NOTĂ DE FUNDAMENTARE
	Secţiunea 1

Titlul prezentului proiect de act normativ

HOTĂRÂRE

pentru modificarea Hotărârii Guvernului nr. 1088/2011 privind organizarea şi funcţionarea Inspectoratului de Stat pentru Controlul în Transportul Rutier

	Secţiunea a 2 – a

Motivul emiterii actului normativ


	1. Descrierea situaţiei actuale
Urmare intrării în vigoare a Ordonanţei Guvernului nr.26/2011 privind înfiinţarea Inspectoratului de Stat pentru Controlul în Transportul Rutier şi a Hotărârii Guvernului nr.1088/2011 privind organizarea şi funcţionarea Inspectoratului de Stat pentru Controlul în Transportul  Rutier,  începând  cu  4  decembrie  2011 acest inspectorat (I.S.C.T.R.) a devenit entitate juridica cu regulament propriu de organizare si funcționare.

În conformitate cu prevederile art. IV, alin. (1) din Legea nr. 352 din 23 decembrie 2015, pentru modificarea şi completarea Ordonanţei Guvernului nr. 26/2011 privind înfiinţarea Inspectoratului de Stat pentru Controlul în Transportul Rutier, publicată în Monitorul Oficial nr. 979 din 30 decembrie 2015 „în termen de 90 de zile de la publicarea prezentei legi în Monitorul Oficial al României, Partea I, Guvernul va modifica şi completa Hotărârea Guvernului nr. 1.088/2011 privind organizarea şi funcţionarea Inspectoratului de Stat pentru Controlul în Transportul Rutier în mod corespunzător modificărilor şi completărilor dispuse prin prezenta lege, modificări şi completări care vor intra în vigoare la data intrării în vigoare a prezentei legi.”

În conformitate cu prevederile art. 2 alin. (2) din H.G. nr.1088/2011 privind organizarea şi funcţionarea Inspectoratului de Stat pentru Controlul în Transportul  Rutier – I.S.C.T.R., numărul maxim de posturi din cadrul I.S.C.T.R. este de 400, dintre care 320 sunt posturi de inspector. Cu toate acestea, având în vedere prevederile Ordonanţei de Urgenţă a Guvernului nr. 77 din 26 iunie 2013 pentru stabilirea unor masuri privind asigurarea funcţionalităţii administrației publice locale, a numărului de posturi şi reducerea cheltuielilor la instituțiile şi autoritățile publice din subordinea, sub autoritatea sau in coordonarea Guvernului ori a ministerelor (ordonanţă care a fost declarată neconstituţională), Ministerul Transporturilor a solicitat I.S.C.T.R. reducerea a 3 posturi ocupate, motiv pentru care, în prezent structura organizatorică cuprinde un număr de 397 posturi.

De la înfiinţare și până în prezent s-a constatat faptul că numărul maxim de posturi, în contextul actual, nu permite funcţionarea în condiţii de eficienţă maximă a I.S.C.T.R.. (structura organizatorică a I.S.C.T.R. prevede 397 de posturi, dintre care 318 de inspectori şi 79 de posturi - alte categorii de personal), întrucât:

- activitatea de inspecție și control s-a dezvoltat iar actualul număr de inspectori a devenit insuficient raportat la cantitatea activității desfășurate de aceștia, numărul de întreprinderi care efectuează transport rutier şi suprafaţa României;

- necesitatea ca în fiecare judeţ să existe un număr mai mare de inspectori;

- în cadrul inspectoratelor teritoriale, pe lângă inspectori, îşi mai desfăşoară activitatea referenţi şi consilieri juridici care sunt încadraţi în departamente din cadrul sediului central. Astfel, în cadrul sediului central îşi desfăşoară activitatea mai puţin de 60 de angajaţi;

- în cadrul sediului central al I.S.C.T.R. este necesar un anumit număr de inspectori şi alte categorii de personal, pentru a avea o organizare pe mai multe compartimente specializate, după modelul inspectoratelor de control rutier din majoritatea ţărilor europene, care la rândul lor să disemineze cele mai bune practici în teritoriu, să monitorizeze activitatea inspectorilor din teritoriu și să organizeze acțiuni de control concertate după modelul inspectoratelor de control rutier din majoritatea ţărilor europene. Pentru realizarea acestui lucru este necesar şi instituirea unor departamente specializate în cadrul sediului central responsabile cu următoarele tipuri de controale: acces la profesie, transport mărfuri, transport persoane, legislaţie socială, şcoli de conducători auto, centre de pregătire şi perfecţionare a personalului din domeniul transporturilor rutiere, transport mărfuri periculoase, starea tehnică a vehiculelor, arimarea mărfurilor, masele şi dimensiunile vehiculelor, activităţi conexe transporturilor rutiere, drepturile pasagerilor. Precizăm faptul că numărul de sancțiuni contravenționale și administrative aplicate de către inspectori a dus la creșterea numărului de acțiuni în instanţele de judecată iar actualul număr de juriști se dovedește a fi insuficient pentru a face față la numărul de procese la care trebuie să participe pentru apărarea intereselor I.S.C.T.R. Totodată, precizăm faptul că logistica ISCTR este în plină dezvoltare iar departamentele administrative sunt subdimensionate, personalul IT este subdimensionat (2 persoane administrează 397 terminale şi aplicaţia de control cu baza de date a ISCTR);

- în conformitate cu prevederile Legii 352/2015, coroborate cu Legea nr. 188/1999 privind Statutul funcţionarilor publici, raportat la prevederile HG nr. 1088/2011 privind organizarea şi funcţionarea Inspectoratului de Stat pentru Controlul în Transportul Rutier, începând cu 01.01.2017, din totalul de 318 inspectori, un număr de 40, nu vor mai îndeplinii condiţiile pentru a fi numiţi într-o funcţie publica de inspector, fiind necesar ca aceştia să fie încadraţi pe alte posturi, astfel încât să se păstreze memoria instituţionala cumulată prin cunoştinţele pe care le deţin. Cei 40 de inspectori, în marea lor majoritate sunt inspectori cu experienţă de peste 10 ani în domeniu, iar disponibilizarea lor ar însemna risipirea resurselor financiare şi umane utilizate pentru pregătirea lor profesională şi ar constitui o mare nedreptate socială;

- articolul 111 din Legea nr. 188/1999 prevede ca transformare functiilor contractuale in functii publice se realizeaza la nivel de executie. Prin urmare, I.S.C.T.R. are obligatia de a incadra tot personalul contractual cu functii de conducere pe functii publice de executie incepand din 2017,  institutia intampinand probleme si in acest sens, deoarece la aceasta data nu exista posturi vacante necesare pentru a asigura tuturor persoanelor care ocupa functii de conducere in prezent, functii de executie incepand cu anul 2017.

In conformitate cu prevederile art. 23 alin. (3) din Anexa nr.1 la HG nr.1088/2011, condiţiile de studii necesare şi experienţă profesională pentru angajarea inspectorilor în cadrul ISCTR este îndeplinită de candidaţii care:

a) deţin diploma de licenţa ca urmare a absolvirii unei instituţii acreditate de învăţământ superior în domeniul ştiinţelor inginereşti, specializarea ingineria autovehiculelor sau ingineria transporturilor; sau

b) deţin diploma de licenţa ca urmare a absolvirii unei instituţii acreditate de învăţământ superior în domeniile ştiinţe juridice, ştiinţe economice şi/sau ştiinţe inginereşti şi au o vechime în muncă în domeniul transporturilor rutiere de cel puţin 3 ani; sau

c) deţin diplomă de bacalaureat ca urmare a absolvirii unui liceu în profilul tehnic şi au o vechime în muncă în domeniul transporturilor rutiere de cel puţin 3 ani. Astfel erau reglementate doar situatiile in care persoane detinea diploma de studii superioare sau diploma de bacalaureat ca urmare a absolvirii unui liceu cu profil tehnic.

Având în vedere faptul că:

- în conformitate cu prevederile art. 16, alin. (2) din Legea nr. 288/2004 privind organizarea studiilor universitare, cu modificările şi completările ulterioare „absolvenţii cu diplomă de învăţământ superior de scurtă durată pot continua studiile pentru a obţine licenţa în cadrul ciclului I - studii universitare de licenţă”, în condiţiile actuale absolvenţii instituţiilor de învăţământ superior de scurta durata, cu specializări similare studiilor superioare de lunga durata, menţionate la art. 23 alin. (3), lit. a) din Anexa 1 la HG nr.1088/2011, nu îndeplinesc condiţiile prevăzute pentru angajarea ca inspector cu toate că pregătirea lor profesionala este superioara absolvenţilor de liceu cu profil tehnic cu diploma de bacalaureat;

- în anexa VIII din Legea nr. 284 din 28 decembrie 2010 privind salarizarea unitara a personalului plătit din fonduri publice, cu modificările şi completările ulterioare, există încadrare pentru salarizarea absolvenţilor de studii superioare de scurtă durată;

- persoanele care deţin diploma de licenţa ca urmare a absolvirii unei instituţii acreditate de învăţământ superior în domeniul ştiinţe administrative-specializarea administraţie publica au studiat o mare parte din materiile prevăzute pentru instituţiile acreditate de învăţământ superior în domeniul ştiinţe juridice, fapt care reiese şi din sentinţa civilă nr. 54 emisă de Tribunalul Arad în dosarul nr. 2232/108/2015 în care a fost parte un inspector din cadrul I.S.C.T.R;

prevederile art. 23 au fost reanalizate in scopul asigurarii echitatii intre nivelul de cunostinte și experienta dobandite si raporturile de munca ce urmeaza a fi exercitate in calitate de inspector al ISCTR. Astfel, in concordanta cu principiile cuprinse in legea salarizarii, candidaţii care deţin diploma ca urmare a absolvirii unei instituţii acreditate de învăţământ superior de scurtă durată în domeniul ştiinţelor inginereşti specializarea ingineria autovehiculelor sau ingineria transporturilor şi care au o vechime în muncă în domeniul transporturilor rutiere de cel puţin 3 ani, vor putea fi incadrati si salarizati corespunzator nivelului de studii dobândit.

De asemenea, persoanele care deţin diploma de licenţa ca urmare a absolvirii unei instituţii acreditate de învăţământ superior, specializarea administraţie publica au studiat o mare parte din materiile prevăzute pentru instituţiile acreditate de învăţământ superior în domeniul ştiinţe juridice, fapt care reiese şi din sentinţa civilă nr. 54 emisă de Tribunalul Arad în dosarul nr. 2232/108/2015 în care a fost parte un inspector din cadrul I.S.C.T.R.

În conformitate cu prevederile art. 5, alin. (2), lit. a) din HG nr. 1088/2011, în exercitarea atribuţiilor de serviciu, inspectorii au dreptul să oprească: a) orice vehicul rutier utilizat la efectuarea transporturilor rutiere, cu excepţia vehiculelor rutiere destinate transportului de mărfuri a căror masă totală maximă autorizată, inclusiv remorca sau semiremorca, nu depăşeşte 3,5 tone şi a autovehiculelor destinate transportului de persoane care, prin construcţie şi echipare, au cel mult 9 locuri pe scaune, inclusiv locul conducătorului auto.

Având în vedere faptul ca:

- în cazul autovehiculelor/ansamblurilor de vehicule rutiere care efectuează transport rutier naţional contra cost de vehicule rutiere defecte sau care sunt avariate, inclusiv cele a căror masă totală maximă autorizată, nu depăşeşte 3,5 tone, trebuie verificat dacă sunt respectate prevederile art. 11^1, alin. (1) din OG nr. 27/2011 privind transporturile rutiere, cu modificările și completările ulterioare, conform cărora „pentru a efectua transport rutier naţional contra cost de vehicule rutiere defecte sau care sunt avariate, întreprinderile trebuie să fie autorizate de către autoritatea competentă”;

- în cazul transportului de mărfuri periculoase, efectuate cu vehicule rutiere indiferent de capacitate, trebuie sa se verifice respectarea prevederilor HG nr. 1.175/2007 pentru aprobarea Normelor de efectuare a activității de transport rutier de mărfuri periculoase în Romania;

- exista cazuri în care, în momentul selectării unui vehicul rutier în vederea opririi pentru control, personalul cu atribuții de control nu poate stabilii cu exactitate masa totala maxima autorizata sau numărul de locuri pe scaune;

se impune modificarea prevederilor art. 5, alin. (2) din HG nr. 1088/2011, după cum urmează: „În exercitarea atribuţiilor de serviciu, inspectorii au dreptul să oprească: „a) orice autovehicul, care circulă pe drumul public şi este utilizat la efectuarea transporturilor rutiere, pentru care ISCTR deţine atribuţii de control; b) orice autovehicul utilizat la activitatea de pregătire practică a persoanelor în vederea obţinerii permisului de conducere.”

Precizăm faptul că în conformitate cu prevederile art. 6, alin. (3) din OG 26/2011 privind înfiinţarea Inspectoratului de Stat pentru Controlul în Transportul Rutier, cu modificările şi completările ulterioare „în exercitarea atribuţiilor de serviciu, inspectorii au dreptul să oprească orice autovehicul, altele decât cele exceptate de lege, care circulă pe drumul public şi este utilizat la efectuarea transporturilor rutiere ………..”

Necesitatea actualizării Hotărârii Guvernului nr. 1088/2011 cu actele normative din domeniul transporturilor rutiere emise după intrarea în vigoare a HG nr. 1088/2011.

	2. Schimbări preconizate
Principalele modificări prevăzute în proiectul de act normativ vizează următoarele aspecte:

- crearea cadrului de aplicare a prevederilor Legii nr. 352 din 23 decembrie 2015 pentru modificarea şi completarea Ordonanţei Guvernului nr. 26/2011 privind înfiinţarea Inspectoratului de Stat pentru Controlul în Transportul Rutier, care vizează şi încadrarea anumitor categorii de personal din cadrul ISCTR ca funcționari publici;

- se majorează numărul maxim de posturi de la 397 la 496 posturi, dintre care 367 posturi de inspector (față de 318 de posturi de inspectori în prezent), aspect care va avea influență pozitivă asupra actului de control efectuat, prin creșterea numărului de controale, care va duce la reducerea neregulilor în activitatea de transport rutier, la creşterea siguranței rutiere, acoperind astfel necesitățile efective constatate în activitatea de control cât şi eficiența actului administrativ;

- în cadrul HG nr. 1088/2011 va exista prevedere conform căreia, în exercitarea atribuţiilor de serviciu, inspectorii au dreptul să oprească orice autovehicul, care circulă pe drumul public şi este utilizat la efectuarea transporturilor rutiere, pentru care ISCTR deţine atribuţii de control;

- creează cadrul legal, astfel încât absolvenții instituțiilor de învăţământ superior de scurta durata, cu specializări în ingineria autovehiculelor sau ingineria transporturilor să îndeplinească condițiile pentru angajarea pe postul de inspector în cadrul ISCTR, dacă au şi o vechime în muncă în domeniul transporturilor rutiere de cel puţin 3 ani;

- creează cadrul legal, astfel încât absolvenţii care deţin diploma de licenţă ca urmare a absolvirii unei instituţii acreditate de învăţământ superior în domeniul ştiinţe administrative-specializarea administrație publică şi au o vechime în muncă în domeniul transporturilor rutiere de cel puţin 3 ani, să îndeplinească condițiile pentru angajarea pe postul de inspector în cadrul ISCTR.

	3. Alte informaţii

Nu sunt.

	Secţiunea a 3-a

Impactul socio-economic al proiectului de act normativ

	1. Impact macro-economic

Suplimentarea numărului de posturi din cadrul ISCTR, va duce la întărirea activității de inspecție și control și eficientizarea actului administrativ, aspecte ce vor conduce la desfășurarea transporturilor rutiere, a activităților conexe transportului rutier, a activității de pregătire a persoanelor în vederea obținerii permisului de conducere și a activității de pregătire a personalului de specialitate din domeniul transporturilor în condiții de siguranța şi calitate, cu respectarea principiilor liberei concurente, garantarea accesului liber şi nediscriminatoriu la piața.
Eficientizarea activității de inspecție și control va avea efecte pozitive asupra bugetului de stat, va duce la îmbunătăţirea mediului de afaceri, creșterea competitivității şi concurentei între operatorii de transport, iar în final la creșterea economica.

	11. Impactul asupra mediului concurenţial şi domeniului ajutoarelor de stat:

Proiectul de act normativ nu se referă la acest subiect

	2. Impact asupra mediului de afaceri

Întărirea actului de control asupra legalității desfășurării activității de transport rutier, activității conexe transportului rutier, activității de pregătire a cursanților în vederea obținerii permisului de conducere și activității de pregătire a persoanelor de specialitate din domeniul transporturilor rutiere, se va duce la:

· însănătoşirea mediului de afaceri în aceste domenii de activitate;
· asigurarea unui mediu concurențial corect, prin reducerea evaziunii fiscale si implicit a concurentei neloiale în respectivele domenii de activitate;
· creșterea gradului de respectare a demnității personalului din domeniul transporturilor rutiere prin îmbunătățirea condițiilor de muncă a acestora;
· creşterea siguranţei rutiere;
· protejarea infrastructurii.

	21.Impactul asupra sarcinilor administrative

Proiectul de act normativ nu se referă la acest subiect

	22.Impactul asupra întreprinderilor mici și mijlocii

Proiectul de act normativ nu se referă la acest subiect

	3. Impact social
Prin suplimentarea numărului de posturi din cadrul ISCTR se va crea posibilitatea efectuării unui număr mai mare de controale, care se va materializa prin creşterea siguranţei rutiere, reducerea numărului de accidente, diminuându-se daunele materiale şi numărul de victime provocate de acestea.

	4. Impact asupra mediului

Proiectul de act normativ nu se referă la acest subiect

	5. Alte informaţii

Nu sunt

	Secţiunea a 4-a

Impactul financiar asupra bugetului general consolidat,

atât pe termen scurt, pentru anul curent, cât şi pe termen lung (pe 5 ani)

	- în mii lei (RON) -

	Indicatori
	Anul curent
	Următorii patru ani
	Media pe cinci ani 

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	1. Modificări ale veniturilor bugetare, plus/minus, din care:

a) buget de stat, din acesta:

i. impozit pe profit

ii. impozit pe venit

b) bugete locale

i. impozit pe profit

c) bugetul asigurărilor sociale de stat:

i. contribuţii de asigurări
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	2. Modificări ale cheltuielilor bugetare, plus/minus, din care:
	-


	59.774.782 lei
(media pe 4 ani deoarece în conformitate cu Legea 352/2015 finanţarea de la bugetul de stat a ISCTR se va realiza începând cu 01.01.2017)

	a) buget de stat, din acesta:

i. cheltuieli de personal

ii. bunuri şi servicii


	-
	34.111.740 lei
17.959.570 lei

(media pe 4 ani deoarece în conformitate cu Legea 352/2015 finanţarea de la bugetul de stat a ISCTR se va realiza începând cu 01.01.2017)

	b) bugete locale:

i. cheltuieli de personal

ii. bunuri şi servicii
	-

	

	c) bugetul asigurărilor sociale de stat:

i. cheltuieli de personal

ii. bunuri şi servicii 
	-
	7.703.472 lei
(media pe 4 ani deoarece în conformitate cu Legea 352/2015 finanţarea de la bugetul de stat a ISCTR se va realiza începând cu 01.01.2017)

	3. Impact financiar, plus/minus, din care:

a) buget de stat

b) bugete locale
	-
	-
	-
	-
	-
	59.774.782 lei (media pe 4 ani)


	4. Propuneri pentru acoperirea creşterii cheltuielilor bugetare
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	5. Propuneri pentru a compensa reducerea veniturilor bugetare
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	6. Calcule detaliate privind fundamentarea modificărilor veniturilor şi/sau cheltuielilor bugetare
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	7. Alte informaţii 

Nu sunt
	-

	Secţiunea a 5-a

Efectele proiectului de act normativ asupra legislaţiei în vigoare


	1. Măsuri normative necesare pentru aplicarea prevederilor proiectului de act normativ (acte normative în vigoare ce vor fi modificate sau abrogate, ca urmare a intrării în vigoare a proiectului de act normativ):

a) acte normative care se modifică sau se abrogă ca urmare a intrării în vigoare a proiectului de act normativ;

b) acte normative ce urmează a fi elaborate în vederea implementării noilor dispoziţii.
După adoptarea prezentului proiect de act normativ este necesară actualizarea prevederilor cuprinse în OMTI nr. 995 din 7 decembrie 2011 pentru aprobarea Normelor metodologice privind modul de efectuare a inspectiilor si controlului asupra transporturilor rutiere, a activitatilor conexe acestora, a activitatii centrelor de pregatire si perfectionare a personalului de specialitate din domeniul transporturilor rutiere, a activitatii scolilor de conducatori auto si a activitatii instructorilor auto autorizati si pentru modificarea Ordinului ministrului transporturilor nr. 1.058/2007 pentru aprobarea Normelor metodologice privind activitatea de control al respectarii perioadelor de conducere, pauzelor si perioadelor de odihna ale conducatorilor auto si al utilizarii aparatelor de inregistrare a activitatii acestora, cu modificările şi completările ulterioare.

	11. Compatibilitatea proiectului de act normativ cu legislația în domeniul achizițiilor publice
Proiectul de act normativ nu se referă la acest subiect

	2. Conformitatea proiectului de act normativ cu legislaţia comunitară în cazul proiectelor ce transpun prevederi comunitare:

Proiectul de act normativ nu se referă la acest subiect

	3. Măsuri normative necesare aplicării directe a actelor normative comunitare

Proiectul de act normativ nu se referă la acest subiect

	4. Hotărâri ale Curţii de Justiţie a Uniunii Europene 

Proiectul de act normativ nu se referă la acest subiect

	5. Alte acte normative şi/sau documente internaţionale din care decurg angajamente, făcându-se referire la un anume acord, o anume rezoluţie sau recomandare internaţională ori la alt document al unei organizaţii internaţionale:
Proiectul de act normativ nu se referă la acest subiect

	6. Alte informaţii

Nu sunt.

	Secţiunea a 6-a

Consultările efectuate în vederea elaborării proiectului de act normativ


	1. Informaţii privind procesul de consultare cu organizaţiile neguvernamentale, institute de cercetare şi alte organisme implicate 

Proiectul de act normativ a fost supus dezbaterilor Comisiei de Dialog Social şi a fost afişat pe site-ul Ministerului Transporturilor.

	2. Fundamentarea alegerii organizaţiilor cu care a avut loc consultarea precum şi a modului în care activitatea acestor organizaţii este legată de obiectul proiectului de act normativ

Proiectul de act normativ nu se referă la acest subiect.

	3. Consultările organizate cu autorităţile administraţiei publice locale, în situaţia în care proiectul de act normativ are ca obiect activităţi ale acestor autorităţi, în condiţiile Hotărârii Guvernului nr.521/2005 privind procedura de consultare a structurilor asociative ale autorităţilor administraţiei publice locale la elaborarea proiectelor de acte normative

Proiectul de act normativ nu se referă la acest subiect.

	4. Consultările desfăşurate în cadrul consiliilor interministeriale în conformitate cu prevederile Hotărârii Guvernului nr.750/2005 privind constituirea consiliilor interministeriale permanente

Proiectul de act normativ nu se referă la acest subiect

	5. Informaţii privind avizarea de către:

a) Consiliul Legislativ


b) Consiliul Suprem de Apărare a Ţării

c) Consiliul Economic şi Social

d) Consiliul Concurenţei 

e) Curtea de Conturi

Proiectul de hotărâre necesită avizul Consiliului Legislativ.

	6. Alte informaţii

Nu sunt.

	Secţiunea a 7-a

Activităţi de informare publică privind elaborarea 

şi implementarea proiectului de act normativ


	1. Informarea societăţii civile cu privire la necesitatea elaborării proiectului de act normativ

Menţionăm că au fost întreprinse demersurile legale prevăzute la art. 7 alin (1) din Regulamentul privind procedurile, la nivelul Guvernului, pentru elaborarea, avizarea şi prezentarea proiectelor de documente de politici publice, a proiectelor de acte normative, precum şi a altor documente, în vederea adoptării/aprobării aprobat prin Hotărârea Guvernului nr. 561/2009.

	2. Informarea societăţii civile cu privire la eventualul impact asupra mediului în urma implementării proiectului de act normativ, precum şi efectele asupra sănătăţii şi securităţii cetăţenilor sau diversităţii biologice 

Proiectul de act normativ nu se referă la acest subiect.

	3. Alte informații
Nu sunt.

	Secţiunea a 8-a
Măsuri de implementare


	1. Măsurile de punere în aplicare a proiectului de act normativ de către autorităţile administraţiei publice centrale şi/sau locale - înfiinţarea unor noi organisme sau  extinderea competenţelor instituţiilor existente

Proiectul de act normativ nu se referă la acest subiect

	2. Alte informaţii

Nu sunt.


Faţă de cele prezentate, a fost elaborat prezentul proiect de Hotărâre a Guvernului pentru modificarea Hotărârii Guvernului nr. 1088/2011 privind organizarea şi funcţionarea Inspectoratului de Stat pentru Controlul în Transportul Rutier, pe care îl supunem Guvernului spre adoptare.
	Ministrul Transporturilor

DAN MARIAN COSTESCU



	Avizăm favorabil:
Ministrul Afacerilor Interne
PETRE TOBĂ

Ministrul Finanțelor Publice
ANCA DANA DRAGU
Ministrul Muncii, Familiei, Protecției Sociale și Persoanelor Vârstnice 
CLAUDIA-ANA COSTEA

Ministrul Educației Naționale și Cercetării Științifice 
ADRIAN CURAJ

Președințele Agenției Naționale a Fucționarilor Publici 
JÓZSEF BIRTALAN
Ministrul Justiției
RALUCA ALEXANDRA PRUNĂ


SECRETAR DE STAT

ALEXANDRU RĂZVAN CUC
SECRETAR GENERAL,
DUMITRU CĂTĂLIN PETRESCU

DIRECTIA  JURIDICA

DIRECTOR,

anisoara cornila

DIRECŢIA ECONOMICĂ

DIRECTOR,

PETRE NEACŞA

SERVICIUL RESURSE UMANE

ŞEF SERVICIU,

PETRU MĂRCULEŢ

DIRECȚIA TRANSPORT RUTIER

DIRECTOR,

ADRIANA KALAPIS

INSPECTORATUL DE STAT PENTRU CONTROLUL

 ÎN TRANSPORTUL RUTIER

INSPECTOR DE STAT ŞEF,

DORIN ȘTEFAN
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