IMPACTUL PACHETULUI MOBILITATE 1 ASUPRA ROMANIEI

MEDIUL INCONJURATOR
’ +418.000 tone de emisii CO; anual,

contrar Pactului Ecologic European (neutralitatea
climatica)

ECONOMIC

+10-14% majorarea pretului la operatiunile
de transport rutier si cresterea suplimentara a
preturilor

® -

SOCIAL

~200,000 de noi migranti romani in alte
state UE pe termen mediu si lung

COMPETITIE

Pachetul Mobilitate 1 va determina o

Competitie neloialasio bariera pentru
libera circulatie a bunurilor, serviciilor si fortei de
munca in interiorul UE
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TABEL CU ANALIZA DE IMPACT pentru ROMANIA dupd IMPLEMENTAREA PACHETULUI
MOBILITATE 1

Sector Premise Impact Amploare
e 60,000 camioane Tnmatriculate in Romania efectueaza - Trafic suplimentar cu 505 min km / an doar cu
operatiuni de transport cross-trade in UE (incdrcare & camioane romanesti, 10% din totalul pietei de
descarcare in UE, cu exceptia tarii de origine) si cabotaj transport rutier de marfuri din Romania, care a
o Intoarcerea acas3 la fiecare 8 sdptdmani reprezinta in ajuns la 4,9 miliarde km in 2018
MEDIUL medie ~ 1.000 camioane zilnic pe drumurile europenesi - 1.160 tone emisii de CO2 / zi sau 418.000 tone / Foarte Mare
INCONJURATOR la granitele romanesti, fara niciun motiv economic an’
e 1.3 min km / zi* trafic suplimentar nejustificat, dar cu - Trafic aglomerat nejustificat pe drumurile UE
costuri suplimentare - Masura este contrara Pactului Ecologic European
prezentat in dec. 2019, neutralitatii climatice si
transportului inteligent
e Exportul de servicii rutiere de marfuri din Romania a - Transportatorii romani opereaza cu marje extrem
inregistrat aproape 6 miliarde EUR in 2019 si este cel mai de mici pentru a fi competitivi in Europa. Pentru
mare contributor al exportului total de servicii din a acoperi pierderile cauzate de Pachetul
Romania, reprezentand 23%> Mobilitate, trebuie sa majoreze preturile cu 10%
¢ intoarcerea in tara de origine la fiecare 8 siptamani - Multi transportatori romani vor disparea, iar
reprezintd costuri suplimentare de 500 min €/ an sau multinationalele vor migra in alte state UE, mai
aproape 9% din exportul total al serviciilor de transport aproape de principalele piete
rutier din Romania. - Preturile marfurilor pot creste cu 2-3%, pentru ca
ECONOMIC ¢ intoarcerea obligatorie acasi necesitd in medie 6 zile beneficiarii trebuie sa plateascd cu 10-20% mai Foarte Mare

pierdute la fiecare 8 sdptamani sau pierderi de 10% din
cifra de afaceri

e Romania se afla pe locul 8 pe piata de transport rutier
din UE, iar cota operatiunilor de cross-trade este de o
treime din activitatea transportatorilor romani (vezi
Anexa 1)

e Romania se afla pe locul 3 pe piata de transport rutier
cross-trade n UE si la cabotaj. Pe primul loc se afla
Polonia, urmata de Lituania (vezi Anexa 2)

1 Calculat la o distanta medie de 1.300 km (ex. Frankfurt - Arad)
2 Calculat la 0 medie de 834 grame de CO, / km
3 Sursa: Banca Nationald a Romaniei, “Comertul international cu servicii”

mult pentru serviciile de transport rutier. Clientii
finali, cetatenii europeni, vor plati aceste preturi.
Piata de transport rutier din Romania va scadea
cu 15-20% cu efecte imediate asupra economiei,
inclusiv asupra balantei comerciale externe
Masura este impotriva drepturilor fundamentale
ale UE, liberei circulatii a serviciilor si a fortei de
munca in Uniunea Europeana



SOCIAL

CONCURENTA

e Soferii profesionisti care lucreaza pe 60.000 de camioane
pentru servicii cross-trade si cabotaj cunosc o limba
straina si sunt familiarizati cu multe obiceiuri din UE. Nu
vor renunta cu usurinta aceasta meserie.

e Romania este situata la periferia Uniunii Europene, iar
transportatorii sunt obligati sa conduca 2.600 km in plus
(dus-intors) pentru a respecta noile conditii ale
Pachetului Mobilitate

e Alte state (ex. Polonia, Slovacia, Ungaria), datorita pozitiei
lor geografice mai bune, nu parcurg aceeasi distanta si
implicit au costuri mai mici (vezi anexa 3)

e Doar Lituania si Bulgaria se afla in aceeasi situatie cu cea
a Romaniei, dar cele doua tari sunt mult mai mici decat
piata romaneasca

e Mai mult, Romania nu este in spatiul Schengen si de
multe ori timpul petrecut la frontiera este foarte

4 Sursa: Raportul anual privind mobilitatea fortei de munca intra-UE - 2019

Romania pierde in medie anual aproape 150.000
de locuitori. Tn 2018 Romania a pierdut 173.000
de angajati*

Pe termen mediu si lung Romania ar putea
pierde 200.000 de soferi profesionisti, plus
familiile lor

Foarte mare

Romania nu concureaza in aceleasi conditii cu
alte state europene: costuri mai mari cu
finantare, criza de pe piata fortei de munca si, in
prezent, se impune o masura care implica o
bariera geografica

Aceasta masura este impotriva unei concurente
loiale si libere, prin regularizarea accesului la
piata printr-o conditie legata de pozitia
geografica

Ar trebui sa se acorde aceleasi conditii tuturor si
sa se elimine obligativitatea intoarcerii
camioanelor in tara de infiintare a companiei.
Romania este cea mai afectata tara din cauza
Pachetului Mobilitate 1

Mare



ANEXA 1

* Principalele piete de transport rutier din UE sunt cele mai dezvoltate economii | in ceea ce priveste volumul de marfa transportat pe cale rutiera,
national si international, cu exceptia transportului rutier transfrontalier:

- Germania, Franta, UK (a parasit UE in 01.02.2020), Spania, Italia, Polonia, Suedia si Regatul Tarilor de Jos

e Principalii transportatori rutieri din UE care deservesc cele mai dezvoltate economii | Ponderea operatiunilor de transport cross trade

si a cabotajului > 30% din totalul pietei de transport rutier al tarii:

- Lituania, Luxemburg, Slovenia, Romania, Bulgaria, Slovacia

¢ Romania ocupa locul 8 pe piata de transport rutier de marfuri din UE si este a 15-a economie a UE

Piata transportului rutier, 2018 | pe tara | defalcarea pe tip de transport miliarde de tone-km (mil. km)

3188 3159

Total UE-28: 1,941 miliarde To-Km

= Cabotaj

® Transportul rutier transfrontalier (excluzand incdrcarea sau descarcarea in
tara de ongine)
= Transport rutier international (incarcare sau descarcare in fara de origine)

® Transport rutier national (incércare sau descdrcare in tara de origine)
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Sursa: Eurostat



ANEXA 2

e Polonia este de departe lider in transportul rutier de marfuri si cabotaj, urmata de Lituania si Romania

Transportul rutier de marfuri in UE | cota de piata pe tara a operatorilor de transport

Cabotaj in UE | cota de piata pe tard a operatorilor de transport

(incarcare/descarcare in tarile UE, exceptie tara de origine)

Estonia, 0,5%
Austna, 0.2%
Belgia, 0,6%
Rep. Cehd, 1.2%
Croafia, 1.3%
Germania, 1,7%
Letonia, 1,9%
Luxemburg, 2,2%
Clanda, 2.3%
Spania, 2,5%
Portugalia, 3.4%
Ungaria, 5,1%

Altele (<0.5% fiecars),
1,3%

Piata UE-28 | anul 2018

161 miliarde To-Km
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(incarcare/descarcare in tarile UE, efectuata de un transportator strain)
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Sursa: Eurostat



ANEXA 3

Transportatorii romani sunt obligati sa parcurga in medie 1.300 km pentru a respecta noile reglementari, in timp ce transportatorii polonezi, slovaci si

maghiari parcurg aproape jumatate din aceasta distanta.
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Sursa: Interbiz

DRM Software Reviews


https://howtochoo.se/technology/how-to-choose-a-drm-software-for-documents/?utm_source=signature

