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PARLAMENTUL EUROPEAN
Doamnei Ana-Claudia TAPARDEL - Eurodeputat

Ref: compromisul periculos propus de Alianta Rutiera referitor la Pachetul Mobilitate 1 -
raportul Ertug si propunerile Presedintiei Austriece

Stimata Doamna Eurodeputat,

Uniunea Nationala a Transportatorilor Rutieri din Romania — UNTRR Tsi exprima ingrijorarea
cu privire la compromisul periculos propus de Alianta Rutiera referitor la Pachetul Mobilitate 1, atat
la nivelul Consiliului de Transport UE - prin propunerea recentd a Presedintiei Austriece de
restrictionare a transportului rutier international, cat si la nivelul Parlamentului European - prin
raportul TRAN al eurodeputatului Ismail Ertug(Germania) care urméreste restrictionarea accesului
transportatorilor romani si estici la piata de transport rutier de marfa din UE. Atentionam c3 aceste
propuneri ale Aliantei Rutiere reprezintd un pas inapoi de la realizarea spatiului european unic al
transporturilor conform obiectivelor Cartei Albe a Comisiei Europene si libertatilor fundamentale
privind circulatia in UE, la care Romania a aderat in 2007. In acest context, solicitim
Eurodeputatilor romani si Guvernului Romaniei sa se opuna ferm propunerilor periculoase ale
Aliantei Rutiere si s& nu accepte niciun compromis care ar putea introduce prevederi mai restrictive
decat cele ale legislatiei europene actuale.

1. UNTRR atentioneaza cu privire la proiectul periculos de compromis al actualei
Presedintii Austriece a Consiliului Uniunii Europene privind pachetul mobilitate 1, prin care
se propune restrictionarea abuziva a transporturilor rutiere internationale in UE.In acest
context, precizam ca UNTRR a solicitat Ministerului Transporturilor si Reprezentantei Permanenta
a Romaniei la UE s3 respinga ferm compromisul propus de Presedintia Austriac, respectiv:

- Propunerea inacceptabila privind aplicarea directivei detasarii lucratorilor la toate
operatiunile de transport rutier international, cu exceptarea operatiunilor de transport rutier
bilateral definite extrem de restrictiv de cdtre Presedintia Austriaca. Aceastd propunere
urmareste reducerea semnificativa a transporturilor rutiere internationale operate de
transportatorii romani in UE cu consecinte negative asupra economiei Romaniei, in conditiile
in care, reamintim ca transportul rutier de marfuri este principalul contributor la exportul de servicii
al Romaniei, conform datelor BNR. UNTRR, alaturi de peste 50 de asociatii profesionale de
transport rutier din 24 de State Membre, inclusiv din Austria, au semnat Declaratia comuna
impotriva aplicarii Directivei Detasdrii Lucratorilor la operatiunile de transport international — ultima
varianta a acestei Declaratii, cu un numéar in continua crestere de semnatari(anexata), este publicd
pe site-ul hitp./Avww.stopneoprotectionism.eu/ si pe site-ul www.postingfreetransport.org .

- Propunerea inacceptabild de restrictionare a cabotajului prin introducerea unei
perioade de "racire"(cooling off) de 14 zile, dupa ultima operatiune de cabotaj inainte ca un
transportator roman sa poata efectua alte operatiuni de cabotaj in acelasi stat membru cu
acelasi vehicul. Este revoltatoare introducerea oricarei_obligatii privind “intoacerea acasa a
vehiculelor” si reamintim ca propunerea similard a raportorului TRAN, Eurodeputatul Ertug
(Germania) a fost respinsa in plenul Parlamentului European din acest an.

De asemenea, ne exprimé&m ingrijorarea privind propunerile Presedintiei Austriece legate de
obligatia intoarcerii acasd a soferilor profesionisti, precum si privind retro-echiparea
camioanelor cu noul tahograf inteligent, generand costuri nejustificate transportatorilor romani

legate de interesul Statelor Aliantei Rutiere de a utiliza tahograful inteligent ca instrument de control
pentru detasare si cabota;.




2. UNTRR atentioneaza cu privire la raportul periculos al Eurodeputatului TRAN Ertug
{Germania) de restrictionare a accesului transportatorilor romani si estici la piata de
transport rutier de marfa din UE Salutam faptul ca acest raport TRAN a fost respins de plenul
PE din acest an, insa avand in vedere reluarea dezbaterilor la nivelul TRAN in vederea unui
compromis privind Pachetul Mobilitate 1, solicitam Eurodeputatilor romani sa continue sa
respinga ferm propunerile inacceptabile ale raportorului Ertug vizand Modificarea
Regulamentului nr.1071/2009 privind accesul la profesie si a Regulamentului 1072/2009 privind
accesul la piata de transport rutier de marfa , respectiv:

- limitarea la 48 h de cabotaj per Stat Membru, urmata de o interdictie de 72 h péna la
inceperea altui cabotaj in acel Stat Membru - INACCEPTABIL, pachetul mobilitate trebuie sa
continue liberalizarea pietei transportului rutier de marfa si s& nu introducéa conditii mai restrictive
decéat prevederile actuale ale Regulamentului 1072/2009 cu privire la cabotaj_care permit
efectuarea a 3 operatiuni de cabotaj intr-un interval de 7 zile

- “Intoacerea acasa a vehiculelor”, respectiv prevederea ca inceperea unei noi operatiuni
de cabotaj va fi permisd numai dupa revenirea camionului in statul membru de inregistrare -
INACCEPTABIL. Solicitam Eurodeputatiior roméani sa@ respinga ferm aceasta propunere
periculoasa, care limiteaza libertatile fundamentale de circulatie in cadrul UE, afectand eficienta
transporturilor rutiere international operate in UE de transportatorii romani si avand un impact
negativ asupra mediului, prin cresterea semnificativa a curselor in gol

- criteriul propus de raportorul TRAN privind “frecventa de incéarcare si descarcare a
marfurilor in tara de inmatriculare”, pentru a evalua ca firma de transport nu este “cutie postala”
—INACCEPTABIL pentru operatorii romani de transport rutier international, acesta fiind o noua
masura de a impune “intoarcerea acasa a vehiculelor”.

Compromisul incercat in TRAN anul acesta, prin respectarea transportului rutier international
de catre statele vestice (liber fara directiva detasarii) in schimbul respectarii pietei interne a statelor
vestice (cabotaj limitat la 2 zile si cooling off 3 zile) - desi a fost respins Tn plenul PE, a aratat
Europei de vest ca Estul este gata sa faca compromis, iar apoi Alianta Rutiera a vrut sa primeasca
fara sa ofere nimic in schimb.

Solicitaim Eurodeputatilor roméani sa nu cedeze la presiunea Aliantei Rutiere de a
adopta un compromis privind Pachetul Mobilitate 1, care reamintim ca a fost initiat pe fondul
protectionismului in crestere al Statelor Vest-Europene membre ale Aliantei Rutiere
impotriva transportatorilor romani si estici, propunand masuri restrictive de modificare a
legislatiei europene in domeniul transporturilor rutiere. Consideram ca in actualul context,
este mai bine sa se mentina legislatia europeana existenta urmand sa fie revizuita in viitor,
decat sa se grabeasca luarea unor decizii la nivelul institutiilor europene care sa
dezavantajeze transportatorii rutieri romani si estici.

Consideram ca stabilirea unui cost de referintd pentru transportul rutier in UE este
solutia pentru un Pachet de mobilitate echitabil si echilibrat! Propunerile pachetului mobilitate,

deja aplicate in multe State Vestice, conduc la cresterea semnificativa a costurilor de operare ale
transportatorilor romani si est-europeni in Vestul UE, in conditiile in care tarifele platite acestora,
de cca. 1 Euro/km, sunt sub nivelul costului de referinta pentru transportul rutier in Vestul UE de
cca. 1,25 Euro/km (cf Comitetului National Rutier din Franta - www.cnr fr), iar un transportator
vestic primeste pentru acelasi serviciu un tarif de cca. 1,5 Euro/km (cost de referinta +marja de
profit). Plata egald pentru munca egala in acelagi loc- acest principiu trebuie sa se aplice si
companiilor din Centrul si Estul UE, nu numai angajatilor, in caz contrar Pachetul Mobilitate
va distorsiona grav competitia pe piata de transport europeana, legalizand discriminarea
transportatorilor romani si est-europeni. Asa cum in domeniul bancar se utilizeaza dobanda
de referinta EURIBOR + marja bancii, similar ar trebui utilizat in transportul rutier european
Costul de referinta UE + marja fiecarei firme de transport rutier, alaturi de liberalizarea pietei.

Atentionam ca O NOUA SEGMENTARE A EUROPEI DUPA BREXIT - POATE
REPREZENTA SFARSITUL UE si reluarea acordurilor comerciale. UE trebuie sa continue
realizarea obiectivului pietei unice a transporturilor si sa renunte la masurile restrictive
propuse de Alianta Rutiera in actualul Pachet Mobilitate.

Exprimandu-ne increderea in sprijinul\dumneavoastrd, v multumim si vi asiguram de
expresia inaltei noastre consideratii.




