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Preambul !

Inca de la infiintare, in 1953, Conferinta Europeana a Ministrilor Transporturilor (CEMT) a
actionat in permanentd in vederea facilitarii transporturilor interioare internationale si integrarii
pietelor respective.

Contingentul sdu multilateral de autorizatii de transport introdus pe 1 ianuarie 1974, a fost
considerat de catre Consiliul de Ministri un pas concret catre o liberalizare progresiva a
transporturilor rutiere de marfuri, care putea fi realizat numai impreuna cu eforturile comune ale
statelor membre pentru armonizarea conditiilor de concurentd atdt intre transportatorii rutieri ai
diferitelor tari, cat si intre modurile de transport.

Prin introducerea normelor privind emisiile sonore i poluante pentru camioanele “verzi”, si
chiar de norme mai stricte privind emisiile poluante, precum si de exigente privind siguranta
camioanelor “mai verzi $i sigure”, apoi pentru camioanele “EURO III sigur”, “EURO IV sigur”,
“EURO V sigur” si recent “EURO VI sigur” contingentul multilateral promoveaza, de asemenea,
utilizarea autovehiculelor sigure si care sd respecte mediul Tnconjurdtor, contribuind astfel la
asigurarea unei mobilitati durabile.

Caracterul multilateral al autorizatiilor serveste, de asemenea, la rationalizarea folosirii
autovehiculelor prin reducerea deplasarilor fara incarcatura.

Conferinta Europeana a Ministrilor Transporturilor (CEMT) a devenit Forumul de Transport
International (ITF) prin Declaratia Consiliului de Ministri la Sesiunea Ministeriald care a avut loc la
Dublin, intre 17 si 18 Mai 2006.

Cu toate acestea, sistemul privind contingentul multilateral va continua sa functioneze ca si
Contingent Multilateral de autorizatiit CEMT, rezervat pentru tarile membre CEMT, dupa cum se
precizeaza in capitolul 1. Definitii.

Manualul care urmeazd este destinat transportatorilor titulari de autorizatii CEMT si
autoritatilor care gestioneaza contingentul, descriind pe scurt caracteristicile autorizatiilor, precum

eqge vy

1. Grupul privind Transportul Rutier ITF a admis la sedinta din 19-20 septembrie 2013 cad existenta
mentiunii In preambul a unui mecanism de modificare a Manualului este foarte importanta; aceasta va fi
elaborata intr-o etapa viitoare.



Definitii

Definitiile termenilor cu caractere ingrosate sunt urmatoarele:

CEMT: Conferinta Europeana a Ministrilor Transporturilor, care este o organizatie
interguvernamentala, creatd in 1953.

Tara Membra: tara participanta la sistemul contingentat.

Tarile Membre urmatoare participa la sistemul de contingent de la 1 ianuarie 2009: Albania,
Armenia, Austria, Azerbaidjan, Belarus, Belgia, Bosnia-Hertegovina, Bulgaria, Croatia,
Danemarca, FElvetia, Estonia, Federatia Rusa, Finlanda, Fosta Republicd Iugoslava a
Macedoniei, Franta, Georgia, Germania, Grecia, Irlanda, Italia, Letonia, Liechtenstein, Lituania,
Luxemburg, Malta, Moldova, Muntenegru, Norvegia, Olanda, Polonia, Portugalia, Republica
Ceha, Romania, Regatul Unit al Marii Britanii, Serbia, Slovenia, Slovacia, Spania, Suedia,
Turcia, Ucraina si Ungaria.

Tara terta: tard care nu este membra la sistemul de contingent CEMT.

Tara de inmatriculare: tara unde este inmatriculat autovehiculul. Aceasta este de asemenea
mentionatd pe placuta de Tnmatriculare a autovehiculului.

Autorizatie: o autorizatie care este valabild pentru un numar de calatorii definit la paragraful
3.16 intr-o anumita perioada de timp intre tarile membre si insotitd de un carnet de drum
completat corespunzator.

Autoritate competenta: Autoritatea sau organismul dintr-o tara membra, care este autorizata sa
desfasoare activitati legate de prezentul Manual.

Caracter multilateral: posibilitatea de a utiliza autorizatia pentru transporturile intre tarile
Membre, altele decat tara unde este stabilita intreprinderea care efectueaza transportul.

Carnet de drum: este parte integrantd a autorizatiei si contine informatii privind operatiunile de
transport efectuate cu autorizatia respectiva in ordine cronologicad incluzand cursele efectuate cu
si fard incarcaturd. Aceastd informatie serveste la verificarea utilizarii autorizatiilor.

Transport international: traseul parcurs de un autovehicul cu sau fard incarcatura, ale carui
puncte de plecare si sosire se gasesc In doud tari membre diferite, cu sau fara tranzitarea uneia
sau mai multor tari Membre sau tari nemembre.

Transport profesionist: transportul contra cost executat de o intreprindere de transport.

Transport in cont propriu: transportul care nu este contra cost, certificat de documentele aflate
la bordul autovehiculului.

Cabotaj: o operatiune de transport rutier unde marfurile sunt incarcate i descarcate in doua
puncte separate intr-o singura tara de catre un autovehicul, care este inmatriculat intr-o alta tara.

Transport repetat: transportul exclusiv intre doud tari Membre in afara tarii de inmatriculare.

Intreprindere de transport (operator de transport, cirius, transportator): orice persoana
fizica sau juridica care exercita profesia de transportator rutier international de marfuri si care
este abilitata corespunzator sa execute transporturi internationale de catre autoritatea competenta
a tarii unde este stabilita.

Tranzit: o cursd prin care se traverseaza teritoriul unei tari fara incarcare sau descarcare 1n tara
respectiva.

Autovehicul: un autovehicul inmatriculat intr-o tara Membra sau un ansamblu de autovehicule
cuplate, din care cel putin autovehiculul tractor este inmatriculat intr-o tara Membra si destinat
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exclusiv transportului de marfuri. Autovehiculul poate fi proprietatea unei intreprinderi de
transport sau poate fi pus la dispozitia sa in virtutea unui contract de inchiriere sau de leasing.

Autovehicul inchiriat: orice autovehicul definut, contra cost si pentru o anumita perioada de
timp, de cétre o intreprindere care efectueaza operatiuni de transport rutier profesionist de
marfuri sau in cont propriu, in baza unui contract de inchiriere sau de leasing cu intreprinderea
careia 1i apartine autovehiculul.

Remorca: vehicul fara autopropulsie cuplat de un altul cu motor, destinat transportului de
marfuri, excluzand semiremorcile.

Semiremorca: vehicul fara autopropulsie destinat transportului de marfuri, cuplat de un vehicul
cu motor 1n asa fel Incat o parte substantiala din greutatea sa si a incarcdturii sale sa fie suportata
de autovehicul.

Contingent de baza: contingentul alocat unei tari Membre.

Contingent: numarul de autorizatii pus la dispozite anual unei tari Membre CEMT. Principiile
care stau la baza calcularii acestui contingent sunt formulate de Grupul privind Transportul
Rutier si aprobate de Ministri.

Secretariat: Secretariatul Forumului International de Transport (ITF).

Tara (Statul) de resedinta: Tara Membra, in care transportatorul/ compania de transport este
stabilit/a Tn mod legal.



2.

Transporturi liberalizate

In scopul facilitarii transporturilor internationale in tirile Membre CEMT si obtinerii unei

utilizari mai bune a autovehiculelor, categoriile de transport enumerate mai jos sunt scutite de orice
regim de autorizatie de transport multilateral si bilateral.

1))
2)

3)
4)

5)

6)

7)

8)

9)

Transporturile de marfuri cu autovehicule a caror Greutate Totala Maxim Autorizatd (GTMA),
inclusiv cea a remorcilor, nu depaseste 3,5 tone.'

Transporturile ocazionale de marfuri cu destinatie la sau provenind de la aeroporturi, in cazul
devierii serviciilor.”
Transportul autovehiculelor avariate sau defecte si deplasarea autovehiculelor depanatoare.

Deplasdrile fara incarcatura ale unui autovehicul trimis pentru a inlocui un autovehicul defectat
in alta tara, si de asemenea cursa de retur a unui autovehicul defect dupa reparare.

Transportul de animale vii cu autovehicule construite sau amenajate special si definitiv pentru a
asigura transportul animalelor vii §i recunoscute ca atare de catre autoritifile competente ale
tarilor Membre.?

Transportul de piese de schimb si produse destinate aproviziondrii navelor maritime si
avioanelor.”

Transportul articolelor si echipamentelor necesare ingrijirilor medicale in caz de ajutor de
urgentd, in special in cazul catastrofelor naturale, i in caz de ajutor umanitar.

Transportul, in scopuri necomerciale, de obiecte si opere de arta destinate expozitiilor si
targurilor.’

Transportul, In scopuri necomerciale, de materiale, accesorii §i animale cu destinatie sau
provenind de la manifestari teatrale, muzicale, cinematografice, sportive, circ, targuri sau
sarbatori, precum si cele destinate inregistrarilor radiofonice sau productiilor cinematografice
sau de televiziune.®

10) Transportul de marfuri in cont propriu.’

11) Transportul funerar.

12) Transportul postal efectuat in cadrul unui regim de serviciu public.®

13) Transferul autovehiculelor noi achizitionate fard incircaturi la locul destinatiei lor finale.’

Cazuri particulare:

Transporturile internationale ale efectelor de stramutare nu sunt supuse contingentdrii,

insd sunt supuse autorizarii speciale. Modelul de autorizatie CEMT trebuie utilizat (cf. Anexei 2).

w

Nownks

&

Italia a emis o rezerva la punctul 1).

Germania si Federatia Rusa au emis o rezerva la punctul 2).

Austria,Bulgaria, Estonia, Elvetia, Federatia Rusa, Franta, Germania, Italia, Polonia, Republica Ceha si
Ungaria au emis o rezerva la punctul 5).

Federatia Rusd, Germania si Republica Ceha au emis o rezerva la punctul 6).

Germania a emis o rezerva la punctul 8).

Germania a emis o rezerva la punctul 9).

Austria, Belarus, Bulgaria, Estonia, Federatia Rusa, Finlanda, Franta, Italia, Lituania, Polonia, Republica
Ceha, Suedia, Turcia si Ungaria au emis o rezerva la punctul 10).

Austria si Italia au emis o rezerva la punctul 12).

Finlanda a emis o rezerva la punctul 13).



3.

3.1.

3.2

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

Eliberarea si limitele autorizatiilor CEMT

Autorizatiile CEMT (cf. Anexei 1) sunt autorizatii multilaterale, pentru transportul rutier
international profesionist de marfuri de catre intreprinderi de transport, cu sediul intr-o tara
Membra CEMT, pe baza unui sistem de contingent, operatiunile de transport fiind executate:

- intre tarile Membre CEMT; si

- in tranzit pe teritoriul uneia sau mai multor tdri Membre CEMT, cu autovehicule
inmatriculate intr-o tara Membra CEMT.

Autorizatiile nu sunt valabile pentru operatiuni de transport intre o tard Membra si o tara ter{a.
Un autovehicul care efectueazd un transport intre, de exemplu, Norvegia (tard Membra CEMT
care participa la sistemul de contingentare) si Iran ca destinatie finald (tard nemembra CEMT,
dar frontaliera cu o tard Membra) nu poate utiliza pentru acest transport o autorizatie CEMT.

Autorizatiile CEMT sunt valabile daca transportul tranziteaza o tara terta (de exemplu, marfa
incarcata in Norvegia pentru a fi descarcata in Rusia, cu tranzitare prin Iran).

Daca marfurile sunt transportate printr-o tarda CEMT unde utilizarea autorizatiilor CEMT este

restrictionatd, tarile respective pot fi tranzitate cu o autorizatie bilaterald, o autorizatie
comunitara sau oricare alte mijloace de transport (RO-LA), autorizatia CEMT ramanand la
bord de la punctul de incarcare pana la punctul de descarcare.

Exista autorizatii anuale, de culoare verde, valabile pentru un an calendaristic (1 ianuarie — 31
decembrie) si autorizatii pe termen scurt, valabile 30 de zile, de culoare galbena si stampilate
autorizatii pe termen scurt”.

Autorizatiile CEMT sunt eliberate, conform criteriilor nationale, intreprinderilor de transport
rutier abilitate corespunzator de autoritatea competenta a tarii unde acestea sunt stabilite.
Autorizatiile nu mentioneaza numarul de inmatriculare al autovehiculului si sunt insotite de
carnetul de drum.

CEMT nu impune nici o taxa tarilor Membre pentru aceste autorizatii. De aceea, taxele platite
de transportatori pentru autorizatille CEMT sunt stabilite numai de tarile Membre in
conformitate cu legislatia nationala a acestora.

Aria de cuprindere si limita valabilitatii autorizatiilor

3.8.

3.9.

Tarile Membre CEMT recunosc valabilitatea autorizatiilor eliberate de o altd tara Membra si
utilizate conform reglementarilor prezente, sub rezerva oricaror restrictii mentionate in
continuare.

S-a stabilit, din cauza lipsei spatiului disponibil de pe autorizatie, ca perioada de valabilitate sa
fie completatd, in continuare, cu cifre arabe cu luna scrisa in intregime sub limba nationala si in
engleza sau franceza, unde este necesar, sau numai in engleza sau franceza.



Limitari generale

3.10. Stampilele mentionate la punctele 3.12 si 3.14 trebuie aplicate de catre autoritatile nationale
competente care emit autorizatiile In partea dreaptd a primei pagini.

3.11. Atunci cand un transport este efectuat de o combinatie de autovehicule, autorizatia este
obtinutd de la autoritatea competentd a tarii in care este inmatriculat capul tractor. Aceasta
autorizatie acopera combinatia de autovehicule, chiar dacd remorca sau semiremorca nu este
inmatriculata pe numele titularului autorizatiei, sau este Tnmatriculata in alta tara Membra.

Limitari teritoriale

3.12.  Anumite autorizatii, marcate corespunzator printr-o stampila rosie (cf. Anexei 3), nu pot fi
utilizate pe teritoriul anumitor tari Membre. Autorizatiile marcate cu o stampild rosie cu
indicativul de tara al Austriei sau Greciei sau Italiei sau Ungariei sau Federatiei Ruse (vezi
Anexa 3) nu sunt valabile pe teritoriul tarilor membre indicate.

3.13. Autorizatiile pe termen scurt nu sunt valabile pe teritoriul Austriei.
Limitari tehnice

3.14. Anumite autorizatii, de asemenea, nu pot fi utilizate decat pentru a efectua transporturi prin
intermediul autovehiculelor asa numite:

3.14.1. camioane “EURO 1V sigur” (vezi Capitolul 9 pentru definitia de camion “EURO 1V
sigur”), in care caz, ele au o stampild verde cu cifra“IV” in centru (cf. Anexei 3).

3.14.2. camioane “EURO V sigur” (vezi Capitolul 10 pentru aceastd definitie), in care caz, ele
au de asemenea o stampila verde distincta cu cifra “V” in centru (cf. Anexei 3).

3.14.3. camioane “EURO VI sigur” (vezi Capitolul 11 pentru aceasta definifie) in care caz, ele
au de asemenea o stampild verde distincta cu cifra “VI” in centru (cf. Anexei 3).!

3.15. Pentru atestarea faptului ca returul in tara de ITnmatriculare a fost efectuat in tranzit, soferul
va trebui sd introduca pe randul coloanei ”Observatii speciale” referitoare la operatiunea de
transport specificd litera mare T, precum si ora si locul intrarii pe teritoriul tarii de
inmatriculare a autovehiculului.

3.16. Incepand cu 1 ianuarie 2006, autorizatile CEMT permit operatiuni de transport in
urmatoarele conditii:

- dupa prima cursa cu incarcaturd intre statul membru de resedinta si un alt stat Membru,

- transportatorul poate efectua maximum trei curse cu incarcatura, daca statul de resedinta nu
este tranzitat,

- dupa aceste maximum trei curse cu incarcaturd, autovehiculul, incarcat sau gol, trebuie sa se
intoarca in statul Membru de resedinta.

1. O stampila verde distinctd avand in centru cifra “III” (cf. Anexei 3), corespunzitoare categoriei de
camioane “EURO III sigur” trebuie aplicate pentru o perioada de tranzit de 2 ani pana la data de 31
decembrie 2015.



Cursele fara incarcatura din afara tarii de resedinta nu sunt luate in considerare intrucat nu sunt
considerate operatiuni de transport. O cursa de transport sau o cursd fara Incarcaturad catre, sau
in tranzit prin, statul de resedinta este considerata un retur.

3.17. Un transportator nu poate fi penalizat de doua ori pentru aceeasi infractiune. Pentru a evita
penalizarea repetatd pentru aceeasi situatie de nerespectare a restrictiei celor trei curse, asa dupa
este definitd la paragraful 3.16, autoritatea de control a tarii Membre care a constatat si a
sanctionat situatia respectiva trebuie sa indice in coloana “observatii speciale” din carnetul de
drum numarul curselor controlate in cursul carora infractiunea a aparut (de exemplu: 3+1)
precum si data controlului si stampila autoritdtii de control respective. Autovehiculul sanctionat
trebuie deci sa revina in tara sa de resedinta cat mai curand posibil. In acest caz o operatiune de
transport suplimentara reprezintd o noud infractiune.



4. Utilizarea autorizatiilor CEMT

4.1. Autorizatia nu poate fi utilizatd decat de un singur autovehicul odata. Ea trebuie sa se gaseasca
la bordul autovehiculului intre punctele de incarcare (de indata ce acest autovehicul este incarcat) si
cele de descarcare (de indata ce acest autovehicul este descarcat) pentru o cursa cu Incarcatura sau
pentru cursa efectuatd in totalitate fara incarcatura, care continud sau urmeazd unei curse cu
incarcatura.

4.2. Tara de incarcare a autovehiculului poate fi diferita de tara de origine a marfurilor incarcate.
4.3. O autorizatie CEMT nu autorizeaza cabotajul.

4.4. Ea nu scuteste transportatorul de cerintele referitoare la oricare alte autorizatii pentru
transportul incarcaturilor care depasesc greutitile si/sau dimensiunile maxim admise sau pentru
categorii specifice de marfuri (de exemplu, marfuri periculoase).

4.5. Autorizatia CEMT poate fi utilizata pentru autovehiculele inchiriate sau in leasing, fara sofer,
de catre Intreprinderea de transport careia i-a fost atribuitd. Autovehiculul trebuie sa fie la dispozitia
exclusiva a intreprinderii care-l1 utilizeaza pe durata contractului de inchiriere si trebuie sa fie
condus de catre personalul propriu al acestei intreprinderi. Documentele urmatoare trebuie sa se
gaseasca la bordul autovehiculului:

4.5.1. Contractul de inchiriere sau de leasing, sau un extras autentificat conform al acestui
contract contindnd in special numele locatorului, al locatarului, data si durata contractului,
precum si numarul de identificare a autovehiculului (VIN);

4.5.2. In cazul in care soferul nu este cel care ia in locatie, contractul de munca al soferului
sau un extras autentificat al acestuia continand in special numele patronului, numele
angajatului si data si durata contractului de angajare sau o fisa de salariu recenta.

Dupa caz, documente echivalente emise de autoritatile competente ale tarii membre pot
servi drept inlocuitori pentru documentele la care se face referintdi mai sus. Aceste
documente trebuie de asemenea sa fie cel pufin traduse in anexa in engleza, franceza sau
germana.

4.6. Autorizatiile CEMT nu pot fi instrdinate de intreprindere unui tert.

4.7. Intrucat numele intreprinderii urmeaza a fi scris pe prima pagind a autorizatiei, este necesar ca
acest nume sa corespundd numelui persoanei care exploateaza autovehiculul.

4.8. In cazurile in care o cursa pornese cu o autorizatie anuald sau pe termen scurt si se continua cu
cealaltd, emisd pentru urmatoarea perioadd consecutiva, ambele autorizatii trebuie pastrate la

bord pentru intreaga cursa.

4.9. Autorizatiille CEMT, carnetele de drum si certificatele respective nu trebuie plastifiate.
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5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

5.8.

5.9.

Carnetul de drum
Titularul unei autorizatii CEMT trebuie sa intocmeasca un carnet de drum (conform Anexei 7).

Fiecarei tari 11 revine imprimarea 1n limba sa a numarului de carnete de drum necesare utilizarii
autorizatiilor anuale sau autorizatiilor pe termen scurt. De obicei carnetele de drum cu 5 pagini
insotesc autorizatiile lunare. Se recomanda tiparirea a 52 pagini autocopiative si numerotate
pentru carnetele de drum anuale, corespunzatoare celor 52 saptamani ale anului.

Acest carnet poartd numele transportatorului si nu este transmisibil.

Carnetele de drum trebuie sa aibad aceleasi numere ca si autorizatiile, carora le corespund, cu o
subnumerotare daca este necesar, intrucat un nou carnet de drum nu poate fi inmanat decat
atunci cand cel precedent este complet. In cazul unei neconcordante privind cele de mai sus,
autorizatia poate fi considerata ca nefiind valabila.

Inregistrarea operatiunilor de transport efectuate va fi efectuata astfel incat sa indice, in ordine
cronologicd, fiecare cursa cu incdrcatura intre punctul de incarcare si cel de descarcare si de
asemenea fiecare cursa fara incarcatura cu traversarea unei frontiere. Punctele de tranzit pot fi
de asemenea scrise, totusi acest lucru nu este obligatoriu.

Carnetul de drum trebuie completat Tnaintea plecdrii pentru fiecare cursd desfasuratd cu
incarcatura intre punctul de incarcare si cel de descarcare si pentru fiecare cursa fara
incarcatura.

In cazurile in care in timpul unei curse marfurile sunt colectate sau descarcate in locuri diferite,
e I

etapele respective din coloanele 1, 2, 3, 5 si 6 trebuie indicate, marcand cu ““;”, de ex. Coloana
2 a) locul de incarcare: Ventspils + Riga + Bauska; coloana 5 greutate bruta: 12 + 5 + 5.

.....

Autoritatile competente de control nu pot solicita ca respectivul carnet s contind stampilele din
fiecare tara tranzitata, dar pot decide stampilarea carnetului dupa fiecare control. Titularului
unei autorizatii CEMT nu i se solicita sa aibd stampile pe carnetul de drum din fiecare tara
tranzitata.

5.10. In cazurile mentionate la paragraful 4.8, carnetul de drum al autorizatiei cu care se incheie

cursa trebuie sd contind informatii privind intreaga cursa si in coloana “Observatii speciale”
trebuie introdus numarul autorizatiei cu care a inceput cursa.

5.11. Autorizatia, carnetul de drum aferent acesteia si certificatul de camion “EURO 1V sigur” sau

camion “EURO V sigur” sau camion “EEV sigur”' sau camion “EURO VI sigur” trebuie sa

fie pastrate la bordul autovehiculului si sa fie prezentate agentilor de control la cerere. Aceste
autoritati de control pot stampila carnetul de drum in consecinta.

1. Camioanele “EEV sigur” nu sunt considerate in contingentul Multilateral CEMT ca facand parte

dintr-o categorie separata.
Camioanele “EEV sigur” care efectueaza operatiuni respectand acordul Multilateral CEMT trebuie
sa fie insotite de autorizatia CEMT pentru categoria de camioane “EURO V sigur”.
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5.12. Paginile completate privind operatiunile de transport trebuie pastrate in carnetul de drum pana

5.13.

5.14.

cand expird perioada de valabilitate indicatd pe autorizatie. Copiile paginilor completate sunt
apoi detasate si remise autoritdfii sau organismului competent in termen de doud saptamani
dupa sfarsitul fiecarei luni calendaristice in cazul unei autorizatii anuale. In cazul
autorizatiilor pe termen scurt, acestea trebuie remise in termen de doud saptdmani dupa
sfarsitul perioadei de valabilitate.

Autoritatea competentd trebuie sd pastreze paginile completate disponibile pe toata durata
urmatorului an calendaristic.

Informatiile astfel obtinute nu pot servi decat in scopul controlului utilizarii autorizatiilor.
Utilizarea in scopuri fiscale sau pentru comunicarea informatiilor personale este interzisa.
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6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

6.6.

6.7.

Valabilitate si retragere

Autorizatiile sunt considerate ca nefiind valabile daca pe ele nu figureaza intr-o maniera in care
nu pot fi sterse mentiunile obligatorii urmatoare:

numele sau denumirea si adresa completa a Intreprinderii de transport;
semnatura i stampila organismului care a eliberat autorizatia;
datele de incepere si de sfarsit a valabilitatii autorizatiei;

data eliberarii autorizatiei.

Autorizatiile recunoscute ca fiind pierdute, inlocuite dar gasite ulterior nu mai sunt valabile.
Utilizarea acestor autorizatii, In paralel cu autorizatia inlocuitoare este penalizatd prin
retragerea ambelor autorizatii de catre autoritatea competenta.

Autorizatiile care nu sunt Insotite de carnete de drum completate corespunzator si de certificate
valabile care sa ateste conformitatea cu tipul autorizatiei utlizate, de ex. pentru camionul
“EURO 1V sigur”, sau pentru camionul “ EURO V sigur ”, sau pentru camionul “EURO VI
sigur”, sunt de asemenea considerate ca fiind nevalabile.'

Camioanele dintr-o categorie superioard (cum ar fi “EURO V sigur”) pot utiliza autorizatii
pentru o categorie inferioara (cum ar fi “ EURO IV sigur”), dacd nu este posibil altfel.

Autorizatiile pot fi de asemenea considerate ca nefiind valabile dacd un control pe teren
demonstreaza ca cerintele stabilite de emisii sau de securitate pentru astfel de autovehicule nu
sunt indeplinite.

Autorizatiile trebuie retrase de catre autoritatea emitentd, in caz de infractiuni grave sau
repetate de la reglementarile privind utilizarea autorizatiilor CEMT sau de la reglementarile
sociale sau rutiere, si in cazul utilizarii insuficiente sau utilizarii doar pentru operatiuni de
transport care se repeta.

Exlusiv, 1n cazul utilizarii unei autorizatii CEMT pierdute sau furate, sau utilizate de catre o

alta persoand decat cea pentru care a fost emisa, sau In cazul utilizarii unei autorizatii expirate sau
falsificate, autorizatia sau certificatul este retras imediat ca o dovada de respect pentru procedurile
nationale. Informatiile in cauza precum si o copie — in cazul In care nu este necesar pentru
procedurile nationale — sau autorizatia in original trebuie transmise autoritatii competente din tara
de resedintd a transportatorului in termen de 30 de zile fara intarziere.’

6.8.

In cazurile in care un transportator titular de autorizatiit CEMT multilaterale a comis infractiuni
repetate sau a falsificat orice document legat de utilizarea autorizatiilor CEMT, acestui
transportator i se va interzice posesia autorizatiilor CEMT pentru cel putin doi ani.

1. Certificatele corespunzatoare autovehiculelor “EEV sigur” pot fi utilizate cu autorizatiile pentru
categoria de camioane “EURO V sigur” (sau pentru categorii inferioare, de ex. “EURO IV sigur™)
Certificatele corespunzatoare autovehiculelor “EURO III sigur” pot fi aplicate in cadrul
contingentului multilateral pentru o perioada de tranzit de 2 ani, pana la data de 31 decembrie 2015.

2. [Italia a emis o rezerva cu privire la termenul limita de 30 de zile.
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7. Anulare si inlocuire

7.1. Autorizatiile retrase sau predate de catre titular pot fi eliberate altor transportatori pentru
perioada de timp rdmasa. In astfel de cazuri, autorizatiile urmeaza sa fie anulate si Inlocuite cu o
autorizatie de rezerva.

7.2. In cazurile in care o autorizatie este pierduta sau furata, autoritatea emitenta sau organismul
competent trebuie informat imediat. Ea poate fi inlocuita cu o altd autorizatie pentru perioada de
timp ramasa.

7.3. Secretariatul trebuie sa fie informat asupra numadarului de autorizatii anulate si inlocuite,
pierdute sau furate §i asupra numarului inlocuirilor lor. Acesta va informa apoi tarile Membre.
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8. Asistenta reciproca

8.1.

8.2.

8.3.

8.4.

8.5.

Tarile membre isi acorda reciproc asistentd in aplicarea prevederilor care stipuleaza utilizarea
autorizatiilor, monitorizand respectarea lor si penalizand orice infractiuni.

Daca autoritatile competente ale unei tari membre descopera ca titularul unei autorizatiit CEMT
eliberate de o alta tara Membra a comis o infractiune, tara Membra pe teritoriul careia aceasta
infractiune a fost constatata trebuie sa informeze despre acest lucru Secretariatul si autoritatile
tarii unde este stabilit transportatorul, pentru ca acestea sd poatd lua toate masurile necesare in
ceea ce priveste penalizarile (inclusiv retragerea autorizatiei).

Autoritatile respective trebuie sa-si furnizeze reciproc si Secretariatului , in termen de trei luni
de la comiterea infractiunii, toate informatiile si documentele disponibile, privind masurile
luate sau prevazute a fi luate pentru infractiunile comise. Secretariatul informeaza toate
celelalte tari membre.

In caz de incélcari repetate din partea unei tari Membre CEMT care participd la sistemul
contingentului multilateral, ale diferitelor prevederi privind aplicarea sa, va trebui constituit
atunci un dosar de cdtre autoritatile reclamante si transmis Secretariatului. In oricare din
situatii, este responsabilitatea Grupului privind Transportul Rutier sau in mod potential a
Comitetului Adjunctilor si examineze cazul si sd decidd dacd autorizatiile alocate tarii
respective trebuie sa fie inghetate sau retrase.

Aceste proceduri sunt prevederi minime ce urmeaza a fi aplicate pentru un management eficient
al sistemului contingentat.
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9. Notiunea de camion “EURO 1V sigur”
Cerintele pentru camioanele “EURO [Vsigur” sunt urmatoarele:

Emisii sonore pentru autovehicul

(conform Reglementarii CEE/ONU nr.51/02 sau Directivei 70/157/CE, modificata prin
Directiva 1999/101/CE)

77 dB(A) pentru autovehicule cu o putere de pana la 75 kW
78 dB(A) pentru autovehicule cu o putere egala sau peste 75 kW si sub 150 kW
80 dB(A) pentru autovehicule cu o putere egala sau peste 150 kW.

Emisii poluante chimice pentru motoare diesel

(conform Reglementdrii CEE/ONU nr.49, omologarea Bl sau Directivei 88/77/CEE,
modificata prin Directiva 2001/27/CE, omologarea B1 sau Directivei 2005/55/CE, modificata prin
Directiva 2005/78/CE si conform ciclurilor de incercare ESC si ELR)'

CcO 1,5 g/kWh
HC 0,46 g/kWh
NOx 3,5 g/kWh
Particule 0,02 g/kWh

valoare corectata
a coeficientului de absorbtie 0,5 m™

(conform Reglementarii CEE/ONU nr.49, omologarea Bl sau Directivei 88/77/CEE,
modificata prin Directiva 2001/27/CE, omologarea B1 sau Directivei 2005/55/CE, modificata prin
Directiva 2005/78/CE si conform ciclurilor de incercare ETC)'

CO 4,0 g/kWh
NM.HC 0,55 g/kWh
CH,? 1,1 g/kWh
NOx 3,5 g/kWh
Particule® 0,03 g/kWh

Prescriptii minimale in materie de norme tehnice si de securitate:

1. Adancimea minima a profilului trebuie sd fie de 2 mm pe toate pneurile autovehiculelor si
remorcilor lor, conform Reglementarii CEE/ONU nr.54 sau Directivei 92/23/CEE, modificata
prin Directiva 2005/11/CE si, in cazul pneurilor resapate, conform Reglementarii CEE/ONU
nr.109.

2. Autovehiculele (cu exceptia capetelor de tractor ale semiremorcilor) si remorcile lor, asa dupa
cum se mentioneazd in reglementdrile citate, trebuie sa fie echipate cu un dispozitiv
antiimpanare spate (conform Reglementarii CEE/ONU nr.58 sau Directivei 70/221/CEE,
modificata prin Directiva 2000/8/CE).

Litera B1, B sau C din numarul de omologare
. Numai pentru motoarele care functioneaza cu gaz natural
3. Nu se aplica motoarelor care functioneaza cu gaz, rindurile A si B1.

DN =
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10.

11.

Autovehiculele (cu exceptia capetelor de tractor ale semiremorcilor) si remorcile lor, asa dupa
cum se mentioneaza in reglementarile citate, trebuie sa fie echipate cu dispozitive antiimpanare
pe partile laterale, conform Reglementarii CEE/ONU nr.73 sau Directivei 89/297/CEE.

Autovehiculele trebuie sa fie echipate cu retrovizor, conform Reglementarii CEE/ONU nr.46
sau Directivei 71/127/CEE, modificatd prin Directiva 88/321/CEE sau Directivei 2003/97/CE.

Autovehiculele trebuie sa fie dotate cu faruri si dispozitive de semnalizare, conform
Reglementarii CEE/ONU nr.48 sau Directivei 76/756/CEE, modificatd prin Directiva
91/663/CEE.

Autovehiculele trebuie sa utilizeze un tahograf, conform Acordului AETR revizuit al CEE/ONU
sau Reglementarii (CEE) nr. 3821/85, modificata prin Reglementarile (CE) nr. 2135/98 sau prin
Reglementarile Comisiei (CE) nr.1360/2002 si nr.432/2004.

Autovehiculele trebuie sd fie echipate cu limitatoare de vitezd conform Reglementarii
CEE/ONU R. 89 sau Directivei 92/24/CEE, modificata prin Directiva nr.2004/11/CE.

Autovehiculele de marfa lungi sau grele trebuie sa fie echipate cu placi retroreflectorizante
conform Reglementarii CEE/ONU R.70.

Autovehiculele trebuie sd fie dotate cu frine echipate cu sisteme antiblocare (conform
Reglementarii CEE/ONU R.13 sau Directivei 71/320/CEE, modificatd prin Directiva
98/12/CE).

Autovehiculele trebuie sa fie echipate cu dispozitiv de directie, conform Reglementarii
CEE/ONU R.79 sau Directivei 70/311/CEE, modificata prin Directiva 1999/7/CE.

Autovehiculele trebuie sa indeplineasca conditiile referitoare la inspectia tehnica asa dupa cum
sunt ele definite in Directiva 2009/04/CE, modificata prin Directiva 2010/48/EU a Comisiei sau
stipulate in Acordul CEE/ONU din 13 noiembrie 1997 si modificat, privind Adoptarea
Uniforma a prescriptiilor pentru autovehiculele rutiere si condifiile pentru recunoasterea
reciprocd a acestor controale asa dupa cum a fost incheiat pe 13 noiembrie 2001, sau celor
stipulate in Rezolutia Consolidata CEE/ONU R.E.1. (TRANS/SC.1/294/Rev.5) modificatd in
2001 (TRANS/WP.1/2001/25). Conform acestor Directive inspectia tehnica trebuie sa fie
efectuatd in fiecare an, in asa fel incat certificatul de conformitate sd nu aibd o vechime mai
mare de 12 luni.'

Mai mult, autorizatiile CEMT pentru camionul “EURO IV sigur” nu pot fi utilizate decat pentru

autovehiculele care respecta specificatiile tehnice sus-mentionate si nu sunt valabile decat daca sunt
insotite de certificate corect completate care sa ateste respectarea acestor standarde tehnice si de
securitate.

1.

12 luni, inclusiv pana la finalul ultimei luni (cf. Anexei 6).
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Certificatele sunt disponibile in limba nationald a tarii de Tnmatriculare a autovehiculului sau in
englezd sau in franceza sau In germana. Ele trebuie sa fie insotite de traduceri in cel putin alte doua
limbi dintre acestea (vezi Anexele 4, 5 si 6).

Certificatul privind cerintele emisiilor sonore si poluante precum si cerintele de securitate pentru
camioanele “EURO IV sigur” (cf. Anexei 4) poate fi completat de:

- serviciile competente de validare din tara de inmatriculare, daca aceasta tard nu autorizeaza
reprezentantii constructorilor;

- constructorul autovehiculului sau de reprezentantul autorizat al constructorului din tara de
inmatriculare; sau

- o combinatie a serviciilor competente de validare din tara de inmatriculare si a constructorului
autovehiculului sau reprezentantul autorizat al constructorului din tara de Tnmatriculare, atunci
cand nu au fost montate toate dispozitivele de catre constructorul autovehiculului.

In acest din urma caz, reprezentantul autorizat trebuie de asemenea sa indice numele constructorului
al cdrui reprezentant autorizat este.

Acest certificat este emis o singurd data pentru autovehicul si nu trebuie sa fie reinnoit atata timp
cat informatiile de baza de pe acest certificat, oricare ar fi tipul de emisie respectiv, nu se schimba.

Specificatiile din certificatul privind cerintele de securitate pentru camioanele “EURO IV sigur”
trebuie sa fie verificate cel putin o datd pe an, cu ocazia inspectiei tehnice obligatorii (cf. Anexei
0).

Mai mult, cerintele de securitate minimale trebuie sd fie respectate atit de autovehicul, cat si de
remorca. De aceea, la punerea in circulatie si cu ocazia inspectiilor tehnice obligatorii, va trebui
completat un certificat specific pentru remorci (cf. Anexelor 5 si 6):

Certificatul care atesta Indeplinirea cerintelor de securitate minimale pentru o remorca, (cf. Anexei
5) pentru vehiculele nou fabricate, trebuie completat conform dispozitiilor care figureaza in anexa
respectiva, de catre:

- serviciile competente de validare din tara de inmatriculare, daca aceasta tard nu autorizeaza
reprezentantii constructorilor;

- constructorul autovehiculului sau de reprezentantul autorizat al constructorului din tara de
inmatriculare; sau

- o combinatie a serviciilor competente de validare din tara de inmatriculare si a constructorului
autovehiculului sau reprezentantul autorizat al constructorului din tara de Tnmatriculare, atunci
cand nu au fost montate toate dispozitivele de catre constructorul autovehiculului.

Certificatul obtinut in urma testului de Inspectie Tehnica pentru un autovehicul i pentru o remorca
(cf. Anexei 6) trebuie completat conform dispozitiilor care figureaza in anexa respectiva, de catre:

- organismul sau institutia desemnata si supravegheatd direct de tara de Tnmatriculare respectand
Directiva 2009/40/CE, sau Acordul CEE/ONU din 1997 sau Rezolutia Consolidata R.E.1.

1. Pentru tarile in care reprezentantii constructorilor nu sunt autorizati.
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In orice eventualitate, atunci cand un control pe teren scoate in evidenta cd valorile emisiilor si
cerintele de securitate mentionate pe certificat nu sunt indeplinite, se considerd ca specificatiile
tehnice nu sunt indeplinite. In acest caz, certificatul este considerat ca nefiind valabil.

Pentru a facilita trecerea rapida a frontierelor, se recomanda cu insistenta afisarea in partea din fata
a camioanelor “EURO 4 sigure” a unei embleme magnetice sau autocolant, care sa corespunda
modelului descris in Anexa 8. Emblema trebuie sa fie de culoare verde (fundal) si alba (contur) si sa
aiba Inscrisa cifra “IV” de culoare alba (IV = EURO IV).
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10. Notiunea de camion “EURO V sigur”

Cerintele pentru camionul “EURO V sigur” sunt urmatoarele :

Emisii sonore pentru autovehicul

(conform Reglementarii CEE/ONU Nr.51 sau Directivei 70/157/CEE, modificatd prin
Directiva 1999/101/CE)

77 dB(A) pentru autovehicule cu o putere de pana la 75 kW
78 dB(A) pentru autovehicule cu o putere egald sau peste 75 kW si sub 150 kW
80 dB(A) pentru autovehicule cu o putere egala sau peste 150 kW.

Emisii poluante chimice pentru motoare diesel

(conform Reglementarii CEE/ONU nr.49, omologare B2 sau Directivei 88/77/CEE,
modificatd prin Directiva 2001/27/CE), omologare B2 sau Directivei 2005/55/EC
modificatd prin Directiva 2005/78/CE si conform ciclurilor de incercare ESC si ELR)'

CcO 1,5 g/kWh
HC 0,46 g/kWh
NOx 2,0 g/kWh
Particule 0,02 g/kWh

valoare corectata
a coeficientului de absorbtie 0,5 m™

(conform Reglementarii CEE/ONU nr.49, omologarea B2 sau Directivei 88/77/CEE, modificata
prin Directiva 2001/27/CE, omologarea B2 sau Directivei 2005/55/CE, modificata prin Directiva
2005/78/CE si conform ciclurilor de incercare ETC)"

CcO 4,0 g/kWh
NM.HC 0,55 g/kWh
CH,* 1,1 g/kWh
NOx 2,0 g/kWh
Particule’ 0,03 g/kWh

Prescriptii minimale in materie de norme tehnice si de securitate:

1.

Adancimea minima a profilului trebuie sa fie de 2 mm pe toate pneurile autovehiculelor si
remorcilor lor, conform Reglementarii CEE/ONU nr.54 sau Directivei 92/23/CEE,
modificata prin Directiva 2005/11/CE si, in cazul pneurilor resapate, conform Reglementarii
CEE/ONU nr.109.

Autovehiculele (cu exceptia capetelor de tractor ale semiremorcilor) si remorcile lor, asa
dupd cum se mentioneaza in reglementarile citate, trebuie sa fie echipate cu un dispozitiv
antiimpanare spate (conform Reglementarii CEE/ONU nr.58 sau Directivei 70/221/CEE,
modificata prin Directiva 2000/8/CE).

1. Litera B2, D, E, F sau G din numarul de omologare
2. Numai pentru motoarele care functioneaza cu gaz natural
3. Nu se aplica motoarelor care functioneaza cu gaz, randurile A, B1 si B2.
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10.

11

Autovehiculele (cu exceptia capetelor de tractor ale semiremorcilor) si remorcile lor, asa
dupd cum se mentioneazd in reglementdrile citate, trebuie sa fie echipate cu dispozitive
antiimpanare pe partile laterale, conform Reglementarii CEE/ONU nr.73 sau Directivei
89/297/CEE.

Autovehiculele trebuie sd fie echipate cu retrovizor, conform Reglementdrii CEE/ONU
nr.46 sau Directivei 71/127/CEE, modificata prin Directiva 88/321/CEE sau Directivei
2003/97/CE.

Autovehiculele' trebuie si fie dotate cu faruri si dispozitive de semnalizare, conform
Reglementarii CEE/ONU nr.48 sau Directivei 76/756/CEE, modificatd prin Directiva
97/28/CE.

Autovehiculele trebuie sa utilizeze un tahograf, conform Acordului AETR revizuit al
CEE/ONU sau Reglementarii Consiliului (CEE) nr. 3821/85, modificatda prin
Reglementarile (CE) nr. 2135/98 sau prin Reglementarile Comisiei (CE) nr.1360/2002 si
nr.432/2004.

Autovehiculele trebuie sa fie echipate cu limitatoare de vitezda conform Reglementarii
CEE/ONU R. 89 sau Directivei 92/24/CEE, modificata prin Directiva nr.2004/11/CE.

Autovehiculele de marfa lungi sau grele trebuie sa fie echipate cu placi retroreflectorizante
conform Reglementarii CEE/ONU R.70.

Autovehiculele trebuie sa fie dotate cu frane echipate cu sisteme antiblocare (conform
Reglementdrii. CEE/ONU R.13 sau Directivei 71/320/CEE, modificatd prin Directiva
98/12/CE).

Autovehiculele trebuie sa fie echipate cu dispozitiv de directie, conform Reglementarii
CEE/ONU R.79 sau Directivei 70/311/CEE, modificata prin Directiva 1999/7/CE.

. Autovehiculele trebuie sd indeplineasca conditiile referitoare la inspectia tehnicd asa dupa

cum sunt ele definite in Directiva 2009/04/CE, modificata prin Directiva 2010/48/EU a
Comisiei sau stipulate in Acordul CEE/ONU din 13 noiembrie 1997 si modificat, privind
Adoptarea Uniformd a prescriptiilor pentru autovehiculele rutiere si condifiile pentru
recunoasterea reciproca a acestor controale asa dupd cum a fost incheiat pe 13 noiembrie
2001, sau celor stipulate in  Rezolutia  Consolidata CEE/ONU R.E.I.
(TRANS/SC.1/294/Rev.5) modificatd in 2001 (TRANS/WP.1/2001/25). Conform acestor
Directive inspectia tehnica trebuie sa fie efectuata in fiecare an, in asa fel Incat certificatul
de conformitate si nu aiba o vechime mai mare de 12 luni.?

Mai mult, autorizatiile CEMT pentru camionul “EURO V sigur” nu pot fi utilizate decat pentru
autovehiculele care respecta specificatiile tehnice sus-mengionate si nu sunt valabile decat daca sunt
insotite de certificate corect completate care sa ateste respectarea acestor standarde tehnice si de
securitate.

1.

2.

Remorcile trebuie sa fie dotate cu faruri si dispozitive de semnalizare, conform Reglementarii
CEE/ONU nr.48.
12 luni, inclusiv pana la finalul ultimei luni (cf. Anexei 6).
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Certificatele sunt disponibile in limba nationald a tarii de Tnmatriculare a autovehiculului sau in
englezd sau in franceza sau In germana. Ele trebuie sa fie insotite de traduceri in cel putin alte doua
limbi dintre acestea (vezi Anexele 4, 5 si 6).

Certificatul privind cerintele emisiilor sonore si poluante precum si cerintele de securitate pentru
camioanele “EURO V sigur” (cf. Anexei 4) poate fi completat de:

- serviciile competente de validare din tara de inmatriculare, daca aceasta tard nu autorizeaza
reprezentantii constructorilor;

- constructorul autovehiculului sau de reprezentantul autorizat al constructorului din tara de
inmatriculare; sau

- o combinatie a serviciilor competente de validare din tara de inmatriculare si a constructorului
autovehiculului sau reprezentantul autorizat al constructorului din tara de Tnmatriculare, atunci
cand nu au fost montate toate dispozitivele de catre constructorul autovehiculului.

In acest din urma caz, reprezentantul autorizat trebuie de asemenea sa indice numele constructorului
al cdrui reprezentant autorizat este.

Acest certificat este emis o singurd data pentru autovehicul si nu trebuie sa fie reinnoit atata timp
cat informatiile de baza de pe acest certificat, oricare ar fi tipul de emisie respectiv, nu se schimba.

Specificatiile din certificatul privind cerintele de securitate pentru camioanele “EURO V sigur”
trebuie sa fie verificate cel putin o datd pe an, cu ocazia Inspectiei Tehnice obligatorii (cf. Anexei
0).

Mai mult, cerintele de securitate minimale trebuie sd fie respectate atit de autovehicul, cat si de
remorcad. De aceea, la punerea in circulatie si cu ocazia Inspectiilor Tehnice obligatorii, va trebui
completat un certificat specific pentru remorci (cf. Anexelor 5 si 6):

Certificatul care atesta Indeplinirea cerintelor de securitate minimale pentru o remorca, (cf. Anexei
5) pentru vehiculele nou fabricate, trebuie completat conform dispozitiilor care figureaza in anexa
respectiva, de catre:

- serviciile competente de validare din tara de inmatriculare, daca aceasta tard nu autorizeaza
reprezentantii constructorilor;

- constructorul autovehiculului sau de reprezentantul autorizat al constructorului din tara de
inmatriculare; sau

- o combinatie a serviciilor competente de validare din tara de inmatriculare si a constructorului
autovehiculului sau reprezentantul autorizat al constructorului din tara de Tnmatriculare, atunci
cand nu au fost montate toate dispozitivele de catre constructorul autovehiculului.

Certificatul obtinut in urma testului de Inspectie Tehnica pentru un autovehicul i pentru o remorca
(cf. Anexei 6) trebuie completat conform dispozitiilor care figureaza in anexa respectiva, de catre:

- organismul sau institutia desemnata si supravegheatd direct de tara de Tnmatriculare respectand
Directiva 2009/40/CE, sau Acordul CEE/ONU din 1997 sau Rezolutia Consolidata R.E.1.

1. Pentru tarile in care reprezentantii constructorilor nu sunt autorizati
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In orice eventualitate, atunci cand un control pe teren scoate in evidenta ca valorile emisiilor
si cerintele de securitate mentionate pe certificat nu sunt indeplinite, se considerd ca specificatiile
tehnice nu sunt indeplinite. In acest caz, certificatul este considerat ca nefiind valabil.

Pentru a facilita trecerea rapida a frontierelor, se recomanda cu insistentd afisarea in partea
din fatd a camioanelor “EURO V sigur” a unei embleme magnetice sau autocolant, care sa
corespunda modelului descris in Anexa 8. Emblema trebuie sa fie de culoare verde (fundal) si alba
(contur) si sa aiba Inscrisa cifra “V” de culoare alba (V = EURO V).

23



10 bis. Cerintele pentru camionul “EEV sigur”

ATENTIE :

In cadrul sistemului privind contingentul multilateral CEMT, autovehiculele “EEV sigur” se
situeazd 1n categoria “EURO V sigur” si trebuie sd fie autorizate conform categoriei de
camioane “EURO V sigur”. Autovehiculele “EEV sigur” reprezintd subiectul cerintelor
descrise 1n Capitolul 10.

Cerintele pentru camionul “EEV sigur” sunt urmatoarele :

Emisii sonore pentru autovehicul

(conform Reglementirii CEE/ONU Nr.51' sau Directivei 70/157/CEE, modificata prin
Directiva 1999/101/CE)

77 dB (A) pentru autovehicule cu o putere de pana la 75 kW
78 dB (A) pentru autovehicule cu o putere egala si peste 75 kW si sub 150 kW
80 dB (A) pentru autovehicule cu o putere egala sau peste 150 kW.

Emisii poluante chimice pentru motoare cu ardere prin compresie

(conform Reglementarii CEE/ONU nr.49, omologare C sau Directivei 88/77/CEE,
modificata prin Directiva 2001/27/CE), omologare C sau Directivei 2005/55/EC modificata
prin Directiva 2005/78/EC, omologare C si conform ciclurilor de incercare ESC si ELR)

CcO 1,5 g/kWh
HC 0,25 g/kWh
NOx 2,0 g/kWh
Particule 0,02 g/kWh

valoare corectata
a coeficientului de absorbtie 0,15 m™

(conform Reglementariit CEE/ONU nr.49, omologarea C sau Directivei 88/77/CEE, modificata prin
Directiva 2001/27/CE, omologarea C sau Directivei 2005/55/CE, modificata prin Directiva
2005/78/CE, omologarea C si conform ciclurilor de incercare ETC)?

CO 3,0 g/kWh
NM.HC 0,4 g/kWh
CH,’ 0,65 g/kWh
NOx 2,0 g/kWh
Particule® 0,02 g/kWh

Prescriptii minimale in materie de norme tehnice si de securitate:

l.

el

Adancimea minima a profilului trebuie sa fie de 2 mm pe toate pneurile autovehiculelor si
remorcilor lor, conform Reglementdrii CEE/ONU nr.54 sau Directivei 92/23/CEE,
modificata prin Directiva 2005/11/CE si, in cazul pneurilor resapate, conform Reglementarii
CEE/ONU nr.1009.

Metoda de Masurare A.

Litera C sau H, I, J sau K din numarul de omologare.

Numai pentru motoarele care functioneaza cu gaz natural si cu gaz petrolier lichefiat
Nu se aplicd motoarelor care functioneaza cu gaz
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10.

11.

12.

Autovehiculele (cu exceptia capetelor de tractor ale semiremorcilor) si remorcile lor, asa
dupd cum se mentioneaza in reglementarile citate, trebuie sa fie echipate cu un dispozitiv
antiimpanare spate (conform Reglementarii CEE/ONU nr. 58 sau Directivei 70/221/CEE,
modificata prin Directiva 2000/8/CE).

Autovehiculele (cu exceptia capetelor de tractor ale semiremorcilor) si remorcile lor, asa
dupa cum se mentioneaza in reglementdrile citate, trebuie sa fie echipate cu dispozitive
antiimpanare pe partile laterale, conform Reglementarii CEE/ONU nr.73 sau Directivei
89/297/CEE.

Autovehiculele trebuie sa fie echipate cu retrovizor, conform Reglementarii CEE/ONU
nr.46 sau Directivei 71/127/CEE, modificata prin Directiva 88/321/CEE sau Directivei
2003/97/CE.

Autovehiculele' trebuie si fie dotate cu faruri si dispozitive de semnalizare, conform
Reglementarii. CEE/ONU nr.48 sau Directivei 76/756/CEE, modificata prin Directiva
97/28/CE.

Autovehiculele trebuie sa utilizeze un tahograf, conform Acordului AETR revizuit al
CEE/ONU sau Reglementarii (CEE) nr. 3821/85, modificatd prin Reglementarile (CE) nr.
2135/98 sau prin Reglementarile Comisiei (CE) nr.1360/2002 si nr.432/2004.

Autovehiculele trebuie sa fie echipate cu limitatoare de vitezda conform Reglementarii
CEE/ONU R. 89 sau Directivei 92/24/CEE, modificata prin Directiva nr.2004/11/CE.

Autovehiculele de marfa lungi sau grele trebuie sa fie echipate cu placi retroreflectorizante
conform Reglementarii CEE/ONU R.70.

Autovehiculele trebuie sa fie dotate cu frane echipate cu sisteme antiblocare (conform
Reglementadrii CEE/ONU R.13 sau Directivei 71/320/CEE, modificatd prin Directiva
98/12/CE).

Autovehiculele trebuie sa fie echipate cu dispozitiv de directie, conform Reglementarii
CEE/ONU R.79 sau Directivei 70/311/CEE, modificata prin Directiva 1999/7/CE.

Autovehiculele cu motoare care functioneaza cu gaz natural si cu gaz petrolier lichefiat
trebuie sa fie dotate cu sistem de alimentare conform Reglementarii CEE/ONU R.110 sau
R.67.

Autovehiculele trebuie sa indeplineasca conditiile referitoare la inspectia tehnicd asa dupa
cum sunt ele definite in Directiva 2009/04/CE, modificata prin Directiva 2010/48/EU a
Comisiei sau stipulate in Acordul CEE/ONU din 13 noiembrie 1997 si modificat, privind
Adoptarea Uniformd a prescriptiilor pentru autovehiculele rutiere si condifiile pentru
recunoasterea reciproca a acestor controale asa dupd cum a fost incheiat pe 13 noiembrie
2001, sau celor stipulate in  Rezolutia Consolidata CEE/ONU R.E.I.
(TRANS/SC.1/294/Rev.5) modificatd in 2001 (TRANS/WP.1/2001/25)%. Conform acestor
Directive inspectia tehnica trebuie sa fie efectuata in fiecare an, in asa fel Incat certificatul
de conformitate si nu aiba o vechime mai mare de 12 luni.’

98]

Remorcile trebuie sa fie dotate cu faruri si dispozitive de semnalizare, conform Reglementarii
CEE/ONU nr.48.

Valoarea corectata a coeficientului de absorbtie nu trebuie sa depaseasca 0,5 m’.

12 luni, inclusiv pana la finalul ultimei luni (cf. Anexei 6).
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Pentru a facilita trecerea rapida a frontierelor, se recomanda cu insistentd afisarea in partea
din fatd a camioanelor “EEV sigur” a unei embleme magnetice sau autocolant, care sd corespunda
modelului descris in Anexa 8. Emblema trebuie sa fie de culoare verde (fundal) si alba (contur) si sa
aiba inscriptia “EEV” de culoare alba.
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11.

Notiunea de camion “EURO VI sigur”

Cerintele pentru camionul “EURO VI sigur” sunt urmatoarele:

Emisii sonore pentru autovehicul

(conform Reglementirii CEE/ONU Nr.51' sau Directivei 70/157/CEE, modificatd prin
Directiva 1999/101/CE)

77 dB (A) pentru autovehicule cu o putere de pana la 75 kW
78 dB (A) pentru autovehicule cu o putere egala si peste 75 kW si sub 150 kW
80 dB (A) pentru autovehicule cu o putere egala sau peste 150 kW.

Omologarea de tip a motoarelor in conformitate cu Reglementarea CEE/ONU Nr.49 sau cu
Reglementarea 595/2009/CE modificatd prin Reglementarea Comisiei UE Nr. 582/2011 si
Reglementarea Comisiei (EU) Nr.64/2012.

Emisii poluante chimice pentru motoare cu ardere prin compresie

(conform Reglementarii CEE/ONU nr.49 sau Reglementarii CE nr. 595/2009 modificata de
Reglementarea Comisiei UE nr. 582/2011 si Reglementarii Comisiei UE nr. 64/2012 si
conform ciclurilor de incercare WHSC)?

CO 1500 mg/kWh
THC 130 mg/kWh
NOx 400 mg/kWh
NH; 10 ppm
Particule 10 mg/kWh
Nr. Particule 8.0x10"! #/kWh

Emisii poluante chimice pentru motoare cu aprindere prin scanteie

(conform Reglementarii CEE/ONU nr.49 sau Reglementarii CE nr. 595/2009 modificata
prin Reglementarea Comisiei UE nr. 582/2011 si Reglementarea Comisiei UE nr. 64/2012 si
conform ciclurilor de incercare WHTC)?

CO 4000 mg/kWh
THC® 160 mg/kWh
NM.HC* 160 mg/kWh
CH,* 500 mg/kWh
NOx 460 mg/kWh
NH; 10 ppm
Particule’ 10 mg/kWh
Nr. Particule’ 6.0x10"! #/kWh

bl el N e

Metoda de masurare A.

Litera A, B sau C din numarul de omologare.

Numai pentru motoarele cu ardere prin compresie

Numai pentru motoarele cu aprindere prin scanteie (alimentate cu GN, GPL, petrol sau etanol)
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Prescriptii minimale in materie de norme tehnice si de securitate:

1.

10.

11.

Adancimea minima a profilului trebuie sa fie de 2 mm pe toate pneurile autovehiculelor si
remorcilor lor, conform Reglementdrii CEE/ONU nr.54 sau Directivei 92/23/CEE,
modificata prin Directiva 2005/11/CE si, in cazul pneurilor resapate, conform Reglementarii
CEE/ONU nr.1009.

Autovehiculele (cu exceptia capetelor de tractor ale semiremorcilor) si remorcile lor, asa
dupa cum se mentioneaza in reglementarile citate, trebuie sa fie echipate cu un dispozitiv
antiimpanare spate (conform Reglementarii CEE/ONU nr.58 sau Directivei 70/221/CEE,
modificata prin Directiva 2006/20/CE).

. Autovehiculele (cu exceptia capetelor de tractor ale semiremorcilor) si remorcile lor, asa

dupd cum se mentioneazd in reglementdrile citate, trebuie sa fie echipate cu dispozitive
antiimpanare pe partile laterale, conform Reglementarii CEE/ONU nr.73 sau Directivei
89/297/CEE.

Autovehiculele trebuie sa fie echipate cu retrovizor, conform Reglementdrii CEE/ONU nr.46
sau Directivei 2003/97/CE.

Autovehiculele' trebuie si fie dotate cu faruri si dispozitive de semnalizare, conform
Reglementdrii. CEE/ONU nr.48 sau Directivei 76/756/CEE, modificata prin Directiva
2007/35/CE.

Autovehiculele trebuie sa utilizeze un tahograf, conform Acordului AETR revizuit al
CEE/ONU sau Reglementarii Consiliului (CEE) nr. 3821/85, modificata prin Reglementarea
(CE) nr. 2135/98 si prin Reglementarea Comisiei (CE) nr.1266/2009.

Autovehiculele trebuie sa fie echipate cu limitatoare de vitezd conform Reglementarii
CEE/ONU R. 89 sau Directivei 92/24/CEE, modificata prin Directiva nr.2004/11/CE.

Autovehiculele de marfa lungi sau grele trebuie sa fie echipate cu placi retroreflectorizante
conform Reglementarii CEE/ONU R.70.

Autovehiculele trebuie sa fie dotate cu frane echipate cu sisteme antiblocare conform
Reglementdrii. CEE/ONU R.13 sau Directivei 71/320/CEE, modificatd prin Directiva
2002/78/CE.

Autovehiculele trebuie sd fie echipate cu dispozitiv de directie, conform Reglementarii
CEE/ONU R.79 sau Directivei 70/311/CEE, modificata prin Directiva 1999/7/CE.

Autovehicule cu motoare care functioneazd cu gaz natural sau cu gaz petrolier lichefiat
trebuie sa fie dotate cu sistem de alimentare conform Reglementarii CEE/ONU R.110 sau
R.67.
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1. Remorcile trebuie sa fie dotate cu faruri si dispozitive de semnalizare, conform Reglementarii
CEE/ONU nr.48.

12. Autovehiculele trebuie sa indeplineasca conditiile referitoare la inspectia tehnica asa dupa
cum sunt ele definite In Directiva 2009/04/CE, modificata prin Directiva 2010/48/UE a
Comisiei sau stipulate in Acordul CEE/ONU din 13 noiembrie 1997 si modificat, privind
Adoptarea Uniforma a prescriptiilor pentru autovehiculele rutiere si conditiile pentru
recunoasterea reciproca a acestor controale asa dupa cum a fost incheiat pe 13 noiembrie
2001, sau celor stipulate 1n  Rezolutia Consolidata = CEE/ONU R.E.l.
(TRANS/SC.1/294/Rev.5) modificatd in 2001 (TRANS/WP.1/2001/25)". Conform acestor
Directive inspectia tehnica trebuie sa fie efectuatd in fiecare an, in asa fel Incat certificatul
de conformitate si nu aibd o vechime mai mare de 12 luni.”

Mai mult, autorizatiile CEMT pentru camionul “EURO VI sigur” nu pot fi utilizate decat pentru
autovehiculele care respecta specificatiile tehnice sus-mentionate si nu sunt valabile decét daca sunt
insotite de certificate corect completate care sa ateste respectarea acestor standarde tehnice si de
securitate.

Certificatele sunt disponibile in limba nationald a tarii de inmatriculare a autovehiculului sau in
englezad sau in franceza sau in germana. Ele trebuie sa fie insotite de traduceri in cel putin alte doua
limbi dintre acestea (vezi Anexele 4, 5 si 6).

Certificatul privind cerintele emisiilor sonore si poluante precum si cerintele de securitate pentru
camioanele “EURO VI sigur” (cf. Anexei 4) poate fi completat de:

- serviciile competente de validare din tara de inmatriculare, daca aceasta tara nu autorizeaza
reprezentantii constructorilor;

- constructorul autovehiculului sau de reprezentantul autorizat al constructorului din tara de
inmatriculare; sau

- o combinatie a serviciilor competente de validare din tara de inmatriculare si a constructorului
autovehiculului sau reprezentantul autorizat al constructorului din tara de Tnmatriculare, atunci
cand nu au fost montate toate dispozitivele de catre constructorul autovehiculului.

In acest din urma caz, reprezentantul autorizat trebuie de asemenea sd indice numele constructorului
al cdrui reprezentant autorizat este.

Acest certificat este emis o singurd data pentru autovehicul si nu trebuie sa fie reinnoit atata timp
cat informatiile de baza de pe acest certificat, oricare ar fi tipul de emisie respectiv, nu se schimba.

Specificatiile din certificatul privind cerintele de securitate pentru camioanele “EURO VI sigur”
trebuie sa fie verificate cel putin o data pe an, cu ocazia inspectiei tehnice obligatorii (cf. Anexei
6).

1. Valoarea corectati a coeficientului de absorbtie nu trebuie sa depaseasca 0,5 m™.
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2. 12 luni, inclusiv pana la finalul ultimei luni (cf. Anexei 6).

Mai mult, cerintele de securitate minimale trebuie sd fie respectate atidt de autovehicul, cit si de
remorca. De aceea, la punerea in circulatie si cu ocazia inspectiilor tehnice obligatorii, va trebui
completat un certificat specific pentru remorci (cf. Anexelor 5 si 6):

Certificatul care atestd indeplinirea cerintelor de securitate minimale pentru o remorcad, (cf. Anexei
5) pentru vehiculele nou fabricate, trebuie completat conform dispozitiilor care figureaza in anexa
respectiva, de catre:

- serviciile competente de validare din tara de inmatriculare, daca aceasta tara nu autorizeaza
reprezentantii constructorilor,’

- constructorul autovehiculului sau de reprezentantul autorizat al constructorului din tara de
inmatriculare, sau

- o combinatie a serviciilor competente de validare din tara de inmatriculare si a constructorului
autovehiculului sau reprezentantul autorizat al constructorului din tara de Tnmatriculare, atunci
cand nu au fost montate toate dispozitivele de catre constructorul autovehiculului.

Certificatul obtinut in urma testului de Inspectie Tehnica pentru un autovehicul si pentru o remorca
(cf. Anexei 6) trebuie completat conform dispozitiilor care figureaza in anexa respectiva, de catre:

- organismul sau institutia desemnata si supravegheatd direct de tara de Tnmatriculare respectand
Directiva 2009/40/CE, sau Acordul CEE/ONU din 1997 sau Rezolutia Consolidata R.E.1.

In orice eventualitate, atunci cand un control pe teren scoate in evidenta cd valorile emisiilor si
cerintele de securitate mentionate pe certificat nu sunt indeplinite, se considerd ca specificatiile
tehnice nu sunt indeplinite. In acest caz, certificatul este considerat ca nefiind valabil.

Pentru a facilita trecerea rapida a frontierelor, se recomanda cu insistenta afisarea in partea din fata
a camioanelor “EURO VI sigur” a unei embleme magnetice sau autocolant, care sa corespunda
modelului descris in Anexa 8. Emblema trebuie sa fie de culoare verde (fundal) si alba (contur) si sa
aiba nscrisa cifra “VI” de culoare alba (VI = EURO VI).

1. Pentru tarile in care reprezentantii constructorilor nu sunt autorizati
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ANEXA 1
Model de autorizatie CEMT anuala

Model de autorizatie CEMT pe termen scurt

Este reprodus numai textul autorizatiilor, intrucét incepand cu 1 ianuarie 1998, paginile 1 si
2 ale autorizatiilor CEMT au fost securizate si nu mai pot fi reproduse ca atare.

Formatul celor doua tipuri de autorizatii este A4.
Culoarea autorizatiilor anuale este verde, autorizatiile pe termen scurt sunt galbene.
Fisa suplimentard cu detaliile referitoare la prima pagina a autorizatiei CEMT, tradusa in

limbile oficiale ale tarilor in cauza, altele decat franceza si engleza, este alba, A4 si printatd fata-
verso de catre tarile Membre.

Sursa : http://www.internationaltransportforum.org

Tradus de UNTRR
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