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pentru punerea in aplicare de norme speciale privind lungimea maxima in cazul
cabinelor care imbunititesc performantele aerodinamice, eficienta energetica si
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RO RO



RO

EXPUNERE DE MOTIVE

1. CONTEXTUL PROPUNERII
. Motivele si obiectivele propunerii

Directiva 96/53/CE a Consiliului din 25 iulie 1996 de stabilire, pentru anumite vehicule
rutiere care circuld in interiorul Comunitatii, a dimensiunilor maxime autorizate in traficul
national si international si a greutitii maxime autorizate in traficul international' a fost
revizuitd ultima datd prin Directiva (UE) 2015/719 a Parlamentului European si a Consiliului
din 29 aprilie 2015 de stabilire, pentru anumite vehicule rutiere care circuld in interiorul
Comunitatii, a dimensiunilor maxime autorizate in traficul national si international si a
greutitii maxime autorizate in traficul international.

Unul dintre obiectivele Directivei (UE) 2015/719 este imbunatatirea aerodinamicii
autovehiculelor care intrd in domeniul de aplicare al directivei, permitand, pentru acestea, o
derogare de la restrictiile privind lungimile maxime daca anumite conditii au fost respectate.
Scopul era, de asemenea, sa se adapteze legislatia la evolutia tehnologica si la noile nevoi ale
pietei si sd se faciliteze transportul intermodal.

Derogarea de la restrictiile privind lungimea maxima a fost acordatd pentru partea din spate a
vehiculelor, pentru montarea de dispozitive aerodinamice® si pentru partea din fati a
vehiculelor’, pentru a permite o formd mai rotunjiti si mai aerodinamici a cabinei
camioanelor.

Prezenta decizie se referd la partea din fatd a vehiculelor, si anume cabinele, astfel cum sunt
prevazute in articolul 9a din Directiva 96/53/CE, astfel cum a fost modificatd prin Directiva
(UE) 2015/719. Aceasta dispozitie stabileste o serie de conditii, printre care conformitatea
vehiculului cu cerintele privind raza de viraj prevazute la punctul 1.5 din anexa I.

Tn evaluarea impactului® care insoteste propunerea de modificare a Directivei 96/53/CE®,
Comisia a identificat beneficii semnificative ale acordarii derogarilor de la restrictiile privind
lungimea, avute in prezent in vedere in Directiva de modificare (UE) 2015/719. Pe langa
imbunatatirile aerodinamice importante aduse de dispozitivele aerodinamice posterioare si de
cabinele alungite, astfel de cabine ar oferi, de asemenea, avantaje in ceea ce priveste o mai
buna vizibilitate pentru conducatorii auto, imbunatatirea sigurantei si pentru alti participanti la
trafic, precum si a sigurantei si confortului conducatorilor auto.

Tntrucat evaluarea de impact a Comisiei nu a sugerat necesitatea unui moratoriu pentru
intrarea 1n vigoare a cabinelor cu forma alungitd, compromisul final intre legiuitori, astfel cum
a fost adoptat in conformitate cu articolul 9a alineatul (3) din Directiva (UE) 2015/719,
include un moratoriu pentru o perioada de trei ani.

Data fiind situatia actuala si avand in vedere ca emisiile de CO2 generate de transportul rutier
reprezintd un sfert din totalul emisiilor de CO2 din UE si cd emisiile provenite din transportul
rutier se preconizeaza ca vor creste cu 6 % in perioada 2015-2030, Comisia considera ca
beneficiile cabinelor cu forma alungita ar trebui exploatate cat mai repede posibil. Importanta
acestui aspect este confirmatd de propunerea referitoare la standardele privind emisiile de
CO2 pentru vehicule grele de marfa, prezentatd de Comisie ca parte a pachetului III privind
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mobilitatea, care subliniazd in mod specific importanta cabinelor aerodinamice’. De fapt,
conformitatea cu viitoarele standarde de emisii de CO2 pentru vehiculele grele de marfa va
necesita aplicarea unor diverse tehnologii pentru imbunatatirea eficientei energetice; printre
acestea, introducerea unor cabine aerodinamice este cea mai eficace masura pentru a reduce
frecarea cu aerul.

Cu toate acestea, moratoriul inclus in actuala reglementare descurajeazd producatorii de la
imbunatatirea aerodinamicii cabinelor, ca o modalitate de a obtine conformitatea cu viitoarele
standarde in materie de CO2 pentru vehiculele grele de marfa. In plus, moratoriul este, de
asemenea, contrar principiului inovarii si principiilor unei mai bune reglementari, intrucat el
impiedica dezvoltarea unor noi tehnologii si concepte.

Prin urmare, Comisia propune sa se scurteze termenul-limitd de transpunere a articolului 9a
alineatul (1) din Directiva 95/53/CE. Noul text propus al articolului 9a alineatul (3) ar lasa,
totusi, suficient timp pentru ca statele membre sa ia masurile necesare.

Tn acest context, s-a tinut seama de timpul necesar pentru adoptarea prezentei decizii.

De asemenea, trebuie mentionat, in primul rand, cd modificarea cadrului de omologare de tip
prevazuta la articolul 9a alineatul (2) poate fi cauzata de o modificare a Regulamentului (UE)
nr. 1230/2012 al Comisiei®, astfel cum reiese dintr-0 examinare atenti a chestiunii.
Modificarea la Regulamentul (UE) nr. 1230/2012, care se estimeaza a fi finalizatd pana la
sfarsitul anului 2018, va fi realizatd printr-o masurd de punere in aplicare in temeiul
Regulamentului privind siguranta generala®. Noul termen previzut in prezenta propunere tine
cont de acest lucru si ar trebui sa asigure ca masurile nationale de transpunere a articolului 9a
alineatul (1) din Directiva 96/53/CE sa devina aplicabile la aproximativ acelasi moment ca
modificarea la Regulamentul (UE) nr. 1230/2012 al Comisiei.

In al doilea rand, nu este necesar si se mentina ordinea exactd a modificarilor previzute in
prezent la articolul 9a alineatul (3) din Directiva 96/53/CE. Circulatia vehiculelor vizate pe
drumuri necesitd, In mod cumulativ, modificari ale cadrului privind omologarea de tip si
modificarea prevazuta la articolul 9a alineatul (1) din Directiva 96/53/CE. Transpunerea
acestei din urma modificari nu necesitd, in sine, o modificare prealabila a cadrului privind
omologarea de tip. Este suficient ca reglementarea nationald sa prevada conditia omologarii
de tip, astfel cum este prevazut la articolul 9a alineatul (1) din Directiva 96/53/CE.

Modificarea propusa este pe deplin in conformitate cu evaluarea impactului®® efectuata deja
de Comisie, care - astfel cum s-a mentionat - nu avea in vedere un moratoriu, astfel cum a fost
adoptat de catre colegiuitori. Pentru acelasi motiv, nu ar fi necesar sa se efectueze o evaluare a
impactului pentru prezenta propunere.

. Coerenta cu dispozitiile deja existente in domeniul de politica vizat

Prezenta propunere este conformd cu si sprijind politicile existente in ceea ce priveste
standardele privind emisiile de CO2 pentru vehicule grele de marfa, astfel cum sunt propuse
in prezent. Ea este, de asemenea, in concordantd cu politicile existente in scopul reducerii
numarului accidentelor si al deceselor in transportul rutier.

! COM(2018)284.

Regulamentul (UE) nr.1230/2012 al Comisiei din 12 decembrie 2012 de punere in aplicare a
Regulamentului (CE) nr. 661/2009 al Parlamentului European si al Consiliului privind cerintele de
omologare de tip pentru masele si dimensiunile autovehiculelor si ale remorcilor acestora si de
modificare a Directivei 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului, JO L 353, 21.12.2012,

p. 31.
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Prezenta propunere nu face decat sia avanseze data de la care pot fi utilizate cabine mai
aerodinamice si/sau mai sigure, astfel cum s-a prevazut deja de la intrarea in vigoare a
Directivei (UE) 2015/719, si, prin urmare, nu are un impact asupra transportului intermodal si
asupra obiectivului general de promovare a unor alternative la transportul rutier.

. Coerenta cu alte politici ale Uniunii

Propunerea contribuie Tn mod direct la realizarea primei prioritati politice a Comisiei Juncker:
locuri de munca, crestere si investitii, permitand constructorilor de camioane si celor care
furnizeaza echipamente pentru acestea sa inoveze si sa elaboreze noi modele de vehicule grele
pentru transportul de marfuri. Prezenta propunere urmareste, de asemenea, sd contribuie la
prioritatea privind uniunea energetica si clima, prin reducerea emisiilor provenite de la
vehiculele grele de marfa.

2. TEMEIUL JURIDIC, SUBSIDIARITATEA SI PROPORTIONALITATEA

. Temeiul juridic

Temeiul juridic al modificarii propuse il constituie articolul 91 alineatul (1) din Tratatul
privind functionarea Uniunii Europene (TFUE).

. Subsidiaritate

Propunerea se limiteaza la ajustarea termenului-limita prevazut in articolul 9a alineatul (3) din
Directiva 96/53/CE. O astfel de ajustare poate fi introdusa numai de catre Uniune.

In plus, denaturirile de pe piata interna nu pot fi evitate decat prin o datd unica de aplicare a
noilor norme.

. Proportionalitate

Propunerea de politica este proportionala cu problemele identificate si nu depdseste ceea ce
este necesar pentru a le solutiona. Mai precis, masura se limiteaza la adaptarea termenului-
limitd de transpunere a articolului 9a alineatul (1) din Directiva 96/53/CE si, in plus, lasa
totusi statelor membre suficient timp pentru a lua masurile necesare.
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. Alegerea instrumentului

Modificari ale directivelor ar trebui in mod normal aiba aceeasi forma, si anume directive de
modificare.

Cu toate acestea, acest caz particular implicd numai modificarea unui termen-limitd impus
statelor membre. Aceastd modificare nu este, ca atare, de naturd sa fie transpusa de catre
statele membre. In consecintd, ea ar trebui sa ia forma unei decizii.

3. REZULTATELE EVALUARILOR EX POST, ALE CONSULTARILOR CU
PARTILE INTERESATE SI ALE EVALUARII IMPACTULUI

Avand in vedere cd nu este necesard efectuarea unei evaluari a impactului suplimentare pentru
prezenta propunere, se face trimitere la analiza de impact realizatd deja de catre Comisie:
SWD (2013) 108 final.

4. IMPLICATIILE BUGETARE
Modificarea propusd nu are implicatii pentru bugetul Uniunii.

5. ALTE ELEMENTE

. Explicatia detaliata a dispozitiilor specifice ale propunerii
Principalele elemente ale propunerii sunt urmatoarele:

Directiva 96/53/CE

Articolul 9a

Actualul articol 9a alineatul (3) include un moratoriu de trei ani pentru introducerea unor
cabine aerodinamice de la data transpunerii sau de la data aplicarii modificarilor necesare in
ceea ce priveste cerintele tehnice de omologare de tip.

Se propune adaptarea articolului 9a alineatul (3) astfel incat sa se suprime moratoriul de trei
ani si sa se stabileasca un termen-limita mai scurt, dar proportional.
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de modificare a Directivei 96/53/CE a Consiliului in ceea ce priveste termenul-limita
pentru punerea in aplicare de norme speciale privind lungimea maxima in cazul
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PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 91
alineatul (1),

avand Tn vedere propunerea Comisiei Europene,

dupa transmiterea proiectului de act legislativ catre parlamentele nationale,
avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European“,

avand Tn vedere avizul Comitetului Regiunilor'?,

hotarand in conformitate cu procedura legislativa ordinara,

ntrucat:

Q) Directiva 96/53/CE a Consiliului din 25 iulie 1996 de stabilire, pentru anumite
vehicule rutiere care circuld in interiorul Comunitdtii, a dimensiunilor maxime
autorizate in traficul national si international si a greutatii maxime autorizate in traficul
internat,:ional13 a fost modificata prin Directiva (UE) 2015/719 a Parlamentului
European si a Consiliului**, pentru a reduce consumul de energie si emisiile de gaze cu
efect de sera, a adapta legislatia la evolutia tehnologiilor si la noile nevoi ale pietei si a
facilita transportul intermodal.

2) Imbunatitirea aerodinamicii cabinelor autovehiculelor ar duce la beneficii apreciabile
in ceea ce priveste performantele energetice ale vehiculelor. Cu toate acestea, aceasta
imbunatatire nu era posibila avand 1n vedere restrictiile privind lungimea maxima
stabilite prin Directiva 96/53/CE, fara o reducere a capacitatii de incarcare a
vehiculelor. Prin urmare, o derogare de la restrictiile privind lungimea maxima a fost
introdusa prin Directiva (UE) 2015/719.

3) Directiva (UE) 2015/719 includea, de asemenea, un moratoriu de trei ani pentru
introducerea unor cabine aerodinamice de la data transpunerii sau de la data aplicarii
modificarilor necesare in ceea ce priveste cerintele tehnice de omologare de tip.

i; JoCL.1L[..1Lp[..1
JOCI..., [...I, p- [...].

13 JO L 235, 17.9.1996, p. 59.

1 Directiva (UE) 2015/719 a Parlamentului European si a Consiliului din 29 aprilie 2015 de modificare a
Directivei 96/53/CE a Consiliului de stabilire, pentru anumite vehicule rutiere care circula in interiorul
Comunitétii, a dimensiunilor maxime autorizate in traficul national si international si a greutatii maxime
autorizate in traficul international (JO L 115, 6.5.2015, p. 1).
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4) Pentru ca beneficiile cabinelor aerodinamice, in ceea ce priveste performanta
energeticd a vehiculelor grele de marfa, dar si In ceea ce priveste o mai buna
vizibilitate pentru conducdtorii auto, siguranta altor participanti la trafic, precum si
siguranta si confortul conducatorilor auto sa se materializeze cat mai curand posibil,
este necesar sd se vegheze ca aceste cabine aerodinamice sd poatd fi introduse fara
intarzieri inutile, de indata ce cerintele de omologare de tip sunt in vigoare.

(5) Prin urmare, Directiva 96/53/CE a Consiliului ar trebui modificatd in consecinta,

ADOPTA PREZENTA DECIZIE:

Articolul 1

La articolul 9a din Directiva 96/53/CE a Consiliului, alineatul (3) se inlocuieste cu urmatorul
text:

»(3) Alineatul (1) se aplica de la [ XXX] [OP: a se introduce data: 4 luni de la data intrarii in
vigoare a prezentei decizii].”

Articolul 2

Prezenta decizie intra in vigoare in a douazecea zi de la data publicarii in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene.

Adoptata la Bruxelles,
Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedintele Presedintele
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