Patronatele europene solicita reevaluarea Pachetului Mobilitate 1 pentru a permite o redresare mai
usoara dupa pandemia COVID-19 si pentru a sprijini transformarea durabila a industriei, logisticii
si transporturilor in viitor

Patronatele din intreaga Europa acorda o importanta critica rezultatului discutiilor privind Pachetul
Mobilitate 1, solicitand reguli care sa imbunatateasca conditiile sociale ale soferilor, sa reduca emisiile,
sa ajute la realizarea unei piete unice care functioneaza bine, sa faciliteze fluxurile comerciale, sa
consolideze lanturile comerciale ale UE si astfel sa contribuie la competitivitatea globala a UE.
Organizatiile patronale semnatare sunt profund ingrijorate de urmatoarele aspecte care sunt cruciale
pentru industria europeana, transportul rutier si sectorul logistic.

n primul rand, remarcadm cu regret c3, indiferent de situatia de urgenta fird precedent, cu care se
confrunta Europa, cu un impact a carui amploare este greu de prevazut astazi, Parlamentul European
continua procesul legislativ al Pachetului Mobilitate 1, avansand rapid procedura de a doua lectura.
Acest fapt ignora evident realitatea economica cu care se confrunta in practica intreaga UE. Companiile
din toate sectoarele, in special in transport si logistica, au fost afectate negativ si se lupta sa
supravietuiasca; acestea vor fi deosebit de vulnerabile atunci cand criza va fi terminata. Cu toate
acestea, Tn aceste momente dificile, transportul rutier continua sa joace un rol vital, asigurand furnizarea
neintrerupta de bunuri esentiale, cum ar fi medicamente, echipamente medicale si produse alimentare;
operatiuni care, in conditiile impuse de Pachetul Mobilitate 1, ar fi fost mai dificil sa continue sa le
realizeze, din cauza barierelor administrative pe care acesta le aduce. Adoptarea Pachetului Mobilitate
1 in forma actuala, in combinatie cu consecintele economice ale COVID-19, va afecta aceste sectoare
grav, amenintand serios existenta si capacitatea lor de a servi economia europeana in etapa cruciala a
redresarii economice.

in al doilea rand, consideram ca este foarte important sa reiterdm faptul ca restrictionarea libertitii de a
furniza servicii prin conectarea acesteia la statul de infiintare a companiei si introducerea a numeroase
bariere, cum ar fi obligatia ca vehiculul sa se intoarca Tn tara de origine, ar genera curse in gol si ar fi extrem
de Tmpovadratoare din punct de vedere economic. Dispozitiile contravin ambitiilor Pactului ecologic
european si ar trebui sa fie implementate in situatia economica dificila care urmeaza dupa criza COVID-
19, complicand contributia companiilor la redresarea economica durabilda Tn Europa. Dupa cum au
confirmat mai multe studii, obligatia intoarcerii acasa a camioanele va duce la curse goale suplimentare,
congestie, consum mai mare de combustibil, riscuri mai mari privind siguranta rutiera, poluare si o
crestere a emisiilor de CO2 cu milioane de tone anual.! In consecintd, intreprinderile europene si sistemul
de transport se vor confrunta cu multiple ineficiente, cresteri posibile ale preturilor si lipsa cronica de
capacitate de transport, in special in principalele centre(hub-uri) industriale si comerciale ale Europei.
Aceasta obligatie ridica in mod corect ingrijorari ale Comisiei Europene.

in al treilea rand, ne ingrijoreazd faptul ci aceste dispozitii ar submina in mod serios piata unica prin
restrictionarea disproportionata a accesului la aceste hub-uri centrale pentru companiile de transport, in
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special IMM-urile, din statele membre periferice ale UE, inclusiv din regiunile insulare. Libertatea
fundamentala de a furniza servicii in UE ar fi, de asemenea, pusa in pericol, intrucat prevederea propusa
cu privire la locul unde sau de unde se desfasoara munca in mod obisnuit va crea confuzii cu privire la
alegerea legii aplicabile. Companiile nu-si pot permite ca piata noastra unica sa fie subminata in acest
moment in care functionarea sa corecta devine cruciala pentru redresarea economica a intregului
continent dupa criza COVID-19. Dimpotriva, avem nevoie sa se consolideze piata unica si sa se combata
protectionismul.

Intreprinderile europene sunt ferm convinse c, in orice moment, legile UE, inclusiv Pachetul Mobilitate,
trebuie sa fie adaptate pentru viitor si realiste, bazate pe evaluari de impact atent pregatite in avans,
sustinand consecvent principiile legale si ambitiile liniei politice. Aceasta consecventa ramane o conditie
necesara pentru functionarea pietei unice, a transporturilor durabile si a industriei competitive, care sunt
necesare pentru o economie moderna. Astazi, Tn aceste vremuri exceptionale, respectarea acestor
principii si evitarea de noi poveri este mai importanta ca niciodata, pentru a permite cat mai multe
companii sa supravietuiasca acestei crize si efectelor sale severe.

Situatia din Europa s-a schimbat dramatic datorita pandemiei COVID-19, fortandu-ne sa reactionam
rapid, sa ne adaptam si sa dezvoltam impreuna o viziune pe termen lung pentru o redresare durabila
de succes. Sectorul transporturilor este crucial pentru atenuarea efectelor crizei actuale, precum si pentru
viitorul industriilor noastre si bunastarea cetatenilor europeni si, de aceea, trebuie sustinut.

Prin urmare, solicitam factorilor de decizie din UE sa nu ignore actualele circumstante fara precedent si
sa evite aprobarea dispozitiilor controversate ale Pachetului Mobilitate 1. Pachetul Mobilitate 1 trebuie
reevaluat cu atentie si revizuit in mod consecvent, echilibrat si legal, pentru a nu fi in calea redresarii
economice dupa pandemia COVID-19 si a tranzitiei necesare spre o mobilitate durabila si o crestere
economica in toate partile Europei.

Semnatari:

Federatia Industriilor Germane (BDI)
Confederatia Patronala din Letonia (LDDK)
Asociatia Industriala Bulgara (BIA)

Confederatia poloneza Lewiatan

Confederatia Lituaniana a Industriasilor (LPK)
Confederatia Patronala din Estonia
Confederatiei Patronala Concordia - Romania
Federatia Patronala si Industriala din Cipru (OEB)
BUSINESS Ungaria (MGYOSZ)

Camera de Comert, Intreprinderi si Industrie din Malta (MCCEI)



