	Consultare UNTRR – soluții de compromis cu privire la pachetul rutier
Comisia Europeană(CE) intenționează să prezinte pachetul rutier pe 31 mai 2017 – cuprinzând un set de inițiative legislative cu impact major asupra industrie transporturilor rutiere.

Urmare evaluărilor ex-post ale consultărilor publice derulate de Comisia Europeană cu privire la Pachetul Rutier, vă prezentăm mai jos posibilele propuneri ale CE, poziția susținută de UNTRR în cadrul consultărilor și interviurilor cu CE, precum și soluțiile de compromis propuse de colegii din Polonia și Cehia.  
Vă rugăm să analizați cât de departe putem merge cu propunerile Comisiei și dacă soluțiile de compromis poloneze/cehe pot fi susținute și de UNTRR pentru transportatorii români.
Identificarea unei poziții comune a UNTRR, alături de celelalte asociații de transport est-europene   ar putea contribui la pregătirea unei strategii comune de lobby de care vom avea nevoie și pe care o vom folosi odată ce Comisia va prezenta formal primul său proiect de Pachet Rutier.

Vă încurajăm să participați la această consultare comunicându-ne poziția și opiniile dvs. în coloana dedicata a tabelului de mai jos - înainte de 20 aprilie 2017.



	Propuneri posibile ale Comisiei Europene  
	Poziția UNTRR 
	Propunerea poloneză 
	Poziția dumneavoastră



	Directiva Detașării Lucrătorilor (PWD)

Aplicabilă în transport. Cu toate acestea, salariul minim nu ar trebui să se aplice sistematic pentru și la fiecare transport internațional.  PWD trebuie aplicată la cabotaj și la transporturile internaționale însă numai dacă o perioadă de timp cumulată este petrecută într-o anumită țară. Următoarele praguri de timp sunt sugerate: 5 zile/lună, 7 zile/lună și 9 zile/lună.
	Excluderea transporturilor rutiere din PWD similar transportului naval

Compromis: numai dacă majoritatea reprezentată de peste 50% din timpul/activitatea șoferului (exceptând tranzitul) se realizează pe teritoriul altul Stat membru – ar putea conduce la cerințe privind aplicarea PWD. 

OBS:R 883 completat cu R987 precizează ca minim 25% din activitatea transportatorului trebuie derulată în RO pentru a i se putea aplica legislația din RO.   
	Pragul de 15 zile/lună urmează să fie propus (tranzitul exclus). Argumentele pro : 

· Roma I spune că locul unde un angajat petrece majoritatea timpului, stipulează regulile care urmează să fie aplicate în contractul de muncă. În consecință, dacă sunt 30 de zile într-o lună, odată ce a 16-a zi începe într-o anumită țară, regulile acestei țări ar trebui să fie aplicate. 

· În plus, dacă perioadele de odihnă sunt incluse în pragurile propuse, atunci pur și simplu pierdem timpul și ar trebui să primim compensare– timp suplimentar.
Pragul de 15 zile/lună (tranzitul exclus). 
- Roma I spune că locul unde un angajat petrece majoritatea timpului, stipulează regulile care urmează să fie aplicate în contractul de muncă. În consecință, dacă sunt 30 de zile într-o lună, odată ce a 16-a zi începe într-o anumită țară, regulile acestei țări ar trebui să fie aplicate. 
În plus, dacă perioadele de odihnă sunt incluse în pragurile propuse, atunci pur și simplu pierdem timpul și ar trebui să primim compensare– timp suplimentar.
 Propunerea cehă agreată cu colegii din Germania 
Excluderea transporturilor  internaționale normale (direct+cabotaj) din PWD, dar întoarcerea obligatorie acasă a șoferilor la 1 luna
	· De acord cu propunerea CE
· De acord cu compromisul propus de UNTRR și polonezi
· De acord cu propunerea cehă 
· Altă propunere
……………………..

	Propuneri posibile ale Comisiei Europene  
	Poziția UNTRR 
	Propunerea poloneză 
	Poziția dumneavoastră

	Cabotaj

Limita de timp pentru efectuarea operațiunilor de cabotaj ar trebui să fie scăzută. Nu ar trebui să fie mai mică de 5 zile și nu mai mare de cea actuală de 7 zile. Fără limitări suplimentare ale numărului de operațiuni în cadrul perioadei de timp agreate. 
Stabilirea unui număr minim de controale obligatorii ale cabotajului. Obligația de a utiliza documente electronice pentru operațiunile de cabotaj. 
	Liberalizarea pieței
UNTRR va continua să susțină măcar mici pași înainte și este total împotriva oricăror pași înapoi, împotriva principiilor fundamentale ale UE 
Compromis: eliminarea numărului de curse în 7 zile, ca pas intermediar spre liberalizare
UNTRR susține utilizarea e-CMR 

	7 zile fără limitări. Calculul începe după ultima descărcare în cadrul operațiunii internaționale într-o țară gazdă. 

Numărul minim de controale este dificil de aplicat, pentru că nu toate țările sunt la fel de atractive pentru cabotaj. 

Ok pentru documentele electronice.


	· De acord cu compromisul propus

· Nu sunt de acord

· Altă propunere
…………………………………

	Propuneri posibile ale Comisiei Europene  
	Poziția UNTRR 
	Propunerea poloneză 
	Poziția dumneavoastră



	Regulamentul 561/2006

Perioada de repaos săptămânal normală ar trebui calculată ca media minimă de timp pentru o anumită perioadă de referință. 

Un șofer și-ar lua în fiecare săptămână o perioadă de repaos redusă, de exemplu 24 ore și în a 4-a săptămână și-ar efectua perioada de repaus săptămânal normală plus compensarea – 108 ore (45 plus 63).

Orice perioadă de repaos săptămânal de 45 ore sau mai mult nu poate fi petrecută în cabină. Aceasta poate fi efectuată la un loc de cazare corespunzător oferit de operator, acasă sau în orice alt loc privat.  
	R 561 trebuie să se focalizeze numai pe perioadele de conducere și odihnă ale șoferului, orice alte prevederi precum obligația întoarcerii acasă sunt în afara cadrului de aplicare al acestui regulament

· Întoarcerea acasă a șoferului este împotriva drepturilor omului 
· Întoarcerea acasă a camionului este împotriva libertăților fundamentale ale UE 
· Aplicarea unor astfel de reguli absurde ar fi dificilă
Măsurile de limitare a efectuării odihnei în cabină vor determina creșterea costurilor transportatorilor

Compromis: 2 perioade de repaus săptămânal normal în cabină.

	Gata să accepte propunerea Comisiei. 
Important: nu este nicio întoarcere obligatorie acasă nici pentru șofer și nici pentru vehicul. 
Propunerea cehă agreată cu Germania
Întoarcerea acasă a șoferilor la 30 zile, în schimb excluderea transportului internațional normal (direct+cabotaj)din Directiva detașării 

	· De acord cu propunerea Comisiei  susținută de polonezi
· De acord cu compromis propus UNTRR
· Propun întoarcerea acasă la 2 luni
· Altă propunere


	Propuneri posibile ale Comisiei Europene  
	Poziția UNTRR 
	Propunerea poloneză 
	Poziția dumneavoastră

	Companiile căsuță poștală

Să introducă o legătură între sediul unei firme și personalul din această țară. 

Acest personal trebuie să fie subiectul condițiilor de muncă și sociale din această țară. 

Compania deține active proporțional cu activitatea sa în această țară. 

Compania trebuie să fie supusă TVA și altor taxe în țara unde are sediu. 

Documentele de bază ale companiei trebuie ținute în centrul de operare din țara în care firma are sediu. 
	Susținerea unor abordări normale precum plata taxelor, documentele de control – deja utilizate în România.

Transportatorii rutieri care operează camioane nu ar trebui să fie considerați firme căsuță poștală numai pentru că managementul sau contractele nu sunt încheiate de filiala locală, ci numai executate. Pe baza acestei abordări în care companiile cu capital străin sunt imediat considerate căsuță poștală, statele vestice solicită, de fapt, acestor companii să își plătească taxele înapoi în țara de origine a capitalului acestora. 
	Compania trebuie să fie supusă TVA și altor taxe în țara unde are sediu. Documentele de bază ale companiei trebuie ținute în centrul de operare din țara în care firma are sediu.
Colegii din Polonia nu sunt împotriva controalelor asupra sediului real, cu toate că are îndoieli serioase că obligațiile suplimentare de verificare a proporționalității angajării pentru șoferi și număr de vehicule ca și a proporționalității transporturilor naționale și internaționale.   

	· De acord cu propunerea CE susținută de polonezi
· Nu sunt de accord
· Altă propunere
………………………..

	Vehiculele sub  3,5 tone

Să extindă unele reguli UE la vehiculele ușoare. 

Să aplice anumite reguli privind accesul la profesie e.g. capacitate financiară minimă și calificări profesionale.  


	UNTRR s-a opus extinderii aplicării regulilor UE la vehiculele ușoare sub 3,5 t/8+1 locuri, de 10 ori mai multe decât camioanele – conducând la probleme legate de insuficiența capacității de control și la competiția inegală a vehiculelor străine(non-UE) nereglementate din aceleași categorii . 
Compromis: în cazul aplicării acestor reguli la nivel UE, trebuie clarificat statutul vehiculelor non-UE din aceleași categorii, care sunt înregistrate ca autoturisme și nu sunt subiectul regulilor UE, ci ONU.  
	Vehiculele ușoare ar trebui tratate în unele aspecte în același mod cu camioanele (acces la piață, timp de lucru). De aceea, colegii din Polonia gata să accepte propunerea Comisiei. 
	· De acord cu propunerea CE/poloneza
· De acord cu compromisul propus de UNTRR
· Nu sunt de acord
· Altă propunere
………………….


                                                                                                                                                

