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MINISTERUL AFACERILOR INTERNE

Domnului MINISTRU Radu STROE

Stimate Domnule Ministru,

in numele Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romania (UNTRR), organizatie
profesionala si patronala care promoveaza si apara pe plan intern si international interesele
operatorilor romani care efectueaza transporturi rutiere de marfuri si de persoane, avand in
vedere problemele majore cu care se confrunta transportatorii romani ca urmare a masurilor
unilaterale si abuzive adoptate de autoritatile turce, prin care se ignora toate reglementarile si
practicile in materie de transporturi internationale, va adresez rugamintea de a sprijini pentru
adoptarea de urgenta a masurilor menite sa puna capat unor astfel de practici care afecteaza si
operatorii de transport din alte tari din regiune, cum ar fi Bulgaria, Republica Moldova, Grecia,
Serbia, etc. - si, prin urmare, depaseste statutul unei chestiuni bilaterale.

Autoritatile turce au introdus urmatoarele practici abuzive la intrarea pe teritoriul
Republicii Turcia, in pofida prevederilor acordului bilateral de transport rutier dintre cele
doua tari care prevede ca traficul direct este liberalizat cat si a reglementarilor si normelor
internationale in materie de transporturi:

1. Autoritatile turce solicita intr-un mod abuziv autorizatii terta tara sau autorizatii
CEMT pentru operatiunile de transport realizate intre Romania si Turcia, in ciuda
faptului ca marfurile sunt produse in Romania si transportate in Turcia, conform
CMR si a carnetului TIR. Autoritatile turce considera tipul operatiunii numai in
baza originii facturii marfurilor! Astfel, in situatia in care factura este emisa de o
companie dintr-o tara terta, autoritatile turce considera originea transportului ca
fiind cea data de tara din care a fost emisa factura. Pentru exemplificare, in cazul
unor marfuri produse in Romania de Renault Romania, transportate conform
CMR si carnet TIR catre Renault Turcia, dar pentru care factura este emisa de
Renault Franta catre Renault Turcia, autoritatile turce solicita autorizatie terta
tara sau autorizatie CEMT, ca si cum transportul s-ar face din Franta in Turcia.
Solicitari similare se fac pentru orice factura cu orlglne UE sau non-UE. Acelasi
lucru se intampla si in cazul marfurilor produse in Turcia si livrate in Romania.
intr-o era a globalizarii, astfel de practici abuzive si unilaterale constituie bariere
in calea comertului si transporturilor.

2. Autoritatile turce procedeaza in mod abuziv si unilateral cand introduc limite de
timp la utilizarea autorizatiilor anuale si multilaterale CEMT, asa cum se prezinta
in tabelul anexat. Indiferent de originea marfurilor si de locul de incarcare,
autoritatile turce restrictioneaza utilizarea autorizatiilor CEMT la un numar minim
de zile, impus unilateral in baza tarii din care este emisa factura! In cazul Renault



mentionat mai sus, desi transportul se efectueazd din Romania in Turcia, este
interzisa timp de 9 zile intrarea in Turcia cu autorizatie CEMT, timp considerat de
autoritatile turce ca fiind necesar pentru a efectua transportul din Franta, numai
in baza originii mentionate in factura si fara a lua in considerare ci originea reala
marfurilor si locul de incarcare - conform CMR si carnet TIR este Romania.
Oricum limitele de timp impuse abuziv si unilateral sunt special supra-estimate
tocmai ca masura de limitare a utilizarii acestor autorizatii spre Turcia de citre
transportatorii romani. Aceste limite nu tin cont nici de existenta livrarilor expres
pentru care se utilizeaza mai multi conductori auto.

3. Autoritatile turce nu iau in considerare operatiunile de transport multimodal, si
in acest caz solicitand autorizatie terta tara pentru marfurile sosite in Romania
pe cale ferata, maritim, aerian si transportate pe cale rutiera catre Turcia.

4. Autoritatile turce actioneaza abuziv si in mod unilateral cand solicita autorizatii
terta tara in cazul vehiculelor sub 3,5t!

5. Autoritatile turce restrictioneaza utilizarea autorizatiilor CEMT in operatiunile de
transport aflate in tranzit, considerand tara de origine a operatiunii de transport
conform tarii din care a fost emisa factura si nu conform locului real de
incarcare mentionat in CMR si in carnetul TIR, astfel, chiar daca tara de
incdrcare este membra CEMT, daca tara din care a fost emisa factura nu este
membra CEMT, autoritatile din Turcia nu permit utilizarea CEMT pentru aceste
operatiuni si solicita utilizarea exclusiva a autorizatiilor de tranzit.

in esentd autoritatile din Turcia, in mod abuziv nu iau in considerare locul de
incarcare al marfurilor cu destinatie sau tranzit prin Turcia, asa cum este mentionat in CMR
si in carnetul TIR, ci considerd ca loc de plecare al marfurilor, tara din care este emisa
factura aferenta marfurilor.

incepand cu 1 septembrie 2013, autoritatile turce au impus si percep pe loc o
amenda de 3000 euro pentru "utilizarea incorecta" a autorizatiilor, fira sa mentioneze
explicit toate situatiile descrise in punctele de mai sus.

Practicile abuzive ale autorittilor turce afecteaza comertul si transporturile dintre Romania
- Stat Membru UE- si Turcia - care aspira la acest statut.

Exprimandu-ne preocuparea fatd de aceste probleme cu care se confrunts transportatorii
rutieri in raporturile cu autorititile turce, care procedeaza unilateral abuziv, vi adresim
rugamintea de a interveni in baza art. 21 din ORDONANTA DE URGENTA nr. 104 din 27 iunie
2001 privind organizarea si functionarea Politiei de Frontiera Romane si a intreprinde imediat
toate masurile necesare pentru a se evita ca astfel de abordéri sd devina o practica curenta in
Turcia, abordari prin care se afecteaza relatile de afaceri dintre tari si functionarea
corespunzatoare a pietei europene a transporturilor, cu afectarea potentiala si a altor sectoare si
industrii.

in situatia in care nu se va obtine un rezultat pozitiv in scurt timp, avem in vedere
necesitatea introducerii de restrictii ia utilizarea autorizatiiior CEMT pe teritoriul Romaniei.

in asteptarea raspunsului dumneavoastra, va multumim anticipat pentru sprijinul acordat Si
va rugam sa primiti expresia deosebitei noastrg consideratii.

Cu stima,

Secretar General
Radu Il \ SCU
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