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OBSERVATII UNTRR/ CP CONCORDIA LA 

Normele privind autorizarea și desfășurarea circulației vehiculelor rutiere cu mase și/sau cu dimensiuni ce depășesc masele și/sau dimensiunile maxime admise prevăzute în Ordonanța Guvernului nr. 43/1997 privind regimul drumurilor
La 
	Nr. art.
	Proiect Norme
	Propunere UNTRR
	MOTIVATIE

	5
	Art. 5 - Emiterea AST de către CNAIR SA pentru alte drumuri decât cele de interes național
AST - ul prevăzut la art. 4 alin. (2) se eliberează de CNAIR SA numai în baza unui protocol încheiat cu administratorii sectoarelor de drum respective, care va cuprinde cel puțin următoarele elemente:

a) restricțiile de circulație și condițiile specifice pentru circulația vehiculelor cu depășiri;

b) sectoarele de drum cu raze de curbură mai mici de 50 metri;

c) nivelul tarifelor suplimentare, aprobate potrivit legii și modul de aplicare;

d) contul și datele bancare pentru virarea sumelor încasate de CNAIR SA în numele administratorului drumului;

e) modalitatea de actualizare periodică a informațiilor referitoare la restricțiile de circulație instituite;

f) modalitatea de încasare și decontare a tarifelor suplimentare;


	Art. 5 - Emiterea AST de către CNAIR SA pentru alte drumuri decât cele de interes național
AST - ul prevăzut la art. 4 alin. (2) se eliberează de CNAIR SA numai în baza unui protocol încheiat cu administratorii sectoarelor de drum respective, care va cuprinde cel puțin următoarele elemente:

a) restricțiile de circulație și condițiile specifice pentru circulația vehiculelor cu depășiri;

b) sectoarele de drum cu raze de curbură mai mici de 50 metri;

c) nivelul tarifelor suplimentare, aprobate potrivit legii și modul de aplicare;- 
d) nivelul tarifelor va fi cel mult nivelul tarifelor practicate de CNAIR

e) contul și datele bancare pentru virarea sumelor încasate de CNAIR SA în numele administratorului drumului;

f) modalitatea de actualizare periodică a informațiilor referitoare la restricțiile de circulație instituite;

g) modalitatea de încasare și decontare a tarifelor suplimentare;


	Propunem 
completarea art. 5 cu lit. d.
Aplicarea unor limite de masă identice CU TARIFE IDENTICE PENTRU TRANSPORTURILE AGABARITICE cu cele de pe drumurile cu restricții pentru drumurile considerate de autoritate ca variante de ocolire și stabilirea variantelor ocolitoare astfel încât să se asigure ruta cea mai scurtă pentru transport.

In anii trecuți au fost consilii județene care au impus taxe de drum de 20 de ori mai mari decât nivelul rovinietei.

· Ex. în județul Hunedoara, unde rețeaua de drumuri județene totalizează 1.321,688 km, taxa anuală a fost  20.000 lei (douăzeci de mii ei) pentru un camion

· În județul Constanța unde rețeaua de drumuri județene totalizează cca 800 km, taxa anuală a fost  6.300 lei pentru un camion.



	Art. 6
	Cererea pentru emiterea AST
(3) Cererea pentru eliberarea AST se completează integral de către solicitant, acesta purtând întreaga responsabilitate cu privire la corectitudinea informațiilor furnizate privind:

a) datele de identificare ale solicitantului;

b) datele de identificare ale operatorului de transport;

c) numerele de circulație ale vehiculului cu depășiri;

d) originea și destinația transportului pe teritoriul României, precum și puncte intermediare în cazul în care acesta optează pentru un anumit traseu între origine și destinație;

e) numerele de circulație ale unui vehicul de rezervă cu caracteristici identice cu cele ale vehiculului prevăzut la lit. c), dacă se consideră necesar;

f) configurația vehiculului cu depășiri, tipul axelor, al suspensiilor și al roților, distanța dintre axe;

g) masele și dimensiunile vehiculului cu depășiri;

h) raza interioară și raza exterioară a coroanei de virare a vehiculului; 
	Cererea pentru emiterea AST
(3) Cererea pentru eliberarea AST se completează integral de către solicitant, acesta purtând întreaga responsabilitate cu privire la corectitudinea informațiilor furnizate privind:

a) datele de identificare ale solicitantului;

b) datele de identificare ale operatorului de transport;

c) numerele de circulație ale vehiculului cu depășiri;

d) originea și destinația transportului pe teritoriul României, precum și puncte intermediare în cazul în care acesta optează pentru un anumit traseu între origine și destinație;

e) numerele de circulație ale unui vehicul de rezervă cu caracteristici identice cu cele ale vehiculului prevăzut la lit. c), dacă se consideră necesar;

f) configurația vehiculului cu depășiri, tipul axelor, al suspensiilor și al roților, distanța dintre axe;

g) masele și dimensiunile vehiculului cu depășiri;


	Propunem Eliminarea literei h)  raza interioară și raza exterioară a coroanei de virare a vehiculului; - pentru transporturi care nu necesită studiu de traseu sau proiect de transport.

In Normele aprobate prin Ordin 356/2010, normele in vigoare azi nu se solicită calcularea acestei raze.

	Art. 7
	Conținutul AST
	Conținutul AST 
4) În cazul vehiculele destinate exclusiv transportului de autovehicule care nu depășesc 20,75 m în AST anuale nu se va mai trece limitele de kilometri. 

5) Pentru a înțelege prevederile și conținutul AST precum și indicațiile autorităților de control conducătorul auto care efectuează transporturi agabaritice pe teritoriul României trebuie să dețină cunoștințe de limbă română.

	Introducerea punctelor 4 și 5

În prezent sunt subunități CNAIR care limitează autorizațiile anuale de transport la 1000km.

În Germania șoferii care efectuează transporturi agabaritice sunt obligați să citească în limba germană conținutul AST și să explice conținutul datelor din AST. În cazul în care șoferul nu poate furniza aceste informații simple, firma este obligată să angajeze un șofer cunoscător de limba germană pentru traversarea teritoriului Germaniei.

	Art. 11
	 Vehicule cu depasiri care pot fi autorizate

(3) În cazul vehiculelor cu platforme extensibile, dimensiunea maximă a vehiculului în stare extinsă se consideră dimensiune constructive si dimensiune totala a vehicului incarcata cu marfa sa nu depaseasca 20.75. 


	Vehicule cu depasiri care pot fi autorizate

(3) În cazul vehiculelor cu platforme extensibile, dimensiunea maximă a vehiculului în stare extinsă se consideră dimensiune constructive si dimensiune totala a vehicului incarcata cu marfa sa nu depaseasca 20.75. 

3.1 La vehiculele destinate exclusiv transportului de autovehicule care au lungimea constructivă de 18,75 m, lungimea se măsoară luându-se în considerare lungimea mărfii divizibile dar care să nu depășească 20,75m.
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	 Solicităm introducerea punctului 3.1 având în vedere că în acest moment practica UE permite ca vehiculele destinate exclusiv transportului de autovehicule care au lungimea constructivă de 18,75 m să depășească această lungime până la maxim 20,75 m. În acest sens anexăm și studiul The  Association

of European

Vehicle Logistics ( Asociația Europenă de Logistică a Vehiculelor)

	Art. 14
	Prelungirea valabilității AST
Art. 14 Prelungirea valabilității AST(1) Valabilitatea AST poate fi prelungită de emitent. Prelungirea valabilitătii este posibilă pentru o singură perioadă, de maximum 15 zile calendaristice, în urmatoarele condiții:

a) la cererea scrisă a solicitantului, depusă înainte de începutul termenului de valabilitate a AST;

b) la cererea scrisă a solicitantului, depusă în termenul de valabilitate a AST, împreună cu confirmarea în scris a furnizorului privind neînceperea efectuării transportului 
	Prelungirea valabilității AST
Art. 14 Prelungirea valabilității AST(1) Valabilitatea AST poate fi prelungită de emitent. Prelungirea valabilitătii este posibilă pentru o singură perioadă, de maximum 15 zile calendaristice, în urmatoarele condiții:

a) la cererea scrisă a solicitantului, depusă înainte de începutul termenului de valabilitate a AST;

b) la cererea scrisă a solicitantului, depusă în termenul de valabilitate a AST, împreună cu confirmarea în scris a furnizorului privind neînceperea efectuării transportului sau prezentarea altor  documente justificative.

	 Având în vedere că unele transporturi agabaritice fac parte dintr-un lanț de transporturi combinate RO-RO, de multe ori apar întârzieri la transportul efectuat pe apă (condiții meteo, formalități vamale, etc) și marfa nu poate fi preluată la data stabilită în AST. În aceste condiții cei care pot confirma că marfa a fost preluată de pe vas de către operatorii de transport rutieri sunt reprezentanții portuali.

	Art. 17
	Termenul de eliberare a AST 

(1) Termenele maxime pentru eliberarea AST sunt cele prevăzute în anexa nr. 2, în cazul documentelor eliberate de CNAIR SA și de subunitățile sale, respectiv de 8 zile lucrătoare, de la data depunerii cererii, în cazul documentelor eliberate de  autoritățile administrației publice locale.

(2) În cazul în care pentru eliberarea AST este necesară întocmirea unui proiect de transport sau a unui studiu de traseu, comunicarea acestui fapt se va face în termen de 4 zile lucrătoare de la data primirii cererii.


	Termenul de eliberare a AST 

(1) Termenele maxime pentru eliberarea AST sunt cele prevăzute în anexa nr. 2, în cazul documentelor eliberate de CNAIR SA și de subunitățile sale, respectiv de 6 zile lucrătoare de la data depunerii cererii, în cazul documentelor eliberate de  autoritățile administrației publice locale.

(2) În cazul în care pentru eliberarea AST este necesară întocmirea unui proiect de transport sau a unui studiu de traseu, comunicarea acestui fapt se va face în termen de 2 zile lucrătoare de la data primirii cererii.


	Pentru eficientizarea operațiunilor de transport rutier agabaritic.

	Art. 23


	(1) Proiectul de transport se întocmește de persoane fizice autorizate sau de către persoane juridice care au ca obiect de activitate proiectare şi consultanţă lucrări de drumuri, poduri şi construcţii aferente.

(2) Proiectul de transport se întocmește strict în funcție de caracteristicile reale ale vehiculului cu depășiri.

(3) Proiectul de transport se întocmește pentru fiecare vehicul cu depășiri în parte și constituie anexa la AST.

(4) Prin excepție de la prevederile alin. (3), proiectul de transport se poate întocmi și pentru mai transporturi efectuate cu un vehicul cu depășiri, ce urmează a se deplasa pe același traseu, pe o perioadă limitată de timp, dar nu mai mult de 30 de zile calendaristice. În acest caz, în proiectul de transport se vor specifica următoarele:

a) numărul de transporturi  efectuate cu unul sau mai multe vehicule cu depășiri, cu caracteristici identice, ce urmează a se deplasa pe traseul studiat; în cazul în care vehiculele cu depășiri au caracteristici diferite va fi menționat numărul de transporturi ce urmează a fi efectuate pe traseul studiat, pentru fiecare caracteristică în parte;

b) perioada de valabilitate a proiectului de transport;

(5) Proiectul de transport prevăzut la alin. (3) și alin. (4) își încetează valabilitatea în cazul în care pe traseul studiat sunt instituite restricții de circulație, datorate stării tehnice a lucrărilor de artă sau a părții carosabile, ulterior datei elaborării proiectului.


	(1) Proiectul de transport se întocmește de persoane fizice autorizate sau de către persoane juridice care au ca obiect de activitate proiectare şi consultanţă lucrări de drumuri, poduri şi construcţii aferente.

(2) Proiectul de transport se întocmește strict în funcție de caracteristicile reale ale vehiculului cu depășiri.

(3) Proiectul de transport se întocmește pentru fiecare vehicul cu depășiri în parte și constituie anexa la AST.

(4) Prin excepție de la prevederile alin. (3), proiectul de transport se poate întocmi și pentru mai multe transporturi efectuate cu unul sau mai multe vehicule cu depășiri, având aceeași configurație constructivă,  inclusiv pentru mărfuri cu caracteristici inferioare celor pentru care s-a întocmit proiectul inițial. proiectul de transport ce urmează a se deplasa pe același traseu, pentru o perioadă de 30 de zile calendaristice, care se poate prelungi până la 60 zile calendaristice dacă în traseu nu au apărut restricții scrise.

În proiectul de transport se vor specifica următoarele:
a) numărul de transporturi  efectuate cu unul sau mai multe vehicule cu depășiri, cu caracteristici identice, ce urmează a se deplasa pe traseul studiat; în cazul în care vehiculele cu depășiri au caracteristici diferite va fi menționat numărul de transporturi ce urmează a fi efectuate pe traseul studiat, pentru fiecare caracteristică în parte;

b) perioada de valabilitate a proiectului de transport;

(5) Proiectul de transport prevăzut la alin. (3) și alin. (4) își încetează valabilitatea în cazul în care pe traseul studiat sunt instituite restricții de circulație, datorate stării tehnice a lucrărilor de artă sau a părții carosabile, ulterior datei elaborării proiectului.


	Reducerea costurilor de transport. În prezent România  are cele mai ridicate costuri pentru AST.

	Art. 30


	(1) Studiul de traseu se întocmește de persoane fizice autorizate sau de persoane juridice care au ca obiect de activitate proiectare şi consultanţă lucrări de drumuri, poduri şi construcţii aferente.

(2) Studiul de traseu se întocmește strict în funcție de caracteristicile reale ale vehiculului cu depășiri.

(3) Studiul de traseu se întocmește pentru fiecare vehicul cu depășiri în parte și constituie anexa la AST.

(4) Prin excepție de la prevederile alin. (3), studiul de traseu se poate întocmi și pentru mai multe transporturi efectuate cu un vehicul cu depășiri, ce urmează a se deplasa pe același traseu, pe o perioada limitată de timp, dar nu mai mult de 30 de zile calendaristice; în acest caz, în studiul de traseu se vor specifica următoarele:

a)  numărul de transporturi efectuate cu unul sau mai multe vehicule cu depășiri, cu caracteristici identice, ce urmează a se deplasa pe traseul studiat; în cazul în care vehiculele cu depășiri au caracteristici diferite vor fi menționate numărul de transporturi ce urmează a fi efectuate pe traseul studiat, pentru fiecare caracteristică în parte;

b) perioada de valabilitate a studiului de traseu;

(4) Prin excepție de la prevederile alin. (3), studiul de traseu se poate întocmi și pentru mai multe transporturi efectuate cu un vehicul cu depășiri, ce urmează a se deplasa pe același traseu, pe o perioada limitată de timp, dar nu mai mult de 30 de zile calendaristice; în acest caz, în studiul de traseu se vor specifica următoarele:

a)  numărul de transporturi efectuate cu unul sau mai multe vehicule cu depășiri, cu caracteristici identice, ce urmează a se deplasa pe traseul studiat; în cazul în care vehiculele cu depășiri au caracteristici diferite vor fi menționate numărul de transporturi ce urmează a fi efectuate pe traseul studiat, pentru fiecare caracteristică în parte;

b) perioada de valabilitate a studiului de traseu;

 (5) Studiul de traseu prevăzut la alin. (3) și alin. (4) își încetează valabilitatea în cazul în care pe traseul studiat sunt instituite restricții de circulație, datorate stării tehnice a lucrărilor de artă sau a părții carosabile, ulterior datei elaborării studiului.


	(1) Studiul de traseu se întocmește de persoane fizice autorizate sau de persoane juridice care au ca obiect de activitate proiectare şi consultanţă lucrări de drumuri, poduri şi construcţii aferente.

(2) Studiul de traseu se întocmește strict în funcție de caracteristicile reale ale vehiculului cu depășiri.

(3) Studiul de traseu se întocmește pentru fiecare vehicul cu depășiri în parte și constituie anexa la AST.

(4) Prin excepție de la prevederile alin. (3), studiul de traseu se poate întocmi și pentru mai multe transporturi efectuate cu unul sau mai multe vehicule cu depășiri, indiferent de configuratia constructivă,  inclusiv pentru mărfuri cu caracteristici inferioare celor pentru care s-a întocmit studiul de traseu inițial  pe care urmează a se deplasa pe același traseu, pentru o perioadă de  30 de zile calendaristice, care se poate prelungi până la 60 zile calendaristice dacă în traseu nu au apărut restricții scrise. 

În acest caz, în proiectul de transport se vor specifica următoarele:

(a)  numărul de transporturi efectuate cu unul sau mai multe vehicule cu depășiri, cu caracteristici identice, ce urmează a se deplasa pe traseul studiat; în cazul în care vehiculele cu depășiri au caracteristici diferite vor fi menționate numărul de transporturi ce urmează a fi efectuate pe traseul studiat, pentru fiecare caracteristică în parte;

b) perioada de valabilitate a studiului de traseu;

(5) Studiul de traseu prevăzut la alin. (3) și alin. (4) își încetează valabilitatea în cazul în care pe traseul studiat sunt instituite restricții de circulație, datorate stării tehnice a lucrărilor de artă sau a părții carosabile, ulterior datei elaborării studiului.


	Reducerea costurilor de transport. În prezent România  are cele mai ridicate costuri pentru AST.

	Art. 35
	Semnalizarea vehiculelor cu depășiri

Suplimentar față de prevederile art. 34, vehiculul care circulă cu depăşirea dimensiunilor maxime admise trebuie să fie prevăzut cu următoarele dispozitive de semnalizare:

a) pe cabina și în spatele vehiculului sau a încărcăturii, după caz, cu câte un panou de avertizare, amplasat la loc vizibil, cu inscripția "TRANSPORT EXCEPȚIONAL!" sau "ATENȚIE! GABARIT DEPĂȘIT!", cu următoarele caracteristici: 
	Semnalizarea vehiculelor cu depășiri

Suplimentar față de prevederile art. 34, vehiculul care circulă cu depăşirea dimensiunilor maxime admise trebuie să fie prevăzut cu următoarele dispozitive de semnalizare:

a) pe cabina și în spatele vehiculului sau a încărcăturii, după caz, cu câte un panou de avertizare, amplasat la loc vizibil, cu inscripția "TRANSPORT EXCEPȚIONAL!" sau "ATENȚIE! GABARIT DEPĂȘIT!", cu următoarele caracteristici: cu exceptia vehiculelor destinate exclusiv transportului de autovehicule care nu depășesc 20,75 m 

	Armonizarea cu legislația UE.

Vehiculele destinate exclusiv transportului de autovehicule care nu depășesc 20,75 m in UE nu sunt considerate ca fiind vehicule agabaritice, pentru că ele nu depășesc greutatea maximă admisă și nici lățimea maximă admisă.mai mare de 25 km/h.
(2) Motocicleta fara atas, precum si bicicleta pot tracta o remorca usoara având o singura axa.
Art. 154
Cuplarea unui vehicul cu una sau doua remorci, pentru formarea unui ansamblu de vehicule, se poate efectua numai daca:
a) elementele care compun dispozitivul de cuplare sunt omologate si compatibile;
b) ansamblul de vehicule poate realiza raza minima de virare a autovehiculului tragator;
c) dimensiunile ansamblului de vehicule nu depasesc limitele prevazute de lege;
d) elementele de cuplare ale echipamentelor de frânare, de iluminare si semnalizare luminoasa sunt compatibile;
e) vehiculele care compun ansamblul nu se ating la trecerea peste denivelari, la efectuarea virajelor sau la schimbarea directiei de mers.
Art. 155
(1) În cazul ramânerii în pana a unui autovehicul ori a remorcii acestuia, conducatorul ansamblului este obligat sa îl scoata imediat în afara partii carosabile sau, daca nu este posibil, sa îl deplaseze lânga bordura ori acostament, asezându-l paralel cu axa drumului si luând masuri pentru remedierea defectiunilor sau, dupa caz, de remorcare.
(2) Pe timpul noptii sau în conditii de vizibilitate redusa, autovehiculul sau remorca acestuia care are defectiuni la sistemul de iluminare sau de semnalizare luminoasa nu poate fi tractat/tractata pe drumurile publice fara a avea în functiune, în partea stânga, în fata, o lumina de întâlnire si în spate, una de pozitie.
Art. 156
(1) Daca un autovehicul sau o remorca a ramas în pana pe partea carosabila a drumului si nu poate fi deplasat/deplasata în afara acesteia, conducatorul autovehiculului este obligat sa puna în functiune luminile de avarie si sa instaleze triunghiurile reflectorizante.
(2) Triunghiurile reflectorizante se instaleaza în fata si în spatele vehiculului, pe aceeasi banda de circulatie, la o distanta de cel putin 30 m de acesta, astfel încât sa poata fi observate din timp de catre participantii la trafic care se apropie. în localitati, atunci când circulatia este intensa, triunghiurile reflectorizante pot fi asezate la o distanta mai mica sau chiar pe vehicul, astfel încât sa poata fi observate din timp de ceilalti conducatori de vehicule.
(3) Daca vehiculul nu este dotat cu lumini de avarie sau acestea sunt defecte, conducatorul poate folosi, pe timpul noptii ori în conditii de vizibilitate redusa, o lampa portativa cu lumina galbena intermitenta, care se instaleaza la partea din spate a vehiculului.
(4) Se interzice folosirea triunghiurilor reflectorizante ori a luminilor de avarie în mod nejustificat sau pentru a simula o ramânere în pana în locurile unde oprirea ori stationarea este interzisa.
(5) În cazul caderii din vehicule, pe partea carosabila, a încarcaturii sau a unei parti din aceasta, care constituie un obstacol ce nu poate fi înlaturat imediat, conducatorul este obligat sa îl semnalizeze cu unul dintre mijloacele prevazute la alin. (1)-(3).
Art. 157
(1) Remorcarea unui autovehicul se face cu respectarea urmatoarelor reguli:
a) conducatorii autovehiculelor tragator si, respectiv, remorcat trebuie sa posede permise de conducere valabile pentru categoriile din care face parte fiecare dintre autovehicule;
b) autovehiculul tragator sa nu remorcheze un autovehicul mai greu decât masa lui proprie, cu exceptia cazului când remorcarea se efectueaza de catre un autovehicul destinat special depanarii;
c) remorcarea trebuie sa se realizeze prin intermediul unei bare metalice în lungime de cel mult 4 m. Autoturismul ale carui mecanism de directie si sistem de frânare nu sunt defecte poate fi remorcat cu o legatura flexibila omologata, în lungime de 3-5 m. Bara sau legatura flexibila trebuie fixata la elementele de remorcare cu care sunt prevazute autovehiculele;
d) conducatorul autovehiculului remorcat este obligat sa semnalizeze corespunzator semnalelor efectuate de conducatorul autovehiculului tragator. Atunci când sistemul de iluminare si semnalizare nu functioneaza, este interzisa remorcarea acestuia pe timpul noptii si în conditii de vizibilitate redusa, iar ziua poate fi remorcat daca pe partea din spate are aplicate inscriptia "Fara semnalizare", precum si indicatorul "Alte pericole".
(2) Daca remorcarea se realizeaza prin suspendarea cu o macara sau sprijinirea pe o platforma de remorcare a partii din fata a autovehiculului remorcat, atunci în acesta nu trebuie sa se afle nicio persoana.
(3) Se interzice remorcarea unui autovehicul cu doua roti, cu sau fara atas, a autovehiculului al carui sistem de directie nu functioneaza sau care nu este înmatriculat ori înregistrat sau când drumul este acoperit cu polei, gheata ori zapada. Se interzice si remorcarea a doua sau mai multe autovehicule, a carutelor, a vehiculelor care în mod normal sunt trase sau împinse cu mâna ori a utilajelor agricole.
(4) Prin exceptie de la prevederile alin. (3), se permite remorcarea unui autovehicul al carui sistem de directie nu functioneaza numai în cazul când remorcarea se realizeaza prin suspendarea rotilor directoare ale autovehiculului remorcat cu o macara sau sprijinirea rotilor directoare ale autovehiculului remorcat pe o platforma de remorcare.
(5) Conducatorul poate împinge sau tracta, cu propriul autovehicul, în situatii deosebite, pe distante scurte, un alt automobil pentru a-i pune motorul în functiune sau pentru a efectua scurte manevre, fara a pune în pericol siguranta deplasarii celorlalti participanti la trafic.

prevederi din Art. 171 din capitolul VI, subsectiunea 1 (Regulament din 2006) la data 01-dec-2006 pentru Art. 69 din capitolul V, sectiunea 2, subsectiunea 11

Art. 171
Autovehiculul sau ansamblul de vehicule care, prin constructie sau datorita încarcaturii transportate, depaseste masa totala de 80 tone si/sau lungimea de 40 m ori latimea de 5 m sau înaltimea de 5 m poate circula pe drumul public numai în baza autorizatiei speciale emise de administratorul acestuia si cu avizul politiei rutiere.
Art. 172
(1) În circulatia pe drumurile publice, autovehiculul sau ansamblul de vehicule care, cu sau fara încarcatura, are o latime între 3,2 m si 4,5 m inclusiv sau o lungime mai mare de 25 m trebuie sa fie precedat de un autovehicul de însotire, iar cel cu latimea mai mare de 4,5 m sau lungimea mai mare de 30 m trebuie sa fie însotit de doua autovehicule care sa circule unul în fata si celalalt în spate.
(2) Pe autostrazi autovehiculul care, cu sau fara încarcatura, depaseste latimea de 3,2 m trebuie sa fie urmat de un autovehicul de însotire.
(3) Autovehiculul de însotire trebuie sa fie echipat cu un dispozitiv special de avertizare cu lumina galbena si sa aiba montata, în functie de locul ocupat la însotire, la partea stânga din fata sau din spate, placuta de identificare reflectorizanta, având fondul alb si chenarul rosu.
(4) Conducatorul autovehiculului cu masa si/sau dimensiuni de gabarit depasite, precum si conducatorii autovehiculelor de însotire sunt obligati sa puna si sa mentina în functiune semnalele speciale de avertizare cu lumina galbena, prevazute la art. 32 alin. (1) lit. c) din Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 195/2002, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare, pe toata perioada deplasarii pe drumul public.
Art. 173
Este interzisa circulatia autovehiculelor cu mase si/sau gabarite depasite:
a) pe sectoarele de drum unde sunt instalate indicatoare de interzicere, restrictie sau limitare a accesului acestora, daca vehiculul sau ansamblul de vehicule atinge ori depaseste latimea, înaltimea, lungimea sau masele pe axe ori masa totala maxima admisa;
b) când vizibilitatea este redusa sau partea carosabila este acoperita cu polei, gheata sau zapada.

prevederi din Art. 12 din capitolul II, sectiunea 1, subsectiunea 1 (Regulament din 2006) la data 01-dec-2006 pentru Art. 69 din capitolul V, sectiunea 2, subsectiunea 11

Art. 12
Autovehiculele care depasesc masa si/sau gabaritul trebuie echipate cu urmatoarele dispozitive suplimentare de semnalizare:
a) o placuta de identificare fluorescent-reflectorizanta, având fondul alb si chenarul rosu, montata la partea din stânga fata;
b) marcaje fluorescent-reflectorizante aplicate la partea din spate a autovehiculului sau încarcaturii, cât mai aproape de marginile laterale, formate din benzi alternante albe si rosii, descendente catre exterior, daca latimea autovehiculului depaseste 2,5 m;
c) unul sau mai multe dispozitive speciale de avertizare luminoasa de culoare galbena, montate astfel încât lumina emisa de acestea sa fie vizibila din fata, din spate si din ambele parti laterale, precum si dispozitive fluorescent-reflectorizante de culoare galbena montate pe partile laterale la distanta de 1,5 m între ele;
d) lumini montate pe partile laterale ale încarcaturii ori vehiculului care depaseste latimea de 2,5 m, care trebuie sa functioneze concomitent cu luminile de pozitie, precum si un dispozitiv fluorescent-reflectorizant.



	Art. 35
	c) două dispozitive speciale de avertizare luminoasă intermitentă de culoare galbenă, montate pe cabina vehiculului, astfel încât lumina emisă de acestea să fie vizibilă la o distanță de cel puțin 100 m din față, din spate și din părțile laterale;


	c) două dispozitive speciale de avertizare luminoasă intermitentă de culoare galbenă, montate pe cabina vehiculului, astfel încât lumina emisă de acestea să fie vizibilă la o distanță de cel puțin 100 m din față, din spate și din părțile laterale. Excepție vehiculele destinate exclusiv transportului de autovehicule care nu depășesc 20,75 m și care pot monta doar un singur dispozitiv dacă lumina emisă de acesta este vizibilă din față, din spate și din ambele părți laterale.

	Armonizarea cu legislația UE.

Vehiculele destinate exclusiv transportului de autovehicule care nu depășesc 20,75 m in UE nu sunt considerate ca fiind vehicule agabaritice, pentru că ele nu depășesc greutatea maximă admisă și nici lățimea maximă admisă.

	
	Art. 41

(1) Traversarea de către vehiculele cu depășiri a pasajelor la nivel cu calea ferată, unde există semnalizare automată, se efectuează în maximum 30 de secunde.

(2) Pentru cazurile care impun depășirea timpului de trecere prevăzut la alin. (1), operatorul de transport trebuie să obțină, în prealabil, avizul administratorului infrastructurii feroviare.

(3) Pentru traversarea pasajelor la nivel cu calea ferată, operatorul de transport trebuie să obțină, în prealabil, aprobarea administratorului infrastructurii feroviare, în cazul vehiculelor cu:

a) lățimi mai mari decât lățimea părții carosabile din zona de trecere la nivel cu calea ferată;

b) înălțimi mai mari de 4,00 m, în cazul liniilor electrificate;
c) lungimi mai mari de 30 m.

(4) Operatorul de transport trebuie să respecte toate condițiile de trecere pe pasajele la nivel cu calea ferată stabilite de administratorul infrastructurii feroviare
	Art. 41

(1) Traversarea de către vehiculele cu depășiri a pasajelor la nivel cu calea ferată, unde există semnalizare automată, se efectuează în maximum 30 de secunde.

(2) Pentru cazurile care impun depășirea timpului de trecere prevăzut la alin. (1), operatorul de transport trebuie să obțină, în prealabil, avizul administratorului infrastructurii feroviare.

(3) Pentru traversarea pasajelor la nivel cu calea ferată, operatorul de transport trebuie să obțină, în prealabil, aprobarea administratorului infrastructurii feroviare, în cazul vehiculelor cu:

a) lățimi mai mari decât lățimea părții carosabile din zona de trecere la nivel cu calea ferată;

b) înălțimi mai mari de 4,50 m, în cazul liniilor electrificate;
c) lungimi mai mari de 30 m.

(4) Operatorul de transport trebuie să respecte toate condițiile de trecere pe pasajele la nivel cu calea ferată stabilite de administratorul infrastructurii feroviare

	Modificarea pct.30, lit.b)

În Normele aprobate prin Ordin 356/2010 acordul administratorului infrastructurii feroviare se solicită de la 4,50 m.

	Art. 57


	În cazul circulaţiei vehiculelor cu depăşiri ale maselor şi/sau dimensiunilor maxime admise fără AST ori cu nerespectarea AST, responsabilitatea revine, după caz:

a) operatorului de transport rutier, astfel cum acesta este înscris în documentele de transport;

b) persoanei fizice sau juridice care foloseşte vehiculul în baza unui alt drept decât dreptul de proprietate, în situaţia în care operatorul de transport rutier nu poate fi identificat din documentele de transport;

c) deţinătorului vehiculului rutier, în cazul în care persoanele prevăzute la lit. a) şi b) nu pot fi identificate;

d) conducătorului auto, în cazul în care persoanele prevăzute la lit. a), b) şi c) nu pot fi identificate;

e) expeditorului, conform responsabilităţilor care îi revin în baza prevederilor legale în vigoare.


	În cazul circulaţiei vehiculelor cu depăşiri ale maselor şi/sau dimensiunilor maxime admise fără AST ori cu nerespectarea AST, responsabilitatea revine, după caz:

a) operatorului de transport rutier, astfel cum acesta este înscris în documentele de transport;

b) persoanei fizice sau juridice care foloseşte vehiculul în baza unui alt drept decât dreptul de proprietate, în situaţia în care operatorul de transport rutier nu poate fi identificat din documentele de transport;

c) deţinătorului vehiculului rutier, în cazul în care persoanele prevăzute la lit. a) şi b) nu pot fi identificate;

d) toate persoanele juridice incluse in lantul de transport

e) conducătorului auto, în cazul în care persoanele prevăzute la lit. a), b) şi c) nu pot fi identificate;

f) expeditorului, conform responsabilităţilor care îi revin în baza prevederilor legale în vigoare.


	Se introduce lit. d), iar lit d) devine e) și lit. e) devine f)

Pentru că operatorul de transport solicită AST în baza datelor furnizate de solicitantul transportului trebuie responsabilizate toate persoanele incluse în lanțul de transport.
De multe ori expeditorul/ destinatarul mărfi nu furnizează date exacte și sancțiunile se aplică doar operatorului de transport. 


	
	ANEXA nr. 2 Termenele maxime de soluționare a cererilor pentru eliberarea autorizațiilor speciale de transport

a) CNAIR SA - 15 zile lucrătoare de la data depunerii cererii sau proiectului de transport/ studiului de traseu, după caz; 

b) DRDP - 8 zile lucrătoare de la data depunerii cererii sau proiectului de transport/ studiului de traseu, după caz; 

c) SDN - 4 zile lucrătoare de la data depunerii cererii; 

d) ACI - pe loc, dacă nu este necesară obținerea avizului de competentă, sau două zile lucrătoare, dacă acesta este necesar; în cazul în care este necesară întocmirea unui proiect de transport/studiu de traseu, termenul se prelungește conform prevederilor lit. a) sau b), după caz.

când 


	ANEXA nr. 2 Termenele maxime de soluționare a cererilor pentru eliberarea autorizațiilor speciale de transport

a) CNAIR SA -  8 ZILE lucrătoare de la data depunerii cererii sau proiectului de transport/ studiului de traseu, după caz; 

b) DRDP - 8 zile lucrătoare de la data depunerii cererii sau proiectului de transport/ studiului de traseu, după caz; 

c) SDN - 4 zile lucrătoare de la data depunerii cererii; 

d) ACI - pe loc, dacă nu este necesară obținerea avizului de competentă, sau două zile lucrătoare, dacă acesta este necesar; în cazul în care este necesară întocmirea unui proiect de transport/studiu de traseu, termenul se prelungește conform prevederilor lit. a) sau b), după caz.

când 


	Eficientizarea operațiunilor de transport


.
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