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Formeaza-ti angajatii ca sa-ti TRANSFORMe afdcereal
Inscrie-ti conducatorii auto la cursuri gratuite pentru soferii de

& autocamion/masina de mare tonaj!

Inscrieri la: office@untrr.ro

TRANS-FORM — imbunététirea nivelului de competente ale
angajatilor din domeniul distributiei pentru ocuparea
sustenabila si de calitate a fortei de munca

BENEFICIAR: Uniunea Nationala a Transportatorilor Rutieri din Roméania (U.N.T.R.R.)

OBIECTIV: imbunététirea nivelului de cunostinte, competente si aptitudini ale personalului
intreprinderilor care asigura distributia pentru intreprinderi care Tsi desfasoara activitateaTn
sectoarele economice cu potential competitive identificate conform SNC si SNCDI
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impii de conducere
— actualizare 2021

Fondul Soclal European
Programul Operational Capital Uman 2014-2020

Axa prioritara 3: Locuri de munca pentru toti
Prioritatea de Investitil 10.111: Imbunatatirea accesului
egal la Invatarea pe tot parcursul vietii pentru toate
grupurile de varsta Intr-un cadru formal, non-formal sau
informal, actualizarea cunostintelor, a aptitudinilor sia
competentelor for{ei de munca si promovarea unor cai
de Invatare flexibile, inclusiv prin orientare profesionala si
prin validarea competentelor dobandite

Oblectivul specific 3.12.: Imbunatatirea nivelului de
cunostinte/ competente/ aptitudini aferente sectoarelor
economice/ domeniilor identificate conform SNC si SNCDI
ale angajatilor

Titlu prolect: TRANS-FORM - Imbunatatirea nivelului

de competente ale angajatilor din domeniul distributiei
pentru ocuparea sustenabila si de calitate a fortei de
munca

ID MySMIS: 127802

Nr. contract finantare: POCU/464/3/12/127802

Nr. inregistrare OIRPOSDRU Reglunea Sud-Vest
Oltenla: 16287/17.10.2019

Uniunea Nationala a Transportatorilor Rutieri din Romania

Adresa: Str. lenachita Vacarescu, nr. 60, Bucuresti 040157,
Sector 4, Romania

Tel: +40-21-336.77.88

Fax: +40-21-335.48.25; +40-21-337 4853
E-mail: office@untrr.ro

www.untrr.ro
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™
Timpii de conducere @
Prezentam, in cele ce urmeaza, definitiile din legislatie, pe care le ilustram cu exemple, pentru o mai buna intelegere a regulilor privind duratele de
conducere zilnice si sdptamanale, pauzele si perioadele de repaus zilnic s5i saptamanal.
“durata de conducere™: durata activitatii de conducere inregistratda manual sau (semi) automat de tahograf. Duratele de conducere zilnice si
saptamanale cuprind toate duratele de conducere inregistrate pe teritoriul UE sau in afara acestuia.
Durata zilnica de conducere
“duratd zilnicd de conducere”: durata totald de conducere acumulata intre sfarsitul unei perioade de repaus zilnic si inceputul urmatoarei perioade
de repaus zilnic sau intre o pericada de repaus zilnic si o perioada de repaus saptamanal. Ca regul3, durata de conducere zilnica este de cel mult
noud ore. Totusi, durata de conducere zilnica poate fi prelungita la maximum zece ore de doua ori pe parcursul saptamanii.
Durata de conducere zilnica de 9 ore
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Durata de conducere zilnica de 10 ore
] P
) =)
4 ore si 45 4 ore si 45 1
30 m'n min 30 min min ord J
Af g um ==
[ ;@E
M‘:ﬁmmmlm




LHIUNEA EURDPEANMA

Iatrumearie Structursde
A0t

Project co-finantat din Programul Operational Capital Uman 2014-2020

Durata de conducere saptamanala

“sdptamand”: perioada cuprinsa intre ora 00.00 a zilei de luni si ora 24.00 a zilei de duminica.
Se acceptd ca aceastd definitie sa includd, de asemenea, conducerea autovehiculului dintre
perioadele de repaus sdptdmanal si perioadele de repaus zilnic sau dintre doud perioade de
repaus saptamanal. De exemplu de miercuri ora 00.00 pana marti ora 24.00.
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00.00 ore

Miercuri
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www.untrr.ro




Exemplu

UM[UMEA ELROPEANA Tnatrumenis Structurds
Proiect co-finantat din Programul Operational Capital Uman 2014-2020
-\,
“durata de conducere saptamanala”™
durata de conducere totald, acumulata , _ , ,
= ) — ‘.‘m .-- — .-' “'“m
in timpul unei saptamani. Aceasta nu s Lnalnlea
o - Pe arcursul 4 . r Pe arcursul inchelerii unel
depaseste cincizeci i sase de ore i / ﬁecarpel perioade / In flecare ] ﬁecarlnjel erloade . perloade de trel
.. . . -' de 24 de ore i sdptimand, \ 4 de doui saptamani,
nici nu genereaza 0 dEpaﬁlrE a duratei iy . il conducitorii auto trebuie saptamanil, Wl conducatorii auto trebuie 53
B conducatorii auto trebuie 53 efectueze o pericadi de I ia o perioada de repaus in
maxime de |ucru saptdamanale. Durata <3 efectueze o perioads de B durats maxima de conducere conmpesearie dack ma ot
de conducere totala acumulata nu repaus zlnic estede W deore. 9 pericadi de repaus.
i . saptaméanal redusa.
trebuie sa depaseasca nouazeci de
ore pe parcursul a doud saptamani e e e e —- e o e
consecutive.
Corect 24 ore 1 saptamana 2 saptamani 3 saptamani
A 1zTotal 2 saptamaniz 90 de ore Ad 3:Total 2 siptémaniz 90 de ore A
A 2:Total 2 sliptdminiz 79 de ore A4 4= Tatal 2 sdptdmaniz 85 de ore A
Gresit
Saptsmana 3 Siptiména 5
;
A 1:Total 2 saptamaniz 90 de ore Ab 3:Total 2 sAptdmaniz 90 de ore A
4z Total 2 saptémaniz
A 2:=Total 2 saptamaniz 79 de ore “ 0 101 de ore A |
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Conducerea in echipaj
“conducere in echipaj”: situatia in care, pe parcursul unei perioade de
conducere cuprinsa intre doua perioade de repaus zilnice consecutive
sauintre o perioada de repaus zilnic si o perioada de repaus saptamanal,
se afla cel putin doi conducatori auto la bordul vehiculului pentru
a asigura conducerea. Prezenta altui/altor conducatori auto este
facultativa pe parcursul primei ore de conducere in echipaj, dar ea este
obligatorie pentru restul pericadei.
Primul conducator auto
)
=)
4 oresi 45 4 ore si
30 min min 30 min
Schimb in 5 min Schimbiin 5 min
Al doilea conducator auto v — v
4 ore si | 4 ore si
30 min 30 min

whww.untrr.ro
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Pauzele

“pauza”: orice perioada in care conducatorul auto nu are dreptul s3 conduca sau sa efectueze alte munci si care
trebuie sd-i permitd numai sa se odihneascd. Dupad o perioada de patru ore si jumatate de conducere, conducatorul
auto trebuie sa faca o pauza neintrerupta de cel putin patruzedi si cinci de minute, exceptand cazul in care isi incepe o
perioadd de repaus. Aceastd pauzd poate fi inlocuitd cu o pauza de cel putin dncisprezece minute urmata de o pauza
de cel putin treizeci de minute, pauze intercalate pe parcursul perioadei de conducere de patru ore si jumdtate.

Un conducator auto care face parte dintr-un echipaj poate sa ia o pauza de 45 de minute la bordul unui vehicul in
miscare condus de un alt conducator auto, cu conditia ca persoana care face pauza sa nu fie implicata in asistarea
celei care conduce vehiculul. Pauza poate fi mai lunga daca se efectueaza in afara vehiculului.
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4 ore si 45 4 ore si
30 min min 30 min
Perioada de conducere
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Repaus

“repaus”: orice perioada neintreruptd pe parcursul careia conducatorul auto poate dispune liber de
timpul sau.

“periocada de repaus zilnic”: partea unei zile in timpul cdreia conducatorul auto poate dispune liber de
timpul sdu si care poate fi o “perioada de repaus zilnic normald” sau o “perioada de repaus zilnic redusa”:

» “pericadd de repaus zilnic normala”: orice perioada de repaus de cel putin unsprezece ore.
Aceastd perioada de repaus zilnic normald poate fi luata in doua transe, din care prima trebuie

s5d fie o perioada neintrerupta de cel putin trei ore si a doua, o perioada neintrerupta de cel putin
noua ore;

- “perioada de repaus zilnic redusa”: orice perioada de repaus de cel putin noua ore, dar mai putin
de unsprezece ore. In mod normal, aceasta nu poate fi intrerupta .

www. untrr.ro
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Exemple de timpi de conducere si odihna in 24 de ore

Exemplul 1

o
)

4 ore si 45 4 oresi 3 ore si 11
30 min min 30 min 15 min ore

Exemplul 2

® ®

@ -

4 ore si 3 4 ore si 3 9
30 min are 30 min ore ore

A Repaus normal: 3+9 ore A

Exemplul 3

4 oresi 45 4 ore sl 9 2 ore sl
30 min min 30 min are 15 min

www.untrr.ro
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Repausul saptamanal normal nu se poate face la bordul vehiculului

Pericadele de repaus saptamanal normal si orice perioadd de
repaus saptamanal de mai mult de 45 de ore luata in compensatie
pentru perioade de repaus saptamanal reduse anterioare nu pot fi
efectuate la bordul unui vehicul. Ele se efectueaza intr-un spatiu
de cazare corespunzator si adaptat atat pentru barbati, cat si pentru
femei, cu spatii de dormit si instalatii sanitare adecvate, permitand
intimitate suficienta. Acest spatiu poate fi de exemplu un hotel,
motel, apartament inchiriat sau resedinta privata. Eventualele costuri
de cazare in exteriorul vehiculului sunt suportate de cdtre angajator.

Perioadele de repaus zilnic si perioadele de repaus saptamanal reduse
pot fi efectuate la bordul vehiculului, cu conditia ca acesta sa fie dotat
cu cabina de dormit corespunzatoare.

Conducdtorii auto nu sunt obligati sa prezinte dovezi asupra locului
unde si-au efectuat repausul sdptamanal normal si nu vor putea fi
sanctionati decat daca sunt gasiti in vehicul in timpul repausului
saptamanal normal de catre agentii de control.

Intreprinderile de transport organizeaz4 activitatea conducatorilor auto
in asa fel incat acestia sa poatd in fiecare pericada de patru saptamani
consecutive sd se intoarcd la centrul operational al angajatorului
unde se afld locul normal de stationare al conducitorului auto si unde
incepe perioada de repaus sdaptamanal a conducatorului auto, in statul
membru de stabilire al angajatorului, sau sa se intoarca la locul de
resedinta al conducatorului auto, pentru a petrece cel putin o perioada
de repaus saptamanal normala sau o perioada de repaus saptamanal
de peste 45 de ore luatad in compensatie pentru perioade de repaus
saptamanal reduse.
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Derogare: regula de feribot

Atunci cand un conducator auto insoteste un vehicul transportat cu feribotul sau cu
trenul si efectueaza in acelasi timp o pericada de repaus zilnic normald sau o perioada de
repaus saptamanal redusa, aceasta perioada poate fiintrerupta de cel mult doua ori de alte
activitati a caror durata totala nu depdseste o ord (imbarcare si debarcare). Pe parcursul
acestei perioade de repaus zilnic normale sau perioade de repaus sdaptamanal reduse,
conducatorul auto are acces la o cabind de dormit sau la o cusetd aflatd la dispozitia sa.

imbarcare pe feribot

Atentie! Activati

simboiwl Ferfbot Deb
La bordul feribotului sau trenului ebarcare
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Functiile tahografului digital

* masurarea vitezei si a distantei;

* monitorizarea activitatilor conducatorului auto si a regimului de conducere;
* monitorizarea inserarii si a retragerii cardurilor de tahograf;

* Inregistrarea datelor introduse manual de catre conducatorul auto;

e calibrarea;

* Inregistrarea automata a punctelor de pozitie

* monitorizarea activitatilor de control;

* detectarea siinregistrarea evenimentelor si a anomaliilor;

e citirea din memoria de date si inregistrarea si stocarea in memoria de date;
e citirea cardurilor de tahograf, inregistrarea si stocarea pe cardurile de tahograf;
» afisarea, avertizarea, tiparirea si descarcarea datelor pe dispozitive externe;
* reglarea orei si masurarea timpului;comunicarea la distanta;

e gestionarea blocarilor executate de societate;

* teste integrate si autoteste.

ik

Uniunea Nationald
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Inspectiile tahografelor

Inspectiile periodice se efectueaza cel putin o data la doi ani.
Inspectiile mentionate verifica cel putin urmatoarele aspecte:
- tahograful este corect instalat si este corespunzator pentru vehicul;
- tahograful functioneaza in mod corespunzator;
- pe tahograf se regaseste marca de omologare de tip;
- placuta de instalare este fixata;
- toate sigiliile sunt intacte si eficace;
- nu exista dispozitive de manipulare atasate la tahograf sau urme ale utilizarii unor
astfel de dispozitive;
- dimensiunea pneurilor si circumferinta efectiva a pneurilor.

Cardurile de atelier

Durata valabilitatii cardurilor de atelier nu poate depasi un an.

Autoritatea competenta reinnoieste un card de atelier in termen de 15 zile
lucratoare de la primirea unei cereri de reinnoire valide si a intregii documentatii

necesare. UNTRR

Uniunea Nationald
a Transportatorilor Rutieri din Romania
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INSTALAREA S| INSPECTIA
Instalarea si repararea
Tahografele pot fi instalate sau reparate doar de montatori in ateliere sau producatori de vehicule
aprobati in acest scop de autoritatile competente.
Montatorii, atelierele sau producatorii de vehicule aprobati sigileaza tahograful, in conformitate cu
specificatiile incluse in certificatul de omologare deTIP, dupa ce verifica functionarea corecta a acestuia si,
in special, astfel incat sa garanteze ca niciun dispozitivde manipulare nu poate sa falsifice sau sa modifice
datele inregistrate.
Montatorul, atelierul sau producatorul de vehicule aprobat aplica o marca speciala pe sigiliile pe care
le ataseaza in ceea ce priveste tahografele digitale, introduce datele electronice de securitate pentru
realizarea verificarilor de autentificare.
Tahografele digitale nu se repara ci doar se inlocuiesc.
In caz de defectare a tahografului analog acesta nu se mai repara ci se inlocuieste cu tahograf digital de
generatia 1 sau 2.

Un sigiliu se indeparteaza sau se rupe doar:
- de catre montatori sau ateliere aprobate de autoritatile competente
- in scopul unei reparari sau al unei modificari a vehiculului care afecteaza sigiliul. in astfel de cazuri, se
pastreaza la bordul vehiculului o declaratie scrisa care mentioneaza data si ora la care sigiliul a fost rupt si
care prezinta motivele pentru indepartarea sigiliului

ik
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NOTA DE ORIENTARE 1

Obiect: Derogare cu de la perioadele minime de repaus si conducere.

Articolul 12 / Reg.561/2006 acorda derogare de la repaus si de conducere
maxima in scopul gasirii unui loc de oprire corespunzator.

Conditie de aplicare derogare:

- asigurarea sigurantei persoanelor, a vehiculului si a incarcaturii acestuia si
asigurarea sigurantei rutiere

- Derogarea nu trebuie sa intervina cu regularitate doar situatii exceptionalefie
precum: accidente rutiere majore, conditii meteorologice extreme, devieri de |la
traseu, lipsa spatiului de parcare etc

Uniunea Nationald
a Transportatorilor Rutieri din Romania
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Inregistrarile manuale

Sunt necesare in cazul activitatilor neinregistrate automat in memoria cardului, deoarece
acesta nu a fost introdus in tahograf. Aceste activitati introduse manual, vor fi inregistrate

doar in memoria cardului.
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NOTA DE ORIENTARE 2

Subiect: Deplasare a unui conducator auto catre o destinatie care nu este
locul obisnuit de preluare sau de predare a unui vehicul

Conducatorul auto, indeplineste o obligatie de serviciu si, nu poate dispune

in mod liber de timpul sau, trebuie considerata fie ca ,disponibilitate”, fie ca
,alta munca”,

ot

a Transportatorilor Rutieri din Romania
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Nota de orientare nr. 3

Aspect: Dispunerea intreruperii unei pauze sau a unui repaus zilnic sau
saptamanal

Intreruperea unei pauze sau a unei perioade de repaus zilnic sau
saptamanal constituie o incalcare cu exceptia cazului in care se aplica
,horma privind feribotul” —

Cond.auto isi poate intrerupe pauza intr-o parcare sau trase sau frontier
care justifica mutarea vehiculului la solicitarea unei autoritati competente.

O astfel de intrerupere a pauzei sau a perioadei de repaus a conducatorului
auto trebuie sa fie inregistrata manual de catre acesta si, daca este posibil,
sa fie autentificata de catre autoritatea competenta care a dispus mutarea
vehiculului.
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Nota de orientare nr. 4

Obiect: inregistrarea unei perioade de conducere de tahograful digital atunci cand
conducatorii auto sunt implicati in operatiuni de oprire sau de stationare
frecvente.

Aplicare legii trebuie sa poata apela la un anumit prag de toleranta pe parcursul
perioadei de tranzitie.

De de exemplu, in cazul in care conducatorul auto se afla intr-un ambuteiaj sau la
semafor).

Astfel statele membre trebuie sa informeze agentii de control ca au
posibilitatea de a permite, in momentul verificarii datelor din tahograful digital, o
toleranta de pana la 15 minute pentru o perioada de conducere in bloc de patru
ore si jumatate (4,5) pentru vehiculele implicate in operatiuni de oprire sau de
stationare frecvente, cu conditia ca acestea sa fie sprijinite de doveazi.

ik

Uniunea Nationald
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Nota de orientare nr. 5
Aspect:Formular de certificat de desfasurare a activitatii stabilit prin Decizia Comisiei
(2009/959/UE) Certificatul vizeaza anumite activitati din perioada mentionata la
articolul 15 alineatul (7) litera (a) din Regulamentul (CEE) nr. 3821/85, respectiv ziua
curenta si cele 28 de zile anterioare.
Certificatul poate fi utilizat in cazurile in care soferul:
e s-3 aflat in concediu medical
e s-a aflat in concediu, in cadrul concediului sau anual de odihna, in conformitate cu
legislatia statului
membru in care se afla sediul intreprinderii
e s-3 aflat in concediu sau in repaus
e a condus un alt vehicul exclus din domeniul de aplicare al Regulamentului (CE) nr.
561/2006 sau al
AETR
e a desfasurat o alta activitate decat condusul
e a fost disponibil
Formularul este acceptat in toata Uniunea Europeana, in oricare dintre limbile

oficiale ale UE. TNTRE

lationala
a Transportatorilor Rutieri din Romania
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CONCLUzZII

Diferentele si lucruri comune dintre tahograful digital generatia 1(Toll Collect) si noul
tahograf inteligent generatia 2

Taho intelligent inregistreaza mai multi parametri in timpul calatoriei.astfel:

1. Managerii de flote sau autoritatile pot vedea cat timp a stat un sofer la volan sau cu
ce viteza a mers acesta.

2. Se poate verifica daca soferul a respectat timpii de condus si odihna sau daca a
respectat limitele de viteza impuse.

3. Noile aparate tahograf intelligent sunt dotate cu un receiver pentru semnale GNSS si
sistem de comunicatie DSRC.

4. Pentru un control, soferul nu trebuie sa fie oprit in trafic intrucat datele se pot
colectat automat via DSRC, ca in cazul aparatului care certifica plata taxelor de drum.

Uniunea Nationald
a Transportatorilor Rutieri din Romania
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Proiect co-finantat din Programul Operational Capital Uman 2014-2020

5. Noua generatie a tahografului digital inregistreaza si pozitia pe drum la plecare,
sosire si din trei in trei ore de mers, manipularea fiind astfel aproape imposibila.

Datele mentionate pot fi accesate usor de managerul de flota care primeste peste
70 de informatii cu care poate sa eficientizeze strategia de transport a companiei.

6. Tn acelasi timp, cele doud aparate respectd prevederi legislative diferite. Tn cazul
tahografului digital acesta tine cont de prevederile Uniunii Europene, iar aparatul Toll
Collect se ghideaza dupa legislatia nationala din Germania.

7. Este necesar adaptarea unei legislatii comuna pentru toate tarile din Uniunii
Europene.

8. Din anul 2021, tahograful digital va putea inregistra si transmite greutatea totala a
vehiculului.

9. Tncepand cu 15 iunie 2019, a doua generatie a tahografului digital va fi inlocuit de
tahograful inteligent, iar instalarea acestuia va deveni obligatorie pe toate vehiculele

comerciale noi.
OVRR

Uniunea Nationald
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10. Tn plus, exista o obligatie de instalare a tahografului inteligent si pentru vehicule comerciale mai
vechi, insa abia din 2034, in masura in care acestea mai sunt utilizate transfrontalier.

Printre inovatiile tehnice principale ale noului tahograf se numara certificatele noi de securitate,
cheile de semnatura, inregistrarea si stocarea pozitiei vehiculului prin sistemul GNSS sau GPS, la
inceputul lucrului, sfarsitul lucrului si timpul de conducere cumulat dupa trei ore.

11. Tahograful inteligent este dotat cu interfata DSRC (Comunicare cu raza scurta dedicata), permite
agentilor de control sa citeasca anumite date din tahograf prin descarcarea acestora de la distanta.

Tehnologia este folosita pentru detectarea timpurie a posibilelor fraude privind inregistrarile
timpilor de condus si odihna.

Tahograf inregistreaza evenimente si defectiuni legate de intreruperi curente, senzori sau
anomalii, cum ar fi introducerea cardului soferului in timpul mersului, respectiv conducerea fara card
tahograf.

Pot fi vizualizate placuta de inmatriculare, datele de calibrare, precum si viteza inregistrata.

Interfata DSRC ajuta autoritatile sa raspunda in mod specific unor suspiciuni asupra
conducatorilor auto si operatorilor de flote care nu actioneaza in conformitate cu legea, evitand
astfel controalele la operatorii corecti.

Uniunea Nationald
a Transportatorilor Rutieri din Romania
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Formeaza-ti angajatii ca sa-ti TRANSFORMe afdcereal

Inscrie-ti conducatorii auto la cursuri gratuite pentru soferii de
autocamion/masina de mare tonaj!

Inscrieri la: office@untrr.ro

TRANS-FORM — imbunététirea nivelului de competente ale
angajatilor din domeniul distributiei pentru ocuparea
sustenabila si de calitate a fortei de munca

BENEFICIAR: Uniunea Nationala a Transportatorilor Rutieri din Roméania (U.N.T.R.R.)

OBIECTIV: imbunététirea nivelului de cunostinte, competente si aptitudini ale personalului
intreprinderilor care asigura distributia pentru intreprinderi care Tsi desfasoara activitateaTn
sectoarele economice cu potential competitive identificate conform SNC si SNCDI

Sanatate si securitate in domeniul transportului rutier



Instrumente Structurale
2014

Sistemul circulatiei rutiere

oM
I VEHICUL

DRUM

COD RUTIER

ACCIDENT .

——

Tetraedrul sigurantei
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Franarea autovehiculului

Factorii definitorii care actioneaza asupra franarii unui autovehicul pot fi perturbati de
interactiunea autovehiculului cu un carosabil degradat.

Pentru ca un vehicul ce se deplaseaza cu o viteza v sa se poata opri sau sa-si micsoreze
viteza trebuie sa franeze.

Distanta de franare in palier este spatiul parcurs din momentul apasarii pe frina si
pana cind vehiculul s-a oprit

&)
T

degradare | K Lad

efect de
Distan{a de [rfnare in palier. | rasturnare
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Coeficientul de frecare prin franare are valori variabile in functie de viteza de
circulatie, suprafata de contact dintre roata si sosea, starea rotii si a starii carosabilului.

Valorile coeficientului de frecare variaza in realitate nu numai in functie de viteza, ci si
de tipul si starea carosabilului, de starea pneurilor ca si a conditilor atmosferice.

' Distanta de vizibilitate de intalnire '

REACTIE ~ FRANARE FRANARE  REACTIE /TN
'.:‘ -‘, 4 Qv ,,,,,,,,,,,,, 7 “ 57 005 O £

.................................................
O i T e S G o T e T i e T B e Y e T T T e e e T e e T B A T e R e R T o T e e e A A e e A R S T T T S T i e e e R S A T M eSS




Frecarea dintre pneu si suprafata carosabila

La modul general, frecarea este definita ca fiind Fpasti
rezistenta la deplasare intre doua suprafete aflate in -

contact. /

Directia
deplasarii

Tn cazul de fatd, suprafata de contact constd din
interfata pneu imbracaminte, in timp ce forta
normala corespunde sarcinii pe roata.

Forta de frecare, F

Componentele frecarii:

* frecarea longitudinala - afecteaza accelerarile
si franarea

* frecarea transversala - permite modificarile
de directie

* p este presiunea de umflare a pneurilor

Rulare libera
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Componentele autovehiculului ce concura la siguranta rutiera si
rolul acestora

Motorul transforma energia calorica, generata de arderea combinatiei de aer cu
injectia de combustibil, in energie mecanica (de rotatie).

Transmisia are rolulde a transmite momentul motor la rotile motrice,marindu-i
valoarea functie de marimea rezistentelor la inaintare

Ambreiajul este organul de legatura a transmisiei cu motorul, fiind montat intre motor
si cutia de viteze. Ambreiajul permite decuplarea si cuplarea lina a transmisiei

motorului la plecarea automobilului din loc si la schimbarea treptelor de viteza.
Ambreiajele sunt:

e Ambreiaje mecanice
e Ambreiaje hidraulice
e Ambreiaje combinate
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Cutia de viteze face parte din transmisia autovehiculului avand rolurile:

e de a permite modificarea fortei de reactie in functie de variatia rezistentelor la
fnaintare;

e de a multiplica momentul motor creat la orborele cotit;
e de a permite deplasarea automobilului cu viteze reduse;
e de a permite mersul inapoi al automobilului fara a inversa sensul de rotatie a motorului;

e de a realiza intreruperea indelungata a legaturii dintre motor si restul transmisiei in
cazul in care automobilul sta pe loc cu motorul in functiune.

Diferentialul este un mecanism care are rolul de a face ca
rotile motrice sa se invarteasca in mod independent una
de alta, astfel, ca, in viraje, aceste roti sa poata capata
viteze unghiulare diferite si sa parcurga drumuri de
lungimi diferite, in raport de raza de viraj si de directia de
inaintare a automobilului, asigurand in acelasi timp o
repartitie egala a efortului de tractiune intre cele doua
rotii.

Transmisia longitudinala, principala, transmisia finala si
arborii planetari sunt componente ale transmisia
automobilului.
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Franarea autovehiculelor

Franarea este procesul prin care se reduce partial sau total viteza autovehiculului.n timpul
franarii, o parte din energia cinetica acumulata de autovehicul se transforma in energie
calorica, pin frecare in frane, iar o parte se pierde la invingerea rezistentelor la rulare si
rezistentei aerului

Franarea cu motorul nedecuplat

O metoda de franare, foarte frecvent utilizata si rezonabila este franare cu motorul
nedecuplat. In acest caz, motorul nu se decupleaza de transmisie

Dispozitive de incetinire si de franare

Dispozitivele de incetinire (retardere) au rolul de a stabiliza viteza autovehiculului timp
indelungat, la coborarea unor pante lungi, fara a utiliza franele clasice.

Autovehiculele prevazute cu dispozitive de incetinire prezinta o securitate sporita.

Energia cinetica Tnmagazinata de catre un vehicul de 40 de tone care ruleaza la 90 km/h
este de fapt foarte importanta deoarece este proportionala cu masa vehiculului si cu
patratul vitezei sale:

Ec=%-m-Vv?
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Dispozitivele de incetinire mecanice

Ce sunt incetinitoarele in procesul franarii?

Tncetinitoarele sunt niste dispozitive complementare sistemului de franare care nu
actioneaza decat asupra rotilor motrice ,a transmisiei autovehiculelor incepand cu cardanul.

Clasificarea incetinitoarelor dupa principiul de functionare:

* mecanice (asemanatoare cu dispozitivele de franare dar mai mari si mai bine racite);

pneumatice (pe esapament):
* cu obturarea evacuarii gazelor;

* cu modificarea distributiei prin inchiderea supapei de admisie;

aerodinamice (panouri verticale escamotabile — la mare viteza;

hidraulice (injectare de fluid in doua sensuri inverse);

electromagnetice (doi curenti de sens invers).

Dispozitivele de incetinire mecanice sunt asemanatoare cu franele dispozitivului
principal de franare avand insa dimensiuni mai mari si o racire mai eficace.
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Dispozitivele de incetinire cu obturarea evacuarii motorului

Dispozitivul care face sa lucreze in regim de compresor prin obturarea conductei de evacuare
inainte de toba de esapament (cu ajutorul unei clapete) si cu intreruperea concomitenta a
admisiei combustibilului

Dispozitivul de incetinire cu modificarea distributiei motorului

Prin modificarea distributiei, motorul este facut sa lucreze in regim de compresor, supapa de
admisie se mentine inchisa, functionand numai supapa de evacuare

Dispozitivele de incetinire electromagnetice consta dintr-un stator, fixat pe cadranul
automobilului, si un rotor sub forma de disc, dispus pe arborele cardanic.

Dispozitivele de incetinire hidrodinamice este semanator cu un hidro-transformator
(convertizor de cuplu hidraulic), fiind introdus in serie sau in paralel cu transmisia cardanica a
automobilului.

Frana de motor consta in a elibera pedala de acceleratie, pentru incetinirea vehiculului, avand in
vedere masa inertiala a acestuia.

Incetinitor pe esapament, al carui principiu este de a obstructiona iesirea gazelor de esapament
din zona parasirii colectorului, simultan intrerupand si injectia, astfel incat sa se utilizeze
motorul ca si un compresor si pentru a creste astfel actiunea franei de motor.
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Sisteme de antiblocare al rotilor

Sistemul ABS (engleza anti-lock braking system sau germana Antiblockiersystem) este un
sistem pentru vehicule motorizate ce previne blocarea rotilor in timpul franarii. Sistemul ABS are
avantajul ca permite soferului sa pastreze controlul directiei in timpul franarii si scurteaza distanta
de franare.

Controlul electronic al stabilitatii

Sistemul ESP (Electronic Stability Control — ESC; Electronic Stability Programme - ESP) este
unul din sistemele de siguranta activa pentru automobile.

ESC este o tehnica computerizata de control si reglare a stabilitatii dinamice (in mers) a
vehiculelor, care asigura imbunatatirea ei prin detectarea si minimizarea derapajelor si
patinajelor.

ESC-ul intervine atunci cand detecteaza o pierdere a controlului asupra autovehiculului actionand
sistemul de franare astfel incat soferul recapata controlul asupra autovehiculului.

Sistemul ASR regleaza forta de tractiune reducand momentul de rotatie al motorului in
cazul in care, la demaraj, sau in deplasare cu viteza redusa, rotile tind sa patineze, astfel asigurand
o aderenta mai buna pe drumurile acoperite de nisip, zapada, gheata.
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Airbag-ul reprezinta sacul cu nylon care, in cazul unei coliziuni(ciocniri) se umfla
instantaneu la ordinul unui sistem de comanda,sprijinind actiunea centurii de siguranta.

CAN(Controller Area Network),reprezinta sistemul de comanda pentru functiile
electronice interconectate ale masinii.

Tempomatul - este un sistem destinat mentinerii unei viteze constante. Odata atinsa
viteza dorita, cu ajutorul unei manete sau a unui buton, se poate stabiliza viteza la acea
valoare.

ACC (Adaptive cruise control) este o functie derivata a tempomatului care, pe langa
faptul ca mentine viteza constanta a autovehiculului, este capabil sa pastreze o distanta
constanta fata de vehiculul din fata sa. Utilizatorul seteaza distanta minima care trebuie
pastrata fata de autovehiculul din fata astfele accelerind si frinind la nevoie, fara a
depasi un nivel de viteza maxima setat de sofer.
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Cauzele principale ale accidentelor de circulatie

Din analiza unui numar de 1000 accidente, cauza principala a accidentelor este legata de
eroarea umana, in procent de 85,2%, a unuia din participantii la trafic (sofer profesionist,
sofer amator, pietoni, etc.). Totusi, in afara accidentelor legate de eroarea umana, numai
25% sunt cauzate de soferii profesionisti. Alti factori cum ar fi conditiile meteo 4,4%,
conditiile infrastructurii 5,1% sau defectiuni tehnice ale autovehiculului iar 5,3% alte
cauze

Configuratia accidentului

Noua accidente din zece (85,8%) sunt acoperite de una din
configuratiile acestor accidente: — 85,2%

* accident in intersectie;

* accident din spate (aceasta configuratie se refera la o
coliziune cu un vehicul care circula pe acelasi drum in

aceeasi directie); 5,3%
* accident datorat schimbarii benzii (unul din vehiculele 5,1%
implicate se misca lateral sau intoarce); 4,4%

* accident in timpul manevrei de depasire.
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Masuri de conducere preventiva

1. Sa se cunoasca locurile unde trebuie sa se acorde prioritate.

2. Tn intersectii conducatorii care trebuie s acorde prioritatea, vor reduce viteza de deplasare.

3. Avertizarea conducatorilor din spate despre intentia de a opri sau reduce viteza prin aprinderea de 2-3 ori
a lanternelor stop.

4. Atunci cand se opreste pentru acordarea prioritatii sa nu fie stanjenit ceilalti participanti la trafic.

5. La aparitia luminii verzi a semaforului sa se astepte trecerea pietonilor care traverseaza.

6. Sa se acorde protectie pietonilor care traverseaza prin locuri nepermise.

COLIZIUNILE

Din punct de vedere al starii de miscare sau de repaus, in care se afla vehiculul lovit, coliziunile pot fi:

€ intre doua vehicule in mers;

€ intre un vehicul aflat in mers si unul stationat sau un obstacol fix.

Tn cazul coliziunilor produse intre doud vehicule aflate in mers, dupa directiile de deplasare ale acestora,
coliziunile pot fi:

@ frontale: cand directiile de mers sunt opuse;

€ din spate: cand directiile de mers sunt in acelasi sens;

@ laterale: cand directiile de mers se afld sub un unghi oarecare.

Coliziunea frontala (Gradul de risc cel mai ridicat)



