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TRANS-FORM — imbunatatirea nivelului de competente ale
angajatilor din domeniul distributiei pentru ocuparea
sustenabila si de calitate a fortei de munca

BENEFICIAR: Uniunea Nationala a Transportatorilor Rutieri din Romania (UN.T.R.R.)

OBIECTIV: imbunatatirea nivelului de cunostinte, competente si aptitudini ale personalului
intreprinderilor care asigura distributia pentru intreprinderi care isi desfasoara activitatean
sectoarele economice cu potential competitive identificate conform SNC si SNCDI
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Axa prioritara 3: Locuri de munca pentru toti

Prioritatea de investitii 10.iii: Imbunatatirea accesului egal la invatarea pe tot parcursul vietii pentru toate grupurile de varsta
intr-un cadru formal, non-formal sau informal, actualizarea cunostintelor, a aptitudinilor si a competentelor fortei de munca si
promovarea unor cai de invatare flexibile, inclusiv prin orientare profesionala si prin validarea competentelor dobandite
Obiectivul specific 3.12.:Imbunatatirea nivelului de cunostinte/ competente/ aptitudini aferente sectoarelor economice/
domeniilor identificate conform SNC si SNCDI ale angajatilor

Titlu proiect: TRANS-FORM - Imbunatatirea nivelului de competente ale angajatilor din domeniul distributiei pentru ocuparea
sustenabila si de calitate a fortei de munca

ID MySMIS: 127802

Nr contract finantare: POCU/464/3/12/127802

Nr. inregistrare OIRPOSDRU Regiunea Sud-Vest Oltenia: 16287/17.10.2019

PACHETUL MOBILITATE 1

Principalele reguli europene in

transporturile rutiere
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Cuprins

REGULAMENTUL (CE) NR. 561/2006 din 15 martie 2006 privind armonizarea
anumitor dispozitii ale legislatiei sociale in domeniul transporturilor rutiere,
actualizat si explicat- versiunea actualizata cu Regulamentul 1054/2020

REGULAMENTUL (UE) NR. 165/2014 din 4 februarie 2014 privind tahografele
in transportul rutier, actualizat si explicat- versiunea actualizata cu
Regulamentul 1054/2020

Legislatie nationala privind transpunerea regulilor europene referitoare la

perioadele de conducere, pauzele si perioadele de odihna ale conducatorilor
auto si utilizarea aparatelor de inregistrare a activitatii acestora, actualizate
conform Regulamentului 1054/2020 si a Regulamentului 1055/2020

- Sanctiuni pentru incalcarea regulilor privind perioadele de conducere,
pauzele si perioadele de odihna ale conducatorilor auto si utilizarea
aparatelor de inregistrare a activitatii acestora

- Normele metodologice privind activitatea de control al respectarii
perioadelor de conducere, pauzelor si perioadelor de odihna ale
conducatorilor auto si al utilizarii aparatelor de inregistrare a activitatii
acestora - ORDIN nr. 1058 din 19 octombrie 2007 modificat si completat cu
ORDIN nr. 369 din 13 mai 2021

Regulamentul (CE) nr. 1071/2009 din 21 octombrie 2009 de stabilire a unor
norme comune privind conditiile care trebuie indeplinite pentru exercitarea
ocupatiei de operator de transport rutier, actualizat si explicat

- versiunea actualizata cu Regulamentul 1055/2020

REGULAMENTUL (CE) nr. 1072/2009 din 21 octombrie 2009 privind normele
comune pentru accesul la piata transportului rutier international de marfuri,
actualizat si explicat - versiunea actualizata cu Regulamentul 1055/2020

Directiva 2006/22/CE din 15 martie 2006 privind conditiile minime pentru
punerea in aplicare a Regulamentelor (CE) nr. 561/2006 si (UE) nr. 165/2014
si a Directivei 2002/15/CE in ceea ce priveste legislatia sociala referitoare la
activitatile de transport rutier si de abrogare a Directivei 88/599/CEE a
Consiliului - versiunea actualizata conform Directivei 1057/2020.
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PACHETUL MOBILITATE 1 - NECESITATEA FORMARII PROFESIONALE CONTINUE iN
SECTORUL DISTRIBUTIEI

Pachetul Mobilitate 1, publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene din 31 iulie 2020,
cuprinde patru acte legislative care reglementeaza aspecte esentiale pentru sectorul
transportului rutier de marfuri:

e Regulamentul (UE) 2020/1054 al Parlamentului European si al Consiliului din 15 iulie
2020 de modificare a Regulamentului (CE) nr. 561/2006 in ceea ce priveste cerintele
minime referitoare la duratele de conducere zilnice si saptamanale maxime, pauzele
minime si perioadele de repaus zilnic si saptdmanal si a Regulamentului (UE) nr.
165/2014 in ceea ce priveste pozitionarea prin intermediul tahografelor

Regulamentul (UE) 2020/1055 al Parlamentului European si al Consiliului din 15 iulie
2020 de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 1071/2009, (CE) nr. 1072/2009 si (UE)
nr. 1024/2012 in vederea adaptarii acestora la evolutiile sectorului transportului rutier

Regulamentul (UE) 2020/1056 al Parlamentului European si al Consiliului din 15 iulie
2020 privind informatiile electronice referitoare la transportul de marfuri

Directiva (UE) 2020/1057 a Parlamentului European si a Consiliului din 15 iulie 2020
de stabilire a unor norme specifice cu privire la Directiva 96/71/CE si la Directiva
2014/67/UE privind detasarea conducatorilor auto in sectorul transportului rutier si de
modificare a Directivei 2006/22/CE in ceea ce priveste cerintele de control si a
Regulamentului (UE) nr. 1024/2012

Majoritatea noilor prevederi au intrat in vigoare din data de 20 august 2020, o alta parte
importanta va intra in vigoare din data de 2 februarie 2022, urméand ca o alta parte, mai ales
de natura tehnica, sa intre in vigoare treptat, pana in 2026.

Uniunea Nationala a Transportatorilor Rutieri din Romania (UNTRR) isi asuma misiunea de
a fi principalul reprezentant al transportatorilor din Romania si principalul partener de dialog
social la nivel de ramura transporturi rutiere. In aceasta calitate, UNTRR are ca obiectiv sa
fie lider in furnizarea de servicii relevante cu valoare adaugata pentru comunitatea
transportatorilor nationali i internationali din Roméania.

In prezent, UNTRR deruleaz& un proiect cofinantat din Fondul Social European prin
Programul Operational Capital Uman 2014-2020, cu titlul TRANS-FORM - imbunatatirea
nivelului de competente ale angajatilor din domeniul distributiei pentru ocuparea sustenabila
si de calitate a fortei de munca. Acest proiect face parte din prioritatea de
investitii: Imbunatatirea accesului egal la invitarea pe tot parcursul vietii pentru toate
grupurile de varsta intr-un cadru formal, non-formal sau informal, actualizarea cunostintelor,
a aptitudinilor si a competentelor fortei de munca si promovarea unor cai de invatare
flexibile, inclusiv prin orientare profesionala si prin validarea competentelor dobandite.

Obiectivele specifice ale proiectului includ:
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e cresterea numarului de angajatori - companii care asigura distributia pentru
intreprinderi care isi desfasoara activitatea in sectoarele economice cu potential
competitiv identificate conform Strategiei Nationale pentru Competitivitate (SNC) si in
domeniile de specializare inteligenta conform Strategiei Nationale de Cercetare,
Dezvoltare si Inovare 2014-2020 (SNCDI) informate si constientizate cu privire la
importanta si necesitatea participarii angajatilor lor la programe de formare
profesionala continua.

Cresterea performantelor in plan profesional pentru angajatii companiilor care asigura
distributia pentru intreprinderi care isi desfasoara activitatea in sectoarele economice
cu potential competitiv identificate conform SNC si in domeniile de specializare
inteligenta conform SNCDI.

Cresterea numarului de angajatori - companii care asigura distributia pentru
intreprinderi care isi desfasoara activitatea in sectoarele economice cu potential
competitiv identificate conform SNC si in domeniile de specializare inteligenta
conform SNCDI sprijinite pentru introducerea de programe de formare profesionala
continua pentru angajatii lor.

Aceste obiective se ating prin trei activitati principale desfasurate in cadrul proiectului:

e 1.0rganizarea si derularea campaniei de constientizare a angajatorilor
Constientizarea angajatorilor si reprezentantilor acestora, printr-o campanie de
constientizare si evenimente regionale

2. Organizarea si derularea de programe de formare profesionala - Programul de
specializare pentru conducatori auto in transportul rutier de marfuri

3.Sprijin acordat intreprinderilor in vederea elaborarii si introducerii unor
programe de invatare la locul de munca - Sprijinirea a minimum 36 intreprinderi
mici si mijlocii (IMM) pentru implementarea de programe de formare
profesionala continua pentru angajatii lor.

Proiectul TRANS-FORM este in derulare si se va incheia in data de 13.09.2021. Pana
atunci, operatorii de transport care doresc sa foloseasca aceasta oportunitate pot solicita
sprijin UNTRR la roxana.ilie@untrr.ro.

Cerintele pentru inscriere sunt urmatoarele:

o Verificarea eligibilitatii

e declaratii privind eligibilitatea — pe baza informatiilor privind portofoliul de clienti
ai firmelor de transport

declaratie firma de transport angajatoare ref. SNC

declaratie firma de transport angajatoare ref. SNCDI

nota justificativa SNCDI

certificat constatator al companiei angajatoare (emis cu nu mai mult de 30 de
zile Tnainte de data inscrierii in grupul tintd) — in original sau copie certificate
pentru conformitate cu originalul

¢ Inscrierea in proiect a firmelor de transport eligibile
o formular de inregistrare in proiect a firmelor de transport rutier
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e declaratia firmei de transport privind evitarea dublei finantari
e declaratie ca firma de transport este IMM (daca este cazul)
¢ nota de informare privind colectarea si prelucrarea datelor firmelor de transport

o Inscrierea soferilor angajati la cursurile TRANS-FORM

adeverinta angajat

copie ClI

copie certificat de nastere si dupa caz, copie certificat de casatorie

nota de informare privind colectarea si prelucrarea datelor cu caracter personal
copie ultima diploma de studii

formular inregistrare grup tinta

declaratie evitare dubla finantare

Transportatorii rutieri care se inscriu in proiect pentru activitatea de sprijinire a IMM-urilor
de transport rutier in vederea elaborarii si introducerii unor programe de invatare la locul
de munca, beneficiaza de:

- servicii de suport adaptate la nevoile particulare ale fiecarei intreprinderi in parte pe
baza unei fise de analiza/profilare a companiei

- planuri care sa cuprinda masuri de sprijin pentru IMM-urile de transport rutier;

- 1 set de materiale de sprijin oferind modele de organizare a programelor de invatare si
bune practici pentru IMM-urile de transport rutier

Materialul de fata este pregatit pentru a sprijini operatorii de transport sa inteleaga mai bine
prevederile reglementarilor cuprinse in Pachetul Mobilitate 1 si implicatiile acestora, astfel
incat sa evite incalcarea regulilor si sa-si optimizeze activitatea.
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1. REGULAMENTUL (CE) NR. 561/2006 DIN
15 MARTIE 2006 PRIVIND ARMONIZAREA
ANUMITOR DISPOZITII ALE LEGISLATIEI
SOCIALE IN DOMENIUL
TRANSPORTURILOR RUTIERE,
ACTUALIZAT SI EXPLICAT

- VERSIUNEA ACTUALIZATA CU
REGULAMENTUL 1054/2020
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REGULAMENTUL (CE) NR. 561/2006 din 15 martie 2006 privind armonizarea
anumitor dispozitii ale legislatiei sociale in domeniul transporturilor rutiere,
actualizat si explicat

- versiunea actualizata cu Regulamentul 1054/2020 -

Nota

Dispozitiile introduse prin Regulamentul 1054/2020 sunt prezentate cu caractere ingrosate
de culoare rosie.

Unde exista clarificari oficiale suplimentare, acestea sunt prezentate in caseta, dupa textul
articolului/paragrafului in cauza®.

Unde exista referiri la dispozitii ale altor acte normative relevante, aceste dispozitii sunt pre-
zentate n caseta, dupa textul articolului/paragrafului care face referirea.

PARLAMENTUL EUROPEAN $I CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitatii Europene si, in special, articolul 71 al
acestuia,

avand in vedere propunerea Comisiei,
avand in vederea avizul Comitetului Economic si Social,

dupa consultarea Comitetului Regiunilor,

1 A se avea in vedere declaratia de declinare a responsabilitatii a Comisiei Europene: “Acest set de intrebari si raspunsuri a
fost pregatit de serviciile Comisiei si nu angajeaza Comisia Europeana. Numai Curtea de Justitie a Uniunii Europene are com-
petenta de a formula interpretéri obligatorii ale dreptului Uniunii. In acest context, trebuie notat faptul ca articolul 8 alineatul (8)
si articolul 8 alineatul (8a) din Regulamentul (CE) nr. 561/2006, abordate in intrebarile 1-6, fac in prezent obiectul unei proce-
duri de anulare in fata Curtii de Justitie. Exemplele oferite sunt doar ilustrative, iar lista de exemple concrete va fi completata

progresiv”
UNTRR
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hotarand in conformitate cu procedura prevazuta la articolul 251 din tratat, avand in vedere
proiectul comun aprobat de comitetul de conciliere la 8 decembrie 2005,

intrucat:

(1)in domeniul transporturilor rutiere, Regulamentul (CEE) nr. 3820/85 al Consiliului din 20
decembrie 1985 de armonizare a anumitor dispozitii din domeniul social privind transportul
rutier urmarea sa armonizeze conditiile de concurenta intre modurile de transport terestru, in
special in ceea ce priveste sectorul transportului rutier si imbunatatirea conditiilor de munca
si a sigurantei rutiere. Progresele realizate in aceste domenii ar trebuie sa fie mentinute si
extinse.

(2)Directiva 2002/15/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 11 martie 2002 privind
organizarea timpului de lucru al persoanelor care efectueaza activitati mobile de transport
rutier impune statelor membre adoptarea de masuri care sa limiteze durata de lucru maxima
saptamanala a lucratorilor mobili.

(3)Au fost intdampinate dificultati in asigurarea uniformitatii interpretarii, aplicarii, verificarii
respectarii si controlului in toate statele membre cu privire la anumite dispozitii ale
Regulamentului (CEE) nr. 3820/85 referitoare la durata de conducere, pauzele si perioadele
de repaus pe care trebuie sa le respecte conducatorii auto care efectueaza transporturi
rutiere nationale si internationale in interiorul Comunitatii, din cauza caracterului general al
termenilor in care sunt redactate aceste norme.

(4)Este de dorit ca aceste dispozitii sa fie aplicate in mod eficient si uniform pentru ca sa fie
indeplinite obiectivele vizate si s& nu se discrediteze aplicarea normelor. in consecinta, este
necesar sa se stabileasca o serie de norme mai clare si mai simple care vor fi usor de
inteles, de interpretat si de aplicat de catre sectorul transporturilor rutiere si de catre
autoritatile responsabile de aplicarea acestora.

(5)Masurile prevazute de prezentul regulament in ceea ce priveste conditiile de lucru nu ar
trebui sa aduca atingere dreptului partenerilor sociali de a stabili dispozitii mai favorabile
lucratorilor prin contracte colective de munca sau in alt mod.

(6)Este de dorit sa fie definit clar domeniul de aplicare a prezentului regulament prin
precizarea principalelor categorii de vehicule vizate.

(7)Prezentul regulament ar trebui sa se aplice transporturilor rutiere efectuate fie exclusiv in
interiorul Comunitatii, fie intre Comunitate, Elvetia si tarile parti la Acordul privind Spatiul
Economic European.

(8)Acordul european privind munca echipajelor vehiculelor care efectueaza transporturi
rutiere internationale din 1 iulie 1970 (denumit in continuare "AETR"), astfel cum a fost
modificat, ar trebui sa se aplice in continuare transporturilor rutiere de marfuri sau de calatori
efectuate de vehicule Tnmatriculate intr-un stat membru sau intr-o tara care este parte
contractanta la AETR, pe intregul traseu, adica atat partea situata intre Comunitate si o tara
terta, alta decéat Elvetia, cat si tarile care sunt parti contractante la Acordul privind Spatiul
Economic European, cat si partea care traverseaza teritoriul unei astfel de tari. Este
esential s se modifice AETR cat mai repede, ideal Tn urmatorii doi ani de la data intrarii in
vigoare a prezentului regulament, in vederea punerii in conformitate a dispozitiilor acestuia
cu prezentul regulament.

(9)in cazul transporturilor rutiere efectuate de vehicule inmatriculate intr-o tara terta care nu
este parte la AETR, dispozitile AETR ar trebui aplicate partii de traseu care se efectueaza in
interiorul Comunitatii sau Tn interiorul tarilor care sunt parti la AETR.

(10)Dat fiind faptul ca obiectul AETR intra in domeniul de aplicare a prezentului regulament,
competenta de negociere si de incheiere a acordului respectiv apartine Comunitatii.

(11)In cazul in care o modificare a normelor comunitare interne in domeniul respectiv
necesita o modificare corespunzatoare a AETR, statele membre ar trebui sa-si uneasca
eforturile pentru a obtine aceasta modificare cat mai curand, in conformitate cu procedura
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prevazuta in AETR.

(12)Lista exceptarilor ar trebui actualizatd pentru a tine seama de evolutia sectorului
transportului rutier pe parcursul ultimilor nouasprezece ani.

(13)Toti termenii cheie ar trebui definiti in mod complet pentru a facilita interpretarea si a
garanta aplicarea uniforma a prezentului regulament. De asemenea, este necesar sa se
prevada asigurarea unei interpretari si aplicari uniforme a prezentului regulament de catre
autoritatile de control nationale. Definirea termenului "saptamana”, prevazuta de prezentul
regulament, nu ar trebui sa impiedice conducatorul auto sa inceapa saptamana de lucru in
oricare zi a saptamanii.

(14)Pentru a garanta eficienta executarii, este indispensabil ca autoritatile competente sa fie
in masura, la efectuarea controalelor rutiere si, dupa o perioada de tranzitie, sa se asigure
ca s-au respectat perioadele de conducere si de repaus din ziua respectiva si din ultimele
douazeci si opt de zile.

(15)Este necesar ca normele de baza referitoare la duratele de conducere sa fie clarificate si
simplificate pentru a permite controlul uniform si eficient al aplicarii acestora cu ajutorul
tahografului digital, in conformitate cu Regulamentul (CEE) nr. 3821/85 al Consiliului din 20
decembrie 1985 privind aparatul de inregistrare in transportul rutier si prezentul regulament.
Prin urmare, prin intermediul unui comitet permanent, autoritatile imputernicite cu asigurarea
respectarii prezentului regulament in statele membre ar trebui sa faca toate eforturile pentru
a ajunge la o interpretare comuna a aplicarii acestuia.

(16)S-a constatat ca dispozitile Regulamentului (CEE) nr. 3820/85 permiteau programarea
perioadelor de conducere si de repaus zilnice astfel incat conducatorul auto putea fi in
situatia de a conduce o perioada prea lunga fara a lua o pauza completa, ceea ce avea ca
rezultat diminuarea sigurantei rutiere si deteriorarea conditiilor de lucru ale conducatorilor
auto. TIn consecintd, este necesar sa se asigure ca fractionarea pauzelor s& nu duca la
abuzuri.

(17)Prezentul regulament urmareste imbunatatirea conditiilor sociale pentru lucratorii carora
li se aplica, precum si imbunatatirea sigurantei rutiere in general. Acesta urmareste
realizarea acestui obiectiv in special prin dispozitile referitoare la durata maxima de
conducere pe zi, pe saptamana si pe o perioada de doud saptaméni consecutive, prin
dispozitia care obliga un conducator auto sa ia o perioada de repaus saptamanal normala,
cel putin o datd pe o perioadd de doua saptamani consecutive, si prin dispozitile care
prevad ca in nici un caz o perioada de repaus zilnic nu poate fi mai mica decat o perioada
neintrerupta de noua ore. Acest ansamblu de dispozitii garanteaza un repaus corespunzator
si, luand in considerare si experienta dobandita in ultimii ani in domeniul aplicarii normelor,
nu mai este necesar un sistem de compensatie pentru perioadele de repaus zilnic reduse.

(18)Un mare numar de transporturi rutiere in interiorul Comunitatii includ un traseu parcurs
pe feribot sau in tren. In consecinta, ar trebui stabilite dispozitii clare si corespunzatoare in
ceea ce priveste perioadele de repaus zilnic si de pauza in acest tip de traseu.

(19)in vederea intensificarii transporturilor internationale de marfuri si de calatori, ar trebui
ca, in interesul sigurantei rutiere si al unei mai bune desfasurari a controalelor rutiere si a
controalelor efectuate in spatiile intreprinderilor, perioadele de conducere si de repaus si
pauzele incepute in alte state membre sau in tari terte sa fie luate in considerare si sa se
stabileasca daca normele relevante au fost respectate in totalitate si in mod corect.

(20)Principiul raspunderii intreprinderilor de transport ar trebui extins cel putin la
intreprinderile de transport care sunt persoane juridice sau fizice si nu ar trebui sa excluda
dreptul de actiune impotriva persoanelor fizice care ar fi autorii, instigatorii sau complicii unei
incalcari a prezentului regulament.

(21)Conducatorii auto care lucreaza pentru mai multe intreprinderi de transport trebuie sa
furnizeze fiecareia dintre acestea informatile de care au nevoie pentru asumarea
raspunderilor Tn cadrul prezentului regulament.
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(22)in vederea promovarii progresului social si a imbunatatirii sigurantei rutiere, fiecare stat
membru ar trebui sa-si pastreze dreptul de a adopta anumite masuri corespunzatoare.

(23)Derogarile nationale ar trebui sa reflecte schimbarile intervenite in sectorul transportului
rutier si sa se limiteze la elementele care nu sunt supuse in prezent concurentei.

(24)Statele membre ar trebui sa stabileasca norme pentru vehiculele utilizate pentru
transportul calatorilor prin servicii regulate pe un traseu care nu depaseste 50 km. Aceste
norme ar trebuie sa asigure o protectie corespunzatoare in ceea ce priveste perioada de
conducere permisa si pauzele si perioadele de repaus obligatorii.

(25)in vederea unei bune aplicari a prezentului regulament, este necesar ca serviciile
regulate de transport de calatori, nationale si internationale sa fie controlate printr-un
dispozitiv standard de inregistrare.

(26)Statele membre ar trebui sa stabileasca norme referitoare la sanctiunile pentru
incalcarea prezentului regulament si s& se asigure ca acestea sunt aplicate. Aceste
sanctiuni trebuie sa aiba un caracter efectiv, proportionat, disuasiv si nediscriminatoriu. De
asemenea, posibilitatea de imobilizare a vehiculului in caz de incalcare grava ar trebui sa
figureze pe scara comuna a masurilor pe care statele membre le pot aplica. Dispozitiile
prezentului regulament referitoare la sanctiuni sau la proceduri nu aduc atingere normelor
nationale referitoare la sarcina probei.

(27)in vederea asigurarii unei aplicari clare si efective, este necesar sa se stabileasca
dispozitii uniforme referitoare la raspunderea intreprinderilor de transport si a conducatorilor
auto pentru incalcarea prezentului regulament. Aceasta raspundere poate duce, dupa caz, la
sanctiuni penale, civile sau administrative in statele membre.

(28)Dat fiind faptul ca obiectul prezentului regulament, adica stabilirea de norme comunitare
clare referitoare la perioadele de conducere, pauzele si perioadele de repaus ale
conducatorilor auto, nu poate fi realizat in mod corespunzator de catre statele membre, si, in
consecinta, poate fi mai bine realizat, avand in vedere necesitatea unei actiuni coordonate,
la nivel comunitar, Comunitatea poate adopta masuri, in conformitate cu principiul
subsidiaritatii prevazut la articolul 5 din tratat. in conformitate cu principiul proportionalitatii,
astfel cum este enuntat la articolul respectiv, prezentul regulament nu depaseste ceea ce
este necesar pentru realizarea acestui obiectiv.

(29)Este necesar sa fie adoptate masurile necesare pentru punerea in aplicare a prezentului
regulament in conformitate cu Decizia 1999/468/CE a Consiliului din 28 iunie 1999 de
stabilire a procedurilor de exercitare a competentelor de executare conferite Comisiei.

(30)Avand in vedere ca Directiva 2003/59/CE cuprinde dispozitii referitoare la varsta minima
a conducatorilor auto, care trebuie transpuse pana in 2009, prezentul regulament nu trebuie
sa contina decat dispozitii tranzitorii in ceea ce priveste varsta minima a echipajelor.

(31)Regulamentul (CEE) nr. 3821/85 ar trebui modificat pentru a se preciza obligatiile
specifice intreprinderilor de transport si conducatorilor auto ale acestora, precum si pentru a
asigura securitatea juridica si a impune o respectare mai stricta a perioadelor de conducere
si de repaus cu ocazia controalelor rutiere.

(32)Regulamentul (CEE) nr. 3821/85 ar trebui, de asemenea, sa fie modificat in vederea
asigurarii securitatii juridice in ceea ce priveste noile date care se introduc in tahograful
digital si punerea la dispozitie a cardurilor de conducatori auto.

(33)Introducerea, in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 2135/98, a unui dispozitiv de
inregistrare care permite inregistrarea electronica a activitatii conducatorului auto pe cardul
de conducator auto, pe o perioada de 28 de zile, si a activitatii vehiculului, pe o perioada de
365 de zile, va permite in viitor controale rutiere mai rapide si mai complete.

(34)in ceea ce priveste controalele rutiere, Directiva 88/599/CEE nu prevede decét controlul
perioadelor de conducere si de repaus zilnic, precum si al pauzelor. Dupa introducerea
aparatului digital de inregistrare, datele conducéatorului si ale vehiculului vor fi stocate
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electronic si vor putea fi evaluate electronic pe loc. Acest lucru ar trebui sa permita, cu
timpul, un control simplu al perioadelor de repaus zilnic, normale si reduse, al perioadelor de
repaus saptamanal, normale si reduse, si al repausului compensatoriu.

(35)Experienta arata ca dispozitile prezentului regulament si, in special, cele referitoare la
durata maxima de conducere pe o perioada de doua saptamani nu se respecta decat daca
se efectueaza controale rutiere eficiente si efective pe toata perioada.

(36)Aplicarea dispozitiilor legale in ceea ce priveste tahograful digital ar trebui sa fie
conforma cu prezentul regulament, pentru a se putea obtine o eficienta optima a controlului
si a aplicarii anumitor dispozitii ale legislatiei sociale Tn domeniul transportului rutier.

(37)Din motive de claritate si sistematizare, Regulamentul (CEE) nr. 3820/85 ar trebui
abrogat si inlocuit cu prezentul regulament,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:
CAPITOLUL I: DISPOZITII INTRODUCTIVE
Art. 1

Prezentul regulament stabileste normele referitoare la perioadele de conducere, de repaus
si la pauzele care trebuie respectate de catre conducatorii auto ce asigura transportul rutier
de marfuri si de calatori in vederea armonizarii conditiilor de concurenta intre modurile de
transport terestru, in special in ceea ce priveste sectorul rutier si a imbunatatirii conditiilor de
lucru si a sigurantei rutiere. De asemenea, prezentul regulament prevede promovarea unor
mai bune practici de control si de aplicare a normelor de catre statele membre si a unor
metode mai bune de lucru in sectorul transportului rutier.

Art. 2
(1)Prezentul regulament se aplica transportului rutier:

a)de marfuri cu vehicule, inclusiv vehicule cu remorca sau semiremorca, a caror masa
maxima autorizata depaseste 3,5 tone sau

aa)de marfuri in cadrul operatiunilor de transport international sau in cadrul
operatiunilor de cabotaj cu vehicule, inclusiv vehicule cu remorca sau
semiremorca, a caror masa maxima autorizata depaseste 2,5 tone, de la 1 iulie
2026; sau

b)de calatori cu vehicule care sunt construite sau amenajate in mod permanent
pentru a putea asigura transportul a mai mult de noua persoane, inclusiv conducatorul
auto si care sunt destinate acestui scop.

(2)Prezentul regulament se aplica, indiferent de tara de inmatriculare a vehiculului,
transporturilor rutiere efectuate:

a)exclusiv in interiorul Comunitatii sau

b)intre Comunitate, Elvetia si tarile parti la Acordul privind Spatiul Economic
European.

Urmare iesirii Marii Britanii din Uniunea Europeana (Brexit) Regulamentul se aplica si tran-
sporturilor efectuate intre Comunitate si Regatul Unit al Marii Britanii si Irlandei de Nord.

(3)AETR se aplica, in locul prezentului regulament, operatiunilor de transport international
efectuate in parte in afara zonelor prevazute la alineatul (2), pentru:

a)vehiculele Tnmatriculate in Comunitate sau in tarile care sunt parti la AETR, pentru
tot traseul;

b)vehiculele inmatriculate intr-o tara terta care nu este parte AETR, numai pentru
acea parte a traseului situata pe teritoriul Uniunii Europene sau al tarilor care sunt

parti AETR. ,
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Dispozitile AETR ar trebui armonizate cu cele ale prezentului regulament astfel incat
dispozitiile principale ale prezentului regulament sa se aplice, prin intermediul AETR, acestor
vehicule pentru toata partea traseului care se efectueaza in interiorul Comunitatii.

Art. 3
Prezentul regulament nu se aplica transporturilor rutiere efectuate de:

(a)vehicule utilizate pentru transportul de calatori prin servicii regulate, traseul liniei
nedepasind 50 km;

(aa)vehicule sau combinatii de vehicule a caror masa maxima autorizata nu depaseste
7,5 tone, utilizate pentru:

(i)transportul materialelor, al echipamentelor sau al masinilor care sunt
destinate conducatorului auto in exercitarea profesiei sale; sau

(ii)livrarea de marfuri produse in mod artizanal,

numai pe o raza de 100 km de la sediul intreprinderii si cu conditia ca principala
activitate a conducatorului auto sa nu fie cea de conducere a vehiculului, iar
transportul sa nu se efectueze contra cost in contul altcuiva;

(b)vehicule a caror vitezéd maxima autorizatd nu depaseste 40 km/h;

(c)vehicule utilizate de serviciile fortelor armate, de serviciile protectiei civile, de pompieri si
fortele responsabile cu mentinerea ordinii publice sau inchiriate de acestea fara conducator
auto, atunci cand transportul intrd in atributiile proprii ale acestor servicii si se efectueaza
sub controlul acestora;

(d)vehicule, inclusiv cele utilizate pentru transportul necomercial de ajutor umanitar, utilizate
in situatii de urgenta sau in operatiuni de salvare;

(e)vehicule specializate folosite Tn misiuni medicale;

(f)vehicule specializate pentru depanari care actioneaza pe o raza de 100 km de la baza de
stationare;

(g)vehicule de incercari rutiere pentru Tmbunatatire tehnologica, reparatii sau intretinere,
precum si vehicule noi sau transformate care nu au fost inca puse in circulatie;

(h)vehicule sau un ansamblu de vehicule cu o masa maxima autorizatd care sa nu
depaseasca 7,5 tone utilizate pentru transporturi de marfuri in scopuri necomerciale;

(ha)vehiculele, inclusiv vehicule cu remorca sau semiremorca, a caror o masa maxima
autorizata depaseste 2,5 tone, dar nu depaseste 3,5 tone, care sunt utilizate pentru
transportul de marfuri, in cazul in care transportul nu se efectueaza contra cost in
contul altcuiva, ci in contul propriu al societatii sau al conducatorului auto, si cu
conditia ca principala activitate a persoanei care conduce vehiculul sa nu fie cea de
conducere;

(i)vehicule comerciale, care au caracter istoric, in conformitate cu legislatia statului membru
in care sunt conduse, si care sunt utilizate pentru transportul de calatori sau de marfuri in
scopuri necomerciale.

Art. 4
in sensul prezentului regulament, se intelege prin:

(a)"transport rutier": orice deplasare efectuata, in tot sau in parte, pe drumurile deschise
utilizarii publice de catre un vehicul, gol sau incarcat, folosit pentru transportul calatorilor sau
al marfurilor;

(b)"vehicul™: un autovehicul, un tractor, o remorca, o semiremorca sau o combinatie de
aceste vehicule, definite dupa cum urmeaza:

- "autovehicul™: orice vehicul prevazut cu un sistem mecanic de autopropulsie care circula
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pe un drum public, altul decéat cel care se deplaseaza in permanenta pe sine, si care este
utilizat in mod normal pentru transportul de calatori sau de marfuri;

- "tractor": orice vehicul prevazut cu un sistem mecanic de autopropulsie care circula pe un
drum public, altul decét cel care se deplaseaza in permanenta pe sine, si care este proiectat
in mod special pentru a trage, impinge sau actiona remorci, semiremorci, utilaje sau masini;

3w,

- "remorca": orice vehicul proiectat pentru a fi cuplat la un autovehicul sau la un tractor;

- "semiremorca": o remorca fara osia din fata, cuplata astfel incat o parte substantiala din
greutatea sa si din cea a incarcaturii sale sa fie suportata de tractor sau de autovehicul;

(c)"conducator auto™: persoana care conduce vehiculul, chiar si pentru o scurtd perioada
de timp, sau care se afla la bordul unui vehicul in cadrul serviciului sau pentru a-l putea
conduce, in cazul in care este necesar;

(d)"pauza": orice perioada in care conducatorul auto nu are dreptul sa conduca sau sa
efectueze alte munci si care trebuie sa-i permitd numai sa se odihneascs;

(e)"alta munca": orice activitate, cu exceptia conducerii auto, definitd ca timp de lucru la
articolul 3 litera (a) din Directiva 2002/15/CE, inclusiv orice activitate desfasurata pentru
acelasi sau un alt angajator din sectorul transportului sau din alt sector;

Articolul 3 litera (a) din Directiva 2002/15/CE precizeaza ca ,,timp de lucru” reprezinta
perioada de la inceputul pana la sfarsitul timpului de lucru, in timpul caruia angajatul se afla
la postul sau de lucru, la dispozitia angajatorului si Tn exercitiul functiilor sau activitatilor sale,
adica:

- perioada dedicata tuturor activitatilor de transport rutier. Aceste activitati sunt, cu
precadere, urmatoarele:

(i) conducerea autovehiculului;

(if) incarcarea si descarcarea;

(iif) ajutorul acordat pasagerilor la urcarea si coboréarea din vehicul;
(iv) curatenia si intretinerea tehnica;

(v) toate celelalte activitati vizand asigurarea sigurantei vehiculului, a incarcaturii sale si a
pasagerilor sau indeplinirea obligatilor legale sau de reglementare direct legate de
operatiunea de transport aflatd in desfasurare, inclusiv supravegherea fincarcarii si
descarcarii, formalitatile administrative legate de politie, vama, serviciul de imigrare etc.;

- perioadele de timp in care acesta nu poate dispune liber de timpul sau si i se cere sa fie la
postul sau de lucru, gata sa intreprinda activitatea sa normala, indeplinind anumite sarcini
asociate serviciului, Tn special In timpul perioadelor cand asteapta sa se faca incarcarea sau
descarcarea, daca durata previzibila a acestora nu este cunoscuta dinainte, si anume fie
fnaintea plecarii fie chiar Tnaintea inceperii efective a perioadei in chestiune, sau n con-
ditiile generale negociate intre partenerii sociali si in conditiile legislatiei statelor membre;

In cazul conducatorilor auto independenti, aceeasi definitie se aplica perioadei cuprinse
ntre Tnceputul si sfarsitul lucrului, in timpul careia conducatorul auto independent se afla la
postul sau de lucru, la dispozitia clientului sau exercitandu-si functiile sau activitatile altele
decat activitatea administrativa generala care nu este direct legata de operatia de transport
respectiva aflata in curs de desfasurare.

(f)"repaus": orice perioada neintrerupta pe parcursul careia conducatorul auto poate
dispune liber de timpul sau;

(g9)"perioada de repaus zilnic": partea unei zile in timpul careia conducatorul auto poate
dispune liber de timpul sau si care poate fi o "perioada de repaus zilnic normald" sau o
"perioada de repaus zilnic redusa":
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- "perioada de repaus zilnic normala": orice perioada de repaus de cel putin unsprezece
ore. De asemenea, aceasta perioada de repaus zilnic normala poate fi luata in doua transe,
din care prima trebuie sa fie o perioada neintreruptd de cel putin trei ore si a doua, o
perioada neintrerupta de cel putin noua ore;

- "perioada de repaus zilnic redusa": orice perioada de repaus de cel putin noua ore, dar
mai putin de unsprezece ore;

(h)"perioada de repaus saptamanal”: o perioada saptaménalda in timpul careia un
conducator auto poate dispune liber de timpul sau si care poate fi o "perioada de repaus
saptamanal normala" sau o "perioada de repaus saptamanal redusa":

- "perioada de repaus saptamanal normala™: orice perioada de repaus de cel putin
patruzeci si cinci de ore;

- "perioada de repaus saptamanal redusa™: orice perioada de repaus de mai putin de
patruzeci si cinci de ore, care poate fi redusad la minimum doudzeci si patru de ore
consecutive, sub rezerva conditiilor mentionate la articolul 8 alineatul (6);

(i)"saptaméana™: perioada cuprinsa intre ora 00.00 a zilei de luni si ora 24.00 a zilei de
duminica;

Conform explicatiilor TRACE?, aceasta definitie a "saptamanii fixe” se refera la timpul pe-
trecut conducand, astfel cum este acesta inregistrat automat sau semiautomat de un taho-
graf utilizat in mod corect sau, dupa caz, manual. Se accepta ca aceasta definitie sa includa,
de asemenea, conducerea auto dintre perioadele de repaus saptamanal si perioadele de
repaus zilnic sau dintre doua perioade de repaus saptamanal, de exemplu de miercuri ora
0.00 pana marti ora 24.00. Aceasta din urma mai poate fi intalnita sub numele de "saptama-
na de lucru cu durata variabila".

"oy

(j)"durata de conducere™: durata activitatii de conducere inregistrata:

- automat sau semiautomat de aparatul de inregistrare definit in anexa | si in anexa | B la
Regulamentul (CEE) nr. 3821/85 sau

- manual, Tn conformitate cu articolul 16 alineatul (2) din Regulamentul (CEE) nr. 3821/85;

(k)"durata zilnica de conducere": durata totald de conducere acumulata intre sfarsitul unei
perioade de repaus zilnic si Tnceputul urmatoarei perioade de repaus zilnic sau intre o

2 Transport Regulators Align Control Enforcement (TRACE), text explicativ privind Regulamentul (CE) nr. 561/2006 in sprijinul
punerii in aplicare armonizate a controalelor rutiere
https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/modes/road/social_provisions/doc/trace_explanatory text_ro.pdf
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perioada de repaus zilnic si o perioada de repaus saptamanal,

()'durata de conducere saptamanala™: durata de conducere totala, acumulata in timpul
unei saptamani;
=,

(m)"masa maxima autorizata": masa maxima autorizata de operare a unui vehicul, complet
incarcat;

(n)"servicii regulate de transport calatori": servicile de transport nationale si
internationale, astfel cum sunt definite la articolul 2 din Regulamentul (CEE) nr. 684/92 al
Consiliului din 16 martie 1992 privind regulile comune pentru transportul international de
calatori cu autocarul si autobuzul (');

(o)"conducere in echipaj”: situatia in care, pe parcursul unei perioade de conducere
cuprinsa intre doua perioade de repaus zilnice consecutive sau intre o perioada de repaus
zilnic si o perioada de repaus saptamanal, se afla cel putin doi conducatori auto la bordul
vehiculului pentru a asigura conducerea. Pe parcursul primei ore de conducere in echipaj,
prezenta unui sau mai multor alti conducatori auto este facultativa, dar ea este obligatorie
pentru restul perioadei.

(p)"intreprindere de transport": price persoana fizica sau juridica, orice asociatie sau grup
de persoane fara personalitate juridica, cu scop lucrativ sau nu, sau orice organism public cu
personalitate juridica sau dependent de o autoritate cu personalitate juridica ce efectueaza
transporturi rutiere in contul altcuiva sau in contul sau;

(g)"perioada de conducere": durata de conducere cumulata intre momentul in care
conducatorul auto se aseaza la volan dupa o perioada de repaus sau o pauza si momentul
in care incepe o perioada de repaus sau o pauza. Perioada de conducere poate fi continua
sau fragmentata.

Exemplu de perioada de conducere fragmentata®

5 @ HE B HEE B[S

Repaus zilnic | Conducere Pauza Alta munca Conducere Pauza Conducere Alta munca Conducere Repaus zilnic
sau saptama- 1ora 15 min. 30 min. 2 ore 30 min. 2 ore 1 ora 30 1 ora 30 | sau saptama-
nal min. min. nal

Prima perioada de conducere A doua perioada de conducere

(r)«transport in scopuri necomerciale»: orice transport rutier, altul decat transportul
contra cost in contul altcuiva sau in cont propriu, pentru care nu se primeste in mod
direct sau indirect o remuneratie si care nu genereaza direct sau indirect niciun venit
pentru conducatorul auto al vehiculului sau pentru alte parti, si care nu este legata de
o activitate profesionala sau comerciala.

CAPITOLUL II: ECHIPAJE, DURATE DE CONDUCERE, PAUZE SI TIMP DE REPAUS
Art. 5
(1)Varsta minima a conducatorilor auto este de optsprezece ani.

(2)Varsta minima a celui de-al doilea conducator auto este stabilita la optsprezece ani. Cu
toate acestea, statele membre pot reduce varsta minima a celui de-al doilea conducator auto
la saisprezece ani, cu conditia indeplinirii urmatoarelor conditii:

a)transportul rutier se efectueaza in interiorul unui stat membru pe o raza de
cincizeci de km de la baza de stationare a vehiculului si pe teritoriul unitatilor
administrative locale al caror centru se afla pe aceasta raza;

b)limita de varsta este redusa in scop de formare profesionala si

3 Transport Regulators Align Control Enforcement (TRACE), text explicativ privind Regulamentul (CE) nr. 561/2006 in sprijinul
punerii in aplicare armonizate a controalelor rutiere
https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/modes/road/social_provisions/doc/trace_explanatory_text_ro.pdf
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c)masura este conforma cu limitele impuse de legislatia nationala a statului membru
privind ocuparea fortei de munca.

Art. 6
(1)Durata de conducere zilnica nu depaseste noua ore.

Cu toate acestea, durata de conducere zilnica poate fi prelungita la maximum zece ore, dar
nu mai mult de doua ori pe parcursul saptamanii.

(2)Durata de conducere saptamanala nu depaseste cincizeci si sase de ore si nici nu
genereaza o depasire a duratei maxime de lucru saptamanale stabilita de Directiva
2002/15/CE.

(3)Durata de conducere totald acumulatd nu trebuie sa depaseasca nouazeci de ore pe
parcursul a doua saptamani consecutive.

Conform explicatiilor TRACE?®, trebuie subliniat ca limita privind durata de 90 de ore pe
parcursul a doua saptamani consecutive se refera la limita privind ,saptamana fixa”.

Totusi, conducatorul auto nu este obligat sa isi alinieze diagrama la ,saptamana fixa” (cu
alte cuvinte, sa dispuna de perioada de repaus saptamanal in weekend), iar saptamana de
lucru poate avea o durata variabila de maximum 6 X 24 ore [a se vedea, de asemenea, de-
rogarea de la "regula de 12 zile” pentru soferii de autocare, prevazuta la articolul 8 alineatul

(6a)].

O noua saptamana (a nu se confunda cu saptamana fixa) poate incepe pentru conducatorul
auto la Tncheierea unei perioade de repaus saptamanal corespunzatoare, care trebuie sa fie
suficient de lunga pentru a permite respectarea limitelor privind duratele de conducere sap-
tamanale (fixe) si pe parcursul a doua saptamani consecutive. Aceasta poate insemna ca, in
cazul in care un conducator auto a atins limita privind durata de conducere saptamanala/pe
parcursul a doua saptamani consecutive, este posibil ca acesta sa nu poata sa conduca
pana la inceputul urmatoarei saptamani fixe, desi a dispus de o perioada de repaus sapta-
manal corespunzatoare.
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Exemple de distributie corecta a duratei de conducere si a perioadelor de repaus saptamanal

Exemplul 1

Sapt.
1

Saptamana 2

Saptamana 3

Saptamana 4
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4 perioade de 24 de
ore

6 perioade de 24 de ore

Durata de conducere saptamanala 56
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34 ore
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6 perioade de 24 de ore

Durata de conducere saptamanala 56
ore

Exemplul 2: desi a fost efectuata perioada de repaus saptamanal corespunzatoare, limita
de 90 de ore privind durata de conducere pe parcursul a doua saptamani consecutive nu
permite continuarea conducerii auto pana la inceputul unei noi saptamani fixe!

Sapt. | Saptamana 2 Saptamana 3 Saptamana 4
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4 perioade de 24 de
ore

6 perioade de 24 de ore

6 perioade de 24 de ore

Durata de conducere saptamanala 56
ore

Durata de conducere saptamanala
34 ore

Durata de conducere saptamanala 46
ore

Durata de conducere pe parcursul a doua saptamani 90 ore

Durata de conducere pe parcursul a doua saptamani 90 ore

L, M, M, J,V, S, D= zilele saptamanii

(4)Duratele de conducere zilnice si saptaméanale cuprind toate duratele de conducere
inregistrate pe teritoriul Comunitatii sau al unei tari terte.

(5)Un conducator auto inregistreaza ca alta munca orice perioada petrecuta astfel
cum este prevazut la articolul 4 litera (e), precum si orice perioada petrecuta pentru
conducerea unui vehicul utilizat pentru operatiuni comerciale care nu intra in
domeniul de aplicare al prezentului regulament, si inregistreaza orice perioada de
disponibilitate, astfel cum este definita la articolul 3 litera (b) din Directiva 2002/15/CE,
in conformitate cu articolul 34 alineatul (5) litera (b) punctul (iii) din Regulamentul (UE)
nr. 165/2014 al Parlamentului European si al Consiliului. Aceasta inregistrare se face
manual pe o foaie de inregistrare ori pe un document imprimat, sau cu ajutorul
functiei de introducere manuala de date oferita de aparatul de inregistrare.

Uniunes Natlonatd
B Transportatodior Rusied din Romink



file:///C:/Users/User/sintact%204.0/cache/Legislatia%20Uniunii%20Europene/temp333358/12018349.htm
file:///C:/Users/User/sintact%204.0/cache/Legislatia%20Uniunii%20Europene/temp333358/12037934.htm

Articolul 3 litera (b) din Directiva 2002/15/CE precizeaza ca ,,perioade de disponibilita-
te” reprezinta perioadele, altele decat cele de pauza sau de repaos, in timpul carora angaja-
tului nu i se cere sa ramana la postul sau de lucru, dar trebuie sa fie disponibil sa raspunda
la orice apel de a intreprinde o calatorie sau a relua conducerea vehiculului sau de a efectua
o altd munca. In special aceste perioade de disponibilitate includ perioadele in timpul c&rora
angajatul insoteste un vehicul care este transportat cu feribotul sau cu trenul, precum si pe-
rioadele de asteptare la granita si cele datorate interdictiilor de circulatie.

Aceste perioade si durata lor previzibila sunt cunoscute in avans de catre angajat, adica fie
fnaintea plecarii fie chiar Thaintea inceperii efective a perioadei respective, sau in conditiile
generale negociate intre partenerii sociali si/sau in conditiile legislatiei statelor membre;

Pentru cei care conduc vehiculul in echipa, perioada petrecuta stand langa sofer sau in cu-
seta in timp ce vehiculul este in miscare este, de asemenea, perioada de disponibilitate.

Art. 7

Dupa o perioada de patru ore si jumatate de conducere, conducatorul auto trebuie sa faca o
pauza neintrerupta de cel putin patruzeci si cinci de minute, exceptand cazul in care isi
incepe o perioada de repaus.

Aceasta pauza poate fi inlocuita cu o pauza de cel putin cincisprezece minute urmata de o
pauza de cel putin treizeci de minute, pauze intercalate pe parcursul perioadei de conducere
astfel incat sa respecte dispozitiile primului paragraf.

Conform explicatiilor TRACE®, in cazul in care o pauza corespunzatoare (de cel putin 45
de minute sau 15+30 de minute) este luata inainte de cumularea duratei de conducere de
patru ore si jumatate, calculele incep de la zero.

Exemple de durate de conducere cu pauze luate corect

Repaus Conducere Pauza Conducere Repaus
zilnic sau  4ore 30 45 min. 4 ore 30 zinic sau
saptamanal min. min. saptamanal
= . ~l [~
& N Yol
= = me © =
Repaus Conducere Pauza Conducere Pauza Conducere Repaus
ziinic sau  4ore 30 45 min. 4ore 30 45 min. 1lora zilnic  sau
saptamanal min. min. saptamanal
I [~
H all a )l l—‘
4 LQJ ‘
Repaus Conducere Pauza Conducere Pauza Conducere Pauza Conducere Pauza Conducere Repaus
zilnic sau 1ora 45 min. 2 ore 15 min. 2 ore 30 30 min. 2 ore 15 min. 2 ore 30 zilnic sau
saptamanal min. min. saptamanal

5 Transport Regulators Align Control Enforcement (TRACE), text explicativ privind Regulamentul (CE) nr. 561/2006 in sprijinul
punerii in aplicare armonizate a controalelor rutiere
https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/modes/road/social_provisions/doc/trace_explanatory_text_ro.pdf
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Exemple de pauze luate incorect

Exemplul 1: cea de-a doua perioada de conducere cuprinde pauzele de 45 de minute inre-
gistrate: a) dupa un total de 5 ore de conducere si b) cele 45 de minute nu sunt distribuite Tn

maniera prevazuta.

Repaus Conducere Pauza Conducere Pauza Conducere Pauza Conducere Pauza Conducere Repaus

zilnic  sau 1ora 15 min. 1 ora 30 30min. 2 ore 30 min. 3ore 15 min. 1 ora 30 zinic sau

saptamanal min. min. saptamanal
Perioada de conducere Perioada de conducere

Exemplul 2: repausul zilnic incomplet poate conduce la incalcarea duratei de conducere

zilnice
H B H

Repaus Conducere Pauza Conducere Repaus Alta munca Conducere Pauza Conducere Repaus
ziinic sau 4 ore 30 45min. 4 ore 30 6ore 2 ore 4 ore 45 min. 4 ore 30 zinic sau
saptamanal min. min. min. saptamanal

Durata zilnica de conducere 17 ore 30 minute

Un conducator auto care face parte dintr-un echipaj poate sa ia o pauza de 45 de
minute la bordul unui vehicul condus de un alt conducator auto, cu conditia ca
persoana care face pauza sa nu fie implicata in asistarea celei care conduce vehiculul.

Clarificarile Comisiei Europene® la Articolul 7

Un conducator auto care face parte dintr-un echipaj este obligat sa ia o pauza de 45 de
minute in vehiculul in migcare? Pauza poate dura mai mult de 45 de minute?

Un conducator auto care face parte dintr-un echipaj nu este obligat sa ia o pauza de 45 de
minute Tn vehiculul in miscare, asezat langa un conducator auto care conduce efectiv un vehi-
cul.

Conducatorul auto alege daca sa isi ia pauza intr-un vehicul in miscare sau in afara acestuia.

O intreruperea mai lunga de 45 minute poate fi efectuata doar in afara vehiculului. Pauza luata
intr-un vehicul in miscare nu poate fi divizata, ea trebuie sa fie de 45 de minute, luata in bloc.

Timpul ramas petrecut in vehicul, asezat langa un conducator auto care conduce efectiv
vehiculul respectiv, trebuie Tnregistrat ca perioada de disponibilitate/timp la dispozitie .

Art. 8
(1)Conducatorul auto respecta perioadele de repaus zilnic si sdptadmanal.

(2)Pe parcursul fiecarei perioade de douazeci si patru de ore de dupa perioada de repaus
zilnic sau saptamanal, conducatorul auto trebuie sa efectueze o noua perioada de repaus
zilnic.

in cazul in care perioada de repaus zilnic care intra in aceasta perioadd de douazeci si patru
de ore este de cel putin noua ore, dar mai putin de unsprezece ore, perioada respectiva de
repaus zilnic este considerata perioada de repaus zilnic redusa.

Nota de orientare nr. 7 a Comisiei Europene explica sensul expresiei ,fiecare perioada de
24 de ore” dupa cum urmeaza.

In conformitate cu articolul 8 alineatul (2) din regulament, o noua perioad& de repaus zilnic
trebuie sa fie luata pe parcursul fiecarei perioade de 24 de ore dupa incheierea perioadei de

5 https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/mobility-package-questions-and-answers-ro.pdf
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odihna precedente (perioada normala sau redusa de repaus zilnic sau saptamanal).

Urmatoarea perioada de 24 de ore incepe dupa incheierea perioadei corespunzatoare de
repaus zilnic sau saptamanal luate. Termenul perioada de repaus ,corespunzatoare” ar tre-
bui sa fie interpretat ca fiind o perioada de repaus cu o duratda minima legala efectuata in
perioada de 24 de ore de dupa incheierea perioadei de repaus corespunzatoare anterioare.
Aceasta perioada de repaus corespunzatoare se poate incheia mai tarziu de 24 de ore dupa
incheierea perioadei de repaus anterioare daca durata sa totala este mai mare decat durata
minima prevazuta de legislatie.

Pentru a stabili respectarea dispozitiilor cu privire la timpul de repaus zilnic, autoritatile res-
ponsabile cu aplicarea legii ar trebui sa examineze toate perioadele de 24 de ore care ur-
meaz& unei perioade de repaus zilnic sau saptdmanal corespunzatoare. in cazurile in care
se identifica perioade de activitate care urmeaza unei perioade de repaus zilnic sau sapta-
manal corespunzatoare in care conducatorii auto nu ating o perioada de repaus zilnic cores-
punzatoare, se recomanda ca autoritatile responsabile cu aplicarea legii: (1) sa imparta pe-
rioadele de activitate mentionate anterior in perioade consecutive de 24 de ore incepand de
la sfarsitul ultimei perioade de repaus zilnic sau saptamanal corespunzatoare si (2) sa aplice
normele privind perioadele de repaus zilnic pentru fiecare dintre aceste perioade de referinta
de 24 de ore.

Exemplul 1
Ora 0:00 Ora 24:00 Ora 0:00
__________ > P
s H B B B B
Repaus 3ore 3ore 45 min. 4 ore 30 | 45min. 3 ore 7 ore 2 ore 2 ore 45 min.
saptamanal min.
Perioada de 24 de ore, o incalcare a cerintelor privind perioadele de repaus zilnic Perioada de 24 de ore

In cazul in care sfarsitul unei astfel de perioade de 24 de ore cade in perioada de repaus in
curs, care nu este o perioada de repaus corespunzatoare deoarece durata minima legala nu
a fost atinsa in perioada de 24 de ore respectiva, dar care continua in urmatoarea perioada
de 24 de ore si atinge o durata minima necesara, la un moment ulterior, atunci urmatoarea
perioada de 24 de ore se calculeaza incepand cu momentul in care un conducator auto isi
incheie perioada de repaus cu o durata totala de cel putin 9/11 ore sau mai mult si isi reia
perioada zilnica de lucru.

n cazul in care este identificatd o perioada de repaus zilnic sau séptdmanal corespunzatoa-
re, evaluarea urmatoarei perioade de 24 de ore incepe la sfarsitul acestei perioade de repa-
us saptamanal sau zilnic corespunzatoare (de la sfarsitul perioadei de repaus relevante in
cazul in care perioada de repaus luata este de fapt mai mare decéat perioada minima ceruta).

Exemplul 2: sfarsitul perioadei de 24 de ore cade in perioada de repaus in curs, care nu
este o perioada de repaus corespunzatoare deoarece durata minima legala nu a fost atinsa
in perioada de 24 de ore. De asemenea, nu este vorba de o perioada de repaus zilnic cu o
duratd impusa. In acest scop, noua perioada de 24 de ore incepe la ora 24: 00

Ora 0:00 Ora 24 Ora 0:00 Ora 3:00
------- > <=-m- —>

Repaus 3 ore 45 min. 4 ore 30 45 min. 2 ore 4 ore 3 ore

saptamanal min.

Perioada de 24 de ore, o incalcare a cerintelor privind perioadele de repaus zilnic Perioada de 24 de ore

Exemplul 3: sfarsitul perioadei de 24 de ore cade in perioada de repaus in curs, care nu
este o perioada de repaus corespunzatoare deoarece durata minima legala nu a fost atinsa
in perioada de 24 de ore respectiva, dar care continua in urmatoarea perioada de 24 de ore
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si atinge o durata minima necesara, la un moment ulterior, si atunci urmatoarea perioada de
24 de ore se calculeaza incepand cu momentul in care un conducator auto isi incheie peri-
oada de repaus cu o durata totala de cel putin 9/11 ore sau mai mult si isi reia perioada zil-
nica de lucru. In acest scop, noua perioada de 24 de ore incepe la ora 3: 00.

Ora 0:00 Ora 24:00 Ora 3:00
------ > [ S —m———————D
= = = =
B B B B B H B H B |[E B
Repaus 2 ore 30 45 min. 4 ore 2 ore 1ora 3 ore 2 ore 45 8ore 3 ore
saptamanal min. min.
Repaus
zilnic
continuat
Perioada de 24 de ore, o incalcare a cerintelor privind repausul zilnic Perioada
de 24 de
ore

Aceasta metoda de calcul trebuie sa permita autoritatilor competente sa identifice si sa
sanctioneze toate incalcarile dispozitiei privind perioada de repaus zilnic de pe parcursul
fiecarei perioade de 24 de ore. Metoda de calcul analoaga ar trebui sa se aplice conducato-
rilor auto in cazul conducerii in echipaj, iar perioada de referinta de 24 de ore ar trebui sa fie
inlocuita cu o perioada de 30 de ore.

(3)O perioada de repaus zilnic se poate prelungi pentru a deveni perioada de repaus
saptamanal normala sau perioada de repaus saptamanal redusa.

(4)Un conducator auto nu poate efectua mai mult de trei perioade de repaus zilnic reduse
intre doua perioade de repaus saptamanal.

(5)Prin derogare de la alineatul (2), atunci cand vehiculul este condus de un echipaj, un
conducator auto trebuie sa fi efectuat o noua perioada de repaus zilnic de cel putin noua ore
pe parcursul celor treizeci de ore de dupa perioada de repaus zilnic sau saptamanal.

(6)in oricare doua saptamani consecutive, un conducator auto trebuie sa efectueze
cel putin:

a)doua perioade de repaus saptamanal normale; sau

b)o perioada de repaus saptaméanal normala si o perioada de repaus
saptamanal redusa de cel putin 24 de ore.

O perioada de repaus saptamanal incepe nu mai tarziu de sfarsitul a sase perioade de
24 de ore de la incheierea perioadei de repaus saptamanal precedente.

Prin derogare de la primul paragraf, un conducator auto care efectueaza operatiuni de
transport international de marfuri poate, in afara statului membru de stabilire, sa
efectueze doua perioade de repaus saptaméanal reduse consecutive, cu conditia ca, in
oricare patru saptamani consecutive, acel conducator auto sa efectueze cel putin
patru perioade de repaus saptamanal dintre care cel putin doua perioade de repaus
saptamanal sa fie perioade de repaus saptamanal normale.

in sensul prezentului alineat, se considerd ca un conducitor auto efectueaza
operatiuni de transport international in cazul in care conducatorul auto incepe cele
doua perioade de repaus saptamanal reduse consecutive in afara statului membru de
stabilire al angajatorului si a tarii in care se afla locul de resedinta al conducatorului
auto.

(6a)Prin derogare de la alineatul (6), un conducator auto care asigura un singur serviciu
ocazional de transport international de persoane, astfel cum este definit in Regulamentul
(CE) nr. 1073/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 21 octombrie 2009 privind
normele comune pentru accesul la piata internationala a serviciilor de transport cu autocarul
si autobuzul, poate aména perioada de repaus saptamanal cu cel mult 12 perioade
consecutive de 24 de ore care urmeaza unei perioade de repaus saptamanal normale
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precedente, cu urmatoarele conditii:

a)serviciul dureaza cel putin 24 de ore consecutive intr-un stat membru sau o tara
tertd Tn care se aplica prezentul regulament, alta decéat cel/cea in care a inceput
serviciul;

b)dupa utilizarea derogarii, conducatorul auto ia:
(i)fie doua perioade de repaus saptamanal normale;

(ii)fie o perioada de repaus saptamanal normala si o perioada de repaus
saptamanal redusa de cel putin 24 de ore. Cu toate acestea, reducerea se
compenseaza cu o perioada de repaus echivalenta luata in bloc Thainte de
sfarsitul celei de-a treia s@ptdmani care urmeaza sféarsitului perioadei de
derogare;

c)dupa 1 ianuarie 2014, vehiculul este echipat cu aparatura de inregistrare in
conformitate cu dispozitile din anexa IB la Regulamentul (CEE) nr. 3821/85; si

d)dupa 1 ianuarie 2014, in cazul in care perioada de conducere este cuprinsa intre
orele 22.00 si 6.00, vehiculul este condus de mai multi conducatori auto sau perioada
de conducere mentionata la articolul 7 se reduce la trei ore.

Comisia monitorizeaza cu strictete modul in care este utilizatd aceasta derogare pentru a se
asigura ca se mentin conditii foarte stricte in materie de siguranta rutiera, verificand
indeosebi ca timpul total de conducere acumulat in perioada care face obiectul derogarii nu
este excesiv. Pana la 4 decembrie 2012, Comisia intocmeste un raport de evaluare a
consecintelor derogérii in ceea ce priveste siguranta rutiera, precum si aspectele sociale. in
cazul in care considera necesar acest demers, Comisia propune modificari ale prezentului
regulament in acest sens.

(6b)Orice reducere a perioadei de repaus saptamanal se compenseaza cu o perioada
de repaus echivalenta luata in bloc, inainte de sfarsitul celei de a treia saptamani care
urmeaza saptamanii in cauza.
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in cazul in care au fost efectuate consecutiv doua perioade de repaus siptamanal
reduse in conformitate cu alineatul (6) al treilea paragraf, urmatoarea perioada de
repaus saptamanal este precedata de o perioada de repaus luata drept compensatie
pentru cele doua perioade de repaus saptamanal reduse.
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Clarificarile Comisiei Europene la Articolul 8 alineatul (6b)

In cazul in care un conducdtor auto a efectuat consecutiv doud perioade de repaus
saptamanal reduse, cele doua perioade de compensare pot fi legate separat de alte
perioade de repaus de cel putin 9 ore si pot fi efectuate in timpul operafiunii de
transport internafional?

Orice derogare de la normele generale trebuie interpretata si aplicata in mod strict, pentru a
nu aduce atingere obiectivelor legislatiei. Intentia legiuitorului este de a-i permite
conducatorului auto care efectueaza o calatorie internationala pe distante lungi sa se
intoarca la domiciliu pentru perioada de repaus saptaméanal normala si sa fie compensat
pentru perioadele anterioare de repaus saptamanal reduse. Articolul 8 alineatul (6b) din
regulament precizeaza in mod clar ca perioada de repaus saptamanal normala luata dupa
doua perioade de repaus saptamanal reduse este precedata de perioada de repaus luata in
compensatie pentru ultimele doua perioade consecutive de repaus saptamanal reduse si nu
de vreo alta activitate, cum ar fi condusul sau alte activitati. Astfel, cele doua compensatii
trebuie luate in bloc si trebuie sa fie legate de perioada de repaus saptamanal normala
obligatorie dupa cele doua perioade consecutive de repaus saptamanal reduse.

(7)Orice perioada de repaus luata in compensatie pentru reducerea unei perioade de repaus
saptamanal trebuie alipita unei alte perioade de repaus de cel putin noua ore.

(8)Perioadele de repaus saptaméanal normale si orice perioada de repaus saptamanal
de mai mult de 45 de ore luata in compensatie pentru perioade de repaus saptamanal
reduse anterioare nu pot fi efectuate la bordul unui vehicul. Ele se efectueaza intr-un
spatiu de cazare corespunzator si adaptat atat pentru barbati, cat si pentru femei, cu
spatii de dormit si instalatii sanitare adecvate.

Eventualele costuri de cazare in exteriorul vehiculului sunt suportate de catre
angajator.

Clarificarile Comisiei Europene la Articolul 8 alineatul 8

Ce se intelege prin ,,spatiu de cazare adecvat si adaptat atat pentru barbati, cat si pen-
tru femei pentru perioadele de repaus saptaméanal normale”?

Legislatia clarifica faptul ca perioadele de repaus saptamanal normale de cel putin 45 de ore
trebuie efectuate intr-un spatiu de cazare adecvat, adaptat atat pentru barbati, cat si pentru
femei, cu spatii de dormit si instalatii sanitare adecvate. Aceastd perioada de repaus
saptamanal normala nu se poate efectuata in cabina vehiculului.

In legislatie nu exista nicio definitie si nicio lista de criterii pentru a defini notiunea de cazare
adecvata si este important sa se permita o oarecare flexibilitate in ceea ce priveste tipul de
cazare pe care il pot utiliza conducatorii auto.

Cu toate acestea, articolul 8 alineatul (8) prevede in mod clar ca spatiul de cazare trebuie sa
ofere spatiu de dormit si instalatii sanitare adecvate. Instalatile ar trebui sa garanteze un
nivel de protectie suficient al vietii private pentru fiecare persoana in parte. Mai multe tipuri
de cazare pot Tndeplini aceste criterii, de exemplu un hotel, un apartament inchiriat la motel
sau o locuinta privata.

Ce dovezi ar trebui sa prezinte un conducator auto in timpul controlului pentru a
dovedi ca nu a efectuat perioada de repaus saptamanal normala in camion, ci intr-un
spafiu de cazare adecvat?

Articolul 34 alineatul (3) din Regulamentul (UE) nr. 165/2014 precizeaza ca statele membre
nu le impun conducatorilor auto obligatia de a prezenta niciun fel de formulare care sa ateste
activitatile acestora in afara vehiculului. Aceasta dispozitie se aplica, de asemenea, in cazul
perioadelor de repaus saptamanal normale efectuate in afara vehiculului. Astfel, autoritatile
de aplicare a legii nu ii pot solicita conducatorului auto sa prezinte documente care sa
dovedeasca faptul ca perioada sa de repaus saptamanal normala anterioara controlului




rutier nu a fost petrecuta in vehicul.

Conducatorii auto sau angajatorii pot fi amendati pentru nerespectarea interdictiei de a
efectua perioada de repaus saptamanal normala (sau o  perioada de repaus de peste 45
de ore luatda Tn compensatie) in incinta vehiculului numai in cazul Tn care
acestia/conducatorii lor auto sunt surprinsi intr-o perioada de repaus saptamanal normala in
interiorul vehiculului in momentul controlului.

(8a)intreprinderile de transport organizeaza activitatea conducatorilor auto in asa fel
incat acestia sa poata in fiecare perioada de patru saptamani consecutive sa se
intoarca la centrul operational al angajatorului unde se afla locul normal de stationare
al conducatorului auto si unde incepe perioada de repaus saptamanal a
conducatorului auto, in statul membru de stabilire al angajatorului, sau sa se intoarca
la locul de resedinta al conducatorului auto, pentru a petrece cel putin o perioada de
repaus saptamanal normala sau o perioada de repaus saptamanal de peste 45 de ore
luata in compensatie pentru perioade de repaus saptamanal reduse.

Cu toate acestea, in cazul in care conducatorul auto a efectuat doua perioade de
repaus saptamanal reduse consecutive in conformitate cu alineatul (6), intreprinderea
de transport organizeaza activitatea conducatorului auto in asa fel incat acesta sa
poata sa se intoarca inainte de inceputul perioadei de repaus saptaméanal normale de
peste 45 de ore luata in compensatie.

intreprinderea de transport documenteazd modul in care isi indeplineste aceasta
obligatie si pastreaza documentatia la sediu pentru a o prezenta la cererea
autoritatilor de control.

Clarificarile Comisiei Europene la Articolul 8 alineatul (8a)

Cum trebuie inteleasa si aplicata obligatia de intoarcere la ,,domiciliu” a conducatoru-
lui auto? Care sunt obligafiile si drepturile angajatorului si ale conducatorului auto?

Obiectivul masurii este de a Tmbunatati conditile de munca ale conducatorilor auto din
transportul rutier, evitdnd ca acestia sa petreaca perioade excesiv de lungi pe drum.
Iintreprinderea de transport are obligatia de a organiza activitatea conducétorilor auto astfel
incat acestia sa se poata intoarce ,la domiciliu” o data la fiecare trei sau patru saptamani
consecutive (depinde daca conducatorul auto a avut consecutiv doua perioade de repaus
saptamanal reduse). Articolul 8 alineatul (8a) din regulament se refera la doua locuri posibile
de intoarcere care trebuie oferite si organizate de angajator, si anume centrul operational al
angajatorului, daca conducatorul auto isi are resedinta obisnuita in statul membru in care
este stabilit angajatorul sau locul de resedinta al conducatorului auto, in cazul in care acesta
din urma difera de locul de stabilire al angajatorului.

Dupa cum se mentioneaza in considerentul (14) din regulament, ,[...] conducatorii auto au
libertatea sa aleaga unde Tisi petrec perioada de repaus”, deci este la latitudinea
conducatorului auto sa aleaga una din cele doua optiuni oferite de angajator. Asadar,
conducatorul auto nu poate fi obligat de angajator sa aleaga locul de stabilire al
angajatorului ca loc de intoarcere. Tn cazul in care conducatorul auto nu opteaza pentru ni-
ciuna din aceste doua posibilitati, angajatorul poate alege, in functie de ceea ce este con-
siderat a fi mai convenabil.

n acest context, angajatorul trebuie s& demonstreze ca i-a trimis conducatorului auto o invi-
tatie (de exemplu, prin e-mail) ca sa aleaga intre locul de resedinta si centrul operational al
intreprinderii, dar ca acesta nu i-a raspuns. Nu conteaza unde isi va petrece in cele din urma
conducétorul auto perioada de repaus. In acest sens, regulamentul nu prevede niciun loc
anume si nu poate exista nicio incélcare a legislatiei UE in acest sens. ins& angajatorul tre-
buie sa ofere posibilitatile de intoarcere prevazute in regulament. Acesta prevede o obli-
gatie de natura organizatoricd, combinatd cu obligatia de a pastra evidentele
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corespunzatoare pentru controalele efectuate de autoritatile competente.

Desi conducatorul auto isi poate alege locul de repaus, acesta nu are posibilitatea de a-l
scuti pe angajator de obligatiile sale de a-i organiza munca astfel incat sa se poata intoarce
periodic la ,domiciliu”. Aceasta obligatie ii revine intreprinderii de transport, indiferent de
declaratia conducatorului auto si de decizia pe care acesta o va lua. In concluzie,
angajatorul este obligat sa-i ofere conducatorului auto, printr-o organizare adecvata a
muncii, posibilitatea de a se intoarce fie la locul sau de resedinta, fie la centrul operational al
angajatorului de care conducatorul auto apartine in mod obisnuit. O astfel de organizare
trebuie sa fie intreprinsa in mod activ, fara o cerere speciala din partea conducatorului auto.
Tn ceea ce priveste locul concret de repaus, conducétorul auto va decide. Regulamentul nu fi
impune angajatorului sau conducatorului auto sa pastreze dovezi specifice.

De exemplu, un conducator auto polonez cu resedinta in Slovacia si angajat de o societate
stabilita in Polonia efectueaza operatiuni de transport intre Franta si Spania. Angajatorul
trebuie sa-i ofere conducatorului auto posibilitatea de a alege si sa-i organizeze munca in
consecinta, astfel incat sa ii permita sa se intoarca in mod regulat fie la locul de resedinta
(Slovacia), fie la centrul operational al fintreprinderii (Polonia). Cu toate acestea,
conducatorul auto poate informa angajatorul cu privire la decizia sa de a lua o pauza pentru
a merge in alt loc, de exemplu in sudul Italiei in vacanta. Dupa aceasta pauza, conducatorul
auto va merge direct din locul in care si-a petrecut perioada de repaus in Italia in locul in
care Tsi va relua activitatea (Spania sau Franta).

Cum trebuie sa dovedeasca intreprinderea de transport ca a organizat munca astfel
incat conducatorul auto sa aiba posibilitatea de a se intoarce fie la locul de resedinta,
fie la centrul operafional al intreprinderii?

Intreprinderile de transport utilizeaza inregistrarile tahografelor, registrele de sarcini ale con-
ducatorilor auto sau alte documente pentru a dovedi respectarea obligatiei de a organiza
intoarcerea conducatorului auto [considerentul (14) din Regulamentul (CE) nr. 561/2006].
Alte documente care dovedesc ca angajatorul i-a oferit conducatorului auto o posibilitate
reala de a se intoarce fie la locul de resedinta, fie la centrul operational al intreprinderii ar
putea include, de exemplu, bilete sau orice alta dovada a altor formule de calatorie (de
exemplu, dovada ca un conducator auto a calatorit la domiciliul sdu cu un mini-bus pus la
dispozitie de angajator).

Dovezile trebuie pastrate la sediul intreprinderii si prezentate la cererea autoritatilor de con-
trol din statul membru de stabilire al angajatorului sau a autoritatilor de control ale oricarui alt
stat membru.

Conducatorului auto nu ar trebui sa i se ceara sa detina astfel de dovezi sau altele privind
locul in care a petrecut o perioada de repaus saptaméanal normala sau o pauza mai lunga.

Dupa efectuarea unui control rutier, autoritatile de control ar putea, de exemplu, sa decida
sa solicite informatii suplimentare privind activitatea unui conducator auto autoritatilor din
statul membru in care este stabilita intreprinderea de transport rutier. Regulamentul (CE) nr.
561/2006 si Directiva 2006/22/CE prevad ca statele membre isi acorda reciproc asis-
tenta in aplicarea regulamentului si in verificarea respectarii acestuia.

Obligatia angajatorului de a permite intoarcerea regulata a conducatorului auto este de natu-
ra organizatorica, fiind combinaté cu obligatia de a tine evidente corespunzatoare pentru
controalele efectuate de autoritatile competente. Prin urmare, o declaratie semnata de un
conducator auto (de exemplu, in cadrul unui contract de munca sau al unei declaratii in care
indica anticipat ca renunta la dreptul de intoarcere, adica inainte ca un conducator auto sa
primeasca o oferta din partea angajatorului) prin care renunta la dreptul sau de a alege ,do-
miciliul” de Tntoarcere nu poate exonera angajatorul de obligatia de a-i oferi o posibilitate
reala de intoarcere si nici de obligatia de a-i organiza munca in consecinta.

Cine ar trebui sa achite costurile de calatorie ale conducatorului auto care se intoarce
fie la centrul operafional al intreprinderii, fie la locul de regedinta?
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In cazul in care conducatorul auto isi incheie perioada de lucru in locul ales din cele doua
puse la dispozitie pentru intoarcere sau in apropierea unuia dintre acestea, nu exista costuri
suplimentare de deplasare pentru angajator.

In cazul in care perioada de muncé anterioara intoarcerii in unul din cele doua locuri se in-
cheie intr-un loc situat departe de locul de intoarcere ales, obligatia angajatorului de a orga-
niza intoarcerea conducatorului auto implica responsabilitatea financiara de a acoperi chel-
tuielile de deplasare.

In cazul in care conducatorul auto decide s& nu beneficieze de oferta angajatorului de a se
intoarce la locul sau de resedinta sau la centrul operational al angajatorului si decide sa isi
petreaca perioada de repaus intr-un alt loc, eventualele costuri de calatorie catre si dinspre
aceasta destinatie trebuie sa fie acoperite de conducatorul auto.

Aceleasi principii li se aplica si conducatorilor auto care au resedinta intr-o tara terta si sunt
angajati de o intreprindere stabilité in UE.

Aceasta dispozitie li se aplica si conducatorilor auto independenti? Cum poate dovedi
un conducator auto independent ca si-a indeplinit obligatia de revenire la locul sau de
resedinta sau la centrul de operafiuni al intreprinderii?

Articolul 8 alineatul (8a) se aplica numai conducatorilor auto angajati. Regulamentul (CE) nr.
561/2006 nu defineste ce inseamna un raport de munca. Cu toate acestea, in lipsa unei
trimiteri la dreptul national, aceasta notiune trebuie inteleasa ca avand o semnificatie auto-
noma intemeiata pe elemente obiective. Pentru interpretarea sa, ne putem inspira din juris-
prudenta referitoare la situatii similare (a se vedea cauzele C-658/18, punctul 88 si urmatoa-
rele; C-147/17, punctul 41 si urmatoarele; C316/13, punctul 27 si urmatoarele). Existenta
unui raport de munca ar trebui stabilita pe baza faptelor care descriu desfasurarea efectiva a
muncii, si nu pe baza descrierii pe care o dau partile raportului in cauza. Potrivit Curtii, pen-
tru a determina daca o persoana este sau nu este lucrator salariat, trebuie aplicate criterii
obiective care sa distinga raportul de munca in functie de drepturile si obligatiile persoanelor
in cauza. Caracteristica esentiala a raportului de munca o constituie imprejurarea ca o per-
soana indeplineste, intr-o anumita perioada, in favoarea unei alte persoane si sub indruma-
rea acesteia, prestatii in schimbul carora primeste o remuneratie”. in acelasi sens, chiar da-
ca definitia ,conducatorului auto independent” din Directiva 2002/15/CE nu este aplicabila ca
atare in contextul Regulamentului (CE) nr. 561/2006, se poate avea in vedere si aceasta
definitie. O activitate desfasurata in calitate de ,conducator auto independent” in sensul de-
finitiei respective nu ar trebui sa fie considerata ca dand nastere unui raport de munca in
sensul articolului 8 alineatul (8a) din Regulamentul (CE) nr. 561/2006.

Lucratorii cu adevarat independenti nu intra in domeniul de aplicare al articolului 8 alineatul
(8a). Cu toate acestea, o persoana, care este doar declarata drept lucrator care desfasoara
o activitate independenta, dar a carei situatie Tndeplineste conditile care caracterizeaza un
raport de munca cu o alta persoana (fizica sau juridica), trebuie considerata lucrator salariat
n sensul articolului 8 alineatul (8a) si, prin urmare, intra sub incidenta acestei dispozitii.

(9)O perioada de repaus saptaméanal care incepe pe parcursul unei saptamani si se
continua Tn saptamana urmatoare poate fi alipita oricareia dintre aceste saptamani, dar nu
amandurora.

(10)Pana la 21 august 2022, Comisia evalueaza daca pot fi adoptate norme mai
adecvate pentru conducatorii auto care presteaza servicii ocazionale de transport de
persoane, astfel cum sunt definite la articolul 2 punctul 4 din Regulamentul (CE) nr.
1073/2009, si prezinta un raport Parlamentului si Consiliului.

Art. 8a

(1)Comisia se asigura ca informatiile privind spatiile de parcare sigure si securizate
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sunt usor accesibile conducatorilor auto care efectueaza operatiuni de transport
rutier de marfuri si de persoane. Comisia publica o lista a tuturor spatiilor de parcare
care au fost certificate, pentru a le asigura conducatorilor auto urmatoarele conditii
adecvate:

- detectare si prevenire a accesului neautorizat;

- iluminat si vizibilitate;

- puncte de contact si proceduri pentru situatii de urgenta;

- instalatii sanitare adecvate atat pentru barbati, cat si pentru femei;
- posibilitati de achizitionare a alimentelor si bauturilor;

- conexiuni care permit comunicarea;

- sursa de alimentare (electrica).

Lista acestor spatii de parcare se pune la dispozitie pe un site web oficial unic,
actualizat periodic.

(2)Comisia adopta acte delegate in conformitate cu articolul 23a pentru a stabili
standarde care sa ofere detalii suplimentare referitoare la nivelul serviciilor si nivelul
de securitate in ceea ce priveste conditiile enumerate la alineatul (1) si referitoare la
procedurile de certificare a spatiilor de parcare.

(3)Toate spatiile de parcare care au fost certificate pot sa indice ca sunt certificate in
conformitate cu standardele si procedurile Uniunii.

in conformitate cu articolul 39 alineatul (2) litera (c) din Regulamentul (UE) nr.
1315/2013 al Parlamentului European si al Consiliului, statele membre incurajeaza
crearea de spatii de parcare pentru utilizatorii de vehicule comerciale.

(4)Pana la 31 decembrie 2024, Comisia prezinta Parlamentului European si Consiliului
un raport privind disponibilitatea locurilor de repaus adecvate pentru conducatorii
auto si a spatiilor de parcare securizate, precum si cu privire la amenajarea unor
spatii de parcare sigure si securizate certificate in conformitate cu actele delegate
mentionate la alineatul (2). Acest raport poate cuprinde o lista de masuri pentru
sporirea numarului si a calitatii spatiilor de parcare sigure si securizate.

Art. 9

(1)Prin derogare de la articolul 8, atunci cand un conducator auto insoteste un vehicul
transportat cu feribotul sau cu trenul si efectueaza in acelasi timp o perioada de
repaus zilnic normala sau o perioada de repaus saptamanal redusa, aceasta perioada
poate fi intrerupta cel mult de doua ori de alte activitati a caror durata totala nu
depaseste o ora. Pe parcursul acestei perioade de repaus zilnic normale sau perioade
de repaus saptamanal reduse, conducatorul auto are acces la o cabina de dormit sau
la o cuseta aflata la dispozitia sa.

in ceea ce priveste perioadele de repaus saptaménal normale, derogarea respectiva
se aplica deplasarilor cu feribotul sau cu trenul numai in cazul in care:

a)durata programata a deplasarii este de minimum opt ore; si

b)conducatorul auto care acces la o cabina de dormit pe feribot sau in tren.

Clarificarile Comisiei Europene la Articolul 9 alineatul (1)

Un conducator auto care insoteste un vehicul transportat cu feribotul sau cu trenul,
pe o durata de minimum 8 ore si care are acces la o cabina de dormit trebuie sa efec-
tueze celelalte parti ale perioadei de repaus saptamanal normale intr-un spafiu de
cazare adecvat sau i se permite sa petreaca in vehicul aceasta parte din perioada de
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repaus saptamanal normala?

Tn conformitate cu articolul 8 alineatul (8) din Regulamentul (CE) nr. 561/2006, perioadele de
repaus saptamanal normale si orice perioada de repaus saptamanal de mai mult de 45 de
ore luatd in compensatie pentru perioade anterioare de repaus saptaménal reduse nu
trebuie efectuate la bordul unui vehicul. Acestea trebuie efectuate in spatii de cazare
adecvate, dupa cum se precizeaza in regulament.

Articolul 9 alineatul (1) din regulament se refera la situatia in care un conducator auto
insoteste un vehicul transportat cu feribotul sau cu trenul si, in acest context, prevede
anumite derogari. Desi se refera la articolul 8 in ansamblu, acesta nu permite derogarea de
la interdictia prevazuta la articolul 8 alineatul (8) de a efectua anumite tipuri de repaus n
vehicul. Tn schimb, din acest articol rezultd ca& derogéarile permise pot viza numai
posibilitatea de a ,intrerupe” anumite perioade de repaus, si anume o perioada de repaus
zilnic normala, o perioada de repaus saptamanal redusa sau o perioada de repaus
saptamanal normala.

Prin urmare, aceasta nu face decat sa deroge de la dispozitia conform careia un ,repaus”
constituie ,orice perioada neintrerupta in care conducatorul auto poate dispune liber de
timpul sau”. Asadar, conducatorul auto nu poate, Thainte de imbarcarea si/sau dupa
debarcarea de pe feribot/tren, sa petreaca o parte din perioada sa de repaus saptamanal
normala in vehicul.

(2)Perioada de timp necesara conducatorului auto pentru a se deplasa la locul de
imbarcare intr-un vehicul care intra in domeniul de aplicare a prezentului regulament
sau pentru a se intoarce din acel loc, atunci cand vehiculul nu se afla nici la locul de
resedinta al conducatorului auto, nici la centrul operational al angajatorului unde se
afla locul normal de stationare al conducatorului auto, nu se considera repaus sau
pauza, cu exceptia cazului in care conducatorul auto se afla pe un feribot sau in tren
si are acces la o cabina de dormit sau la o cuseta.

(3)Perioada de timp necesara conducatorului auto ce conduce un vehicul care nu intra in
domeniul de aplicare a prezentului regulament pentru a se deplasa la locul de Tmbarcare
intr-un vehicul care intrd in domeniul de aplicare a prezentului regulament sau pentru a se
intoarce din acel loc, atunci cand acesta nu se afla nici la locul de resedintd al
conducatorului auto, nici la sediul angajatorului unde se afla locul normal de stationare al
conducatorului auto, se considera altd munca.

Art. 9a

Pana la 31 decembrie 2025, Comisia elaboreaza si prezinta Parlamentului European si
Consiliului un raport de evaluare a utilizarii sistemelor de conducere autonoma in
statele membre. Respectivul raport se axeaza in mod special pe impactul potential al
acestor sisteme asupra normelor privind duratele de conducere si perioadele de
repaus. Raportul este insotit, dupa caz, de o propunere legislativa de modificare a
prezentului regulament.

CAPITOLUL lll: RASPUNDEREA INTREPRINDERII DE TRANSPORT
Art. 10

(1)Se interzice intreprinderilor de transport sa remunereze conducatorii auto salariati
sau care sunt pusi la dispozitia lor in functie de distanta parcursa, de rapiditatea
livrarii si/sau de cantitatea de marfuri transportata, chiar si sub forma de prime sau
majorari salariale, in cazul in care o asemenea remunerare este de natura sa
pericliteze siguranta rutiera si/sau sa incurajeze incalcarea prezentului regulament.

(2)intreprinderile de transport organizeaza activitatea conducétorilor auto mentionati la
alineatul (1) astfel incat acestia sa se conformeze Regulamentului (CEE) nr. 3821/85 si
capitolului 1l din prezentul regulament. Intreprinderile de transport dau instructiuni
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corespunzatoare conducatorilor auto si efectueaza controale periodice pentru a se asigura
de respectarea Regulamentului (CEE) nr. 3821/85 si a capitolului Il din prezentul
regulament.

(3)O intreprindere de transport raspunde pentru incalcarile comise de catre conducatorii
intreprinderii, chiar daca aceste incalcari au fost comise pe teritoriul unui alt stat membru
sau al unei tari terte.

Fara a duce atingere dreptului statelor membre de a impune raspunderea integrala a
intreprinderilor de transport, statele membre pot sa asocieze aceasta raspundere cu
nerespectarea de catre intreprinderi a alineatelor (1) si (2). Statele membre pot lua in
considerare orice dovada care stabileste ca intreprinderea de transport nu poate fi in mod
rezonabil obligata sa raspunda pentru incalcarea comisa.

(4)intreprinderile, exportatorii, expeditorii, operatorii din turism, furnizorii principali de
transport, subcontractantii si agentii care utilizeaza conducatori auto se asigura ca orarele
de transport convenite prin contract sa fie conforme cu prezentul regulament.

)

a)Orice intreprindere de transport care foloseste vehicule prevazute cu un aparat de
inregistrare in conformitate cu anexa | B la Regulamentul (CEE) nr. 3821/85 si care
intra in domeniul de aplicare a prezentului regulament:

(i)se asigura ca toate informatiile sa fie periodic descarcate prin unitatea de la
bord si cardul conducatorului auto astfel cum a solicitat statul membru si ca
informatiile relevante sa fie descarcate mai frecvent astfel incat toate activitatile
efectuate de sau pentru aceasta intreprindere sa fie descarcate;

(il)se asigura ca toate informatiile descéarcate prin unitatea de la bord si cardul
conducatorului auto sa fie pastrate cel putin douasprezece luni dupa
inregistrare si ca in cazul in care un agent de control le-ar solicita, aceste
informatii sa poata fi consultate, direct sau la distanta, in localurile intreprinderii.

b)in sensul prezentului alineat, termenul "descarcate" se interpreteazd in
conformitate cu definitia de la capitolul | litera (s) de la anexa | B la Regulamentul
(CEE) nr. 3821/85.

c)Frecventa maxima cu care se descarca informatiile relevante in conformitate cu
litera (a) punctul (i) se stabileste de catre Comisie in conformitate cu procedura
prevazuta la articolul 24 alineatul (2).

CAPITOLUL IV: DEROGARI
Art. 11

Fiecare stat membru poate, in cazul transporturilor rutiere efectuate in intregime pe teritoriul
sau, sa prevada durate minime mai lungi pentru pauze si perioadele de repaus sau durate
de conducere mai scurte decat cele prevazute la articolele 6-9. In acest caz, statele membre
tin seama de contractele colective sau de alte acorduri intre partenerii sociali respectivi. Cu
toate acestea, prezentul regulament ramane aplicabil pentru conducatorii auto care
efectueaza operatiuni de transport international.

Art. 12

Pentru a da posibilitatea vehiculului sa ajunga la un loc de oprire corespunzator,
conducatorul auto poate deroga de la articolele 6-9 in masura necesara pentru a se garanta
siguranta persoanelor, a vehiculului sau a incarcaturii acestuia, cu conditia de a nu se
periclita prin aceasta siguranta rutierd. Conducatorul auto trebuie sa indice manual natura si
cauza derogarii in foaia de inregistrare sau pe un imprimat scos din aparatul de inregistrare
sau in registrul sdu de sarcini, pana la sosirea la locul de oprire corespunzator.

De asemenea, in circumstante exceptionale, conducatorul auto poate deroga de la
articolul 6 alineatele (1) si (2) si de la articolul 8 alineatul (2) prin depasirea duratei de
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conducere zilnice si saptaméanale cu pana la o ora pentru a ajunge la centrul
operational al angajatorului sau la locul de resedinta al conducatorului auto in
vederea efectuarii perioadei de repaus saptamanal, cu conditia de a nu se periclita
prin aceasta siguranta rutiera.

in aceleasi conditii, conduciatorul auto poate depasi durata de conducere zilnica si
saptaméanala cu pana la doua ore, cu conditia sa faca o pauza neintrerupta de 30 de
minute imediat inainte de timpul de conducere suplimentar necesar pentru a ajunge la
centrul operational al angajatorului sau la locul de resedinta al conducatorului auto in
vederea efectuarii perioadei de repaus saptamanal normale.

Conducatorul auto indica manual cauza derogarii in foaia de inregistrare sau pe un
document imprimat scos din aparatul de inregistrare sau in registrul de sarcini, cel
tarziu la sosirea la destinatie sau la locul de oprire corespunzator.

Orice perioada de prelungire se compenseaza cu o perioada de repaus echivalenta
luata in bloc cu orice perioada de repaus, inainte de sfarsitul celei de a treia
saptamani care urmeaza saptamanii in cauza.

Clarificarile Comisiei Europene la Articolul 12 alineatele (2) si (3)

Care sunt circumstantele exceptionale in care conducatorul auto poate depasi durata
de conducere zilnica si saptamanala? Cum se controleaza astfel de circumstante ex-
cepfionale?

Depasirea perioadelor de conducere zilnice si/sau saptamanale este permisa exclusiv
pentru a permite vehiculului sa ajunga la un loc de oprire adecvat si in masura necesara
pentru a garanta siguranta persoanelor, a vehiculelor sau a incarcaturii acestora ori in
circumstante exceptionale, in cazul in care un conducator auto trebuie sa ajunga la locul sau
de resedinta sau la centrul operational al angajatorului pentru a efectua o perioada de
repaus saptamanal sau o perioada de repaus saptamanal normala.

Aceste doua noi derogari pot fi utilizate atunci cand, din cauza unor circumstante
neprevazute independente de vointa conducatorului auto sau a operatorului (conditii
meteorologice, trafic congestionat, intarzieri la punctele de incarcare/descarcare etc.), un
conducator auto nu poate ajunge intr-unul din locurile indicate mai sus pentru o perioada de
repaus saptaménal fara a incalca normele privind perioadele de repaus zilnic sau
saptamanal.

De exemplu, un conducator auto dintr-o tara perifericd angajat intr-un lung traseu
international care, din cauza unor circumstante neprevazute care i-au intarziat deplasarea,
nu este in masura sa ajunga la locul sdu de resedintd, in temeiul acestei dispozitii, nu ar
trebui sa petreaca 45 de ore de repaus saptamanal normal intr-un alt loc care nu este
departe de locul sau de resedinta. Asa cum se indica la noul alineat (4) din articolul 12 din
regulament, conducatorul auto trebuie sa indice manual pe un document imprimat, pe foaia
de inregistrare sau pe tahograf motivul derogarii de la timpul maxim de conducere.

Aceasta declaratie obliga conducatorul auto sa raspunda pentru informatiile introduse.
Prelungirea perioadelor de conducere in circumstantele exceptionale mentionate mai sus nu
trebuie sa duca la scurtarea perioadei de repaus dupa aceasta prelungire. Asa cum se
mentioneaza la noul alineat (5) din articolul 12 din regulament, orice perioada de prelungire
n temeiul acestui articol se compenseaza cu o perioada de repaus echivalenta luata in bloc
cu orice perioada de repaus, inainte de sfarsitul celei de-a treia saptamani care urmeaza
saptamanii in care s-a aplicat derogarea.

Un conducator auto care depaseste timpul de conducere zilnic si saptamanal din cau-
Za unor circumstante exceptionale poate depasi, de asemenea, durata maxima de
conducere de doua saptamani de 90 de ore?

Posibilitatea ca un conducator auto sa depaseasca perioadele de conducere zilnice si/sau
saptamanale in circumstante exceptionale pentru a ajunge la locul de resedinta sau la
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centrul operational al angajatorului pentru a efectua o perioada de repaus saptamanal sau o
perioada de repaus saptamanal normala nu ii permite acestuia derogarea de la limita
maxima de timp de conducere de 90 de ore prevazuta la articolul 6 alineatul (3) din
Regulamentul (CE) nr. 561/2006. Noul alineat (2) din articolul 12 din regulament enumera in
mod clar dispozitile aplicabile conducatorului auto in acest caz, si anume articolul 6
alineatele (1) si (2) privind limitele maxime ale timpului de conducere zilnic si saptamanal si
articolul 8 alineatul (2) privind obligatia conducatorului auto de a efectua o noua perioada de
repaus zilnic Tn cursul fiecarei perioade de 24 de ore dupa incheierea perioadei
anterioare de repaus zilnic sau saptamanal.

In toate cazurile, conducatorul auto trebuie sa respecte limita maxima de 90 de ore de
conducere in cursul a doua saptamani. De exemplu, un conducator auto care a condus 56
de ore intr-o anumita saptamana (saptamana 1) poate conduce doua ore suplimentare dupa
0 pauza de 30 de minute ca sa ajunga la domiciliu pentru a efectua o perioada de repaus
saptamanal normala. Tn s&ptdmana urmatoare (s&ptdmana 2), conducatorul auto va trebui
sa se asigure ca nu conduce mai mult de 32 de ore. Aceasta prelungire de doua ore va
trebui compensata printr-o perioada de repaus echivalenta luata in bloc inainte de sfarsitul
celei de-a treia saptamani care urmeaza saptamanii 1.

Art. 13

(1)Cu conditia ca acest lucru sa nu aduca atingere obiectivelor prevazute la articolul 1,
fiecare stat membru poate acorda derogari de la articolele 5-9 si sa supuna aceste derogari
unor conditii speciale pe propriul teritoriu sau, cu acordul statului interesat, pe teritoriul unui
alt stat membru, aplicabile transporturilor efectuate cu urmatoarele vehicule:

a)vehicule apartindnd autoritatilor publice sau inchiriate de a acestea fara
conducator auto pentru efectuarea de transporturi rutiere care nu concureaza cu
intreprinderile de transport particulare;

b)vehicule utilizate sau inchiriate fara conducator auto de catre intreprinderi
agricole, horticole, forestiere, piscicole sau crescatorii, pentru transportul de marfuri
in cadrul activitatii profesionale specifice pe o raza de pana la 100 km de la sediul
intreprinderii;

c)tractoare agricole sau forestiere utilizate pentru activitati agricole sau forestiere,
pe o raza de pana la 100 km de la sediul intreprinderii care este proprietara
vehiculului, care il inchiriaza sau il ia in leasing;

d) vehicule sau combinatii de vehicule a caror masa maxima admisibila nu
depaseste 7,5 tone, utilizate de prestatorii de servicii universale astfel cum sunt
definiti la articolul 2 punctul 13 din Directiva 97/67/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 15 decembrie 1997 privind normele comune pentru dezvoltarea pietei
interne a serviciilor postale ale Comunitatii si imbunatatirea calitatii serviciului pentru
livrarea loturilor in cadrul serviciului universal. Aceste vehicule nu trebuie sa fie
utilizate decat pe o raza de 100 km de la sediul intreprinderii si cu conditia ca
principala activitate a conducatorului auto sa nu fie cea de conducere a vehiculului;

e)vehicule care circula exclusiv pe insule sau in regiuni izolate de restul
teritoriului national, a caror suprafata nu depaseste 2 300 de kilometri patrati,
care nu sunt conectate cu restul teritoriului national printr-un pod, vad sau
tunel deschis circulatiei autovehiculelor si care nu se invecineaza cu alt stat
membru;

f)vehicule utilizate pentru transportul de marfuri pe o raza de 100 km de la sediul
intreprinderii, propulsate de gaze naturale, gaze lichefiate sau de electricitate, a
caror masa maxima autorizata, inclusiv greutatea remorcilor sau a semiremorcilor,
nu depaseste 7,5 tone;

g)vehicule utilizate pentru cursurile de scoalad auto si examenele de conducere in
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vederea obtinerii unui permis de conducere sau a unui certificat profesional, cu
conditia ca acestea sa nu fie utilizate pentru transportul de marfuri sau de calatori in
scopuri comerciale;

h)vehicule utilizate de serviciile de canalizare, protectie impotriva inundatiilor, apa,
gaze si electricitate, de serviciile de intretinere si control al drumurilor principale,
colectare si depozitare a deseurilor menajere, de servicile de telegraf si telefon,
pentru transmisiuni de radio si televiziune si pentru detectarea emitatorilor sau a
receptorilor de radio sau televiziune;

i)vehicule care au 10-17 locuri destinate exclusiv transportului de calatori in scopuri
necomerciale;

j)vehicule pentru transportul echipamentelor de circ sau pentru parcuri de distractii;

k)vehicule de proiect mobil special echipate, destinate in primul rand sa fie utilizate
in scopuri didactice atunci cand stationeaza;

I)vehicule utilizate pentru colectarea laptelui de la ferme si/sau pentru returnarea la
ferme a bidoanelor de lapte sau a produselor lactate destinate hranirii animalelor;

m)vehicule specializate pentru transportul de bani si/sau de obiecte de valoare;

n)vehicule utilizate pentru transportul de deseuri de origine animala sau carcase
care nu sunt destinate consumului uman;

o)vehicule utilizate exclusiv pe uscat in instalatii de platforme precum porturile,
porturile intermodale de transbordare si terminalele feroviare;

p)vehicule utilizate pentru transportul de animale vii de la ferme la pietele locale si
viceversa sau de la piete la abatoarele locale pe o raza de cel mult 100 km.

g)vehicule sau combinatii de vehicule care transporta utilaje de constructii
pentru o intreprindere de constructii pe o raza de 100 km de la sediul
intreprinderii, cu conditia ca principala activitate a conducatorului auto sa nu
fie cea de conducere a vehiculului;

r)vehicule utilizate pentru livrarea de beton gata de utilizare.

(2)Statele membre informeaza Comisia cu privire la derogarile acordate in temeiul
alineatului (1) si Comisia informeaza celelalte state membre cu privire la aceasta.

(3)Cu conditia sa nu se aduca atingere obiectivelor prevazute la articolul 1 si s& se asigure o
protectie corespunzatoare pentru conducatorii auto, un stat membru poate acorda pe
teritoriul sau, dupa aprobarea de catre Comisie, derogari minore de la aplicarea prezentului
regulament pentru vehiculele utilizate in zone prestabilite in care densitatea populatiei nu
depaseste cinci locuitori pe kilometrul patrat, in urmatoarele situatii:

- serviciile nationale regulate de transport de calatori ale caror orare sunt confirmate de catre
autoritati (in acest caz, se autorizeaza numai derogarile referitoare la pauze) si

- operatiunile nationale de transport rutier de marfuri in contul propriu sau in contul altcuiva
care nu au niciun impact asupra pietei interne si sunt necesare pentru mentinerea anumitor
sectoare de activitate pe teritoriul respectiv, atunci céand dispozitile derogatorii ale
prezentului regulament impun o raza maxima de 100 km.

Transportul rutier efectuat in cadrul acestor derogari poate include o deplasare catre o
regiune in care densitatea populatiei este de cinci locuitori sau mai mult pe kilometrul patrat,
dar numai pentru a incepe sau a termina traseul. Natura si domeniul de aplicare a acestor
derogari trebuie sa fie proportionale.

Art. 14

(1)Statele membre pot acorda, dupa autorizarea de catre Comisie, derogari de la aplicarea
articolelor 6-9 pentru operatiuni de transport in situatii exceptionale, cu conditia ca aceste
derogari sa nu aduca atingere obiectivelor prevazute la articolul 1.
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(2)in cazuri de urgent3, statele membre pot acorda, in circumstante exceptionale, o
derogare temporara pe o perioada de maximum 30 de zile, care se motiveaza in mod
corespunzator si se notifica de indata Comisiei. Comisia publica imediat aceste
informatii pe un site web public.

(3)Comisia notifica celorlalte state membre orice derogare acordata in temeiul prezentului
articol.

Art. 15

Statele membre se asigura ca toti conducatorii auto ai vehiculelor mentionate la
articolul 3 litera (a) sunt supusi unor norme nationale care asigura o protectie
corespunzatoare in ceea ce priveste duratele de conducere permise si pauzele si
perioadele de repaus obligatorii. Statele membre informeaza Comisia cu privire la
normele nationale relevante aplicabile acestor conducatori auto.

CAPITOLUL V: PROCEDURI DE CONTROL $I SANCTIUNI
Art. 16

(1)in cazul in care vehiculele nu au fost echipate cu un aparat de inregistrare in conformitate
cu Regulamentul (CEE) nr. 3821/85, se aplica alineatele (2) si (3) de la prezentul articol:

a)serviciilor regulate nationale de transport calatori si

b)serviciilor regulate internationale de transport calatori, ale caror capete de traseu se
gasesc la o distanta de pana la cincizeci de km in linie dreapta de la frontiera dintre doua
state membre si al caror traseu nu depaseste o suta de km.

(2)intreprinderea de transport stabileste un orar si un tabel de serviciu care indica, pentru
fiecare conducator auto, numele, locul de munca de baza al acestuia si orarul fixat in
prealabil pentru diferitele perioade de conducere, celelalte activitati, pauzele si perioadele de
disponibilitate.

Fiecare conducator auto angajat intr-un serviciu prevazut la alineatul (1) poarta asupra sa un
extras din tabelul de serviciu si o copie a orarului de serviciu.

(3)Tabelul de serviciu:

a)contine toate informatiile indicate la alineatul (2) pentru o perioada precedenta de cel putin
douazeci si opt de zile; aceste informatii sunt actualizate la intervale periodice a caror durata
nu depaseste o luna;

Aceasta litera se aplica pana la data de 30 decembrie 2024

a)contine toate informatiile indicate la alineatul (2) pentru o perioada minima
care include ziua controlului si cele 56 de zile precedente; aceste informatii
trebuie actualizate la intervale periodice a caror durata nu depaseste o luna;

Aceasta noua litera (a) se aplica incepand cu data de 31 decembrie 2024

b)este semnat de catre conducatorul intreprinderii de transport sau de o persoana
autorizata sa-l reprezinte;

c)este pastrat de intreprinderea de transport timp de un an de la data expirarii
perioadei acoperite. Intreprinderea de transport da un extras din tabel conducatorilor
auto interesati, la cererea acestora si

d)este prezentat si inmanat unui agent de control imputernicit care-| solicita.
Art. 17

(1)Comisiei 1i sunt comunicate de catre statele membre, printr-un formular tip stabilit de
Decizia 93/173/CEE, informatiile necesare pentru a-i permite sa elaboreze, din doi in doi ani,
un raport cu privire la aplicarea prezentului regulament si a Regulamentului (CEE) nr.
3821/85 si cu privire la evolutia situatiei in domeniile respective.
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(2)Aceste informatii trebuie sa parvind Comisiei pana la data de 30 septembrie din anul
urmator expirarii perioadei de doi ani la care se refera raportul.

(3)Raportul informeaza, de asemenea, cu privire la folosirea derogarilor prevazute la
articolul 13.

(4)Comisia transmite raportul Parlamentului European si Consiliului in termen de 13 luni de
la expirarea perioadei de doi ani la care se refera raportul.

Art. 18
Statele membre adopta masurile necesare pentru aplicarea prezentului regulament.
Art. 19

(1)Statele membre adopta regimul sanctiunilor care se aplica in cazul nerespectarii
prezentului regulament si a Regulamentului (UE) nr. 165/2014 si iau toate masurile
necesare pentru a asigura aplicarea acestora. Sanctiunile trebuie sa fie efective si
proportionale cu gravitatea incalcarilor, astfel cum se indica in anexa lll la Directiva
2006/22/CE a Parlamentului European si a Consiliului, cu efect de descurajare si
nediscriminatorii. Nicio incalcare a prezentului regulament si a Regulamentului (UE)
nr. 165/2014 nu atrage mai mult de o sanctiune sau de o procedura. Statele membre
notifica Comisiei aceste norme si masuri, impreuna cu metoda si criteriile alese la
nivel national pentru evaluarea proportionalitatii. Statele membre notifica fara
intarziere orice modificari ulterioare care le vizeaza. Comisia informeaza statele
membre cu privire la aceste norme si masuri, precum si cu privire la orice modificare
a acestora. Comisia se asigura ca aceste informatii sunt publicate pe un site web
public special in toate limbile oficiale ale Uniunii, care cuprinde informatii detaliate cu
privire la astfel de sanctiuni aplicabile in statele membre.

(2)Orice stat membru permite autoritatilor competente sa aplice o sanctiune unei
intreprinderi si/sau unui conducator auto pentru o incélcare a prezentului regulament
constatata pe teritoriul sdu si care nu a fost deja sanctionata, chiar daca acea incélcare a
fost comisa pe teritoriul unui alt stat membru sau al unei tari terte.

Tn mod exceptional, atunci cand se constata o incalcare:
- care nu a fost comisa pe teritoriul statului membru respectiv si

- care a fost comisa de o intreprindere stabilita sau de un conducator auto al carui loc de
munca se afla intr-un alt stat membru sau tara terta;

un stat membru poate, pana la 1 ianuarie 2009, in loc sa impuna o sanctiune, sa notifice
faptele constitutive ale Tncalcarii autoritatii competente a statului membru sau a tarii terte in
care este stabilita intreprinderea sau in care isi are conducatorul auto locul de munca.

(3)Atunci cand un stat membru deschide o procedura sau aplicd o sanctiune pentru o
anumita incalcare, el ii furnizeaza conducatorului auto dovada scrisa corespunzatoare.

(4)Statele membre se asigura ca un sistem de sanctiuni proportionat, care poate include
sanctiuni financiare, este aplicat in caz de incalcare a prezentului regulament sau a
Regulamentului (CEE) nr. 3821/85 de catre intreprinderi sau expeditori asociati, exportatori,
operatori din turism, furnizori principali de transport, subcontractanti si agentii care utilizeaza
conducatori auto care le sunt asociati.

Sanctiunile in vigoare pe teritoriul Roméaniei sunt prezentate in document separat.

Art. 20

(1)Conducatorul auto pastreaza dovezile furnizate de catre un stat membru cu privire la o
sanctiune sau la deschiderea unei proceduri padna in momentul in care aceeasi incalcare a
prezentului regulament nu poate sa mai atraga o a doua procedura sau o a doua sanctiune
in conformitate cu prezentul regulament.
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(2)Conducatorul auto prezinta dovada prevazuta la alineatul (1) la cerere.

(3)Un conducator auto care lucreaza pentru mai multe intreprinderi de transport sau care
este la dispozitia mai multor intreprinderi de transport prezinta informatii suficiente fiecareia
dintre aceste intreprinderi pentru a se conforma capitolului Il.

Art. 21

Pentru a rezolva cazurile in care un stat membru considera ca s-a comis o incalcare a
prezentului regulament, care este in mod evident de natura sa compromita siguranta rutiera,
acesta poate imputernici autoritatea competenta sa procedeze la imobilizarea vehiculului
respectiv pana cand se remediaza cauza incalcarii. Statele membre il pot obliga pe
conducatorul auto sa ia o perioada zilnica de repaus. De asemenea, dupa caz, statele
membre pot sa procedeze la retragerea, suspendarea si aplicarea de restrictii in ceea ce
priveste licenta intreprinderii, in cazul in care intreprinderea in cauza este stabilitd in statul
membru respectiv, sau sa procedeze la retragerea, suspendarea si aplicarea de restrictii in
ceea ce priveste permisul de conducere al conducatorului auto. Comisia elaboreaza in
conformitate cu procedura de la articolul 24 alineatul (2) orientari cu scopul de a promova
aplicarea armonizata a dispozitiilor prezentului articol.

Art. 22

(1)Statele membre lucreaza in strdnsa cooperare si isi acorda fara intarzieri
nejustificate asistenta reciproca pentru a facilita aplicarea uniforma a prezentului
regulament si asigurarea cu eficacitate a respectarii acestuia, in conformitate cu
cerintele stabilite la articolul 8 din Directiva 2006/22/CE.

(2)Autoritatile competente din statele membre isi comunica periodic toate informatiile
disponibile privind:

a)incalcarile normelor din capitolul || comise de catre persoanele nerezidente si orice
sanctiuni aplicate pentru astfel de incalcari;

b)sanctiunile aplicate de céatre un stat membru rezidentilor sai pentru astfel de
incalcari comise n alte state membre.

c)alte informatii specifice, inclusiv clasificarea intreprinderii in functie de
gradul de risc, care pot avea consecinte pentru respectarea prezentului
regulament.

(3)Fiecare stat membru trimite periodic Comisiei informatiile relevante cu privire la
interpretarea si aplicarea la nivel national a dispozitiilor prezentului regulament, iar Comisia
le trimite celorlalte state membre in format electronic.

(3a)in scopul schimbului de informatii in cadrul prezentului regulament, statele
membre recurg la organismele de legatura intracomunitara desemnate in temeiul
articolului 7 din Directiva 2006/22/CE.

(3b)Cooperarea administrativa si asistenta reciproca se furnizeaza cu titlu gratuit.

(4)Comisia faciliteaza dialogul intre statele membre cu privire la interpretarea si aplicarea la
nivel national a prezentului regulament prin intermediul comitetului prevazut la articolul 24
alineatul (1).

Art. 23

Comunitatea initiaza cu tarile terte negocieri care s-ar dovedi necesare pentru aplicarea
prezentului regulament.

Art. 23a

(1)Competenta de a adopta acte delegate este conferita Comisiei in conditiile
prevazute la prezentul articol.

(2)Competenta de a adopta acte delegate mentionata la articolul 8a se confera
Comisiei pentru o perioada de cinci ani de la 20 august 2020.
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Comisia elaboreaza un raport privind delegarea de competente cu cel putin noua luni
inainte de incheierea perioadei de cinci ani. Delegarea de competente se prelungeste
tacit cu perioade de timp identice, cu exceptia cazului in care Parlamentul European
sau Consiliul se opune prelungirii respective cu cel putin trei luni inainte de
incheierea fiecarei perioade.

(3)Delegarea de competente mentionata la articolul 8a poate fi revocata oricand de
Parlamentul European sau de Consiliu. O decizie de revocare pune capat delegarii de
competente specificate in decizia respectiva. Decizia produce efecte din ziua care
urmeaza datei publicarii acesteia in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau de la o
data ulterioara mentionata in decizie. Decizia nu aduce atingere actelor delegate care
sunt deja in vigoare.

(4)inainte de adoptarea unui act delegat, Comisia consulti expertii desemnati de
fiecare stat membru in conformitate cu principiile prevazute in Acordul
interinstitutional din 13 aprilie 2016 privind o mai buna legiferare.

(5)De indata ce adopta un act delegat, Comisia il notifica simultan Parlamentului
European si Consiliului.

(6)Un act delegat adoptat in temeiul articolului 8a intra in vigoare numai in cazul in
care nici Parlamentul European si nici Consiliul nu au formulat obiectii in termen de
doua luni de la notificarea acestuia catre Parlamentul European si Consiliu sau in
cazul in care, inaintea expirarii termenului respectiv, Parlamentul European si
Consiliul au informat Comisia ca nu vor formula obiectii. Respectivul termen se
prelungeste cu doua luni la initiativa Parlamentului European sau a Consiliului.

Art. 24

(1)Comisia este asistata de un comitet infiintat in temeiul articolului 18 alineatul (1) din
Regulamentul (CEE) nr. 3821/85.

(2)in cazul in care se face trimitere la prezentul alineat, se aplici articolul 4 din
Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului.

(2a)in cazul in care se face trimitere la prezentul alineat, se aplicd articolul 5 din
Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

(3)Comisia isi stabileste regulamentul de procedura.
Art. 25
(1)La cererea unui stat membru sau din proprie initiativa, Comisia:

a)examineaza cazurile in care apar diferente in aplicarea si verificarea respectarii
dispozitiilor prezentului regulament, in special in ceea ce priveste durata de
conducere, pauzele si perioadele de repaus;

b)clarifica dispozitiile prezentului regulament pentru a promova o abordare comuna.

(2)in cazurile mentionate la alineatul (1) litera (b), Comisia adopta acte de punere in
aplicare pentru a stabili abordari comune.

Actele de punere in aplicare respective se adopta in conformitate cu procedura de
examinare mentionata la articolul 24 alineatul (2a).

CAPITOLUL VI: DISPOZITII FINALE

Art. 26

Regulamentul (CEE) nr. 3821/85 se modifica dupa cum urmeaza:

1.Articolul 2 se inlocuieste cu urmatorul text:

"Articolul 2

In sensul prezentului regulament, se aplicd definitile prevazute la articolul 4 din
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Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului din 15 martie
2006 privind armonizarea anumitor dispozitii ale legislatiei sociale Tn domeniul transporturilor
rutiere si de modificare a Regulamentelor (CEE) nr. 3821/85 si (CE) nr. 2135/98 ale
Consiliului ().

()JO L 102, 11.4.20086, p. 1"

2.La articolul 3, alineatele (1), (2) si (3) se inlocuiesc cu urmatorul text:

"(1)Aparatul de Tnregistrare se instaleaza si se foloseste la bordul vehiculelor inmatriculate
in statele membre care le folosesc pentru transportul rutier de calatori sau marfuri, cu
exceptia vehiculelor prevazute la articolul 3 din Regulamentul (CE) nr. 561/2006. Vehiculele
mentionate la articolul 16 alineatul (1) din Regulamentul (CE) nr. 561/2006 si vehiculele care
erau excluse din domeniul de aplicare al Regulamentului (CEE) nr. 3820/85, dar care nu mai
sunt excluse in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 561/2006, se pot conforma acestei
obligatii pana la 31 decembrie 2007.

(2)Statele membre pot excepta de la aplicarea prezentului regulament vehiculele mentionate
la articolul 13 alineatele (1) si (3) din Regulamentul (CEE) nr. 561/2006.

(3)Statele membre, dupa autorizarea din partea Comisiei, pot excepta de la aplicarea
prezentului regulament vehiculele folosite pentru operatiunile de transport prevazute la
articolul 14 din Regulamentul (CEE) nr. 561/2006."

3.La articolul 14, alineatul (2) se Tnlocuieste cu urmatorul text:

"(2)intreprinderea pastreaza, in ordine cronologica si intr-o forma lizibila, foile de
inregistrare, precum si imprimatele scoase de fiecare datd cand acestea se prezinta in
conformitate cu articolul 15 alineatul (1), timp de cel putin un an dupa ce au fost folosite si
pune la dispozitia conducatorilor auto interesati o copie, la cererea acestora. De asemenea,
intreprinderea pune la dispozitia conducatorilor auto interesati, la cererea acestora, o copie
a informatiilor descéarcate de pe cardul conducatorilor auto, precum si versiunile imprimate
ale acestor copii. Foile de inregistrare, imprimatele scoase si informatiile descarcate se
prezinta sau se inmaneaza inspectorului autorizat, la cerere."

4.Articolul 15 se modifica dupa cum urmeaza:
- la alineatul (1), se adauga urmatorul paragraf:

"In caz de deteriorare sau de proasta functionare a cardului conducatorului auto sau in cazul
in care acesta nu este in posesia cardului, conducatorul auto:

a)la inceputul traseului, imprima informatiile detaliate privind vehiculul pe care il conduce si
pe foaia scoasa trebuie sa figureze:

(i)informatiile detaliate care permit identificarea conducatorului auto (numele, numarul
cardului de conducator auto sau al permisului de conducere), inclusiv semnatura;

(il)perioadele prevazute la alineatul (3) liniuta a doua, literele (b), (c) si (d);

b)la sfarsitul traseului, imprima informatiile privind perioadele de timp inregistrate de aparatul
de inregistrare, inregistreaza toate perioadele consacrate altei activitati, perioadele de
disponibilitate si de repaus efectuate de la imprimatul scos la inceputul traseului, atunci cand
aceste informatii nu au fost inregistrate de tahograf, marcheaza pe document datele
detaliate care permit identificarea conducatorului auto (numele, numarul cardului de
conducator auto sau a permisului de conducere), inclusiv semnatura."

- la alineatul (2), paragraful al doilea se inlocuieste cu urmatorul text:

"Atunci cand conducatorul auto este in imposibilitate de a folosi aparatura montata la bordul
vehiculului ca urmare a faptului ca nu se afla in vehicul, perioadele de timp indicate la
alineatul (3) liniuta a doua literele (b), (c) si (d):

a)in cazul in care vehiculul este echipat cu un aparat de inregistrare in conformitate cu
anexa |, se inscriu pe foaia de inregistrare manual, automat sau in orice alt fel, lizibil si fara

2
\ b
UNTRE
. .
Inunes Naplonatd
B Transportatodion Ruseed din Romank


file:///C:/Users/User/sintact%204.0/cache/Legislatia%20Uniunii%20Europene/temp333358/12009994.htm
file:///C:/Users/User/sintact%204.0/cache/Legislatia%20Uniunii%20Europene/temp333358/12016975.htm
file:///C:/Users/User/sintact%204.0/cache/Legislatia%20Uniunii%20Europene/temp333358/12018135.htm

a murdari foaia, sau

b)in cazul in care vehiculul este echipat cu un aparat de inregistrare in conformitate cu
anexa IB, se inscriu pe cardul conducatorului auto cu ajutorul functiei de introducere
manuala oferita de aparatul de inregistrare.

Atunci cand la bordul vehiculului echipat cu un aparat de control in conformitate cu anexa | B
se afla mai multi conducatori auto, fiecare conducator auto se asigura ca propriul card de
conducator auto este introdus in deschiderea corespunzatoare a tahografului.”;

- la alineatul (3), literele (b) si (c) se inlocuiesc cu urmatorul text:

"b)se intelege prin «altd munca» orice alta activitate in afara de cea de conducere, definita
la articolul 3 litera (a) din Directiva 2002/15/CE a Parlamentului European si a Consiliului din
11 martie 2002 privind organizarea timpului de lucru al persoanelor care efectueaza activitati
mobile de transport rutier (*), precum si orice activitate desfasurata pentru acelasi sau un alt
angajator din sectorul transporturilor sau din afara acestui sector; aceste activitati se

inregistreaza cu semnul %;

c)«disponibilitatea», definita la articolul 3 litera (b) din Directiva 2002/15/CE, se inregistreaza
cu semnul :

(')JO L 80, 23.3.2002, p. 35"

- alineatul (4) se eliming;

- alineatul (7) se Tnlocuieste cu urmatorul text:

"(7)—

a)Atunci cand conducatorul auto conduce un vehicul echipat cu un aparat de inregistrare in
conformitate cu anexa |, acesta trebuie sa fie in masura sa prezinte, la cererea unui
inspector de control:

(i)foile de inregistrare din saptamana in curs si cele pe care le-a utilizat pe parcursul celor 15
zile precedente;

(if)cardul de conducator auto in cazul in care este titularul unui asemenea card si

(iiiyorice informatie introdusa manual si orice imprimat scos in timpul saptamanii in curs si in
timpul celor cincisprezece zile precedente, in conformitate cu prezentul regulament si cu
Regulamentul (CE) nr. 561/2006.

Cu toate acestea, dupa 1 ianuarie 2008, duratele prevazute la punctele (i) si (iii) se refera la
ziua n curs si la o perioada precedenta de douazeci si opt de zile.

b)Atunci cand conducatorul auto conduce un vehicul echipat cu un aparat de inregistrare in
conformitate cu anexa | B, acesta trebuie sa fie Tn masura sa prezinte, la cererea unui
inspector de control:

(i)cardul de conducator auto al carui titular este;

(if)orice informatie introdusa manual si orice imprimat scos in timpul saptamanii in curs si in
timpul celor cincisprezece zile precedente, in conformitate cu prezentul regulament si cu
Regulamentul (CE) nr. 561/2006 si

(iii)foile de nregistrare corespunzatoare aceleiasi perioade precum cea prevazuta la punctul
(i), in cazul in care acesta ar fi condus, pe parcursul acestei perioade, un vehicul echipat cu
un aparat de inregistrare in conformitate cu anexa |.

Cu toate acestea, dupa 1 ianuarie 2008, duratele prevazute la punctul (ii) se refera la ziua in
curs si la o perioada precedenta de douézeci si opt de zile de zile.

c)Un inspector de control autorizat poate verifica respectarea Regulamentului (CE) nr.
561/2006 prin analizarea foilor de inregistrare, a datelor afisate sau imprimate care au fost

2
p |
UNTRE
. .
Jrunes Natlionad
B Transportaton kor Rusied din Romdnk


file:///C:/Users/User/sintact%204.0/cache/Legislatia%20Uniunii%20Europene/temp333358/12018349.htm
file:///C:/Users/User/sintact%204.0/cache/Legislatia%20Uniunii%20Europene/temp333358/12018349.htm

inregistrate de aparatul de inregistrare sau de cardul conducatorului auto sau, in lipsa
acestora, prin analizarea oricarui document justificativ care dovedeste nerespectarea
dispozitiilor, precum cele prevazute la articolul 16 alineatele (2) si (3)."

Art. 27
Regulamentul (CEE) nr. 2135/98 se modifica dupa cum urmeaza:

1.La articolul 2, alineatul (1) litera (a) se inlocuieste cu urmatorul text:

"(1)-

a)Din a douazeci si una zi de la data publicarii Regulamentului (CE) nr. 561/2006 al
Parlamentului European si al Consiliului din 15 martie 2006 privind armonizarea anumitor
dispozitii ale legislatiei sociale Tn domeniul transporturilor rutiere si de modificare a
Regulamentelor (CEE) nr. 3821/85 si (CE) nr. 2135/98 ale Consiliului (), vehiculele puse in
circulatie pentru prima data sunt echipate cu un aparat de inregistrare in conformitate cu
dispozitiile din anexa | B la Regulamentul (CEE) nr. 3821/85.

()JO L 102, 11.4.2006, p. 1"
2.La articolul 2, alineatul (2) se inlocuieste cu urmatorul text:

"(2)Statele membre adoptd masurile necesare pentru a putea elibera cardurile de
conducator auto pana in a doudzeci si una zi de la data publicarii Regulamentului (CE) nr.
561/2006."

Art. 28
Regulamentul (CEE) nr. 3820/85 se abroga si se inlocuieste cu prezentul regulament.

Cu toate acestea, articolul 5 alineatele (1), (2) si (4) din Regulamentul (CEE) nr. 3820/85 se
aplica in continuare pana la datele stabilite la articolul 15 alineatul (1) din Directiva
2003/59/CE.

Art. 29

Prezentul regulament intra in vigoare la 11 aprilie 2007, cu exceptia articolului 10 alineatul
(5), a articolului 26 alineatele (3) si (4) si a articolului 27, care intra in vigoare la 1 mai 2006.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate
statele membre.
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Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA
Prolectco-finantat din Programul Operational Cap#al Uman 2014-2020

Fondul Social European

Programul Operational Capital Uman 2014-2020

Axa prioritara 3: Locuri de munca pentru toti

Prioritatea de investitii 10.iii: Imbunatatirea accesului egal la invatarea pe tot parcursul vietii
pentru toate grupurile de varsta intr-un cadru formal, non-formal sau informal, actualizarea
cunostintelor, a aptitudinilor si a competentelor fortei de munca si promovarea unor cai de
invatare flexibile, inclusiv prin orientare profesionala si prin validarea competentelor dobandite
Obiectivul specific 3.12.:Imbunatatirea nivelului de cunostinte/ competente/ aptitudini aferente
sectoarelor economice/ domeniilor identificate conform SNC si SNCDI ale angajatilor

Titlu proiect: TRANS-FORM - Imbunatatirea nivelului de competente ale angajatilor din domeniul
distributiel pentru ocuparea sustenabila si de calitate a fortei de munca

ID MySMIS: 127802

Nr contract finantare: POCU/464/3/12/127802

Nr. inregistrare OIRPOSDRU Regiunea Sud-Vest Oltenia: 16287/17.10.2019

2. REGULAMENTUL (UE) NR. 165/2014

DIN 4 FEBRUARIE 2014 PRIVIND
TAHOGRAFELE IN TRANSPORTUL RUTIER,
ACTUALIZAT SI EXPLICAT

- VERSIUNEA ACTUALIZATA CU
REGULAMENTUL 1054/2020
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Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA
Prolect co-finantat din Programul Operational Capial Uman 2014-2020

Fondul Social European

Programul Operational Capital Uman 2014-2020

Axa prioritara 3: Locuri de munca pentru toti

Prioritatea de investitii 10.iii: Imbunatatirea accesului egal la invatarea pe tot parcursul vietii
pentru toate grupurile de varsta intr-un cadru formal, non-formal sau informal, actualizarea
cunostintelor, a aptitudinilor si a competentelor fortei de munca si promovarea unor cai de
invatare flexibile, inclusiv prin orientare profesionala si prin validarea competentelor dobandite
Obiectivul specific 3.12.:Imbunatatirea nivelului de cunostinte/ competente/ aptitudini aferente
sectoarelor economice/ domeniilor identificate conform SNC si SNCDI ale angajatilor

Titlu proiect: TRANS-FORM - Imbunatatirea nivelului de competente ale angajatilor din domeniul
distributiel pentru ocuparea sustenabila si de calitate a fortei de munca

ID MySMIS: 127802

Nr contract finantare: POCU/464/3/12/127802

Nr. inregistrare OIRPOSDRU Regiunea Sud-Vest Oltenia: 16287/17.10.2019

REGULAMENTUL (UE) NR. 165/2014 din 4 februarie 2014 privind tahografele in
transportul rutier, actualizat si explicat

- versiunea actualizata cu Regulamentul 1054/2020 -

Nota

Dispozitiile introduse prin Regulamentul 1054/2020 sunt prezentate cu caractere ingrosate
de culoare rosie.

Unde exista clarificari, acestea sunt prezentate in caseta, dupa textul articolului/paragrafului
n cauzal.

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 91,

avand in vedere propunerea Comisiei Europene,

dupa transmiterea proiectului de act legislativ catre parlamentele nationale,
avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European,

dupa consultarea Comitetului Regiunilor,

1 A se avea in vedere declaratia de declinare a responsabilitatii a Comisiei Europene: ”Acest set de intrebari si
raspunsuri a fost pregatit de serviciile Comisiei si nu angajeaza Comisia Europeand. Numai Curtea de Justitie a
Uniunii Europene are competenta de a formula interpretari obligatorii ale dreptului Uniunii. Tn acest context,
trebuie notat faptul ca articolul 8 alineatul (8) si articolul 8 alineatul (8a) din Regulamentul (CE) nr. 561/20086,
abordate in intrebarile 1-6, fac in prezent obiectul unei proceduri de anulare in fata Curtii de Justitie. Exem-
plele oferite sunt doar ilustrative, iar lista de exemple concrete va fi completata progresiv”
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hotarand in conformitate cu procedura legislativa ordinara,
intrucat:

(1)Regulamentul (CEE) nr. 3821/85 al Consiliului stabileste dispozitii referitoare la construirea,
instalarea, folosirea si testarea tahografelor. Respectivul regulament a fost modificat in mod
substantial de mai multe ori. Pentru a asigura o mai mare claritate, dispozitiile sale principale
ar trebui, prin urmare, simplificate si restructurate.

(2)Experienta a aratat ca, pentru a se asigura eficacitatea si eficienta sistemului de tahografe,
ar trebui imbunatatite anumite elemente tehnice si proceduri de control.

(3)Anumite vehicule sunt exceptate de la aplicarea dispozitilor Regulamentului (CE) nr.
561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului. Pentru a se asigura coerenta, ar trebui
sa existe de asemenea posibilitatea exceptarii unor astfel de vehicule de la domeniul de
aplicare al prezentului regulament.

(4)Tahografele ar trebui instalate in vehicule carora li se aplica Regulamentul (CE) nr.
561/2006. Anumite vehicule ar trebui excluse din domeniul de aplicare al regulamentului
respectiv, pentru a introduce o anumita flexibilitate, si anume vehiculele cu o0 masa maxima
admisibila care sa nu depaseasca 7,5 tone care sunt utilizate pentru transportul materialelor,
al echipamentului sau al masinilor, necesare conducatorului auto in cursul activitatii sale si
care sunt utilizate numai pe o raza de 100 km de la sediul intreprinderii, cu conditia ca
principala activitate a conducatorului auto sa nu fie cea de conducere a unui astfel de vehicul.
Pentru a se asigura coerenta dintre exceptarile relevante prevazute in Regulamentul (CE) nr.
561/2006 si pentru a se reduce sarcina administrativa care revine intreprinderilor de transport,
respectand in acelasi timp obiectivele regulamentului respectiv, ar trebui revizuite anumite
distante maxime permise prevazute in respectivele exceptari.

(5)Comisia va examina posibilitatea prelungirii perioadei de valabilitate a adaptorului pentru
vehiculele M1 si N1 pana in 2015 si va avea in vedere in continuare o solutie pe termen lung
pentru vehiculele M1 si N1 fhainte de 2015.

(6)Comisia ar trebui sa aiba in vedere includerea senzorilor de greutate in vehiculele grele de
marfa si ar trebui sa evalueze potentialul senzorilor de greutate de a contribui la mai buna
respectare a legislatiei in domeniul transportului rutier.

(7)Utilizarea tahografelor conectate la un sistem global de navigatie prin satelit este un mijloc
adecvat si eficient din punctul de vedere al costurilor care permite inregistrarea automata a
pozitiei unui vehicul in anumite puncte in timpul zilei de lucru pentru a veni in sprijinul agentilor
de control atunci cand efectueaza controale si ar trebui, prin urmare, prevazuta.

(8)in hotararea sa in cauza C-394/92 Michielsen and Geybels Transport Service, Curtea de
Justitie a furnizat o definitie a termenului "zi de lucru®, iar autoritatile de control ar trebui sa
interpreteze dispozitiile prezentului regulament in lumina respectivei definitii. "Ziua de lucru"
incepe in momentul in care conducétorul auto isi activeaza tahograful dupa o perioada de
repaus saptamanal sau zilnic sau, in cazul in care repausul zilnic este divizat in perioade
distincte, dupa o perioada de repaus cu durata de cel putin noua ore. "Ziua de lucru" se incheie
la inceputul unei perioade de repaus zilnic sau, in cazul in care repausul zilnic este divizat in
perioade distincte, la inceputul perioadei de repaus de minimum noua ore consecutive.

(9)Directiva 2006/22/CE a Parlamentului European si a Consiliului prevede ca statele membre
sa efectueze un numar minim de controale in trafic. Comunicarea la distanta intre tahograf si
autoritatile de control in scopul controalelor in trafic faciliteazé efectuarea de controale
selective in trafic care permit reducerea sarcinii administrative generate de controalele
aleatorii ale intreprinderilor de transport si, prin urmare, ar trebui prevazuta.

(10)Sistemele de transport inteligente (STI) pot contribui la gasirea unor solutii la provocarile
cu care se confrunta politica europeana in domeniul transporturilor, cum ar fi volumul in
crestere al transportului rutier si congestiile, precum si consumul tot mai mare de energie. Ar
trebui, prin urmare, ca tahografele sa fie echipate cu interfete standardizate, pentru a se
asigura interoperabilitatea acestora cu aplicatiile STI.
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(11)Ar trebui acordata prioritate dezvoltarii unor aplicatii care sa i ajute pe conducatorii auto
sa interpreteze datele inregistrate de tahograf, pentru ca acestia sa fie Tn masura sa respecte
legislatia sociala.

(12)Securitatea tahografului si a sistemului in ansamblu este esentiala pentru a se asigura
obtinerea de date fiabile. Prin urmare, producatorii ar trebui sa proiecteze, sa testeze si sa
revizuiasca in mod continuu tahograful pe parcursul ciclului sédu de viata, pentru a preveni,
detecta si reduce vulnerabilitatile in materie de securitate.

(13)Testarea pe teren a unui tahograf care nu a fost inca omologat de tip permite ca aparatura
sa fie testata in situatii reale, Tnainte ca aceasta sa fie introdusa la scara larga, permitand
astfel imbunatatiri mai rapide. Ar trebui, prin urmare, sa se autorizeze testele efectuate pe
teren, cu conditia ca participarea la aceste teste si respectarea Regulamentului (CE) nr.
561/2006 sa fie monitorizate si controlate in mod eficace.

(14)Avand in vedere importanta mentinerii celui mai ridicat nivel de securitate posibil,
certificatele de securitate ar trebui sa fie emise de un organism de certificare recunoscut de
consiliul de administratie in cadrul "Acordului de recunoastere reciproca a certificatelor de
evaluare a securitatii informatice" al Grupului naltilor functionari pentru securitatea sistemelor
informatice (SOG-IS).

in contextul relatiilor internationale cu tarile terte, Comisia nu ar trebui s& recunoascé niciun
organism de certificare in sensul prezentului regulament fara ca organismul respectiv sa ofere
conditii de evaluare a securitatii similare celor prevazute de Acordul de recunoastere
reciprocd. In acest sens, ar trebui luat in considerare recomandarea consiliului de
administratie.

(15)Montatorii si atelierele joacd un rol important in asigurarea securitatii tahografelor. Este,
prin urmare, necesar sa se prevada anumite cerinte minime privind bonitatea acestora si
pentru aprobarea si auditul acestora. In plus, statele membre ar trebui s& adopte masuri
corespunzatoare pentru a se asigura ca sunt prevenite conflictele de interese intre montatori
sau ateliere si intreprinderile de transport. Nicio dispozitie din prezentul regulament nu
impiedica statele membre sa asigure aprobarea, controlul si certificarea acestora, prin
intermediul procedurilor stabilite in Regulamentul (CE) nr. 765/2008 al Parlamentului
European si al Consiliului, cu conditia Tndeplinirii criteriilor minime prevazute in prezentul
regulament.

(16)Pentru a se garanta o mai mare eficacitate a examinarii si a controlului cardurilor de
conducator auto si pentru a se facilita activitatea agentilor de control, ar trebui sa se instituie
registre electronice nationale si sa se prevada interconectarea acestora.

(17)Atunci cand verifica unicitatea cardurilor de conducator auto, statele membre ar trebui sa
utilizeze procedurile incluse in Recomandarea 2010/19/UE a Comisiei.

(18)Ar trebui avuta in vedere situatia speciala in care un stat membru ar trebui sa fie in masura
sa furnizeze unui conducator auto care nu are resedinta curenta intr-un stat membru sau intr-
o tara care este parte contractanta la Acordul european privind activitatea echipajelor
vehiculelor care efectueaza transporturi rutiere internationale din 1 iulie 1970 (denumit
in continuare "Acordul AETR") un card temporar care nu poate fi reinnoit. in astfel de cazuri,
statele membre in cauza urmeaza sa aplice integral dispozitiile relevante ale prezentului
regulament.

(19)in plus, ar trebui sa fie posibil ca un stat membru s& emita carduri de conducétor auto
conducatorilor auto care au resedinta pe teritoriul lor chiar si atunci cand tratatele nu se aplica
anumitor parti. in astfel de cazuri, statele membre in cauzd urmeaza sa aplice integral
dispozitiile relevante ale prezentului regulament.

(20)Modificarile tahografelor si noile tehnici de manipulare reprezintd o provocare continua
pentru agentii de control. Pentru a se asigura un control mai eficace si pentru consolidarea
armonizarii abordarilor privind controlul in Tntreaga Uniune, ar trebui sa se adopte o
metodologie comuna pentru formarea profesionala initiala si continua a agentilor de control.
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(21)inregistrarea datelor de catre tahograf, precum si tehnologiile in stadiu de dezvoltare
pentru inregistrarea datelor referitoare la pozitie, comunicarea la distanta si interfata cu STI
vor presupune prelucrarea de date cu caracter personal. In consecinta, se aplica normele
relevante ale Uniunii, Tn special cele stabilite in Directiva 95/46/CE a Parlamentului European
si a Consiliului si Directiva 2002/58/CE a Parlamentului European si a Consiliului.

(22)Pentru a permite concurenta loiala in dezvoltarea aplicatiilor legate de tahograf, drepturile
de proprietate intelectuala si brevetele referitoare la transmiterea datelor in sau din tahograf
ar trebui sa fie disponibile tuturor cu scutire de redevente.

(23)Acolo unde este aplicabil, datele care fac obiectul schimbului pe parcursul comunicarii cu
autoritatile de control din statele membre ar trebui sa respecte standardele internationale
relevante, precum setul de standarde referitoare la comunicatiile specializate cu raza scurta
de actiune stabilite de Comitetul European de Standardizare.

(24)Pentru a se garanta o concurenta loiald pe piata interna a transportului rutier si pentru a
se transmite un semnal clar conducatorilor auto si intreprinderilor de transport, ar trebui ca
statele membre sa impuna, in conformitate cu categoriile de incalcari definite de Directiva
2006/22/CE, sanctiuni efective, proportionale, cu efect de descurajare si nondiscriminatorii,
fara a aduce atingere principiului subsidiaritatii.

(25)Statele membre ar trebui sa se asigure ca selectarea vehiculelor pentru inspectie se
efectueaza fara discriminare pe temeiul cetateniei conducatorului auto sau al tarii de
inmatriculare sau de punere in circulatie a vehiculului comercial.

(26)in interesul punerii in aplicare clare, eficace, proportionale si uniforme a normelor sociale
in domeniul transportului rutier, autoritatile statelor membre ar trebui sa aplice normele de o
maniera uniforma.

(27)Fiecare stat membru ar trebui sa informeze Comisia despre orice constatari pe care le
face cu privire la disponibilitatea dispozitivelor frauduloase sau a instalatiilor pentru
manipularea tahografului, inclusiv cele oferite prin internet, iar Comisia ar trebui sa informeze
toate celelalte state membre despre aceste constatari.

(28)Comisia ar trebui sa isi mentina in continuare serviciul de asistenta tehnica online care
permite conducatorilor auto, intreprinderilor de transport, autoritatilor de control si montatorilor,
atelierelor si producatorilor de vehicule aprobati sa transmita intrebari si preocupari legate de
tahograful digital, inclusiv cu privire la noi tipuri de manipulari sau de frauda.

(29)Prin adaptarea Acordului AETR, utilizarea tahografului digital a devenit obligatorie pentru
vehicule inmatriculate in tari terte care sunt semnatare ale Acordului AETR. Tindnd seama
de faptul ca tarile respective sunt afectate in mod direct de modificarile tahografului introduse
prin prezentul regulament, acestea ar trebui sa aiba posibilitatea de a participa la un dialog
privind aspectele tehnice, inclusiv in ceea ce priveste sistemul pentru schimbul de informatii
cu privire la cardurile de conducator auto si la cardurile de atelier. Prin urmare, ar trebui instituit
un forum privind tahograful.

(30)in vederea asigurarii unor conditii uniforme de punere in aplicare a prezentului
regulament, ar trebui s& se confere competente de executare Comisiei in ceea ce priveste
cerintele, functiile de afisare si de avertizare si omologarea de tip a tahografelor, precum si in
ceea ce priveste dispozitile detaliate pentru tahografele inteligente; procedurile de urmat
pentru efectuarea testelor pe teren si formularele de utilizat in vederea monitorizarii acestor
teste pe teren; formularul standard pentru declaratia scrisa care prezintd motivele indepartarii
sigiliului; procedurile si specificatile comune necesare pentru interconectarea registrelor
electronice; metodologia care precizeaza continutul formarii initiale si continue a agentilor de
control. Respectivele competente ar trebui exercitate in conformitate cu Regulamentul (UE)
nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului.

(31)Actele de punere in aplicare adoptate in scopul prezentului regulament, care vor inlocui
dispozitile din anexa | B la Regulamentul (CEE) nr. 3821/85 si alte masuri de punere in
aplicare, ar trebui sa fie adoptate pana la 2 martie 2016. Cu toate acestea, daca, dintr-un
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motiv sau altul, actele de punere in aplicare respective nu au fost adoptate la timp,
continuitatea necesara ar trebui asigurata prin masuri tranzitorii.

(32)Actele de punere in aplicare mentionate in prezentul regulament nu ar trebui adoptate de
catre Comisie Tn cazul in care comitetul mentionat in prezentul regulament nu emite un aviz
cu privire la proiectul de act de punere in aplicare prezentat de Comisie.

(33)in contextul aplicarii Acordului AETR, trimiterile la Regulamentul (CEE) nr. 3821/85 ar
trebui considerate ca trimiteri la prezentul regulament. Uniunea va avea in vedere sa fie luate
masurile necesare in cadrul Comisiei Economice pentru Europa a Natiunilor Unite pentru a
asigura coerenta necesara intre prezentul regulament si Acordul AETR.

(34)Autoritatea Europeana pentru Protectia Datelor a fost consultatd in conformitate cu
articolul 28 alineatul (2) din Regulamentul (CE) nr. 45/2001 al Parlamentului European si al
Consiliului si a emis un aviz la 5 octombrie 2011.

(35)Prin urmare, Regulamentul (CEE) nr. 3821/85 ar trebui abrogat,
ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

CAPITOLUL I: PRINCIPIl, DOMENIU DE APLICARE $I CERINTE
Art. 1: Obiect si principii

(1)Prezentul regulament stabileste obligatii si cerinte cu privire la construirea,
instalarea, folosirea, testarea si controlul tahografelor utilizate in transportul rutier, cu
scopul de a verifica respectarea Regulamentelor (CE) nr. 561/2006, (CE) nr. 1071/2009 ),
(CE) nr. 1072/2009, (CE) nr. 1073/2009 ale Parlamentului European si ale Consiliului, a
Directivei 2002/15/CE a Parlamentului European si a Consiliului, a Directivelor 92/6/CEE
si 92/106/CEE ale Consiliului si, in masura in care este vizata detasarea lucratorilor in
transportul rutier, a Directivelor 96/71/CE, 2014/67/UE si (UE) 2020/1057 ale
Parlamentului European si ale Consiliului.

Tahografele respecta cerintele prezentului regulament in ceea ce priveste construirea,
instalarea, folosirea si testarea.

Acest nou paragraf (1) se aplica incepand cu data de 20 august 2020.

(2)Prezentul regulament stabileste conditiile si cerintele conform carora informatiile si datele,
altele decét datele cu caracter personal, inregistrate, prelucrate sau stocate de tahografe pot
fi utilizate in alte scopuri decat verificarea conformitatii cu actele mentionate la alineatul (1).

Art. 2: Definitii

(1)in sensul prezentului regulament, se aplicd definitile prevazute la articolul 4 din
Regulamentul (CE) nr. 561/2006.

(2)Pe langa definitile mentionate la alineatul (1), Tn sensul prezentului regulament se aplica
urmatoarele definitii:

a)"tahograf" sau "aparatura de inregistrare” inseamna echipamente destinate
instalarii la bordul vehiculelor rutiere pentru a afisa, a inregistra, a imprima, a stoca si
a furniza in mod automat sau semiautomat detalii privind miscarea acestor vehicule,
inclusiv viteza unor astfel de vehicule, in conformitate cu articolul 4 alineatul (3), si
detalii privind anumite perioade de activitate ale conducatorilor lor auto;

b)"unitate montata pe vehicul” inseamna tahograful, cu exceptia senzorului de
miscare si a cablurilor cu care este conectat senzorul de miscare. Unitatea montata
pe vehicul poate fi o unitate unicd sau mai multe unitati distribuite in vehicul, cu
conditia de a respecta cerintele de securitate prevazute de prezentul regulament;
unitatea montata pe vehicul include, printre altele, o unitate de prelucrare, 0 memorie
de date, o functie de masurare a timpului, doua dispozitive de interfata pentru card
inteligent pentru conducatorul auto si copilot, o imprimanta, un afisaj, conectori Si
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dispozitive pentru inregistrarea de date de catre utilizator;

c)"senzor de miscare" inseamna o parte a tahografului care furnizeaza un semnal
reprezentand viteza vehiculului si/sau distanta parcurss;

d)"card de tahograf' inseamna un card inteligent destinat utilizarii impreuna cu
tahograful, care permite tahografului sa identifice rolul posesorului cardului si permite
transferul si stocarea de date;

e)"foaie de inregistrare" inseamna o foaie conceputa pentru a accepta si pastra date
inregistrate, amplasata intr-un tahograf analogic si pe care dispozitivele de
inscriptionare ale tahografului analogic inscriu in mod continuu informatiile care
trebuie inregistrate;

f)"card de conducator auto" inseamna un card de tahograf emis de autoritatile unui
stat membru unui anumit conducator auto, care identifica conducatorul auto si permite
stocarea datelor privind activitatea acestuia;

g)"tahograf analogic" inseamna un tahograf care utilizeaza o foaie de inregistrare
in conformitate cu prezentul regulament;

h)"tahograf digital" inseamna un tahograf care utilizeaza un card de tahograf in
conformitate cu prezentul regulament;

i)"card de control" inseamna un card de tahograf emis de autoritatile unui stat
membru autoritatii nationale de control competente, care identifica organismul de
control si, optional, agentul de control si care permite accesul la datele stocate in
memorie sau pe cardul de conducator auto si, optional, pe cardul de atelier in vederea
citirii, a tiparirii si/sau a descarcarii acestora;

j)'card al societatii" inseamna un card de tahograf emis de autoritatile unui stat
membru unei intreprinderi de transport obligata sa utilizeze vehicule echipate cu un
tahograf, care identifica intreprinderea de transport si permite afisarea, descarcarea
si imprimarea datelor, stocate in tahograf, care au fost blocate de respectiva
intreprindere de transport;

k)"card de atelier" inseamna un card de tahograf emis de autoritatile unui stat
membru personalului desemnat al unui producator de tahografe, montator, producator
de vehicule sau atelier aprobat de statul membru respectiv, care identifica titularul
cardului si permite testarea, calibrarea si activarea tahografelor si/sau descarcarea
din acestea;

I)"activare" inseamna etapa in care tahograful devine complet operational si asigura
toate functiile, inclusiv functiile de securitate, prin utilizarea unui card de atelier;

m)"calibrarea” unui tahograf digital Tnseamna actualizarea sau confirmarea
parametrilor vehiculului, inclusiv identificarea si caracteristicile vehiculului, care
urmeaza sa fie stocati in memoria de date prin utilizarea unui card de atelier;

n)"descarcarea" dintr-un tahograf digital inseamna copierea, impreuna cu semnatura
digitala, a unei parti sau a unui set complet de fisiere de date Tnregistrate in memoria
de date a unitatii montate pe vehicul sau in memoria cardului de tahograf, cu conditia
ca acest proces sa nu modifice sau sa stearga eventuale date stocate;

o)"eveniment" inseamna o operatiune anormala detectata de tahograful digital care
poate decurge dintr-o tentativa de frauda;

p)"'anomalie" inseamnd o operatiune anormala detectatd de tahograful digital care
poate decurge dintr-un deranjament sau o defectiune a aparatului;

d)"instalare" inseamna montarea unui tahograf intr-un vehicul;

r)"card nevalabil"inseamna un card pentru care s-a detectat o anomalie sau a carui
autentificare initiala a esuat sau a carui data de inceput al valabilitatii nu a fost inca
atinsa sau a carui data de expirare a fost depasita;
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s)"inspectie periodica" inseamna un set de operatiuni realizate pentru a verifica
daca tahograful functioneaza corespunzator, daca reglajele acestuia corespund
parametrilor vehiculului si daca nu au fost atasate dispozitive de manipulare la
tahograf;

t)"reparatie” inseamna orice reparatie efectuata la un senzor de miscare sau la o
unitate montata pe vehicul care impune deconectarea de la sursa de alimentare cu
electricitate sau deconectarea de la alte componente ale tahografului sau
deschiderea senzorului de miscare sau a unitatii montate pe vehicul;

u)"omologarea de tip" inseamna un proces de certificare de catre un stat membru,
conform articolului 13, a faptului ca tahograful, componentele sale relevante sau
cardul de tahograf care urmeaza sa fie introduse pe piata indeplinesc cerintele
prezentului regulament;

v)"interoperabilitate" inseamna capacitatea sistemelor si a proceselor de lucru care
se afla la baza acestora de a face schimb de date si de a partaja informatii;

w)"interfata" inseamna un dispozitiv intre sisteme care asigura mijlocul prin care
acestea se pot conecta si pot interactiona;

x)"masurarea timpului" inseamna o Tnregistrare digitald permanenta a datei si orei
UTC (timpul universal coordonat);

y)"reglarea orei" inseamna o reglare automata a orei curente la intervale periodice
si cu o limita maxima de toleranta de un minut, sau o reglare efectuata in timpul
calibrarii;

z)"standard deschis" inseamna un standard prevazut intr-un document cu

specificatiile standardului, disponibil gratuit sau contra unei taxe nominale, care poate
fi copiat, distribuit sau utilizat fara taxa sau contra unei taxe nominale.

Art. 3: Domeniul de aplicare

(1)Tahografele se instaleaza si se folosesc la bordul vehiculelor inmatriculate in statele
membre, folosite pentru transportul rutier de calatori sau marfuri si carora li se aplica
Regulamentul (CE) nr. 561/2006.

(2)Statele membre pot excepta de la aplicarea prezentului regulament vehiculele mentionate
la articolul 13 alineatele (1) si (3) din Regulamentul (CE) nr. 561/2006.

(3)Statele membre pot excepta de la aplicarea prezentului regulament vehiculele folosite
pentru operatiunile de transport, carora li s-a acordat dreptul de a beneficia de o derogare in
conformitate cu articolul 14 alineatul (1) din Regulamentul (CE) nr. 561/2006.

Statele membre pot excepta de la aplicarea prezentului regulament vehiculele folosite pentru
operatiunile de transport carora li s-a acordat dreptul de a beneficia de o derogare in
conformitate cu articolul 14 alineatul (2) din Regulamentul (CE) nr. 561/2006; statele membre
notifica de Tndata Comisia cu privire la aceasta.

(4)in termen de cel mult trei ani de la sfarsitul anului intrarii in vigoare a dispozitiilor
detaliate mentionate la articolul 11 al doilea paragraf, urmatoarele categorii de vehicule
care circula intr-un stat membru diferit de statul lor membru de inmatriculare se
echipeaza cu un tahograf inteligent, astfel cum se prevede la articolele 8, 9 si 10 din
prezentul regulament:

a)vehiculele echipate cu un tahograf analogic;

b)vehiculele echipate cu un tahograf digital conform cu specificatiile din anexa IB la
Regulamentul (CEE) nr. 3821/85 valabile pana la 30 septembrie 2011;

c)vehiculele echipate cu un tahograf digital conform cu specificatiile din anexa IB la
Regulamentul (CEE) nr. 3821/85 valabile de la 1 octombrie 2011; si

d)vehiculele echipate cu un tahograf digital conform cu specificatiile din anexa IB la
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Regulamentul (CEE) nr. 3821/85 valabile de la 1 octombrie 2012.

(4a)in termen de cel mult patru ani de la intrarea in vigoare a dispozitiilor detaliate
mentionate la articolul 11 al doilea paragraf, vehiculele care sunt echipate cu un
tahograf inteligent conform cu specificatiile din anexa IC la Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2016/799 al Comisiei si care circula intr-un stat membru diferit de statul
lor membru de inmatriculare se echipeaza cu un tahograf inteligent, astfel cum se
prevede la articolele 8, 9 si 10 din prezentul regulament.

Aceste noi paragrafe (4, 4a) se aplica incepand cu data de 20 august 2020. Punerea
lor in aplicare se detaliaza |a Articolul 11.

(5)in cazul operatiunilor de transport national, statele membre pot cere instalarea si folosirea
tahografelor in conformitate cu prezentul regulament pentru vehicule in cazul carora instalarea
si utilizarea acestei aparaturi nu este necesara conform alineatului (1).

Art. 4: Cerinte si date de inregistrat

(1)Tahografele, inclusiv componentele externe, cardurile de tahograf si foile de inregistrare
indeplinesc cerinte stricte de ordin tehnic si de alte tipuri, pentru a permite punerea in aplicare
corespunzatoare a prezentului regulament.

(2)Tahografele si cardurile de tahograf respecta urmatoarele cerinte.
Acestea:

- inregistreaza date exacte si fiabile legate de conducatorul auto, de activitatea conducatorului
auto si de vehicul;

- sunt sigure, in special pentru a garanta integritatea si originea sursei datelor inregistrate de
si extrase din unitatile montate pe vehicule si senzorii de miscare;

- sunt interoperabile intre diferitele generatii de unitati montate pe vehicule si de carduri de
tahograf;

- au suficienta capacitate de memorie pentru a stoca toate datele necesare in temeiul
prezentului regulament;

Aceasta noua liniuta se aplica incepand cu data de 20 august 2020.

- sunt usor de utilizat.
(3)Tahografele digitale inregistreaza urmatoarele date:
a)distanta parcursa si viteza vehiculului;
b)masurarea timpului;
c)puncte de pozitie astfel cum sunt mentionate la articolul 8 alineatul (1);
d)identitatea conducatorului auto;
e)activitatea conducatorului auto;

f)date privind controlul, calibrarea si repararea tahografului, inclusiv identitatea
atelierului;

g)evenimente si anomalii.

(4)Tahografele analogice inregistreaza cel putin datele mentionate la alineatul (3) literele (a),

(b) i (e).

(5)Accesul la datele stocate Tn tahograf si pe cardul de tahograf poate fi acordat oricand:
a)autoritatilor de control competente;

b)intreprinderii de transport relevante, astfel incat aceasta sa isi poata indeplini
obligatiile legale, in special cele prevazute la articolele 32 si 33.
UNTRE
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(6)Descarcarea datelor se realizeaza cu o intarziere minima pentru intreprinderile de transport
sau pentru conducatorii auto.

(7)Datele inregistrate de tahograf care pot fi transmise in sau din tahograf, prin metoda fara
fir sau electronic, se prezinta in forma unor protocoale disponibile public, astfel cum sunt
definite In standardele deschise.

(8)Pentru a se asigura ca tahografele si cardurile de tahograf respecta principiile si cerintele
prezentului regulament, in special ale prezentului articol, Comisia adopta, prin acte de punere
in aplicare, dispozitii detaliate necesare pentru aplicarea uniforma a prezentului articol, in
special dispozitii care prevad mijloacele tehnice pentru indeplinirea acestor cerinte.
Respectivele acte de punere in aplicare se adopta in conformitate cu procedura de examinare
mentionata la articolul 42 alineatul (3).

(9)Dispozitile detaliate mentionate la alineatul (8) se bazeaza, dupa caz, pe standarde si
garanteaza interoperabilitatea si compatibilitatea intre diferitele generatii de unitati montate pe
vehicule si toate cardurile de tahograf.

Art. 5: Functiile tahografului digital

Tahograful digital asigura urmatoarele functii:

- masurarea vitezei si a distantei;

- monitorizarea activitatilor conducatorului auto si a regimului de conducere;
- monitorizarea inserarii Si a retragerii cardurilor de tahograf;

- inregistrarea datelor introduse manual de catre conducatorul auto;

- calibrarea;

- inregistrarea automata a punctelor de pozitie mentionate la articolul 8 alineatul (1);
- monitorizarea activitatilor de control,

- detectarea si inregistrarea evenimentelor si a anomaliilor;

- citirea din memoria de date si inregistrarea si stocarea in memoria de date;

- citirea de pe cardurile de tahograf, precum si inregistrarea si stocarea pe cardurile de
tahograf;

- afisarea, avertizarea, tiparirea si descarcarea datelor pe dispozitive externe;
- reglarea orei si masurarea timpului;

- comunicarea la distanta;

- gestionarea blocarilor executate de societate;

- teste integrate si autoteste.

Art. 6: Afisare si avertizare

(1)Informatiile continute in tahografele digitale si pe cardurile de tahograf referitoare la
activitatile vehiculului si la conducatorul auto si la copilot se afiseaza intr-un mod clar,
neambiguu si ergonomic.

(2)Se afiseaza urmatoarele informatii:
a)ora;
b)modul de functionare;
c)activitatea conducatorului auto:

- daca activitatea curenta a acestuia este "conducere", timpul de conducere continua
a conducatorului auto si durata cumulata a pauzelor la momentul respectiv;

- daca activitatea curenta este "disponibilitate/alte activitati/odihna sau pauza
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curenta a activitatii in cauza (de la selectarea acesteia) si durata curenta cumulata a
pauzelor;

d)date privind avertizarile;
e)date privind accesul la meniu.

Pot fi afisate informatii suplimentare, cu conditia ca acestea sa poata fi distinse in mod clar de
informatiile solicitate la prezentul alineat.

(3)Tahografele digitale avertizeaza conducatorii auto la detectarea oricarui eveniment si/sau
anomalii si Thainte si in momentul depasirii timpului maxim permis de conducere continua,
pentru a facilita respectarea legislatiei relevante.

(4)Avertizarile sunt vizuale si pot fi de asemenea auditive. Avertizarile dureaza cel putin 30 de
secunde, cu exceptia cazurilor in care utilizatorul confirma luarea acestora la cunostinta prin
apasarea oricarei taste a tahografului. Motivul avertizarii este afisat si ramane vizibil pana
cand utilizatorul confirma luarea acesteia la cunostintd cu ajutorul unei taste sau al unei
comenzi specifice a tahografului.

(5)Pentru a se asigura ca tahografele respecta cerintele prezentului articol privind afisarea si
avertizarea, Comisia adopta, prin acte de punere in aplicare, dispozitii detaliate necesare
pentru aplicarea uniforma a prezentului articol. Respectivele acte de punere in aplicare se
adopta in conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 42 alineatul (3).

Art. 7: Protectia datelor

(1)Statele membre se asigura ca prelucrarea datelor cu caracter personal in contextul
prezentului regulament se efectueaza exclusiv in scopul verificarii respectarii
prezentului regulament si a Regulamentelor (CE) nr. 561/2006, (CE) nr. 1071/2009, (CE)
nr. 1072/2009 si (CE) nr. 1073/2009, a Directivelor 2002/15/CE, 92/6/CEE si 92/106/CEE
si, in masura in care este vizata detasarea lucratorilor in sectorul transportului rutier, a
Directivelor 96/71/CE, 2014/67/UE si (UE)2020/1057.

(2)Statele membre se asigura, in special, ca datele cu caracter personal sunt protejate
impotriva utilizarilor diferite de cele strict legate de actele juridice ale Uniunii
mentionate la alineatul (1), in ceea ce priveste:

a)utilizarea unui sistem global de navigatie prin satelit (GNSS) pentru inregistrarea
datelor de localizare, astfel cum se mentioneaza la articolul 8;

b)utilizarea comunicarii la distanta in scopul controlului, astfel cum se mentioneaza la
articolul 9, utilizarea tahografului cu o interfata, astfel cum se mentioneaza la articolul
10, schimbul electronic de informatii cu privire la cardurile de conducator auto, astfel
cum se mentioneaza la articolul 31, si in special orice schimb transfrontalier de astfel
de date cu tari terte; si

c)tinerea unei evidente de catre intreprinderile de transport, astfel cum se mentioneaza
la articolul 33.

(3)Tahografele digitale se proiecteaza in asa fel incat sa asigure protectia vietii private.
Se prelucreaza doar datele care sunt necesare pentru indeplinirea scopurilor
mentionate la alineatul (1).

(4)Proprietarii vehiculelor, intreprinderile de transport si orice alta entitate interesata
respecta, acolo unde este aplicabil, dispozitiile relevante referitoare la protectia datelor
cu caracter personal.

Acest nou Articol 7 se aplica incepand cu data de 20 august 2020.

CAPITOLUL Il: TAHOGRAFUL INTELIGENT

Art. 8: inregistrarea pozitiei vehiculului in anumite puncte in timpul zilei de lucru
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(1)Pentru a facilita verificarea respectarii legislatiei relevante, pozitia vehiculului se
inregistreaza in mod automat in urmatoarele puncte sau in cel mai apropiat punct de
astfel de locuri, atunci cand semnalul prin satelit este disponibil:

- locul de incepere a zilei de lucru;

- de fiecare data cand vehiculul trece frontiera unui stat membru;

- de fiecare data cand vehiculul desfasoara activitati de incarcare sau descarcare;
- la fiecare trei ore de durata cumulata de conducere; si

- locul de incheiere a zilei de lucru.

Pentru a facilita verificarea de catre autoritatile de control a respectarii normelor,
tahograful inteligent inregistreaza, de asemenea, daca vehiculul a fost utilizat pentru
transportul de marfuri sau de persoane, astfel cum se prevede in Regulamentul (CE) nr.
561/2006.

in acest sens, vehiculele inmatriculate pentru prima data la 36 de luni dupa intrarea in
vigoare a dispozitiilor detaliate mentionate la articolul 11 primul paragraf sunt echipate
cu un tahograf conectat la un serviciu de pozitionare bazat pe un sistem de navigatie
prin satelit.

Cu toate acestea, inregistrarea trecerii frontierelor si a activitatilor suplimentare
mentionate la primul paragraf a doua si a treia liniuta si la al doilea paragraf se aplica
vehiculelor inmatriculate pentru prima data intr-un stat membru dupa mai mult de doi
ani de la intrarea in vigoare a dispozitiilor detaliate mentionate la articolul 11 al doilea
paragraf, fara a aduce atingere obligatiei de a moderniza anumite vehicule mai tarziu,
in conformitate cu articolul 3 alineatul (4).

Inregistrarea pozitiei autovehiculului de fiecare data cand vehiculul trece frontiera unui stat
membru si de fiecare data cand vehiculul desfasoara activitati de incarcare sau descarcare
va deveni obligatorie din 2 februarie 2022. In cazul in care tahograful cu care este echipat
autovehiculul nu inregistreaza automat aceste pozitii, ele trebuie inregistrate manual.

(2)In ceea ce priveste conectarea tahografului la un serviciu de pozitionare bazat pe un sistem
de navigatie prin satelit, astfel cum se mentioneaza la alineatul (1), se utilizeaza numai
conexiunile la serviciu care exploateaza un serviciu de pozitionare gratuit. Nicio data de
pozitionare, alta decéat cele exprimate, ori de cate ori este posibil, prin coordonate geografice
pentru determinarea punctelor mentionate la alineatul (1), nu se stocheaza in mod permanent
in tahograf. Datele de pozitionare care este necesar sa fie stocate temporar pentru a permite
inregistrarea automata a punctelor mentionate la alineatul (1) sau pentru a corobora senzorul
de miscare nu sunt accesibile niciunui utilizator si se sterg automat dupa ce nu mai sunt
necesare pentru scopurile respective.

Art. 9: Detectarea timpurie la distanta a posibilelor manipulari sau abuzuri

(1)Pentru a facilita efectuarea de controale in trafic selective de catre autoritatile de control
competente, tahografele instalate in vehiculele inmatriculate pentru prima data la 36 de luni
de la intrarea in vigoare a dispozitiilor detaliate mentionate la articolul 11 sunt capabile sa
comunice cu respectivele autoritati in timp ce vehiculul se afla in miscare.

(2)La trei ani de la intrarea in vigoare a dispozitiilor detaliate mentionate la articolul 11
al doilea paragraf, statele membre isi doteaza autoritatile de control intr-o masura
corespunzatoare cu echipamentele de detectare timpurie la distanta necesare pentru a
permite comunicarea datelor mentionate la prezentul articol, tindnd seama de cerintele
si strategiile lor specifice de asigurare a respectarii normelor. Padna la acel moment,
statele membre pot decide daca doteaza autoritatile lor de control cu echipamentul
respectiv de detectare timpurie la distanta.
(N
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(3)Comunicarea mentionata la alineatul (1) se stabileste cu tahograful numai in urma
unei cereri emise de echipamentele autoritatilor de control. Aceasta este securizata
pentru a asigura integritatea datelor si autentificarea aparaturii de inregistrare si de
control. Accesul la datele comunicate este permis numai autoritatilor de control
autorizate sa verifice incalcarile actelor juridice ale Uniunii mentionate la articolul 7
alineatul (1) si ale prezentului regulament, precum si atelierelor, in masura in care este
necesar pentru verificarea bunei functionari a tahografului.

Aceste noi paragrafe (2, 3) au intrat Tn vigoare la data de 20 august 2020. Paragraful
(3) se aplica de la aceeasi data. Paragraful (2) se aplica incepand cu 21 august 2024.

(4)Datele schimbate in timpul comunicarii se limiteaza la datele necesare pentru efectuarea
de controale in trafic selective ale vehiculelor al caror tahograf ar fi putut fi manipulat sau
folosit abuziv. Aceste date se refera la urmatoarele evenimente sau date inregistrate de
tahograf:

- ultima tentativa de incalcare a securitatii;

- cea mai lunga intrerupere a alimentarii cu energie;
- anomalia senzorului;

- eroare privind datele de miscare;

- conflict privind miscarea vehiculului;

- conducere auto fara un card valid;

- introducerea cardului in timpul mersului;

- date privind reglarea orei;

- date de calibrare, inclusiv datele ultimelor doua calibrari;
- numarul de inmatriculare al vehiculului;

- viteza Tnregistrata de tahograf.

- depasirea duratei maxime de conducere.

Aceasta noua liniuta se aplica incepand cu data de 20 august 2020.

(5)Datele schimbate sunt folosite exclusiv in scopul verificarii respectarii prezentului
regulament. Acestea nu se transmit altor entitati decat autoritatile care controleaza perioadele
de activitate si de repaus si organismele judiciare, in cadrul unei proceduri judiciare aflate in
derulare.

(6)Datele pot fi stocate de catre autoritatile de control doar pe durata controlului in trafic si
sunt sterse la cel mult trei ore de la comunicarea lor, cu exceptia cazului in care datele indica
o posibila manipulare sau un posibil abuz care vizeaza tahograful. Daca, in cursul urmatoarei
verificari in trafic, manipularea sau abuzul nu se confirma, datele transmise se sterg.

(7)intreprinderile de transport care exploateaza vehicule sunt responsabile de informarea
conducatorilor auto in privinta posibilitatii comunicarii la distanta in scopul detectarii timpurii a
unor posibile manipulari sau abuzuri ale tahografelor.

(8)O comunicare la distanta in scopul detectarii timpurii de tipul celei descrise in prezentul
articol nu poate duce in niciun caz la aplicarea automata de amenzi sau de sanctiuni
conducatorului auto sau intreprinderii de transport. Pe baza datelor schimbate, autoritatea de
control competenta poate decide sa verifice vehiculul si tahograful. Rezultatul comunicarii la
distantd nu impiedicéa autoritatile de control sa efectueze controale aleatorii in trafic pe baza
sistemului de clasificare in functie de gradul de risc introdus prin articolul 9 din Directiva

2006/22/CE.
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Art. 10: Interfata cu sistemele de transport inteligente

Tahografele vehiculelor inmatriculate pentru prima data la 36 de luni de la intrarea in vigoare
a dispozitiilor detaliate mentionate la articolul 11 pot fi echipate cu interfete standardizate care
permit utilizarea in mod operational de catre un dispozitiv extern a datelor inregistrate sau
produse de tahograf, sub rezerva respectarii urmatoarelor conditii:

(a)interfata nu afecteaza autenticitatea si integritatea datelor tahografului;
(b)interfata respecta dispozitiile detaliate ale articolului 11;

(c)dispozitivul extern conectat la interfata are acces la datele cu caracter personal, inclusiv
datele de geopozitionare, numai dupa acordarea consimtamantului verificabil al
conducatorului auto la care se refera datele.

Tahografele vehiculelor inmatriculate pentru prima data intr-un stat membru dupa mai
mult de doi ani de la intrarea in vigoare a dispozitiilor detaliate mentionate la articolul
11 al doilea paragraf se echipeaza cu interfata mentionata la primul paragraf.

Art. 11: Dispozitii detaliate pentru tahograful inteligent

Pentru a se asigura ca tahografele inteligente respecta principiile si cerintele prevazute
in prezentul regulament, Comisia adopta, prin acte de punere in aplicare, dispozitii
detaliate necesare pentru aplicarea uniforma a articolelor 8, 9 si 10, excluzand orice
dispozitii care ar prevedea inregistrarea unor date suplimentare de catre tahograf.

Pana la 21 august 2021, Comisia adopta acte de punere in aplicare care prevad
dispozitii detaliate pentru aplicarea uniforma a obligatiei de inregistrare si stocare a
datelor privind orice trecere de frontiera a vehiculului si activitatile prevazute la articolul
8 alineatul (1) primul paragraf a doua si a treia liniuta si la articolul 8 alineatul (1) al
doilea paragraf.

Pana la 21 februarie 2022, Comisia adopta acte de punere in aplicare care prevad
dispozitii detaliate necesare pentru aplicarea uniforma a normelor referitoare la
functiile si cerintele privind datele, inclusiv articolele 8, 9 si 10 din prezentul
regulament, si la instalarea tahografelor in cazul vehiculelor mentionate la articolul 2
alineatul (1) litera (aa) din Regulamentul (CE) nr. 561/2006.

Respectivele acte de punere in aplicare se adopta in conformitate cu procedura de
examinare mentionata la articolul 42 alineatul (3).

Dispozitiile detaliate mentionate la primul, al doilea si al treilea paragraf din prezentul
articol:

(a)in ceea ce priveste realizarea functiilor tahografului inteligent, astfel cum sunt mentionate
in prezentul capitol, includ cerintele necesare pentru garantarea securitatii, preciziei Si
fiabilitatii datelor astfel cum sunt furnizate tahografului prin serviciul de pozitionare prin satelit
si prin tehnologia de comunicare la distanta mentionate la articolele 8 si 9;

(b)specifica diferitele conditii si cerinte pentru serviciul de pozitionare prin satelit si pentru
tehnologia de comunicare la distanta mentionate la articolele 8 si 9, dupa cum acestea se afla
in exteriorul tahografului sau sunt incorporate in acesta, si, atunci cand se afla in exterior,
specifica conditiile pentru utilizarea semnalului de pozitionare prin satelit ca un al doilea senzor
de miscare;

(c)specifica standardele necesare pentru interfata mentionata la articolul 10. Astfel de
standarde pot include o dispozitie privind distribuirea drepturilor de acces pentru conducatorii
auto, ateliere si intreprinderile de transport si rolurile de control pentru datele inregistrate de
tahograf, roluri care se bazeaza pe un mecanism de autentificare/autorizare definit pentru
interfata, cum ar fi un certificat pentru fiecare nivel de acces si cu conditia fezabilitatii sale
tehnice.

Aceste noi paragrafe au intrat in vigoare la data de 20 august 2020.
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Aplicarea lor se face etapizat, dupa cum urmeaza:

e Pana la 21 august 2021: Comisia Europeana adopta actul de implementare a taho-
grafului inteligent versiunea 2 (SM2) pentru camioane?

e Pana la 21 februarie 2022; Comisia Europeana adopta actul de implementare a ta-
hografului inteligent versiunea 2 pentru vehicule usoare

e Din 21 August 2023: tahograful inteligent 2 este obligatoriu pentru toate vehiculele
Tnmatriculate pentru prima data

o Cel mai tarziu la 31 Decembrie 2024: vehiculele echipate cu tahografe analogice si
digitale utilizate pentru transporturi internationale vor fi retroechipate cu tahograf in-
teligent 2

CAPITOLUL lll: OMOLOGAREA DE TIP
Art. 12: Cereri

(1)Producatorii sau agentii acestora depun o cerere pentru omologarea unui tip de unitate
montata pe vehicul, senzor de miscare, model de foaie de inregistrare sau card de tahograf
la autoritatile de omologare de tip desemnate in acest scop de catre fiecare stat membru.

(2)Statele membre comunica Comisiei pana la 2 martie 2015 numele si datele de contact ale
autoritatilor desemnate mentionate la alineatul (1) si furnizeaza ulterior actualizari, dupa cum
este necesar. Comisia publica o lista a autoritatilor de omologare de tip desemnate pe site-ul
sau internet, pe care o actualizeaza.

(3)Cererea de omologare de tip este insotitd de specificatile corespunzatoare, inclusiv
informatiile necesare privind sigiliile, precum si de certificatele de securitate, de functionare si
de interoperabilitate. Certificatul de securitate este emis de un organism de certificare
recunoscut, desemnat de Comisie.

Certificatul de functionare se emite producatorului de catre autoritatea de omologare de tip.

Certificatul de interoperabilitate este emis de un singur laborator, sub autoritatea si
responsabilitatea Comisiei.

(4)In ceea ce priveste tahografele, componentele sale relevante si cardurile de tahograf:

a)certificatul de securitate atesta urmatoarele in ceea ce priveste unitatea montata pe
vehicul, cardurile de tahograf, senzorul de miscare si conectarea la receptorul GNSS
atunci cand GNSS nu este incorporat n unitatile montate pe vehicule:

(iyrespectarea obiectivelor de securitate;

(il)indeplinirea urmatoarelor functii de securitate: identificare si autentificare,
autorizare, confidentialitate, responsabilitate, integritate, audit, precizia si
fiabilitatea serviciului;

b)certificatul functional atestd faptul ca obiectul testat indeplineste cerintele
corespunzatoare in ceea ce priveste functiile realizate, caracteristicile de mediu,
caracteristicile de compatibilitate electromagnetica, respectarea cerintelor fizice si
respectarea altor standarde aplicabile;

2 0 serie de date de referintd legate de introducerea tahografului inteligent versiunea 2 sunt aproximative de-
oarece acestea depind de actul de punere in aplicare a specificatiilor tehnice ale acestuia. Daca actul de punere
in aplicare este adoptat inainte de termenul de 21 august 2021, la care se refera toate celelalte termene

conexe, acestea pot aparea mai devreme decat a fost estimat.
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c)certificatul de interoperabilitate atesta faptul ca obiectul testat este pe deplin
interoperabil cu tahografele necesare sau cu modelele de carduri de tahograf.

(5)Orice modificare a software-ului sau a hardware-ului tahografului sau a naturii materialelor
utilizate pentru producerea acestuia este notificata, inainte de a fi aplicata, autoritatii care a
acordat omologarea de tip pentru echipament. Autoritatea respectiva i confirma
producatorului extinderea omologarii de tip sau poate solicita o actualizare sau o confirmare
a certificatelor de functionare, de securitate si/sau de interoperabilitate relevante.

(6)Cererea pentru omologarea unui anumit tip de unitate montata pe vehicul, senzor de
miscare, model de foaie de inregistrare sau card de tahograf nu poate fi prezentata decét unui
singur stat membru.

(7)Comisia adopta, prin acte de punere in aplicare, dispozitii detaliate pentru punerea in
aplicare uniforma a prezentului articol. Respectivele acte de punere in aplicare se adopta in
conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 42 alineatul (3).

Art. 13: Acordarea omologarii de tip

Un stat membru acorda omologarea de tip pentru orice tip de unitate montata pe vehicul,
senzor de miscare, model de foaie de inregistrare sau card de tahograf care respecta cerintele
mentionate la articolele 4 si 11, cu conditia ca statul membru sa fie in masura sa verifice daca
modelele produse sunt conforme cu tipul omologat.

Orice modificare sau adaugare la un model omologat trebuie sa faca obiectul unei omologari
de tip suplimentare din partea statului membru care a acordat omologarea de tip initiala.

Art. 14: Marca de omologare de tip

Statele membre emit solicitantului o marca de omologare de tip in conformitate cu un model
prestabilit, pentru fiecare tip de unitate montata pe vehicul, senzor de miscare, model de foaie
de inregistrare sau card de tahograf pe care il omologheaza in conformitate cu articolul 13 si
cu anexa ll. Astfel de modele sunt adoptate de Comisie prin acte de punere in aplicare n
conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 42 alineatul (3).

Art. 15: Aprobarea sau refuzul

Autoritatile competente ale statului membru in care a fost depusa cererea de omologare de
tip trimit autoritatilor celorlalte state membre, in termen de o lund, o copie a certificatului de
omologare de tip, insotitd de copii ale specificatiilor relevante, inclusiv cele cu privire la sigilii,
pentru fiecare tip de unitate montata pe vehicul, senzor de miscare, model de foaie de
inregistrare sau card de tahograf pe care il omologheaza. In cazul in care autoritatile
competente nu aproba cererea de omologare de tip, acestea notifica autoritatile din celelalte
state membre cu privire la refuzul omologarii, comunicand motivele acestei decizii.

Art. 16: Conformitatea echipamentelor cu omologarea de tip

(1)Daca un stat membru care a acordat omologarea de tip prevazuta la articolul 13 constata
ca orice unitati montate pe vehicule, senzori de miscare, foi de inregistrare sau carduri de
tahograf care poarta marcile de omologare de tip emise de acesta nu respecta tipul omologat,
statul membru respectiv ia masurile necesare pentru a garanta conformitatea modelelor
produse cu tipul omologat. Aceste masuri se pot extinde, daca este necesar, pana la
retragerea omologarii de tip.

(2)Un stat membru care a acordat omologarea de tip retrage aceasta omologare daca unitatile
montate pe vehicule, senzorii de miscare, foile de inregistrare sau cardurile de tahograf
omologate nu respecta dispozitiile prezentului regulament sau daca prezinta, atunci cand sunt
folosite, orice defect general care le face inadecvate pentru scopul urmarit.

(3)Daca un stat membru care a acordat omologare de tip este notificat de un alt stat membru
cu privire la existenta unuia dintre cazurile mentionate la alineatul (1) sau (2), acesta adopta,
dupa consultarea cu statul membru care a notificat, masurile prevazute la alineatele
respective, sub rezerva aplicarii alineatului (5).
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(4)Un stat membru care este sigur de existenta unuia dintre cazurile mentionate la alineatul
(2) poate sa interzica, pana la o noua comunicare, introducerea pe piatd si punerea in
functiune a unitatii montate pe vehicule, a senzorului de miscare, a foii de inregistrare sau a
cardului de tahograf in cauza. Aceleasi dispozitii se aplica si in cazurile prevazute la alineatul
(1) cu privire la unitatile montate pe vehicule, senzorii de miscare, foile de inregistrare sau
cardurile de tahograf care au fost exceptate de la verificarea initialda UE, daca producatorul,
dupa o avertizare prealabila, nu adapteaza echipamentul la modelul omologat sau la cerintele
prezentului regulament.

In orice caz, in termen de o luna, autoritatile competente ale statelor membre se notifica
reciproc si notificd Comisia cu privire la orice retragere a omologarii de tip sau orice alte masuri
luate in conformitate cu alineatul (1), (2) sau (3) si precizeaza motivele acestui demers.

(5)Daca un stat membru care a acordat omologarea de tip contesta existenta oricaruia dintre
cazurile prevazute la alineatele (1) si (2) despre care a fost notificat, atunci statele membre in
cauza incearca sa rezolve disputa si Comisia este informata cu privire la aceasta.

Daca in urma discutiilor dintre statele membre nu se ajunge la nicio intelegere in termen de
patru luni de la data notificarii mentionate la alineatul (3), Comisia, dupa consultarea expertilor
din toate statele membre si ludnd in consideratie toti factorii relevanti, cum ar fi factorii
economici si tehnici, adopta in termen de sase luni de la expirarea perioadei de patru luni o
decizie care este notificata statelor membre in cauza si comunicata in acelasi timp celorlalte
state membre. Comisia stabileste, in fiecare caz, termenul pentru punerea in aplicare a
deciziei sale.

Art. 17: Omologarea de tip a foilor de inregistrare

(1)Un solicitant de omologare de tip a unui model de foaie de inregistrare specifica in
formularul de cerere tipul sau tipurile de tahograf analogic pentru care foaia de inregistrare
respectiva este destinata a fi utilizata si pune la dispozitie o aparatura din tipul sau tipurile
respective in scopul testarii foii de inregistrare.

(2)Autoritatile competente ale fiecarui stat membru indica pe certificatul de omologare de tip
al modelului de foaie de Tnregistrare tipul sau tipurile de tahograf analogic pentru care se poate
folosi foaia de inregistrare respectiva.

Art. 18: Justificarea deciziilor de refuz

Orice decizie, In conformitate cu prezentul regulament, de a refuza sau de a retrage
omologarea unui tip de unitate montata pe vehicul, senzor de miscare, model de foaie de
inregistrare sau card de tahograf specifica in detaliu motivele pe care se intemeiaza. Decizia
se comunica partii interesate, cu precizarea cailor de atac de care aceasta dispune in
conformitate cu legislatia statului membru relevant, precum si a termenelor in care acestea
pot fi exercitate.

Art. 19: Recunoasterea tahografelor cu omologare de tip

Statele membre nu pot refuza inmatricularea unui vehicul echipat cu un tahograf sau interzice
punerea in circulatie sau utilizarea unui astfel de vehicul invocand un motiv legat de faptul ca
vehiculul este echipat cu respectiva aparatura de inregistrare, daca aparatura are marca de
omologare de tip mentionata la articolul 14 si placuta de instalare mentionata la articolul 22
alineatul (4).

Art. 20: Securitate

(1)Producatorii proiecteaza, testeaza si revizuiesc unitatile montate pe vehicule, senzorii de
miscare si cardurile de tahograf aflate in productie, astfel incat sa detecteze vulnerabilitatile
aparute in toate fazele ciclului de viata al produselor, si previn sau reduc posibila exploatare
a acestor vulnerabilitati. Frecventa testelor este prevazuta de statul membru care a acordat
certificatul de omologare de tip, cu o limita care nu poate depasi doi ani.

(2)in acest scop, producétorii prezintd documentatia necesard pentru o analizid a
vulnerabilitatii organismului de certificare mentionat la articolul 12 alineatul (3).
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(3)in sensul alineatului (1), organismul de certificare mentionat la articolul 12 alineatul (3)
realizeaza teste asupra unitatilor montate pe vehicule, senzorilor de miscare si cardurilor de
tahograf, pentru a confirma ca vulnerabilitatile cunoscute nu pot fi exploatate de persoane
care detin cunostinte accesibile publicului.

(4)Daca in cursul testelor mentionate la alineatul (1) sunt detectate vulnerabilitati ale
elementelor sistemului (unitati montate pe vehicul, senzori de miscare si carduri de tahograf),
elementele respective nu se introduc pe piata. Daca sunt detectate vulnerabilitati in timpul
testelor mentionate la alineatul (3), pentru elemente care se afla deja pe piata, producatorul
sau organismul de certificare informeaza autoritatile competente ale statului membru care a
acordat omologarea de tip. Autoritatile competente respective iau toate masurile necesare
pentru a se asigura ca problema este abordata, in special de catre producator, si informeaza
fara intarziere Comisia cu privire la vulnerabilitatile detectate si la masurile preconizate sau
luate, inclusiv retragerea omologarii de tip in conformitate cu articolul 16 alineatul (2) atunci
cand este necesar.

Art. 21: Testele pe teren

(1)Statele membre pot autoriza efectuarea de teste pe teren pentru tahografele care nu au
fost inca omologate de tip. Statele membre recunosc reciproc autorizatiile de testare pe teren
respective.

(2)Conducatorii auto si intreprinderile de transport care participa la testele efectuate pe teren
respecta cerintele Regulamentului (CE) nr. 561/2006. Pentru a demonstra respectarea
acestor cerinte, conducatorii auto urmeaza procedura prevazuta la articolul 35 alineatul (2)
din prezentul regulament.

(3)Comisia poate adopta acte de punere in aplicare pentru a stabili procedurile care se
urmeaza la efectuarea de teste pe teren si formularele care se folosesc pentru monitorizarea
acestor teste. Respectivele acte de punere in aplicare se adopta in conformitate cu procedura
de examinare mentionata la articolul 42 alineatul (3).

CAPITOLUL IV: INSTALAREA $I INSPECTIA
Art. 22: Instalarea si repararea

(1)Tahografele pot fi instalate sau reparate doar de montatori, ateliere sau producatori de
vehicule aprobati in acest scop de autoritatile competente ale statelor membre, in conformitate
cu articolul 24.

(2)Montatorii, atelierele sau producatorii de vehicule aprobati sigileaza tahograful, in
conformitate cu specificatiile incluse in certificatul de omologare de tip mentionat la articolul
15, dupa ce verifica functionarea corecta a acestuia si, in special, astfel incat sa garanteze ca
niciun dispozitiv de manipulare nu poate sa falsifice sau sa modifice datele inregistrate.

(3)Montatorul, atelierul sau producatorul de vehicule aprobat aplica o marca speciala pe
sigiliile pe care le ataseaza si, de asemenea, in ceea ce priveste tahografele digitale, introduce
datele electronice de securitate pentru realizarea verificarilor de autentificare. Autoritatile
competente ale fiecarui stat membru trimit Comisiei registrul marcilor si datelor electronice de
securitate utilizate, precum si informatiile necesare privind datele electronice de securitate
utilizate. Comisia ofera statelor membre, la cerere, acces la aceste informatii.

(4)in scopul certificarii faptului c& instalarea tahografului s-a realizat in conformitate cu
cerintele prezentului regulament, se ataseaza o placuta de instalare astfel incét sa fie vizibila
in mod clar si usor accesibila.

(5)Componentele tahografului se sigileaza astfel cum se specifica in certificatul de omologare
de tip. Orice conectare la tahograf care este Tn mod potential vulnerabila la manipularea
frauduloasa, inclusiv racordarea dintre senzorul de miscare si cutia de viteze si, atunci cand
este relevant, placuta de instalare, se sigileaza.

Un sigiliu se indeparteaza sau se rupe doar:
- de catre montatori sau ateliere aprobate de autoritatile competente in temeiul articolului 24,
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in scopul repararii, mentenantei sau recalibrarii tahografului, sau de catre agentii de control
formati in mod corespunzator si, atunci cand este necesar, autorizati, in scopuri de control;

- Tn scopul unei repardri sau al unei modificari a vehiculului care afecteaza sigiliul. In astfel de
cazuri, se pastreaza la bordul vehiculului o declaratie scrisa care mentioneaza data si ora la
care sigiliul a fost rupt si care prezinta motivele pentru indepartarea sigiliului. Comisia
elaboreaza un formular standard pentru declaratia scrisa, prin intermediul unor acte de punere
in aplicare.

Sigiliile indepartate sau rupte se inlocuiesc de catre un montator sau un atelier aprobat,
fara intarzieri nejustificate si cel tarziu in termen de sapte zile de la indepartarea sau
ruperea acestora. in cazul in care sigiliile au fost indepartate sau rupte in scopul
controlului, acestea pot fi inlocuite de un agent de control echipat cu aparatura de
sigilare si cu o marca speciala unica, fara intarzieri nejustificate.

Atunci cand un agent de control indeparteaza un sigiliu, cardul de control se introduce
in tahograf din momentul indepartarii sigiliului si pana la incheierea inspectiei, inclusiv
in cazul aplicarii unui nou sigiliu. Agentul de control emite o declaratie scrisa care
cuprinde cel putin urmatoarele informatii:

- numarul de identificare al vehiculului;

- numele agentului;

- autoritatea de control si statul membru;

- numarul cardului de control;

- numarul sigiliului indepartat;

- data si ora indepartarii sigiliului;

- numarul noului sigiliu, atunci cand agentul de control a aplicat un nou sigiliu.

inainte de inlocuirea sigiliilor, un atelier aprobat efectueazi o verificare si calibrare a
tahografului, cu exceptia cazului in care un sigiliu a fost indepartat sau rupt in scopul
controlului si inlocuit de un agent de control.

Aceste noi paragrafe au intrat in vigoare la data de 20 august 2020.

Art. 23: Inspectiile tahografelor

(1)Tahografele fac obiectul unei inspectii periodice efectuate de atelierele aprobate. Inspectiile
periodice se efectueaza cel putin o data la doi ani.

(2)Inspectiile mentionate la alineatul (1) verifica cel putin urmatoarele aspecte:
- tahograful este corect instalat si este corespunzator pentru vehicul;

- tahograful functioneaza in mod corespunzator;

- pe tahograf se regaseste marca de omologare de tip;

- placuta de instalare este fixata;

- toate sigiliile sunt intacte si eficace;

- nu exista dispozitive de manipulare atasate la tahograf sau urme ale utilizarii unor astfel de
dispozitive;

- dimensiunea pneurilor si circumferinta efectiva a pneurilor.

(3)Atelierele redacteaza un raport de inspectie Tn cazul in care a fost necesar sa se remedieze
perturbari in functionarea tahografului, in urma unei inspectii periodice sau a unei inspectii

efectuate la cererea expresa a autoritatii nationale competente. Acestia pastreaza o lista a
tuturor rapoartelor de inspectie intocmite.
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(4)Rapoartele de inspectii se pastreaza pentru o perioada minima de doi ani de la data
intocmirii raportului. Statele membre decid daca rapoartele de inspectie urmeaza sa fie
pastrate sau sa fie trimise autoritatii competente in cursul perioadei respective. In cazul in
care rapoartele de inspectie sunt pastrate de atelier, la cererea autoritatii competente, atelierul
pune la dispozitie rapoartele inspectiilor si calibrarilor efectuate in perioada respectiva.

Art. 24: Aprobarea montatorilor, a atelierelor si a producatorilor de vehicule

(1)Statele membre aproba, controleaza in mod periodic si certifica montatorii, atelierele si
producatorii de vehicule care pot efectua instalari, controale, inspectii si reparatii de tahografe.

(2)Statele membre se asigura ca montatorii, atelierele si producatorii de vehicule sunt
competenti si de incredere. In acest scop, stabilesc si publica un set de proceduri nationale
clare si se asigura ca sunt indeplinite urmatoarele criterii minime:

a)formarea corecta a personalului;

b)disponibilitatea echipamentului necesar pentru efectuarea testelor si sarcinilor
relevante;

c)buna reputatie a montatorilor, a atelierelor si a producatorilor de vehicule.
(3)Auditurile montatorilor sau atelierelor aprobate se efectueaza dupa cum urmeaza:

a)montatorii sau atelierele aprobate fac obiectul unui audit al procedurilor aplicate la
interventiile asupra tahografelor, desfasurat cel putin o data la doi ani. Auditul se
concentreaza in special asupra masurilor de securitate luate si asupra gestionarii
cardurilor de atelier. Statele membre pot desfasura aceste audituri fara a efectua o
vizita la fata locului;

b)de asemenea, se efectueaza audituri tehnice inopinate ale montatorilor sau
atelierelor aprobate, pentru a se verifica calibrarile, inspectiile si instalarile realizate.
Auditurile respective privesc anual cel putin 10 % din montatorii si atelierele aprobate.

(4)Statele membre si autoritatile lor competente iau masuri corespunzatoare pentru a preveni
conflictele de interese dintre montatori sau ateliere si intreprinderile de transport rutier. in
special, in caz de risc grav de conflict de interese, se iau masuri suplimentare specifice pentru
a asigura respectarea prezentului regulament de catre montator sau atelier.

(5)Autoritatile competente ale statelor membre transmit anual Comisiei, daca este posibil sub
forma electronica, listele montatorilor si atelierelor aprobate, precum si ale cardurilor emise
acestora. Comisia publica listele respective pe site-ul sau internet.

(6)Autoritatile competente din statele membre retrag, temporar sau definitiv, aprobarile
acordate montatorilor, atelierelor si producatorilor de vehicule care nu isi indeplinesc obligatiile
care le revin in temeiul prezentului regulament.

Art. 25: Cardurile de atelier

(1)Durata valabilitatii cardurilor de atelier nu poate depasi un an. Cu ocazia reinnoirii cardului
de atelier, autoritatea competenta se asigura de respectarea de catre montator, atelier sau de
catre producatorul de vehicule a criteriilor enumerate la articolul 24 alineatul (2).

(2)Autoritatea competenta reinnoieste un card de atelier in termen de 15 zile lucratoare de la
primirea unei cereri de reinnoire valide si a intregii documentatii necesare. in caz de
deteriorare, functionare defectuoasa sau de pierdere sau furt al unui card de atelier,
autoritatea competenta furnizeaza un card de Tnlocuire in termen de cinci zile lucratoare de la
primirea unei cereri detaliate in acest scop. Autoritatile competente tin un registru al cardurilor
pierdute, furate sau defecte.

(3)in cazul in care un stat membru retrage aprobarea unui montator, atelier sau producétor de
vehicule in conformitate cu articolul 24, acesta retrage, de asemenea, cardurile de atelier
emise acestuia.

(4)Statele membre iau toate masurile necesare pentru a preveni falsificarea cardurilor de
UNTRE

Jrunes Natlionad

b Transporiaton o Rusied din Romidnk



atelier emise montatorilor, atelierelor si producatorilor de vehicule aprobati.
CAPITOLUL V: CARDURILE DE CONDUCATOR AUTO
Art. 26: Emiterea cardurilor de conducator auto

(1)Cardurile de conducator auto se emit, la cererea conducatorului auto, de catre autoritatea
competenta a statului membru in care conducatorul auto are resedinta sa curenta. Cardurile
se emit in termen de o luna de la data primirii, de catre autoritatea competenta, a cererii Si a
intregii documentatii necesare.

(2)in sensul prezentului articol, "resedinta curenta" inseamna locul unde o persoand locuieste
de obicei, si anume cel putin 185 de zile pe an calendaristic, in virtutea unor legaturi personale
si profesionale sau, in cazul unei persoane fara legaturi profesionale, in virtutea unor legaturi
personale care indica o legatura stransa intre persoana respectiva si locul in care locuieste.

Cu toate acestea, resedinta curentad a unei persoane ale carei legaturi profesionale se afla
intr-un loc diferit de cel al legaturilor sale personale si care, drept urmare, locuieste alternativ
in mai multe locuri situate in doua sau mai multe state membre, se considera a fi locul unde
persoana respectiva are legaturi personale, cu conditia ca aceasta sa se intoarca acolo in
mod regulat. Aceasta ultima conditie nu este necesara in cazul in care persoana locuieste
intr-un stat membru pentru a desfasura o activitate cu o duratd determinata.

(3)Conducatorii auto fac dovada resedintei curente prin orice mijloc corespunzator, cum ar fi
cartea lor de identitate sau alt document valabil. In cazul in care autoritatile competente ale
statului membru care emite cardul de conducator auto au indoieli privind validitatea declaratiei
de resedinta curenta sau in scopul unor controale specifice, acestea pot solicita informatii sau
dovezi suplimentare.

(4)in cazuri exceptionale si justificate Tn mod corespunzator, statele membre pot emite un card
de conducator auto temporar care nu poate fi reinnoit, valabil pentru o perioada maxima de
185 de zile, unui conducator auto care nu are resedinta curenta intr-un stat membru sau intr-
un stat care este parte contractanta la Acordul AETR, cu conditia ca respectivul conducator
auto sa aiba un raport juridic de munca cu o intreprindere de transport stabilita in statul
membru emitent si, in masura in care se aplicda Regulamentul (CE) nr. 1072/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului, sa prezinte un atestat de conducator auto, astfel cum
este mentionat in respectivul regulament.

Comisia monitorizeaza indeaproape, pe baza datelor furnizate de statele membre, aplicarea
prezentului alineat. La fiecare doi ani, Comisia raporteaza constatarile sale Parlamentului
European si Consiliului si examineaza in special daca exista vreun impact negativ asupra
pietei muncii generat de cardurile de conducator auto temporare si daca cardurile de
conducator auto temporare sunt emise anumitor conducatori auto in mod obisnuit, in mai
multe randuri. Comisia poate face propuneri legislative corespunzatoare pentru a modifica
prezentul alineat.

(5)Autoritatile competente ale statului membru emitent iau masurile corespunzatoare pentru
a se asigura ca solicitantul nu este deja titularul unui card de conducator auto valabil si
personalizeaza cardul de conducator auto, asigurandu-se ca datele cardului sunt vizibile si
securizate.

(6)Durata de valabilitate a cardului de conducator auto nu depaseste cinci ani.

(7)Un card de conducator auto valabil nu poate face obiectul unei retrageri sau suspendari,
exceptand cazul in care autoritatea competenta a unui stat membru constata ca acesta a fost
falsificat sau ca, nefiind titular, conducatorul auto utilizeaza un asemenea card ori ca acesta a
fost obtinut pe baza unor declaratii false si/sau a unor documente falsificate. Daca masurile
de suspendare sau retragere respective sunt adoptate de alt stat membru decat statul membru
emitent, acest stat membru restituie cat mai curand cardul autoritatilor statului membru care
I-a emis, indicAnd motivele retragerii sau suspendarii. Daca se preconizeaza ca restituirea
cardului se va face in termen de peste doua saptamani, statul membru care I-a suspendat sau
I-a retras informeaza statul membru emitent, in termenul de doua saptamani respectiv, cu
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privire la motivele suspendarii sau retragerii.

(7a)Autoritatea competenta a statului membru emitent poate impune unui conducator
auto sa preschimbe cardul de conducator auto cu unul nou daca este necesar pentru a
se conforma specificatiilor tehnice relevante.

Acest nou paragraf aintrat in vigoare la data de 20 august 2020.

(8)Statele membre iau toate masurile necesare pentru a preveni falsificarea cardurilor de
conducator auto.

(9)Prezentul articol nu impiedica un stat membru sa emita un card de conducator auto unui
conducator auto care are resedinta sa curenta intr-o parte a teritoriului respectivului stat
membru careia Tratatul privind Uniunea Europeana si Tratatul privind functionarea
Uniunii Europene nu i se aplica, cu conditia ca dispozitile relevante ale prezentului
regulament sa se aplice in astfel de cazuri.

Art. 27: Utilizarea cardurilor de conducator auto
(1)Cardul de conducator auto este personal.

(2)Un conducator auto nu poate detine mai mult de un card de conducator auto valabil si este
autorizat sa utilizeze doar propriul sau card de conducator auto personalizat. Un conducator
auto nu utilizeaza un card de conducator auto defect sau a carui valabilitate a expirat.

Art. 28: Reinnoirea cardurilor de conducator auto

(1)in cazul in care un conducator auto doreste reinnoirea cardului sdu de conducator auto,
acesta o solicita autoritatilor competente ale statului membru unde isi are resedinta curents,
cu cel tarziu 15 zile lucratoare Tnainte de data expirarii cardului.

(2)in cazul reinnoirii, daca statul membru unde conducatorul auto isi are resedinta curent&
este diferit de cel care a emis cardul actual si daca reinnoirea cardului de conducator auto se
solicita autoritatilor statului membru respectiv, acestea informeaza autoritatile care au emis
cardul anterior cu privire la motivele reinnoirii cardului.

(3)In caz de cerere de reinnoire a unui card care urmeazé s& expire in curand, autoritatea
competenta furnizeaza un nou card inainte de data de expirare, cu conditia ca aceasta cerere
sa fi fost adresata in termenul prevazut la alineatul (1).

Art. 29: Cardurile de conducator auto furate, pierdute sau defecte

(1)Autoritatile emitente tin evidenta cardurilor de conducator auto emise, furate, pierdute sau
defecte pe durata unei perioade cel putin egale cu durata valabilitatii.

(2)in caz de deteriorare sau functionare defectuoasd a cardului de conducator auto,
conducatorul auto returneaza cardul autoritatii competente a statului membru unde isi are
resedinta curenta. Furtul cardului de conducator auto face obiectul unei declaratii oficiale
adresate autoritatilor competente ale statului unde s-a produs furtul.

(3)Pierderea cardului de conducator auto face obiectul unei declaratii oficiale adresate
autoritatilor competente ale statului membru emitent si autoritatilor competente ale statului
membru de resedinta curenta a conducatorului auto, daca acesta este diferit.

(4)Tn caz de deteriorare, functionare defectuoasa, furt sau pierdere a cardului de conducator
auto, conducatorul auto solicita inlocuirea acestuia, in termen de sapte zile calendaristice,
autoritatilor competente ale statului membru unde isi are resedinta curenta. Autoritatile
respective furnizeaza un card de inlocuire in termen de opt zile lucratoare de la data primirii
unei cereri detaliate in acest sens.

(5)In circumstantele prevazute la alineatul (4), conducatorul auto poate continua s& conduca

fara cardul de conducator auto timp de maximum 15 zile calendaristice sau o perioada mai

lunga daca acest lucru este necesar pentru intoarcerea vehiculului la locatia sa de baza, cu

conditia ca conducatorul auto sa poata proba imposibilitatea de prezentare sau utilizare a
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cardului Tn aceasta perioada.
Art. 30: Recunoasterea reciproca si schimbarea cardurilor de conducator auto
(1)Cardurile de conducator auto emise de catre statele membre sunt reciproc recunoscute.

(2)in cazul In care titularul unui card de conducator auto valabil, emis de un stat membru, si-
a stabilit resedinta curenta in alt stat membru, acesta poate solicita schimbarea cardului sau
cu un card de conducator auto echivalent. Este responsabilitatea statului membru care
efectueaza schimbarea sa verifice valabilitatea cardului prezentat.

(3)Statele membre care opereaza schimbarea restituie vechiul card de conducator auto
autoritatilor statului membru emitent si indica motivele acestei restituiri.

(4)in cazul in care un stat membru inlocuieste sau schimba un card de conducéator auto,
aceasta inlocuire sau schimbare, cét si inlocuirile sau schimbarile ulterioare, se inregistreaza
in acel stat membru.

Art. 31: Schimbul electronic de informatii cu privire la cardurile de conducator auto

(1)Pentru a se asigura ca solicitantul nu este deja titularul unui card de conducator auto valabil,
astfel cum se mentioneaza la articolul 26, statele membre tin registre electronice nationale pe
o perioada cel putin egala cu perioada valabilitatii cardurilor respective, continand urmatoarele
informatii privind cardurile de conducator auto, inclusiv cardurile mentionate la articolul 26
alineatul (4):

- numele si prenumele conducatorului auto;

- data nasterii si, daca este disponibil, locul nasterii conducatorului auto;

- numarul permisului de conducere valabil si tara in care acesta a fost emis (daca este cazul);
- starea cardului de conducator auto;

- numarul cardului de conducator auto.

(2)Comisia si statele membre iau toate masurile necesare pentru a se asigura ca registrele
electronice sunt interconectate si accesibile in intreaga Uniune, utilizdnd sistemul de
mesagerie TACHOnet mentionat in Recomandarea 2010/19/UE sau un sistem compatibil. Tn
cazul utilizarii unui sistem compatibil, schimbul de date electronice cu toate celelalte state
membre este posibil prin intermediul sistemului de mesagerie TACHOnet.

(3)La emiterea, la Tnlocuirea sau, atunci cand este necesar, la reinnoirea cardurilor de
conducator auto, statele membre verifica prin intermediul schimbului electronic de date ca
respectivul conducator auto nu detine deja un alt card de conducator auto valabil. Datele care
fac obiectul schimbului se limiteaza la datele necesare pentru efectuarea acestei verificari.

(4)Agentii de control pot avea acces la registrul electronic pentru a verifica starea unui card
de conducator auto.

(5)Comisia adopta acte de punere in aplicare pentru a stabili procedurile si specificatiile
comune necesare pentru interconectarea mentionata la alineatul (2), inclusiv formatul datelor
schimbate, procedurile tehnice pentru consultarea electronicd a registrelor electronice
nationale, procedurile de acces si mecanismele de securitate. Respectivele acte de punere in
aplicare se adopta in conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 42
alineatul (3).

CAPITOLUL VI: FOLOSIREA APARATURII
Art. 32: Utilizarea corecta a tahografelor

(1)intreprinderile de transport si conducatorii auto asigura functionarea corecta si utilizarea
corespunzatoare a tahografelor digitale si a cardurilor de conducétor auto. intreprinderile de
transport si conducatorii auto care utilizeaza tahografe analogice asigura functionarea corecta
si folosirea corespunzatoare a foilor de inregistrare.

(2)Tahografele digitale nu se seteaza astfel incat acestea sa se comute automat la o categorie
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specifica de activitate atunci cand motorul vehiculului este oprit sau contactul este intrerupt,
cu exceptia cazului in care conducatorul auto poate in continuare sa isi aleaga manual
categoria corespunzatoare de activitate.

(3)Se interzice falsificarea, disimularea, stergerea sau distrugerea inregistrarilor facute pe
foaia de inregistrare sau a datelor stocate in tahograf sau pe cardul de conducator auto,
precum si a documentelor imprimate de la tahograf. De asemenea, se interzice manipularea
tahografului, a foii de Tnregistrare sau a cardului de conducator auto care ar putea avea drept
rezultat falsificarea, stergerea sau distrugerea datelor si/sau a informatiilor imprimate. in
vehicul nu poate fi prezent niciun dispozitiv care ar putea fi utilizat in aceste scopuri.

(4)Vehiculele nu sunt echipate decat cu un tahograf, cu exceptia cazului in care scopul este
efectuarea testelor pe teren mentionate la articolul 21.

(5)Statele membre interzic productia, distributia, promovarea si/sau comercializarea de
dispozitive construite pentru manipularea si/sau destinate manipularii tahografelor.

Art. 33: Responsabilitatea intreprinderilor de transport

(1)intreprinderile de transport sunt responsabile de asigurarea formarii si instruirii
corespunzatoare a conducatorilor sai auto in ceea ce priveste functionarea corectd a
tahografelor, fie digitale, fie analogice, efectueaza verificari periodice pentru a se asigura de
corecta utilizare a acestora de catre conducatorii sai auto si nu acorda conducatorilor sai auto
niciun stimulent direct sau indirect care ar putea incuraja abuzurile in ceea ce priveste
tahografele.

Intreprinderile de transport elibereazd un numar suficient de foi de inregistrare conducatorilor
de autovehicule echipate cu tahografe analogice, tindnd cont de caracterul individual al foilor
de inregistrare, de durata perioadei de serviciu si de eventualele necesitati de a inlocui foile
de inregistrare deteriorate sau cele luate de un agent de control autorizat. intreprinderile de
transport elibereaza conducatorilor auto doar foi de inregistrare cu model omologat, adecvate
pentru utilizarea in aparatura instalata la bordul vehiculului.

n cazul in care un vehicul este echipat cu un tahograf digital, intreprinderea de transport Si
conducatorul auto se asigura, tinand cont de durata perioadei de serviciu, ca imprimarea
datelor din tahograf la cererea unui agent de control se poate efectua corect in cazul unui
control.

(2)intreprinderile de transport pastreaza, in ordine cronologica si intr-o forma lizibila, foile de
inregistrare, precum si documentele imprimate, in masura in care documentele imprimate sunt
realizate Tn conformitate cu articolul 35, timp de cel putin un an dupa ce au fost folosite si pun
la dispozitia conducatorilor auto interesati copii, la cererea acestora. De asemenea,
intreprinderile de transport pun la dispozitia conducatorilor auto interesati, la cererea acestora,
copii ale datelor descarcate de pe cardurile de conducator auto, impreuna cu versiunile
imprimate ale acestor copii. Foile de inregistrare, documentele imprimate si datele descarcate
se prezinta sau se inméaneaza agentilor de control autorizati, la cerere.

(3)Intreprinderile de transport raspund pentru incalcarile prezentului regulament comise de
catre conducatorii lor auto sau de catre conducatorii auto aflati la dispozitia acestora. Cu toate
acestea, statele membre pot sa conditioneze aceasta raspundere de nerespectarea de catre
intreprinderea de transport a alineatului (1) primul paragraf din prezentul articol si a articolului
10 alineatele (1) si (2) din Regulamentul (CE) nr. 561/2006.

Art. 34: Folosirea cardurilor de conducator auto si a foilor de inregistrare

(1)Conducatorii auto folosesc foi de inregistrare sau cardurile de conducator auto in
fiecare zi in care conduc, incepand din momentul in care preiau vehiculul. Foaia de
inregistrare sau cardul de conducator auto nu se retrag inainte de sfarsitul zilei de
lucru, in afara cazului in care retragerea foii sau a cardului respectiv este autorizata sau
este necesara pentru a introduce simbolul tarii dupa trecerea unei frontiere. Nicio foaie
de inregistrare sau niciun card de conducator auto nu se foloseste pentru a acoperi o
perioada mai lunga decat cea prevazuta.
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Acest nou paragraf (1) a intrat in vigoare la data de 20 august 2020.

(2)Conducatorii auto protejeaza in mod adecvat foile de inregistrare sau cardurile de
conducator auto si nu utilizeaza foi de inregistrare sau carduri de conducator auto murdare
sau deteriorate.

(3)Atunci cand, datorita indepartarii de vehicul, un conducator auto este in imposibilitatea de
a folosi tahograful montat la bordul unui vehicul, perioadele de timp mentionate la alineatul (5)
litera (b) punctele (ii), (iii) si (iv):

a)daca vehiculul este echipat cu un tahograf analogic, se inscriu pe foaia de
inregistrare manual, automat sau in orice alt fel, lizibil si fard a murdari foaia de
inregistrare; sau

b)daca vehiculul este echipat cu un tahograf digital, se inscriu pe cardul de
conducator auto cu ajutorul functiei de introducere manuala oferite de tahograf.

Statele membre nu impun conducatorilor auto o cerinta de a prezenta formulare care sa ateste
activitatile lor in intervalul in care s-au aflat departe de vehicul.

(4)Atunci cand la bordul unui vehicul echipat cu un tahograf digital se afla mai mulli
conducatori auto, fiecare conducator auto se asigura ca propriul card de conducator auto este
inserat in deschiderea corecta a tahografului.

Atunci cand la bordul unui vehicul echipat cu un tahograf analogic se afla mai multi conducatori
auto, conducatorii auto opereaza modificarile necesare in foile de Tnregistrare, astfel incat
informatiile relevante sa fie trecute pe foaia de inregistrare a conducatorului auto care conduce
efectiv vehiculul.

(5)Conducatorii auto:

a)se asigura de faptul ca ora inregistrata pe foaia de inregistrare corespunde cu ora
oficiala a tarii de inmatriculare a vehiculului;

b)utilizeaza functia de selectie a activitatilor pentru a permite ca urmatoarele
perioade de timp sa fie inregistrate separat si distinct:

(i)cu semnul a 'timpul de conducere;

(ii)cu semnul % : "altd munca", insemnand orice alta activitate in afara de
cea de conducere, definita la articolul 3 litera (a) din Directiva 2002/15/CE,
precum si orice activitate desfasuratd pentru acelasi angajator sau pentru un
alt angajator din sectorul transporturilor sau din afara acestui sector;

/ .

'“disponibilitate", definita la articolul 3 litera (b) din Directiva

=

(iii)cu semnul ?
2002/15/CE;

(iv)eu semnul
medical,

:pauzele, repausul, concediul anual sau concediul

Aceasta inseamna ca nu mai este necesar niciun document suplimentar (atestat, certificat,
adeverinta etc) pentru a dovedi ca o anumita perioada a fost petrecuta de conducatorul auto
in concediu de odihna sau medical. Este obligatoriu ca aceasta perioada sa fie inregistrata
corect in tahograf.

(v)eu semnul «traseu parcurs pe feribot/in tren»: impreuna cu semnul

s l | : perioada de repaus pe feribot sau in tren, astfel cum se prevede la
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articolul 9 din Regulamentul (CE) nr. 561/2006.
Aceste noi puncte (iv, v) au intrat In vigoare la data de 20 august 2020.

(6)Fiecare conducator auto al unui vehicul echipat cu un tahograf analogic inregistreaza
urmatoarele informatii in foaia sa de inregistrare:

a)cand a inceput sa foloseasca foaia de inregistrare - numele si prenumele sau;

b)data si locul inceperii folosirii foii de inregistrare si data si locul incetarii acestei
folosiri;

c)numarul de inmatriculare al fiecarui vehicul pe care conducatorul auto il foloseste,
atéat la inceputul primei calatorii inregistrate in foaia de Tnregistrare, cét si mai tarziu,
in timpul folosirii foii de inregistrare, in eventualitatea schimbarii vehiculului;

d)citirea contorului kilometric:
(hla Tnceputul primei calatorii Tnregistrate in foaia de inregistrare;
(i)la sfarsitul ultimei calatorii inregistrate in foaia de inregistrare;

(iii)in eventualitatea schimbarii vehiculelor in timpul zilei de lucru, citirea
contorului kilometric al primului vehicul pe care conducatorul auto il utilizeaza
si citirea contorului kilometric al vehiculului urmator;

e)ora la care a avut loc o schimbare a vehiculului.

f)simbolul tarii in care isi incepe si cel al tarii in care isi incheie ziua de lucru.
De asemenea, conducatorul auto introduce simbolul tarii in care intra dupa
trecerea frontierei unui stat membru, la finceputul primei opriri a
conducatorului auto in statul membru respectiv. Aceasta prima oprire se
efectueaza la cel mai apropiat posibil loc de oprire la frontiera sau dupa
trecerea frontierei. in cazul in care trecerea frontierei unui stat membru are loc
pe un feribot sau cu trenul, conducatorul auto introduce simbolul tarii in portul
sau in statia de sosire.

(7)Conducatorul auto introduce in tahograful digital simbolul tarii in care isi incepe si
cel al tarii in care isi incheie ziua de lucru.

incepand cu 2 februarie 2022, conducitorul auto introduce si simbolul tarii in care intra
dupa trecerea frontierei unui stat membru, la inceputul primei opriri a conducatorului
auto in statul membru respectiv. Aceasta prima oprire se efectueaza la cel mai apropiat
posibil loc de oprire la frontiera sau dupi trecerea frontierei. in cazul in care trecerea
frontierei unui stat membru are loc pe un feribot sau cu trenul, conducatorul auto
introduce simbolul tarii in portul sau in statia de sosire.

Statele membre pot impune conducatorilor de vehicule care efectueaza operatiuni de
transport pe teritoriul lor sa adauge la simbolul tarii specificatii geografice mai
detaliate, cu conditia ca statele membre respective sa fi notificat Comisiei acele
specificatii geografice detaliate inainte de 1 aprilie 1998.

Introducerea informatiilor mentionate la primul paragraf de catre conducatorii auto nu
este necesara daca tahograful inregistreaza in mod automat datele de localizare in
conformitate cu articolul 8.

Aceste noi paragrafe au intrat in vigoare la data de 20 august 2020. Aplicarea lor este
clarificata de Comisia Europeana.

Clarificarile Comisiei Europene la Articolul 34 alineatul (6) litera (f) si articolul 34,
alineatul (7)

Cénd incepe sa se aplice obligatia de inregistrare manuala a trecerii frontierelor?
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Potrivit articolului 34 alineatul (6) litera (f) si articolului 34 alineatul (7) din Regulamentul
(UE) nr. 165/2014, conducatorul auto inregistreaza manual simbolul tarii in care intra, dupa
trecerea frontierei unui stat membru. Obligatia se aplica de la 20 august 2020 pentru  ve-
hiculele echipate cu un tahograf analogic si de la 2 februarie 2022 pentru vehiculele echi-
pate cu un tahograf digital. Conducatorul auto trebuie sa se opreasca in cel mai apropiat
loc de oprire cu putintd, la frontierd sau dupé trecerea frontierei. in cazul in care trecerea
frontierei unui stat membru are loc pe un feribot sau cu trenul, conducatorul auto introduce
simbolul tarii in portul sau in gara de sosire. De asemenea, este important de notat faptul
ca, incepand cu 20 august 2020, conducatorii de vehicule echipate cu un tahograf analogic
trebuie sa inregistreze simbolul tarilor in care a inceput si s-a incheiat ziua de lucru, asa
cum se intdmpla deja in cazul vehiculelor echipate cu un tahograf digital.

Art. 35: Foile de inregistrare si cardurile de conducator auto deteriorate

(1)In cazul deteriorarii unei foi de inregistrare ce contine date inregistrate sau a unui card de
conducator auto, conducatorii auto pastreaza foaia de inregistrare sau cardul de conducator
auto deteriorate impreuna cu foaia de inregistrare de rezerva utilizata pentru inlocuire.

(2)In caz de deteriorare, functionare defectuoasa, pierdere sau furt al cardului de conducétor
auto, conducatorul auto:

a)la inceputul traseului, imprima informatiile detaliate privind vehiculul pe care il
conduce si introduce pe documentul imprimat:

(i)informatiile detaliate care permit identificarea conducatorului auto (numele,
numarul cardului de conducator auto sau al permisului de conducere), inclusiv
semnatura sa;

(il)perioadele mentionate la articolul 34 alineatul (5) litera (b) punctele (ii), (iii)

si (iv);
b)la sféarsitul traseului, imprima informatiile privind perioadele de timp inregistrate de
tahograf, inregistreaza toate perioadele consacrate altei munci, perioadele de
disponibilitate si de repaus efectuate de la imprimarea informatiilor la inceputul
traseului, atunci cand aceste informatii nu au fost inregistrate de tahograf, si
marcheaza pe document detaliile care permit identificarea conducatorului auto
(numele, numarul cardului de conducator auto sau al permisului de conducere),
inclusiv semnatura sa.

Art. 36: inregistrarile efectuate de catre conducatorul auto

(1)In cazul in care un conductor auto conduce un vehicul echipat cu un tahograf analogic,
conducatorul auto este in masura sa prezinte, la cererea unui agent de control autorizat:

(hfoile de inregistrare din ziua in curs si cele pe care conducatorul auto le-a utilizat pe par-
cursul celor 28 de zile precedente;

Acest subpunct se aplica pana la data de 30 decembrie 2024

(i)foile de inregistrare din ziua in curs si din cele 56 de zile precedente,

Acest nou subpunct (i) se aplica incepand cu data de 31 decembrie 2024

(if)cardul de conducator auto, in cazul in care este titularul unui asemenea card; si
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(iiiyorice informatii inregistrate manual si orice documente imprimate in timpul zilei in curs si
pe parcursul celor 28 de zile precedente, in conformitate cu prezentul regulament si cu
Regulamentul (CE) nr. 561/2006.

Acest subpunct se aplica pana la data de 30 decembrie 2024

(iii)orice informatie inregistrata manual si orice document imprimat in timpul zilei
in curs si pe parcursul celor 56 de zile precedente.

Acest nou subpunct (iii) se aplica incepand cu data de 31 decembrie 2024

(2)in cazul in care conducétorul auto conduce un vehicul echipat cu un tahograf digital, este
fn masura sa prezinte, la cererea unui agent de control autorizat:

(i)propriul card de conducator auto;

(iijorice informatie Tnregistrata manual si orice document imprimat Tn timpul zilei in curs si
pe parcursul celor 28 de zile precedente, in conformitate cu prezentul regulament si cu
Regulamentul (CE) nr. 561/2006;

Acest subpunct se aplica pana la data de 30 decembrie 2024

ii)orice informatie inregistrata manual si orice document imprimat in timpul zilei
in curs si pe parcursul celor 56 de zile precedente;

Acest nou subpunct (ii) se aplica incepand cu data de 31 decembrie 2024

(ii)foile de Tnregistrare corespunzatoare aceleiasi perioade ca cea mentionata la
punctul (ii), pe parcursul careia a condus un vehicul echipat cu un tahograf analogic.

(3)Un agent de control autorizat poate verifica respectarea Regulamentului (CE) nr. 561/2006
prin analizarea foilor de inregistrare, a datelor afisate, imprimate sau descarcate care au fost
inregistrate de tahograf sau de cardul de conducator auto sau, in lipsa acestora, a oricarui
document justificativ care dovedeste nerespectarea unei dispozitii, precum articolul 29
alineatul (2) si articolul 37 alineatul (2) din prezentul regulament.

Art. 37: Proceduri in caz de functionare defectuoasa a aparaturii

(1)in eventualitatea defectari sau a unei functionari defectuoase a unui tahograf,
intreprinderea de transport il prezinta pentru a fi reparat de catre un montator sau un atelier
aprobat, de indata ce circumstantele permit acest lucru.

Daca vehiculul nu se poate intoarce la locatia intreprinderii de transport in timp de o
saptamana, calculatd din ziua defectarii sau din ziua in care s-a constatat functionarea
defectuoasa, reparatia se realizeaza in cursul calatoriei.

Masurile luate de statele membre in conformitate cu articolul 41 confera autoritatilor
competente competenta de a interzice folosirea unui vehicul in cazul in care defectiunea sau
functionarea defectuoasa nu a fost remediatd dupa cum se prevede la primul si la al doilea
paragraf din prezentul alineat, in masura in care acest lucru este in conformitate cu legislatia
nationala a statului membru in cauza.

(2)Pe durata cat tahograful se afla in pana sau functioneaza defectuos, conducatorul auto
marcheaza datele care permit identificarea sa (numele, numarul cardului de conducator auto
sau al permisului de conducere), inclusiv semnatura sa, precum si informatiile privind
perioadele de timp care nu au fost inregistrate sau imprimate corect de tahograf:

a)pe foaia sau foile de Tnregistrare; sau

2
p |
UNTRE
. .
Jrunes Natlionad
B Transportaton kor Rusied din Romdnk


file:///C:/Users/User/sintact%204.0/cache/Legislatia%20Uniunii%20Europene/temp134484/12013468.htm

b)pe o foaie temporard care se ataseaza foii de inregistrare sau se pastreaza
impreuna cu cardul de conducator auto.

CAPITOLUL VII: ASIGURAREA APLICARII S| SANCTIUNI
Art. 38: Agenti de control

(1)Pentru a monitoriza in mod eficace respectarea prezentului regulament, agentilor de control
autorizati li se pun la dispozitie echipament suficient si competente legale corespunzatoare
care sa le permita sa isi indeplineasca sarcinile in conformitate cu prezentul regulament.
Echipamentul respectiv include, in special:

a)carduri de control care permit accesul la datele inregistrate in tahograf si pe
cardurile de tahograf si, optional, pe carduri de atelier;

b)instrumentele necesare pentru a descarca fisiere de date din unitatile montate pe
vehicul si din cardurile de tahograf si pentru a putea analiza astfel de fisiere de date
si de documente imprimate din tahografe digitale, in combinatie cu foi de Tnregistrare
sau grafice din tahografe analogice.

(2)Daca, in urma efectuarii unui control, agentii de control gasesc suficiente dovezi care duc
la o suspiciune rezonabila privind existenta unei fraude, acestia au competenta de a directiona
vehiculul catre un atelier autorizat in vederea realizarii de teste suplimentare pentru a verifica,
in special, daca tahograful:

a)functioneaza in mod corespunzator;

b)inregistreazéa si stocheaza datele in mod corect si ca parametrii de calibrare sunt
corecti.

(3)Agentii de control au competenta de a solicita atelierelor autorizate sa efectueze testul
mentionat la alineatul (2) si teste specifice destinate detectarii prezentei unor dispozitive de
manipulare. Daca se detecteaza dispozitive de manipulare, echipamentul, inclusiv dispozitivul
in sine, unitatea montata pe vehicul sau componente ale acesteia si cardul de conducator
auto, pot fi retrase din vehicul si pot fi utilizate ca dovezi in conformitate cu normele nationale
de procedura referitoare la folosirea unor astfel de dovezi.

(4)Agentii de control utilizeaza, dupa caz, posibilitatea de a verifica tahografele si cardurile de
conducator auto care se afla la fata locului Tn timpul efectuarii unui control in incinta
intreprinderilor.

Art. 39: Formarea agentilor de control

(1)Statele membre se asigura ca agentii de control beneficiaza de o formare corespunzatoare
pentru analiza datelor Tnregistrate si pentru verificarea tahografelor, in vederea efectuarii unui
control si a unei asigurari a aplicarii eficiente si armonizate.

(2)Statele membre informeaza Comisia cu privire la cerintele in materie de formare aplicabile
agentilor lor de control pana la 2 septembrie 2016.

(3)Comisia adopta masuri, prin acte de punere in aplicare, specificand continutul formarii
profesionale initiale si continue a agentilor de control, inclusiv formare in legatura cu tehnicile
de efectuare a controalelor selective si de detectare a dispozitivelor de manipulare si a fraudei.
Masurile respective includ orientari in vederea facilitarii punerii in aplicare a dispozitiilor
relevante ale prezentului regulament si ale Regulamentului (CE) nr. 561/2006. Respectivele
acte de punere in aplicare se adopta in conformitate cu procedura de examinare mentionata
la articolul 42 alineatul (3).

(4)Statele membre includ continutul specificat de Comisie in formarea asigurata agentilor de
control.

Art. 40: Asistenta reciproca

Statele membre isi acorda asistenta reciproca pentru aplicarea prezentului regulament si

verificarea respectarii lui.
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in cadrul acestei asistente reciproce, autoritatile competente ale statelor membre Tsi transmit
cu regularitate, in special, toate informatiile de care dispun privind incalcarile prezentului
regulament de catre montatori si ateliere, tipuri de practici de manipulare si orice sanctiune
aplicata pentru astfel de incalcari.

Art. 41: Sanctiuni

(1)Statele membre, in conformitate cu masurile lor constitutionale, stabilesc regimul
sanctiunilor aplicabile in cazul incalcarii prezentului regulament si adopta toate masurile
necesare pentru a se asigura ca acestea sunt aplicate. Aceste sanctiuni sunt efective,
proportionale, disuasive si nediscriminatorii si respecta categoriile de incalcari prevazute in
Directiva 2006/22/CE.

(2)Statele membre informeaza Comisia cu privire la masurile respective si cu privire la regimul
sanctiunilor pana la 2 martie 2016. Statele membre informeaz& Comisia cu privire la orice
modificare ulterioara a masurilor respective.

CAPITOLUL VIIi: DISPOZITII FINALE
Art. 42: Comitetul

(1)Comisia este asistatda de un comitet. Comitetul respectiv este un comitet in sensul
Regulamentului (UE) nr. 182/2011.

(2)in cazul in care se face trimitere la prezentul alineat, se aplica articolul 4 din Regulamentul
(UE) nr. 182/2011.

(3)in cazul in care se face trimitere la prezentul alineat, se aplica articolul 5 din Regulamentul
(UE) nr. 182/2011.

n cazul in care comitetul nu emite niciun aviz, Comisia nu adopta proiectul de act de punere
in aplicare si se aplica articolul 5 alineatul (4) al treilea paragraf din Regulamentul (UE) nr.
182/2011.

In cazul in care avizul comitetului urmeaza sa fie obtinut prin procedura scrisa, respectiva
procedura se incheie fara rezultat atunci cand, in termenul stabilit pentru emiterea avizului,
presedintele comitetului decide in acest sens sau o majoritate simpla a membrilor comitetului
solicita acest lucru.

Art. 43: Forumul privind tahograful

(1)Se instituie un forum privind tahograful pentru a sprijini dialogul privind aspectele tehnice
referitoare la tahografe intre experti ai statelor membre, membrii comitetului mentionat la
articolul 42 si experti din tarile terte care utilizeaza tahograful in conformitate cu Acordul
AETR.

(2)in calitate de experti, statele membre ar trebui sa delege pentru forumul privind tahograful
expertii care participa la comitetul mentionat la articolul 42.

(3)Forumul privind tahograful este deschis pentru participarea expertilor din tarile terte
interesate care sunt parti contractante ale Acordului AETR.

(4)La forumul privind tahograful sunt invitate parti interesate, reprezentanti ai producatorilor
de vehicule, reprezentanti ai producatorilor de tahografe, parteneri sociali si Autoritatea
Europeana pentru Protectia Datelor.

(5)Forumul privind tahograful isi adopta regulamentul de procedura.
(6)Forumul privind tahograful se intruneste cel putin o data pe an.
Art. 44: Comunicarea masurilor nationale

Statele membre comunicd Comisiei textele actelor cu putere de lege si ale actelor
administrative pe care le adopta in domeniul reglementat de prezentul regulament in cel mult
30 de zile de la data adoptarii acestora si pentru prima data pana la 2 martie 2015.

Art. 45: Modificarea Regulamentului (CE) nr. 561/2006
ONTRE
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Regulamentul (CE) nr. 561/2006 se modifica dupa cum urmeaza:
1.La articolul 3 se adauga urmatoarea litera dupa litera (a):

"(aa)vehicule sau o combinatie de vehicule cu o masa maxima admisibila care sa nu
depaseasca 7,5 tone, utilizate pentru transportul materialelor, al echipamentului sau al
masinilor care sunt destinate conducatorului auto in exercitarea profesiei sale si care sunt
utilizate numai pe o razad de 100 km de la sediul intreprinderii si cu conditia ca principala
activitate a conducatorului auto sa nu fie cea de conducere a vehiculului;"

2.Articolul 13 alineatul (1) se modifica dupa cum urmeaza:
(a)la literele (d), (f) si (p), cuvintele "50 km" se inlocuiesc cu cuvintele "100 km";
(b)la litera (d), primul paragraf se inlocuieste cu urmatorul text:

"(d)vehicule sau combinatii de vehicule a caror masa maxima admisibila nu depaseste 7,5
tone, utilizate de prestatorii de servicii universale astfel cum sunt definiti la articolul 2 punctul
13 din Directiva 97/67/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 15 decembrie 1997
privind normele comune pentru dezvoltarea pietei interne a serviciilor postale ale Comunitatii
si imbunatatirea calitatii serviciului () pentru livrarea loturilor in cadrul serviciului universal.

Art. 46: Masuri tranzitorii

In masura in care actele de punere in aplicare mentionate Tn prezentul regulament nu au fost
adoptate astfel incat sa poata fi aplicate la momentul aplicarii prezentului regulament,
dispozitile din Regulamentul (CEE) nr. 3821/85, inclusiv din anexa | B la respectivul
regulament, se aplica in continuare in regim tranzitoriu, pana la data aplicarii actelor de punere
in aplicare mentionate in prezentul regulament.

Art. 47: Abrogare

Regulamentul (CEE) nr. 3821/85 se abroga. Trimiterile la regulamentul abrogat se
interpreteaza ca trimiteri la prezentul regulament.

Art. 48: Intrarea in vigoare

Prezentul regulament intra in vigoare in ziua urmatoare datei publicarii Tn Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene.

Sub rezerva masurilor tranzitorii de la articolul 46, prezentul regulament se aplica de la 2
martie 2016. Cu toate acestea, articolele 24, 34 si 45 se aplica de la 2 martie 2015.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate
statele membre.
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ANEXA |: CERINTE PRIVIND CONSTRUCTIA, TESTAREA, INSTALAREA S| INSPECTIA
PENTRU TAHOGRAFELE ANALOGICE

PARTEA I: DEFINITII

In prezenta anexa:

" A

(a)"aparatura de inregistrare" sau "tahograf analogic" inseamna:

echipament destinat instalarii la bordul vehiculelor rutiere pentru a indica si a inregistra,
automat sau semiautomat, detalii privind miscarea vehiculelor respective si detalii ale
anumitor perioade de activitate ale conducatorilor auto ale acestora;

(b)"constanta aparaturii de inregistrare" inseamna:

caracteristica numerica reprezentand valoarea semnalului de intrare necesar pentru a indica
si a inregistra o distanta de un kilometru parcursa; aceasta constanta trebuie sa fie exprimata
in rotatii pe km (k =...rot’/km), sau in impulsuri pe km (k =...imp/km);

(c)"coeficient caracteristic” inseamna:

caracteristica numerica ce indica valoarea semnalului de iesire emis de acel element al
vehiculului care face legatura dintre acesta si aparatura de inregistrare (axul sau cilindrul de
iesire al cutiei de viteze), in timp ce vehiculul parcurge o distanta de un kilometru masurata in
conditii normale de testare (a se vedea partea VI punctul 4 din prezenta anexa). Coeficientul
caracteristic este exprimat in rotatii pe km (w =...rot/km) sau in impulsuri pe km (w =...imp/km);

(d) "circumferinta efectiva a pneurilor rotii" inseamna:

media distantelor parcurse de rotile care actioneaza vehiculul (roti motoare) in cursul unei
rotatii complete. Masurarea acestor distante trebuie efectuata in conditii normale de testare
(a se vedea partea VI punctul 4 din prezenta anexa) si se exprima in forma: 1 =...mm.

PARTEA Il: CARACTERISTICI GENERALE S$I FUNCTILE APARATURII DE
INREGISTRARE

Aparatura trebuie sa inregistreze urmatoarele:
1.distanta parcursa de vehicul;

2.viteza vehiculului;

3.timpul de conducere;

4.alte perioade de lucru sau perioade disponibile;
5.perioadele de pauza din lucru si de repaus zilnic;
6.deschiderea casetei care contine foaia de inregistrare;

7.in cazul aparaturilor de nregistrare electronice care functioneaza pe baza de semnale
transmise electric de la senzorul de distanta si viteza, orice intrerupere de alimentare mai
mare de 100 de milisecunde a aparaturii de inregistrare (exceptand iluminatul) sau a
senzorului de distanta si viteza si orice intrerupere a semnalului senzorului de distanta si de
viteza.

Pentru vehiculele folosite de doi conducatori auto, aparatura trebuie sa fie capabila sa
inregistreze simultan, dar distinct, pe doua foi de inregistrare separate, detaliile perioadelor
prevazute la primul paragraf punctele 3, 4 si 5.

PARTEA Ill: CERINTE DE CONSTRUCTIE PENTRU APARATURA DE INREGISTRARE
SUBPARTEA A: Generalitati
1.Aparatura de inregistrare cuprinde urmatoarele:
1.1.dispozitive indicatoare care prezinta:
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- distanta parcursa (contor kilometric);

- viteza (vitezometru);

- timpul (ceas);

1.2.dispozitive de inregistrare cuprinzand:
- un contor pentru distanta parcursa;

- un contor pentru inregistrarea vitezei;

- unul sau mai multe instrumente de inregistrare a timpului, respectand cerintele prevazute la
litera (c) punctul 4;

1.3.un mijloc de marcare care indica individual pe foaia de inregistrare:
- orice deschidere a casetei contindnd aceasta foaie de inregistrare;

- pentru aparatura de inregistrare electronica, astfel cum a fost definita in partea Il primul
paragraf punctul 7, orice intrerupere de alimentare mai mare de 100 de milisecunde a
aparaturii de Tnregistrare (exceptand iluminatul), cel mai tarziu in momentul realimentarii;

- pentru aparatura de nregistrare electronica, astfel cum a fost definita in partea Il primul
paragraf punctul 7, orice intrerupere de alimentare mai mare de 100 de milisecunde a
senzorului de distanta si viteza si orice intrerupere a semnalului senzorului de distanta si
viteza.

2.0rice includere in aparatura de inregistrare a unor dispozitive suplimentare fata de cele
enumerate la punctul 1 nu trebuie sa influenteze buna functionare a dispozitivelor obligatorii
si nici citirea acestora.

La omologarea aparaturii trebuie instalate toate dispozitivele suplimentare.
3.Materiale

3.1.Toate partile componente ale aparaturii de inregistrare trebuie fabricate din materiale cu
suficienta stabilitate si rezistentd mecanica si cu caracteristici electrice si magnetice stabile.

3.2.0rice modificare a unei parti componente a aparaturii ori a materialului folosit pentru
fabricarea sa trebuie, Tnainte de a fi aplicata in productie, sa fie supusa aprobarii de catre
autoritatea care acorda omologarea de tip pentru aparatura.

4 Masurarea distantei parcurse

Distantele parcurse pot fi masurate si inregistrate fie:

- in asa fel incat sa includa ambele miscari, inainte si Thapoi; fie
- cumuland numai miscarile de mers inainte.

Orice inregistrare a manevrelor de mers inapoi nu trebuie sa afecteze claritatea si acuratetea
celorlalte inregistrari.

5.Masurarea vitezei

5.1.Intervalul de masurare a vitezei este asa cum s-a mentionat in certificatul de omologare
de tip.

5.2.Frecventa naturald si amortizarea dispozitivului de masurare trebuie sa asigure
posibilitatea ca instrumentele care indica si inregistreaza viteza sa urmareasca modificarile
de acceleratie pana la 2 m/s?, in cadrul intervalului de masurare, in limitele tolerantelor
admise.

6.Masurarea timpului (ceas)

6.1.Controlul mecanismului de resetare a ceasului trebuie sa se afle in interiorul casetei care
contine foaia de inregistrare si fiecare deschidere a acestei cutii trebuie sa fie nregistrata
automat in foaia de inregistrare.
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6.2.Daca mecanismul de avans al foii de inregistrare este controlat de ceas, durata de
functionare corecta a ceasului, dupa ce a fost intors la maxim, trebuie sa fie mai mare cu cel
putin 10 % fatd de durata de inregistrare corespunzatoare cazului incarcarii maxime a
aparaturii cu foi de inregistrare.

7.lluminatul si protectia

7.1.Dispozitivele indicatoare ale aparaturii trebuie sa fie iluminate corespunzator, dar sa nu
deranjeze vederea.

7.2.In conditii normale de utilizare, toate partile interioare ale aparaturii trebuie sa fie protejate
impotriva umiditatii si prafului. In plus, ele trebuie sa fie protejate Tmpotriva accesului
neautorizat prin carcase care pot fi sigilate.

SUBPARTEA B: Dispozitive indicatoare
1.Indicatorul pentru distanta parcursa (contor kilometric)

1.1.Valoarea celei mai mici unitati de masurare a contorului kilometric trebuie sa fie 0,1
kilometri. Cifrele care indica hectometrii trebuie sa se poata distinge clar de cele care indica
kilometrii in total.

1.2.Cifrele de pe contorul kilometric trebuie sa fie clar vizibile si trebuie sa aiba o Tnaltime
vizibila de cel putin 4 mm.

1.3.Contorul kilometric trebuie sa poata indica cel putin pana la 99 999,9 kilometri.
2.Indicatoare de viteza (vitezometrul)

2.1.In cadrul intervalului de masurare, scala de viteza trebuie sa fie uniform gradata de 1, 2,
5 sau 10 kilometri pe ora. Valoarea unei unitati a scalei (spatiul dintre doua diviziuni succesive)
nu trebuie sa depaseasca 10 % din viteza maxima care figureaza pe scala.

2.2.Intervalul indicat care depaseste intervalul de masurare nu este necesar sa fie prevazut
cu cifre.

2.3.Distanta dintre fiecare spatiu de pe scala reprezentand o diferenta de viteza de 10 km/ora
nu trebuie sa fie mai mica de 10 mm.

2.4.In cazul unui indicator cu ac, distanta dintre ac si ecranul instrumentului nu trebuie s&
depaseasca 3 milimetri.

3.Indicator de timp (ceas)

Indicatorul de timp trebuie sa fie vizibil din afara aparaturii si trebuie sa ofere o citire clara,
simpla si fara ambiguitati.

SUBPARTEA C: Instrumente de inregistrare

1.Generalitati

1.1.Toata aparatura, oricare ar fi forma foii de inregistrare (banda sau disc), trebuie sa fie
prevazuta cu un reper care sa permita plasarea corecta a foii de inregistrare, astfel incat sa
asigure corespondenta intre ora indicatd de ceas si marcajul orar de pe foaia de inregistrare.

1.2.Mecanismul de miscare a foii de inregistrare trebuie sa fie in asa fel incat sa garanteze ca
miscarea se face fara joc si foaia poate fi introdusa si scoasa cu usurinta.

1.3.Pentru foile de inregistrare sub forma de disc, dispozitivul de avans al foii de inregistrare
trebuie sa fie controlat de mecanismul ceasului. in acest caz, miscarea de rotatie a foii de
inregistrare trebuie sa fie continua si uniforma, cu o viteza minima de 7 mm pe ora, masurata
pe marginea interioara a coroanei circulare care delimiteaza zona de inregistrare a vitezei.
Pentru foile de inregistrare sub forma de banda, unde dispozitivul de avans al foii de
inregistrare este controlat de mecanismul ceasului, viteza de miscare rectilinie trebuie sa fie
de cel putin 10 mm pe ora.

1.4.inregistrarea distantei parcurse, a vitezei vehiculului si a operatiei de deschidere a casetei
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ce contine foaia sau foile de Tnregistrare trebuie sa fie automata.
2.Inregistrarea distantei parcurse

2.1.Fiecare kilometru al distantei parcurse trebuie sa fie reprezentat pe diagrama printr-o
variatie a coordonatei corespunzatoare de cel putin 1 mm.

2.2.Chiar si pentru viteze care ating limita superioara a intervalului de masurare, inregistrarea
distantei trebuie sa fie clar vizibila.

3.Inregistrarea vitezei

3.1.Indiferent de forma foii de inregistrare, inregistrarea vitezei se face in mod normal in linie
dreapta si in unghi drept fatd de directia de miscare a foii de inregistrare. Totusi, miscarea
indicatorului de inregistrare a vitezei poate fi curbilinie, daca sunt satisfacute urmatoarele
conditii:

- linia trasata de indicator trebuie sa fie perpendiculara pe circumferinta mediana (in cazul

foilor de inregistrare in forma de disc) sau pe axa zonei rezervate pentru inregistrarea vitezei
(in cazul foilor de inregistrare in forma de banda);

- raportul dintre raza de curbura a liniei trasate de indicator si latimea zonei rezervate pentru
inregistrarea vitezei nu trebuie sa fie mai mic de 2,4:1, indiferent de forma foii de inregistrare;

- diviziunile scalei de timp trebuie sa traverseze zona de inregistrare in curba avand aceeasi
raza cu cea descrisa de indicator. Distanta dintre diviziuni de pe scala de timp trebuie sa
reprezinte perioada care sa nu depaseasca o ora.

3.2.0rice variatie de 10 kilometri pe ora a vitezei trebuie sa fie reprezentata pe diagrama printr-
o variatie de cel putin 1,5 mm a coordonatei corespunzatoare.

4.Inregistrarea timpului

4.1.Aparatura de finregistrare trebuie sa fie in asa fel construitd incat sa inregistreze
intotdeauna timpul de conducere in mod automat si sa fie posibil, prin intermediul operarii,
atunci cand este necesar, a unui dispozitiv de comutare, sa se inregistreze separat celelalte
perioade de timp indicate la articolul 34 alineatul (5) litera (b) punctele (ii), (iii) si (iv) din
regulament.

4.2.Caracteristicile liniilor trasate, pozitiile lor relative si eventual simbolurile prevazute la
articolul 34 din regulament trebuie sa permita recunoasterea cu claritate a naturii diferitelor
perioade de timp. Diferitele perioadele de timp vor fi deosebite una de cealalta pe diagrama
prin diferentele de latime ale urmelor inregistrate sau prin intermediul altui sistem cu o
eficacitate cel putin egala din punct de vedere al lizibilitatii si interpretarii diagramei.

4.3.1n cazul vehiculelor cu mai mult de un conducétor auto, inregistrarile prevézute la punctul
4.1 trebuie facute pe foi de inregistrare separate, cate o foaie de inregistrare pentru fiecare
conducétor auto. In acest caz, avansul diferentiat al celor doua foi de inregistrare trebuie sa
fie asigurat fie prin acelasi mecanism, fie prin mecanisme sincronizate.

SUBPARTEA D: Dispozitiv de inchidere

1.Caseta continand foaia sau foile de inregistrare si mecanismul de setare a ceasului trebuie
sa fie prevazute cu o incuietoare.

2.Fiecare operatiune de deschidere a casetei care contine foaia sau foile de Tnregistrare si a
mecanismului de setare a ceasului trebuie sa fie Tnregistrata automat pe foaia sau foile de
inregistrare.

SUBPARTEA E: Inscriptiile
1.Urmatoarele inscriptii trebuie sa figureze pe ecranul aparaturii:

- in apropierea cifrei indicate de contorul kilometric, unitatea de masurare a distantei, indicata
de abrevierea "km";

- in apropierea scalei ce indica viteza, inscriptia "km/h";
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- intervalul de masurare al vitezometrului sub forma "Vmin...km/h, Vmax...km/h". Aceste
inscriptii nu sunt necesare daca apar pe placuta descriptiva.

Totusi, aceste cerinte nu se aplica aparaturii de inregistrare omologate inainte de 10 august
1970.

2.Placuta descriptiva trebuie fixata pe aparatura si trebuie sa prezinte urmatoarele indicatii,
care trebuie sa fie vizibile pe aparatura instalata:

- numele si adresa producatorului aparaturii;

- seria de fabricatie si anul de constructie;

- marca de omologare pentru tipul de aparaturg;

- constanta aparaturii sub forma "k =...rot/km" sau "k =...imp/km";

- optional, intervalul de masurare a vitezei in forma indicata la punctul 1;

- daca sensibilitatea instrumentului la unghiul de inclinare poate sa afecteze indicatiile
furnizate de catre acesta in afara tolerantelor admise, orientarea permisa a unghiului va fi
exprimata astfel:

unde a este unghiul masurat din pozitia orizontala a partii din fata (orientat in sus) a aparaturii

pentru care instrumentul este calibrat, iar B$i y reprezinta abaterile maxime permise respectiv
in sus si in jos in raport cu unghiul a.

SUBPARTEA F: Erori maxime tolerate (dispozitive indicatoare si de inregistrare)
1.Pe bancul de probe inainte de instalare:

(a)distanta parcursa:

1 % in plus sau in minus fata de distanta reala, unde distanta este de cel putin 1 km;
(b)viteza:

3 km/ora in plus sau in minus fata de viteza reals;

(c)timpul:

+ 2 minute pe zi cu maximum 10 minute pentru sapte zile, in cazurile in care perioada de
functionare a ceasului dupa intoarcere nu este mai mica decéat aceasta perioada.

2.La instalare:

(a)distanta parcursa:

2 % in plus sau in minus fata de distanta reald, unde distanta este de cel putin 1 km;

(b)viteza:

4 km/ora in plus sau in minus fata de viteza realg;

(c)timpul:

+ 2 minute pe zi; sau + 10 minute pentru sapte zile.

3.In exploatare:

(a)distanta parcursa:

4 % in plus sau in minus fata de distanta real&, unde distanta este de cel putin 1 km;
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(b)viteza:

6 km/ora in plus sau in minus fata de viteza realg;
(c)timpul:

+ 2 minute pe zi; sau + 10 minute pentru sapte zile.

4.Erorile maxime tolerate prevazute la punctele 1, 2 si 3 sunt valabile pentru o temperatura
intre 0 °C si 40 °C, temperaturile fiind masurate in imediata apropiere a aparaturii.

5.Erorile maxime tolerate prevazute la punctele 2 si 3 sunt valabile in situatia in care sunt
masurate in conditiile indicate in partea VI.

PARTEA IV: FOILE DE INREGISTRARE
SUBPARTEA A: Generalitati

1.Foile de inregistrare trebuie sa aiba o asemenea calitate incat sa nu impiedice functionarea
normald a aparaturii, iar inregistrarile efectuate sa nu poata fi sterse, sa poata fi citite si
identificate cu usurinta.

Foile de inregistrare trebuie sa-si conserve dimensiunile si datele inregistrate in conditii
normale de umiditate si temperatura.

In plus, trebuie sa fie posibila scrierea pe foile de nregistrare, fir& deteriorarea lor sifara a
afecta claritatea inregistrarii, a informatiilor prevazute la articolul 34 din prezentul regulament.

in conditii normale de conservare, inregistrarile trebuie sa ramana lizibile cel putin un an.

2.Capacitatea minima de inregistrare a foilor de inregistrare, indiferent de forma lor, trebuie
sa fie de 24 de ore.

Daca mai multe discuri sunt legate intre ele pentru a creste capacitatea de inregistrare
continud, fara interventia personalului, legatura intre aceste discuri trebuie facuta in asa fel
incat sa nu existe intreruperi sau suprapuneri ale inregistrarilor in punctele de transfer de la
un disc la altul.

SUBPARTEA B: Zonele de inregistrare si gradarea lor

1.Foile de inregistrare vor include urmatoarele zone de inregistrare:
- 0 zona rezervata exclusiv indicatiilor privind viteza;

- 0 zona rezervata exclusiv indicatiilor privind distanta parcursa;

- una sau doua zone pentru indicatiile privind timpul de conducere, alte perioade de lucru sau
perioade disponibile, perioade de pauza si repaus ale conducatorilor auto.

2.Zona pentru inregistrarea vitezei trebuie sa fie divizata in 20 km/h sau mai putin. Viteza
corespunzatoare trebuie sa fie indicata n cifre pe fiecare linie a acestei subdiviziuni. Simbolul
"km/h" trebuie sa figureze cel putin o data in interiorul acestei zone. Ultima linie a acestei zonei
trebuie sa coincida cu limita superioara a intervalului de masurare.

3.Zona rezervata inregistrarii distantei parcurse trebuie sa fie imprimata astfel incat sa se
permita citirea usoara a numarul de kilometri parcursi.

4.7ona sau zonele rezervate pentru inregistrarea perioadelor prevazute la punctul 1 se
marcheaza astfel incat sa se distinga clar diferitele perioade de timp.

SUBPARTEA C: Informatia care va fi imprimata pe foile de inregistrare

Fiecare foaie de inregistrare trebuie sa contind, in forma imprimata, urmatoarele informatii:
- numele si adresa sau marca producatorului;

- marca de omologare pentru modelul foii de inregistrare;

- marca de omologare pentru tipul sau tipurile de aparatura in care foaia de inregistrare este

utilizabila; ,
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- limita superioara a intervalului de masurare a vitezei, imprimata in km/h.

in forma imprimata, fiecare foaie de inregistrare trebuie s& contina cel putin o scald de timp
gradata, astfel incat sa permita citirea directa a timpului la intervale de 15 minute, precum si
o determinare simpla a intervalelor de 5 minute.

SUBPARTEA D: Spatiul liber pentru inserare manuala

Trebuie prevazut spatiu liber pe foile de inregistrare pentru a permite conducatorilor auto
introducerea manuala a urmatoarele detalii minime:

- numele si prenumele conducatorului auto;

- data si locul la care se incepe folosirea foii de inregistrare, precum si data si locul unde se
incheie folosirea ei;

- numarul sau numerele de Tnmatriculare ale vehiculului sau ale vehiculelor pe care
conducatorul auto este desemnat sa le conduca in timpul folosirii foii de Tnregistrare;

- datele inregistrate de contorul kilometric al vehiculului sau al vehiculelor pe care
conducatorul auto este desemnat sa le conduca in timpul folosirii foii de Tnregistrare;

- ora schimbarii vehiculului.
PARTEA V: INSTALAREA APARATURII DE INREGISTRARE

1.Aparatura de Tinregistrare trebuie amplasata la bordul vehiculului in asa fel incat
conducatorul auto sa poata supraveghea usor de pe locul sau vitezometrul, contorul kilometric
si ceasul si, in acelasi timp, toate partile acestor instrumente, inclusiv cele de transmitere, sa
fie protejate Tmpotriva oricarei deteriorari accidentale.

2.Constanta aparaturii de inregistrare trebuie sa poata fi adaptata, printr-o reglare
corespunzatoare, la coeficientul caracteristic al vehiculului, cu ajutorul unui dispozitiv denumit
adaptor.

Vehiculele cu doua sau mai multe rapoarte ale puntii motoare trebuie sa fie echipate cu un
dispozitiv de comutare, care sa aduca automat aceste diverse rapoarte la cel pentru care
adaptarea aparatului pentru vehicul se realizeaza cu ajutorul adaptorului.

3.Dupa ce aparatura a fost verificata cu ocazia instalarii, o placuta de instalare trebuie fixata
pe vehicul, langa aparatura sau in aparatura propriu-zisa, in asa fel incat sa poata fi vizibila.
Dupa fiecare inspectie realizatd de montatorul sau atelierul aprobat care necesita o modificare
a reglajului de instalare, trebuie fixata o noua placuta de instalare in locul celei precedente.

Placuta de instalare trebuie sa indice cel putin urmatoarele detalii:

- numele, adresa sau denumirea comerciala a montatorului, a atelierului sau a producatorului
de vehicule aprobat;

- coeficientul caracteristic al vehiculului, sub forma "w =...rev/km" sau "w =...imp/km";
- circumferinta efectiva a pneurilor rotilor, sub forma "l =...mm";

- datele la care a fost determinat coeficientul caracteristic al vehiculului si la care a fost
masurata circumferinta efectiva a pneurilor rotilor.

4.Sigilare
Urmatoarele parti trebuie sigilate:

(a)placuta de instalare, in afara de cazul in care aceasta este atasata astfel incat nu poate fi
scoasa fara a distruge marcajele;

(b)cele doua capete ale elementului de legatura dintre aparatura de inregistrare propriu-zisa

si vehicul;

(c)adaptorul propriu-zis si punctul de inserare al acestuia in circuit;

(d)dispozitivul de comutare pentru vehiculele cu doud sau mai multe rapoarte ale puntii
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motoare;
(e)elementele de legatura ale adaptorului si dispozitivului de comutare cu restul aparaturii;
(f)casetele prevazute in partea lll litera (a) punctul 7.2;

(g)orice strat protector pentru accesul la dispozitivele de adaptare a constantei aparaturii de
inregistrare la coeficientul caracteristic vehiculului.

In cazuri particulare, pot fi necesare sigilii suplimentare la omologarea unui tip de aparaturé,
situatie Tn care trebuie sa existe pe certificatul de omologare o nota precizénd pozitia acestor
sigilii.

Indepartarea sigiliilor prevazute la literele (b), (c) si (e) ale primului paragraf este autorizata:

- in cazuri de urgents;

- pentru a instala, a regla sau a repara un dispozitiv limitator de viteza sau un alt dispozitiv
care contribuie la siguranta rutiera,

cu conditia ca aparatura de inregistrare sa continue sa functioneze in mod fiabil si corect si
sa fie resigilata de catre un montator sau un atelier aprobat imediat dupa instalarea unui
dispozitiv limitator de viteza sau al unui alt dispozitiv care contribuie la siguranta rutiera sau in
termen de sapte zile in alte cazuri. Pentru fiecare ocazie cu care sigilile sunt rupte se
intocmeste o declaratie scrisa cuprinzand justificarile acestei actiuni si se pune la dispozitia
autoritatii competente.

5.Cablurile de legatura dintre aparatura de inregistrare si emitatorul de impulsuri trebuie
protejate cu o teaca din otel inoxidabil acoperita cu un strat din material plastic sertizata la
capete, exceptand cazurile in care o protectie echivalenta impotriva manipularii este garantata
prin alte mijloace (de exemplu, prin monitorizare electronica, cum ar fi criptarea semnalului
electronic) capabile sa detecteze prezenta oricarui dispozitiv care nu este necesar pentru
functionarea corecta a aparaturii de inregistrare si al carui scop este sa impiedice functionarea
exacta a aparaturii de inregistrare prin scurtcircuitarea, intreruperea sau modificarea datelor
electronice primite de la senzorul de viteza si de distanta. n sensul prezentului regulament, o
legatura compusa din racorduri sigilate este considerata continua.

Monitorizarea electronica sus-amintitd poate fi inlocuita cu un control electronic care sa
garanteze ca aparatura de inregistrare este capabild sa inregistreze orice deplasare a
vehiculului, independent de semnalul primit de la senzorul de viteza si distanta.

In scopul aplicarii prezentului punct, vehiculele M1 si N1 sunt cele definite in partea A din
anexa Il la Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului. Pentru vehiculele
care sunt echipate cu tahografe in conformitate cu prezentul regulament si nu sunt prevazute
cu instalarea unui cablu armat intre senzorii de distanta si viteza si aparatura de inregistrare,
se monteaza un adaptor cat mai aproape posibil de senzorii de distanta si viteza.

Cablul armat se monteaza intre adaptor si aparatura de inregistrare.

PARTEA VI: VERIFICARI SI INSPECTII

Statele membre nominalizeaza organismele care realizeaza verificarile si inspecitiile.
1.Certificarea instrumentelor noi sau reparate

Fiecare dispozitiv individual, nou sau reparat, se certifica in ceea ce priveste functionarea
corecta si exactitatea indicatiilor si inregistrarilor, in limitele prezentate in partea lll litera (f)
punctul 1, prin intermediul sigilarii conform partii V punctul 4 primul paragraf litera (f).

In acest scop, statele membre pot stabili o verificare initiala, constand intr-un control si o
confirmare a conformitatii dispozitivului nou sau reparat cu modelul omologat de tip si/sau cu
cerintele prezentului regulament, sau pot delega competenta de certificare producatorilor sau
agentilor sai autorizati.

2.Instalare
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Cand o aparatura este instalata la bordul unui vehicul, aceasta si instalatia Tn ansamblu trebuie
sa respecte dispozitiile referitoare la erorile maxime tolerate prezentate in partea Il litera (f)
punctul 2.

Testarile de control aferente sunt executate de montatorul sau atelierul aprobat, pe
raspunderea acestora.

3.Inspectii periodice

(a)Inspectii periodice ale aparaturii instalate la bordul vehiculelor au loc cel putin o data la doi
ani si pot fi realizate cu ocazia inspectiei tehnice a vehiculelor.

Aceste inspectii includ urmatoarele verificari:

- daca aparatura functioneaza corect;

- daca aparatura prezintda marca de omologare de tip;

- daca placuta de instalare este fixata;

- daca sigiliile pe aparatura si pe alte parti ale instalatiei sunt intacte;
- circumferinta efectiva a pneurilor.

(b)Controlul respectarii dispozitiilor din partea Il litera (f) punctul 3 asupra erorilor maxime
tolerate in exploatare se realizeaza cel putin o data la sase ani. Totusi, statele membre pot
prevedea un interval mai scurt de inspectie pentru vehiculele inmatriculate pe teritoriul lor.
Aceste inspectii pot include inlocuirea placutei de instalare.

4.Masurarea erorilor

Masurarea erorilor la instalare si in timpul exploatarii se realizeaza in urmatoarele conditii,
considerate drept conditii standard de testare:

- vehiculul neincarcat, in conditii normale de functionare;
- presiunea pneurilor in acord cu instructiunile producatorului;
- uzura pneurilor in limitele permise de lege;

- deplasarea vehiculului: vehiculele se deplaseaza, actionat de propriul lor motor, in linie
dreapta, pe o suprafata plana, la o viteza de 50 + 5 km/h. Controlul se poate efectua si pe un
banc de probe adecvat, cu conditia ca exactitatea testului sa fie comparabila.

ANEXA II: MARCA $I CERTIFICATUL DE OMOLOGARE
I.MARCA DE OMOLOGARE
1.Marca de omologare consta in urmatoarele:

(a)un dreptunghi in interiorul caruia se plaseaza litera "e" urmata de un numar sau o litera
distinctiva pentru tara care a emis omologarea, conform urmatoarelor semne conventionale:

Belgia 6;

Bulgaria 34;

Republica Ceha 8;

Danemarca 18;

Germania 1;

Estonia 29;

Irlanda 24;

Grecia 23;

Spania 9;

Franta 2;
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Croatia 25;
Italia 3;

Cipru CY;
Letonia 32;
Lituania 36;
Luxemburg 13;
Ungaria 7;
Malta MT;
Tarile de Jos 4;
Austria 12;
Polonia 20;
Portugalia 21;
Romania 19;
Slovenia 26;
Slovacia 27;
Finlanda 17;
Suedia 5;
Regatul Unit 11;
Si

(b)un numar de omologare care corespunde numarului certificatului de omologare acordat
prototipului de aparatura de inregistrare sau de foaie de inregistrare sau numarului de card
de tahograf, plasat in imediata apropiere a dreptunghiului respectiv.

2.Marca de omologare se aplica pe placuta descriptiva a fiecarui echipament si pe fiecare
foaie de inregistrare si pe fiecare card de tahograf. Aceasta trebuie sa nu poata fi stearsa si

3.Dimensiunile marcii de omologare prezentate mai jos (') sunt exprimate in milimetri, aceste
dimensiuni reprezinta minimul. Proportia dintre dimensiuni trebuie pastrata.

(")Aceste imagini sunt prezentate doar pentru orientare.
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I.CERTIFICAT DE OMOLOGARE PENTRU TAHOGRAFE ANALOGICE

Un stat membru care a acordat o omologare emite solicitantului un certificat de omologare, al
carui model este prezentat mai jos. Atunci cand informeaza celelalte state membre cu privire
la acordarea unei omologari sau, daca este cazul, cu privire la retragerea acesteia, statul
membru Tn cauza foloseste copii ale certificatului de omologare.

CERTIFICAT DE OMOLOGARE

Numele administratiei competente.......................
Notificare privind (*):

(M)A se elimina mentiunile care nu sunt aplicabile.

- omologarea unui tip de aparatura de inregistrare

- retragerea omologarii unui tip de aparatura de inregistrare

- omologarea modelului de foaie de inregistrare

- retragerea omologarii modelului foii de inregistrare

OmMOoIOgare Nr......o.iiii

1.Denumirea sau marca comerciala..............coooviiiiiii i
2.Numele tipului sau modelului...............oo

3.Numele producatorului.............cooooii i

Ununes Natlonatd
B Transportatonior Ruseed din Romianky



4.Adresa produCatorului............coooiiiii i

5.Prezentat pentru omologare ladatade..............coooii i
6.Testat la......cooeveiei

7.Data si numarul testului (testelor) ...
8.Data omoIlogarii...........vuvuiii i

9.Data retragerii omologarii............ccoooiiiiiiiii

10.Tipul sau tipurile de aparatura de inregistrare pentru care foaia de inregistrare este
destinata a fifolosita.............coiii

T1.LOCUL .o

12.Data. ...

13.Documente descriptive anexate.............ocooiiiiiiiiiii e,
14.0bservatii (inclusiv pozitia sigiliilor, daca este cazul)

(Semnatura)

lIl.CERTIFICAT DE OMOLOGARE PENTRU TAHOGRAFE DIGITALE

Un stat membru care a acordat o omologare emite solicitantului un certificat de omologare, al
carui model este prezentat in continuare. Atunci cand informeaza celelalte state membre cu
privire la acordarea unei omologari sau, daca este cazul, cu privire la retragerea acesteia,
statul membru in cauza foloseste copii ale certificatului de omologare.

CERTIFICAT DE OMOLOGARE PENTRU TAHOGRAFE DIGITALE

Numele administratiei competente.......................o

Notificare privind (1): ......coooiiii i,

|_| omologarea: |_| retragerea omologarii:
|_| modelului de aparatura de inregistrare
|_| componentei aparaturii de inregistrare (%)
|_| unui card de conducator auto
|_| unui card de atelier
|_| unui card al societatii
|_|] unui card de controlor

(")A se bifa casetele relevante.

(%A se preciza componenta care face obiectul notificarii.

OMOIOGare Nr.......eeii e

1.Firma producatoare Sau MarcCa............oooeviiiiiii i
2.Numele modelului...........cooiiiiii e,

3.Numele producatorului.............coooiii i

4.Adresa produCatorului. ...

5.Prezentat pentru omologare ladatade............c.oooiiiiiii i,

6.Laborator (laboratoare) .............ccoviiiiiiii



7.Data si numarul raportuluide testare...................cooo
8.Data omologarii.........coooviiii
9.Data retragerii omologarii............ccoooiiiiiiii

10.Modelul aparaturii (aparaturilor) de Tnregistrare cu care componenta este destinata a fi
fOlOSItA. ..o

T1.LOCUL .o

12.Data. .

13.Documente descriptive anexate.............ocoiiiiiiiiiiii e,
14.0bservatii

(Semnatura)

Publicat Tn Jurnalul Oficial cu numarul 60L din data de 28 februarie 2014

© Uniunea Europeana, http://eur-lex.europa.eu.
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Fondul Social European

Programul Operational Capital Uman 2014-2020

Axa prioritara 3: Locuri de munca pentru toti

Prioritatea de investitii 10.iii: Imbunatatirea accesului egal la invatarea pe tot parcursul vietii
pentru toate grupurile de varsta intr-un cadru formal, non-formal sau informal, actualizarea
cunostintelor, a aptitudinilor si a competentelor fortei de munca si promovarea unor cai de
invatare flexibile, inclusiv prin orientare profesionala si prin validarea competentelor dobandite
Obiectivul specific 3.12.:Imbunatatirea nivelului de cunostinte/ competente/ aptitudini aferente
sectoarelor economice/ domeniilor identificate conform SNC si SNCDI ale angajatilor

Titlu proiect: TRANS-FORM - Imbunatatirea nivelului de competente ale angajatilor din domeniul
distributiel pentru ocuparea sustenabila si de calitate a fortel de munca

ID MySMIS: 127802

Nr contract finantare: POCU/464/3/12/127802

Nr. inregistrare OIRPOSDRU Regiunea Sud-Vest Oltenia: 16287/17.10.2019

3. LEGISLATIE NATIONALA PRIVIND
TRANSPUNEREA REGULILOR EUROPENE
REFERITOARE LA

PERIOADELE DE CONDUCERE, PAUZELE
S| PERIOADELE DE ODIHNA ALE
CONDUCATORILOR AUTO

S| UTILIZAREA APARATELOR DE
INREGISTRARE A ACTIVITATII ACESTORA,
ACTUALIZATE

CONFORM REGULAMENTULUI 1054/2020
S| REGULAMENTULUI 1055/2020
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carora le sunt aplicabile
dispozitiile art. 6 alin. (1)

tdmanale;

Gravitate PREVEDERE INCALCARE LEGISLATIVA Sanctiune/Amenda

Cadrul legal: nr. Cadrul legal:litera care arata incalcarea legala (RON) SAPEE'?I%?\I'X?'A

articol si aliniat ’
Art. 8, alin. 1) a) depasirea cu 4,5 ore sau mai mult a duratei maxime zilnice de condu- 9.000-12.000 operatorul de transport/intre-
Urmatoarele fapte re- cere de 9 ore, atunci cand nu este permisa extinderea acesteia la 10 ore; prinderea sau conducatorul
prezinta Tncalcari de- auto, dupa caz
osebit de grave ale
dispozitiilor Regulamen-
tului (CE) nr. 561/20086,
ale Regulamentului (UE) . . , , ___
nr. 165/2014, ale Regu- b) depasirea cu 5 ore sau mai mu!t a dur_ate| maxime Z|I_n|ce de conducere 9.000-12.000 opgratorul de transport{Tntre-
lamentului (UE) de 10 ore, atunci cand este permisa extinderea acesteia la 10 ore; prinderea sau cgnducatorul
2020/1.054 si, dupa caz, auto, dupa caz
ale Acordului AETR, c) depédsirea cu 14 ore sau mai mult a duratei maxime de conducere sap- 9.000-12.000 operatorul de transport/intre-

prinderea sau conducatorul
auto, dupa caz

1 Cadrul legal: Ordonanta Guvernului nr. 37 din 7 august 2007, modificatd si completatd cu Ordonant3 de Urgentd a Guvernului nr. 221 din 30 decembrie 2020
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lit. b) din Regulamentul
(CE) nr. 1.071/2009 al
Parlamentului European
si al Consiliului din 21
octombrie 2009 de sta-
bilire a unor norme co-
mune privind conditiile
care trebuie Tndeplinite
pentru exercitarea ocu-
patiei de operator de
transport rutier si de
abrogare a Directivei nr.
96/26/CE a Consiliului,
si constituie contraventji
daca acestea nu au fost
savarsite in astfel de
conditii Tncat, potrivit
legii penale, sa consti-
tuie infractiunii:

d) depasirea cu 22,5 ore sau mai mult a duratei maxime de conducere 9.000-12.000 operatorul de transport/intre-

cumulate pentru doua saptamani consecutive; prinderea sau conducatorul
auto, dupa caz

e) utilizarea unui vehicul fara a avea instalat un tahograf omologat sau 9.000-12.000 operatorul de transport/intre-

utilizarea unui vehicul dotat cu tahograf care nu a fost montat conform prinderea sau conducatorul

cerintelor legale auto, dupa caz

f) utilizarea altei cartele tahografice decat a celei emise conducatorului 9.000-12.000 operatorul de transport/intre-

auto; prinderea sau conducatorul
auto, dupa caz

g) conducerea unui vehicul cu o cartela tahografica obtinuta in alte conditji 9.000-12.000 operatorul de transport/intre-

decét cele prevazute de reglementarile Tn vigoare; prinderea sau conducatorul
auto, dupa caz

h) alterarea, suprimarea, distrugerea datelor Tnregistrate pe diagrama ta- 9.000-12.000 operatorul de transport/intre-

hografica, detinute in memoria echipamentului/aparaturii de inregistrare, prinderea sau conducatorul

in cea a cartelei tahografice sau pe raportul imprimat de echipamen- auto, dupa caz

tul/aparatura de inregistrare;

i) interventia asupra echipamentului/aparaturii de inregistrare, diagramei 9.000-12.000 operatorul de transport/intre-

tahografice sau cartelei tahografice astfel incat aceasta sa poata conduce prinderea sau conducatorul

la alterarea datelor Tnregistrate si/sau a informatiilor continute in raportul auto, dupa caz

imprimat al echipamentului/aparaturii de inregistrare;

j) prezenta Tn vehicul si/sau utilizarea unui echipament fraudulos capabil 9.000-12.000 operatorul de transport/intre-

sa modifice inregistrarile tahografului sau falsificarea foilor de Tnregistrare prinderea sau conducatorul

sau a datelor descarcate de pe tahograf si/sau de pe cartela conducato- auto, dupa caz

rului auto.

k) refuzul conducétorului auto de a deplasa vehiculul, la solicitarea inspec- 9.000-12.000 operatorul de transport/intre-

torilor din cadrul Inspectoratului de Stat pentru Controlul Tn Transportul
Rutier, catre atelierele autorizate pentru instalarea, repararea sau

prinderea sau conducatorul
auto, dupa caz

z
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inspectia tahografelor ori a limitatoarelor de viteza, in vederea verificarii
integritatii tahografului;

redus, atunci cand este posibila reducerea acesteia pana la 9 ore;

I) refuzul atelierului autorizat pentru instalarea, repararea sau inspectia 9.000-12.000 atelierul autorizat
tahografelor ori a limitatoarelor de viteza de a efectua verificarea integri-
tatii tahografului, la solicitarea inspectorilor din cadrul Inspectoratului de
Stat pentru Controlul in Transportul Rutier
(2)Urmatoarele fapte re- | 1.a) depasirea cu 2 ore sau mai mult, dar nu cu mai mult de 4,5 ore, a 4.000-6.000 dupa caz, conducatorul auto
prezinta incalcari duratei maxime zilnice de conducere de 9 ore, atunci cand nu este per- sau operatorul de tran-
foarte grave ale dis- misa extinderea acesteia la 10 ore; sport/intreprinderea
itiilor Regulamentului - - - - = =
?8;'}';1? 5661%030666‘}2 ul 2.b) depésirea cu 2 ore sau mai mult, dar nu cu mai mult de 5 ore, a duratei 4.000-6.000 dupa caz, conducatorul auto
Regulam—entului (UE) nr. maxime zilnice de conducere extinse la 10 ore; sau opt)/gr?toru] %e tran-
165/2014, ale Regula- sportiintreprinderea
mentului (UE) § 3.c) depasirea cu 9 ore sau mai mult, dar nu cu mai mult de 14 ore, a 4.000-6.000 dupa caz, conducatorul auto
2020/1.054 si, dupa caz, | duratei maxime de conducere saptdmanale; sau operatorul de tran-
ale Acordului AETR si sport/intreprinderea
constituie contraventii, - . . _ _
daca acestea nu au fost | 4-d) depasirea cu 15 ore sau mai mult, dar nu cu mai mult de 22,5 ore, a 4.000-6.000 dupa caz, conducatorul auto
savarsite n astfel de C-IUI'?tei maxime de conducere cumulate pentru doua saptamani consecu- sau operatoru_l de tran-
conditii incat, potrivit tive; sport/intreprinderea
legii penale, sa consti- 5.e) depasirea cu 1,5 ore sau mai mult a duratei maxime de conducere 4.000-6.000 dupa caz, conducatorul auto
tuie infractiuni: neintrerupta; sau operatorul de tran-
sport/intreprinderea
6.f) diminuarea cu 2,5 ore sau mai mult a perioadei minime de repaus 4.000-6.000 dupa caz, conducatorul auto
zilnic normal, atunci cand nu este posibila reducerea acesteia pana la 9 sau operatorul de tran-
ore; sport/intreprinderea
7.9) diminuarea cu 2 ore sau mai mult a perioadei minime de repaus zilnic 4.000-6.000 dupa caz, conducatorul auto

sau operatorul de tran-
sport/intreprinderea
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8.h) diminuarea cu 2 ore sau mai mult a perioadei de 9 ore din perioada 4.000-6.000 dupa caz, conducatorul auto

de repaus zilnic fractionat; sau operatorul de tran-
sport/intreprinderea

9.i) diminuarea cu 2 ore sau mai mult a perioadei de repaus zilnic Tn cazul 4.000-6.000 dupa caz, conducatorul auto

conducerii In echipaj; sau operatorul de tran-
sport/intreprinderea

10.j) diminuarea cu mai mult de 4 ore a repausului saptamanal redus; 4.000-6.000 dupa caz, conducatorul auto

sau operatorul de tran-

sport/intreprinderea

11.k) diminuarea cu 9 ore sau mai mult a repausului saptamanal normal; 4.000-6.000 dupa caz, conducatorul auto

sau operatorul de tran-

sport/intreprinderea

12.1) utilizarea Tn conditii necorespunzatoare a posibilitatii de derogare 4.000-6.000 dupa caz, conducatorul auto

prevazute la art. 8 alin. (6a) din Regulamentul (CE) nr. 561/2006; sau operatorul de tran-
sport/intreprinderea

13.m) remunerarea de catre intreprindere/operatorul de transport rutier a 4.000-6.000 operatorul de transport/intre-

conducatorilor auto angajati sau pusi la dispozitia sa in functie de distan{a prinderea

parcursa, de rapiditatea livrarii si/sau de cantitatea de marfuri transpor-

tata, chiar si sub forma de prime sau majorari salariale, numai in cazul in

care o asemenea remunerare este de natura sa pericliteze siguranta ruti-

era si/sau sa incurajeze Incalcarea prevederilor Regulamentului (CE) nr.

561/2006;

14.n) echipamentul/aparatura de Tnregistrare nu functioneaza corect, este 4.000-6.000 dupa caz, operatorul de tran-

defect(a), nu este calibrat(a) sau sigilat(a) corespunzator ori nu are verifi- sport/ intreprinderea

carea periodica in termenul de valabilitate;

15.0) echipamentul/aparatura de inregistrare este utilizat(a) necorespun- 4.000-6.000 dupa caz, conducatorul auto

zator, a suferit interventii abuzive sau nu este utilizata o cartela tahogra-
fica valabila;

sau operatorul de tran-
sport/intreprinderea

2
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16.p) Tnregistrarile activitatii conducatorilor auto nu sunt pastrate de catre 4.000-6.000 operatorul de transport/intre-

operatorul de transport/intreprinderea sub forma de diagrame tahografice, prinderea

rapoarte imprimate si/sau date descarcate, in ordine cronologica si sepa-

rat pentru fiecare conducator auto;

17.9) conducatorul auto detine mai mult de o cartela tahografica valabila; 4.000-6.000 dupa caz, conducatorul auto

sau operatorul de tran-

sport/intreprinderea

18.r) utilizarea unei cartele tahografice defecte sau expirate; 4.000-6.000 dupa caz, conducatorul auto

sau operatorul de tran-

sport/intreprinderea

19.s) operatorul de transport/intreprinderea nu detine inregistrarile privind 4.000-6.000 operatorul de transport/intre-

activitatea unui conducator auto, cel putin pentru ultimele 365 de zile, sau prinderea

pe toata perioada de activitate daca aceasta este mai mica de 365 de zile;

20.s) utilizarea unei diagrame tahografice sau a unei cartele tahografice 4.000-6.000 dupa caz, conducatorul auto

murdare sau deteriorate astfel incat informatiile Tnscrise nu sunt lizibile; sau operatorul de tran-
sport/intreprinderea

21.t) utilizarea incorecta a diagramei tahografice sau a cartelei tahogra- 4.000-6.000 dupa caz, conducatorul auto

fice; sau operatorul de tran-
sport/intreprinderea

22.t) scoaterea neautorizata a diagramei tahografice sau cartelei tahogra- 4.000-6.000 dupa caz, conducatorul auto

fice din echipamentul/aparatura de nregistrare, care are impact asupra sau operatorul de tran-

inreqistrarii datelor relevante; sport/intreprinderea

23.u) utilizarea diagramei tahografice sau a cartelei tahografice pentru o 4.000-6.000 dupa caz, conducatorul auto

perioada mai lunga decét cea pe care acestea pot inregistra date, rezul- sau operatorul de tran-

tand pierderea/alterarea datelor; sport/intreprinderea

24 .v) numele de familie al conducatorului lipseste de pe diagrama taho- 4.000-6.000 dupa caz, conducatorul auto

grafica;

sau operatorul de tran-
sport/intreprinderea

2
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25.w) prenumele conducatorului auto lipseste de pe diagrama tahografica; 4.000-6.000 dupa caz, conducatorul auto
sau operatorul de tran-
sport/intreprinderea

26.x) refuzul de a permite, in cursul controlului, verificarea, refinerea sau 4.000-6.000 dupa caz, conducétorul auto,

copierea oricarei inregistrari privind perioadele de conducere, pauzele si operatorul de transport/intre-

perioadele de odihna ale unui conducator auto, ale echipamentului/apa- prinderea sau atelierul care a

raturii de Tnregistrare sau refuzul de a permite efectuarea unui control al instalat, calibrat, reparat ori

activitatii desfagurate privind instalarea, calibrarea, repararea sau verifi- verificat tahograful

carea echipamentului/aparaturii de Tnregistrare;

27.y) neprezentarea inregistrarilor din ziua curent3; 4.000-6.000 dupa caz, conducatorul auto
sau operatorul de tran-
sport/intreprinderea

28.z) neprezentarea organelor de control a inregistrarilor din cele 28 de 4.000-6.000 dupa caz, conducatorul auto

zile anterioare zilei curente; sau operatorul de tran-

sport/intreprinderea
29.aa) neprezentarea organelor de control a datelor Tnregistrate pe cartela 4.000-6.000 operatorul de transport/intre-
tahografica, in format electronic, in cazul in care conducatorul auto detine prinderea

una;

30.bb) neprezentarea organelor de control a inregistrarilor manuale si a 4.000-6.000 dupa caz, conducatorul auto

rapoartelor imprimate din ziua curenta sau din cele 28 de zile anterioare sau operatorul de tran-

celei curente; sport/intreprinderea
31.cc) neprezentarea cartelei tahografice organelor de control; 4.000-6.000 dupa caz, conducatorul auto
sau operatorul de tran-
sport/intreprinderea
32.dd) echipamentul/aparatura de inregistrare nu a fost reparata de catre 4.000-6.000 operatorul de transport/intre-

un montator sau atelier autorizat;

prinderea

2
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33.ee) conducatorul auto nu a mentionat toate informatiile necesare le- 4.000-6.000 dupa caz, conducatorul auto

gate de activitatile desfasurate in perioadele de timp in care echipamen- sau operatorul de tran-

tul/aparatura de inregistrare nu a facut inregistrari intrucat a fost neutiliza- sport/intreprinderea

bila sau a functionat defectuos.

34.ff) numarul cartelei tahografice sau numele si prenumele conducatoru- 4.000-6.000 conducatorul auto

lui auto sau numarul permisului de conducere nu sunt mentionate pe ra-

portul imprimat de tahograful digital;

35.99) nedeclararea furtului sau pierderii cartelei tahografice la autoritatea 4.000-6.000 conducatorul auto

competenta din statul membru in care a avut loc evenimentul;

36.hh) nerespectarea de catre conducatorul auto a prevederilor art. 8 alin. 4.000-6.000 dupa caz, conducatorul auto

(6) din Regulamentul (CE) nr. 561/2006 privind efectuarea perioadelor de sau operatorul de tran-

repaus saptamanal sau nerespectarea de catre conducatorul auto a pre- sport/intreprinderea

vederilor art. 8 alin. (6b) din Regulamentul (CE) nr. 561/2006 privind com-

pensarea in cazul efectuarii perioadelor de repaus saptamanal reduse;

37.ii) conducerea unui vehicul dotat cu echipament/aparatura de inregis- 4.000-6.000 dupa caz, conducatorul auto

trare fara a utiliza diagrame tahografice si/sau cartela tahografica; sau operatorul de tran-
sport/intreprinderea

38.jj) nedescarcarea sau nestocarea la sediu a datelor din cartelele taho- 4.000-6.000 operatorul de transport/intre-

grafice si din tahografele digitale, conform prevederilor art. 6 alin. (3) prinderea

39.kk) depasirea a 12 perioade consecutive de 24 de ore dupa perioada 4.000-6.000 dupa caz, conducatorul auto

precedenta de repaus normala, cu 12 ore sau mai mult, Tn cazul aplicarii sau operatorul de tran-

derogarii prevazute la art. 8 alin. (6a) din Regulamentul (CE) nr. 561/2006 sport/intreprinderea

de catre un conducator auto care asigura un singur serviciu ocazional de

transport international de persoane;

40.1) nerespectarea perioadei de repaus saptamanal luat dupa 12 peri- 4.000-6.000 dupa caz, conducatorul auto

oade consecutive de 24 de ore, in situatia in care aceasta este mai mica
sau egala cu 65 de ore, in cazul aplicarii derogarii prevazute la art. 8 alin.
(6a) din Regulamentul (CE) nr. 561/2006 de catre un conducator auto care

sau operatorul de tran-
sport/intreprinderea
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asigura un singur serviciu ocazional de transport international de per-
soane;

41.mm) nerespectarea perioadei de conducere intre orele 22,00 si 6,00, 4.000-6.000 dupa caz, conducatorul auto

in situatia in care aceasta este mai mare sau egala cu 4,5 ore inainte de sau operatorul de tran-

pauza, daca vehiculul nu este condus de mai multi conducatori auto, Tn sport/intreprinderea

cazul aplicarii derogarii prevazute la art. 8 alin. (6a) din Regulamentul (CE)

nr. 561/2006 de catre un conducator auto care asigura un singur serviciu

ocazional de transport international de persoane;

42.nn) depasirea a 6 perioade consecutive de 24 de ore dupa perioada 4.000-6.000 dupa caz, conducatorul auto

precedenta de repaus saptamanal cu 12 ore sau mai mult; sau operatorul de tran-
sport/intreprinderea

43.00) utilizarea unui tahograf care nu a fost inspectat de un atelier auto- 4.000-6.000 dupa caz, conducatorul auto

rizat

sau operatorul de tran-
sport/intreprinderea

Art. 8), alin.(3) Urmatoa-
rele fapte reprezinta in-
calcari grave ale dispo-
zitiilor Regulamentului
(CE) nr. 561/2006, ale
Regulamentului (UE) nr.
165/2014, ale Regula-
mentului (UE)
2020/1054 si, dupa caz,
ale Acordului AETR si
constituie contraventii,
daca acestea nu au fost
savarsite in astfel de
conditii Tncat, potrivit

a) depasirea cu o ora sau mai mult, dar mai putin de 2 ore, a duratei ma-
xime zilnice de conducere de 9 ore, atunci cand nu este permisa extinde-
rea acesteia la 10 ore;

avertisment sau
amenda 600-1.000

dupa caz, conducatorul auto
sau operatorul de tran-
sport/intreprinderea

b) depasirea cu o ora sau mai mult, dar mai putin de 2 ore, a duratei ma-
xime zilnice de conducere, atunci cand este permisa extinderea acesteia
la 10 ore;

avertisment sau
amenda 600-1.000

dupa caz, conducatorul auto
sau operatorul de tran-
sport/intreprinderea

c) depasirea cu 4 ore sau mai mult, dar mai putin de 9 ore, a duratei ma-
xime de conducere saptamanale;

avertisment sau
amenda 600-1.000

dupa caz, conducatorul auto
sau operatorul de tran-
sport/intreprinderea

d) depasirea cu 10 ore sau mai mult, dar mai putin de 15 ore, a duratei
maxime de conducere cumulate pentru doua saptdmani consecutive;

avertisment sau
amenda 600-1.000

dupa caz, conducatorul auto
sau operatorul de tran-
sport/intreprinderea
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legii penale, sa consti-
tuie infractiuni:

e) depasirea cu 0,5 ore sau mai mult, dar mai putin de 1,5 ore, a duratei
maxime de conducere neintrerupta;

avertisment sau
amenda 600-1.000

dupa caz, conducatorul auto
sau operatorul de tran-
sport/intreprinderea

f) diminuarea cu o ora sau mai mult, dar mai putin de 2,5 ore, a perioadei
minime de repaus zilnic, atunci cand nu este posibila reducerea acesteia;

avertisment sau
amenda 600-1.000

dupa caz, conducatorul auto
sau operatorul de tran-
sport/intreprinderea

g) diminuarea cu o ora sau mai mult, dar mai putin de 2 ore, a perioadei
minime de repaus zilnic redus, atunci cand este posibila reducerea aces-
teia;

avertisment sau
amenda 600-1.000

dupa caz, conducatorul auto
sau operatorul de tran-
sport/intreprinderea

h) diminuarea cu o ora sau mai mult, dar mai putin de 2 ore, a perioadei
de 9 ore din perioada de repaus zilnic fractionat;

avertisment sau
amenda 600-1.000

dupa caz, conducatorul auto
sau operatorul de tran-
sport/intreprinderea

i) diminuarea cu o ora sau mai mult, dar mai putin de 2 ore, a perioadei de
repaus zilnic in cazul conducerii in echipaj;

avertisment sau
amenda 600-1.000

dupa caz, conducatorul auto
sau operatorul de tran-
sport/intreprinderea

j) diminuarea cu mai mult de 2 ore, dar mai putin de 4 ore, a repausului
saptamanal redus;

avertisment sau
amenda 600-1.000

dupa caz, conducatorul auto
sau operatorul de tran-
sport/intreprinderea

k) diminuarea cu mai mult de 3 ore, dar mai putin de 9 ore, a repausului
saptamanal normal;

avertisment sau
amenda 600-1.000

dupa caz, conducatorul auto
sau operatorul de tran-
sport/intreprinderea

I) lipsa organizarii sau organizarea necorespunzatoare a activitatii condu-
catorului auto ori lipsa instructiunilor sau instructiuni necorespunzatoare
date conducatorului auto astfel incat acesta sa poata sa se conformeze
prevederilor legale aplicabile;

avertisment sau
amenda 600-1.000

operatorul de transport/ intre-
prinderea

m) nedetinerea la bordul vehiculului a unui numar suficient de diagrame
tahografice;

avertisment sau
amenda 600-1.000

dupa caz, conducatorul auto
sau operatorul de tran-
sport/intreprinderea
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n) utilizarea unei diagrame tahografice sau a hartiei pentru imprimarea
rapoartelor de catre echipamentul/aparatura de inregistrare care nu este
omologata sau corespunzatoare tipului de echipament/aparatura de inre-
gistrare instalat/a la bordul vehiculului;

avertisment sau
amenda 600-1.000

dupa caz, conducatorul auto
sau operatorul de tran-
sport/intreprinderea

0) nedepunerea in termen de 7 zile calendaristice a cererii de Tnlocuirea
unei cartele tahografice deteriorate, defecte, pierdute sau furate;

avertisment sau
amenda 600-1.000

dupa caz, conducatorul auto
sau operatorul de tran-
sport/intreprinderea

p) neintroducerea/neinregistrarea manuala a datelor atunci cand acest lu-
cru se impune, conform prevederilor art. 34 din Regulamentul (UE) nr.
165/2014;

avertisment sau
amenda 600-1.000

dupa caz, conducatorul auto
sau operatorul de tran-
sport/intreprinderea

g) neutilizarea diagramei tahografice corecte sau neintroducerea cartelei
tahografice Tn slotul corect, in cazul conducerii autovehiculului Tn echipaj;

avertisment sau
amenda 600-1.000

dupa caz, conducatorul auto
sau operatorul de tran-
sport/intreprinderea

r) ora inregistrata de echipamentul/aparatura de inregistrare nu cores-
punde cu ora oficiala a tarii in care este inmatriculat vehiculul;

avertisment sau
amenda 600-1.000

dupa caz, conducatorul auto
sau operatorul de tran-
sport/intreprinderea

s) utilizarea incorecta a mecanismului de comutare a tahografului;

avertisment sau
amenda 600-1.000

dupa caz, conducatorul auto
sau operatorul de tran-
sport/intreprinderea

s) data Inceputului sau data sfarsitului utilizarii diagramei tahografice nu
este inscrisa pe aceasta;

avertisment sau
amenda 600-1.000

dupa caz, conducatorul auto
sau operatorul de tran-
sport/intreprinderea

t) valoarea indexului kilometric al vehiculului la inceputul utilizarii diagra-
mei tahografice nu este inscrisa pe aceasta;

avertisment sau
amenda 600-1.000

dupa caz, conducatorul auto
sau operatorul de tran-
sport/intreprinderea

t) nerepararea echipamentului/aparaturii de finregistrare pe parcursul
cursei, daca au trecut mai mult de 7 zile de la constatarea defectiunii;

avertisment sau
amenda 600-1.000

dupa caz, conducatorul auto
sau operatorul de tran-
sport/intreprinderea
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u) lipsa semnaturii conducatorului auto de pe raportul imprimat de taho-
graful digital.

avertisment sau
amenda 600-1.000

dupa caz, conducatorul auto
sau operatorul de tran-
sport/intreprinderea

24.v) nerespectarea prevederilor art. 6 alin. (5) din Regulamentul (CE) nr.
561/2006 privind Tnregistrarea activitatilor desfasurate de conducatorul
auto pe foaia de Tnregistrare, pe un document imprimat sau cu ajutorul
functiei de introducere manuala de date oferita de tahograf;

avertisment sau
amenda 600-1.000

dupa caz, conducatorul auto
sau operatorul de tran-
sport/intreprinderea

25.w) efectuarea, de catre un conducator auto care face parte dintr-un
echipaj, a pauzei de 45 de minute la bordul unui vehicul condus de un alt
conducator auto, in cazul in care persoana care face pauza este implicata
n asistarea celei care conduce vehiculul;

avertisment sau
amenda 600-1.000

dupa caz, conducatorul auto
sau operatorul de tran-
sport/intreprinderea

26.x) nerespectarea de catre conducatorul auto a prevederilor art. 9 alin.
(1) din Regulamentul (CE) nr. 561/2006 privind efectuarea perioadelor de
repaus zilnic normal si redus, in cazul in care acesta insoteste un vehicul
transportat cu feribotul sau cu trenul;

avertisment sau
amenda 600-1.000

dupa caz, conducatorul auto
sau operatorul de tran-
sport/intreprinderea

27.y) nerespectarea de catre conducatorul auto sau operatorul de tran-
sport rutier/intreprindere a obligatiei de Tnlocuire de catre un atelier auto-
rizat a sigiliului rupt sau indepartat al tahografului, in termen de maximum
7 zile de la indepartarea sau ruperea acestuia, in conformitate cu preve-
derile art. 22 alin. (5) din Regulamentul (UE) nr. 165/2014;

avertisment sau
amenda 600-1.000

dupa caz, conducatorul auto
sau operatorul de tran-
sport/intreprinderea

28.z) neefectuarea de catre un atelier autorizat a verificarii si calibrarii ta-
hografului Tnainte de Tnlocuirea sigiliillor, Tn conformitate cu prevederile art.
22 alin. (5) din Regulamentul (UE) nr. 165/2014;

2.000-4.000

atelierul autorizat
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29.aa) depasirea a 12 perioade consecutive de 24 de ore dupa perioada
precedenta de repaus normald, cu 3-12 ore, in cazul aplicarii derogarii
prevazute la art. 8 alin. (6a) din Regulamentul (CE) nr. 561/2006 de catre
un conducator auto care asigura un singur serviciu ocazional de transport
international de persoane;

avertisment sau
amenda 600-1.000

dupa caz, conducatorul auto
sau operatorul de tran-
sport/intreprinderea

30.bb) nerespectarea perioadei de repaus saptamanal luat dupa 12 peri-
oade consecutive de 24 de ore, n situatia in care este cuprinsa intre 65-
67 ore, in cazul aplicarii derogarii prevazute la art. 8 alin. (6a) din Regula-
mentul (CE) nr. 561/2006 de catre un conducator auto care asigura un
singur serviciu ocazional de transport international de persoane;

avertisment sau
amenda 600-1.000

dupa caz, conducatorul auto
sau operatorul de tran-
sport/intreprinderea

31.cc) nerespectarea perioadei de conducere intre orele 22,00 si 6,00, in
situatia Tn care aceasta este mai mare de 3 ore si mai mica de 4,5 ore
inainte de pauza, daca vehiculul nu este condus de mai mulii conducatori
auto, Tn cazul aplicarii derogarii prevazute la art. 8 alin. (6a) din Regula-
mentul CE nr. 561/2006 de catre un conducator auto care asigura un sin-
gur serviciu ocazional de transport international de persoane;

avertisment sau
amenda 600-1.000

dupa caz, conducatorul auto
sau operatorul de tran-
sport/intreprinderea

32.dd) depasirea a 6 perioade consecutive de 24 de ore dupa perioada
precedenta de repaus saptamanal, cu mai mult de 3 ore, dar mai putin de
12 ore.

avertisment sau
amenda 600-1.000

dupa caz, conducatorul auto
sau operatorul de tran-
sport/intreprinderea

Art. 8), alin. (4) Urma-
toarele fapte reprezinta
incalcari minore? ale

a) depasirea cu pana la o ora a duratei maxime zilnice de conducere,
atunci cand nu este permisa extinderea acesteia la 10 ore;

avertisment sau
amenda 250-500

dupa caz, conducatorul auto
sau operatorul de tran-
sport/intreprinderea
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dispozitjilor Regulamen-
tului (CE) nr. 561/20086,
ale Regulamentului (UE)
nr. 165/2014, ale Regu-
lamentului (UE)
2020/1054 si, dupa caz,
ale Acordului AETR si
constituie contraventii:

b) depasirea cu pana la o ora a duratei maxime zilnice de conducere,
atunci cand este permisa extinderea acesteia la 10 ore;

avertisment sau
amenda 250-500

dupa caz, conducatorul auto
sau operatorul de tran-
sport/intreprinderea

c) depasirea cu pana la 4 ore a duratei maxime de conducere saptama-
nale;

avertisment sau
amenda 250-500

dupa caz, conducatorul auto
sau operatorul de tran-
sport/intreprinderea

d) depasirea cu pana la 10 ore a duratei maxime de conducere cumulate
pentru doua saptamani consecutive;

avertisment sau
amenda 250-500

dupa caz, conducatorul auto
sau operatorul de tran-
sport/intreprinderea

e) depasirea cu pana la 0,5 ore a duratei maxime de conducere neintre-
rupta;

avertisment sau
amenda 250-500

dupa caz, conducatorul auto
sau operatorul de tran-
sport/intreprinderea

f) diminuarea cu pana la o ora a perioadei minime de repaus zilnic, atunci
cand nu este posibila reducerea acesteia;

avertisment sau
amenda 250-500

dupa caz, conducatorul auto
sau operatorul de tran-
sport/intreprinderea

g) diminuarea cu pana la o ora a perioadei minime de repaus zilnic redus;

avertisment sau
amenda 250-500

dupa caz, conducatorul auto
sau operatorul de tran-
sport/intreprinderea

h) diminuarea cu pana la o ora a perioadei de minimum 9 ore din perioada
de repaus zilnic fractionat;

avertisment sau
amenda 250-500

dupa caz, conducatorul auto
sau operatorul de tran-
sport/intreprinderea

i) diminuarea cu pana la o ora a perioadei de repaus zilnic Tn cazul con-
ducerii in echipaj;

avertisment sau
amenda 250-500

dupa caz, conducatorul auto
sau operatorul de tran-
sport/intreprinderea

j) diminuarea cu péna la 2 ore a repausului saptaméanal redus;

avertisment sau
amenda 250-500

dupa caz, conducatorul auto
sau operatorul de tran-
sport/intreprinderea
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k) diminuarea cu péna la 3 ore a repausului saptaméanal normal;

avertisment sau
amenda 250-500

dupa caz, conducatorul auto
sau operatorul de tran-
sport/intreprinderea

I) nedetinerea la bordul vehiculului a unei cantitati suficiente de hartie pen-
tru imprimarea rapoartelor de catre echipamentul/aparatura de inregis-
trare;

avertisment sau
amenda 250-500

dupa caz, conducatorul auto
sau operatorul de tran-
sport/intreprinderea

m) utilizarea unor diagrame tahografice sau a unor cartele tahografice
murdare sau deteriorate, dar care permit citirea informatiilor continute;

avertisment sau
amenda 250-500

dupa caz, conducatorul auto
sau operatorul de tran-
sport/intreprinderea

n) scoaterea neautorizatd a diagramei tahografice sau cartelei tahografice
din echipamentul/aparatura de Tnregistrare, dar care nu are impact asupra
inregistrarii datelor relevante;

avertisment sau
amenda 250-500

dupa caz, conducatorul auto
sau operatorul de tran-
sport/intreprinderea

0) utilizarea diagramei tahografice sau a cartelei tahografice pentru o pe-
rioada mai lunga decéat cea pe care acestea pot inregistra date, fara a
rezulta pierderea/alterarea datelor;

avertisment sau
amenda 250-500

dupa caz, conducatorul auto
sau operatorul de tran-
sport/intreprinderea

p) locul unde a inceput sau cel unde s-a sfarsit utilizarea diagramei taho-
grafice nu este mentionat pe aceasta;

avertisment sau
amenda 250-500

dupa caz, conducatorul auto
sau operatorul de tran-
sport/intreprinderea

g) numarul de Tnmatriculare al autovehiculului nu este inscris pe diagrama
tahografica;

avertisment sau
amenda 250-500

dupa caz, conducatorul auto
sau operatorul de tran-
sport/intreprinderea

r) valoarea indexului kilometric al vehiculului la sfarsitul utilizarii diagramei
tahografice nu este nscrisa pe aceasta;

avertisment sau
amenda 250-500

dupa caz, conducatorul auto
sau operatorul de tran-
sport/intreprinderea

s) ora schimbairii vehiculului nu este inscrisa pe diagrama tahografic3;

avertisment sau
amenda 250-500

dupa caz, conducatorul auto
sau operatorul de tran-
sport/intreprinderea
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$) simbolul tarii nu este introdus Tn echipamentul/aparatura de inregis-
trare.

avertisment sau
amenda 250-500

dupa caz, conducatorul auto
sau operatorul de tran-
sport/intreprinderea

t) nerespectarea de catre conducatorul auto a prevederilor art. 12 din Re-
gulamentul (CE) nr. 561/2006 privind conditiile in care conducatorul auto
poate deroga de la art. 6-9 din acelasi regulament, indicarea manuala a
cauzei derogarii sau compensarea perioadei de prelungire;

avertisment sau
amenda 250-500

dupa caz, conducatorul auto
sau operatorul de tran-
sport/intreprinderea

t) nerespectarea de catre conducatorul auto a obligatiei de a preschimba
cardul de conducator auto cu unul nou, la solicitarea autoritatii compe-
tente, daca este necesar pentru a se conforma specificatiilor tehnice rele-
vante;

avertisment sau
amenda 250-500

dupa caz, conducatorul auto
sau operatorul de tran-
sport/intreprinderea

u) depasirea a 12 perioade consecutive de 24 de ore dupa perioada pre-
cedenta de repaus normala, cu pana la 3 ore, in cazul aplicarii derogarii
prevazute la art. 8 alin. (6a) din Regulamentul (CE) nr. 561/2006 de catre
un conducator auto care asigura un singur serviciu ocazional de transport
international de persoane;

avertisment sau
amenda 250-500

dupa caz, conducatorul auto
sau operatorul de tran-
sport/intreprinderea

v)depasirea a 6 perioade consecutive de 24 ore dupa perioada prece-
denta de repaus saptamanal, cu pana la 3 ore;

avertisment sau
amenda 250-500

dupa caz, conducatorul auto
sau operatorul de tran-
sport/intreprinderea

w) nerespectarea de catre Tntreprindere/operatorul de transport rutier a
obligatiilor prevazute la art. 16 alin. (2) sau (3) din Regulamentul (CE) nr.
561/2006;

avertisment sau
amenda 250-500

operatorul de transport ru-
tier/intreprinderea

X) nerespectarea de catre intreprindere/operatorul de transport rutier a
obligatiei de a organiza activitatea conducatorilor auto in conditiile preva-
zute la art. 8 alin. (8a) din Regulamentul (CE) nr. 561/2006;

avertisment sau
amenda 250-500

operatorul de transport ru-
tier/intreprinderea

y) nerespectarea de catre intreprindere/operatorul de transport rutier a
obligatiei de a pastra la sediu documentele care atesta indeplinirea obli-
gatiei de a organiza activitatea conducatorilor auto in conditiile prevazute

avertisment sau
amenda 250-500

operatorul de transport ru-
tier/intreprinderea

z
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la art. 8 alin. (8a) din Regulamentul (CE) nr. 561/2006, pentru a le pre-
zenta la cererea personalului de control autorizat;

z) efectuarea la bordul vehiculelor a perioadelor de repaus saptamanal avertisment sau dupa caz, conducatorului
normale si a oricarei perioade de repaus saptdmanal de mai mult de 45 amenda 250-500 auto sau operatorului de
de ore luata in compensatie pentru perioade de repaus saptamanal re- transport/ intreprinderii

duse anterioare.

ATENTIE!

Art. 9 (2) Tn masura in care contraventiile referitoare la respectarea timpilor de conducere, odihn& sau pauze sunt constatate in trafic,
precum si in toate celelalte situatii Tn care conducatorul auto nu poate dovedi efectuarea pauzelor si/sau perioadelor minime de odihna
prevazute de legislatia in vigoare, suplimentar fata de sanctiunea cu amenda se va aplica si sanctiunea imobilizarii vehiculului
pana la indeplinirea conditiilor de legalitate pentru continuarea transportului.

Art. 9 (3)Contravenientul poate achita, pe loc sau in termen de cel mult 48 de ore de la data ncheierii procesului-verbal, ori, dupa
caz, de la data comunicarii acestuia, jumatate din minimul amenzii, agentul constatator facand mentiune in procesul-verbal despre
aceasta posibilitate.

Art. 9 (4) Contraventiile prevazute in prezenta ordonanta se constata si se sanctioneaza, potrivit competentelor ce le revin, stabilite
de legislatia in vigoare, de catre:

a) personalul cu atributii de control din cadrul Inspectoratului de Stat pentru Controlul in Transportul Rutier, in trafic si la sediul
persoanei juridice;

b) personalul cu atributii de control din cadrul Inspectiei Muncii, la sediul persoanei juridice;

c¢) personalul cu atributii de control din cadrul Ministerului Muncii, Familiei, Protectiei Sociale si Persoanelor Varstnice, la
sediul persoanei juridice;

d) politistii rutieri, n trafic.

e) personalul cu atributii de control din cadrul Registrului Auto Roman, la sediul atelierelor autorizate pentru instalarea, repa-
rarea sau inspectia tahografelor ori a limitatoarelor de viteza.

Art. 9 (5) Detinatorul autovehiculului suporta costurile verificarii de catre atelierele autorizate pentru instalarea, repararea sau in-
spectia tahografelor ori a limitatoarelor de viteza a integritatii tahografului, ca urmare a solicitarii inspectorilor din cadrul Inspectoratului

z
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de Stat pentru Controlul in Transportul Rutier, in cazul in care, in urma verificarii, se constatd ca integritatea tahografului a fost
afectata.

Art. 9 (6) In cazul prevazut la alin. (5), daca in urma verificarii nu se constata c& integritatea tahografului a fost afectata, costurile
verificarii se suporta de catre Inspectoratul de Stat pentru Controlul in Transportul Rutier.

Art. 10 Contraventiilor prevazute la art. 8 le sunt aplicabile dispozitiile Ordonantei Guvernului nr. 2/2001 privind regimul juridic al
contraventiilor, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 180/2002, cu modificarile si completarile ulterioare.

Uniunes Natlonatd
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Axa prioritara 3: Locuri de munca pentru toti

Prioritatea de investitii 10.iii: Imbunatatirea accesului egal la invatarea pe tot parcursul vietii
pentru toate grupurile de varsta intr-un cadru formal, non-formal sau informal, actualizarea
cunostintelor, a aptitudinilor si a competentelor fortei de munca si promovarea unor cai de
invatare flexibile, inclusiv prin orientare profesionala si prin validarea competentelor dobandite
Obiectivul specific 3.12.:Imbunatatirea nivelului de cunostinte/ competente/ aptitudini aferente
sectoarelor economice/ domeniilor identificate conform SNC si SNCDI ale angajatilor

Titlu proiect: TRANS-FORM - Imbunatatirea nivelului de competente ale angajatilor din domeniul
distributiel pentru ocuparea sustenabila si de calitate a fortel de munca

ID MySMIS: 127802

Nr contract finantare: POCU/464/3/12/127802

Nr. inregistrare OIRPOSDRU Regiunea Sud-Vest Oltenia: 16287/17.10.2019

NORMELE METODOLOGICE PRIVIND
ACTIVITATEA DE CONTROL AL
RESPECTARII

PERIOADELOR DE CONDUCERE,
PAUZELOR S| PERIOADELOR DE ODIHNA
ALE CONDUCATORILOR AUTO SI AL
UTILIZARII APARATELOR DE
INREGISTRARE A ACTIVITATII

ACESTORA

- ORDIN NR. 1058 DIN 19 OCTOMBRIE 2007
MODIFICAT SI COMPLETAT CU

ORDIN NR. 369 DIN 13 MAI 2021
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Prolect co-finantat din Programul Operational Capial Uman 2014-2020

Fondul Social European

Programul Operational Capital Uman 2014-2020

Axa prioritara 3: Locuri de munca pentru toti

Prioritatea de investitii 10.iii: Imbunatatirea accesului egal la invatarea pe tot parcursul vietii
pentru toate grupurile de varsta intr-un cadru formal, non-formal sau informal, actualizarea
cunostintelor, a aptitudinilor si a competentelor fortei de munca si promovarea unor cai de
invatare flexibile, inclusiv prin orientare profesionala si prin validarea competentelor dobandite
Obiectivul specific 3.12.:Imbunatatirea nivelului de cunostinte/ competente/ aptitudini aferente
sectoarelor economice/ domeniilor identificate conform SNC si SNCDI ale angajatilor

Titlu proiect: TRANS-FORM - Imbunatatirea nivelului de competente ale angajatilor din domeniul
distributiel pentru ocuparea sustenabila si de calitate a fortel de munca

ID MySMIS: 127802

Nr contract finantare: POCU/464/3/12/127802

Nr. inregistrare OIRPOSDRU Regiunea Sud-Vest Oltenia: 16287/17.10.2019

LEGISLATIE NATIONALA PRIVIND TRANSPUNEREA REGULILOR EUROPENE
REFERITOARE LA PERIOADELE DE CONDUCERE, PAUZELE $I PERIOADELE
DE ODIHNA ALE CONDUCATORILOR AUTO $I UTILIZAREA APARATELOR DE
INREGISTRARE A ACTIVITATII ACESTORA, ACTUALIZATE CONFORM REGU-
LAMENTULUI 1054/2020 S| A REGULAMENTULUI 1055/2020

ORDIN nr. 1058 din 19 octombrie 2007 pentru aprobarea Normelor
metodologice privind activitatea de control al respectarii perioadelor de
conducere, pauzelor si perioadelor de odihna ale conducatorilor auto si al
utilizarii aparatelor de inregistrare a activitatii acestora- modificat si completat
cu ORDIN nr. 369 din 13 mai 2021

Avand in vedere prevederile Regulamentului Parlamentului European si al Consiliului
(CE) nr. 561/2006 de armonizare a anumitor dispozitii din domeniul social privind
transportul rutier si amendare a Regulamentului Consiliului (CEE) nr. 3.821/85 si
Regulamentului Consiliului (CE) nr. 2.135/98 si abrogare a Regulamentului Consiliului
(CEE) nr. 3.820/85 sau operatiuni de transport rutier care fac obiectul Acordului
european privind activitatea echipajelor vehiculelor care efectueaza transporturi
rutiere internationale (A.E.T.R.), inclusiv la anexele acestuia, incheiat la Geneva la 1
iulie 1970, la care Romania a aderat prin Legea nr. 101/1994, Directivei 2006/22/CE
a Parlamentului European si a Consiliului din 15 martie 2006 privind conditiile minime
pentru punerea in aplicare a regulamentelor (CEE) nr. 3.820/85 si (CEE) nr. 3.821/85
ale Consiliului privind legislatia sociala referitoare la activitatile de transport rutier si de
abrogare a Directivei 88/599/CEE a Consiliului,

in temeiul prevederilor art. 5 alin. (2) lit. b) si f), ale art. 5 alin. (3) lit. €) si ale art. 6 din
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Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 109/2005 privind transporturile rutiere,
aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 102/2006, cu modificarile si
completarile ulterioare, ale art. 11 alin. (1) lit. b) din Ordonanta Guvernului nr. 37/2007
privind stabilirea cadrului de aplicare a regulilor privind perioadele de conducere,
pauzele si perioadele de odihna ale conducatorilor auto si utilizarea aparatelor de
inregistrare a activitatii acestora, precum si ale art. 5 alin. (4) din Hotararea Guvernului
nr. 367/2007 privind organizarea si functionarea Ministerului Transporturilor, cu
modificarile ulterioare,

ministrul transporturilor emite urmatorul ordin:
Art. 1

Se aproba Normele metodologice privind activitatea de control al respectarii
perioadelor de conducere, pauzelor si perioadelor de odihna ale conducatorilor auto
si al utilizarii aparatelor de inregistrare a activitatii acestora, prevazute in anexa care
face parte integranta din prezentul ordin.

(la data 27-Dec-2011 Art. 2 abrogat de Art. I, punctul 1. din Ordinul 995/2011 )
Art. 3

Prezentul ordin transpune prevederile art. 4 alin. (1)-(5), art. 5, art. 6 alin. (1)-(5), art.
9alin. (1) si (2), art. 11 alin. (2) si (4) si ale anexelor nr. |, 11 si lll la Directiva 2006/22/CE
a Parlamentului European si a Consiliului din 15 martie 2006 privind conditiile minime
pentru punerea in aplicare a Regulamentului Consiliului (CEE) nr. 3.820/85 si a
Regulamentului Consiliului (CEE) nr. 3.821/85 privind legislatia sociala referitoare la
activitatile de transport rutier si de abrogare a Directivei 88/599/CEE a Consiliului,
publicata in Jurnalul Oficial L nr. 102 din 11 aprilie 2006, p. 35-44.

Art. 4

La data intrarii in vigoare a prezentului ordin se abroga Ordinul ministrului
transporturilor, constructiilor si turismului nr. 1.061/2003 pentru aprobarea Normelor
metodologice privind activitatea de control al respectarii perioadelor de conducere si
a perioadelor de odihna ale conducatorilor auto care efectueaza transporturi rutiere,
publicat in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea |, nr. 51 din 21 ianuarie 2004.

Art. 5

Prezentul ordin va fi publicat in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I.

*kkk

Ministrul transporturilor,

Ludovic Orban
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ANEXA:

NORME METODOLOGICE privind activitatea de control al respectarii
perioadelor de conducere, pauzelor si perioadelor de odihna ale conducatorilor
auto si al utilizarii aparatelor de inreqgistrare a activitatii acestora

Publicat in Monitorul Oficial cu numarul 721 din data de 25 octombrie 2007

NORME METODOLOGICE din 19 octombrie 2007 privind activitatea de control
al respectarii perioadelor de conducere, pauzelor si perioadelor de odihna ale
conducatorilor auto si al utilizarii aparatelor de inregistrare a activitatii
acestora

CAPITOLUL I: Dispozitii generale
Art. 1

(1)Dispozitiile prezentelor norme metodologice se aplica pentru controlul respectarii
perioadelor de conducere, pauzelor si perioadelor de odihna ale conducatorilor auto
si al utilizarii aparatelor de inregistrare a activitatii acestora, denumite tahografe
analogice sau tahografe digitale, care efectueaza operatiuni de transport rutier cu
autovehicule care au masa totala maxima autorizata, inclusiv cea a remorcilor sau
semiremorcilor, mai mare de 3,5 tone sau capacitate de peste 9 locuri pe scaune,
inclusiv locul conducatorului auto.

(2)Activitatea de control al respectarii perioadelor de conducere, pauzelor si
perioadelor de odihna ale conducatorilor auto si al utilizarii aparatelor de inregistrare
a activitatii acestora are ca obiectiv prioritar verificarea conditilor de munca ale
acestora, precum si cresterea sigurantei rutiere si respectarea principiilor concurentei
loiale intre intreprinderi/operatorii de transport rutier.

CAPITOLUL II: Activitatea de control al respectarii perioadelor de conducere,
pauzelor si perioadelor de odihna ale conducatorilor auto si al utilizarii
aparatelor de inregistrare a activitatii acestora

Art. 2

(1)Controlul respectarii prevederilor Regulamentului (CE) nr. 561/2006 al
Parlamentului European si al Consiliului din 15 martie 2006 privind armonizarea
anumitor dispozitii ale legislatiei sociale in domeniul transporturilor rutiere, de
modificare a Regulamentelor (CEE) nr. 3.821/85 si (CE) nr. 2.135/98 ale Consiliului si
de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 3.820/85 al Consiliului, denumit in continuare
Regulamentul (CE) nr. 561/2006, ale Regulamentului (UE) nr. 165/2014 al
Parlamentului European si al Consiliului din 4 februarie 2014 privind tahografele in
transportul rutier, de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 3.821/85 al Consiliului
privind aparatura de inregistrare in transportul rutier si de modificare a Regulamentului
(CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului privind armonizarea
anumitor dispozitii ale legislatiei sociale in domeniul transporturilor rutiere, denumit in
continuare Regulamentul (UE) nr. 165/2014, ale Acordului european privind activitatea
echipajelor vehiculelor care efectueaza transporturi rutiere internationale (AETR),
UNTRE
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denumit in continuare Acordul AETR, ale Acordului comercial si de cooperare intre
Uniunea Europeana si Comunitatea Europeana a Energiei Atomice, pe de o parte, si
Regatul Unit al Marii Britanii si Irlandei de Nord, pe de alta parte, denumit in continuare
Acordul UE-UK, si ale Ordonantei Guvernului nr. 37/2007 privind stabilirea cadrului de
aplicare a regulilor privind perioadele de conducere, pauzele si perioadele de odihna
ale conducatorilor auto si utilizarea aparatelor de inregistrare a activitatii acestora,
aprobata cu modificari prin Legea nr. 371/2007, cu modificarile si completarile
ulterioare, denumita in continuare Ordonanta Guvernului nr. 37/2007, se desfasoara
in trafic, in punctele unde oprirea, stationarea sau parcarea pe drumul public este
permisa, conform prevederilor legale in vigoare, in punctele de imbarcare/debarcare
a calatorilor, in punctele de trecere a frontierei de stat, in zonele adiacente acestora
si la sediile operatorilor de transport rutier/intreprinderilor de transport rutier in cont
propriu.

(la data 21-May-2021 Art. 2, alin. (1) din capitolul 1| modificat de Art. I, punctul 1. din
Ordinul 369/2021 )

(2)Controlul in trafic se efectueaza de catre inspectorii din cadrul Inspectoratului de
Stat pentru Controlul in Transportul Rutier - 1.S.C.T.R., denumiti in continuare
inspectori, potrivit competentelor ce le revin in baza reglementarilor in vigoare.

(3)Controlul la sediile intreprinderilor de transport rutier in cont propriu si operatorilor
de transport rutier se efectueaza de catre inspectori.

(4)in cursul exercitarii atributiilor, inspectorii au dreptul:

a)sa efectueze controlul atat in spatiul din vehicul, destinat conducatorului auto, cat si
in spatiul din vehicul destinat transportului respectiv;

b)sa verifice, sa retina si/sau sa copieze orice document ori inregistrare relevanta
pentru activitatea de control;

c)sa solicite conducatorului auto/intreprinderii de transport rutier in cont
propriu/operatorului de transport rutier, dupa caz, sa prezinte de indata vehiculul spre
a fi inspectat intr-o locatie dotata corespunzator pentru evaluari tehnice amanuntite,
daca exista indicii privind interventii neautorizate asupra tahografului sau privind
existenta unor mijloace ilegale de manipulare a tahografului care nu pot fi verificate
corespunzator in trafic;

d)sa efectueze controlul in timpul programului de lucru atat in spatiile de lucru in care
isi desfasoara activitatea intreprinderea de transport rutier in cont propriu/operatorul
de transport rutier, unde pot exista informatii relevante pentru activitatea de control al
respectarii regulilor privind perioadele de conducere, pauzele si perioadele de odihna
ale conducatorilor auto, cat si in vehiculele detinute de aceasta/acesta.

Art. 3

Coordonatorul national al activitatilor de control cu privire la respectarea prevederilor
Regulamentului (CE) nr. 561/2006, ale Regulamentului (UE) nr. 165/2014, ale
Acordului AETR si ale Acordului UE-UK este Inspectoratul de Stat pentru Controlul in
Transportul Rutier, denumit in continuare Coordonator national.
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(la data 21-May-2021 Art. 3 din capitolul || modificat de Art. I, punctul 2. din Ordinul
369/2021 )

Art. 4
Coordonatorul national are urmatoarele atributii principale:
a)coordoneaza activitatea de control, astfel incat:

(i)sa fie verificat anual cel putin 1% din totalul zilelor lucrate in cursul anului de
conducatorii auto care fac obiectul prezentei ordonante. incepand cu 1 ianuarie
2008, vor fi verificate anual cel putin 2% din totalul zilelor lucrate in cursul anului
de conducatorii auto, iar incepand cu 1 ianuarie 2010, vor fi verificate anual cel
putin 3% din totalul zilelor lucrate in cursul anului de conducatorii auto;

(ii)sa fie verificate in trafic cel putin 15% din totalul zilelor de lucru ale
conducatorilor auto verificate anual si cel putin 25% din numarul acestora sa fie
verificate la sediile intreprinderilor de transport rutier. Incepand cu 1 ianuarie
2008, cel putin 30% din totalul zilelor de lucru ale conducatorilor auto verificate
anual vor fi verificate in trafic si cel putin 50% din numarul acestora vor fi
verificate la sediul intreprinderilor de transport rutier;

b)colaboreaza cu organismele similare din celelalte state membre ale Uniunii
Europene in vederea organizarii unor activitati comune de control;

c)transmite la fiecare 2 ani Comisiei Europene raportari statistice cu privire la
activitatea de control, conform prevederilor art. 17 din Regulamentul (CE) nr. 561/2006
si ale Deciziei de punere in aplicare (UE) 2017/1.013 a Comisiei din 30 martie 2017
de stabilire a formularului-tip pentru raportare mentionat la art. 17 din Regulamentul
(CE) nr. 561/2006;

(la data 21-May-2021 Art. 4, litera C. din capitolul Il modificat de Art. |, punctul 3. din
Ordinul 369/2021 )

d)colaboreaza cu organismele similare din celelalte state membre ale Uniunii
Europene in vederea depistarii $i sanctionarii unor eventuale incalcari ale prevederilor
Regulamentului (CE) nr. 561/2006, ale Regulamentului (UE) nr. 165/2014, ale
Acordului AETR si/sau ale Acordului UE-UK, acolo unde exista indicii in acest sens;

(la data 21-May-2021 Art. 4, litera D. din capitolul Il modificat de Art. I, punctul 3. din
Ordinul 369/2021 )

e)transmite organismelor similare din celelalte state membre ale Uniunii Europene, la
fiecare 6 luni si ori de cate ori sunt solicitate astfel de informatji cu privire la anumite
cazuri particulare, informatiile prevazute la art. 22 alin. (2) din Regulamentul (CE) nr.
561/2006, si respectiv, incepand cu data de 2 martie 2016, cele prevazute la art. 40
din Regulamentul (UE) nr. 165/2014.

Art. 5

(1)Controalele efectuate in trafic se vor desfasura in locuri si ore diferite, acoperind o
suprafata extinsa a retelei de drumuri, astfel incat sa fie dificila evitarea punctelor de
control.
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(2)Controalele vor fi efectuate fara discriminare. Personalul cu atributii de control al
Coordonatorului national si/sau politistii rutieri nu vor face discriminari pe baza niciunui
motiv, cum ar fi:

a)tara in care a fost inmatriculat vehiculul;

b)tara de resedinta a conducatorului auto;

c)tara in care isi are sediul intreprinderea;

d)punctul de plecare si punctul de sosire ale calatoriei;

e)tipul tahografului: analogic sau digital.

Art. 6

La controalele in trafic se vor verifica, in principal, urmatoarele:

a)respectarea perioadelor de conducere zilnica si saptamanala, a pauzelor si a
perioadelor de repaus zilnic si saptamanal;

b)foile de inregistrare pentru zilele precedente care trebuie detinute la bordul
vehiculului in conformitate cu art. 36 alin. (1) si (2) din Regulamentul (UE) nr. 165/2014
si/sau datele inregistrate pentru aceeasi perioada pe cardul conducatorului auto si/sau
in memoria aparatului de finregistrare, in conformitate cu anexa Il la Directiva
2006/22/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 15 martie 2006 privind
conditiile minime pentru punerea in aplicare a Regulamentelor (CEE) nr. 3.820/85 si
(CEE) nr. 3.821/85 ale Consiliului privind legislatia sociala referitoare la activitatile de
transport rutier si de abrogare a Directivei 88/599/CEE a Consiliului, si/sau pe foile
imprimate;

c)cazurile de depasire a vitezei permise a vehiculului pentru perioada mentionata la
art. 36 alin. (1) si (2) din Regulamentul (UE) nr. 165/2014, definite ca perioade de
peste un minut in care viteza vehiculului este mai mare de 90 km/h pentru vehiculele
din categoria N3 sau de 105 km/h pentru vehiculele din categoria M3 [categoriile N3 i
Ms, astfel cum sunt definite in Regulamentul (UE) 2018/858 al Parlamentului
European si al Consiliului din 30 mai 2018 privind omologarea si supravegherea pietei
autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si ale sistemelor, componentelor i
unitatilor tehnice separate destinate vehiculelor respective, de modificare a
Regulamentelor (CE) nr. 715/2007 si (CE) nr. 595/2009 si de abrogare a Directivei

2007/46/CE];

d)functionarea corecta a aparatului de inregistrare, respectiv identificarea unui posibil
abuz asupra aparaturii si/sau a cardului conducatorului auto si/sau a foilor de
inregistrare sau, daca este cazul, prezenta documentelor prevazute la art. 16 alin. (2)
din Regulamentul (CE) nr. 561/2006.

(la data 21-May-2021 Art. 6 din capitolul Il modificat de Art. I, punctul 4. din Ordinul
369/2021 )

Art. 7
(1)Conducatorul auto care conduce un vehicul echipat cu un tahograf analogic trebuie
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sa prezinte, la cererea personalului cu atributii de control, urmatoarele:

a)foile de inregistrare din ziua n curs si cele pe care conducatorul auto le-a utilizat pe
parcursul celor 28 de zile precedente;

b)cardul de conducator auto, in cazul in care este titularul unui asemenea card; gi

c)orice informatii inregistrate manual si orice documente imprimate in timpul zilei in
curs si pe parcursul celor 28 de zile precedente, in conformitate cu prevederile
Regulamentului (UE) nr. 165/2014 si ale Regulamentului (CE) nr. 561/2006.

(2)Conducatorul auto care conduce un vehicul echipat cu un tahograf digital trebuie
sa prezinte, la cererea personalului cu atributii de control:

a)cardul conducatorului auto al carui titular este;

b)orice informatie inregistrata manual si orice document imprimat in timpul zilei in curs
si pe parcursul celor 28 de zile precedente, in conformitate cu prevederile
Regulamentului (UE) nr. 165/2014 si ale Regulamentului (CE) nr. 561/2006; si

c)foile de inregistrare corespunzatoare perioadei prevazute la lit. b), in cazul in care
acesta ar fi condus, pe parcursul acestei perioade, un vehicul echipat cu un tahograf
analogic.

Art. 8

Pentru efectuarea verificarilor in trafic personalul cu atributji de control va dispune de
echipamente pentru descarcarea datelor din unitatea montata pe vehicul si de pe
cardul conducatorului auto, de citirea datelor, analizarea datelor si/sau transmiterea
rezultatelor catre o baza de date spre analiza, precum si de echipamente pentru
verificarea diagramelor-tahograf.

Art. 8'

I.S.C.T.R. doteaza echipajele de control cu echipamente de detectare timpurie la
distanta a incalcarilor conform prevederilor art. 9 alin. (2) din Regulamentul (UE) nr.
165/2014.

(la data 21-May-2021 Art. 8" din capitolul Il modificat de Art. I, punctul 5. din Ordinul
369/2021 )

Art. 9

(1)Constatarea nerespectarii prevederilor Ordonantei Guvernului nr. 37/2007,
aprobata cu modificari prin Legea nr. 371/2007, cu modificarile si completarile
ulterioare, in trafic se va evidentia si se va consemna de catre inspectori intr-un
formular-tip, denumit «Formular de control in trafic». Modelul acestuia este prezentat
in anexa nr. 1.

(2)Formularul de control in trafic va fi compus din doua exemplare, dintre care un
exemplar se inmaneaza conducatorului auto.

(3)in cazul in care acesta refuza s& il semneze sau sa il preia, agentul constatator va
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face aceasta mentiune la rubrica "Semnatura conducatorului auto".
Art. 10

(1)Verificarile efectuate la sediile intreprinderilor/ operatorilor de transport rutier vor
viza, in plus fata de aspectele prevazute la art. 6, urmatoarele:

a)respectarea perioadelor saptamanale de repaus si, respectiv, a perioadelor de
conducere a vehiculului dintre aceste perioade de odihna;

b)respectarea limitarii la doua saptamani a duratei de conducere a vehiculului;

c)foile de inregistrare, datele si imprimarile provenind de la unitatea montata pe
vehicul si de pe cardul conducatorului auto.

(2)Verificarile vor fi efectuate in prezenta managerului de transport si/sau a oricarui
altui reprezentant legal, care va/vor pune la dispozitia personalului de control toate
inregistrarile solicitate.

(3)La prelevarea inregistrarilor se completeaza un proces-verbal de prelevare, al carui
model este prezentat in anexa nr. 2 la prezentele norme metodologice, care va fi
inregistrat la intreprinderea/operatorul de transport rutier, in care se vor inscrie in
coloana 1 numele conducatorilor auto in cazul prelevarii de diagrame gi/sau date din
cardurile conducatorilor auto ori numarul de tnmatriculare al vehiculului in cazul
prelevarii de date copiate din memoria tahografelor digitale. In coloana 2 se vor inscrie
perioadele de timp pentru care s-au prelevat inregistrarile.

(4)in cazul prelevarii de diagrame-tahograf, se va verifica continuitatea dintre
diagrame prin citirea kilometrilor inscrigi de conducatorul auto in zona centrala a
diagramei completate, daca este cazul, cu verificarea continuitatii la Tnregistrarile
distantei parcurse. Din aceste verificari se determina lipsa inregistrarilor.

(5)Pentru fiecare conducator auto supus verificarilor se vor preleva inregistrari care sa
acopere minimum 28 de zile, astfel incat sa se poata verifica si respectarea conditiilor
referitoare la perioadele saptamanale de conducere si de odihna, cele referitoare la
timpul total de conducere pentru doua saptamani consecutive, precum si recuperarea
timpului de odihna saptamanala.

(6)Daca la prelevare se constata lipsa unor inregistrari sau nerespectarea obligatiei
de a descarca periodic datele din cardurile de conducator auto sau din memoria
tahografelor digitale, aceste fapte se vor consemna in rubrica "Mentiuni" a procesului-
verbal de prelevare.

(7)Analiza inregistrarilor prelevate de la sediul intreprinderilor de transport rutier in
cont propriu/operatorilor de transport rutier se face la sediile operatorilor de transport
rutier/intreprinderilor de transport rutier in cont propriu/coordonatorului national, dupa
caz, prin utilizarea echipamentelor specifice aflate in dotare.

(8)Controlul documentelor si datelor furnizate de catre intreprinderile de transport
rutier in cont propriu/operatorii de transport rutier la cererea inspectorilor din cadrul
inspectoratelor regionale ale |.S.C.T.R. are acelasi statut cu controlul efectuat la sediile
intreprinderilor de transport rutier in cont propriu/operatorilor de transport rutier.
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Art. 11

(1)Controalele la sediile intreprinderilor de transport rutier in cont propriu/operatorilor
de transport rutier se vor efectua si atunci cand cu ocazia controalelor efectuate in
trafic s-au constatat incalcarile prevazute la art. 8 alin (1) din Ordonanta Guvernului
nr. 37/2007.

(2)Inspectorii vor tine seama de toate informatiile furnizate de organismul de legatura
desemnat al unui alt stat membru, in conformitate cu art. 7 alin. (1) din Directiva
2006/22/CE a Parlamentului European si a Consiliului, referitoare la intreprinderea de
transport rutier in cont propriu/operatorul de transport rutier respectiv, in timpul
controalelor efectuate.

Art. 12

(1)Coordonatorul national va intreprinde, de cel putin 6 ori pe an, controale concertate
in trafic - controale efectuate in acelasi timp de catre autoritatile de control a doua sau
mai multe state membre, fiecare actionand pe propriul teritoriu -, avand ca tematica
domeniul de aplicare a Regulamentului Consiliului (CEE) nr. 3.820/85 si a
Regulamentului Consiliului (CEE) nr. 3.821/85.

(2)Coordonatorul national va participa impreuna cu organismele echivalente din
statele membre ale Uniunii Europene la organizarea unor programe de formare privind
cele mai bune practici in domeniul de aplicare a Regulamentului Consiliului (CEE) nr.
3.820/85 si a Regulamentului Consiliului (CEE) nr. 3.821/85 cel putin o data pe an si
va facilita schimbul de informatii si experienta la nivelul angajatilor din cadrul
organismelor echivalente ale celorlalte state membre cel putin o data pe an.

Art. 13

Coordonatorul national va elabora proceduri proprii de control pentru indeplinirea
prevederilor prezentului ordin.

Art. 14

(1)Pentru verificarea respectarii regulilor privind perioadele de conducere, pauzele si
perioadele de odihna ale conducatorilor auto, utilizarea aparatelor de inregistrare a
activitatii acestora si a datelor inscrise pe foile de inregistrare utilizate, personalul cu
atributii de inspectie si control al Coordonatorului national beneficiaza de pregatire
initiala si continua pentru desfasurarea acestei activitati.

(2)Pregatirea profesionala se realizeaza cu formatori interni si/sau externi si va fi
efectuata astfel incat sa se asigure personalului scolarizat cunostintele necesare cu
privire la reglementarile in vigoare privind perioadele de conducere, pauzele si
perioadele de odihna ale conducatorilor auto si utilizarea aparatelor de inregistrare a
activitatii acestora, modul in care se realizeaza verificarea respectarii acestor
reglementari, tehnicile de realizare a controalelor selective, precum si tehnicile de
detectare a dispozitivelor de manipulare a tahografelor.

(3)Dupa adoptarea de catre Comisia Europeana a masurilor prevazute la art. 39 din

Regulamentul (UE) nr. 165/2014, Coordonatorul national asigura formarea initiala si

continua a personalului cu atributii de control cu privire la verificarea respectarii
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regulilor privind perioadele de conducere, pauzele si perioadele de odihna ale
conducatorilor auto si utilizarea aparatelor de inregistrare a activitatii acestora cu
respectarea acestor orientari.

Art. 14!

(1)In cazul in care exista suficiente dovezi care duc la o suspiciune rezonabil& privind
existenta unei fraudari a tahografului sau a instalatiei acestuia, echipajul de control al
I.S.C.T.R. insoteste vehiculul care face obiectul controlului la un atelier autorizat
pentru instalarea, repararea sau inspectia tipului de tahograf cu care este dotat
autovehiculul, situat in apropiere, in intervalul programului de lucru al atelierului, in
vederea realizarii de teste suplimentare pentru verificarea existentei dispozitivelor de
fraudare, a integritatii tahografului si a instalatiei acestuia.

(2)Conducatorul auto are obligatia sa deplaseze vehiculul care face obiectul
controlului, insotit de echipajul de control al I.S.C.T.R., la atelierul autorizat, in vederea
realizarii de teste suplimentare pentru verificarea integritatii tahografului.

(3)In caz de neconformare a conducétorului auto, inspectorul aplica dispozitiile legale
in vigoare privind refuzul deplasarii vehiculului catre atelierele autorizate pentru
instalarea, repararea sau inspectia tahografelor ori a limitatoarelor de viteza, in
vederea verificarii integritatii tahografului si a instalatiei acestuia.

(4)Echipajul de control solicita atelierului autorizat, printr-o adresa al carei model se
stabileste prin procedura interna de catre 1.S.C.T.R., sa efectueze teste suplimentare,
conform art. 38 alin. (2) si (3) din Regulamentul (UE) nr. 165/2014, teste care trebuie
sa includa si verificari specifice destinate identificarii prezentei unor dispozitive de
manipulare a tahografului sau a instalatiei acestuia.

(5)In cazul in care atelierul respectiv nu poate efectua din motive obiective testele
prevazute la alin. (4), motive care trebuie comunicate in scris, in maximum 30 de
minute de la primirea solicitarii, autovehiculul este insofit de catre echipajul de control
al I.S.C.T.R. catre un alt atelier autorizat situat in apropiere.

(6)Inspectorul atelierului autorizat care verifica tahograful si instalatia acestuia trebuie
sa fie atestat de catre Registrul Auto Roman - R.A.R. pentru tipul de tahograf instalat
pe autovehiculul respectiv.

(7)Costurile verificarilor de catre atelierele autorizate pentru instalarea, repararea sau
inspectia tahografelor ori a limitatoarelor de viteza ale integritatii tahografului si ale
instalatiei acestuia, ca urmare a solicitarii inspectorilor din cadrul .S.C.T.R., se achita
conform prevederilor art. 9 alin. (5) si (6) din Ordonanta Guvernului nr. 37/2007.

(8)In cazul in care in urma verificarii autovehiculului care face obiectul controlului nu
se constata ca integritatea tahografului sau instalatia acestuia a fost afectata,
I.S.C.T.R. achita atelierului autorizat contravaloarea verificarii prevazute la alin. (4) in
termen de 15 zile lucratoare de la primirea facturii.

(9)in vederea aplicarii prevederilor art. 38 alin. (4) din Regulamentul (UE) nr. 165/2014,
daca se detecteaza dispozitive de manipulare care afecteaza integritatea tahografului
sau instalatia acestuia, echipamentul, inclusiv dispozitivul in sine, unitatea montata pe
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vehicul sau componente ale acesteia si cardul de conducator auto pot fi retrase din
vehicul si pot fi retinute de inspectorii I.S.C.T.R. cu scopul utilizarii, dupa caz, ca dovezi
pentru sustinerea masurilor aplicate.

Art. 142

In vederea aplicarii prevederilor art. 15 din Regulamentul (CE) nr. 561/2006, pentru
asigurarea unei protectii corespunzatoare in ceea ce priveste perioadele de
conducere permise, pauzele si perioadele de repaus obligatorii, conducatorii auto ai
vehiculelor utilizate pentru transportul rutier contra cost de persoane prin servicii
regulate, traseul liniei nedepasind 50 km, respecta prevederile Hotararii Guvernului nr.
38/2008 privind organizarea timpului de munca al persoanelor care efectueaza
activitati mobile de transport rutier, cu modificarile ulterioare.

Art. 143

(1)In vederea aplicérii prevederilor art. 8 alin. (8a) din Regulamentul (CE) nr. 561/20086,
intreprinderile/operatorii de transport rutier organizeaza activitatea conducatorilor auto
in asa fel incat acestia sa poata in fiecare perioada de trei sau patru saptamani
consecutive, dupa caz, sa se intoarca la centrul operational al angajatorului unde se
afla locul normal de stationare al conducatorului auto si unde incepe perioada de
repaus saptamanal a conducatorului auto, in statul membru de stabilire al
angajatorului, sau sa se intoarca la locul de resedinta al conducatorului auto, pentru
a petrece cel putin o perioada de repaus saptaméanal normala sau o perioada de
repaus saptamanal de peste 45 de ore luata in compensatie pentru perioadele de
repaus saptamanal reduse.

(2)Conducatorii auto au libertatea sa aleaga una din cele doua optiuni, intoarcerea la
centrul operational al intreprinderii/operatorului de transport rutier in statul membru de
stabilire al acesteia/acestuia sau la locul de resedinta al conducatorului auto, oferite
de angajator prin transmiterea unei invitatii in acest sens fie in format letric, fie in
format electronic.

(3)Daca conducatorul auto nu opteaza pentru niciuna dintre optiunile prevazute la alin.
(2), angajatorul poate alege in functie de ceea ce este considerat a fi mai convenabil.

(4)in cazul prevazut la alin. (3), angajatorul trebuie s& demonstreze ca i-a trimis
conducatorului auto o invitatie conform alin. (2), dar acesta nu i-a raspuns.

(5)Organizarea conform alin. (1)-(4) trebuie sa fie intreprinsa in mod activ, fara o
cerere speciala din partea conducatorului auto.

(6)Conducatorul auto ia decizia unde efectueaza repausul prevazut la alin. (1), iar
angajatorul sau conducatorul auto nu trebuie sa pastreze dovezi privind locul in care
a fost efectuat repausul.

(7)intreprinderea/Operatorul de transport rutier documenteazd modul in care Tsi
indeplineste obligatia prevazuta la art. 8 alin. (8a) din Regulamentul (CE) nr. 561/2006
si pastreaza la sediu, pentru o perioada de cel putin un an, pentru a le prezenta
autoritatilor de control, urmatoarele documente, dupa caz:

a)inregistrari tahograf;
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b)bilete de calatorie, in cazul transportului cu avionul, trenul sau al curselor regulate
de transport persoane;

c)documentul de transport, in cazul transportului in cont propriu efectuat de
intreprinderea/operatorul de transport rutier;

d)dovada ca un conducator auto a calatorit la domiciliul sau cu un vehicul care nu intra
in domeniul de aplicare a Regulamentului (CE) nr. 561/2006, pus la dispozitie de
intreprinderea/operatorul de transport;

e)orice alta dovada a altor modalitati de calatorie;

f)invitatiile prevazute la alin. (3) si (4), care dovedesc ca intreprinderea/operatorul de
transport rutier i-a oferit conducatorului auto o posibilitate reala de a se intoarce fie la
locul de resedinta, fie la centrul operational al intreprinderii/operatorului de transport,
in cazul in care nu sunt prezentate documentele prevazute la lit. a)-e), prin care se
face dovada intoarcerii conducatorilor auto la centrul operational al
intreprinderii/operatorului de transport rutier din statul membru de stabilire sau la locul
de resedinta al conducatorului auto.

(8)in cazul in care perioada de munca anterioara intoarcerii in unul din cele doua locuri
prevazute la alin. (1) si (2) se incheie intr-un loc situat departe de locul de intoarcere
ales, obligatia angajatorului de a organiza intoarcerea conducatorului auto implica
responsabilitatea financiara de a acoperi cheltuielile de deplasare.

(9)In cazul in care conducatorul auto decide sa nu beneficieze de oferta angajatorului
de a se intoarce la locul sau de resedinta sau la centrul operational al angajatorului i
decide sa isi petreaca perioada de repaus intr-un alt loc, eventualele costuri de
calatorie catre si dinspre aceasta destinatie trebuie sa fie acoperite de conducatorul
auto.

(la data 21-May-2021 Art. 14 din capitolul Il completat de Art. |, punctul 6. din Ordinul
369/2021 )

CAPITOLUL Illl: Sistemul de evaluare a intreprinderilor/operatorilor de transport
rutier

Art. 15

Coordonatorul national va introduce un sistem de evaluare pentru
intreprinderi/operatori de transport rutier pe baza numarului si a gravitatii incalcarilor
Regulamentului Consiliului (CEE) nr. 3.820/85 sau ale Regulamentului Consiliului
(CEE) nr. 3.821/85, comise de fiecare intreprindere/operator de transport rutier.

Art. 16

Intreprinderile/operatorii de transport rutier evaluati ca prezentand un grad de risc
ridicat vor face obiectul unor controale mai riguroase si mai frecvente.

Art. 17

Criteriile si normele de punere in aplicare a unui astfel de sistem de evaluare vor fi
elaborate de catre Coordonatorul national prin instructiuni proprii.
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CAPITOLUL IV: Sanctiuni
Art. 18

(1)Nerespectarea prevederilor referitoare la perioadele de conducere si perioadele de
odihna de catre conducatorii auto care efectueaza transporturi rutiere se sanctioneaza
conform prevederilor Ordonantei Guvernului nr. 37/2007.

(2)Pentru aplicarea corespunzatoare a prevederilor art. 9 alin. (2) din Ordonanta
Guvernului nr. 37/2007, inspectorul dispune imobilizarea autovehiculului si luarea de
catre conducatorul auto a unei perioade de repaus zilnic sau a unei pauze, dupa caz,
pana la indeplinirea conditiilor legale pentru continuarea transportului.

(2")in cazul in care in urma verificarilor efectuate se detecteaza un dispozitiv de
manipulare a tahografului sau a instalatiei acestuia, suplimentar faia de masura
dispusa conform alin. (2), inspectorul aplica imobilizarea autovehiculului, prin retinerea
placutelor de inmatriculare, pana la indeplinirea conditiilor legale pentru continuarea
transportului.

(22)Placutele cu numarul de inmatriculare se retin in baza unui proces-verbal intocmit
in doud exemplare, pe care le semneaza agentul constatator si conducatorul auto. in
cazul in care conducatorul auto refuza sa semneze si/sau sa primeasca un exemplar,
agentul constatator va consemna acest lucru in procesul-verbal. Pe exemplarul
procesului-verbal de retinere a placutelor cu numarul de inmatriculare care se
pastreaza de catre agentul constatator se consemneaza si returnarea acestora.

(2%)in cazul prevazut la alin. (22), conducéatorul auto sau reprezentantul legal al
operatorului de transport rutier/intreprinderii de transport rutier in cont propriu care
detine vehiculul imobilizat are obligatia de a se deplasa la sediul inspectoratului
teritorial din care fac parte inspectorii care au aplicat masura imobilizarii, pentru a face
dovada ca indeplineste conditiile legale pentru continuarea transportului/deplasarii.
Daca documentele prezentate sunt insuficiente pentru a face dovada indeplinirii
conditiilor legale, inspectorii se deplaseaza la locul imobilizarii, in vederea constatarii
indeplinirii conditiilor legale pentru continuarea transportului/deplasarii.

(la data 21-May-2021 Art. 18, alin. (2) din capitolul IV completat de Art. I, punctul 7.
din Ordinul 369/2021 )

(3)Imobilizarea vehiculului rutier se face astfel incat sa nu fie afectata siguranta rutiera.
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ANEXA:

(- Anexa nr. 1 la normele metodologice)

Inspectoratul de Stat pentru Formular de control in trafic |11. Rezultatul
Control in Transporturile Rutiere | Timpii de conducere si odihna controlului
-ISCTR Regulamentul (CE) 561/2006, ||_| Alte verificari
Inspectoratul Teritorial ................ (UE) 165/2014, Acordul AETR gi ||_| Amenda
Adresa: Acordul UE - UK |_| Avertisment
Tel. |_| Imobilizare

|_| Fara abateri
Control
13. Cod postal al zonei 13. Agent de 1. Locul controlului 2. Data: 3. Ora:
autoritatii de control control v :
Categoria drumului
|_| Autostrada |_| Drum national || | Alta categorie
Vehicul
4. Numar 6. Tipul Masa 8.Tara 5. Numar 6. Tip Masa Tara
inmatriculare al de totala inmatriculare remorca totala
autovehiculului vehicul: maxima remorca maxima
Conducatorul auto si intreprinderea/operatorul de transport rutier
7. Numele operatorului de transport rutier: Tara: Adresa:
CUI: Telefon:
9. Numele conducatorului Data nasterii: Tara: Adresa:
auto: CNP:
Seria de card a Telefon:
conducatorului auto:
Angajator - daca este altul decét cel de la Tara: Adresa, numarul de telefon:
rubrica 7:
Tipul de transport
|_| National |_| De marfuri |_| Tahograf digital |_| Pe teritoriul UE
|_| International |_| De persoane ||_| Tahograf analogic |_| Pe teritoriul tarilor

AETR
|_| National/Altele

Perioada pentru care au fost analizate inregistrarile

De la data Ora Ladata Ora Nr. de Citirea kilometrajului
zile
verificate

vond il ; S T A

Contraventii - art. 8 din Ordonanta Guvernului nr. 37/2007

Valoare amenda
Alin.  Punctul: conform art. 9 alin. (1) A Data si ora de inceput si sfargit
lit.

Cod
UE/AETR/Altele
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Imobilizarea se aplica panala: Ora:: Data ../../... Sau | | Nu se aplica
imobilizarea.

12. Comentarii:

Date descarcate sau diagrame luate de la conducator auto si/sau vehicul

Document || || |_| Date digitale din |_| Date digitale din |_| Altele

eliberat pentru: Diagrame Raport memoria tahografului cardul (Specificati
tahograf tiparit conducatorului auto mai sus.)
Numarul Numarul

13. Semnatura agentului de control: Semnatura conducatorului auto:

v (la data 21-May-2021 anexa 1 modificat de Art. |, punctul 7. din Ordinul 369/2021 )
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ANEXA Nr. 2: PROCES-VERBAL DE PRELEVARE A INREGISTRARILOR
MINISTERUL TRANSPORTURILOR $I INFRASTRUCTURII

INSPECTORATUL DE STAT PENTRU CONTROLUL iN TRANSPORTUL RUTIER -
.S.C.T.R.

Inspectoratul Regional ...........ccccciinnnnnes

PROCES-VERBAL de prelevare a inregistrarilor

Operator de transport rutier/intreprinderea de CUI/Cod fiscal
transport rutier in cont propriu

Adresa/Sediul Nr. de vehicule utilizate

Tip/Tipuri de transport Nr. de conducatori auto angajati

1. Conducatori 2. Perioada prelevata Analogic Digital
auto/numere de

. . Diagrama Card
inmatriculare

de la pana la
de la pana la
de la pana la
de la pana la
de la pana la
Mentiuni: .o
Primit Predat

Reprezentantul operatorului de transport
rutier/intreprinderii de transport rutier in cont
propriu

Inspectorul/Inspectorii care a/au efectuat
prelevarea

(numele si semnatura)

Data

Publicat Tn Monitorul Oficial cu numarul 721 din data de 25 octombrie 2007

Sl
or Rumen o

2
h
. .
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Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA
Prolect co-finantat din Programul Operational Capial Uman 2014-2020

Fondul Social European

Programul Operational Capital Uman 2014-2020

Axa prioritara 3: Locuri de munca pentru toti

Prioritatea de investitii 10.iii: Imbunatatirea accesului egal la invatarea pe tot parcursul vietii
pentru toate grupurile de varsta intr-un cadru formal, non-formal sau informal, actualizarea
cunostintelor, a aptitudinilor si a competentelor fortei de munca si promovarea unor cai de
invatare flexibile, inclusiv prin orientare profesionala si prin validarea competentelor dobandite
Obiectivul specific 3.12.:Imbunatatirea nivelului de cunostinte/ competente/ aptitudini aferente
sectoarelor economice/ domeniilor identificate conform SNC si SNCDI ale angajatilor

Titlu proiect: TRANS-FORM - Imbunatatirea nivelului de competente ale angajatilor din domeniul
distributiel pentru ocuparea sustenabila si de calitate a fortel de munca

ID MySMIS: 127802

Nr contract finantare: POCU/464/3/12/127802

Nr. inregistrare OIRPOSDRU Regiunea Sud-Vest Oltenia: 16287/17.10.2019

4. REGULAMENTUL (CE) NR. 1071/2009 DIN
21 OCTOMBRIE 2009 DE STABILIRE A UNOR
NORME COMUNE PRIVIND CONDITIILE CARE
TREBUIE INDEPLINITE PENTRU
EXERCITAREA OCUPATIEI DE OPERATOR DE
TRANSPORT RUTIER,

ACTUALIZAT SI EXPLICAT

- VERSIUNEA ACTUALIZATA CU
REGULAMENTUL 1055/2020
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Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA
Prolect co-finantat din Programul Operational Capial Uman 2014-2020

Fondul Social European

Programul Operational Capital Uman 2014-2020

Axa prioritara 3: Locuri de munca pentru toti

Prioritatea de investitii 10.iii: Imbunatatirea accesului egal la invatarea pe tot parcursul vietii
pentru toate grupurile de varsta intr-un cadru formal, non-formal sau informal, actualizarea
cunostintelor, a aptitudinilor si a competentelor fortei de munca si promovarea unor cai de
invatare flexibile, inclusiv prin orientare profesionala si prin validarea competentelor dobandite
Obiectivul specific 3.12.:Imbunatatirea nivelului de cunostinte/ competente/ aptitudini aferente
sectoarelor economice/ domeniilor identificate conform SNC si SNCDI ale angajatilor

Titlu proiect: TRANS-FORM - Imbunatatirea nivelului de competente ale angajatilor din domeniul
distributiel pentru ocuparea sustenabila si de calitate a fortei de munca

ID MySMIS: 127802

Nr contract finantare: POCU/464/3/12/127802

Nr. inregistrare OIRPOSDRU Regiunea Sud-Vest Oltenia: 16287/17.10.2019

Regulamentul (CE) nr. 1071/2009 din 21 octombrie 2009 de stabilire a unor
norme comune privind conditiile care trebuie indeplinite pentru exercitarea
ocupatiei de operator de transport rutier, actualizat si explicat

- versiunea actualizata cu Regulamentul 1055/2020 -

Nota

Dispozitile introduse prin Regulamentul 1055/2020 sunt prezentate cu caractere de
culoare rosie.

Unde exista clarificari, acestea sunt prezentate in caseta, dupa textul articolului/paragrafului
in cauza.

(Text cu relevanta pentru SEE)
PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand Tn vedere Tratatul de instituire a Comunitatii Europene, in special articolul 71 alineatul (1),

avand in vedere propunerea Comisiei,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European (')

(")JO C 151, 17.6.2008, p. 16.

avand in vedere avizul Autoritatii Europene pentru Protectia Datelor (?),

(3)JO C 14, 19.1.2008, p. 1.

dupa consultarea Comitetului Regiunilor,

hotarand in conformitate cu procedura prevazuta la articolul 251 din tratat (%),

(3)Avizul Parlamentului European din 21 mai 2008 (nepublicat inca in Jurnalul Oficial), Pozitia comuna a Consiliului
din 9 ianuarie 2009 (JO C 62 E, 17.3.2009, p. 1), Pozitia Parlamentului European din 23 aprilie 2009 (nepublicata
inca in Jurnalul Oficial) si Decizia Consiliului din 24 septembrie 2009.

intrucéat:

(1)Crearea unei piete interne a transportului rutier, caracterizatd prin conditii loiale de concurentd,
necesita aplicarea uniforma a unor norme comune privind accesul la ocupatia de operator de transport
UNTRE
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rutier de marfa sau persoane ("ocupatia de operator de transport rutier"). Astfel de norme comune vor
contribui la asigurarea unui nivel mai ridicat de calificare profesionala a operatorilor de transport rutier,
la rationalizarea pietei, la imbunatatirea calitatii serviciilor in interesul operatorilor de transport rutier, al
clientilor acestora si al economiei in ansamblu, precum si la imbunatatirea sigurantei rutiere. De
asemenea, acestea au capacitatea de a favoriza exercitarea efectiva a dreptului de stabilire de catre
operatorii de transport rutier.

(2)Directiva 96/26/CE a Consiliului din 29 aprilie 1996 privind accesul la ocupatia de operator de
transport rutier de marfa si operator de transport rutier de persoane si recunoasterea reciproca a
diplomelor, certificatelor si a altor titluri oficiale de calificare, pentru a facilita acestor operatori de
transport dreptul la libera stabilire pentru operatiuni de transport national si international (*) stabileste
conditiile minime pentru accesul la ocupatia de operator de transport rutier, precum si recunoasterea
reciproca a documentelor necesare in acest sens. Cu toate acestea, experienta anterioara, analiza de
impact si diversele studii arata ca directiva mentionata anterior este aplicata in mod neuniform de catre
statele membre. Aceasta lipsa de uniformitate genereaza mai multe consecinte negative, in special
denaturarea concurentei, o lipsa de transparenta a pietei si de monitorizare uniforma, precum si riscul
ca intreprinderile care angajeaza personal cu o calificare profesionala mai slaba sa ignore sau sa
respecte intr-o mai micd masurd normele de siguranta rutierd si normele sociale, ceea ce poate dduna
imaginii sectorului.

()JO L 124, 23.5.1996, p. 1.

(3)Aceste consecinte sunt cu atat mai grave cu céat ar putea sa perturbe buna functionare a pietei interne
a transporturilor rutiere, avand in vedere faptul ca accesul la piata transporturilor internationale de marfa
si a anumitor operatiuni de cabotaj este permis intreprinderilor din intreaga Comunitate. Singura
conditie impusa acestor intreprinderi este aceea de a detine o licenta comunitara care poate fi obtinuta
atunci cand aceste intreprinderi indeplinesc conditiile de acces la ocupatia de operator de transport
rutier, stabilite prin Regulamentul (CE) nr. 1072/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 21
octombrie 2009 privind normele comune pentru accesul la piata transportului rutier international de
marfuri si cu Regulamentul (CE) nr. 1073/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 21
octombrie 2009 privind normele comune pentru accesul la piata internationala a serviciilor de transport
cu autocarul si autobuzul.

(4)Se impune, asadar, modernizarea normelor existente Tn materie de acces la ocupatia de operator
de transport rutier, pentru a garanta o aplicare mai uniforma si mai eficace a acestor norme. Deoarece
respectarea acestor norme constituie principala conditie pentru a avea acces la piata comunitara, iar
regulamentele reprezintd instrumentele comunitare aplicabile Th acest domeniu, un regulament pare a
fi instrumentul cel mai potrivit de stabilire a conditiilor privind accesul la ocupatia de operator de
transport rutier.

(5)Ar trebui sa fie permis statelor membre sa adapteze conditiile care trebuie indeplinite pentru a
exercita ocupatia de operator de transport rutier in regiunile ultraperiferice mentionate la articolul 299
alineatul (2) din tratat, datorita caracteristicilor si constrangerilor specifice acestor regiuni. Cu toate
acestea, intreprinderile stabilite in aceste regiuni, care indeplinesc conditiile pentru a exercita ocupatia
de operator de transport rutier numai ca urmare a unei asemenea adaptari, ar trebui s& nu poata obtine
o licentd comunitard. Adaptarea conditiilor care trebuie indeplinite pentru a exercita ocupatia de
operator de transport rutier nu ar trebui sa Tmpiedice intreprinderile, carora li s-ar fi acordat accesul la
ocupatia de operator de transport rutier si care indeplinesc toate conditiile generale stabilite prin
prezentul regulament, sa desfasoare activitati de transport in regiunile ultraperiferice.

(6)In scopul asigurarii unei concurente loiale, normele comune privind exercitarea ocupatiei de operator
de transport rutier ar trebui sa se aplice intr-o masura cat mai mare tuturor intreprinderilor. Cu toate
acestea, nu este necesara includerea in domeniul de aplicare a prezentului regulament a
intreprinderilor ale caror operatiuni de transport au un impact foarte scazut asupra pietei transporturilor.

(7)Responsabilitatea de a verifica daca o intreprindere Tndeplineste in orice moment conditiile
prevazute de prezentul regulament ar trebui sa revina statului membru de stabilire, astfel incat
autoritatile competente ale statului membru respectiv sd poata sa decida, dupa caz, suspendarea sau
retragerea autorizatiilor care Ti confera intreprinderii in cauza dreptul de a opera pe piata. Respectarea
intocmai a conditiilor de acces la ocupatia de operator de transport rutier si monitorizarea fiabila a
acestora implica existenta unor sedii reale si stabile ale intreprinderilor.

(8)Persoanele fizice care indeplinesc cerintele privind buna reputatie si competenta profesionala ar
trebui identificate in mod clar si indicate autoritatilor competente. Persoanele respective ("managerii de
transport") ar trebui sa fie rezidente intr-un stat membru si sa conduca permanent si efectiv activitatile
de transport ale intreprinderilor de transport rutier. Se impune, prin urmare, sa se precizeze conditiile
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in care se considera ca o persoana conduce permanent si efectiv activitatea de transport a unei
intreprinderi.

(9)Buna reputatie a managerilor de transport implica lipsa oricarei condamnari penale sau sanctiuni,
pentru o incalcare grava, in special a reglementarilor comunitare din domeniul transportului rutier. O
condamnare sau sanctiune aplicata unui manager de transport sau unei intreprinderi de transport rutier
in unul sau in mai multe state membre pentru cele mai grave incalcari ale normelor comunitare ar trebui
sa determine pierderea bunei reputatii, cu conditia asigurarii de catre autoritatea competenta a faptului
ca, Tnainte de a fi luatd o decizie definitiva, a avut loc o procedura de investigare finalizata si
documentata corespunzator, Tn cadrul careia au fost garantate drepturile procesuale fundamentale si
au fost respectate drepturile de a exercita o cale de atac corespunzatoare.

(10)intreprinderile de transport rutier trebuie s& aiba o capacitate financiara minima pentru a asigura
inceperea activitatii si gestionarea corespunzatoare. O metoda simpla si rentabila de a dovedi
capacitatea financiara a intreprinderilor o constituie o garantie bancara sau o asigurare de raspundere
profesionala.

(11)Un nivel ridicat al calificarii profesionale ar trebui sa sporeasca eficienta socioeconomica a
sectorului de transport rutier. Prin urmare, candidatii la functia de manager de transport ar trebui sa
beneficieze de cunostinte profesionale de calitate. In vederea asigurarii unei uniformitati sporite a
conditiilor de examinare si pentru a promova o formare de calitate, ar trebui ca statele membre sa poata
autoriza centrele de examinare si de formare in conformitate cu anumite criterii care urmeaza sa fie
definite la nivel national. Managerii de transport ar trebui sa posede cunostintele necesare pentru a
conduce operatiuni de transport atat la nivel national, céat si la nivel international. Datorita progreselor
tehnice, este posibil ca lista materiilor care trebuie cunoscute pentru a obtine certificatul de competenta
profesionald, precum si procedura de organizare a examinarilor sa evolueze si ar trebui sa se prevada
posibilitatea actualizarii acestora. Statele membre ar trebui sa aiba posibilitatea sa excepteze de la
examinare persoanele care pot dovedi o experienta continua in conducerea activitatilor de transport.

(12)O concurenta loiala si un transport rutier care sa se conformeze pe deplin normelor necesita un
nivel uniform de supraveghere de catre statele membre. In acest sens, un rol esential le revine
autoritatilor nationale responsabile de supravegherea intreprinderilor si a valabilitatii autorizatiilor
acestora si este necesar sa se garanteze faptul ca respectivele autoritati iau, dupa caz, masurile
adecvate, in special in cazurile cele mai grave, prin suspendarea sau retragerea autorizatiilor ori prin
declararea ca fiind inadecvati a managerilor de transport care sunt neglijenti in mod repetat sau care
actioneaza cu rea-credinta. Luarea unei astfel de masuri trebuie sa fie precedata de o analiza atenta a
masurii respective, din perspectiva principiului proportionalitatii. Cu toate acestea, o intreprindere ar
trebui sa fie avertizata Tn prealabil si ar trebui sa beneficieze de o perioada de timp rezonabila in
decursul careia sa Tsi remedieze situatia nainte de a i se aplica astfel de sanctiuni.

(13)O cooperare administrativa mai organizata intre statele membre ar imbunatati eficacitatea
supravegherii intreprinderilor care functioneaza in mai multe dintre aceste state si ar reduce costurile
administrative. Registre electronice ale intreprinderilor, interconectate la nivelul Comunitatii si conforme
cu normele comunitare privind protectia datelor cu caracter personal, ar facilita aceasta cooperare si ar
reduce costurile aferente controalelor, atat pentru intreprinderi, cat si pentru administratii. In mai multe
state membre exista deja registre electronice nationale. De asemenea, s-a creat infrastructura necesara
in vederea promovarii interconectarilor intre statele membre. O utilizare mai sistematica a registrelor
electronice ar contribui, prin urmare, in mod semnificativ la reducerea costurilor administrative ale
controalelor si la imbunatatirea eficacitatii acestora.

(14)Anumite date privind Tncalcarile si sanctiunile, incluse in registrele electronice nationale, au caracter
personal. Prin urmare, statele membre ar trebui sa ia masurile necesare pentru a garanta respectarea
Directivei 95/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 24 octombrie 1995 privind protectia
persoanelor fizice Tn ceea ce priveste prelucrarea datelor cu caracter personal si libera circulatie a
acestor date (") in special in ceea ce priveste controlul prelucrarii datelor cu caracter personal de catre
o autoritate publica, dreptul de informare a persoanelor in cauza, dreptul la acces si dreptul la opozitie
al acestora. in vederea aplicarii prezentului regulament, apare ca necesara pastrarea acestor date timp
de cel putin doi ani, pentru a evita stabilirea intreprinderilor descalificate pe teritoriul altor state membre.

(15)Pentru a spori transparenta si pentru a permite clientilor unei intreprinderi de transport sa verifice
daca respectiva intreprindere detine autorizatia corespunzatoare, anumite date incluse in registrul
electronic national ar trebui puse la dispozitia publicului, in masura in care se respecta dispozitiile
relevante privind protectia datelor.

(16)Interconectarea graduala a registrelor electronice nationale este esentiala in scopul de a asigura
un schimb de informatii rapid si eficient intre statele membre si de a garanta faptul ca operatorii de
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transport rutier nu sunt tentati sa comita sau sa isi asume riscul de a comite incélcari grave in alte state
membre decéat statul membru de stabilire. Realizarea acestei interconectari necesita definirea comuna
a formatului exact al datelor care fac obiectul schimburilor de date, precum si a procedurilor tehnice de
realizare a acestor schimburi de date.

(17)Pentru ca schimbul de informatii dintre statele membre sa fie eficient, ar trebui sa se desemneze
puncte de contact nationale si s& se precizeze anumite proceduri comune cu privire cel putin la
termenele si natura informatiilor care trebuie transmise.

(18)in vederea facilitarii libertatii de stabilire, prezentarea documentelor adecvate eliberate de o
autoritate competenta a statului membru in care isi are resedinta managerul de transport rutier ar trebui
sa fie acceptata ca dovada suficientd a bunei reputatii necesare accesului la ocupatia de operator de
transport rutier in statul membru de stabilire, cu conditia ca persoanele respective sa nu fi fost declarate
inapte pentru exercitarea ocupatiei de operator de transport rutier in celelalte state membre.

(19)in vederea facilitarii libertatii de stabilire, sub aspectul competentei profesionale, un model unic de
certificat eliberat Tn temeiul prezentului regulament ar trebui recunoscut drept dovada suficienta de catre
statul membru de stabilire.

(20)Este necesar ca aplicarea prezentului regulament sa fie monitorizata mai indeaproape la nivel
comunitar. Aceasta implica transmiterea catre Comisie a unor rapoarte periodice, intocmite pe baza
registrelor electronice nationale si referitoare la buna reputatie, capacitatea financiara si competenta
profesionala a intreprinderilor din sectorul de transport rutier.

(21)Statele membre ar trebui sa prevada sanctiunile aplicabile in cazul incalcarii prezentului
regulament. Respectivele sanctiuni ar trebui sa fie eficiente, proportionale si cu efect de descurajare.

(22)Deoarece obiectivul prezentului regulament, respectiv modernizarea normelor de reglementare a
accesului la ocupatia de operator de transport rutier in scopul asigurarii unei puneri in aplicare mai
uniforme si eficiente a acestor norme in statele membre, nu poate fi realizat in mod satisfacator de
catre statele membre si, prin urmare, avand in vedere amploarea si efectele actiunii, poate fi indeplinit
mai bine la nivelul Comunitatii, aceasta poate adopta masuri, in conformitate cu principiul subsidiaritatii
astfel cum este prevazut la articolul 5 din tratat. in conformitate cu principiul proportionalitatii, astfel
cum este enuntat in respectivul articol, prezentul regulament nu depéseste ceea ce este necesar pentru
atingerea acestui obiectiv.

(23)Masurile necesare pentru punerea in aplicare a prezentului regulament ar trebui sa fie adoptate in
conformitate cu Decizia 1999/468/CE a Consiliului din 28 iunie 1999 de stabilire a normelor privind
exercitarea competentelor de executare conferite Comisiei (1).

(")JO L 184, 17.7.1999, p. 23.

(24)Comisia ar trebui, Tn special, sa fie imputernicitd sa stabileasca o lista a categoriilor si a tipurilor
incalcarilor si a gradelor de gravitate a acestor incalcari care determina pierderea de catre operatorii
de transport rutier a bunei reputatii, s& adapteze la progresul tehnic anexele I, Il si lll la prezentul
regulament referitoare la cunostintele care trebuie luate in considerare pentru recunoasterea de catre
statele membre a competentei profesionale si, respectiv, la modelul de certificat de competenta
profesionala si sa stabileasca lista incalcarilor care, pe langa cele stabilite in anexa IV la prezentul
regulament, pot conduce la pierderea bunei reputatii. Deoarece masurile respective au un domeniu
general de aplicare si sunt destinate s& modifice elemente neesentiale ale prezentului regulament,
printre altele prin completarea acestuia cu noi elemente neesentiale, aceste masuri trebuie sa se adopte
in conformitate cu procedura de reglementare cu control prevazutd la articolul 52 din Decizia
1999/468/CE.

(25)Directiva 96/26/CE ar trebui sa fie abrogata,
ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

CAPITOLUL I: DISPOZITII GENERALE
Art. 1: Obiectul si domeniul de aplicare

(1)Prezentul regulament reglementeaza accesul la ocupatia de operator de transport rutier si
exercitarea respectivei ocupatii.

(2)Prezentul regulament se aplica tuturor intreprinderilor stabilite pe teritoriul Comunitatii care exercita
ocupatia de operatori de transport rutier. Acesta se aplica, de asemenea, tuturor intreprinderilor care
intentioneaza sa exercite ocupatia de operatori de transport rutier. Trimiterile la intreprinderile care
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exercitd ocupatia de operatori de transport rutier, dupd caz, se considera ca includ o trimitere la
intreprinderile care intentioneaza sa se angajeze intr-o astfel de ocupatie.

(3)In ceeace priveste regiunile mentionate la articolul 299 alineatul (2) din tratat, statele membre vizate
pot adapta conditiile care trebuie indeplinite pentru a exercita ocupatia de operator de transport rutier,
in masura in care operatiunile sunt desfasurate in intregime in respectivele regiuni de catre intreprinderi
stabilite Tn acele regiuni.

(4)Prin derogare de la alineatul (2), prezentul regulament nu se aplica, cu exceptia cazului in care se
prevede altfel in legislatia nationala:

a)intreprinderilor care isi desfasoara activitatea de operator de transport rutier de marfa numai cu
ajutorul unor autovehicule sau combinatii de vehicule a caror masa maxima autorizata nu depaseste
3,5 tone. Cu toate acestea, statele membre pot micsora acest prag pentru toate sau pentru o parte
dintre categoriile de operatiuni de transport rutier;

Aceasta litera se aplica pana la data de 20 februarie 2022

a)intreprinderilor care exercita ocupatia de operator de transport rutier de marfuri numai cu ajutorul unor
autovehicule sau combinatii de vehicule a caror masa maxima autorizata nu depaseste 3,5 tone si care
efectueaza exclusiv operatiuni de transport national in statul lor membru de stabilire;

aa)intreprinderilor care exercita ocupatia de operator de transport rutier de marfuri numai cu ajutorul
unor autovehicule sau combinatii de vehicule a caror masa maxima autorizata nu depaseste 2,5 tone;

Aceste noi litere (a, aa) se aplica incepand cu data de 21 februarie 2022

b)intreprinderilor care efectueaza exclusiv transporturi rutiere de persoane in scopuri necomerciale
sau a caror activitate principala este alta decat cea de operator de transport rutier de persoane;

Aceasta litera se aplica pana la data de 20 februarie 2022

b)intreprinderilor care efectueaza servicii de transport rutier de persoane exclusiv in scopuri
necomerciale sau a caror ocupatie principala este alta decét cea de operator de transport rutier de
persoane.

Aceasta noua litera (b) se aplica incepand cu data de 21 februarie 2022

c)intreprinderilor care isi desfasoara activitatea de operator de transport rutier numai cu ajutorul
autovehiculelor cu o vitezd maxima autorizata care nu depaseste 40 km/h.

In sensul primului paragraf litera (b), orice transport rutier, altul decat transportul contra cost in contul
altcuiva sau in cont propriu, pentru care nu se primeste in mod direct sau indirect o remuneratie si care
nu genereaza direct sau indirect niciun venit pentru conducatorul auto al vehiculului sau pentru alte
parti, si care nu are nicio legatura cu o activitate profesionala, este considerat drept transport exclusiv
in scopuri necomerciale;

Acest nou paragraf se aplica incepand cu data de 21 februarie 2022

(5)Statele membre pot excepta de la aplicarea totala sau partiala a prevederilor prezentului regulament
numai operatorii de transport rutier de marfuri angajati exclusiv in operatiuni de transport national avand
doar un impact minor asupra pietei de transport, din motive legate de:

a)natura marfurilor transportate; sau
b)distanta scurta implicata.

Art. 2: Definitii

in intelesul prezentului regulament:

1."ocupatia de operator de transport rutier de marfa™ inseamna activitatea oricarei intreprinderi care
efectueaza, cu ajutorul fie al unor autovehicule, fie al unei combinatii de vehicule, transportul de marfa
contra cost in numele unui tert;

2."ocupatia de operator de transport rutier de persoane" inseamna activitatea oricarei intreprinderi
care efectueaza, cu ajutorul unor autovehicule construite si echipate astfel incat sa fie potrivite pentru
transportul a mai mult de noua persoane, inclusiv conducéatorul auto, si destinate acestui scop, servicii
de transport de persoane pentru public sau pentru anumite categorii de utilizatori, contra cost, platite
de catre persoana transportata sau de catre organizatorul transportului;
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3."ocupatia de operator de transport rutier" inseamna ocupatia de operator de transport rutier de
persoane sau ocupatia de operator de transport rutier de marfa;

4."intreprindere” inseamna orice persoana fizica sau juridica, cu sau fara scop lucrativ, orice asociatie
sau grup de persoane fara personalitate juridica, cu sau fara scop lucrativ, sau orice organism oficial,
indiferent daca are personalitate juridica proprie sau depinde de o autoritate cu o astfel de personalitate
juridica, care exercita ocupatia de transport de persoane, fie orice persoana fizica sau persoana juridica
care exercita ocupatia de transport de marfuri in scopuri comerciale;

5."manager de transport" inseamna o persoana fizica angajata a unei intreprinderi sau, in cazul in
care respectiva intreprindere este persoana fizica, chiar persoana in cauza sau, in cazul in care se
prevede in mod expres, o altéd persoana fizica desemnatéa de intreprinderea respectiva prin contract si
care conduce permanent si efectiv activitatile de transport ale intreprinderii respective;

6."autorizatie de exercitare a ocupatiei de operator de transport rutier" inseamna o decizie
administrativa prin care o intreprindere care indeplineste conditiile stabilite prin prezentul regulament
este autorizata sa exercite ocupatia de operator de transport rutier;

7."autoritate competenta" inseamna o autoritate nationald, regionala sau locala dintr-un stat membru,
care, pentru a autoriza exercitarea ocupatiei de operator de transport rutier, verifica indeplinirea de
catre o intreprindere a conditiilor stabilite prin prezentul regulament si care este abilitatéd sa acorde, sa
suspende sau sa retraga autorizatia de exercitare a ocupatiei de operator de transport rutier;

8."stat membru de stabilire" inseamna statul membru pe teritoriul caruia se stabileste o intreprindere,
indiferent daca managerul sau de transport este resortisant sau nu al unei alte tari.

Art. 3: Cerinte pentru a exercita ocupatia de operator de transport rutier
(1)intreprinderile care exercitd ocupatia de operator de transport rutier trebuie:
a)sa aiba un sediu real si stabil pe teritoriul unui stat membru;

b)sa aiba o buna reputatie;

c)sa aiba capacitatea financiara adecvatg; si

d)sa aiba competenta profesionala necesara.

(2)Statele membre pot decide sa impuna cerinte suplimentare, care trebuie sa fie proportionale si
nediscriminatorii, pe care intreprinderile trebuie sa le indeplineasca pentru a exercita ocupatia de
operator de transport rutier.

Acest alineat se elimina incepand cu data de 21 februarie 2022

Art. 4: Managerul de transport

(1)O intreprindere care exercitd ocupatia de operator de transport rutier desemneaza cel putin o
persoana fizica, managerul de transport, care indeplineste cerintele prevazute la articolul 3 alineatul (1)
literele (b) si (d) si care:

a)conduce permanent si efectiv activitatile de transport ale ntreprinderii;

b)are o legatura autentica cu intreprinderea, cum ar fi aceea de a fi un angajat, director, proprietar sau
actionar al acesteia, sau administreaza intreprinderea sau, in cazul intreprinderii persoana fizica, este
insasi persoana respectiva; si

c)este rezident in Comunitate.

(2)in cazul in care o intreprindere nu indeplineste cerinta privind competenta profesionala stabilita la
articolul 3 alineatul (1) litera (d), autoritatea competentd poate sa ii acorde autorizatia de exercitare a
ocupatiei de operator de transport, fara a fi desemnat un manager de transport in conformitate cu
alineatul (1) din prezentul articol, cu conditia ca:

a)intreprinderea sa desemneze o persoana fizica rezidentd in Comunitate care indeplineste cerintele
stabilite la articolul 3 alineatul (1) literele (b) si (d) si care este indreptatita in temei contractual sa
indeplineasca, in numele intreprinderii, atributii de manager de transport;

b)contractul dintre intreprindere si persoana mentionata la litera (a) sa precizeze sarcinile pe care
aceasta din urma trebuie sa le indeplineasca permanent si efectiv si sa indice responsabilitatile care fi
revin persoanei respective in calitate de manager de transport. Sarcinile care trebuie precizate includ,
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in special, coordonarea activitatilor de fintretinere a vehiculelor, verificarea contractelor si a
documentelor de transport, contabilitatea de baza, alocarea Tncarcaturilor sau a serviciilor pentru
fiecare conducétor auto si vehicul si verificarea procedurilor de siguranta;

c)in calitate de manager de transport, persoana mentionata la litera (a) poate sa conduca activitatile de
transport a cel mult patru intreprinderi diferite, efectuate cu ajutorul unui parc cu o capacitate maxima
combinata de 50 de vehicule. Statele membre pot decide sa diminueze numarul intreprinderilor si/sau
numarul total de vehicule din parcul gestionat de persoana respectiva; si

d)persoana mentionata la literda (a) indeplineste sarcinile precizate in exclusivitate in interesul
intreprinderii, iar responsabilitatile acesteia sunt exercitate in mod independent fatd de orice
intreprinderi pentru care intreprinderea in cauza efectueaza operatiuni de transport.

(3)Statele membre pot decide ca un manager de transport desemnat in conformitate cu alineatul (1) nu
poate fi in acelasi timp desemnat in conformitate cu alineatul (2) sau ca poate fi astfel desemnat numai
in ceea ce priveste un numar de intreprinderi sau un parc de vehicule care nu depaseste limitele stabilite
la alineatul (2) litera (c).

(4)intreprinderea informeaza autoritatea competenté referitor la managerul (managerii) de transport
desemnat (desemnati).

CAPITOLUL II: CONDITII CARE TREBUIE INDEPLINITE IN VEDEREA RESPECTARII
CERINTELOR STABILITE LA ARTICOLUL 3

Art. 5: Conditii referitoare la cerinta privind sediul

In vederea respectarii cerintei stabilite la articolul 3 alineatul (1) litera (a), o intreprindere trebuie, in
statul membru in cauza:

(a)sa aiba un sediu, situat in respectivul stat membru, in incinta caruia isi pastreaza principalele
documente de lucru, in special documentele contabile, documentele de gestionare a personalului,
documente contindnd date referitoare la perioadele de conducere si perioadele de repaus si orice
alte documente la care trebuie sa aiba acces autoritatea competenta, in scopul verificarii conditiilor
prevazute de prezentul regulament. Statele membre pot solicita ca intreprinderile stabilite pe teritoriul
lor sa aiba si alte documente disponibile oricand la sediile acestora;

(b)odata ce autorizatia este acordata, sa dispuna de unul sau mai multe vehicule, care sunt inmatri-
culate sau puse in circulatie in alt mod in conformitate cu legislatia din statul membru respectiv,
indiferent daca vehiculele respective se afla in proprietatea sa sau sunt detinute, de exemplu, in
temeiul unui contract de cumparare in rate, de inchiriere sau de leasing;

(c)sa isi desfasoare operatiunile referitoare la vehiculele mentionate la litera (b) permanent si efectiv,
cu echipamentele administrative necesare si cu echipamentele si instalatiile tehnice corespunza-
toare, intr-un centru de exploatare situat in statul membru respectiv.

Acest Articol 5 se aplica pana la data de 20 februarie 2022

Art. 5: Conditii referitoare la cerinta privind sediul

(1)In vederea respectarii cerintei stabilite la articolul 3 alineatul (1) litera (a), in statul membru de stabilire
o intreprindere trebuie:

a)sa aiba un sediu in incinta caruia poate avea acces la originalele principalelor sale documente de
lucru, indiferent daca acestea sunt in format electronic sau in orice alt format, in special contractele
sale de transport, documentele referitoare la vehiculele aflate la dispozitia intreprinderii, documentele
contabile, documentele de gestionare a personalului, contractele de munca, documentele privind
asigurarile sociale, documentele contindnd date referitoare la operatiunile de transport alocate
conducatorilor auto si la detasarea acestora, documentele continand date referitoare la cabotaj, la
durata de conducere si perioadele de repaus si orice alt document la care autoritatea competenta
trebuie sa aiba acces in scopul verificarii respectarii de catre intreprindere a conditiilor prevazute de
prezentul regulament;

b)sa organizeze activitatea parcului sau de vehicule in asa fel incat sa asigure ca vehiculele aflate la
dispozitia intreprinderii si folosite in transportul international se intorc la unul dintre centrele operationale
din statul membru respectiv in termen de opt saptamani de la plecarea din acesta;
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c)sa fie inregistrata in registrul societatilor comerciale al statului membru respectiv sau intr-un registru
similar in cazul in care dreptul intern impune acest lucru;

d)sa fie supusa la plata impozitului pe profit si, daca dreptul intern impune acest lucru, sa aiba un cod
de Tnregistrare Tn scopuri de TVA;

e)odata ce autorizatia a fost acordata, sa dispuna de unul sau mai multe vehicule care sunt
inmatriculate sau puse in circulatie si autorizate pentru utilizare in conformitate cu legislatia din statul
membru respectiv, indiferent daca vehiculele respective se afla in intregime in proprietatea sa sau sunt
detinute, de exemplu, in temeiul unui contract de cumparare n rate, de inchiriere sau de leasing;

f)sa 1si desfasoare efectiv si In permanentd activitatile administrative si comerciale cu ajutorul
echipamentelor si instalatiilor corespunzatoare la sediu, astfel cum se mentioneaza la litera (a), situat
in statul membru respectiv, si sa Tsi gestioneze operatiunile de transport efectiv si permanent utilizand
vehiculele mentionate la litera (g) cu ajutorul echipamentelor tehnice corespunzatoare situate in statul
membru respectiv;

g)sa aiba la dispozitie in permanenta si ih mod obisnuit un numar de vehicule care respecta conditiile
stabilite la litera (e) si de conducétori auto al caror loc de stationare obisnuit se afld la un centru
operational din statul membru respectiv; in ambele cazuri numarul acesta este proportional cu volumul
operatiunilor de transport efectuate de intreprindere.

(2)in plus fata de cerintele prevazute la alineatul (1), statele membre pot impune unei intreprinderi ca,
in statul membru de stabilire:

a)sa dispuna la sediu de personal administrativ calificat in mod corespunzator, in efectiv
proportional cu dimensiunea activitatii intreprinderii, sau pot impune ca managerul de transport
sa poata fi contactat in timpul programului de lucru standard;

b)sa dispuna de infrastructura operationald, alta decat echipamentele tehnice mentionate la alineatul
(1) litera (f), proportionald cu dimensiunea activitatii intreprinderii, inclusiv de un birou care sa fie
deschis Tn timpul programului de lucru standard

Acest nou Articol 5 se aplica incepand cu data de 21 februarie 2022

Art. 6: Conditii referitoare la cerinta privind buna reputatie

(1)Sub rezerva alineatului (2) din prezentul articol, statele membre stabilesc conditile pe care o
intreprindere sau un manager de transport trebuie sa le indeplineasca pentru a se conforma cerintei
privind buna reputatie stabilite la articolul 3 alineatul (1) litera (b).

Pentru a stabili daca o intreprindere a indeplinit cerinta respectiva, statele membre iau in considerare
conduita Tntreprinderii, a managerilor de transport ai acesteia si a oricarei alte persoane relevante,
dupa cum poate fi stabilit de catre statul membru. Orice referire in prezentul articol la condamnari,
sanctiuni sau Tncalcari include condamnarile, sanctiunile sau incalcarile intreprinderii insesi, ale ma-
nagerilor de transport ai acesteia si ale oricarei alte persoane relevante, dupa cum poate fi stabilit de
catre statul membru

Acest paragraf se aplica pana la data de 20 februarie 2022

Pentru a stabili daca o intreprindere a indeplinit cerinta respectiva, statele membre iau Tn considerare
conduita respectivei intreprinderi, a managerilor de transport si a directorilor executivi ai acesteia si a
oricarei alte persoane relevante, dupa cum poate fi stabilit de catre statul membru. Orice referire in
prezentul articol la condamnari, sanctiuni sau tncalcari include condamnarile, sanctiunile impuse sau
incalcarile intreprinderii insesi, ale managerilor de transport si ale directorilor executivi ai acesteia si ale
oricarei alte persoane relevante, dupa cum poate fi stabilit de catre statul membru.

Acest nou paragraf se aplica incepand cu data de 21 februarie 2022

Conditiile mentionate la primul paragraf includ cel putin urmatoarele cerinte:

a)sa nu existe niciun motiv serios pentru a pune la Tndoiald buna reputatie a managerului de transport
sau a intreprinderii de transport, cum ar fi condamnari sau sanctiuni rezultate in urma oricaror incalcari
grave ale normelor nationale in vigoare Tn urméatoarele domenii:
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(i)legislatia privind insolventa;

(iii)conditiile de remunerare si de munca ale profesiei;
(iv)circulatia rutiera;

(

v)raspunderea profesionala;

(vitraficul cu fiinte umane sau traficul de droguri; si

Acest punct se aplica pana la data de 20 februarie 2022

(vi)traficul cu fiinte umane sau traficul de droguri;

Acest nou punct (vi) se aplica incepand cu data de 21 februarie 2022

(vii)drept fiscal; si

Acest nou punct (vii) se aplica incepand cu data de 21 februarie 2022

b)managerul de transport sau intreprinderea de transport sa nu fi fost, in unul sau mai multe state
membre, condamnat(a) sau sa nu i se fi aplicat sanctiuni pentru incalcari grave ale normelor comunitare
in special in ceea ce priveste:

(i)perioadele de conducere si perioadele de repaus ale conducatorilor auto, timpul de lucru si instalarea
si utilizarea aparaturii de inregistrare;

(ilmasa si dimensiunile maxime ale vehiculelor utilitare utilizate Tn cadrul traficului international;
(iii)calificarea initiala si formarea continud a conducétorilor auto;
(iv)controlul tehnic al vehiculelor utilitare, inclusiv inspectiile tehnice obligatorii ale autovehiculelor;

(v)accesul la piata transportului rutier international de marfa sau, dupa caz, accesul la piata transportului
rutier de persoane;

(vi)siguranta transportului rutier de marfuri periculoase;

(vi)instalarea si utilizarea dispozitivelor de limitare a vitezei pe anumite categorii de vehicule;
(viii)permisul de conducere;

(ix)accesul la ocupatie;

(x)transportul de animale.

(xi)detasarea lucratorilor in sectorul transportului rutier;

(xii)legea aplicabila obligatiilor contractuale;

(xiii)cabotajul.

Aceste noi puncte (xi, Xii si xiii) se aplica incepand cu data de 21 februarie 2022

a)Atunci cand unui manager de transport sau unei intreprinderi de transport i-a fost aplicata o
condamnare sau o sanctiune, Tn unul sau Tn mai multe state membre, pentru unul dintre cele mai
grave cazuri de incalcare a normelor comunitare, mentionate in anexa IV, autoritatea competenta a
statului membru de stabilire aplica in mod corespunzator si in timp util o procedura administrativa
corespunzatoare, inclusiv, daca este cazul, un control efectuat la sediul intreprinderii vizate.

Procedura stabileste daca, datorita circumstantelor specifice, pierderea bunei reputatii ar constitui o
reactie disproportionatéd in acel caz particular. Orice astfel de constatare este argumentata si
justificatd corespunzator.

Daca autoritatea competenta constatda ca pierderea bunei reputatii ar constitui o reactie
disproportionats, aceasta poate decide ca buna reputatie nu este afectata. in acest caz, motivele se
consemneaza in registrul national. Numarul deciziilor de acest tip va fi indicat in raportul precizat la
articolul 26 alineatul (1).

VTR

) Transportaton ior Rused din Romidnh



Daca autoritatea competentda nu constatda ca pierderea bunei reputatii ar constitui o reactie
disproportionata, condamnarea sau sanctiunea conduce la pierderea bunei reputatii.

b)Comisia intocmeste o lista a categoriilor, a tipurilor si a gradelor de gravitate ale incalcarilor grave
ale normelor comunitare care, in plus fata de cele prevazute in anexa IV, pot determina pierderea
bunei reputatii. Statele membre iau in considerare informatiile privind respectivele incalcari, inclusiv
informatiile primite de la alte state membre, atunci cand Tsi stabilesc prioritatile pentru controale n
sensul articolului 12 alineatul (1).

Masurile respective, destinate sa modifice elemente neesentiale ale prezentului regulament prin
completarea acestuia si care se refera la lista in cauza, se adopta in conformitate cu procedura de
reglementare cu control mentionata la articolul 25 alineatul (3).

n acest scop, Comisia:
(i)stabileste categoriile si tipurile de incalcari intalnite cel mai frecvent;

(i defineste gradul de gravitate a incalcarilor in functie de potentialul acestora de a genera un pericol
de moarte sau de vatamari grave; si

(iifprevede frecventa de repetare incepand de la care incalcarile repetate sunt considerate ca fiind
mai grave, luand in considerare numarul de conducatori auto utilizati in cadrul activitatilor de tran-
sport conduse de managerul de transport.

Acest alineat (2) se aplica pana la data de 20 februarie 2022

(2)in sensul alineatului (1) al treilea paragraf literd (b), atunci cdnd managerului de transport sau
intreprinderii de transport i-a fost aplicata, intr-unul sau in mai multe state membre, o condamnare
pentru o infractiune grava sau o sanctiune pentru una dintre cele mai grave incalcari ale normelor
Uniunii enumerate in anexa |V, autoritatea competentd a statului membru de stabilire aplica si
finalizeaza in mod corespunzator si in timp util o procedura administrativa, care include, daca este
cazul, un control efectuat la sediul intreprinderii in cauza.

In cursul procedurii administrative, managerului de transport sau reprezentantilor legali ai intreprinderii
de transport, dupa caz, li se recunoaste dreptul de a-si prezenta argumentele si explicatiile.

In cursul procedurii administrative, autoritatea competentd analizeazéd dac&, avand in vedere
circumstantele specifice, pierderea bunei reputatii ar constitui o masura disproportionata in respectivul
caz particular. In cadrul acestei analize, autoritatea competenta ia in considerare numarul de incalcari
grave ale normelor nationale si ale Uniunii, astfel cum se mentioneaza la alineatul (1) al treilea paragraf,
precum si numarul celor mai grave Tncalcari ale normelor Uniunii enumerate in anexa IV, pentru care
managerului de transport sau intreprinderii de transport li s-au aplicat condamnari sau sanctiuni. Orice
constatare trebuie motivata si justificatd corespunzator.

In cazul in care concluzioneazi cd pierderea bunei reputatii ar fi disproportionata autoritatea
competenta decide ca intreprinderea in cauza sa isi pastreze buna reputatie. Motivele acestei decizii
se consemneaza in registrul national. Numarul deciziilor de acest tip este indicat in raportul la care se
face referire la articolul 26 alineatul (1).

Daca autoritatea competenta nu ajunge la concluzia ca pierderea bunei reputatii ar constitui o masura
disproportionata, condamnarea sau sanctiunea conduce la pierderea bunei reputatii.

(2a)Comisia adopta acte de punere in aplicare de stabilire a listei categoriilor, tipurilor si gradelor de
gravitate ale incalcarilor grave ale normelor Uniunii, astfel cum este mentionat la alineatul (1) al treilea
paragraf literd (b), care, pe langa cele prevazute in anexa IV, pot duce la pierderea bunei reputatii.
Statele membre iau in considerare informatiile privind respectivele incalcari, inclusiv informatiile primite
de la alte state membre, atunci cand isi stabilesc prioritatile pentru controale in temeiul articolului 12
alineatul (1).

n acest scop, Comisia:
a)stabileste categoriile si tipurile de incalcari intélnite cel mai frecvent;

b)defineste gradul de gravitate a incalcarilor in functie de potentialul acestora de a genera un pericol
de moarte sau de vatamari grave si de a denatura concurenta pe piata transporturilor rutiere, inclusiv
prin subminarea conditiilor de munca ale lucratorilor din transporturi;
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c)prevede frecventa incepand de la care incalcarile repetate sunt considerate ca fiind mai grave,
luédndu-se in considerare numarul de vehicule utilizate in cadrul activitatilor de transport gestionate de
managerul de transport.

Respectivele acte de punere in aplicare se adopta in conformitate cu procedura de examinare
mentionata la articolul 25 alineatul (3).

Aceste noi alineate (2, 2a) se aplica incepand cu data de 21 februarie 2022

(3)Cerinta stabilita la articolul 3 alineatul (1) litera (b) ramane neindeplinitd pana cand se aplica o
masura de reabilitare sau orice altd masura cu efect echivalent, in conformitate cu dispozitiile de drept
intern relevante.

Art. 7: Conditii referitoare la cerinta privind capacitatea financiara

(1)in vederea respectarii cerintei stabilite la articolul 3 alineatul (1) litera (c), o Intreprindere trebuie
sa poata in orice moment sa faca fata obligatiilor sale financiare pe parcursul exercitiului financiar
anual. In acest sens, intreprinderea trebuie s demonstreze, pe baza conturilor anuale certificate de
un auditor sau de o persoana acreditata in mod corespunzator, ca dispune in fiecare an de capital
si rezerve in valoare totala de cel putin 9 000 EUR pentru un singur vehicul utilizat si de 5 000 EUR
pentru fiecare vehicul suplimentar utilizat.

n sensul prezentului regulament, valoarea euro in monedele nationale ale statelor membre care nu
participa la cea de-a treia etapa a uniunii economice si monetare se stabileste in fiecare an. Cursurile
aplicate sunt cele obtinute in prima zi lucratoare din luna octombrie si publicate in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene. Aceste cursuri intra in vigoare la data de 1 ianuarie din anul calendaristic urmator.

Posturile contabile mentionate la primul paragraf au acelasi inteles cu cele definite in cea de-a patra
Directiva 78/660/CEE a Consiliului din 25 iulie 1978 in temeiul articolului 54 alineatul (3) litera (g) din
tratat privind conturile anuale ale anumitor forme de societati comerciale (1).

(1)JO L 222, 14.8.1978, p. 11.

Acest alineat se aplica pana la data de 20 februarie 2022

(1)In vederea respectarii cerintei stabilite la articolul 3 alineatul (1) litera (c), o intreprindere trebuie sa
fie capabila Tn permanenta sa-si onoreze obligatiile financiare pe parcursul exercitiului financiar anual.
Intreprinderea demonstreaza, pe baza conturilor anuale certificate de un auditor sau de o persoana
acreditata in mod corespunzator, ca dispune in fiecare an de capital si rezerve in valoare totala de cel
putin:

a)9 000 EUR, pentru primul autovehicul utilizat;

b)5 000 EUR pentru fiecare autovehicul suplimentar sau combinatie suplimentara de vehicule utilizat(d)
cu 0 masa maxima autorizata care depaseste 3,5 tone; si

¢)900 EUR pentru fiecare autovehicul suplimentar sau combinatie suplimentara de vehicule utilizat(a),
cu 0 masa maxima autorizaté care depéaseste 2,5 tone, dar nu depaseste 3,5 tone;

Intreprinderile care exercita ocupatia de operator de transport rutier de marfuri numai cu ajutorul unor
autovehicule sau combinatii de vehicule a caror masad maxima autorizata depaseste 2,5 tone, dar nu
depaseste 3,5 tone demonstreaza, pe baza conturilor anuale certificate de un auditor sau de o persoana
acreditata Tn mod corespunzator, ca dispun in fiecare an de capital si rezerve in valoare totala de cel
putin:

(a)1 800 EUR pentru primul vehicul utilizat; si
(b)900 EUR pentru fiecare vehicul suplimentar utilizat.

Statele membre pot impune ca intreprinderile stabilite pe teritoriul lor sa demonstreze ca au la dispozitie
pentru aceste vehicule acelasi volum de capital si rezerve ca Tn cazul vehiculelor mentionate la primul
paragraf. in aceste cazuri, autoritatea competenta a statului membru in cauza informeaza Comisia in
consecinta, iar Comisia pune respectivele informatii la dispozitia publicului.

in sensul prezentului regulament, valoarea euro in monedele nationale ale statelor membre care nu
participa la cea de-a treia etapa a uniunii economice si monetare se stabileste in fiecare an. Cursurile
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aplicate sunt cele obtinute Tn prima zi lucratoare din luna octombrie si publicate in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene. Aceste cursuri intra in vigoare la data de 1 ianuarie din anul calendaristic urmator.

Posturile contabile mentionate la primul paragraf au acelasi inteles cu cele definite in cea de-a patra
Directiva 78/660/CEE a Consiliului din 25 iulie 1978 in temeiul articolului 54 alineatul (3) litera (g) din
tratat <12006444.htm> privind conturile anuale ale anumitor forme de societati comerciale (1). (1)JO L
222,14.8.1978, p. 11.

(1a)in plus fatd de cerintele previzute la alineatul (1), statele membre pot impune intreprinderii,
managerului de transport sau oricarei alte persoane relevante, dupa cum poate fi stabilit de catre statele
membre, sa nu aiba datorii fara caracter personal restante fata de organismele de drept public si sa nu
fie in stare de faliment sau in situatie de insolventa sau de lichidare.

Aceste noi alineate (1, 1a) se aplica incepand cu data de 21 februarie 2022

(2)Prin derogare de la alineatul (1), autoritatea competenta poate accepta sau solicita ca o n-
treprindere sa demonstreze capacitatea sa financiara printr-un certificat, cum ar fi o garantie ~ ban-
cara sau o asigurare, inclusiv o asigurare de raspundere profesionala, eliberat de una sau mai multe
banci sau de alte institutii financiare, inclusiv societati de asigurare, care garanteaza pentru intre-
prindere printr-o garantie personala si solidara pentru sumele stabilite la alineatul (1) primul para-
graf.

Acest alineat se aplica pana la data de 20 februarie 2022

(2)Prin derogare de la alineatul (1), autoritatea competenta poate accepta sau poate impune ca o
intreprindere sa isi demonstreze capacitatea financiara printr-un certificat stabilit de autoritatea
competentd, cum ar fi o garantie bancara sau o asigurare, inclusiv o asigurare de raspundere
profesionald eliberatd de una sau mai multe banci sau alte institutii financiare, inclusiv societati de
asigurare, sau printr-un alt document obligatoriu, care asigura o garantie personala si solidara pentru
intreprindere pentru sumele stabilite la alineatul (1).

(2a)Prin derogare de la alineatul (1), in lipsa conturilor anuale certificate pentru anul inregistrarii unei
intreprinderi, autoritatea competenta accepta ca o intreprindere sa isi demonstreze capacitatea
financiara printr-un certificat, cum ar fi o garantie bancara, un document eliberat de o institutie financiara
care stabileste accesul la credit in numele intreprinderii sau prin alt document obligatoriu, astfel cum
este stabilit de autoritatea competenta, care atesta ca intreprinderea are la dispozitie sumele stabilite
la alineatul (1).

Aceste noi alineate (2, 2a) se aplica incepand cu data de 21 februarie 2022

(3)Conturile anuale mentionate la alineatul (1), precum si garantia bancara mentionata la alineatul (2),
care trebuie verificate, sunt cele ale entitatii economice stabilite pe teritoriul statului membru in care a
fost solicitaté eliberarea unei autorizatii, Si nu cele ale oricaror alte entitati stabilite Tntr-un alt stat
membru.

Art. 8: Conditii referitoare la cerinta privind competenta profesionala

(1)In vederea respectarii cerintei stabilite la articolul 3 alineatul (1) literd (d), persoana sau persoanele
vizate dispun de cunostintele corespunzatoare nivelului prevazut in anexa | partea |, in ceea ce priveste
materiile enumerate in respectiva anexa. Aceste cunostinte trebuie demonstrate prin sustinerea unei
examinari scrise obligatorii care poate fi completata printr-o examinare orala, daca un stat membru
decide astfel. Aceste examinari sunt organizate in conformitate cu dispozitiile prevazute in anexa |
partea Il. In acest sens, statele membre pot decide sa impuna formarea inaintea examinrii.

(2)Persoanele in cauza sustin examinarea in statul membru in care au resedinta obisnuita sau in statul
membru Tn care lucreaza.

Resedinta obisnuita este locul in care o persoana locuieste in mod normal, adica timp de cel putin 185
de zile Tn fiecare an calendaristic, datoritd legaturilor de ordin personal care demonstreaza existenta
unei legaturi strénse intre acea persoana si locul unde locuieste.

Cu toate acestea, resedinta obisnuita a unei persoane ale carei legaturi de ordin profesional se afla
intr-un alt loc decéat cel al legaturilor sale de ordin personal si care, drept urmare, locuieste alternativ in
locuri diferite situate In doua sau mai multe state membre, se considera a fi locul unde acea persoana
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are legaturi de ordin personal, cu conditia ca acea persoana sa se intoarca acolo in mod regulat.
Aceasta ultima conditie nu este impusa in cazul in care persoana locuieste intr-un stat membru pentru
executarea unei misiuni cu durata determinata. Frecventarea de cursuri la o universitate sau scoala nu
implica transferul resedintei obisnuite.

(3)Numai autoritatile sau organismele autorizate in acest sens de catre un stat membru, conform unor
criterii definite la nivel national, pot organiza si certifica examinarile scrise si orale mentionate la
alineatul (1). Statele membre verifica periodic conformitatea cu dispozitile prevazute in anexa | a
conditiilor in care examinarile sunt organizate de catre respectivele autoritati sau organisme.

(4)Statele membre pot autoriza, conform unor criterii proprii, organisme care sa asigure candidatilor
formare de Tnalta calitate Tn vederea pregatirii pentru examinari, precum si formare continua pentru
managerii de transport in vederea actualizarii cunostintelor pe care acestia le detin, daca doresc
aceasta. Statele membre respective verifica periodic daca organismele in cauza continua sa
indeplineasca criteriile pe baza carora au obtinut autorizarea.

(5)Statele membre pot promova formarea periodica in domeniile enumerate in anexa |, la intervale
de zece ani, pentru a garanta ca managerii de transport sunt la curent cu evolutiile din sector.

Acest alineat se aplica pana la data de 20 februarie 2022

(5)Statele membre pot promova formarea periodica in domeniile enumerate in anexa |, la intervale de
trei ani, pentru a se asigura ca persoana sau persoanele mentionate la alineatul (1) sunt la curent in
mod suficient cu evolutiile din cadrul sectorului.

Acest nou alineat (5) se aplica incepand cu data de 21 februarie 2022

(6)Statele membre pot solicita ca detinatorii de certificate de competenta profesionala, care nu au mai
condus o intreprindere de transport rutier de marfa sau o intreprindere de transport rutier de persoane
in ultimii cinci ani, sa urmeze noi cursuri de formare profesionala pentru a-si actualiza cunostintele
referitoare la evolutiile actuale ale legislatiei la care se face referire in anexa | partea .

(7)Un stat membru poate excepta acele persoane care detin anumite calificari din invatamantul superior
sau tehnic, eliberate in acelasi stat membru si care presupun cunoasterea tuturor materiilor enumerate
in lista din anexa | si pe care le desemneaza special in acest sens, de la examinarea materiilor
respective acoperite de calificari. Exceptiile se aplica numai acelor sectiuni din anexa | partea | pentru
care calificarile acopera toate materiile enumerate sub titlul fiecarei sectiuni.

Un stat membru poate excepta de la parti specificate ale examinarilor pe titularii de certificate de
competentd profesionala valabile pentru operatiuni de transport national in statul membru respectiv.

(8)Un certificat eliberat de autoritatea sau organismul mentionat la alineatul (3) trebuie prezentat ca
dovada a competentei profesionale. Acest certificat nu este transmisibil catre nicio alta persoana.
Acesta se intocmeste conform elementelor de siguranta si modelului de certificat din anexele Il si lll si
poartd stampila autoritatii sau a organismului autorizat care |-a eliberat.

(9)Comisia adapteaza anexele |, Il si lll la progresul tehnic. Masurile respective, destinate sa modifice
elemente neesentiale ale prezentului regulament, se adopta in conformitate cu procedura de regle-
mentare cu control mentionata la articolul 25 alineatul (3).

Acest alineat se aplica pana la data de 20 februarie 2022

(9)Comisia este Tmputernicita sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 24a pentru
modificarea anexelor I, Il si lll Tn vederea adaptarii acestora la evolutiile pietei si la progresele tehnice.

Acest nou alineat (9) se aplica incepand cu data de 21 februarie 2022

(10)Comisia incurajeaza si faciliteaza schimbul de experienta si informatii privind formarea, examinarile
si autorizarea, intre statele membre sau prin intermediul oricarui organism desemnat de aceasta.

Art. 9: Exceptarea de la examinare

Statele membre pot decide sa excepteze de la examinarile mentionate la articolul 8 alineatul (1)
persoanele care fac dovada ca au condus permanent o intreprindere de transport rutier de marfuri sau
o intreprindere de transport rutier de persoane in unul sau mai multe state membre pentru o perioada
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de 10 ani Tnainte de 4 decembrie 2009.

in scopul acordarii licentei unei intreprinderi de transport rutier de maérfuri care utilizeaza doar
autovehicule sau combinatii de vehicule a caror masa maxima autorizatd nu depaseste 3,5 tone, statele
membre pot decide sa excepteze de la examinarile mentionate la articolul 8 alineatul (1) persoanele
care fac dovada ca au condus in mod neintrerupt, pentru o perioada de 10 ani inainte de 20 august
2020, o intreprindere de acelasi tip.

Acest nou paragraf se aplica incepand cu data de 21 februarie 2022

CAPITOLUL lll: AUTORIZARE $1 SUPRAVEGHERE
Art. 10: Autoritatile competente

(1)Fiecare stat membru desemneaza una sau mai multe autoritati competente pentru a garanta punerea
in aplicare corecta a prezentului regulament. Respectivele autoritati competente sunt abilitate:

a)sa examineze cererile introduse de intreprinderi;

b)séa acorde autorizatii de exercitare a ocupatiei de operator de transport rutier, precum si sa suspende
si sa retraga respectivele autorizatii;

c)sa declare ca o persoana fizica nu este potrivita pentru a conduce, in calitate de manager de
transport, activitatile de transport ale unei intreprinderi;

d)sa efectueze controalele necesare pentru a verifica daca o intreprindere ndeplineste cerintele
stabilite la articolul 3.

(2)Autoritatile competente publica toate conditiile care trebuie indeplinite in temeiul prezentului
regulament, orice alte dispozitii nationale, procedurile care trebuie urmate de céatre candidatii interesati,
precum si explicatiile aferente.

Art. 11: Examinarea si inregistrarea cererilor

(1)Se acorda, la cerere, autorizatia de exercitare a ocupatiei de operator de transport rutier unei
intreprinderi de transport care indeplineste cerintele stabilite la articolul 3. Autoritatea competenta se
asigura ca o intreprindere care depune o cerere indeplineste cerintele stabilite la respectivul articol.

(2)Autoritatea competenta inscrie in registrul electronic national mentionat la articolul 16 datele
referitoare la intreprinderile carora le acorda autorizatia si care sunt mentionate la articolul 16 alineatul
(2) primul paragraf literele (a)-(d).

(3)Termenul pentru examinarea de catre o autoritate competenta a unei cereri de autorizatie trebuie sa
fie cat mai scurt cu putintd si sd nu depaseasca trei luni de la data la care autoritatea competenta a
primit toate documentele necesare pentru a evalua cererea. Autoritatea competentd poate prelungi
acest termen cu inca o luna in cazurile motivate corespunzator.

(4)Pana la 31 decembrie 2012, autoritatea competenta verifica, in cazul in care exista indoieli atunci
cand evalueaza buna reputatie a unei intreprinderi, dacd managerul sau managerii de transport
desemnati nu au fost declarati, la data prezentarii cererii, inapti pentru conducerea activitatilor de
transport ale unei intreprinderi Tn unul dintre statele membre, in temeiul articolului 14.

De la 1 ianuarie 2013, atunci cand evalueaza buna reputatie a unei intreprinderi, autoritatea competenta
verifica, prin accesarea datelor mentionate la articolul 16 alineatul (2) primul paragraf litera (f), fie prin
acces direct securizat la partea relevantd a registrelor nationale, fie la cerere, daca managerul sau
managerii de transport desemnati nu au fost declarati la data prezentarii cererii inapti pentru
conducerea activitatilor de transport ale unei intreprinderi in unul dintre statele membre, in temeiul
articolului 14.

Masurile respective, destinate sa modifice elemente neesentiale ale prezentului regulament si care
se refera la o prelungire cu maximum trei ani a termenelor mentionate in prezentul alineat, se adopta
n conformitate cu procedura de reglementare cu control mentionata la articolul 25 alineatul (3).

Acest paragraf se elimina incepand cu data de 21 februarie 2022

(5)intreprinderile care detin o autorizatie de exercitare a ocupatiei de operator de transport rutier notifica

autoritatii competente care a eliberat respectiva autorizatie, intr-un termen de 28 de zile sau mai scurt,

astfel cum se stabileste de catre statul membru de stabilire, orice schimbare survenita cu privire la
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datele mentionate la alineatul (2).
Art. 12: Controale

(2)Autoritatile competente verifica daca intreprinderile carora le-au acordat autorizatii de exercitare
a ocupatiei de operator de transport rutier continua sa indeplineasca cerintele stabilite la articolul 3.
n acest sens, statele membre desfisoara controale asupra acelor intreprinderi care sunt clasificate
ca prezentand riscuri crescute. In acest scop, statele membre extind aplicarea acestui sistem de
clasificare a riscurilor, stabilit in conformitate cu articolul 9 din Directiva 2006/22/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 15 martie 2006 privind conditile minime pentru punerea in aplicare a
Regulamentelor (CEE) nr. 3820/85 si (CEE) nr. 3821/85 ale Consiliului privind legislatia sociala re-
feritoare la activitatile de transport rutier (1) la totalitatea Tncalcarilor mentionate la articolul 6 din
prezentul regulament.

(1)JO L 102, 11.4.20086, p. 35.

Acest alineat se aplica pana la data de 20 februarie 2022

(1)Autoritatile competente verifica periodic daca intreprinderile carora le-au acordat autorizatii de
exercitare a ocupatiei de operator de transport rutier continua sa indeplineasca cerintele stabilite la
articolul 3 din prezentul regulament. Tn acest scop, statele membre efectueazéa controale, inclusiv, daca
este cazul, inspectii la sediul intreprinderii in cauza, vizand acele intreprinderi care sunt clasificate ca
prezentand un risc sporit. In acest scop, statele membre extind aplicarea sistemului de clasificare in
functie de gradul de risc, stabilit Tn conformitate cu articolul 9 din Directiva 2006/22/CE a Parlamentului
European si a Consiliului (*), la totalitatea incalcarilor mentionate la articolul 6 din prezentul regulament.

(*)Directiva 2006/22/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 15 martie 2006 privind conditiile minime
pentru punerea in aplicare a Regulamentelor (CE) nr. 561/2006 si (UE) nr. 165/2014 si a Directivei 2002/15/CE in
ceea ce priveste legislatia social referitoare la activitatile de transport rutier si de abrogare a Directivei 88/599/CEE
a Consiliului (JO L 102, 11.4.2006, p. 35).

Acest nou alineat se aplica incepand cu data de 21 februarie 2022

(2)Pana la 31 decembrie 2014, statele membre desfasoara controale cel putin la fiecare cinci ani pentru
a verifica daca intreprinderile indeplinesc cerintele prevazute la articolul 3.

Masurile respective, destinate sa modifice elemente neesentiale ale prezentului regulament si care
se refera la o prelungire a termenelor mentionate la primul paragraf, se adopta in conformitate cu
procedura de reglementare cu control mentionata la articolul 25 alineatul (3).

Acest paragraf se elimina incepénd cu data de 21 februarie 2022

(3)Statele membre efectueaza controale individuale pentru a verifica daca o intreprindere continua sa
indeplineasca cerintele de acces la ocupatia de operator de transport rutier ori de cate ori Comisia fi
solicitd acest lucru, Tn cazuri bine motivate. Statul membru transmite Comisiei rezultatele acestor
controale si masurile luate in cazul in care se constata ca intreprinderea in cauza nu mai indeplineste
cerintele stabilite in prezentul regulament.

Art. 13: Procedura pentru suspendarea si retragerea autorizatiilor

(1)In cazul in care autoritatea competenta constatd c& o intreprindere prezinta riscul de a nu mai
indeplini cerintele stabilite la articolul 3, autoritatea competenta notifica intreprinderea respectiva. in
cazul in care autoritatea competenta constatad ca una sau mai multe dintre respectivele cerinte nu mai
sunt indeplinite, aceastd poate stabili un termen pentru regularizarea situatiei intreprinderii, dintre
urmatoarele:

a)un termen de maximum sase luni, care poate fi prelungit cu inca trei luni in caz de deces sau
incapacitate fizicA a managerului de transport, pentru recrutarea unui inlocuitor al managerului de
transport, in cazul in care managerul de transport nu mai indeplineste cerintele de buna reputatie sau
competentd profesional3;

b)un termen de maximum sase luni atunci cand intreprinderea trebuie sa isi regularizeze situatia
aducand dovada ca are un sediu real si stabil;

2

EMEE
E .
Inunes Natlonatd

p Transporiaton bor Rusied din Romidnk



c)un termen de maximum sase luni in cazul neindeplinirii cerintei privind capacitatea financiara, pen-
tru a demonstra ca cerinta respectiva va fi din nou indeplinitéd ih mod permanent.

Aceasta litera se aplica pana la data de 20 februarie 2022

c)un termen de maximum sase luni in cazul neindeplinirii cerintei privind capacitatea financiara, pentru
a demonstra ca cerinta respectiva este din nou indeplinita Tn mod permanent.

Aceasta noua litera (c) se aplica incepand cu data de 21 februarie 2022

(2)Autoritatea competenta poate sa solicite unei intreprinderi a carei autorizatie a fost suspendata sau
retrasa sa se asigure ca, inaintea luarii oricarei masuri de reabilitare, managerii de transport ai acesteia
au promovat examinarile mentionate la articolul 8 alineatul (1).

(3)In cazul in care autoritatea competents stabileste ca intreprinderea nu mai indeplineste una sau mai
multe dintre cerintele stabilite la articolul 3, aceasta suspenda sau retrage autorizatia de exercitare a
ocupatiei de operator de transport rutier in termenele prevazute la alineatul (1) din prezentul articol.

Art. 14: Declararea inaptitudinii managerului de transport

(1)Atunci cand un manager de transport isi pierde buna reputatie in conformitate cu dispozitiile
articolului 6, autoritatea competenta declara managerul de transport ca fiind inapt sa conduca
activitatea de transport a unei intreprinderi.

Autoritatea competenta nu reabiliteaza managerul de transport mai devreme de un an de la data
pierderii bunei reputatii si, in orice caz, nu inainte ca acesta sa demonstreze cd a urmat o pregatire
adecvata timp de cel putin trei luni sau ca a promovat un examen referitor la domeniile enumerate in
partea | din anexa | la prezentul regulament.

Acest nou paragraf se aplica incepand cu data de 21 februarie 2022

(2)Pana la luarea unei masuri de reabilitare in conformitate cu dispozitiile nationale relevante, certi-
ficatul de competenta profesionala, mentionat la articolul 8 alineatul (8), al managerului de transport
declarat inapt, isi pierde valabilitatea in toate statele membre

Acest alineat se aplica pana la data de 20 februarie 2022

(2)Pana la luarea unei masuri de reabilitare in conformitate cu dispozitile nationale relevante si cu
alineatul (1) de la prezentul articol, certificatul de competenta profesionala, mentionat la articolul 8
alineatul (8), al managerului de transport care a fost declarat inapt isi pierde valabilitatea in toate statele
membre.

Acest nou alineat (2) se aplica Tncepand cu data de 21 februarie 2022

Art. 15: Decizii ale autoritatilor competente si cai de atac

(1)Deciziile negative luate de autoritatile competente din statele membre in temeiul prezentului
regulament, inclusiv respingerea unei cereri, suspendarea sau retragerea unei autorizatii existente sau
declararea inaptitudinii managerului de transport, sunt motivate.

Aceste decizii iau Tn considerare informatiile disponibile cu privire la incalcarile comise de respectiva
intreprindere sau de managerul de transport si care pot afecta buna reputatie a intreprinderii, precum
si orice alte informatii aflate la dispozitia autoritatii competente. Acestea precizeaza masurile de
reabilitare aplicabile in caz de suspendare a autorizatiei sau de declarare a inaptitudinii.

(2)Statele membre iau masuri pentru a garanta ca intreprinderile si persoanele vizate au posibilitatea
de a introduce o cale de atac cu privire la deciziile mentionate la alineatul (1), cel putin in fata unui
organism independent si impartial sau a unei instante judecatoresti.

CAPITOLUL IV: SIMPLIFICARE S| COOPERARE ADMINISTRATIVA
Art. 16: Registre electronice nationale
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(1)In vederea punerii in aplicare a prezentului regulament, in special a articolelor 11-14 si a articolului
26, fiecare stat membru pastreaza un registru electronic national al intreprinderilor de transport rutier
care au primit din partea unei autoritati competente desemnate de respectivul stat membru autorizatia
de exercitare a ocupatiei de operator de transport rutier. Prelucrarea datelor inscrise in acest registru
se face sub controlul unei autoritati publice desemnate in acest sens. Datele relevante incluse in
registrul electronic national sunt accesibile tuturor autoritatilor competente din statul membru in cauza.

Pana la 31 decembrie 2009, Comisia adopta o decizie referitoare la cerintele minime aplicabile datelor
care trebuie sa fie inregistrate in registrul electronic national de la data infiintarii acestuia pentru a
facilita interconectarea viitoare a registrelor. Aceastda poate recomanda includerea numarului de
inmatriculare al vehiculelor intre datele mentionate la alineatul (2).

(2)Registrele electronice nationale contin cel putin urmatoarele date:
a)denumirea si forma juridica a intreprinderii;

b)adresa sediului acesteia;

c)numele managerilor de transport desemnati pentru a indeplini cerintele de buna reputatie si com-
petenta profesionala sau, dupa caz, numele unui reprezentant legal;

Aceasta litera se aplica pana la data de 20 februarie 2022

c)numele managerilor de transport desemnati ca indeplinind cerintele prevazute la articolul 3 privind
buna reputatie si competenta profesionala sau, dupa caz, numele unui reprezentant legal;

Aceasta noua litera (c) se aplica incepand cu 21 februarie 2022

d)tipul de autorizatie, numarul de vehicule acoperite de aceasta si, dupa caz, numarul de serie al licentei
comunitare si al copiilor conforme ale acesteia;

e)numarul, categoria si tipul de Tncalcari grave, astfel cum se mentioneaza la articolul 6 alineatul (1)
litera (b), care au condus la o condamnare sau o sanctiune in decursul ultimilor doi ani;

f)numele persoanelor care au fost declarate ca fiind inapte pentru coordonarea activitatii de transport a
unei intreprinderi, atat timp cat buna reputatie a persoanei respective nu a fost restabilitd, in
conformitate cu articolul 6 alineatul (3), precum si masurile de reabilitare aplicabile.

In sensul literei (e), statele membre pot alege, pana la 31 decembrie 2015, s& inscrie in registrul
electronic national numai cele mai grave incalcari mentionate in anexa IV.

Statele membre pot opta pentru pastrarea in registre separate a datelor mentionate la primul paragraf
literele (e) si (f). In acest caz, datele relevante sunt disponibile la cerere sau sunt accesibile in mod
direct tuturor autoritatilor competente din statul membru in cauza. Informatiile solicitate vor fi furnizate
in termen de 30 de zile lucratoare de la primirea cererii. Datele mentionate la primul paragraf literele
(a)-(d) sunt accesibile publicului, in conformitate cu dispozitiile relevante privind protectia datelor cu
caracter personal.

In toate cazurile, datele mentionate la primul paragraf literele (e) si (f) sunt accesibile altor autoritati
decat autoritatile competente numai daca acestea sunt investite oficial cu drept de control si de a
sanctiona n sectorul transportului rutier si ai caror functionari sunt atestati sau carora, in lipsa
atestarii, le revine o obligatie formala de confidentialitate.

Aceste paragrafe se aplica pana la data de 20 februarie 2022

g)numerele de inmatriculare ale vehiculelor aflate la dispozitia intreprinderii in temeiul articolului 5
alineatul (1) litera (g);

h)numarul persoanelor angajate in intreprindere la data de 31 decembrie a anului precedent, care se
inregistreaza in registrul national pana la data de 31 martie a fiecarui an;

i)clasificarea intreprinderii in functie de gradul de risc in conformitate cu articolul 9 alineatul (1) din
Directiva 2006/22/CE.

Aceste noi litere (g, h, i) se aplica incepand cu data de 21 februarie 2022
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Datele mentionate la primul paragraf literele (a)-(d) sunt accesibile publicului, Tn conformitate cu
dispozitiile relevante privind protectia datelor cu caracter personal.

Statele membre pot opta pentru pastrarea in registre separate a datelor mentionate la primul paragraf
literele (e)-(i). In aceste cazuri, datele mentionate la literele (e) si (f) sunt puse la dispozitie la cerere
sau sunt accesibile Tn mod direct tuturor autoritatilor competente din statul membru in cauza.
Informatiile solicitate trebuie furnizate in termen de cinci zile lucratoare de la primirea cererii.

Datele mentionate la primul paragraf literele (g), (h) si (i) sunt puse la dispozitia autoritatilor competente
in timpul controalelor in trafic, in termen de cel mult 12 luni de la intrarea in vigoare a actului de punere
in aplicare adoptat in temeiul alineatului (6) care precizeaza functionalitatile necesare pentru a permite
ca datele sa fie puse la dispozitia autoritatilor competente in timpul controalelor in trafic.

Datele mentionate la primul paragraf literele (e)-(i) sunt accesibile altor autoritati decat autoritatile
competente numai daca respectivele autoritati au competente oficiale de supraveghere si impunere de
sanctiuni Tn sectorul transportului rutier si daca functionarii lor s-au angajat sa pastreze
confidentialitatea sau, in lipsa acestui angajament, se supun unei obligatii formale de confidentialitate.

Aceste noi paragrafe se aplica incepand cu data de 21 februarie 2022

(3)Datele referitoare la o intreprindere a carei autorizatie a fost suspendata sau retrasa sunt pastrate
in registrul electronic national timp de doi ani incepand cu data la care a expirat suspendarea sau
retragerea licentei si sunt eliminate imediat dupa expirarea acestui termen.

Datele referitoare la persoanele declarate ca fiind inapte pentru exercitarea ocupatiei de operator de
transport rutier se pastreaza in registrul electronic national atat timp cat buna reputatie a persoanelor
respective nu este restabilita in conformitate cu articolul 6 alineatul (3). Datele sunt eliminate atunci
cand a fost luatd o masura de reabilitare sau o altd masura cu efect echivalent.

Datele mentionate la primul si la al doilea paragraf indica motivele care au stat la baza suspendarii sau
retragerii autorizatiilor ori a declararii inaptitudinii si, dupa caz, durata acestor masuri.

(4)Statele membre iau toate masurile necesare pentru ca toate datele incluse in registrul electronic
national sa fie actualizate si exacte, in special datele mentionate la alineatul (2) primul paragraf lite-
rele (e) si (f).

Acest alineat se aplica pana la data de 20 februarie 2022

(4)Statele membre iau toate masurile necesare pentru a se asigura ca toate datele continute Tn registrul
electronic national sunt actualizate si corecte.

Acest nou alineat (4) se aplica incepand cu data de 21 februarie 2022

(5)Fara a aduce atingere alineatelor (1) si (2), statele membre iau masurile necesare pentru ca
registrele electronice nationale sa fie interconectate si accesibile la nivel comunitar prin intermediul
punctelor de contact nationale definite la articolul 18. Accesibilitatea prin intermediul punctelor de
contact nationale si interconectarea se realizeaza pana la 31 decembrie 2012 in asa fel incéat autoritatea
competenta a oricarui stat membru sa poatd consulta registrul electronic national al oricarui stat
membru.

(6)Normele comune privind punerea in aplicare a alineatului (5), precum formatul datelor care fac
obiectul schimburilor de informatii, procedurile tehnice necesare consultarii electronice a registrelor
electronice nationale ale celorlalte state membre si promovarea interoperabilitatii acestor registre cu
alte baze de date relevante se adopta de catre Comisie in conformitate cu procedura de consultare
mentionata la articolul 25 alineatul (2) si pentru prima data inainte de 31 decembrie 2010. Aceste norme
comune stabilesc autoritatea responsabild de accesul la date, de utilizarea ulterioara si de actualizarea
datelor dupa accesare si includ, in acest scop, norme privind conectarea la baza de date si
monitorizarea datelor.

In termen de 14 luni de la adoptarea unui act de punere in aplicare privind o formuld comun& pentru
determinarea clasificarii in functie de gradul de risc mentionate la articolul 9 alineatul (1) din Directiva
2006/22/CE, Comisia adopta acte de punere in aplicare care precizeaza functionalitatile necesare
pentru a permite ca datele mentionate la alineatul (2) primul paragraf literele (g), (h) si (i) sa fie puse la
dispozitia autoritatilor competente in timpul controalelor in trafic.
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Respectivele acte de punere in aplicare se adopta in conformitate cu procedura de consultare
mentionata la articolul 25 alineatul (2).

Aceste noi paragrafe se aplica incepand cu data de 21 februarie 2022

(7)Masurile destinate sa modifice elemente neesentiale ale prezentului regulament si care se refera
la prelungirea termenelor mentionate la alineatele (1) si (5) se adopta in conformitate cu procedura
de reglementare cu control mentionata la articolul 25 alineatul (3).

Acest alineat se elimina Tncepand cu data de 21 februarie 2022

Art. 17: Protectia datelor cu caracter personal
In ceea ce priveste aplicarea Directivei 95/46/CE, statele membre garanteaza in special faptul ca:

(a)toate persoanele sunt instiintate in momentul in care se inregistreaza date care le vizeaza sau in
momentul in care se intentioneaza transmiterea unor astfel de date catre terti. Aceasta informare trebuie
sé precizeze identitatea autoritatii responsabile de prelucrarea datelor, tipul de date prelucrate si
motivele prelucrarii;

(b)toate persoanele beneficiaza de dreptul de acces la datele care le privesc si care sunt detinute de
autoritatea care este responsabila de prelucrarea datelor respective. Acest drept trebuie sa poata fi
exercitat fara nicio constrangere, la intervale rezonabile si fara intarzieri sau taxe excesive pentru
solicitant;

(c)toate persoanele cu privire la care datele sunt incomplete sau inexacte beneficiaza de dreptul de a
obtine rectificarea, stergerea sau blocarea datelor respective;

(d)toate persoanele beneficiaza de dreptul de a se opune, in baza unor motive legitime si imperioase,
prelucrarii datelor care le vizeaza. Daca opozitia este justificata, este posibil ca prelucrarea sa nu se
mai vizeze datele respective;

(e)intreprinderile respecta, dupa caz, dispozitile relevante cu privire la protectia datelor cu caracter
personal.

Art. 18: Cooperarea administrativa intre statele membre

(1)Statele membre desemneaza un punct de contact national responsabil de schimbul de informatii
cu celelalte state membre cu privire la punerea n aplicare a prezentului regulament. Statele membre
trebuie sa transmita Comisiei denumirea si adresa punctului lor de contact national pana la 4
decembrie 2011. Comisia intocmeste lista tuturor punctelor de contact nationale si o transmite sta-
telor membre.

(2)Statele membre care fac schimb de informatii in temeiul prezentului regulament utilizeaza punc-
tele de contact nationale desemnate in aplicarea alineatului (1).

(3)Statele membre care fac schimb de informatii cu privire la incalcarile mentionate la articolul 6
alineatul (2) sau cu privire la orice manager de transport declarat ca fiind inapt pentru exercitarea
ocupatiei respecta procedura si termenele mentionate la articolul 13 alineatul (1) din Regulamentul
(CE) nr. 1072/2009 sau, dupa caz, la articolul 23 alineatul (1) din Regulamentul (CE) nr. 1073/2009.
Statul membru care primeste din partea unui alt stat membru notificarea unei incalcari grave care a
avut ca rezultat o condamnare sau aplicarea unei sanctiuni inscrie respectiva incalcare in propriul
registru electronic national.

Acest articol se aplica pana la data de 20 februarie 2022

Art. 18: Cooperarea administrativa intre statele membre

(1)Statele membre desemneaza un punct de contact national responsabil de schimbul de informatii cu
celelalte state membre cu privire la punerea in aplicare a prezentului regulament. Statele membre
transmit Comisiei denumirea si adresa punctului lor de contact national pana la 4 decembrie 2011.
Comisia intocmeste lista tuturor punctelor de contact nationale si o transmite statelor membre.

(2)Autoritatile competente ale statelor membre coopereazéa indeaproape si isi ofera asistenta reciproca
rapida si orice alte informatii relevante pentru a facilita punerea in aplicare si asigurarea respectarii

prezentului regulament. S cio
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(3)Autoritatile competente ale statelor membre fac schimb de informatii cu privire la condamnarile si la
sanctiunile aplicate pentru incalcarile grave mentionate la articolul 6 alineatul (2). Un stat membru care
primeste notificarea unei incalcari grave mentionate la articolul 6 alineatul (2) care a avut ca rezultat o
condamnare sau aplicarea unei sanctiuni intr-un alt stat membru in ultimii doi ani inscrie respectiva
incalcare in propriul registru electronic national.

(4)Statele membre raspund la solicitarile de informatii adresate de autoritatile competente din alte state
membre si efectueaza controale, inspectii si investigatii privind respectarea cerintei prevazute la
articolul 3 alineatul (1) litera (a) de catre operatorii de transport rutier stabiliti pe teritoriul lor. Solicitarile
de informatii respective pot include accesul la documentele necesare pentru a demonstra indeplinirea
conditiilor prevazute la articolul 5. Solicitarile de informatii adresate de autoritatile competente ale
statelor membre sunt justificate si motivate in mod corespunzator. In acest sens, solicitérile cuprind
informatii credibile cu privire la posibile nerespectari ale articolului 3 alineatul (1) litera (a), indica scopul
solicitarii si precizeaza in mod suficient de detaliat care sunt informatiile si documentele solicitate.

(5)Statele membre furnizeaza informatiile solicitate de catre alte state membre Tn temeiul alineatului (4)
in termen de 30 de zile lucratoare de la data primirii cererii. Statele membre pot conveni de comun
acord asupra unui termen mai scurt.

(6)In cazul in care statul membru care primeste solicitarea considera ca aceasta este motivata
insuficient, el informeaza statul membru solicitant in legatura cu acest lucru in termen de 10 zile
lucratoare de la primirea solicitarii. Statul membru solicitant furnizeaza motive suplimentare in sprijinul
solicitarii. Tn cazul in care statul membru solicitant nu este in masura s furnizeze motive suplimentare,
statul membru care primeste solicitarea poate respinge cererea.

(7)In cazul in care este dificil s& se dea curs unei solicitari de informatii sau s& se efectueze controale,
inspectii sau investigatii, statul membru care primeste solicitarea informeaza in acest sens statul
membru solicitant in termen de 10 zile lucratoare de la primirea solicitarii, prezentand motivele
dificultatii. Statele membre implicate poarta discutii pentru a identifica solutii la orice problema care
apare. In cazul unor intarzieri persistente in furnizarea informatiilor catre statul membru solicitant,
Comisia este informata si ia masurile necesare.

(8)Schimbul de informatii mentionat la alineatul (3) se realizeaza prin intermediul sistemului de schimb
de mesaje, si anume Registrul european al intreprinderilor de transport rutier (European Registers of
Road Transport Undertakings — ERRU) instituit prin Regulamentul (UE) nr. 1213/2010 al Comisiei (*2).
Cooperarea administrativa si asistenta reciproca intre autoritdtile competente ale statelor membre
prevazute la alineatele (4)-(7) sunt puse in aplicare prin intermediul Sistemului de informare al pietei
interne (IMI), instituit prin Regulamentul (UE) nr. 1024/2012 al Parlamentului European si al Consiliului
(*3). In acest scop, fiecare stat membru poate desemna punctul de contact mentionat la alineatul (1)
drept autoritate competenta si informeaza Comisia cu privire la aceasta prin intermediul IMI.

(*2)Regulamentul (UE) nr. 1213/2010 al Comisiei din 16 decembrie 2010 de stabilire a normelor comune privind
interconectarea registrelor electronice nationale ale intreprinderilor de transport rutier (JO L 335, 18.12.2010, p.
21).

(*3)Regulamentul (UE) nr. 1024/2012 al Parlamentului European si al Consiliului din 25 octombrie 2012 privind
cooperarea administrativa prin intermediul Sistemului de informare al pietei interne si de abrogare a Deciziei
2008/49/CE a Comisiei («Regulamentul IMI») (JO L 316, 14.11.2012, p. 1)

(9)Statele membre se asigura ca informatiile care le sunt transmise in temeiul prezentului articol sunt utilizate
numai in scopul (scopurile) pentru care au fost solicitate. Orice prelucrare a datelor cu caracter personal se
efectueaza numai in scopul de a respecta prezentul regulament si este in conformitate cu Regulamentul (UE)
2016/679 al Parlamentului European si al Consiliului (*4).

(*4)Regulamentul (UE) 2016/679 al Parlamentului European si al Consiliului din 27 aprilie 2016 privind protectia
persoanelor fizice Tn ceea ce priveste prelucrarea datelor cu caracter personal si privind libera circulatie a acestor
date si de abrogare a Directivei 95/46/CE (Regulamentul general privind protectia datelor) (JO L 119, 4.5.2016, p.

1).
(10)Cooperarea administrativa si asistenta reciproca se furnizeaza cu titlu gratuit.

(11)O solicitare de informatii nu Tmpiedica autoritatile competente sa ia masuri in conformitate cu
dispozitiile relevante din dreptul national si din dreptul Uniunii pentru a cerceta si a preveni presupusele
incalcari ale prezentului regulament.

Acest nou Articol 18 se aplica incepand cu data de 21 februarie 2022

CAPITOLUL V: RECUNOASTEREA RECIPROCA A CERTIFICATELOR SI A ALTOR DOCUMENTE
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Art. 19: Certificate privind buna reputatie si alte documente echivalente

(1)Fara a aduce atingere articolului 11 alineatul (4), statul membru de stabilire acceptad ca dovada
suficienta a bunei reputatii, in vederea accesului la ocupatia de operator de transport rutier, un extras
de cazier judiciar sau, in cazul in care nu este posibil acest lucru, un document echivalent eliberat de o
autoritate judiciara sau administrativa competenta din statul membru in care managerul de transport
sau orice alta persoana relevanta isi avea resedinta.

(2)Atunci cand un stat membru impune resortisantilor sai anumite cerinte cu privire la buna reputatie,
iar prin documentul mentionat la alineatul (1) nu se poate dovedi indeplinirea acestei cerinte, statul
membru in cauza acceptd, ca dovada suficientd Tn privinta resortisantilor altor state membre, un
certificat eliberat de o autoritate judiciara sau administrativd competenta din statul sau statele membre
in care managerul de transport sau orice altd persoana relevantd isi avea resedinta, care sa
dovedeasca indeplinirea cerintelor in cauza. Certificatul respectiv se refera la informatiile specifice luate
in considerare in statul membru de stabilire.

(3)In cazul in care ultimul stat membru in care managerul de transport sau orice altd persoana relevanta
isi avea resedinta nu a eliberat documentul mentionat la alineatul (1) sau, dupa caz, certificatul
mentionat la alineatul (2), respectivul document sau certificat poate fi inlocuit printr-o declaratie sub
prestare de juramant sau printr-o declaratie solemna datd de managerul de transport sau orice alta
persoana relevanta in fata unei autoritati judiciare sau administrative competente sau, dupa caz, in fata
unui notar din statul membru Tn care managerul de transport sau orice altad persoana relevanta isi avea
resedinta. Respectiva autoritate sau notarul in cauza emite un certificat care sa ateste autenticitatea
declaratiei prestate sub juramént sau a declaratiei solemne.

(4)Documentul mentionat la alineatul (1) si, respectiv, certificatul mentionat la alineatul (2) nu sunt
acceptate Tn cazul in care sunt prezentate dupa mai mult de trei luni de la data emiterii lor. Aceasta
conditie este valabila si pentru declaratiile facute in conformitate cu alineatul (3).

Art. 20: Certificate privind capacitatea financiara

Atunci cand un stat membru impune resortisantilor sai anumite conditii privind capacitatea financiara,
pe langa cele prevazute la articolul 7, statul membru in cauza accepta ca dovada suficienta, pentru
resortisantii altor state membre, un certificat eliberat de o autoritate competenta din statul sau statele
membre in care managerul de transport sau orice altd persoana relevanta isi avea resedinta, care
atesta indeplinirea respectivelor conditii. Certificatul se refera la informatiile specifice luate n
considerare in statul membru de stabilire.

Art. 21: Certificate privind competenta profesionala

(1)Statele membre accepta ca dovada suficientd a competentei profesionale orice certificat conform
modelului de certificat prevazut in anexa lll si care este eliberat de autoritatile sau organismele
autorizate in acest sens.

(2)Orice certificat eliberat inainte de 4 decembrie 2011, ca dovada a competentei profesionale Tn
temeiul dispozitiilor in vigoare pana la data respectiva, este considerat ca fiind echivalent cu certificatul
al carui model este indicat in anexa Il si este recunoscut ca dovada a competentei profesionale in toate
statele membre. Statele membre pot solicita ca detinatorii de certificate de competenta profesionala
valabile numai pentru transportul national sa sustind examinarea sau parti ale examinarii, mentionate
la articolul 8 alineatul (1).

CAPITOLUL VI: DISPOZITII FINALE
Art. 22: Sanctiuni

(1)Statele membre stabilesc norme privind sanctiunile care se aplica in cazul incalcarii dispozitiilor
prezentului regulament si iau masurile necesare pentru a asigura ca acestea sunt puse in aplicare.
Aceste sanctiuni trebuie sa fie eficiente, proportionale si disuasive. Statele membre notifica dispozitiile
in cauza Comisiei pana la 4 decembrie 2011 si notifica fara intarziere Comisia cu privire la orice
modificare ulterioara a acestora. Statele membre vegheaza ca aceste masuri sa fie aplicate fara
discriminare n baza nationalitatii sau a locului de stabilire a intreprinderii.

(2)Sanctiunile mentionate la alineatul (1) includ, in special, suspendarea autorizatiei de exercitare a
ocupatiei de operator de transport rutier, retragerea unei astfel de autorizatii si declararea inaptitudinii
managerilor de transport.

Art. 23: Dispozitii tranzitorii
intreprinderile care, inainte de 4 decembrie 2009, detin o autorizatie de exercitare a ocupatiei de
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operator de transport rutier se conformeaza dispozitiilor prezentului regulament pana la 4 decembrie
2011.

Prin derogare de la articolul 1 alineatul (2), pana la 21 mai 2022, intreprinderile de transport rutier de
marfuri care desfasoara operatiuni de transport international numai cu ajutorul unor autovehicule sau
combinatii de vehicule a caror masé maxima autorizatd nu depaseste 3,5 tone sunt exceptate de la
aplicarea dispozitiilor prezentului regulament, cu exceptia cazului in care in legislatia statului membru
de stabilire se prevede altfel.

Prin derogare de la articolul 16 alineatul (2), cerinta de a include clasificarea intreprinderilor in functie
de gradul de risc in registrele electronice nationale se aplica dupa 14 luni de la data intrarii Tn vigoare
a actului de punere in aplicare privind o formuld comuna pentru determinarea clasificarii in functie de
gradul de risc mentionate la articolul 9 alineatul (1) din Directiva 2006/22/CE.

Aceste noi alineate se aplica incepand cu data de 21 februarie 2022

Art. 24: Asistenta reciproca

Autoritatile competente din statele membre initiaza o colaborare stransa si isi acorda reciproc
asistenta in scopul aplicarii prezentului regulament. Autoritatile competente fac schimb de informatii
cu privire la condamnarile si la sanctiunile aplicate pentru incalcari grave sau cu privire la alte infor-
matii specifice care ar putea sa afecteze exercitarea ocupatiei de operator de transport rutier, Tn
conformitate cu dispozitiile aplicabile in materie de protectie a datelor cu caracter personal.

Acest articol se elimina Tncepand cu data de 21 februarie 2022

Art. 24a: Exercitarea delegarii de competente

(1)Competenta de a adopta acte delegate este conferitd Comisiei in conditiile prevazute la prezentul
articol.

(2)Competenta de a adopta acte delegate mentionata la articolul 8 alineatul (9) se confera Comisiei pe
o perioada nedeterminata de la 20 iulie 2020.

(3)Delegarea de competente mentionata la articolul 8 alineatul (9) poate fi revocata oricand de
Parlamentul European sau de Consiliu. O decizie de revocare pune capat delegarii de competente
specificate Tn decizia respectiva. Decizia produce efecte din ziua care urmeaza datei publicarii acesteia
in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau de la o data ulterioara mentionata in decizie. Decizia nu
aduce atingere actelor delegate care sunt deja in vigoare.

(4)Inainte de adoptarea unui act delegat, Comisia consulta expertii desemnati de fiecare stat membru
in conformitate cu principiile prevazute in Acordul interinstitutional din 13 aprilie 2016 privind o mai buna
legiferare (*5).

(*5)JO L 123, 12.5.2016, p. 1.

(5)De indata ce adopta un act delegat, Comisia il notificad simultan Parlamentului European si
Consiliului.

(6)Un act delegat adoptat in temeiul articolului 8 alineatul (9) intra in vigoare numai in cazul Tn care nici
Parlamentul European si nici Consiliul nu au formulat obiectii in termen de doua luni de la notificarea
acestuia catre Parlamentul European si Consiliu sau in cazul in care, Tnaintea expirarii termenului
respectiv, Parlamentul European si Consiliul au informat Comisia ca nu vor formula obiectii. Respectivul
termen se prelungeste cu doua luni la initiativa Parlamentului European sau a Consiliului.

Acest nou Articol 24a se aplica incepand cu data de 21 februarie 2022

Art. 25: Procedura comitetului

(1)Comisia este asistata de comitetul infiintat in conformitate cu articolul 18 alineatul (1) din
Regulamentul (CEE) nr. 3821/85 al Consiliului din 20 decembrie 1985 privind aparatura de inregistrare
n transportul rutier (1).

("\JO L 370, 31.12.1985, p. 8.
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(2)Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplica articolele 3 si 7 din Decizia
1999/468/CE, avand in vedere dispozitiile articolului 8 din respectiva decizie.

(3)Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplica articolul 5a alineatele (1)-(4) si articolul
7 din Decizia 1999/468/CE, avand in vedere dispozitiile articolului 8 din respectiva decizie.

Aceste alineate se aplica pana la data de 20 februarie 2022

(2)In cazul in care se face trimitere la prezentul alineat, se aplica articolul 4 din Regulamentul (UE) nr.
182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului (*6).

(*6)Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din 16 februarie 2011 de stabilire a
normelor si principiilor generale privind mecanismele de control de catre statele membre al exercitérii
competentelor de executare de catre Comisie (JO L 55, 28.2.2011, p. 13).

(3)In cazul in care se face trimitere la prezentul alineat, se aplica articolul 5 din Regulamentul (UE) nr.
182/2011.

Aceste noi alineate (2, 3) se aplica incepand cu data de 21 februarie 2022

Art. 26: Rapoarte

Acest titlu se aplica pana la data de 20 februarie 2022

Art. 26: Raportare si revizuire

Acest titlu se aplica incepand cu data de 21 februarie 2022

(1)La fiecare doi ani, statele membre intocmesc un raport privind activitatea autoritatilor competente pe
care il transmit Comisiei. Acest raport contine:

a)o analiza a sectorului In ceea ce priveste buna reputatie, capacitatea financiara si competenta
profesionala;

b)numarul autorizatiilor acordate, in functie de an si de tip, autorizatiile suspendate, autorizatiile re-
trase, numarul de declaratii de inaptitudine, precum si motivele pe care s-au intemeiat deciziile res-
pective;

Aceasta litera se aplica pana la data de 20 februarie 2022

b)numarul autorizatiilor acordate in temeiul prezentului regulament, in functie de an si de tip, numarul
autorizatiilor suspendate, numarul autorizatiilor retrase, numarul declaratiilor de inaptitudine, precum si
motivele pe care s-au intemeiat deciziile respective. Rapoartele referitoare la perioada de dupa 21 mai
2022 includ, de asemenea, o defalcare a acestor elemente intre:

(i)operatorii de transport rutier de persoane;

(ii)operatorii de transport rutier de marfuri care utilizeaza exclusiv autovehicule sau combinatii de
vehicule a caror masa maxima autorizata nu depaseste 3,5 tone; si

(iii)toti ceilalti operatori de transport rutier de marfuri;

Aceasta noua litera (b) se aplica incepand cu data de 21 februarie 2022

c)numarul de certificate de competenta profesionala eliberate in fiecare an;

d)statistici de baza privind registrele electronice nationale si utilizarea acestora de catre autoritatile
competente; si

e)o prezentare generala a schimburilor de informatii cu alte state membre Tn aplicarea articolului 18
alineatul (2), care include, in special, numarul anual de incalcari constatate si notificate unui alt stat
membru si raspunsurile primite, precum si numarul anual de cereri si raspunsuri primite in aplicarea

articolului 18 alineatul (3).
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(2)Pe baza rapoartelor mentionate la alineatul (1), Comisia prezinta, la fiecare doi ani, un raport
Parlamentului European si Consiliului privind exercitarea ocupatiei de operator de transport rutier.
Raportul respectiv contine, in special, o evaluare a modului de functionare a schimbului de informatii
intre state membre si o reanalizare a functionarii si a datelor cuprinse in registrele electronice nationale.
Raportul in cauza este publicat in acelasi timp cu raportul mentionat la articolul 17 din Regulamentul
(CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului din 15 martie 2006 privind armonizarea
anumitor dispozitii ale legislatiei sociale in domeniul transporturilor rutiere (2).

(3)JO L 102, 11.4.2006, p. 1.

(3)La fiecare doi ani, statele membre prezinta Comisiei un raport cu privire la solicitarile adresate in
temeiul articolului 18 alineatele (4)-(9), cu privire la raspunsurile primite din partea altor state membre
si la actiunile intreprinse pe baza informatiilor furnizate.

(4)Pana la 21 august 2023, pe baza informatiilor obtinute de Comisie in temeiul alineatului (3) si a
dovezilor suplimentare, Comisia prezinta Parlamentului European si Consiliului un raport detaliat privind
nivelul de cooperare administrativa dintre statele membre, eventualele deficiente Tn aceasta privinta si
eventualele modalitati de imbunatatire a cooperarii. Pe baza acestui raport, Comisia evalueaza daca
este necesar sa propuna masuri suplimentare.

(5)Comisia evalueaza punerea in aplicare a prezentului regulament pana la 21 august 2023 si prezinta
un raport Parlamentului European si Consiliului cu privire la aplicarea prezentului regulament.

(6)in urma raportului mentionat la alineatul (5), Comisia evalueaza periodic prezentul regulament Si
prezinta rezultatele evaluarii Parlamentului European si Consiliului.

(7)Daca este cazul, rapoartele prevazute la alineatele (5) si (6) sunt insotite de propuneri legislative
relevante.

Aceste noi alineate (3-7) se aplica incepand cu data de 21 februarie 2022

Art. 27: Lista autoritatilor competente

Fiecare stat membru transmite Comisiei, pana la 4 decembrie 2011, lista autoritatilor competente
desemnate sa acorde autorizatii de exercitare a ocupatiei de operator de transport rutier, precum si lista
autoritatilor sau organismelor autorizate responsabile de organizarea examinarilor mentionate la
articolul 8 alineatul (1) si de emiterea certificatelor. Comisia publicd in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene lista consolidata a acestor autoritati sau organisme din intreaga Comunitate.

Art. 28: Comunicarea masurilor nationale

Statele membre comunicé Comisiei textele actelor cu putere de lege si ale actelor administrative pe
care le adopta in domeniul reglementat de prezentul regulament in cel mult 30 de zile de la data
adoptarii si pentru prima data pana la 4 decembrie 2011.

Art. 29: Abrogare
Directiva 96/26/CE se abroga.
Art. 30: Intrarea in vigoare

Prezentul regulament intra in vigoare in a douazecea zi de la data publicarii Tn Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene.

Se aplica de la 4 decembrie 2011.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct In toate statele
membre.
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ANEXAI:
LLISTA MATERIILOR MENTIONATE LA ARTICOLUL 8

Cunostintele care trebuie luate in considerare pentru constatarea competentei profesionale de catre
statele membre trebuie sa se refere cel putin la materiile prevazute in prezenta lista, respectiv pentru
transportul rutier de marfa si pentru transportul rutier de persoane. Referitor la aceste materii, candidatii
operatori de transport rutier trebuie sa atinga nivelul de cunostinte si aptitudini practice necesare pentru
a conduce o intreprindere de transporturi.

Nivelul minim de cunostinte, astfel cum se indica mai jos, nu poate fi inferior nivelului 3 al structurii
nivelurilor de formare prevazute in anexa la Decizia 85/368/CEE a Consiliului (') adica unui nivel de
cunostinte atins printr-o formare dobandita in cadrul unei scolarizari obligatorii completate fie printr-o
formare profesionala si o formare tehnica suplimentara, fie printr-o forma de invatdmant secundar sau
o formare tehnica de alt tip.

(MDecizia 85/368/CEE a Consiliului din 16 iulie 1985 privind echivalarea calificarilor profesionale intre statele
membre ale Comunitatii Europene (JO L 199, 31.7.1985, p. 56).

(A)Elemente de drept civil
n domeniul transportului rutier de marfa si de persoane, candidatul trebuie, in special:

1.sa cunoasca principalele contracte utilizate Tn activitatile de transport rutier, precum si drepturile si
obligatiile care decurg din acestea;

2.sa fie capabil sa negocieze un contract cu valabilitate legala, si anume Tn ceea ce priveste conditiile
de transport. In domeniul transportului rutier de marfa:

3.sa poata sa analizeze o reclamatie a mandantului referitoare la daunele rezultand fie din pierderile
sau avariile survenite Tn legatura cu marfurile in cursul transportului, fie din intarzierea la livrare, precum
si efectele acestei reclamatii asupra raspunderii sale contractuale;

4.sa cunoasca normele si obligatile care decurg din conventia CMR referitoare la contractul de
transport international rutier de marfa.

In domeniul transportului rutier de persoane:

5.sa poata sa analizeze o reclamatie a mandantului sau referitoare la daunele produse persoanelor sau
bagajelor acestora in timpul unui accident survenit in cursul transportului sau referitor la daunele
datorate intarzierii, precum si efectele acestei reclamatii asupra responsabilitatii sale contractuale.

(B)Elemente de drept comercial
In domeniul transportului rutier de marfa si de persoane, candidatul trebuie, in special:

1.s& cunoasca conditiile si formalitatile prevazute pentru exercitarea comertului si obligatiile generale
ale comerciantilor (fnmatriculare, registre comerciale etc.), precum si consecintele falimentului;

2.sa aiba cunostinte corespunzatoare cu privire la diversele forme de societate comerciald precum si
la normele acestora de constituire si functionare.

(C)Elemente de drept social
In domeniul transportului rutier de marfa si de persoane, candidatul trebuie, in special:

1.sa cunoasca rolul si functionarea diferitelor institutii sociale care intervin in sectorul transportului rutier
(sindicate, comitete de intreprindere, delegati ai personalului, inspectori ai muncii etc.);

2.sa cunoasca obligatiile angajatorilor in ceea ce priveste securitatea socialg;

3.sa cunoasca regulile aplicabile contractelor de munca referitoare la diferitele categorii de muncitori ai
intreprinderilor de transport rutier (forma contractelor, obligatiile partilor, conditiile si durata muncii,
concediile platite, remuneratia, desfacerea contractului);

4.sa cunoasca normele aplicabile in ceea ce priveste perioadele de conducere, perioadele de repaus
si timpul de lucru, n special dispozitiile Regulamentului (CEE) nr. 3821/85, ale Regulamentului (CE) nr.
561/2006, ale Directivei 2002/15/CE a Parlamentului European si a Consiliului (') si ale Directivei
2006/22/CE si masurile practice de aplicare a acestor dispozitii;

(")Directiva 2002/15/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 11 martie 2002 privind organizarea timpului
de lucru al persoanelor care efectueaza activitati mobile de transport rutier (JO L 80, 23.3.2002, p. 3 5).
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5.s8 cunoasca normele aplicabile in materie de calificare initiald si formare continua a conducétorilor
auto, n special cele care decurg din aplicarea Directivei 2003/59/CE a Parlamentului European si a
Consiliului (?).

(%)Directiva 2003/59/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 15 iulie 2003 privind calificarea initiald si
formarea periodica a conducatorilor auto ai anumitor vehicule rutiere destinate transportului de marfuri sau de
pasageri (JO L 226, 10.9.2003, p. 4).

(D)Elemente de drept fiscal

In domeniul transportului rutier de marfa si de persoane, candidatul trebuie sa& cunoasca, in special,
regulile referitoare la:

1.taxa pe valoare adaugata (TVA) pentru serviciile de transport;
2.taxa de circulatie a vehiculelor;

3.taxele asupra anumitor vehicule utilizate pentru transportul rutier de marfa, precum si la taxele de
trecere si taxele de utilizare pentru folosirea anumitor infrastructuri;

4.impozitele pe venit.
(E)Gestiunea comerciala si financiara a intreprinderii
In domeniul transportului rutier de marfa si de persoane, candidatul trebuie, in special:

1.sa cunoasca dispozitiile legale si practicile privind utilizarea cecurilor, a cambiilor, a biletelor la ordin,
a cartilor de credit si a altor mijloace sau metode de plata;

2.sa cunoasca diferitele forme de credit (bancare, documentare, depozite de garantare, ipoteci, leasing,
de inchiriere, factoring etc.), precum si sarcinile si obligatiile care decurg din acestea;

3.sa stie ce este un bilant, cum se prezinta acesta si sa il poata interpreta;
4.s3 poata citi si interpreta un cont de profit si pierderi;

5.sa poata proceda la analiza situatiei financiare si a rentabilitatii intreprinderii, mai ales pe baza
indicatorilor financiari;

6.sa poata elabora un buget;

7.sa cunoasca diferitele elemente ale pretului de cost al intreprinderii (costuri fixe, costuri variabile,
fonduri de exploatare, amortismente etc.) si sa le poata calcula pentru fiecare vehicul, kilometru,
calatorie sau tona;

8.sa poata realiza o organigrama referitoare la tot personalul intreprinderii si sa organizeze planuri de
lucru etc.;

9.sa cunoasca principiile marketingului, ale publicitatii si ale relatiilor publice, inclusiv ale serviciilor de
transport, ale promovarii vanzarilor si ale elaborarii fisierelor de clienti etc.

10.sa cunoasca diferitele tipuri de asigurari proprii transporturilor rutiere (asigurari de raspundere, de
viata, asigurarea bunurilor, a bagajelor), precum si garantiile si obligatiile care decurg din acestea;

11.sa cunoascd aplicatiile electronice de transmitere de date in domeniul transportului rutier. Tn
domeniul transportului rutier de marfa:

12.sa poata aplica regulile referitoare la facturarea serviciilor de transport rutier de marfa, precum si sa
cunoasca semnificatia si efectele Incoterms;

13.s4 cunoasca diferitele categorii de auxiliari ai transportului, rolul, functiile si eventual statutul lor. Tn
domeniul transportului rutier de persoane:

14.sa poata aplica regulile referitoare la tarife si formarea preturilor in transporturile publice si
particulare de persoane;

15.sa poata aplica regulile referitoare la facturarea serviciilor de transport rutier de persoane.
(F)Accesul la piata
in domeniul transportului rutier de marfa si de persoane, candidatul trebuie, in special:

1.s& cunoasca reglementarile profesionale pentru transporturile rutiere pentru terti, pentru locatia
vehiculelor industriale, pentru subcontractare, Tn special normele referitoare la organizarea oficiala a
profesiei, la accesul la aceasta, la autorizatiile pentru transporturile rutiere intracomunitare si
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extracomunitare si la control si sanctiuni;
2.sa cunoasca reglementarile referitoare la infiintarea unei intreprinderi de transport rutier;

3.sa cunoasca diferitele documente cerute pentru executarea serviciilor de transport rutier si sa poata
aplica procedee de verificare pentru a asigura prezenta, atat in intreprindere, cat si la bordul vehiculelor,
a documentelor corespunzatoare privind fiecare transport efectuat, si anume a documentelor referitoare
la vehicul, la conducatorul auto, la marfa sau la bagaje.

In domeniul transportului rutier de marfa:

4.sa cunoasca regulile referitoare la organizarea pietei transporturilor rutiere de marfuri, la casele de
expeditie, la logistica;

5.sa cunoasca formalitatile in momentul trecerii frontierelor, rolul si sfera de actiune a documentelor T
si carnetelor TIR, precum si obligatiile si responsabilitatile care decurg din utilizarea acestora.

in domeniul transportului rutier de persoane:

6.sa cunoasca regulile referitoare la organizarea pietei transporturilor rutiere de persoane;

7.sa cunoasca regulile pentru crearea serviciilor de transport si sa poata elabora planuri de transport.
(G)Standarde tehnice si aspecte tehnice ale functionarii

In domeniul transportului rutier de marfa si de persoane, candidatul trebuie, Tn special:

1.sa cunoasca regulile referitoare la masa si la dimensiunile vehiculelor din statele membre, precum si
procedurile referitoare la transporturile exceptionale care deroga de la aceste reguli;

2.sa poata alege in functie de nevoile intreprinderii vehiculele, precum si elementele acestora (sasiu,
motor, sisteme de transmisie, sisteme de franare etc.);

3.sa cunoasca formalitatile referitoare la omologarea de tip, inmatricularea si inspectia tehnica a acestor
vehicule;

4.sa poata lua in considerare masurile care trebuie luate pentru lupta impotriva poluarii aerului cu
emisiile autovehiculelor, precum si a zgomotului lor;

5.sa poata elabora planuri de mentenanta periodica a vehiculelor si a echipamentelor acestora. In
domeniul transportului rutier de marfa:

6.sa cunoasca diferite tipuri de manevrare si de incarcare (haioane, containere, paleti etc.) si sa poata
aplica procedee si dispozitii referitoare la operatiunile de incarcare si descarcare a marfurilor
(repartizarea Tncarcaturii, legare, fixare, calare etc.);

7.sa cunoasca diferitele tehnici de transport combinat rutier-feroviar;

8.sa poata pune in aplicare procedurile necesare pentru respectarea normelor referitoare la transportul
de marfuri periculoase si al deseurilor, in special a celor care decurg din Directiva 2008/68/CE () si din
Regulamentul (CE) nr. 1013/2006 (2)

(")Directiva 2008/68/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 24 septembrie 2008 privind transportul
interior de marfuri periculoase (JO L 260, 30.9.2008, p. 13).

(®)Regulamentul (CE) nr. 1013/2006 al Parlamentului European si al Consiliului din 14 iunie 2006 privind
transferurile de deseuri (JO L 190, 12.7.2006, p. 1).

9.sa poata pune in aplicare procedurile necesare pentru respectarea normelor privind transportul de
alimente perisabile, in special a celor care decurg din acordul referitor la transporturile internationale
de alimente perisabile cu masini speciale destinate acestor transporturi (ATP);

10.s& poata pune in aplicare procedurile necesare pentru respectarea regulamentelor privind
transporturile de animale vii.

(H)Siguranta rutiera
in domeniul transportului rutier de marfa si de persoane, candidatul trebuie, in special:

1.sa cunoasca calificarile cerute pentru conducatorii auto (permis de conducere, certificate medicale,
atestari ale competentei etc.);

2.sa poata adopta masurile necesare pentru a se asigura ca toti conducatorii auto respecta regulile,
interdictiile si restrictiile de circulatie in vigoare in diferite state membre (limitari de viteza, acordarea
prioritatii, oprire si stationare, folosirea farurilor, semnalizarea rutiera etc.);
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3.sa poata elabora dispozitii destinate conducatorilor auto privind verificarea normelor de siguranta
referitoare, pe de o parte, |la starea materialului de transport si a echipamentului sau si a incarcaturii si,
pe de alta parte, la conducerea preventiva;

4.3 poata instaura proceduri de conduitd in caz de accident si s& puna in aplicare proceduri
corespunzatoare pentru a evita repetarea accidentelor sau a incalcarilor grave;

5.sa poata pune in aplicare procedurile necesare pentru arimarea in siguranta a marfii si sa cunoasca
tehnicile corespunzatoare.

In domeniul transportului rutier de persoane
6.sa aiba cunostinte de geografie rutierd a statelor membre.
I.LORGANIZAREA EXAMINARII

1.Statele membre vor organiza o examinare scrisa obligatoriu pe care il pot completa cu o examinare
orala pentru a verifica daca candidati la ocupatia de operatori de transport rutier poseda nivelul de
cunostinte cerut pentru materiile indicate in partea | si, mai ales, capacitatea de a utiliza instrumentele
si tehnicile corespunzatoare si de a indeplini sarcinile de executie si de coordonare prevazute.

a)Examinarea scrisa obligatorie consta in doua probe, si anume:

(i)intrebari scrise comportand fie intrebari cu mai multe variante de raspuns (patru raspunsuri posibile),
fie intrebari cu raspuns direct, fie o combinatie a celor doua sisteme;

(il)exercitii scrise/studii de caz.
Durata minima a fiecarei probe va fi de doua ore.

b)in cazul in care se organizeaza o examinare orald, statele membre pot conditiona participarea la
aceasta examinare de reusita la examinarea scrisa.

2.In mésura in care statele membre organizeaza si o examinare orala, aceasta trebuie s& prevada
pentru fiecare dintre cele trei probe o proportie a punctajului de minim 25 % si pana la 40 % din totalul
punctelor acordate.

In masura in care statele membre organizeaza numai o examinare scrisd, ele trebuie sa prevads,
pentru fiecare proba, o proportie a punctelor care nu poate fi mai mica de 40 % si nici mai mare de 60
% din totalul punctelor acordate.

3.Pentru toate probele, candidatii trebuie sa obtind o medie de cel putin 60 % din totalul punctelor
acordate fara ca procentajul punctelor obtinute la fiecare proba sa fie mai mic de 50 % din punctele
posibile. Un stat membru poate sa reduca procentajul de la 50 % la 40 % numai pentru o singura proba.

ANEXA II: Elemente de siguranta pentru certificatul de competenta profesionala
Certificatul trebuie sa cuprinda cel putin doud dintre urmatoarele elemente de siguranta:
- holograma;

- fibre speciale in hartie care devin vizibile prin expunere la lumina ultraviolets;

- cel putin o linie microimprimata (imprimare vizibild numai cu o lupa si care nu este reprodusa de masini
de fotocopiat);

- caractere, simboluri sau modele tactile;

- dublad numerotare: numar de serie si numar de eliberare;

- un fond de siguranta cu ghiose si irizat.

ANEXA lIIl: Model de certificat de competenta profesionala
COMUNITATEA EUROPEANA

(Culoare Pantone bej 467 sau cat mai aproape posibil de aceasta culoare, format DIN A4 hartie din
celuloza de 100 g/m? sau mai mult.)

[Text in limba (limbile) oficiala (oficiale) sau una dintre limbile oficiale ale statului membru care emite
certificatul]

Semnul distinctiv al statului membru (') respectiv Denumirea autoritatii sau a organului autorizat (?)
CERTIFICAT DE COMPETENTA PROFESIONALA PENTRU TRANSPORTUL RUTIER DE
UNTRE
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MARFA/DE PERSOANE (3)

SUDSEMINALT, ... s
CertificAm Prin PreZENtA CA (4)....ueii ittt e e e e e e e e et e e e e abe e e e e aees
nascut(a) la data.........cccceveeeeiiiiii e = TP SPUPR

a sustinut cu succes probele examinarii (anul: ___ ; sesiunea:....) (°) necesar pentru obtinerea
certificatului de competenta profesionald pentru transportul rutier de marfa/de persoane (3), in
conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 1071/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 21
octombrie 2009 de stabilire a unor norme comune privind conditiile care trebuie indeplinite pentru
exercitarea ocupatiei de operator de transport rutier (€)

Prezentul certificat constituie dovada suficientd a competentei profesionale mentionate la articolul 21
din Regulamentul (CE) nr. 1071/2009.

Eliberat 1a......cocoeeieeeee e pdata. e .

(MYSemnele distinctive ale statelor membre sunt: (B) Belgia, (BG) Bulgaria, (CZ) Republica Ceh3, (DK) Danemarca,
(D) Germania, (EST) Estonia, (IRL) Irlanda, (GR) Grecia, (E) Spania, (F) Franta, (HR) Croatia, (l) Italia, (CY) Cipru,
(LV) Letonia, (LT) Lituania, (L) Luxemburg, (H) Ungaria, (M) Malta, (NL) Tarile de Jos, (A) Austria, (PL) Polonia, (P)
Portugalia, (Ro) Romania, (SLo) Slovenia, (SK) Slovacia, (FIN) Finlanda, (S) Suedia, (UK) Regatul Unit.

(?)Autoritate sau organism desemnat in prealabil in acest scop de catre fiecare stat membru al Comunitatii
Europene pentru a elibera prezentul certificat.

(®)A se elimina, dupa caz.

(*)Nume si prenume; locul si data nasterii.
(5)ldentificarea examenului.

(6)JO L 300, 14.11.2009, p. 51.

(")Stampila si semnatura autoritatii autorizate sau a organului autorizat care elibereaza certificatul.

ANEXA 1V: Lista celor mai grave incalcari mentionate la articolul 6 alineatul (2) litera (a)

Titlul anexei IV se aplica pana la data de 20 februarie 2022

Anexa IV: Lista celor mai grave incalcari in sensul articolului 6 alineatul (2)

Noul titlu al Anexei IV se aplica incepand cu data de 21 februarie 2022

1.(a)Depasirea cu 25 % sau mai mult a limitelor maxime de timp de conducere de sase zile sau de
doua saptamani.

(b)Depasirea, pe parcursul unei zile de lucru, a limitei maxime a perioadei de conducere cu 50 %
sau mai mult, fara o pauza sau fara o perioada neintrerupta de repaus de cel putin 4,5 ore.

Aceasta litera (b) se aplica pana la data de 20 februarie 2022

(b)Depasirea, pe parcursul unei zile de lucru, a limitei maxime a duratei de conducere cu 50 % sau mai
mult.

Aceasta noua litera (b) se aplica incepand cu data de 21 februarie 2022

2.Lipsa tahografului si/sau a unui dispozitiv de limitare a vitezei instalat(e) sau utilizarea unui echi-
pament fraudulos capabil sa modifice Tnregistrarile aparatului de Tnregistrare si/sau ale dispozitivului
de limitare a vitezei sau falsificarea foilor de inregistrare sau a datelor descarcate de pe tahograf
si/sau de pe cartela conducatorului auto.

Acest punct se aplica pana la data de 20 februarie 2022
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2.Lipsa tahografului si/sau a unui dispozitiv de limitare a vitezei instalat sau prezenta in vehicul si/sau
utilizarea unui echipament fraudulos capabil sa modifice Tnregistrarile aparatului de inregistrare si/sau
ale dispozitivului de limitare a vitezei sau falsificarea foilor de nregistrare sau a datelor descarcate de
pe tahograf si/sau de pe cartela conducatorului auto.

Acest nou punct (2) se aplica incepand cu data de 21 februarie 2022

3.Conducerea auto fara un certificat valabil de inspectie tehnica, daca un astfel de document este
solicitat de legislatia comunitara, si/sau cu o deficienta foarte serioasa, inter alia, la nivelul sistemului
de frnare, al mecanismului de directie, al rotilor/pneurilor, al suspensiei sau al sasiului care ar crea un
astfel de risc imediat pentru siguranta circulatiei si care determina decizia de imobilizare a vehiculului.

4.Transportarea de marfuri periculoase pentru care transportul este interzis sau care sunt transportate
in conditii de izolare interzise sau neaprobate sau fara identificarea acestora ca marfuri periculoase
marcata pe vehicul, punand astfel in pericol vietile sau mediul intr-o asemenea masura incat aceasta
determina o decizie de imobilizare a vehiculului.

5.Transportul de persoane sau de marfa fara a detine un permis de conducere valabil sau de cétre o
intreprindere care nu este detinatoarea unei licente comunitare valabile.

6.Conducerea, de catre un conducator auto care foloseste o cartela de conducator auto falsificata, al
carei posesor nu este sau care a fost obtinuta pe baza unor declaratii false si/sau documente falsificate.

7.Transportul de marfuri cu depasirea cu cel putin 20 % a masei totale maxime autorizate pentru
vehicule cu o incarcatura utila admisibila care depaseste 12 tone sau cu cel putin 25 % pentru vehicule
cu o incarcatura utila admisibila care nu depéaseste 12 tone.

Publicat in Jurnalul Oficial cu numarul 300L din data de 14 noiembrie 2009

© Uniunea Europeana, http://eur-lex.europa.eu. Numai legislatia Uniunii Europene publicata pe
suport de hartie in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene este considerata autentica.
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UNIUNEA EUROPEANA
Prolect co-finantat din Programul Operational Capial Uman 2014-2020

Fondul Social European

Programul Operational Capital Uman 2014-2020

Axa prioritara 3: Locuri de munca pentru toti

Prioritatea de investitii 10.iii: Imbunatatirea accesului egal la invatarea pe tot parcursul vietii
pentru toate grupurile de varsta intr-un cadru formal, non-formal sau informal, actualizarea
cunostintelor, a aptitudinilor si a competentelor fortei de munca si promovarea unor cai de
invatare flexibile, inclusiv prin orientare profesionala si prin validarea competentelor dobandite
Obiectivul specific 3.12.:Imbunatatirea nivelului de cunostinte/ competente/ aptitudini aferente
sectoarelor economice/ domeniilor identificate conform SNC si SNCDI ale angajatilor

Titlu proiect: TRANS-FORM - Imbunatatirea nivelului de competente ale angajatilor din domeniul
distributiel pentru ocuparea sustenabila si de calitate a fortei de munca

ID MySMIS: 127802

Nr contract finantare: POCU/464/3/12/127802

Nr. inregistrare OIRPOSDRU Regiunea Sud-Vest Oltenia: 16287/17.10.2019

REGULAMENTUL (CE) nr. 1072/2009 din 21 octombrie 2009 privind normele
comune pentru accesul la piata transportului rutier international de marfuri,
actualizat si explicat
- versiunea actualizata cu Regulamentul 1055/2020 -

Nota

Dispozitiile introduse prin Regulamentul 1055/2020 sunt prezentate cu caractere de
culoare rosie.

Unde exista clarificari, acestea sunt prezentate in caseta, dupa textul articolului/paragrafului
in cauza.

(reformare)
(Text cu relevanta pentru SEE)
PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitatii Europene, in special articolul 71,

avand in vedere propunerea Comisiei,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European (')

(1)}JO C 204, 9.8.2008, p. 31.

dupa consultarea Comitetului Regiunilor,

hotarand in conformitate cu procedura prevazuta la articolul 251 din tratat (3),

(®)Avizul Parlamentului European din 21 mai 2008 (nepublicat inca in Jurnalul Oficial), Pozitia comuna a Consiliului
din 9 ianuarie 2009 (JO C 62 E, 17.3.2009, p. 46), Pozitia Parlamentului European din 23 aprilie 2009 (nepublicata
inca in Jurnalul Oficial) si Decizia Consiliului din 24 septembrie 2009.
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(1)Regulamentul (CEE) nr. 881/92 al Consiliului din 26 martie 1992 privind accesul pe piata
transportului rutier de marfuri in cadrul Comunitatii catre sau dinspre teritoriul unui stat
membru sau care traverseaza teritoriul unuia sau mai multor state membre (%), Regulamentul
(CEE) nr. 3118/93 al Consiliului din 25 octombrie 1993 de stabilire a conditiilor in care
transportatorii nerezidenti pot sa opereze servicii de transporturi rutiere nationale de marfa in
interiorul unui stat membru (%) si Directiva 2006/94/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 12 decembrie 2006 privind stabilirea unor reguli comune pentru anumite tipuri
de transport rutier de marfuri (°) trebuie sa faca obiectul mai multor modificari de fond. Din
motive de claritate si simplificare, actele juridice respective ar trebui sa fie reformate si
fncorporate intr-un singur regulament.

()JO L 95,9.4.1992, p. 1.
()JO L 279, 12.11.1993, p. 1.
(5)JO L 374, 27.12.2006, p. 5.

(2)Instituirea unei politici comune de transport presupune, printre altele, stabilirea unor norme
comune aplicabile accesului la piata transportului rutier international de marfuri pe teritoriul
Comunitatii, precum si definirea conditiilor in care operatorii de transport rutier de marfuri
nerezidenti pot sa presteze servicii de transport in interiorul unui stat membru. Normele
respective trebuie stabilite astfel incat sa contribuie la buna functionare a pietei interne a
transporturilor.

(3)Prezentul regulament ar trebui sa se aplice tuturor transporturilor internationale pe teritoriul
Comunitatii, Tn scopul de a garanta un cadru coerent pentru transportul rutier international de
marfuri. Transporturile efectuate dinspre statele membre catre tari terte continua in mare parte
sa fie reglementate de acorduri bilaterale intre statele membre si respectivele tari terte. in
consecinta, prezentul regulament nu ar trebui sa se aplice sectiunii deplasarii efectuate pe
teritoriul statului membru de incarcare sau de descarcare, cata vreme nu au fost inca incheiate
acordurile necesare dintre Comunitate si tarile terte respective. Cu toate acestea, prezentul
regulament ar trebui sa se aplice pe teritoriul unui stat membru tranzitat.

(4)Instituirea unei politici comune de transport implica eliminarea tuturor restrictiilor impuse
furnizorului serviciilor Tn cauza in temeiul nationalitatii sau al faptului ca este stabilit intr-un alt
stat membru decéat cel in care urmeaza sa fie prestate serviciile respective.

(5)Pentru a se realiza acest lucru de o maniera flexibila si fluenta, pana la armonizarea
completa a pietei transporturilor rutiere, ar trebui sa se prevada un regim tranzitoriu de cabotaj.

(6)Finalizarea progresiva a pietei unice europene ar trebui sa conduca la eliminarea barierelor
in calea accesului la pietele interne ale statelor membre. Cu toate acestea, ar trebui sa se ia
in considerare eficacitatea controalelor si evolutia conditilor de munca aferente acestei
profesii, precum si armonizarea normelor in ceea ce priveste, printre altele, aplicarea si tarifele
de utilizare a drumurilor, precum si legislatia in domeniul social si al sigurantei. Comisia ar
trebui sa monitorizeze cu atentie situatia pietei, precum si armonizarea mentionata anterior si
sa propuna, daca este cazul, continuarea deschiderii pietelor interne de transport rutier,
inclusiv in ceea ce priveste cabotajul.

(7)in conformitate cu Directiva 2006/94/CE, anumite tipuri de transporturi sunt scutite de
licenta comunitard si de orice altd autorizatie de transport. In cadrul organizarii pietei
prevazute de prezentul regulament, ar trebui sa fie mentinut un sistem de exceptare de la
licenta comunitara si de la orice alta autorizatie de transport pentru unele dintre acele tipuri
de transport, datorita naturii lor speciale.

(8)in conformitate cu Directiva 2006/94/CE, transportul de marfuri cu ajutorul vehiculelor cu
masa totala maxima autorizata cuprinsa intre 3,5 tone si 6 tone a fost exceptat de la
obligativitatea unei licente comunitare. Cu toate acestea, normele comunitare in domeniul
transportului rutier de marfuri se aplica, in general, vehiculelor cu masa totala maxima
autorizatd mai mare de 3,5 tone. Din acest motiv, ar trebui ca dispozitile prezentului
regulament sa fie aliniate la domeniul general de aplicare a normelor comunitare privind
transportul rutier si ar trebui sa prevada scutiri numai pentru vehiculele cu masa totald maxima
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autorizata de pana la 3,5 tone.

(9)Transportul rutier international de marfuri ar trebui sa fie conditionat de detinerea unei
licente comunitare. Ar trebui sa se impuna operatorilor de transport rutier de marfuri pastrarea
unei copii conforme a licentei comunitare la bordul fiecaruia dintre vehicule, in vederea
facilitarii si eficientizarii controalelor efectuate de autoritatile de aplicare, in special in cazul
controalelor efectuate in afara statului membru de stabilire. In acest scop, este necesar sa se
stabileasca instructiuni mai detaliate cu privire la formatul si la alte caracteristici ale licentei
comunitare si ale copiilor conforme.

(10)Controalele in trafic ar trebui efectuate fara discriminare, directa sau indirecta, din motive
legate de nationalitatea operatorului de transport rutier, tara de stabilire a operatorului de
transport rutier sau cea de inmatriculare a vehiculului.

(11)Ar trebui sa fie stabilite conditiile care reglementeaza eliberarea si retragerea licentelor
comunitare si tipurile de transporturi carora li se aplica, perioadele de valabilitate si normele
detaliate pentru utilizarea acestora.

(12)De asemenea ar trebui sa fie instituit un atestat de conducator auto, pentru a permite
statelor membre sa verifice in mod eficient daca conducatorii auto din tarile terte sunt angajati
legal sau se afla in mod legal la dispozitia operatorului de transport rutier de marfuri
responsabil de respectiva operatiune de transport.

(13)Operatorilor de transport rutier de marfuri titulari ai licentelor comunitare prevazute in
prezentul regulament si operatorilor de transport rutier de marfuri autorizati sa opereze
anumite categorii de transporturi internationale ar trebui sa li se permita sa desfasoare servicii
de transport national intr-un stat membru cu caracter temporar in conformitate cu prezentul
regulament, fara a avea un sediu social sau o alta forma de stabilire Tn statul membru
respectiv. In cazul in care se desfisoara astfel de operatiuni de cabotaj, acestea ar trebui s
faca obiectul legislatiei comunitare, cum ar fi Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului
European si al Consiliului din 15 martie 2006 privind armonizarea anumitor dispozitii ale
legislatiei sociale in domeniul transporturilor rutiere (') precum si al dreptului intern in vigoare
in anumite domenii in statul membru gazda.

(")JO L 102, 11.4.2006, p. 1.

(14)Ar trebui sa fie adoptate dispozitii care sa permita interventia pe pietele transporturilor in
cazul in care sunt afectate de perturbari grave. In acest scop, este necesar sa se instituie o
procedura decizionald adecvata si sa se culeaga datele statistice necesare.

(15)Fara a aduce atingere dispozitiilor din tratat privind dreptul de stabilire, operatiunile de
cabotaj reprezinta prestarea de servicii de catre operatorii de transport rutier de marfuri intr-
un stat membru in care nu sunt stabiliti si nu ar trebui sa fie interzise atat timp cat se
desfasoara intr-un mod care sa nu dea nastere unei activitati permanente sau continue intr-
un stat membru gazda. Pentru a sprijini indeplinirea acestei cerinte, ar trebui sa fie definite
mai clar frecventa operatiunilor de cabotaj si perioada in care pot fi desfasurate. in trecut,
astfel de servicii de transport national erau permise cu titlu temporar. In practica, s-a dovedit
dificil de stabilit care sunt serviciile permise. Prin urmare, sunt necesare reguli clare si usor de
aplicat.

(16)Prezentul regulament nu aduce atingere dispozitiilor privind transportul rutier de marfuri
de sosire sau de plecare ce reprezinta un segment al unei operatiuni de transport combinat,
prevazute in Directiva 92/106/CEE a Consiliului din 7 decembrie 1992 privind stabilirea de
norme comune pentru anumite tipuri de transporturi combinate de marfuri intre state membre
(). Deplasarile nationale rutiere in cadrul unui stat membru care nu fac parte dintr-o
operatiune de transport combinat astfel cum se prevede in Directiva 92/106/CEE intra in sfera
de definitie a operatiunilor de cabotaj si, prin urmare, ar trebui sa faca obiectul dispozitiilor
prezentului regulament.

(?)JO L 368, 17.12.1992, p. 38.
(17)Dispozitiile Directivei 96/71/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 16
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decembrie 1996 privind detasarea lucratorilor in cadrul prestarii de servicii (3) se aplica
intreprinderilor de transport care desfasoara o operatiune de cabotaj.

(O L 18,21.1.1997, p. 1.

(18)in vederea efectuarii unor controale eficiente ale operatiunilor de cabotaj, autoritatile de
aplicare a legii din statul membru gazda ar trebui, cel putin, sa aiba acces la datele de pe
documentele de expeditie si din aparatura de inregistrare, in conformitate cu Regulamentul
(CEE) nr. 3821/85 al Consiliului din 20 decembrie 198 5 privind aparatura de inregistrare in
transportul rutier (*).

(4)JO L 370, 31.12.1985, p. 8.

(19)Statele membre ar trebui sa isi acorde reciproc asistenta in vederea bunei aplicari a
prezentului regulament.

(20)Formalitatile administrative ar trebui sa fie reduse pe cat posibil fara a se renunta la
controalele si sanctiunile care garanteaza aplicarea corecta si eficienta a prezentului
regulament. In acest scop, ar trebui sa fie clarificate si inasprite normele existente privind
retragerea licentei comunitare. Normele existente ar trebui sa fie adaptate pentru a permite,
de asemenea, sanctionarea eficienta a incalcarilor grave savarsite intr-un stat membru gazda.
Sanctiunile ar trebui sa fie nediscriminatorii si sa fie proportionale cu gravitatea incalcarilor. Ar
trebui sa se prevada posibilitatea de a introduce o cale de atac impotriva sanctiunilor aplicate.

(21)Statele membre ar trebui sa inscrie in registrul electronic national al intreprinderilor de
transport rutier toate incalcarile grave savarsite de catre operatorii de transport rutier de
marfuri, care au condus la aplicarea unei sanctiuni.

(22)Pentru a facilita si a consolida schimbul de informatii intre autoritatile nationale, statele
membre ar trebui sa faca schimb de informatii pertinente prin intermediul punctelor de contact
nationale instituite Tn temeiul Regulamentului (CE) nr. 1071/2009 al Parlamentului European
si al Consiliului din 21 octombrie 2009 de stabilire a unor norme comune privind conditiile care
trebuie indeplinite pentru exercitarea ocupatiei de operator de transport rutier ().

(M)A se vedea pagina 51 din prezentul Jurnal Oficial.

(23)Masurile necesare pentru punerea in aplicare a prezentului regulament ar trebui sa fie
adoptate in conformitate cu Decizia 1999/468/CE a Consiliului din 28 iunie 1999 de stabilire a
normelor privind exercitarea competentelor de executare conferite Comisiei (2).

(3JO L 184, 17.7.1999, p. 23.

(24)in special, Comisia ar trebui s fie imputernicitd s& adapteze la progresul tehnic anexele
I, I silll la prezentul regulament. Deoarece masurile respective au un domeniu general de
aplicare si sunt destinate sa modifice elemente neesentiale din prezentul regulament, acestea
trebuie adoptate in conformitate cu procedura de reglementare cu control prevazuta la articolul
5?2 din Decizia 1999/468/CE.

(25)Statele membre ar trebui sa ia masurile necesare pentru punerea in aplicare a prezentului
regulament, in special in ceea ce priveste un regim de sanctiuni eficiente, proportionale si cu
caracter de descurajare.

(26)Deoarece obiectivul prezentului regulament, respectiv asigurarea unui cadru uniform
pentru transportul international rutier de marfuri pe Tntregul teritoriu al Comunitatii, nu poate fi
realizat Tn mod satisfacator de catre statele membre si, prin urmare, din cauza dimensiunilor
si efectelor sale, poate fi realizat mai bine la nivel comunitar, Comunitatea poate adopta
masuri, Tn conformitate cu principiul subsidiaritatii astfel cum este prevazut la articolul 5 din
tratat. in conformitate cu principiul proportionalitatii, astfel cum este prevazut la articolul
mentionat, prezentul regulament nu depaseste ceea ce este necesar in vederea atingerii
acestui obiectiv,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

2
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CAPITOLUL I: DISPOZITII GENERALE
Art. 1: Domeniul de aplicare

(1)Prezentul regulament se aplica transportului rutier international de marfuri contra cost in
numele unui tert pentru deplasarile efectuate pe teritoriul Comunitatii.

(2)in cazul transporturilor dinspre un stat membru céatre o tara tertd si invers, prezentul
regulament se aplica sectiunii deplasarii efectuate pe teritoriul oricarui stat membru tranzitat.
Prezentul regulament nu se aplica acelei sectiuni a deplasarii care se efectueaza pe teritoriul
statului membru de incarcare sau descarcare, inainte de incheierea acordului necesar intre
Comunitate si tara terta respectiva.

(3)Pana la incheierea acordurilor mentionate la alineatul (2), prezentul regulament nu aduce
atingere:

a)dispozitiilor privind transporturile dintr-un stat membru catre o tara terta si invers, incluse n
acordurile bilaterale incheiate de statele membre cu respectivele tari terte;

b)dispozitiilor privind transporturile dintr-un stat membru cétre o tara terta si invers, incluse in
acordurile bilaterale incheiate intre statele membre care, fie In temeiul unor autorizatii
bilaterale, fie in temeiul unor acorduri de liberalizare, permit incarcarea si descarcarea intr-un
stat membru de catre operatorii de transport rutier de marfuri care nu sunt stabiliti in acel stat
membru.

(4)Prezentul regulament se aplica cu privire la transportul rutier national de marfuri efectuat
pe baza temporara de catre un operator de transport rutier de marfuri nerezident, n
conformitate cu capitolul Ill.

acestea nu necesita licenta comunitara si sunt scutite de la orice autorizare a transportului:
a)transporturi postale efectuate in cadrul unui serviciu universal;

b)transporturi de vehicule deteriorate sau care sunt in pana;

c)transporturi de marfuri cu autovehicule a caror masa totala maxima autorizata, inclusiv
cea a remorcilor, nu depaseste 3,5 tone;

Aceasta litera se aplica pana la data de 20 februarie 2022

c)pana la 20 mai 2022: transporturi de marfuri in vehicule a caror masa maxima autorizata nu
depaseste 3,5 tone;

ca)incepand cu 21 mai 2022: transporturi de marfuri in vehicule a caror masa maxima
autorizata nu depaseste 2,5 tone;

Aceste noi litere (c, ca) se aplica incepand cu data de 21 februarie 2022

d)transporturi de marfuri cu autovehicule, in cazul in care se indeplinesc urmatoarele conditii:

(iymarfurile transportate apartin intreprinderii sau au fost vandute, cumparate, date spre
inchiriere sau inchiriate, produse, extrase, transformate sau reparate de intreprinderea
respectiva;

(i)deplasarea are drept scop transportarea marfurilor din sau catre intreprindere ori mutarea
acestora, fie in cadrul intreprinderii, fie in afara acesteia, in scopuri proprii;

(iiijautovehiculele utilizate pentru astfel de transporturi sunt conduse de personal angajat de
catre intreprindere sau pus la dispozitia acesteia in temeiul unei obligatii contractuale;

(iv)vehiculele care transporta marfurile sunt in proprietatea intreprinderii sau au fost

cumparate in rate sau inchiriate de aceasta, cu conditia ca, in ultimul caz, sa indeplineasca

conditiile prevazute de Directiva 2006/1/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 18
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ianuarie 2006 privind utilizarea vehiculelor inchiriate fara conducatori auto pentru transportul
rutier de marfuri (*); si

(1)JO L 33, 4.2.2006, p. 82.

(v)transportul nu constituie decét o activitate auxiliara ansamblului de activitati desfasurate de
intreprindere;

e)transporturi de medicamente, aparate si echipamente medicale, precum si ale altor articole
necesare in cazul situatiilor de urgenta, in special in cazul catastrofelor naturale.

Litera (d) punctul (iv) de la primul paragraf nu se aplica utilizarii unui vehicul de Tnlocuire in
timpul unei pene de scurta durata a vehiculului utilizat in mod normal.

(6)Dispozitile de la alineatul (5) nu aduc atingere conditiilor in care statele membre fisi
autorizeaza resortisantii sa intreprinda activitatile mentionate la alineatul in cauza.

Art. 2: Definitii
in sensul prezentului regulament:

1."vehicul” inseamna un autovehicul inmatriculat intr-un stat membru sau o combinatie
cuplata de vehicule, din care cel putin autovehiculul este inmatriculat intr-un stat membru,
fiind utilizat exclusiv pentru transportul de marfuri;

2."transport international" inseamna:

a)o deplasare cu incarcatura efectuata de un vehicul al carei punct de plecare si punct
de destinatie se afla in doua state membre diferite, cu sau fara tranzitarea unuia sau
mai multor state membre sau tari terte;

b)o deplasare cu incarcatura efectuata de un vehicul dintr-un stat membru catre o tara
terta sau invers, cu sau fara tranzitarea unuia sau mai multor state membre sau tari
terte;

c)o deplasare cu incarcatura efectuata de un vehicul intre tari terte, cu tranzitarea
teritoriului unuia sau mai multor state membre;

v v A

d)o deplasare fara incarcatura in legatura cu transporturile mentionate la literele (a),
(b) si (c);

3."stat membru gazda" inseamna un stat membru in care opereaza un operator de transport
rutier de marfuri, altul decat statul membru de stabilire al acestuia;

4."operator de transport rutier de marfuri nerezident" inseamna o intreprindere de
transport rutier care opereaza intr-un stat membru gazda;

5."conducator auto” inseamna orice persoana care conduce vehiculul chiar si pentru o
perioada scurta de timp sau care este transportata intr-un vehicul ca parte a sarcinilor care fi
revin in scopul de a fi disponibila pentru a-I conduce, daca este necesar;

6."operatiuni de cabotaj" inseamna transport national contra cost in numele unui tert
efectuat temporar intr-un stat membru gazda, in conformitate cu prezentul regulament;

{ L

7."incalcari grave ale legislatiei comunitare din domeniul transportului rutier" inseamna
orice incalcari care pot avea ca rezultat pierderea bunei reputatii in conformitate cu articolul 6
alineatele (1) si (2) din Regulamentul (CE) nr. 1071/2009 si/sau retragerea temporara sau
definitiva a licentei comunitare.

CAPITOLUL Il: TRANSPORTUL INTERNATIONAL
Art. 3: Principiu general

Transportul international se efectueaza in baza detinerii unei licente comunitare, care este
insotita, in cazul in care conducatorul auto este cetatean al unei tari terte, de un atestat de
conducator auto.

Art. 4: Licenta comunitara
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(1)Licenta comunitara se elibereaza de un stat membru, in conformitate cu prezentul
regulament, oricarui operator de transport rutier de marfuri care efectueaza transport rutier de
marfuri contra cost Tn numele unui tert si care:

a)este stabilit in respectivul stat membru in conformitate cu legislatia comunitara si cu
legislatia nationala a acelui stat membru; si

b)este autorizat, in statul membru de stabilire, in conformitate cu legislatia comunitara si cu
legislatia nationala a statului membru respectiv cu privire la accesul la ocupatia de operator
de transport rutier de marfuri, sa efectueze transporturi internationale rutiere de marfuri.

(2)Licenta comunitara este eliberata de autoritatile competente din statul membru de stabilire
pentru o perioada de pana la 10 ani, care poate fi reinnoita.

Licentele comunitare si copiile conforme eliberate Tnainte de data aplicarii prezentului
regulament raman valabile pana la data expirarii lor.

Comisia adapteaza perioada de valabilitate a licentei comunitare in functie de progresele
tehnicii, Tn special in ceea ce priveste registrele electronice nationale ale intreprinderilor de
transport rutier, in conformitate cu articolul 16 din Regulamentul (CE) nr. 1071/2009. Masu-
rile respective destinate sa modifice elemente neesentiale ale prezentului regulament se
adopta in conformitate cu procedura de reglementare cu control mentionata la articolul 15
alineatul (2).

Acest paragraf se elimina incepand cu data de 21 februarie 2022

(3)Statul membru de stabilire elibereaza titularului originalul licentei comunitare, care este
pastrat de operatorul de transport rutier de marfuri, precum si un numar de copii conforme
corespunzator numarului de vehicule detinute de titularul licentei comunitare, fie in proprietate,
fie, de exemplu, detinute in temeiul unor contracte de cumparare in rate, inchiriere sau
leasing.

(4)Licenta comunitara si copiile conforme corespund modelului stabilit in anexa Il, care sta-
bileste si conditiile care reglementeaza utilizarea acestora. Acestea contin cel putin doua
dintre elementele de sigurantd enumerate in anexa |.

Comisia adapteaza la progresul tehnic anexele | si [l. Masurile respective, destinate sa mo-
difice elemente neesentiale ale prezentului regulament, se adopta in conformitate cu pro-
cedura de reglementare cu control mentionata la articolul 15 alineatul (2).

Acest alineat se aplica pana la data de 20 februarie 2022

(4)Licenta comunitara si copiile conforme corespund modelului stabilit in anexa Il, care
stabileste si conditiile care reglementeaza utilizarea acestora. Acestea contin cel putin doua
dintre elementele de siguranta enumerate in anexa .

In cazul vehiculelor folosite pentru transportul de marfuri a cror masa maxima autorizata nu
depaseste 3,5 tone si pentru care se aplica cerintele financiare mai reduse stabilite la articolul
7 alineatul (1) al doilea paragraf din Regulamentul (CE) nr. 1071/2009, autoritatea emitenta
scrie in sectiunea «observatii speciale» a licentei comunitare sau a copiei conforme a acesteia
textul: «mai mic sau egal cu 3,5 t».

Comisia este imputernicita sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 14b pentru
modificarea anexelor | si |l in vederea adaptarii lor la progresele tehnice.

Acest nou alineat (4) se aplica incepand cu data de 21 februarie 2022

(5)Licenta comunitara si copiile conforme ale acesteia poarta stampila autoritatii emitente,
precum si 0 semnatura si un numar de serie. Numerele de serie ale licentelor comunitare si
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ale copiilor conforme se inscriu in registrul electronic national al intreprinderilor de transport
rutier ca parte a setului de informatii cu privire la operatorul de transport rutier de marfuri.

(6)Licenta comunitara este eliberata pe numele operatorului de transport rutier de marfuri si
nu este transmisibila. O copie conforma a licentei comunitare este pastrata la bordul fiecarui
vehicul al operatorului de transport rutier de marfuri si este prezentata la solicitarea oricarui
agent autorizat de control.

in cazul unei combinatii cuplate de vehicule, copia conforma insoteste autovehiculul. Aceasta
acopera combinatia cuplata de vehicule chiar in cazul in care remorca sau semiremorca nu
este inmatriculata sau autorizata pentru a circula pe numele titularului licentei sau in cazul in
care este inmatriculata sau autorizata sa circule intr-un alt stat.

Art. 5: Atestatul de conducator auto

(1)Atestatul de conducator auto este eliberat de catre un stat membru, in conformitate cu
prezentul regulament, oricarui operator de transport rutier de marfuri care:

a)detine o licentd comunitara; si

b)angajeaza legal in acel stat membru un conducator auto care nu este nici resortisant al unui
stat membru, nici rezident pe termen lung in intelesul Directivei 2003/109/CE a Consiliului din
25 noiembrie 2003 privind statutul resortisantilor tarilor terte care sunt rezidenti pe termen lung
(") sau utilizeaza in mod legal un conducator auto care nu este nici resortisant al unui stat
membru, nici rezident pe termen lung in intelesul directivei respective, care este pus la
dispozitia respectivului operator de transport rutier de marfuri in conformitate cu conditiile de
angajare si de pregatire profesionala stabilite in acel stat membru:

()JO L 16, 23.1.2004, p. 44.
(i)prin acte cu putere de lege sau acte administrative; si, daca este cazul,
(ii)prin contracte colective, in conformitate cu normele aplicabile in respectivul stat membru.

(2)Atestatul de conducator auto se elibereaza de catre autoritatile competente ale statului
membru de stabilire al operatorului de transport rutier de marfuri, la cererea titularului licentei
comunitare, pentru fiecare conducator auto, care nu este nici resortisant al unui stat membru,
nici rezident pe termen lung in intelesul Directivei 2003/109/CE, pe care acesta il angajeaza
in mod legal sau pentru fiecare conducator auto care nu este nici resortisant al unui stat
membru, nici rezident pe termen lung in intelesul Directivei 2003/109/CE, care este pus la
dispozitia respectivului operator de transport rutier de marfuri. Fiecare atestat de conducator
auto certifica faptul ca angajarea conducatorului auto al carui nume apare pe atestat este
angajat in conformitate cu conditiile prevazute la alineatul (1).

(3)Atestatul de conducator auto este conform modelului prevazut in anexa lll. Acesta contine
cel putin doua dintre elementele de siguranta enumerate in anexa |.

(4)Comisia adapteaza anexa lll la progresul tehnic. Masurile respective, destinate sa modi-
fice elemente neesentiale din prezentul regulament, se adopta in conformitate cu procedura
de reglementare cu control mentionata la articolul 15 alineatul (2).

Acest alineat se aplica pana la data de 20 februarie 2022

(4)Comisia este imputernicita sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 14b pentru
modificarea anexei lll in vederea adaptarii sale la progresele tehnice.

Acest nou alineat (4) se aplica incepand cu data de 21 februarie 2022

(5)Atestatul de conducator auto poarta stampila autoritatii emitente, precum si 0 semnatura si
un numar de serie. Numarul de serie al atestatului de conducator auto poate fi inscris in
registrul electronic national al intreprinderilor de transport rutier ca parte a setului de informatii
cu privire la operatorul de transport rutier de marfuri, care il pune la dispozitia conducatorului
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auto Tnscris in respectivul atestat.

(6)Atestatul de conducator auto este proprietatea operatorului de transport rutier de marfuri,
care 1l pune la dispozitia conducatorului auto Tnscris pe atestat atunci cand conducatorul auto
conduce un vehicul care utilizeaza o licenta comunitara eliberata respectivului operator de
transport rutier de marfuri. O copie conforma a atestatului conducatorului auto eliberat de
autoritatile competente ale statului membru de stabilire al operatorului de transport rutier de
marfuri se pastreaza la sediul operatorului de transport rutier de marfuri. Atestatul de
conducator auto se prezinta, la cerere, oricarui agent autorizat de control.

(7)Atestatul de conducator auto se elibereaza pe o perioada determinata de catre statul
membru emitent, avand valabilitatea de cel mult cinci ani. Atestatele de conducator auto
eliberate inainte de data aplicarii prezentului regulament raman valabile pana la data expirarii
lor.

Atestatul de conducator auto este valabil numai atat timp cat sunt indeplinite conditiile in baza
carora a fost eliberat. Statele membre iau masurile adecvate pentru a se asigura ca, in cazul
in care aceste conditi nu mai sunt indeplinite, operatorul de transport rutier de marfuri
returneaza imediat atestatul autoritatilor emitente.

Art. 6: Verificarea indeplinirii conditiilor

(1)Ori de cate ori se prezinta o cerere pentru obtinerea unei licente comunitare sau pentru
reinnoirea licentei comunitare in conformitate cu articolul 4 alineatul (2), autoritatile
competente ale statului membru de stabilire verifica daca operatorul de transport rutier de
marfuri indeplineste sau continua sa indeplineasca conditiile stabilite la articolul 4 alineatul
(1).

(2)Autoritatile competente ale statului membru de stabilire verifica periodic, prin controale
anuale care sa acopere cel putin 20 % dintre atestatele de conducator auto valabile eliberate

in acel stat membru, daca continua sa fie indeplinite conditiile, prevazute la articolul 5 alineatul
(1), care au stat la baza eliberarii atestatului de conducator auto.

Art. 7: Refuzul eliberarii si retragerea licentei comunitare si a atestatului de conducator
auto

(1)In cazul in care nu sunt indeplinite conditiile prevézute la articolul 4 alineatul (1) sau cele
mentionate la articolul 5 alineatul (1), autoritatile competente ale statului membru de stabilire
resping cererea de eliberare sau de reinnoire a licentei comunitare sau de eliberare a unui
atestat de conducator auto, printr-o decizie motivata.

(2)Autoritatile competente retrag licenta comunitara sau atestatul de conducator auto daca
titularul:

a)nu mai indeplineste conditiile prevazute la articolul 4 alineatul (1) sau pe cele de la articolul
5 alineatul (1); sau

b)a furnizat informatii incorecte in legatura cu o cerere de licenta comunitara sau de atestat
de conducator auto.

CAPITOLUL lll: CABOTAJUL
Art. 8: Principiu general

(1)Orice operator de transport rutier de marfuri care efectueaza operatiuni contra cost in
numele unui tert, titular al unei licente comunitare si al carui conducator auto, daca este
cetatean al unei tari terte, detine un atestat de conducator auto, are dreptul, in conformitate
cu conditiile prevazute in prezentul capitol, sa efectueze operatiuni de cabotaj.

(2)Operatorilor de transport rutier de marfuri mentionati la alineatul (1) li se permite sa
efectueze, cu acelasi vehicul sau, in cazul unei combinatii cuplate, cu autovehiculul aceluiasi
vehicul, pana la trei operatiuni de cabotaj consecutive unui transport international dintr-un alt
stat membru sau dintr-o tara terta in statul membru gazda, odata ce au fost livrate marfurile
transportate in cursul transportului international care il are pe acesta ca destinatie. in cursul
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unei operatiuni de cabotaj, ultima descarcare Tnainte de parasirea statului membru gazda are
loc in termen de sapte zile de la ultima descarcare a marfurilor introduse n statul membru
gazda in cadrul operatiunii de transport international care il are pe acesta ca destinatie.

in termenul mentionat la primul paragraf, operatorii de transport rutier de marfuri pot efectua
in orice stat membru unele sau toate operatiunile de cabotaj permise in temeiul primului
paragraf, cu conditia limitarii la o singura operatiune de cabotaj pe stat membru in termen de
trei zile de la intrarea fara incarcatura pe teritoriul statului membru respectiv.

(2a)Operatorii de transport rutier de marfuri nu pot sa efectueze operatiuni de cabotaj cu
acelasi vehicul sau, in cazul unei combinatii cuplate de vehicule, cu autovehiculul aceluiasi
vehicul, in acelasi stat membru pentru o perioada de patru zile ulterioara incheierii operatiunii
sale de cabotaj din statul membru respectiv.

Acest nou alineat (2a) se aplica incepand cu data de 21 februarie 2022

(3)Serviciile nationale de transport rutier de marfuri efectuate in statul membru gazda de
catre un operator de transport rutier de marfuri nerezident se considera conforme cu dispo-
zitiile prezentului regulament numai daca operatorul de transport rutier de marfuri poate
prezenta dovezi clare privind transportul international care 1l are pe acesta ca destinatie si
privind fiecare dintre operatiunile consecutive desfasurate.

Acest paragraf al alineatului (3) se aplica pana la data de 20 februarie 2022

(3) Se considera ca serviciile nationale de transport rutier de marfuri efectuate in statul
membru gazda de catre un operator de transport rutier de marfuri nerezident respecta
prezentul regulament numai daca operatorul de transport rutier de marfuri poate prezenta
dovezi clare privind transportul international precedent si privind fiecare operatiune ulterioara
de cabotaj efectuata. in cazul in care vehiculul s-a aflat pe teritoriul statului membru gazda in
perioada de patru zile precedenta transportului international, operatorul de transport rutier de
marfuri prezinta dovezi clare si cu privire la toate operatiunile care au fost desfasurate in
perioada respectiva.

Acest nou paragraf al alineatului (3) se aplica incepand cu data de 21 februarie 2022

Probele mentionate la primul paragraf cuprind urmatoarele elemente pentru fiecare
operatiune:

a)numele, adresa si semnatura expeditorului;
b)numele, adresa si semnatura operatorului de transport rutier de marfuri;

c)numele si adresa destinatarului, precum si semnatura acestuia si data livrarii, odata ce
marfurile au fost livrate;

d)locul si data preluarii marfurilor si locul prevazut pentru livrare;

e)descrierea curenta a naturii marfii si modul de ambalare, precum si, in cazul marfurilor
periculoase, descrierea general recunoscutd a acestora si numarul de colete, marcajele
specifice si numerele acestora;

f)greutatea bruta a marfurilor sau cantitatea de marfuri altfel exprimata;
g)numerele de Tnmatriculare ale autovehiculului si remorcii.

(4)Nu este necesar niciun alt document suplimentar pentru a face dovada indeplinirii conditiilor
prevazute la prezentul articol.

(4a)Dovezile mentionate la alineatul (3) se prezinta sau se transmit agentului autorizat de
control din statul membru gazda, la cerere si pe durata controlului in trafic. Acestea pot fi
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prezentate sau transmise electronic, utilizandu-se un format structurat modificabil care poate
fi folosit direct de computere pentru stocare sau procesare, cum ar fi scrisoarea electronica
de trasura (e-CMR) in temeiul Protocolului aditional de la Geneva la Conventia privind
Contractul de transport international rutier de marfuri (CMR) cu privire la scrisoarea electronica
de trasura din 20 februarie 2008. in cursul controlului in trafic, conducatorul auto are
permisiunea de a contacta sediul central, managerul de transport sau orice alta persoana sau
entitate pentru a furniza, Thainte de terminarea controlului in trafic, oricare dintre dovezile
mentionate la alineatul (3).

Acest nou alineat (4a) se aplica incepand cu data de 21 februarie 2022

(5)Oricarui operator de transport rutier de marfuri, care este indreptatit in statul membru de
stabilire, Tn conformitate cu legislatia acelui stat membru, sa desfasoare operatiunile de
transport rutier de marfa contra cost in numele unui tert precizate la articolul 1 alineatul (5)
literele (a), (b) si (c), i se va permite, in conditiile stabilite Tn prezentul capitol, sa efectueze,
dupa caz, operatiuni de cabotaj de acelasi tip sau operatiuni de cabotaj cu vehicule din
aceeasi categorie.

Acest alineat se aplica pana la data de 20 februarie 2022

(5)Oricarui operator de transport rutier de marfuri care este indreptatit in statul membru de
stabilire sa desfasoare operatiunile de transport rutier de marfa contra cost in numele unui tert
precizate la articolul 1 alineatul (5) literele (a)-(ca) in conformitate cu legislatia respectivului
stat membru, i se va permite, in conditiile stabilite in prezentul capitol, sa efectueze, dupa caz,
operatiuni de cabotaj de acelasi tip sau operatiuni de cabotaj cu vehicule din aceeasi
categorie.

| Acest nou alineat (5) se aplica incepand cu data de 21 februarie 2022 |

(6)Permisiunea de a efectua operatiuni de cabotaj, in cadrul tipurilor de transporturi
mentionate la articolul 1 alineatul (5) literele (d) si (e), este nelimitata.

Art. 9: Norme aplicabile operatiunilor de cabotaj

(1)Sub rezerva unor dispozitii contrare in legislatia comunitara, efectuarea operatiunilor de
cabotaj se desfasoara in conformitate cu actele cu putere de lege si actele administrative in
vigoare in statul membru gazda, in ceea ce priveste:

a)conditiile care guverneaza contractul de transport;
b)masa si dimensiunile vehiculelor de transport rutier;

c)cerintele privind transportul anumitor categorii de marfuri, Tn special marfuri periculoase,
produse alimentare perisabile, animale vii;

d)perioadele de conducere si perioadele de repaus;
e)taxa pe valoarea adaugata (TVA) pe serviciile de transport.

Dupa caz, masa si dimensiunile mentionate la primul paragraf litera (b) pot sa le depaseasca
pe cele aplicabile in statul membru de stabilire al operatorului de transport rutier de marfuri,
dar, in niciun caz, acestea nu pot sa depaseasca limitele stabilite de statul membru gazda
pentru traficul national sau caracteristicile tehnice mentionate in dovezile prevazute la articolul
6 alineatul(1) din Directiva 96/53/CE a Consiliului din 25 iulie 1996 de stabilire, pentru anumite
vehicule rutiere care circula in interiorul Comunitatii, a dimensiunilor maxime autorizate Tn
traficul national si international si a greutatii maxime autorizate in traficul international (").

(")JO L 235, 17.9.1996, p. 59.

(2)Actele cu putere de lege si actele administrative mentionate la alineatul (1) se aplica
operatorilor de transport rutier de marfuri nerezidenti in aceleasi conditii cu cele impuse
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operatorilor de transport rutier de marfuri stabiliti in statul membru gazda, astfel incat sa se
previna orice discriminare pe motive de nationalitate sau loc de stabilire.

Art. 10: Procedura de salvgardare

(1)in cazul unei perturbari grave a pietei nationale a transporturilor in interiorul unei zone
geografice date, cauzata de cabotaj sau agravata de acesta, orice stat membru poate sesiza
Comisia in vederea adoptarii unor masuri de salvgardare si transmite Comisiei informatiile
necesare si masurile preconizate cu privire la operatorii de transport rutier de marfuri rezidenti.

(2)in sensul alineatului (1):

- "perturbare grava a pietei nationale de transport in interiorul unei zone geografice date"
inseamna existenta pe aceasta piata a unor probleme specifice acesteia, de natura sa
determine un excedent major, susceptibil de a persista, al ofertei in raport cu cererea, care
implica o amenintare pentru echilibrul financiar si supravietuirea a numerosi operatori de
transport rutier de marfa;

- "zona geografica" inseamna o zona care acopera integral sau partial teritoriul unui stat
membru sau care se extinde la o parte sau la intreg teritoriul altor state membre.

(3)Comisia examineaza situatia, in special pe baza informatiilor relevante, si, dupa consul-
tarea comitetului mentionat la articolul 15 alineatul (1), decide, in termen de o luna de la
primirea cererii statului membru respectiv, daca sunt necesare sau nu masuri de salvgar-
dare si, in caz afirmativ, le adopta

Acest paragraf al alineatului (3) se aplica pana la data de 20 februarie 2022

(3)Comisia examineaza situatia, in special pe baza informatiilor relevante, si, dupa
consultarea comitetului instituit Tn temeiul articolului 42 alineatul (1) din Regulamentul (UE) nr.
165/2014 al Parlamentului European si al Consiliului (*7), decide, in termen de o luna de la
primirea solicitarii statului membru respectiv, daca sunt necesare masuri de salvgardare si, in
caz afirmativ, le adopta.

Acest nou paragraf al alineatului (3) se aplica incepand cu data de 21 februarie 2022

(*7)Regulamentul (CE) nr. 165/2014 al Parlamentului European si al Consiliului din 4 februarie 2014 privind
tahografele in transportul rutier, de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 3821/85 al Consiliului privind aparatura
de inregistrare in transportul rutier si de modificare a Regulamentului (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European
si al Consiliului privind armonizarea anumitor dispozitii ale legislatiei sociale in domeniul transporturilor rutiere (JO
L 60, 28.2.2014, p. 1).

Masurile respective pot sa includa excluderea temporara a zonei respective din domeniul de
aplicare a prezentului regulament.

Masurile adoptate in temeiul prezentului articol raman in vigoare pe o perioada de cel mult
sase luni, care poate fi reinnoita o singura data in cadrul aceluiasi termen de valabilitate.

Comisia notifica fara intarziere statele membre si Consiliul cu privire la orice decizie adoptata
in temeiul prezentului alineat.

(4)in cazul in care Comisia decide s& adopte masuri de salvgardare privind unul sau mai multe
state membre, autoritatilor competente din statul membru respectiv li se solicitd adoptarea de
masuri echivalente din punct de vedere al domeniului de aplicare in ceea ce priveste operatorii
de transport rutier de marfuri rezidenti si informeaza Comisia in acest sens. Aceste masuri se
aplica cel tarziu incepand cu aceeasi data ca si masurile de salvgardare adoptate de catre
Comisie.

(5)Orice stat membru poate inainta Consiliului o decizie adoptata de Comisie in temeiul

alineatului (3), in termen de 30 de zile de la notificarea acesteia. Consiliul, hotarand cu

majoritate calificata in termen de 30 de zile de la sesizarea respectiva sau, in cazul mai multor

astfel de sesizari din partea mai multor state membre, de la data primei sesizari, poate sa ia
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o alta decizie.

Deciziei Consiliului i se aplica termenele de valabilitate stabilite la alineatul (3) al treilea
paragraf. Autoritatilor competente din statul membru respectiv li se solicita adoptarea de
masuri echivalente din punct de vedere al domeniului de aplicare in ceea ce priveste operatorii
de transport rutier de mérfuri rezidenti si informeaza Comisia cu privire la aceste masuri. In
cazul in care Consiliul nu ia nicio decizie in termenul mentionat la primul paragraf, decizia
Comisiei devine definitiva.

(6)in cazul in care Comisia considerd cd méasurile mentionate la alineatul (3) trebuie sa fie
prelungite, aceasta prezinta o propunere Consiliului, care ia o decizie hotarand cu majoritate
calificata.

(7)in plus faté de alineatele (1)-(6) din prezentul articol si prin derogare de la articolul 4 din
Directiva 92/106/CEE, statele membre pot, in cazul in care acest lucru este necesar pentru a
evita utilizarea abuziva a acestei din urma dispozitii prin furnizarea unor servicii nelimitate sau
continue, constand in segmente rutiere initiale sau finale efectuate intr-un stat membru gazda
in cadrul unor operatiuni de transport combinat intre state membre, sa prevada ca articolul 8
din prezentul regulament se aplica transportatorilor rutieri de marfa atunci cand efectueaza
astfel de segmente rutiere initiale sau finale pe teritoriul statului membru respectiv. in ceea ce
priveste aceste segmente de transport rutier de marfuri, statele membre pot prevedea o
perioada mai lunga decat perioada de sapte zile prevazuta la articolul 8 alineatul (2) din
prezentul regulament si pot prevedea o perioada mai scurtda decéat perioada de patru zile
prevazuta la articolul 8 alineatul (2a) din prezentul regulament. Aplicarea articolului 8 alineatul
(4) din prezentul regulament in cazul acestor operatiuni de transport nu aduce atingere
cerintelor care decurg din Directiva 92/106/CEE. Statele membre care aplica derogarea
prevazuta la prezentul alineat informeaza Comisia cu privire la aceasta Tnainte de aplicarea
masurilor nationale relevante. Statele membre revizuiesc aceste masuri cel putin o data la
cinci ani si informeaza Comisia cu privire la aceasta revizuire. Statele membre pun normele,
inclusiv durata perioadelor respective, la dispozitia publicului intr-un mod transparent.

Acest nou alineat (7) se aplica incepand cu data de 21 februarie 2022

Art. 10a: Controale

(1)Pentru a asigura intr-un mod mai eficient respectarea obligatiilor prevazute in prezentul
capitol, statele membre vegheaza ca pe teritoriul lor sa se aplice o strategie nationala de
control coerenta. Strategia respectiva se concentreaza pe intreprinderile clasificate ca avand
un grad de risc ridicat, astfel cum se mentioneaza la articolul 9 din Directiva 2006/22/CE a
Parlamentului European si a Consiliului (*8).

(*8)Directiva 2006/22/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 15 martie 2006 privind conditile minime
pentru punerea in aplicare a Regulamentelor (CE) nr. 561/2006 si (UE) nr. 165/2014 si a Directivei 2002/15/CE in
ceea ce priveste legislatia sociala referitoare la activitatile de transport rutier si de abrogare a Directivei 88/599/CEE
a Consiliului (JO L 102, 11.4.2006, p. 35).

(2)Fiecare stat membru se asigura ca controalele prevazute la articolul 2 din Directiva
2006/22/CE includ, dupa caz, un control asupra operatiunilor de cabotaj.

(3)Cel putin de doua ori pe an, statele membre intreprind controale concertate in trafic asupra
operatiunilor de cabotaj. Aceste controale se efectueaza in acelasi timp de catre autoritatile
nationale responsabile cu asigurarea respectarii normelor in domeniul transportului rutier Tn
doua sau mai multe state membre, fiecare autoritate nationala actionand pe propriul teritoriu.
Statele membre pot combina aceste activitati cu cele prevazute la articolul 5 din Directiva
2006/22/CE. Punctele de contact nationale desemnate in conformitate cu articolul 18 alineatul
(1) din Regulamentul (CE) nr. 1071/2009 fac schimb de informatii privind numarul si tipul
incalcarilor depistate, dupa incheierea controalelor concertate in trafic.

Acest nou Articol (10a) se aplica incepand cu data de 21 februarie 2022
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CAPITOLUL IV: ASISTENTA RECIPROCA SI SANCTIUNI
Art. 11: Asistenta reciproca

Statele membre isi acorda reciproc asistenta in vederea asigurarii aplicarii si monitorizarii
prezentului regulament. Acestea procedeaza la schimbul de informatii prin intermediul
punctelor nationale de contact instituite in temeiul articolului 18 din Regulamentul (CE) nr.
1071/2009.

Art. 12: Sanctionarea incalcarilor de catre statul membru de stabilire

(1)in cazul savarsirii sau constatarii, in orice stat membru, a unei incalcari grave a legislatiei
comunitare in domeniul transporturilor rutiere, autoritatile competente ale statului membru de
stabilire al operatorului de transport rutier de marfuri care a savarsit incalcarea iau masurile
corespunzatoare, care pot cuprinde un avertisment, daca legislatia nationala prevede acest
lucru, care pot sa conduca, printre altele, la aplicarea urmatoarelor sanctiuni administrative:

a)retragerea temporara sau permanenta a unora sau a tuturor copiilor conforme ale licentei
comunitare;

b)retragerea temporara sau permanenta a licentei comunitare.

Sanctiunile respective se stabilesc ulterior luarii unei decizii definitive in chestiunea in cauza,
avand in vedere gravitatea incalcarii savarsite de titularul licentei comunitare si numarul total
al copiilor conforme ale licentei respective pe care le detine cu privire la traficul international.

(2)in cazul unei incalcari grave cu privire la utilizarea abuziva, de orice natura, a atestatelor
de conducator auto, autoritatile competente ale statului membru de stabilire al operatorului de
transport rutier de marfuri care a savarsit respectiva incalcare aplica sanctiuni
corespunzatoare, cum ar fi:

a)suspendarea eliberarii de atestate de conducator auto;
b)retragerea atestatelor de conducator auto;

c)eliberarea atestatelor de conducator auto in baza unor conditii suplimentare, pentru a
preveni utilizarea abuziva a acestora;

d)retragerea temporara sau permanenta a unora sau a tuturor copiilor conforme ale licentei
comunitare;

e)retragerea temporara sau permanenta a licentei comunitare.

Sanctiunile respective se stabilesc ulterior luarii unei decizii definitive in chestiunea in cauza,
avand in vedere gravitatea incalcarii savarsite de titularul licentei comunitare.

(3)Autoritatile competente ale statului membru de stabilire comunica autoritatilor competente
ale statului membru in care a fost constatata incalcarea, cat mai curand posibil si in cel mult
sase saptamani de la adoptarea deciziei finale cu privire la chestiune, daca au fost aplicate
sanctiunile prevazute la alineatele (1) si (2) si care dintre acestea.

In cazul in care nu sunt aplicate astfel de sanctiuni, autoritatile competente ale statului
membru de stabilire precizeaza motivele.

(4)Autoritatile competente se asigura ca sanctiunile aplicate operatorului de transport rutier de
marfuri respectiv sunt proportionale, in ansamblu, cu incalcarea sau incalcarile care au atras
aplicarea acelor sanctiuni, luand in considerare orice eventualda sanctiune aplicata pentru
aceeasi incalcare Tn statul membru in care au fost constatate incalcarile.

(5)De asemenea, autoritatile competente din statul membru de stabilire al operatorului de
transport rutier de marfuri pot introduce actiune impotriva operatorului de transport rutier de
marfuri, Tn conformitate cu legislatia interna, in fata unei instante nationale competente.
Acestea informeaza autoritatea competenta a statului membru gazda cu privire la orice decizie
adoptata in acest sens.

(6)Statele membre garanteaza operatorilor de transport rutier de marfuri dreptul la o cale de
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atac impotriva sanctiunilor administrative aplicate acestora in temeiul prezentului articol.
Art. 13: Sanctionarea incalcarilor de catre statul membru gazda

(1)in cazul in care autorititile competente ale unui stat membru au informatii despre o
incalcare grava a prezentului regulament sau a legislatiei comunitare in domeniul transportului
rutier de catre un operator de transport rutier de marfuri nerezident, statul membru pe teritoriul
caruia s-a constatat incalcarea transmite autoritatilor competente ale statului membru de
stabilire al operatorului de transport rutier de marfuri, cat mai curand posibil, dar in termen de
cel mult sase saptamani de la adoptarea deciziei finale cu privire la chestiune, urmatoarele
informatii:

a)descrierea incalcarii, precum si data si ora la care a fost savarsita;
b)categoria, tipul si gravitatea incalcarii;
c)sanctiunile aplicate si sanctiunile executate.

Autoritatile competente ale statului membru gazda pot solicita autoritatilor competente ale
statului membru de stabilire sa aplice sanctiuni administrative, in conformitate cu articolul 12.

(2)Fara a aduce atingere urmaririi penale, autoritatile competente din statul membru gazda
sunt imputernicite sa aplice sanctiuni unui operator de transport rutier de marfuri nerezident
care a incalcat prezentul regulament sau legislatia comunitara sau internd in domeniul
transportului rutier pe teritoriul acestuia, in cursul unei operatiuni de cabotaj. Statele membre
aplica astfel de sanctiuni in mod nediscriminatoriu. Aceste sanctiuni pot consta, printre altele,
intr-un avertisment sau, in cazul unei incalcari grave, in instituirea unei interdictii temporare a
operatiunilor de cabotaj pe teritoriul statului membru gazda unde s-a savarsit incalcarea.

(3)Statele membre garanteaza operatorilor de transport rutier de marfuri dreptul la o cale de
atac impotriva oricarei sanctiuni administrative aplicate in temeiul prezentului articol.

Art. 14: inscrierea in registrul electronic national

Statele membre iau masuri in vederea inscrierii in registrul national al intreprinderilor de
transport rutier a incalcarilor grave ale legislatiei comunitare in domeniul transportului rutier
savarsite de operatorii de transport rutier de marfuri stabiliti pe teritoriul lor, care au determinat
aplicarea unor sanctiuni de catre orice stat membru, precum si a retragerii temporare sau
definitive a licentei comunitare sau a copiei conforme a acesteia. Datele inscrise in registru
referitoare la retragerea temporara sau permanenta a licentei comunitare se pastreaza in baza
de date timp de doi ani de la data expirarii perioadei de retragere, in cazul retragerii temporare,
sau de la data retragerii, In cazul retragerii definitive.

Art. 14a: Raspundere

Statele membre stabilesc norme privind sanctiunile aplicabile expeditorilor, agentilor de
expeditie, contractantilor si subcontractantilor pentru nerespectarea dispozitilor de la
capitolele Il si lll in cazul in care acestia aveau cunostinta sau ar fi trebuit sa aiba cunostinta,
avand in vedere toate circumstantele relevante, de faptul ca serviciile de transport comandate
implica incalcari ale prezentului regulament.

Art. 14b: Exercitarea delegarii de competente

(1)Competenta de a adopta acte delegate este conferita Comisiei in conditiile prevazute la
prezentul articol.

(2)Competenta de a adopta acte delegate mentionata la articolul 4 alineatul (4) si la articolul
5 alineatul (4) se confera Comisiei pe o perioada nedeterminata de la 20 august 2020.

(3)Delegarea de competente mentionata la articolul 4 alineatul (4) si la articolul 5 alineatul (4)
poate fi revocata oricand de Parlamentul European sau de Consiliu. O decizie de revocare
pune capat delegarii de competente specificate in decizia respectiva. Decizia produce efecte
din ziua care urmeaza datei publicarii acesteia in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau de
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la o data ulterioara mentionata in decizie. Decizia nu aduce atingere actelor delegate care
sunt deja in vigoare.

(4)inainte de adoptarea unui act delegat, Comisia consultd expertii desemnati de fiecare stat
membru Tn conformitate cu principiile prevazute in Acordul interinstitutional din 13 aprilie 2016
privind o mai buna legiferare (*9).

(*9)JO L 123, 12.5.2016, p. 1.

(5)De indata ce adopta un act delegat, Comisia il notifica simultan Parlamentului European si
Consiliului.

(6)Un act delegat adoptat in temeiul articolului 4 alineatul (4) si al articolului 5 alineatul (4)
intra in vigoare numai in cazul in care nici Parlamentul European si nici Consiliul nu au
formulat obiectii in termen de doua luni de la notificarea acestuia catre Parlamentul European
si Consiliu sau in cazul in care, inaintea expirarii termenului respectiv, Parlamentul European
si Consiliul au informat Comisia ca nu vor formula obiectii. Respectivul termen se prelungeste
cu doua luni la initiativa Parlamentului European sau a Consiliului.

Aceste noi Articole (14a, 14b) se aplica incepand cu data de 21 februarie 2022

CAPITOLUL V: APLICAREA

Art. 15: Procedura comitetului

(1)Comisia este asistata de comitetul instituit in temeiul articolului 18 alineatul (1) din Re-
gulamentul (CEE) nr. 3821/85.

(2)Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplica articolul 5a alineatele (1)-(4)
si articolul 7 din Decizia 1999/468/CE, avand in vedere dispozitiile articolului 8 din respec-
tiva decizie.

Acest articol se elimina incepand cu data de 21 februarie 2022

Art. 16: Sanctiuni

Statele membre stabilesc regimul sanctiunilor aplicabile pentru incalcarea dispozitiilor
prezentului regulament si iau toate masurile necesare pentru a garanta aplicarea acestora.
Sanctiunile prevazute trebuie sa fie eficiente, proportionale si cu caracter de descurajare.
Statele membre notifica dispozitiile in cauza Comisiei pana la 4 decembrie 2011 si notifica de
indata Comisia cu privire la orice modificare ulterioara a acestora.

Statele membre asigura adoptarea acestor masuri in mod nediscriminatoriu Tn ceea ce
priveste nationalitatea sau locul de stabilire al operatorului de transport rutier de marfuri.

Art. 17: Raportarea

(1)La fiecare doi ani, statele membre informeaza Comisia cu privire la numarul de operatori
de transport rutier de marfuri titulari ai unei licente comunitare la data de 31 decembrie a
anului anterior si cu privire la numarul de copii conforme corespunzatoare vehiculelor in
circulatie la acea data.

(2)De asemenea, statele membre informeaza Comisia cu privire la numarul de atestate de
conducator auto eliberate in anul calendaristic anterior, precum si asupra numarului de
atestate de conducator auto in circulatie la data de 31 decembrie a anului respectiv.

(3)Pana la sfarsitul anului 2013, Comisia redacteaza un raport privind situatia pietei comu-
nitare a transporturilor rutiere. Raportul contine o analiza a situatiei pietei, inclusiv o evalu-
are a eficacitatii controalelor, si a evolutiei conditiilor de angajare ale profesiei, precum si 0
evaluare care stabileste daca armonizarea normelor din domeniile privind, printre altele,
asigurarea respectarii reglementarilor in vigoare, tarifele de utilizare a infrastructurii rutiere,
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precum si legislatia Tn materie de siguranta si in materie sociala, a progresat intr-o aseme-
nea masura, incat s-ar putea prevedea o deschidere mai mare a pietelor nationale ale tran-
sportului rutier, inclusiv a cabotajului.

Acest Articol se aplica pana la data de 20 februarie 2022

Art. 17: Raportare si revizuire

(1)Pana la data de 31 martie a fiecarui al doilea an, statele membre informeaza Comisia
asupra numarului de operatori de transport rutier de marfuri care detin licente comunitare la
data de 31 decembrie a fiecaruia dintre cei doi ani anteriori si asupra numarului de copii
conforme corespunzatoare vehiculelor aflate in circulatie la acea data. Rapoartele referitoare
la perioada de dupa 20 mai 2022 cuprind si o defalcare a acestor cifre intre operatorii de
transport rutier de marfuri care desfasoara operatiuni de transport international numai cu
ajutorul unor vehicule a caror masa maxima autorizata nu depaseste 3,5 tone si restul
operatorilor de transport rutier de marfuri.

(2)Pana la data de 31 martie a fiecarui al doilea an, statele membre informeaza Comisia cu
privire la numarul de atestate de conducator auto eliberate in fiecare dintre cei doi ani
calendaristici anteriori, precum si cu privire la numarul total de atestate de conducator auto
aflate in circulatie la data de 31 decembrie a fiecaruia dintre cei doi ani anteriori. Rapoartele
referitoare la perioada de dupa 20 mai 2022 cuprind si o defalcare a acestor cifre intre
operatorii de transport rutier de marfuri care desfasoara operatiuni de transport international
numai cu ajutorul unor vehicule a caror masa maxima autorizatad nu depaseste 3,5 tone si
restul operatorilor de transport rutier de marfuri.

(3)Panala 21 august 2022, statele membre transmit Comisiei strategia lor nationala de control
adoptata in temeiul articolului 10a. Pana la data de 31 martie a fiecarui an, statele membre
informeaza Comisia cu privire la operatiunile de control efectuate in cursul anului calendaristic
anterior in temeiul articolului 10a, incluzand, dupa caz, numérul de controale efectuate. In
aceste informari se precizeaza numarul de vehicule controlate.

(4)Pana la 21 august 2024, Comisia redacteaza un raport privind situatia pietei transporturilor
rutiere in Uniune. Raportul contine o analiza a situatiei pietei, inclusiv o evaluare a eficacitatii
controalelor si a evolutiei conditiilor de angajare in cadrul profesiei.

(5)Pana la 21 august 2023, Comisia evalueaza punerea in aplicare a prezentului regulament,
in special impactul modificarilor aduse articolului 8, introduse prin Regulamentul (UE)
2020/1055 al Parlamentului European si al Consiliului (*10) si prezinta un raport Parlamentului
European si Consiliului cu privire la aplicarea prezentului regulament.

(*10)Regulamentul (UE) 2020/1055 al Parlamentului European si al Consiliului din 15 iulie
2020 de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 1071/2009, nr. 1072/2009 si (UE) nr. 1024/2012
in vederea adaptarii acestora la evolutiile sectorului transportului rutier (JO L 249, 31.7.2020,
p. 17).

(6)In urma raportului mentionat la alineatul (5), Comisia evalueaza periodic prezentul
regulament si prezinta rezultatele evaluarii Parlamentului European si Consiliului.

(7)Daca este cazul, rapoartele prevazute la alineatele (5) si (6) sunt Tnsotite de propuneri
legislative relevante.

Acest nou Articol 17 se aplica incepand cu data de 21 februarie 2022

CAPITOLUL VI: DISPOZITII FINALE

Art. 18: Abrogari

Regulamentele (CEE) nr. 881/92 si (CEE) nr. 3118/93 si Directiva 2006/94/CE se abroga.
Trimiterile la regulamentele si la directiva abrogate se interpreteaza ca trimiteri la prezentul
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regulament si se citesc in conformitate cu tabelul de corespondenta din anexa IV.
Art. 19: Intrarea in vigoare

Prezentul regulament intra in vigoare in a douazecea zi de la data publicarii in Jurnalul Oficial
al Uniunii Europene.

Se aplica de la 4 decembrie 2011, cu exceptia articolelor 8 si 9, care se aplica de la 14 mai
2010.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate
statele membre.
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ANEXA I: Elemente de siguranta ale licentei comunitare si ale atestatului de
conducator auto

Licenta comunitara si atestatul de conducator auto trebuie sa aiba cel putin doua dintre
urmatoarele elemente de siguranta:

- holograma;
- fibre speciale in hartie care devin vizibile prin expunere la lumina ultravioleta;

- cel putin o linie microimprimata (imprimare vizibila numai cu o lupa si care nu este reprodusa
de masini de fotocopiat);

- caractere, simboluri sau modele tactile;

- dubla numerotare: numar de serie al licentei comunitare, al copiei conforme a acesteia sau
al atestatului de conducator auto, precum si numarul de eliberare in fiecare caz;

- un fond de siguranta cu ghiose si irizat.
ANEXA II: Modelul de licenta comunitara
COMUNITATEA EUROPEANA

(a)_

(Culoare Pantone albastru deschis 290 sau cat mai aproape posibil de aceasta culoare,
format DIN A4 hartie din celuloza de 100 g/m? sau mai mult.)

(la data 11-Jul-2012 alin. (A) din anexa Il modificat de Art. 1, punctul 1. din Regulamentul 612/09-iul-2012 )

(Prima pagina a licentei)

[Text in limba (limbile) oficiala (oficiale) sau una dintre limbile oficiale ale statului membru care
emite licenta]

Semnul distinctiv ('} &l statului membru care Denumirea autoritétii sau a crganului
amite licanta cormpatent

LICENTANR. (sau)
COPIE CONFORMA NR.
pentru transportul rutier international de marfuri contra cost in numele unui tert

Prezenta licenta indreptateste pe

sa efectueze transporturi rutiere internationale de marfuri contra cost in numele unui tert pe
orice traseu, pentru deplasari sau sectiuni ale deplasarii, efectuate contra cost in numele unui
tert pe teritoriul Comunitatii,astfel cum este stabilit in Regulamentul (CE) nr. 1072/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului din 21 octombrie 2009 privind normele comune pentru
accesul la piata transportului rutier international de marfuri si in conformitate cu prevederile
generale ale prezentei licente.

OBSEIVALII:.....eiiiiiiiie

Licenta este valabila depand la.......cccocoiiiiiiii
@

EMIiSain.....cccooiiiii @
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(")Semnele distinctive ale statelor membre sunt: (B) Belgia, (BG) Bulgaria, (CZ) Republica Ceha, (DK) Danemarca,
(D) Germania, (EST) Estonia, (IRL) Irlanda, (GR) Grecia, (E) Spania, (F) Franta, (HR) Croatia, (1) ltalia, (CY) Cipru,
(LV) Letonia, (LT) Lituania, (L) Luxemburg, (H) Ungaria, (M) Malta, (NL) Tarile de Jos, (A) Austria, (PL) Polonia, (P)
Portugalia, (Ro) Roménia, (SLo) Slovenia, (SK) Slovacia, (FIN) Finlanda, (S) Suedia, (UK) Regatul Unit.

(?)Denumirea sau denumirea comerciala si adresa completa a operatorului de transport rutier de marfa.

(®)Semnatura si stampila autoritatii sau a organului emitent competent.

(b)_
(A doua pagina a licentei)

[Text in limba (limbile) oficiala (oficiale) sau una dintre limbile oficiale ale statului membru care
emite licenta]

PREVEDERI GENERALE
Prezenta licenta este emisa in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 1072/2009.

Aceasta il indreptateste pe titular sa efectueze transporturi rutiere internationale de marfuri
contra cost in numele unui tert pe orice traseu, pentru deplasari sau sectiuni ale deplasarii
efectuate pe teritoriul Comunitatii si, unde este cazul, in conditiile stabilite prin prezenta
licenta:

- in cazul in care punctul de plecare si punctul de destinatie sunt situate in doua state membre
diferite, cu sau fara tranzitarea unuia sau mai multor state membre sau tari terte;

- dintr-un stat membru catre o tara terta sau invers, cu sau fara tranzitarea unuia sau mai
multor state membre sau tari terte;

- intre tari terte, cu tranzitarea teritoriului unuia sau mai multor state membre, si calatoriile fara
incarcatura efectuate in conexiune cu aceste transporturi.

Tn cazul unui transport dintr-un stat membru cétre o tara terta sau invers, prezenta licents este
valabila pentru acea sectiune a deplasarii efectuata pe teritoriul Comunitatii. Licenta este
valabila pe teritoriul statului membru de incarcare sau descarcare numai dupa incheierea
acordului necesar intre Comunitate si tara terta respectiva in conformitate cu Regulamentul
(CE) nr. 1072/20009.

Licenta este eliberata personal titularului si este netransmisibila.

Aceasta poate fi retrasa de catre autoritatea competenta a statului membru care a emis-o, in
special in cazul in care titularul:

- nu s-a conformat tuturor conditiilor privind utilizarea licentei;

- a furnizat informatii incorecte in legatura cu datele necesare pentru emiterea sau prelungirea
licentei. Originalul licentei trebuie pastrat de intreprinderea de transport rutier.

O copie conformé a licentei trebuie pastrata la bordul vehiculului (') Tn cazul unei combinatii
de vehicule, aceasta trebuie sa insoteasca autovehiculul. Licenta acopera combinatia de
vehicule chiar in cazul Tn care remorca sau semiremorca nu este inmatriculata sau autorizata
pentru a circula pe numele titularului licentei sau in cazul in care este inmatriculata sau
autorizata sa circule intr-un alt stat.

(")"Vehicul" inseamna un autovehicul inmatriculat intr-un stat membru sau o combinatie cuplata de vehicule care
sa aiba cel putin autovehiculul inmatriculat intr-un stat membru, utilizat exclusiv pentru transportul de marfuri.

Licenta trebuie prezentata la cerere unui agent autorizat de control.

Pe teritoriul fiecarui stat membru, titularul trebuie sa respecte actele cu putere de lege si actele
administrative in vigoare in statul respectiv, in special in ceea ce priveste transporturile si
traficul.

ANEXA lll: Model de atestat de conducator auto
COMUNITATEA EUROPEANA
UNTRE
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(a)_

(Culoare Pantone roz 182 sau cat mai aproape posibil de aceasta culoare, format DIN A4
hartie din celuloza de 100 g/m? sau mai mult.)

(Prima pagina a atestatului)

[Text in limba (limbile) oficiala (oficiale) sau una dintre limbile oficiale ale statului membru care
emite atestatul]

Semnul distinctiv al statului membru (') Mumele autoritati sau a organului
care emite atestatul competent
ATESTATUL DE CONDUCATOR AUTO NR......

pentru transportul rutier international de marfuri contra cosi in numele unui tert in baza unei
licente comunitare

[Regulamentul (CE) nr. 1072/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 21 octombrie
2009 privind normele comune pentru accesul la piata transportului rutier international de
marfuri]

Prezentul atestat certifica, pe baza documentelor prezentate
o[ SR @)

Conducatorul auto mentionat in continuare:

NUME Si PrENUMIE.......uiiiiiii e s sae e e e s
Data Si locul Cetatenia..........coocveeiiiiieeeee e
NaSterii.......ccooiiiiii

Tipul Si numarul de referinta al documentului
IAENTEALE. ...t a e

Data eliberarii.........ccoooeveeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieeeee Locul eliberarii..........ceceveeeieiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeneee
Numarul permisului

(o7 ] o [ T=T 4 PP

Date eliberarii..........ccooevviiiiiiiii Locul eliberarii..........ceceveeeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiniiinenen
Numarul de asigurare SOCIala. ..o

este angajat, in conformitate cu actele cu putere de lege, actele administrative si, dupa caz,
contractele colective, in conformitate cu normele aplicabile Tn urmatoarele state membre cu
privire la conditiile de angajare si de formare profesionala a conducatorilor auto aplicabile in
statul membru respectiv pentru efectuarea de operatiuni de transport rutier in statul respectiv.

..................................................................................................................................... ()
Observatii Speciale............cccouiiiiiiiiii

Prezentul atestat este valabil (o (= o= = N - T
= TP

EMiS TN = TS
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(") Semnele distinctive ale statelor membre sunt: (B) Belgia, (BG) Bulgaria, (CZ) Republica Ceha, (DK) Danemarca, (D) Germania, (EST)
Estonia, (IRL) Irlanda, (GR) Grecia, (E) Spania, (F) Franta, (I) ltalia, (CY) Cipru, (LV) Letenia, (LT) Lituania, (L) Luxemburg, (H) Ungaria, (MT)
Malta, (NL) Tarile de Jos, (A) Austria, (PL) Polonia, (P) Portugalia, (RO) Romania, (SLO) Slovenia, (SK) Slovacia, (FIN) Finlanda, (S) Suedia,
(UK) Regatul Unit.

(9 Denumirea sau denumirea comerciald si adrosa completa a operatorului de transport rutier de marfa.

(*) Numele statului membru de stabilire al operatorului de transport rutier de marfa.

(*) Semnatura si stampila autoritétii sau a organului emitent competent.

*) in anexa lll, nota de subsol (") se inlocuieste cu urmatorul text:

("YSemnele distinctive ale statelor membre sunt: (B) Belgia, (BG) Bulgaria, (CZ) Republica Ceha, (DK) Danemarca, (D)
Germania, (EST) Estonia, (IRL) Irlanda, (GR) Grecia, (E) Spania, (F) Franta, (HR) Croatia, (I) Italia, (CY) Cipru, (LV) Letonia,
(LT) Lituania, (L) Luxemburg, (H) Ungaria, (M) Malta, (NL) Tarile de Jos, (A) Austria, (PL) Polonia, (P) Portugalia, (RO)
Romania, (SLO) Slovenia, (SK) Slovacia, (FIN) Finlanda, (S) Suedia, (UK) Regatul Unit.

(b)_
(A doua pagina a atestatului)

[Text in limba (limbile) oficiala (oficiale) sau una dintre limbile oficiale ale statului membru care
emite atestatul]

DISPOZITII GENERALE
Prezentul atestat este emis in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 1072/2009.

Se certifica prin prezenta ca respectivul conducator auto este angajat, in conformitate cu
actele cu putere de lege, actele administrative si, dupa caz, contractele colective, in
conformitate cu normele aplicabile in urmatoarele state membre mentionate in atestat cu
privire la conditile de angajare si de formare profesionala a conducatorilor auto aplicabile Tn
statul membru respectiv pentru efectuarea de operatiuni de transport rutier in statul respectiv.

Atestatul de conducator auto este proprietatea operatorului de transport rutier de marfuri, care
il pune la dispozitia conducatorului auto inscris pe atestat atunci cand conducatorul auto
conduce un vehicul () care utilizeaza o licentd comunitara eliberata acelui operator de
transport rutier de marfuri. Atestatul conducatorului auto nu este transmisibil. Atestatul de
conducator auto este valabil atat timp cat sunt indeplinite conditiile in baza carora a fost
eliberat si trebuie returnat imediat de catre operatorul de transport rutier de marfuri autoritatilor
emitente daca aceste conditii nu mai sunt indeplinite.

(")"Vehicul" inseamna un autovehicul inmatriculat intr-un stat membru sau o combinatie cuplaté de vehicule care
sa aiba cel putin autovehiculul inmatriculat intr-un stat membru, utilizat exclusiv pentru transportul de marfuri.

Atestatul poate fi retras de catre autoritatea competenta a statului membru care I-a eliberat,
in special in cazul in care titularul:

- nu s-a conformat tuturor conditiilor privind utilizarea atestatului;

- a furnizat informatii incorecte in legatura cu datele necesare pentru emiterea sau prelungirea
atestatului. O copie conforma a atestatului trebuie pastrata de intreprinderea de transport
rutier.

Un atestat original trebuie pastrat la bordul vehiculului si trebuie prezentat la cererea oricarui
agent autorizat de control.

ANEXA IV: Tabel de corespondenta

Regulamentul (CEE) nr. Regulamentul (CEE) nr. Directiva 2006/94/CE  Prezentul regulament
881/92 3118/93

Articolul 1 alineatul (1) Articolul 1 alineatul (1)

Articolul 1 alineatul (2) Articolul 1 alineatul (2)
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Articolul 1 alineatul (3)

Anexa |

Articolul 2

Articolul 3 alineatul (1)
Articolul 3 alineatul (2)
Articolul 3 alineatul (3)
Articolul 4

Articolul 5 alineatul (1)
Articolul 5 alineatul (2)
Articolul 5 alineatul (3)

Articolul 5 alineatul (4),

anexa |

Articolul 5 alineatul (5)
Articolul 6 alineatul (1)
Articolul 6 alineatul (2)
Articolul 6 alineatul (3)
Articolul 6 alineatul (4)
Articolul 6 alineatul (5)
Articolul 7

Articolul 8 alineatul (1)
Articolul 8 alineatul (2)
Articolul 8 alineatul (3)
Articolul 8 alineatul (4)

Articolul 9 alineatele (1)

$i (2)

Articolul 1 alineatul (1)
Articolul 1 alineatul (2)

Articolul 1 alineatele (3)

B Transportatodior Ruseed din Romank

Articolul 1 alineatul (3)

Articolul 1 alineatele (1)|Articolul 1 alineatul (5)
si (2), anexa I; articolul 2

Articolul 1 alineatul (6)
Articolul 2
Articolul 3
Articolul 4 alineatul (1)

Articolul 5 alineatul (1)

Articolul 4 alineatul (2)
Articolul 4 alineatul (3)
Articolul 4 alineatul (4)
Articolul 4 alineatul (5)

Articolul 4 alineatul (6)

Articolul 4 alineatul (2)
Articolul 5 alineatul (2)
Articolul 5 alineatul (2)
Articolul 5 alineatul (3)
Articolul 5 alineatul (6)
Articolul 5 alineatul (7)
Articolul 6

Articolul 7 alineatul (1)
Articolul 7 alineatul (2)
Articolul 12 alineatul (1)
Articolul 12 alineatul (2)
Articolul 12 alineatul (6)

Articolul 8 alineatul (1)
Articolul 8 alineatul (5)

Articolul 8 alineatul (6)



Articolul 4
Articolul 5
Articolul 6 alineatul (1)
Articolul 6 alineatul (2)
Articolul 6 alineatul (3)
Articolul 6 alineatul (4)
Articolul 7

Articolul 10

Articolul 11 alineatul (1) |Articolul 8 alineatul (1)

Articolul 11 alineatul (2)

Articolul 11 alineatul (3)

Articolul 11a

Articolul 8 alineatele (2)
$i (3)

Articolul 8 alineatul (4)
primul  si al treilea
paragraf

Articolul 8 alineatul (4) al
doilea paragraf

Articolul 8 alineatul (4) al
patrulea si al cincilea
paragraf

Articolul 9
Articolul 12
Articolul 13
Articolul 14 Articolul 10
Articolul 11
Articolul 15 Articolul 12

Anexa |
Anexa Il
Anexa |

Anexa I
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Articolul 4
Articolul 3
Articolul 5

Anexele I, Il
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Articolul 9 alineatul (1)
Articolul 9 alineatul (2)
Articolul 10

Articolul 17 alineatul (1)
Articolul 11

Articolul 13 alineatul (1)

Articolul 12 alineatul (4)

Articolul 13 alineatul (2)

Articolul 12 alineatul (4)

Articolul 12 alineatul (5)

Articolul 13 alineatul (3)
Articolul 18

Articolul 19

Anexa I

Anexa Il



Anexa Il
Anexa |V
Publicat in Jurnalul Oficial cu numarul 300L din data de 14 noiembrie 2009

© Uniunea Europeana, http://eur-lex.europa.eu. Numai legislatia Uniunii Europene publicata
pe suport de hartie in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene este considerata autentica.
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UNIUNEA EUROPEANA
Prolect co-finantat din Programul Operational Capial Uman 2014-2020

Fondul Social European

Programul Operational Capital Uman 2014-2020

Axa prioritara 3: Locuri de munca pentru toti

Prioritatea de investitii 10.iii: Imbunatatirea accesului egal la invatarea pe tot parcursul vietii
pentru toate grupurile de varsta intr-un cadru formal, non-formal sau informal, actualizarea
cunostintelor, a aptitudinilor si a competentelor fortei de munca si promovarea unor cai de
invatare flexibile, inclusiv prin orientare profesionala si prin validarea competentelor dobandite
Obiectivul specific 3.12.:Imbunatatirea nivelului de cunostinte/ competente/ aptitudini aferente
sectoarelor economice/ domeniilor identificate conform SNC si SNCDI ale angajatilor

Titlu proiect: TRANS-FORM - Imbunatatirea nivelului de competente ale angajatilor din domeniul
distributiel pentru ocuparea sustenabila si de calitate a fortel de munca

ID MySMIS: 127802

Nr contract finantare: POCU/464/3/12/127802

Nr. inregistrare OIRPOSDRU Regiunea Sud-Vest Oltenia: 16287/17.10.2019

6. DIRECTIVA 2006/22/CE DIN 15 MARTIE 2006
PRIVIND CONDITIILE MINIME PENTRU
PUNEREA IN APLICARE A REGULAMENTELOR
(CE) NR. 561/2006 Sl (UE) NR. 165/2014

S| A DIRECTIVEI 2002/15/CE IN CEEA CE
PRIVESTE LEGISLATIA SOCIALA
REFERITOARE LA ACTIVITATILE DE
TRANSPORT RUTIER $I DE ABROGARE A
DIRECTIVEI 88/599/CEE A

CONSILIULUI

- VERSIUNEA ACTUALIZATA CONFORM
DIRECTIVEI 1057/2020
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Instrumente Structurale
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Directiva 2006/22/CE din 15 martie 2006 privind conditiile minime pentru
punerea in aplicare a Regulamentelor (CE) nr. 561/2006 si (UE) nr. 165/2014 si a
Directivei 2002/15/CE in ceea ce priveste legislatia sociala referitoare la
activitatile de transport rutier si de abrogare a Directivei 88/599/CEE a
Consiliului

- versiunea actualizata conform Directivei 1057/2020 -

Nota

Dispozitiile introduse prin Directiva 1057/2020 sunt prezentate cu caractere de culoare
rosie.

PARLAMENTUL EUROPEAN $I CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitatii Europene, in special articolul 71
alineatul (1),

avand in vedere propunerea Comisiei,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European ("),
(")JO C 241, 28.9.2004, p. 65.

dupa consultarea Comitetului Regiunilor,

hotarand in conformitate cu procedura prevazuta la articolul 251 din tratat (%), avand in vedere
proiectul comun aprobat de comitetul de conciliere la 8 decembrie 2005,

(®)Avizul Parlamentului European din 20 aprilie 2004 (JO C 104 E, 30.4.2004, p. 385), Pozitia
comuna a Consiliului din 9 decembrie 2004 (JO C 63 E, 15.3.2005, p. 1) si Pozitia
Parlamentului European din 13 aprilie 2005 (JO C 33 E, 9.2.2006, p. 415). Rezolutia legislativa
a Parlamentului European din 2 februarie 2006 si Decizia Consiliului din 2 februarie 2006.
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Intrucat:

(1)Regulamentul (CEE) nr. 3820/85 al Consiliului din 20 decembrie 1985 de armonizare a
anumitor dispozitii din domeniul social privind transportul rutier, Regulamentul (CEE) nr.
3821/85 al Consiliului din 20 decembrie 1985 privind aparatura de inregistrare in transportul
rutier si Directiva 2002/15/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 11 martie 2002
privind organizarea timpului de lucru al persoanelor care efectueaza activitati mobile de
transport rutier sunt importante pentru crearea unei piete comune pentru serviciile de transport
terestru, pentru siguranta rutiera si pentru conditiile de munca.

(2)in cartea alba "Politica europeana in domeniul transporturilor pentru 2010: timpul de a
decide", Comisia a indicat ca este necesar sa se intensifice controalele si sanctiunile mai ales
pentru legislatia sociala privind activitatile de transport rutier si in special sa se mareasca
numarul de controale, sa se incurajeze schimbul sistematic de informatii intre statele membre,
sa se coordoneze activitatile de inspectie si sa se imbunatateasca formarea agentilor de
control.

(3)Prin urmare, este necesar sa se asigure aplicarea corespunzatoare si interpretarea
armonizata a normelor sociale cu privire la transportul rutier prin stabilirea unor cerinte minime
pentru verificarea uniforma si eficienta de catre statele membre a respectarii dispozitiilor din
domeniu. Aceste controale ar trebui sa serveasca la reducerea si prevenirea incalcarii acestor
dispozitii. De asemenea, ar trebui introdus un mecanism care sa asigure ca intreprinderile
clasificate ca prezentand un grad de risc ridicat sa faca obiectul unor controale mai riguroase
si mai frecvente.

(4)Riscurile cauzate de oboseala conducatorilor auto ar trebui de asemenea abordate prin
aplicarea Directivei 2002/15/CE.

(5)Masurile prevazute de prezenta directiva ar trebui nu doar sa aiba ca rezultat un nivel de
siguranta rutiera mai ridicat, ci si sa contribuie la armonizarea conditilor de munca in
Comunitate si la promovarea unor conditii de concurenta echitabile.

(6)inlocuirea tahografelor analogice cu tahografe digitale va permite treptat controlarea mai
rapida si mai exacta a unui volum mai mare de date si, din acest motiv, statele membre vor
putea sa efectueze mai multe controale. Prin urmare, este necesar ca, in ceea ce priveste
controalele, procentul zilelor lucrate de conducatorii de vehicule reglementate prin legislatia
sociala care sunt verificate ar trebui sa creasca la 4 %.

(7)in ceea ce priveste sistemele de control, acestea trebuie s& aiba ca obiectiv dezvoltarea
sistemelor nationale spre interoperabilitate si aplicabilitate la nivel european.

(8)Toate unitatile de control ar trebui sa dispuna de suficiente echipamente standard si de
competente legale corespunzatoare care sa le permita indeplinirea efectiva si eficace a
atributiilor.

(9)Statele membre ar trebui sa depuna eforturi pentru a asigura, fara a aduce atingere
executarii corespunzatoare a sarcinilor impuse de prezenta directiva, o efectuare eficienta si
rapida a controalelor in trafic, in vederea finalizarii controlului in cel mai scurt timp posibil si
cu o intarziere minima pentru conducatorul auto.

(10)Pe teritoriul fiecarui stat membru ar trebui sa existe un singur organism care sa asigure
legatura intracomunitara cu alte autoritati competente din domeniu. Acest organism ar trebui,
de asemenea, sa elaboreze statisticile necesare. De asemenea, statele membre ar trebui sa
puna in aplicare o strategie de control nationala coerenta pe teritoriul lor si sa poata desemna
un organism unic care sa coordoneze punerea in aplicare a acesteia.

(11)Cooperarea dintre autoritatile de control ale statelor membre ar trebui sa fie incurajata mai
mult sub forma unor controale concertate, initiative de formare comune, schimbul electronic
de informatii si schimbul de informatii Si experienta.

(12)Cele mai bune practici in operatiile de control in domeniul transportului rutier, in special
pentru a asigura o abordare armonizata cu privire la furnizarea dovezii privind concediul anual
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sau medical al conducatorilor auto, ar trebui sa fie facilitate si promovate prin intermediul unui
forum al autoritatilor de control ale statelor membre.

(13)Masurile necesare pentru aplicarea prezentei directive ar trebui sa fie adoptate in
conformitate cu Decizia 1999/468/CE a Consiliului din 28 iunie 19 de stabilire a procedurilor
privind exercitarea competentelor de executare conferite Comisiei.

(14)Avand in vedere ca obiectivul prezentei directive, anume stabilirea unor norme comune
clare cu privire la conditile minime pentru verificarea aplicarii corecte si uniforme a
Regulamentelor (CEE) nr. 3820/85 si (CEE) nr. 3821/85 si a Regulamentului (CE) nr. 561/2006
din 15 martie 2006 al Parlamentului European si al Consiliului privind armonizarea anumitor
dispozitii ale legislatiei sociale in domeniul transporturilor rutiere si de modificare a
Regulamentelor (CEE) nr. 3821/85 si (CE) nr. 2135/98 ale Consiliului si de abrogare a
Regulamentului (CEE) nr. 3820/85 al Consiliului, nu poate fi realizat intr-o masura suficienta
de catre statele membre si, datorita necesitatii unei actiuni transnationale coordonate, poate
fi mai bine realizat la nivel comunitar, Comunitatea poate adopta masuri, in conformitate cu
principiul subsidiaritatii stabilit la articolul 5 din tratat. in conformitate cu principiul
proportionalitatii prevazut la respectivul articol, prezenta directiva nu depaseste limitele a ceea
ce este necesar pentru atingerea acestui obiectiv.

(15)Prin urmare, este necesar ca Directiva 88/599/CEE a Consiliului privind procedurile
standard de control pentru aplicarea Regulamentelor (CEE) nr. 3820/85 si (CEE) nr. 3821/85
sa fie abrogata,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

kkkk

Art. 1: Obiectul

Prezenta directiva stabileste conditile minime pentru punerea in aplicare a Regulamentelor
(CE) nr. 561/2006 (") si (UE) nr. 165/2014 (") ale Parlamentului European si ale Consiliului si
a Directivei 2002/15/CE a Parlamentului European si a Consiliului ().

("MRegulamentul (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului din 15 martie
2006 privind armonizarea anumitor dispozitii ale legislatiei sociale Tn domeniul transporturilor
rutiere, de modificare a Regulamentelor (CEE) nr. 3821/85 si (CE) nr. 2135/98 ale Consiliului
si de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 3820/85 al Consiliului (JO L 102, 11.4.2006, p. 1).

(®>)Regulamentul (UE) nr. 165/2014 al Parlamentului European si al Consiliului din 4 februarie
2014 privind tahografele in transportul rutier, de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 3821/85
al Consiliului privind aparatura de Tinregistrare in transportul rutier si de modificare a
Regulamentului (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului privind
armonizarea anumitor dispozitii ale legislatiei sociale Tn domeniul transporturilor rutiere (JO L
60, 28.2.2014, p. 1).

("®)Directiva 2002/15/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 11 martie 2002 privind
organizarea timpului de lucru al persoanelor care efectueaza activitati mobile de transport
rutier (JO L 80, 23.3.2002, p. 35).

Art. 2: Sisteme de control

(1)Statele membre organizeaza un sistem de controale corespunzatoare si regulate cu privire
la aplicarea corecta si consecventa prevazuta la articolul 1, atat in trafic cat si la sediile
intreprinderilor tuturor categoriilor de transport.

Aceste controale acopera in fiecare an o parte insemnata si reprezentativa a lucratorilor
mobili, conducatorilor auto, Tintreprinderilor si vehiculelor care intra sub incidenta
Regulamentelor (CE) nr. 561/2006 si (UE) nr. 165/2014 si a lucratorilor mobili si conducatorilor
auto care intra sub incidenta Directivei 2002/15/CE. Controalele in trafic privind respectarea
Directivei 2002/15/CE se limiteaza la aspectele care pot fi controlate in mod eficient cu ajutorul
tahografului si al aparatului de Tnregistrare conex. Controalele cuprinzatoare ale respectarii
Directivei  2002/15/CE  pot fi efectuate numai la sediile Tintreprinderilor.
Uniunes Natlonatd
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Statele membre se asigura ca pe teritoriul lor se aplica o strategie nationala de control
consecvents. n acest scop, statele membre pot desemna un organism pentru coordonarea
actiunilor intreprinse in conformitate cu articolele 4 si 6. In acest caz, Comisia si celelalte state
membre sunt informate cu privire la aceasta.

(2)in mésura n care inca nu este cazul, pana la 1 mai 2007, statele membre confera agentilor
autorizati sa desfasoare inspectii competentele legale adecvate, care sa le permita sa-si
indeplineasca corect obligatiile cu privire la inspectii prevazute de prezenta directiva.

(3)Fiecare stat membru organizeaza controalele in asa fel incat cel putin 3% din zilele lucrate
de catre conducatorii auto ai vehiculelor care intra sub incidenta Regulamentelor (CE) nr.
561/2006 si (UE) nr. 165/2014 s4 fie verificate. In cursul controlului in trafic, conducatorul auto
are permisiunea de a contacta sediul central, managerul de transport sau orice alta persoana
sau entitate pentru a furniza, inainte de terminarea controlului in trafic, oricare dintre dovezile
care se dovedesc a nu fi disponibile la bord; acest lucru nu aduce atingere obligatiei
conducatorului auto de a asigura utilizarea corespunzatoare a aparatelor tahograf.

Incepand cu 1 ianuarie 2012, prin intermediul unui act de punere in aplicare, Comisia poate
creste procentul minim la 4%, cu conditia ca statisticile realizate in temeiul articolului 3 sa
indice ca, Tn medie, peste 90 % din toate vehiculele verificate sunt dotate cu un tahograf digital.
De asemenea, la adoptarea deciziei sale, Comisia ia in considerare eficienta masurilor de
control existente, in special disponibilitatea la sediile intreprinderilor a datelor inregistrate de
tahografele digitale. Respectivul act de punere in aplicare se adopta, in conformitate cu
procedura de examinare mentionata la articolul 12 alineatul (2),

Din numarul total de zile lucratoare verificate, cel putin 15 % se verifica in trafic si cel putin 30
% la sediile intreprinderilor. De la 1 ianuarie 2008, din numarul total de zile lucratoare
verificate, cel putin 30 % se verifica in trafic si cel putin 50 % la sediile intreprinderilor.)

(3")Fiecare stat membru organizeaza controale privind respectarea Directivei 2002/15/CE
tinand seama de sistemul de clasificare in functie de gradul de risc prevazut la articolul 9 din
prezenta directiva. Controalele respective vizeaza o intreprindere daca unul sau mai mulfi
dintre conducatorii auto ai acesteia au incalcat in mod continuu sau grav Regulamentul (CE)
nr. 561/2006 sau Regulamentul (UE) nr. 165/2014.

(4)Informatiile transmise Comisiei in conformitate cu articolul 17 din Regulamentul (CE) nr.
561/2006 si cu articolul 13 din Directiva 2002/15/CE includ numarul conducatorilor auto
controlati in trafic, numarul controalelor la sediile intreprinderilor, numarul de zile lucratoare
controlate si numarul si tipul de incalcari semnalate, si indica daca se transportau persoane
sau marfuri.

Art. 3: Statistici

Statele membre se asigura ca datele statistice colectate in cadrul controalelor organizate in
conformitate cu articolul 2 alineatele (1) si (3) sunt defalcate in urmatoarele categorii:

(a)pentru controale in trafic:

()tipul rutei (autostrada, drum national sau drum secundar), si tara in care a fost inmatriculat
vehiculul verificat, pentru evitarea oricarei discriminari;

(iitipul tahografului: analogic sau digital;
(b)pentru controalele la sediu:

(Dtipul activitatii de transport, si anume international sau intern, de calatori sau marfuri, in
interes propriu sau in contul altcuiva;

(ii)marimea parcului de autovehicule al intreprinderii; (iii) tipul tahografului: analogic sau
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Aceste date statistice sunt prezentate Comisiei din doi in doi ani si se publica intr-un raport.
Autoritatile competente din statele membre tin evidenta datelor colectate pentru anul anterior.

Intreprinderile responsabile pentru conducatorii auto pastreazd pe parcursul unui an
documentele, rezultatele si celelalte date pertinente care le sunt transmise de catre autoritatile
de control cu privire la controalele efectuate la sediul lor si/sau asupra conducatorilor auto ai
acestora in trafic.

Daca este necesar, Comisia ofera clarificari suplimentare, prin intermediul unor acte de punere
in aplicare, cu privire la definirea categoriilor mentionate la primul paragraf literele (a) si (b).
Respectivele acte de punere in aplicare se adopta in conformitate cu procedura de examinare
mentionata la articolul 12 alineatul (2).

Art. 4: Controale in trafic

(1)Se organizeaza controale in trafic in locuri diferite si la toate orele, acoperind o portiune
suficient de extinsa a retelei de drumuri, astfel incat sa fie dificila evitarea punctelor de control.

(2)Statele membre se asigura ca:

a)se adopta suficiente dispozitii pentru punctele de control situate pe drumuri existente sau in
faza de proiect sau in apropierea acestora si, daca este necesar, pentru ca statiile de
intretinere si alte locuri sigure de pe autostrazi sa poata functiona ca puncte de control;

b)se efectueaza controale pe baza unui sistem de rotatie aleatoriu, cu un echilibru geografic
corespunzator.

(3)Elementele care trebuie verificate in cadrul controalelor in trafic sunt stabilite in anexa |
partea A. In cazul in care circumstantele impun acest lucru, controalele se pot concentra
asupra unui element specific.

(4)Fara a aduce atingere articolului 9 alineatul (2), controalele in trafic se efectueaza fara
discriminare. In special, agentii de control nu fac discriminari pe baza nici unuia din motivele
urmatoare:

a)tara in care a fost inmatriculat vehiculul;

b)tara de resedinta a conducatorului auto;

c)tara in care isi are sediul intreprinderea;

d)punctul de plecare si de sosire al calatoriei;

e)tipul tahografului: analogic sau digital.

(5)Agentii de control dispun de:

a)o lista a principalelor elemente care trebuie verificate, in conformitate cu anexa | partea A;
b)echipamente de control standard, in conformitate cu anexa Il.

(G)Tn cazul in care, intr-un stat membru, n cadrul unui control Tn trafic al conducatorului unui
vehicul inmatriculat intr-un alt stat membru se constata ca exista temeiuri pentru a se
presupune ca au fost comise incalcari care nu pot fi identificate in timpul controlului, din lipsa
datelor necesare, autoritatile competente ale statelor membre in cauza isi ofera asistenta
reciproca pentru a clarifica situatia.

Art. 5: Controale concertate

Statele membre efectueaza, cel putin de sase ori pe an, controale n trafic concertate asupra
conducatorilor auto si asupra vehiculelor care intra sub incidenta Regulamentului (CE) nr.
561/2006 sau a Regulamentului (UE) nr. 165/2014. In plus, statele membre depun eforturi
pentru a organiza controale concertate la sediile intreprinderilor.

Aceste controale concertate se efectueaza in acelasi timp de catre autoritatile de control a
doua sau mai multe state membre, fiecare actiondnd pe propriul teritoriu.
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Art. 6: Controale la sediile intreprinderilor

(1)Controalele la sediile intreprinderilor se organizeaza luandu-se in considerare experienta
anterioara in ceea ce priveste diferitele categorii de transport si de intreprinderi. De
asemenea, aceste controale se efectueaza si in cazul in care in trafic s-au constat incalcari
grave ale Regulamentului (CE) nr. 561/2006 sau ale Regulamentului (UE) nr. 165/2014 sau
ale Directivei 2002/15/CE.

(2)Controalele la sediile intreprinderilor cuprind elementele mentionate in anexa I, partea A si
partea B.

(3)Agentii de control dispun de:

a)o lista a principalelor elemente care trebuie verificate, in conformitate cu anexa | partea A si
B;

b)echipamente de control standard, in conformitate cu anexa ll.

(4)in cadrul unui control, agentii de control dintr-un stat membru tin seama de toate informatiile
furnizate de organismul de legatura desemnat al unui alt stat membru, in conformitate cu
articolul 7 alineatul (1), privind activitatile intreprinderii respective in celalalt stat membru.

(5)in sensul alineatelor (1)-(4), controalele efectuate la sediile autoritatilor competente, pe
baza documentelor sau datelor pertinente furnizate de catre intreprinderi la cererea
autoritatilor mentionate anterior, au acelasi statut ca si controalele efectuate la sediile
intreprinderilor.

Art. 7: Legatura intracomunitara
(1)Statele membre desemneaza un organism cu urmatoarele sarcini:

a)asigurarea coordonarii cu organisme echivalente din celelalte state membre in cauza cu
privire la actiunile intreprinse in conformitate cu articolul 5;

b)transmiterea, din doi in doi ani, a unor rapoarte statistice catre Comisie in conformitate cu
articolul 17 din Regulamentul (CE) nr. 561/2006;

c)responsabilitatea, in primul rAnd, de a asista autoritatile competente ale altor state membre,
in conformitate cu articolul 4 alineatul (6).

Organismul este reprezentat in cadrul comitetului mentionat la articolul 12 alineatul (1).

d)pentru a asigura schimbul de informatii cu celelalte state membre in temeiul articolului 8 din
prezenta directiva in ceea ce priveste aplicarea dispozitilor nationale de transpunere a
prezentei directive si a Directivei 2002/15/CE.

(2)Statele membre informeaza Comisia cu privire la desemnarea acestui organism, iar
Comisia informeaza celelalte state membre in consecinta.

(3)Schimbul de date, de experienta si de informatii intre statele membre este incurajat in
primul rand, dar nu exclusiv, prin intermediul comitetului mentionat la articolul 12 alineatul (1)
si al oricarui alt organism pe care Comisia il poate desemna prin acte de punere in aplicare.
Respectivele acte de punere in aplicare se adopta in conformitate cu procedura de examinare
prevazuta la articolul 12 alineatul (2).

Art. 8: Schimbul de informatii

(1)Informatiile furnizate bilateral in conformitate cu articolul 22 alineatul (3) din Regulamentul
(CE) nr. 561/2006 fac, de asemenea, obiectul unui schimb intre organismele desemnate
notificate Comisiei in conformitate cu articolul 7 din prezenta directiva:

a)cel putin o data la sase luni dupd intrarea in vigoare a prezentei directive;
b)la cererea motivata a unui stat membru in cazuri individuale.
(2)Un stat membru transmite informatiile cerute de catre un alt stat membru in temeiul
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alineatului (1) litera (b) in termen de 25 de zile lucratoare de la primirea cererii. Statele membre
pot conveni de comun acord asupra unui termen mai scurt. in cazurile urgente sau in cazuri
care necesita doar o simpla consultare a evidentelor, precum evidentele unui sistem de
clasificare in functie de gradul de risc, informatiile solicitate se furnizeaza in termen de trei zile
lucratoare.

Tn cazul in care statul membru solicitat considera ca cererea este insuficient motivatd, acesta
informeaza in acest sens statul membru solicitant in termen de 10 zile lucratoare de la primirea
cererii. Statul membru solicitant trebuie sa furnizeze informatii suplimentare pentru a-si motiva
cererea. In cazul in care statul membru solicitant nu poate furniza informatii suplimentare
pentru a-si motiva cererea, statul membru solicitat poate respinge cererea.

In cazul in care este dificil sau imposibil sa se dea curs unei solicitari de informatii sau s& se
efectueze controale, inspectii sau investigatii, statul membru care primeste solicitarea
informeaza in acest sens statul membru solicitant in termen de 10 zile lucratoare de la primirea
cererii si prezinta motive care sa justifice Tn mod adecvat dificultatea sau imposibilitatea
respectiva. Statele membre implicate poarta discutii pentru a identifica solutii.

In cazul unor intarzieri persistente in furnizarea informatiilor cétre statul membru pe al carui
teritoriu este detasat lucratorul, Comisia este informata si ia masurile necesare.

(3)Schimbul de informatii prevazut la prezentul articol este pus in aplicare prin intermediul
Sistemului de informare al pietei interne (IMI) instituit prin Regulamentul (UE) nr. 1024/2012
al Parlamentului European si al Consiliului (). Acest lucru nu se aplica schimburilor de
informatii intre statele membre prin intermediul unor consultari directe a registrelor electronice
nationale mentionate la articolul 16 alineatul (5) din Regulamentul (CE) nr. 1071/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului ().

(“)Regulamentul (UE) nr. 1024/2012 al Parlamentului European si al Consiliului din 25
octombrie 2012 privind cooperarea administrativa prin intermediul Sistemului de informare al
pietei interne si de abrogare a Deciziei 2008/49/CE a Comisiei («Regulamentul IMI») (JO L
316, 14.11.2012, p. 1).

(®*)Regulamentul (CE) nr. 1071/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 21
octombrie 2009 de stabilire a unor norme comune privind conditiile care trebuie indeplinite
pentru exercitarea ocupatiei de operator de transport rutier si de abrogare a Directivei
96/26/CE a Consiliului (JO L 300, 14.11.2009, p. 51).

Art. 9: Sistemul de clasificare in functie de gradul de risc

(1)Statele membre introduc un sistem de clasificare in functie de gradul de risc pentru
intreprinderi pe baza numarului relativ si a gravitatii incalcarilor Regulamentului (CE) nr.
561/2006 sau ale Regulamentului (UE) nr. 165/2014 sau ale dispozitilor nationale de
transpunere a Directivei 2002/15/CE, comise de fiecare intreprindere.

Pana la 2 iunie 2021, Comisia stabileste, prin acte de punere in aplicare, o formula comuna
pentru calcularea gradului de risc al unei intreprinderi. Respectiva formula comuna ia n
considerare numarul, gravitatea si frecventa incalcarilor si rezultatele controalelor in cazul in
care nu au fost detectate incalcari, precum si utilizarea sau nu a tahografului inteligent de
catre o intreprindere de transport rutier, in conformitate cu capitolul Il din Regulamentul (UE)
nr. 165/2014, pentru toate vehiculele. Respectivele acte de punere in aplicare se adopta in
conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 12 alineatul (2) din prezenta
directiva.

(2)intreprinderile clasificate ca prezentand un grad de risc ridicat fac obiectul unor controale
mai riguroase si mai frecvente.

(3)in anexa lll se stabileste o lista initiala a incalcarilor Regulamentului (CE) nr. 561/2006 si
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ale Regulamentului (UE) nr. 165/2014, precum si gradul de gravitate al acestora.

n scopul stabilirii sau al actualizarii gradului de gravitate a incalcarilor Regulamentului (CE)
nr. 561/2006 sau Regulamentului (UE) nr. 165/2014, Comisia este imputernicita sa adopte, in
conformitate cu articolul 15a din prezenta directiva, acte delegate de modificare a anexei lll,
pentru a tine cont de evolutiile in materie de reglementare si de aspectele de siguranta rutiera.

Categoria pentru incalcarile cele mai grave ar trebui sa includa incalcarile in cazul carora
nerespectarea dispozitiilor relevante ale Regulamentelor (CE) nr. 561/2006 si (UE) nr.
165/2014 creeaza un risc ridicat de deces sau de vatamare corporala grava.

(4)Pentru a facilita controalele selective in trafic, datele din sistemul national de clasificare in
functie de gradul de risc sunt accesibile tuturor autoritatilor de control competente din statul
membru in cauza in momentul controlului.

(5)Statele membre pun la dispozitie informatiile din sistemul lor national de clasificare in
functie de gradul de risc, acordand acces direct, prin registrele electronice nationale
interoperabile mentionate la articolul 16 din Regulamentul (CE) nr. 1071/2009, autoritatilor
competente din alte state membre in conformitate cu articolul 16 alineatul (2) din regulamentul
respectiv.

Art. 10: Raport

Pana la 1 mai 2009 Comisia prezinta Parlamentului European si Consiliului un raport ce
contine o analizad a sanctiunilor prevazute in legislatia statelor membre pentru incalcarile
grave.

Art. 11: Cele mai bune practici

(1)Comisia stabileste, prin intermediul actelor de punere in aplicare, linii directoare cu privire
la cele mai bune practici in domeniul controlului. Respectivele acte de punere in aplicare se
adopta in conformitate cu procedura de examinare prevazuta la articolul 12 alineatul (2).

Aceste orientari se publica intr-un raport bienal al Comisiei.

(2)Statele membre procedeaza impreuna la organizarea de programe de formare cu privire la
cele mai bune practici cel putin o data pe an si faciliteaza schimbul, cel putin o data pe an, de
angajati din cadrul organismelor de legatura intracomunitara specifice cu omologii acestora
din alte state membre.

(3)Comisia stabileste, prin intermediul unor acte de punere in aplicare, o abordare comuna in
ceea ce priveste Tnregistrarea si controlul perioadelor in care este desfasurata o alta munca,
conform definitiei de la articolul 4 litera (e) din Regulamentul (CE) nr. 561/2006, ce include
forma finregistrarii si situatiile concrete in care se va desfasura, si in ceea ce priveste
inregistrarea si controlul perioadelor de cel putin o saptamana in care conducatorul auto nu
se afla in vehicul si nu poate desfasura activitati cu acel vehicul. Respectivele acte de punere
in aplicare se adopta in conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 12
alineatul (2) din prezenta directiva.

(4)Statele membre se asigura ca agentii de control sunt bine formati pentru executarea
atributiilor care le revin.

Art. 12: Procedura comitetului

(1)Comisia este asistata de comitetul instituit in temeiul articolului 42 alineatul (1) din
Regulamentul (UE) nr. 165/2014. Comitetul mentionat este un comitet in Tintelesul
Regulamentului (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului ().

("®)Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din 16 februarie
2011 de stabilire a normelor si principiilor generale privind mecanismele de control de catre
statele membre al exercitarii competentelor de executare de catre Comisie (JO L 55,
28.2.2011, p. 13).

(2)In cazul in care se face trimitere la prezentul alineat, se aplica articolul 5 din Regulamentul
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(UE) nr. 182/2011.

In cazul in care comitetul nu emite un aviz, Comisia nu adopt& proiectul de act de punere in
aplicare si se aplica articolul 5 alineatul (4) al treilea paragraf din Regulamentul (UE) nr.
182/2011.

Art. 13: Dispozitii de punere in aplicare

La cererea unui stat membru sau din proprie initiativa, Comisia adopta acte de punere in
aplicare in special in urmatoarele scopuri:

a)promovarea unei abordari comune cu privire la aplicarea prezentei directive;

b)incurajarea coerentei abordarilor intre autoritatile de control si a unei interpretari armonizate
a Regulamentului (CE) nr. 561/2006 intre autoritatile de control;

c)facilitarea dialogului dintre sectorul transporturilor si autoritatile de control.

Respectivele acte de punere in aplicare se adopta in conformitate cu procedura de examinare
mentionata la articolul 12 alineatul (2) din prezenta directiva.

Art. 14: Negocieri cu tari terte

Odata cu intrarea in vigoare a prezentei directive, Uniunea deschide negocieri cu tarile terte
in cauza in vederea aplicarii unor norme echivalente cu cele prevazute de prezenta directiva.

Pana la finalizarea acestor negocieri, statele membre includ in rapoartele lor catre Comisie
datele cu privire la controalele efectuate asupra vehiculelor din tari terte, in conformitate cu
articolul 17 din Regulamentul (CE) nr. 561/20086.

Art. 15: Actualizarea anexelor

Comisia este imputernicita sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 15a in ceea
ce priveste modificarea anexelor | si Il in vederea introducerii adaptarilor necesare care sa
reflecte evolutiile Tn materie de bune practici.

Art. 15%: Exercitarea delegarii de competente

(1)Competenta de a adopta acte delegate este conferitd Comisiei in conditiile prevazute la
prezentul articol.

(2)Competenta de a adopta acte delegate mentionata la articolul 9 alineatul (3) si la articolul
15 se confera Comisiei pe o perioada de cinci ani de la 1 august 2020. Comisia prezinta un
raport privind delegarea de competente cel tarziu cu noua luni inainte de incheierea perioadei
de 5 ani. Delegarea de competente se prelungeste tacit cu perioade de timp identice, cu
exceptia cazului Tn care Parlamentul European sau Consiliul se opune prelungirii respective
cel tarziu cu trei luni inainte de incheierea fiecarei perioade.

(3)Delegarea de competente mentionata la articolul 9 alineatul (3) si la articolul 15 poate fi
revocata oricand de Parlamentul European sau de Consiliu. O decizie de revocare pune capat
delegarii de competente specificate in decizia respectiva. Decizia produce efecte din ziua care
urmeaza datei publicarii acesteia in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau de la o data
ulterioara mentionata in decizie. Decizia nu aduce atingere actelor delegate care sunt deja in
vigoare.

(4)inainte de adoptarea unui act delegat, Comisia consulta expertii desemnati de fiecare stat
membru in conformitate cu principiile prevazute in Acordul interinstitutional din 13 aprilie 2016
privind o mai buna legiferare (7).

(7)JO L 123, 12.5.2016, p. 1.

(5)De indata ce adopta un act delegat, Comisia il notifica simultan Parlamentului European si
Consiliului.

(6)Un act delegat adoptat in temeiul articolului 9 alineatul (3) si al articolului 15 intra in vigoare
numai in cazul in care nici Parlamentul European si nici Consiliul nu au formulat obiectii Tn
termen de doua luni de la notificarea acestuia catre Parlamentul European si Consiliu sau Tn
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cazul in care, naintea expirarii termenului respectiv, Parlamentul European si Consiliul au
informat Comisia ca nu vor formula obiectii. Respectivul termen se prelungeste cu doua luni
la initiativa Parlamentului European sau a Consiliului.

Art. 16: Transpunere

(1)Statele membre pun in aplicare pana la 1 aprilie 2007 actele cu putere de lege si actele
administrative necesare pentru a se conforma prezentei directive. Comisiei ii sunt comunicate
de indatd de catre statele membre textele respectivelor dispozitii, precum si un tabel de
corespondenta intre aceste dispozitii Si prezenta directiva.

Atunci cand statele membre adopta aceste dispozitii, ele contin o trimitere la prezenta directiva
sau sunt insotite de o asemenea trimitere la data publicarii lor oficiale. Statele membre
stabilesc modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.

(2)Comisiei ii sunt comunicate de catre statele membre textele principalelor dispozitii de drept
intern pe care le adopta in domeniul reglementat de prezenta directiva.

Art. 17: Abrogare

(1)Directiva 88/599/CE se abroga.

(2) Trimiterile la directiva abrogata se interpreteaza ca trimiteri la prezenta directiva.
Art. 18: Intrare in vigoare

Prezenta directiva intra in vigoare in a douazecea zi de la data publicarii in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene.

Art. 19: Destinatari
Prezenta directiva se adreseaza statelor membre.
Adoptata la Strasburg, 15 martie 2006.
Pentru Parlamentul European
Presedintele
J. BORRELL FONTELLES
Pentru Consiliu
Presedintele
H. WINKLER
ANEXA I:
PARTEA A:
CONTROALE iN TRAFIC
Controalele in trafic abordeaza, in general, urmatoarele aspecte:

(1)duratele de conducere zilnice si saptamanale, pauzele si perioadele de repaus zilnic si
saptamanal; de asemenea, foile de inregistrare pentru zilele precedente care trebuie
transportate la bordul vehiculului in conformitate cu articolul 36 alineatele (1) si (2) din
Regulamentul (UE) nr. 165/2014 si/sau datele inregistrate pentru aceeasi perioada pe cardul
conducatorului auto si/sau Tn memoria aparatului de inregistrare in conformitate cu anexa Il
la prezenta directiva si/sau pe foile imprimate;

(2)pentru perioada mentionata la articolul 36 alineatele (1) si (2) din Regulamentul (UE) nr.

165/2014, toate cazurile de depasire a vitezei permise a vehiculului, definite ca perioade de

peste un minut in care viteza vehiculului este mai mare de 90 km/h pentru vehiculele din

categoria N3 sau de 105 km/h pentru vehiculele din categoria M3 (categoriile N3 si M3 astfel

cum sunt definite in Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului ("8));
Uniunes Natlonatd
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(*®)Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 5 septembrie 2007 de
stabilire a unui cadru pentru omologarea autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si a
sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate destinate vehiculelor respective
(Directiva-cadru) (JO L 263, 9.10.2007, p. 1).

(3)daca este cazul, vitezele instantanee atinse de vehicul, astfel cum sunt inregistrate de catre
aparatul de inregistrare pe o perioada care nu depaseste ultimele 24 de ore de utilizare a
vehiculului;

(4)functionarea corecta a aparatului de inregistrare (determinarea unui posibil abuz asupra
aparaturii si/sau a cardului conducatorului auto si/sau a foilor de inregistrare) sau, daca este
cazul, prezenta documentelor prevazute la articolul 16 alineatul (2) din Regulamentul (CE) nr.
561/2006;

(6)timpul de lucru saptamanal maxim extins de 60 de ore, conform articolului 4 litera (a) din
Directiva 2002/15/CE; alt timp de lucru saptamanal, conform articolelor 4 si 5 din Directiva
2002/15/CE, numai in cazul in care tehnologia face posibila efectuarea unor controale eficace.

PARTEA B:
CONTROALE LA SEDIILE INTREPRINDERILOR
La sediile Intreprinderilor se verifica urmatoarele elemente, pe langa cele stabilite in partea A:

(1)perioadele saptamanale de repaus si perioadele de conducere a vehiculului dintre aceste
perioade de odihna;

(2)respectarea limitarii la doua saptamani a duratei de conducere a vehiculului;

(3)foile de inregistrare, datele si imprimarile provenind de la unitatea montata pe vehicul si de
pe cardul conducatorului auto.

»(la data 01-Aug-2020 alin. (3) din anexa |, partea 2 abrogat de Art. 2, punctul 13., alin. (B)
din Directiva 1057/15-iul-2020 )

(4)Respectarea timpului de lucru saptamanal mediu maxim, a pauzelor si a cerintelor privind
munca de noapte, conform articolelor 4, 5 si 7 din Directiva 2002/15/CE.

(5)Respectarea obligatiilor care le revin intreprinderilor in ceea ce priveste plata spatiilor de
cazare pentru conducatorii auto si organizarea muncii acestora, in conformitate cu articolul 8
alineatele (8) si (8a) din Regulamentul (CE) nr. 561/2006.

In cazul in care se constatd o incalcare, statele membre pot, dacd este necesar, s& verifice
responsabilitatea partajata a altor instigatori sau complici din lantul de transport, cum ar fi
expeditorii, agentii de expeditie sau contractantii, precum si sa verifice daca dispozitiile
contractelor de furnizare de servicii de transport respecta Regulamentele (CE) nr. 561/20016
si (UE) nr. 165/2014.

ANEXA II: Echipamentele standard care trebuie sa se afle la dispozitia unitatilor de
control

Statele membre se asigura ca la dispozitia unitatilor de control care indeplinesc atributiile
mentionate in anexa | se pun urmatoarele echipamente standard:

1.echipamente capabile de descarcarea datelor din unitatea montata pe vehicul si de pe
cardul conducatorului auto de pe tahograf, de citirea datelor, analizarea datelor si/sau
transmiterea rezultatelor catre o baza de date spre analiza;

2.echipamente pentru verificarea foilor de tahograf.

ANEXA lII:

1.Grupe de incalcari ale Regulamentului (CE) nr. 561/2006
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Nr.

A1

B1
B2

B3
B4

B5
B6
B7
B8

B9
B10

B11

B12

B13

B14

B15

B16

TEMEIUL TIP DE INCALCARE
JURIDIC
Echipaj

Articolul 5 | Nerespectarea varstei minime a conducatorilor
alineatul (1) auto

Perioadele de conducere

Articolul 6 Depasirea duratei de 9h <...<10h
alineatul (1) | conducere zilnice de 9h daca —
posibilitatea de prelungire la h<=..<
10h nu este permisa 11h
11h..<=
Depasirea duratei de 13h30 ..< =

conducere zilnice de 9h cu 50
% sau mai mult fara a face
pauza sau fara un repaus de
cel putin 4,5 ore

si fara pauza/
odihna

Depasirea duratei prelungite | 10h < ... <11h
de conducere zilnice de 10h, -
daca este permisa prelungirea | 11h <=..<12h

12h<=..

Depasirea duratei de 15h <= ...
conducere zilnice de 10h cu 50

. N si fara pauza/
% sau mai mult fara a face ; P

- . odihna
pauza sau fara un repaus de
cel putin 4,5 ore
Articolul 6 Depasirea duratei de 56h < ... <60h
alineatul (2) conducere saptaméanale
60h<=..<
65h
65h<=..<
70h
Depasirea duratei de 70h <= ..
conducere saptamanale cu 25
% sau mai mult
Articolul 6 Depasirea duratei maxime |90h < ... < 100h
alineatul (3) totale de conducere in 2 -
saptamani consecutive 100h <=...<
105h
105h<=..<
112h30

Depasirea duratei maxime 112h30 <= ...
totale de conducere in 2
saptamani consecutive cu 25
% sau mai mult

2
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M



C1
C2
C3

D1

D2

D3
D4
D5
D6
D7

D8

D9
D10
D11
D12
D13

D14

D15
D16

D17

D18
D19
D20

D21

Pauze

Articolul 7 | Depasirea duratei neintrerupte | 4h30 < ... < 5h
de conducere de 4,5 ore
nainte de a face pauza Sh<=..<6h

6h<=..

Perioade de repaus

Articolul 8 Perioada de repaus zilnic 10h<=..<
alineatul (2) |insuficienta, de mai putin de 11h, 11h
daca perioada redusa de repaus
zilnic nu este permisa 8h30 <=...<
10h
... <8h30

Perioada redusa de repaus zilnic, 8h <=<9h
insuficienta de mai putin de 9h,

daca reducerea este permisa |/h<=..<8h
.<.7h
Perioada de repaus zilnic 3h+[8h<=
impartita, insuficienta de mai ... <9h]
putin de 3h + 9h
3h +[7Th<= ..
< 8h]
3h+[. <7h]
Articolul 8 Perioada de repaus zilnic 8h <=<9h
alineatul (5) | insuficienta, de mai putin de 9h,
pentru conducere in echipaj |/h<=..<8h
.<.7h
Articolul 8 Perioada redusa de repaus 22h<=..<
alineatul (6) | saptamanal insuficienta de mai 24h
putin de 24 h
20h<=..<
22h
..<.20h
Perioada de repaus saptamanal | 42h<=..<
insuficienta, de mai putin de 45 45h

h, daca perioada redusa de

repaus saptamanal nu este | 36h<=..<
permisa 42h
..<.36h
Articolul 8 Depasirea a 6 perioade ...<3h

alineatul (6) | consecutive de 24 de ore dupa —
perioada precedenta de repaus 3h <=.<
saptamanal 12h

12h <=
Derogarea privind regula celor 12 zile
UNTRE
. .
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E1
E2

E3
E4

ES

E6
E7

F1

F2

Articolul 8 Depasirea a 12 perioade ...<3h X
alineatul (6a) | consecutive de 24 de ore dupa

perioada precedents de repaus | SN <= ... < X
saptamanal normala 12h
12h <= .. X
Articolul 8 | Perioada de repaus saptamanal | 65h < ... <= X
alineatul (6a) luata dupa 12 perioade 67h
litera (b) consecutive de 24 de ore -
punctul (ii) ~<=.65h X
Articolul 8 Perioada de conducere intre |3h .<.. <4,5h X
alineatul (6a) | orele 22.00 si 6.00 mai mare de -
(d) 3 de ore nainte de pauza, daca 4,5h .<=. X
vehiculul nu este condus de mai
multi conducatori auto
Organizarea activitatii
Articolul 10 | Legatura intre remuneratie si distanta parcursa X
alineatul (1) sau cantitatea de marfuri transportata
Articolul 10 | Lipseste organizarea activitatii conducatorului X

alineatul (2) | auto sau aceasta este deficienta, conducatorul
auto nu a primit instructiuni care sa 1i permita sa
respecte legislatia sau acestea sunt inadecvate

("YCMGI = cea mai grava incalcare; IFG = incélcare foarte grava; IG = incalcare grava; IM =

incalcare minora.

2.Grupe de incalcari ale Regulamentului (UE) nr. 165/2014 al Parlamentului European si
al Consiliului (') (Tahograf)

(")Regulamentul (UE) nr. 165/2014 al Parlamentului European si al Consiliului din 4
februarie 2014 privind tahografele in transportul rutier, de abrogare a Regulamentului
(CEE) nr. 3821/85 al Consiliului privind aparatura de inregistrare in transportul rutier si
de modificare a Regulamentului (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si al
Consiliului privind armonizarea anumitor dispozitii ale legislatiei sociale in domeniul
transporturilor rutiere (JO L 60, 28.2.2014, p. 1).

Nr.

G
G1

TEMEIUL TIP DE INCALCARE GRAVITATE
JURIDIC
CMGI| IFG | IG IM
Instalarea tahografului
Articolul 3 | Lipsa unui tahograf cu omologare de tip care X
alineatul (1) si sa fie instalat si utilizat (de exemplu:
articolul 22 neinstalarea unui tahograf de catre de
alineatul (2) 'montatori, ateliere sau producatori de vehicule
aprobati in acest scop de autoritatile
competente ale statelor membre, utilizarea
unui tahograf fara sigilile necesare atasate
sau inlocuite de catre un montator aprobat, un
atelier aprobat sau un producator de vehicule
aprobat sau utilizarea unui tahograf fara
placuta de instalare)
Utilizarea tahografului, a cardului de conducator auto sau a foii de Tnregistrare

ovreg
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H1 | Articolul 23 Utilizarea unui tahograf care nu a fost
alineatul (1) inspectat de un atelier aprobat

H2 | Articolul 27 Detinerea si/sau utilizarea de catre
conducatorul auto a mai mult de un singur
card de conducator auto propriu

H3 Conducerea cu un card de conducator auto
care a fost falsificat (considerata a fi
conducere fara card de conducator auto)

H4 Conducerea cu un card de conducator auto
fara a fi titularul acestuia (considerata a fi
conducere fara card de conducator auto)

H5 Conducerea cu un card de conducator auto
care a fost obtinut pe baza unor declaratii false
si/fsau documente falsificate (considerata a fi
conducere fara card de conducator auto)

H6 | Articolul 32 Functionarea necorespunzatoare a
alineatul (1) | tahografului (de exemplu: tahograful nu a fost
controlat, calibrat si sigilat corespunzator)

H7 | Articolul 32 | Utilizarea necorespunzatoare a tahografului
alineatul (1) si| (de exemplu: utilizare abuziva deliberata,

articolul 33 voluntara sau impusa, lipsa instructiunilor
alineatul (1) privind utilizarea corecta etc.)

H8 | Articolul 32 | Utilizarea unui echipament fraudulos capabil
alineatul (3) sa modifice inregistrarile tahografului

H9 Falsificarea, ascunderea, suprimarea sau

distrugerea datelor inregistrate pe foile de
inregistrare sau stocate pe tahograf si/sau pe
cardul conducatorului auto si descarcate de pe
acestea

H10 | Articolul 33 Intreprinderea nu tine evidenta foilor de
alineatul (2) | Tinregistrare, a documentelor imprimate si a
datelor descarcate

H11 Datele Tnregistrate si stocate nu sunt
disponibile timp de cel putin un an
H12 | Articolul 34 Utilizarea incorecta a foilor de
alineatul (1) inregistrare/cardului de conducator auto
H13 Retragerea neautorizata a foilor de nregistrare

sau a cardului de conducator auto, care are un
impact asupra inregistrarii datelor relevante

H14 Foaie de inregistrare sau card de conducator
auto folosite pentru acoperirea unei perioade
mai lungi decét cea prevazuta, cu pierderea

datelor

H15 | Articolul 34 | Ultilizarea unor foi de inregistrare sau a unui
alineatul (2) card de conducator auto murdare ori
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deteriorate, cu datele ilizibile

H16 | Articolul 34 | Neutilizarea introducerii manuale cand acest X
alineatul (3) lucru este necesar

H17 | Articolul 34 | Nu se utilizeaza foaia de inregistrare corecta X
alineatul (4) sau cardul de conducator auto se afla in

dispozitivul de citire necorespunzator
(conducere n echipaj)

H18 | Articolul 34 Utilizarea incorecta a mecanismului de X
alineatul (5) schimbare

I Punerea la dispozitie a informatiilor

11 Articolul 36 Refuza controlul
2 | Articolul 36 Nu poate prezenta inregistrarile din ziua X
curenta si din ultimele 28 de zile
13 Nu poate prezenta inregistrarile de pe cardul X
de conducator auto, daca conducatorul auto
detine unul
14 | Articolul 36 Nu poate prezenta inregistrarile manuale si X

documentele imprimate din ziua curenta si din
ultimele 28 de zile

I5 | Articolul 36 |Nu poate prezenta cardul de conducator auto, X
daca conducatorul auto detine unul
J Functionarea necorespunzatoare
J1 | Articolul 37 |Reparatia tahografului nu este efectuata de un X
alineatul (1) si montator sau atelier aprobat
articolul 22
alineatul (1)
J2 | Articolul 37 Conducatorul auto nu marcheaza toate X

alineatul (2) |informatiile necesare pentru intervalele de timp
care nu mai sunt nregistrate atunci cand
tahograful este in pana sau functioneaza
defectuos

© Uniunea Europeana, http://eur-lex.europa.eu. Numai legislatia Uniunii Europene publicata
pe suport de hartie in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene este considerata autentica.
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Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA
Prolect co-finantat din Programul Operational Capial Uman 2014-2020

Fondul Social European

Programul Operational Capital Uman 2014-2020

Axa prioritara 3: Locuri de munca pentru toti

Prioritatea de investitii 10.iii: Imbunatatirea accesului egal la invatarea pe tot parcursul vietii
pentru toate grupurile de varsta intr-un cadru formal, non-formal sau informal, actualizarea
cunostintelor, a aptitudinilor si a competentelor fortei de munca si promovarea unor cai de
invatare flexibile, inclusiv prin orientare profesionala si prin validarea competentelor dobandite
Obiectivul specific 3.12.:Imbunatatirea nivelului de cunostinte/ competente/ aptitudini aferente
sectoarelor economice/ domeniilor identificate conform SNC si SNCDI ale angajatilor

Titlu proiect: TRANS-FORM - Imbunatatirea nivelului de competente ale angajatilor din domeniul
distributiel pentru ocuparea sustenabila si de calitate a fortel de munca

ID MySMIS: 127802

Nr contract finantare: POCU/464/3/12/127802

Nr. inregistrare OIRPOSDRU Regiunea Sud-Vest Oltenia: 16287/17.10.2019

Acest material a fost realizat de Uniunea Nationala a
Transportatorilor Rutieri din Romania — UNTRR in cadrul
proiectului european TRANS-FORM - imbunatéatirea nivelului
de competente ale angajatilor din domeniul distributiei pentru
ocuparea sustenabila si de calitate a fortei de munca.

Brosura “Pachetul Mobilitate 1” prezinta principalele reguli
europene in transporturile rutiere — actualizate si explicate,
urmarind sa sprijine intreprinderile in vederea elaborarii si
introducerii unor programe de invatare la locul de munca.

Transportatorii rutieri romani interesati sa participle in
proiectul European TRANS-FORM - activitatea de sprijinirea
IMM-urilor de transport rutier in vederea elaborarii si
introducerii unor programe de invatare la locul de munca,
sunt invitati sa contacteze UNTRR: roxana.ilie@untrr.ro
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Axa prioritara 3: Locuri de munca pentru toti

Prioritatea de investitii 10.iii: Imbunatatirea accesului egal la invatarea pe tot parcursul vietii
pentru toate grupurile de varsta intr-un cadru formal, non-formal sau informal, actualizarea
cunostintelor, a aptitudinilor si a competentelor fortei de munca si promovarea unor cai de
invatare flexibile, inclusiv prin orientare profesionala si prin validarea competentelor dobandite
Obiectivul specific 3.12.:Imbunatatirea nivelului de cunostinte/ competente/ aptitudini aferente
sectoarelor economice/ domeniilor identificate conform SNC si SNCDI ale angajatilor

Titlu proiect: TRANS-FORM - Imbunatatirea nivelului de competente ale angajatilor din domeniul
distributiel pentru ocuparea sustenabila si de calitate a forteli de munca

ID MySMIS: 127802
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SPRIJIN ACORDAT INTREPRINDERILOR iN VEDEREA
ELABORARII S| INTRODUCERII UNOR PROGRAME DE
INVATARE LA LOCUL DE MUNCA

In cadrul acestei activitati, intreprinderile care indeplinesc criteriile de
eligibilitate vor fi sprijinite pentru introducerea de programe de invatare la locul
de munca.

Activitatea de sprijin se va adresa angajatorilor (doar IMM) care asigura
distributia pentru companii din sectoarele economice cu potential competitiv
(conform SNC - Strategiei Nationale pentru Competitivitate 2014-2020) si in
domeniile de specializare inteligenta conform SNCDI - Strategiei Nationale de
cercetare, dezvoltare si inovare 2014 — 2020.

In cadrul acestei activitati, UNTRR va asigura servicii de suport adaptate la
nevoile particulare ale fiecarei intreprinderi in parte.

Pentru mai multe informatii:

https://www.untrr.ro/proiect-ue/trans-form/index.htmi
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