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Domnului Dantes Nicolae BRATU - Inspector General de Stat

Ref. Eliberarea documentului portabil A1 pentru soferii profesionisti roméani

Stimate Domnule Inspector General de Stat,

Uniunea Nationala a Transportatorilor Rutieri din Romania — UNTRR este o asociatie
profesionald fondatd in anul 1990, care reprezintd interesele companiilor roméanesti de
transport rutier de marfa si persoane. In cei 27 de ani de activitate dedicata industriei
transporturilor rutiere din Romania, UNTRR a inregistrat peste 14 000 de membri, printre care
numeroase companii romanesti care opereaza transporturi internationale in cadrul Uniunii
Europene.

Recent, mai multe State Membre din Vestul UE au inceput sa solicite transportatorilor
romani sa prezinte documentul portabil A1 pentru soferii romani care efectueaza
operatiuni de transport international pe teritoriul respectivelor State Membre. Aceasta
cerinta este prevazuta prin legile nationale de transpunere a Directivei 96/71/EC de detasare
a lucratorilor si a Directivei 2014/67/EU de respectare a aplicarii acesteia — precum legile
“salariului minim” MiLoG-Germania(2015), loi Macron-Franta(2016), LSD-BG Austria(2017),
Distacco transnazzionale - Italia(20186) si recent WagwEU— Danemarca(2017).

£ Aplicarea acestor legi stabilind salarii minime nationale in domeniul transporturilor rutiere
— internationale ridica bariere importante transportatorilor rutieri, Th special celor romani si est-
%@ europeni, pentru ca genereaza o crestere semnificativa a poverii administrative si a costurilor

P

companiei, incertitudine privind legislatia aplicabild operatiunilor de transport international
efectuate de acelasi sofer (roman) pe teritoriul mai multor State Membre si in final
fragmentarea pietei unice europene a transporturilor - motiv pentru care Comisia Europeana
a lansat proceduri de infringement impotriva MiLoG-Germania si loi Macron-Franta si
demersuri de pre-infringement pentru alte State Membre care au impus abuziv aplicarea in
domeniul transporturilor a noilor legi nationale privind detasarea si salariul minim.

Pana la clarificarea situatiei la nivel european, unele dintre aceste State Membre precum
Austria, Franta si Danemarca au publicat informatii privind documentul portabil A1 sau
documente echivalente privind securitatea sociala a soferilor profesionisti.

in acest context european complex, va adresam rugdmintea de a ne sprijini in clarificarea
cadrului legal aplicabil soferilor profesionisti romani care efectueaza transporturi
internationale in cadrul UE si in acest sens va rugam sa precizati:

- Pozitia institutiei dumneavoastra cu privire la obligativitatea documentului A1
pentru soferii profesionigti romani

3'& i ’1% - Situatiile in care ati eliberat pana acum documentul A1 pentru soferii
in,@} - profesionigti romani — daca ati avut solicitari in acest sens
%M“@\?‘
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- Procedura de eliberare a documentului portabil A1 pentru soferii profesionisti
romani care efectueaza operatiuni de transport international in cadrul Uniunii
Europene, avand in vedere problematica specifica sectorului, respectiv:

A. Mobilitatea ridicata a fortei de munca din sectorul transporturilor rutiere,
conducand frecvent la situatia ca acelasi sofer profesionist roman sa efectueze
operatiuni de transport international in mai multe State Membre UE

B. Lipsa contractelor cu diversii clienti din UE, respectiv efectuarea
transporturilor rutiere pe baza comenzilor de transport obtinute de
transportatorul roman de la mai multe case de expeditii si/sau de pe burse
online de transport (bursa transportului, Timocom etc). Precizdm ca
legislatia in vigoare nu prevede necesitatea incheierii unui contract intre
bursele de transport on-line/case de expeditii si transportator. Pentru cursele
de transport international obtinute de transportatorii romani prin intermediul
burselor on-line, acestia nu pot comunica autoritatilor romane in avans:

a) Perioada de referinta in care soferul isi va desfasura activitatea intr-
un alt Stat Membru UE

b) Denumirea $i adresa clientilor din alte State Membre la sediul
carora soferul roman va incarca/descarca marfa.

C. Tipologia transporturilor rutiere internationale efectuate de un sofer
roman angajat al unui operator de transport rutier inregistrat in Romania,
conform Regulamentului european 1072/2009 privind accesul la piata de
transport rutier de marfa din UE:

a) Transport rutier international
1. Transport direct Romania - alte State Membre
2. Transport intracomunitar (cross-trade) cu incarcare marfa
din alt Stat Membru UE decat Romania si descarcare marfa
in alt/alte State Membre
b) Cabotaj - incdrcare si descarcare marfa pe teritoriul unui alt Stat
Membru.

Precizarile institutiei dumneavoastrd sunt deosebit de importante si necesare industriei
transporturilor rutiere din Romania, avand in vedere obligatia urgentd de a raspunde
solicitarilor Statelor Membre din vestul UE privind documentul portabil A1/dovada de securitate
sociala pentru soferii romani, in vederea evitarii amenzilor deosebit de mari. In completarea
interventiei noastre, va rugam sa gasiti alaturat sinteza numeroaselor probleme privind
obtinerea documentului A1 pentru soferi, semnalate asociatiei noastre de transportatorii
romani.

Exprimandu-ne increderea in sprijinul dumneavoastra pentru clarificarea situatiei si facilitarea
obtinerii in timp real a documentelor necesare soferilor profesionisti romani, va multumim si va
asiguram de toata cooperarea asociatiei noastre.

Cu deosebita consideratie,




LISTA INTREBARI TRANSPORTATORI RUTIERI REF. LA OBTINEREA DOCUMENTULUI A1
PENTRU SOFERI

. Daca firma este nou infiintata:

1.

&

Si nu are contracte comerciale implementate pe teritoriul Romaniei anterior perioadei pentru
care solicita atestarea legislatiei aplicabile cum procedeaza ?
Daca soferul este angajat doar de 2 zile cum procedez in cazul delegarii?

ll. Daca firma are activitate:

1.

Ce rol are declaratia pe propria raspundere care indica cifra de afaceri realizata in Romania si
cea realizata pe teritoriul altor state? Daca cifra de afaceri este realizata in afara Romaniei in
proportie de peste 75 % are vreo influenta asupra eliberarii formularului A17?

Cum procedeaza o firma daca nu detine:

contracte comerciale implementate pe teritoriul Romaniei anterior perioadei pentru care solicita
eliberarea formularului A1?

contracte comerciale care sa fie implementate pe teritoriul Romaniei in perioada pentru care se
solicita atestarea legislatiei aplicabile?

contracte/antecontracte cu societétile din celelalte state UE?

Mentionam ca majoritatea firmelor efectueaza transporturi in baza comenzilor de transport

obtinute de la mai multe case de expeditii si de pe burse (aplicatii) online de transport
(Bursa Transportului, TimoCom etc). In aceste cazuri firmele de transport nu au cum sa
cunoasca urmatoarea destinatie unde va transporta marfa si cu atat mai mult sa
cunoasca denumirea si adresa angajatorului cu 6 luni inainte.

De asemenea in cazul in care transportatorul lucreaza cu o casa de expeditie, aceasta poate

Ex.

avea sediul in Ungaria si comenzile de transport pot fi efectuate din Germania pentru
Italia sau alte tari membre, fara avea legatura cu firma de expeditii din Ungaria.

Daca am un sofer angajat de 2 saptamani mai am nevoie de adeverinta privind stagiul de
cotizare realizat in ultimele 12 luni pentru acest salariat?

Cum pot completa Declaratia pe proprie raspundere pentru determinarea legislatiei
aplicabile in caz de pluriactivitate avand in vedere ca nu pot determina perioada de
referinta.

nCamionul incarca in Romania si va avea 1 operatiune de descarcare in Germania si 1
operatiune descarcare in Franta. Dupa ce vehiculul descarca in Franta caut pe bursa
transporturilor oferte de transport pentru a veni cu camionul in Romania. Astfel ca pot incarca
din Franta pentru Franta, dupa care incarc din Franta pentru Belgia. In Belgia incarc marfa
pentru Italia. Si dupa mai multe operatiuni in UE vehiculul revine in Romania dupa 3 saptamani.

Alt ex.: ,Vehiculul incarcd marfa din Romania pt Turcia, avand in vedere conditile meteo si cele

politice (cand se fac foarte multe controale amanuntite pentru prevenirea traficului cu imigranti)
soferul poate astepta in zona de frontiera atat pe teritoriul Bulgariei cat si pe teritoriul Turciei
cateva zile. Dupa ce camionul descarca marfa in Turcia, incarca marfa pentru Polonia si Franta
(fara a cunoaste cu exactitate ziua in care va parasi teritoriul Turciei). Fiind marfa necomunitara
pe teritoriul Poloniei si Frantei vehiculul poate astepta suplimentar pentru a trece de formalitatile
vamale,

5. Cererea pentru obtinerea Formularului A1 se trimite numai la Casa de Pensii Bucuresti?
Cererea se poate trimite $i prin posta, online, reprezentant sau numai personal?



