CONDIŢII GENERALE ALE IRU 
PENTRU TRANSPORTUL RUTIER INTERNAŢIONAL DE MĂRFURI 
1. Încheieri ale contractului de transport de mărfuri (1) 
1.1 Orice contract de transport este considerat încheiat în momentul şi în locul în care Expeditorul primeşte acceptarea comenzii sale de către Transportator. 
1.2 Tăcerea Transportatorului nu înseamnă acceptarea comenzii. 

1.3 Comanda Expeditorului - care nu conţine un anumit termen de valabilitate – trebuie să fie considerată ca neacceptată dacă Expeditorul nu primeşte acceptarea comenzii de către Transportator în termen de .......... zile de la data primirii comenzii. 

2. Preluarea şi livrarea 
2.1 Preluarea sau livrarea sunt convenite la poarta sau pe rampa de încărcare a societăţii dacă nu este convenit niciun alt loc. 
Itinerarul care trebuie urmat de vehiculul rutier în uzine, magazine, pe şantiere şi în alte locuri este indicat de către administratorii locurilor. Ei au responsabilitatea acestui itinerar. 
Transportatorul va putea să se opună acestuia în cazul în care condiţiile locale pun în pericol vehiculul său şi încărcătura. 

2.2 Atunci când locul prevăzut pentru preluare sau livrare este situat într-o zonă portuară, preluarea sau livrarea se va efectua conform regulilor sau uzanţelor în vigoare în acel port. 
2.3 Transportatorul poate refuza transportul : 

- în cazul în care marfa nu este predată de către Expeditor în momentul punerii la dispoziţie a vehiculului (vehiculelor) la data şi în locul care au fost convenite, cu condiţia ca totuşi acest refuz să fie justificat de alte angajamente care îl împiedică să întârzie preluarea sau de imposibilitatea de a respecta termenul de livrare stabilit în contractul de transport 
- dacă poate să întârzie preluarea mărfii, atunci are dreptul să aplice dispoziţiile paragrafului 7.3 de mai jos, în condiţiile prevăzute la acesta, 

- dacă este împiedicat să înscrie în scrisoarea de trăsură CMR eventualele rezerve care menţionează : 

(i) starea aparentă a mărfii şi a ambalajului acesteia, 

(ii) încărcarea mărfurilor într-un vehicul rutier sau într-un container sau sigilarea lor, în absenţa transportatorului, 

(iii) predarea către transportator a mărfurilor, încărcate, în absenţa transportatorului, pe paleţi înfăşuraţi în folii de plastic alipite sau nu. 

- pentru aceleaşi motive menţionate în capitolul 6, "Reguli care se aplică transportului în curs de executare", de mai jos. 

(1) În scopurile prezentelor Condiţii generale, se înţelege prin termenul "mărfuri", de asemenea, containerele, paleţii şi orice ambalaj similar, dacă acestea sunt furnizate de către expeditor (explicaţie : această definiţie se bazează pe cea a Convenţiei Naţiunilor Unite privind transportul multimodal internaţional de mărfuri, Geneva, 24 mai 1980 şi este similară cu cea a Convenţiei Naţiunilor Unite privind transportul de mărfuri pe mare, Hamburg, 31 martie 1978).
2.4 Transportatorul care a pus capăt contractului de transport în circumstanţele menţionate la paragraful 2.3 are dreptul să fie despăgubit până la concurenţa de ... % din preţul de transport convenit dacă încălcarea contractului de către expeditor nu rezultă din circumstanţe de care acesta este străin. 
2.5 Expeditorul poate refuza să predea marfa transportatorului: 

- dacă vehiculul (vehiculele) pus(e) la dispoziţia sa de către Transportator nu este (nu sunt) conform(e) – în ceea ce priveşte tonajul, capacitatea şi/sau echipamentul – cu vehiculul (vehiculele) convenit(e) şi face (fac) imposibilă executarea contractului de transport conform condiţiilor convenite 

- dacă vehiculul (vehiculele) nu este (nu sunt) puse la dispoziţia sa în ziua convenită, cu condiţia ca întârzierea care decurge din acest fapt să împiedice Transportatorul, în condiţiile respectării legislaţiei privind timpul de conducere a vehiculelor şi viteza admisă, să ţină cont de termenul de livrare fixat în contractul de transport. 

2.6 Expeditorul care a pus capăt contractului de transport în circumstanţele menţionate la paragraful 2.5 are dreptul să fie despăgubit până la concurenţa contravalorii prejudiciilor ocazionate, dacă încălcarea contractului de către Transportator nu rezultă din circumstanţe de care acesta este străin. Valoarea totală a despăgubirii nu ar trebui totuşi să depăşească preţul convenit al transportului. 
2.7 Expeditorul autorizează Transportatorul – sub rezerva aplicării articolului 12, paragraful 1 al Convenţiei CMR – să aducă înapoi marfa la locul de încărcare atunci când destinatarul o refuză. Această autorizaţie este considerată ca o instrucţiune în sensul articolului 15, paragraful 1 al Convenţiei. 

Totuşi, dacă alte angajamente ale Transportatorului nu îi permit să aducă înapoi marfa la locul de încărcare, acesta poate acţiona conform dispoziţiilor articolului 16, paragrafele 2 şi 3 din Convenţia CMR. Expeditorul va răspunde de preţul suplimentar al transportului, de eventualele cheltuieli de descărcare şi de depozitare, ca şi de toate celelalte cheltuieli aferente pentru care Transportatorul va furniza dovada.
3. Ambalarea, manipularea, încărcarea, fixarea, descărcarea 
3.1 Cu excepţia unei prevederi contrare a contractului de transport, este convenit ca: 

- ambalarea, manipularea, încărcarea şi fixarea să fie efectuate de către Expeditor sau în contul său şi sub răspunderea sa, 
Expeditorul este deci răspunzător pentru alegerea mijloacelor de fixare adecvate şi în special atunci când o parte a călătoriei va fi efectuată, fără descărcarea mărfii din vehicul, pe o altă cale decât cea rutieră 

- descărcarea să fie efectuată de către destinatarul mărfii sau în contul său şi sub răspunderea sa. 

3.2 Când mărfurile necesită un vehicul cu amenajări speciale, Expeditorul are în mod exclusiv responsabilitatea de a informa Transportatorul, în prealabil şi în scris, cu privire la acest fapt. Altfel, transportul se poate face cu orice vehicul rutier pe care Transportatorul îl consideră adaptat transportului mărfurilor care i-au fost încredinţate. 

4. Paleţi ( 2) 
4.1 Cu excepţia unei dispoziţii contractuale contrare, Transportatorul nu are nicio obligaţie, după ce a transportat şi livrat marfa pe paleţi, să recupereze paleţii de la destinatar în vederea transportului şi restituirii acestora la locul de încărcare sau în orice alt loc indicat de către Expeditor.  

4.2 Atunci când recuperarea paleţilor de la destinatar, în vederea transportului şi restituirii acestora la locul de încărcare sau în orice alt loc indicat de către Expeditor, este convenită cu Transportatorul, sunt aplicabile următoarele reguli: 

- recuperarea, transportul şi restituirea paleţilor trebuie să fie remunerate de către Expeditor, 
- Transportatorul nu recuperează decât paleţii care îi sunt restituiţi de către destinatar, 

- atunci când natura, calitatea şi/sau numărul de paleţi restituiţi de către destinatar diferă de ceea ce trebuia să fie predat Transportatorului, răspunderea acestuia nu este angajată. În cazul în care remuneraţia Transportatorului este fixată în funcţie de cantitatea de paleţi restituită, aceasta trebuie plătită pentru cantitatea restituită în mod efectiv, 
- dacă data de restituire a paleţilor nu este menţionată în contractul de transport, restituirea lor va avea loc într-un termen rezonabil, dacă este posibil în termen de 4 săptămâni, 
- răspunderea Transportatorului nu este angajată dacă, din motive survenite după încheierea contractului, acesta nu îşi poate îndeplini obligaţia de restituire sau nu poate respecta data de restituire, 
- dacă restituirea paleţilor este convenită în cadrul unui contract de transport repetitiv, Transportatorul va furniza Expeditorului un decont lunar al numărului de paleţi preluaţi şi restituiţi. 

4.3 Atunci când Transportatorul pune proprii paleţi sau paleţii aparţinând unor terţi la dispoziţia Expeditorului, sunt aplicabile următoarele reguli: 

- atât punerea paleţilor la dispoziţia Expeditorului cât şi parcursul spre locul de încărcare al mărfurilor pe paleţi trebuie să fie remunerate de către Expeditor, 
- Expeditorul trebuie să facă astfel încât destinatarul să restituie paleţi de aceeaşi natură, calitate şi în acelaşi număr, fie imediat la returul vehiculului Transportatorului după livrarea mărfurilor, fie în termen de 14 zile, la locaţia Transportatorului, 

- condiţiile stipulate la paragraful 4.2, de mai sus, se aplică mutatis mutandis (efectuând transpunerile necesare, pastrând proporţiile). 

(2) În scopurile prezentelor Condiţii generale, se înţelege prin "palet, un dispozitiv pe platforma căruia se poate realiza grupajul unei anumite cantităţi de mărfuri pentru a constitui o unitate de încărcătură în vederea transportării sale, sau în vederea manipulării sale, sau a legării sale în fascicule cu ajutorul unor aparate mecanice. Acest dispozitiv este constituit fie din două platforme legate între ele prin antretoaze, fie dintr-o platformă sprijinită pe picioare; înălţimea sa totală este cât se poate de redusă, permiţând însă manipularea cu motostivuitoare sau transpalete; poate fi dotat sau nu cu o suprastructură (explicaţie: această definiţie este bazată pe cea a Convenţiei europene referitoare la regimul vamal al paleţilor utilizaţi în transporturile internaţionale, Geneva, 9 decembrie 1960).
5. Prepuşi şi subcontractanţi 
5.1 Prepuşii Transportatorului nu pot accepta nicio instrucţiune sau declaraţie care angajează Transportatorul în afara limitelor prevăzute, în ceea ce priveşte: 

- valoarea mărfii care trebuie să servească drept referinţă în caz de pierdere totală sau parţială, sau în caz de avarie (Convenţia CMR, art. 23 şi 25), 

- instrucţiunile referitoare la rambursarea la livrare ("Cash on delivery") în momentul livrării mărfii (Convenţia CMR, art. 21), 

- termenul de livrare (Convenţia CMR, art. 19), 

- o valoare declarată a mărfii (Convenţia CMR, art. 24) sau un interes special la livrare (Convenţia CMR, art. 26). 

- o asigurare a mărfii. 

5.2 Este convenit faptul că subcontractanţii acţionează în numele şi în contul Părţii contractante care recurge la serviciile lor, independent de orice înscriere contrară care poate eventual să fie făcută în documentaţia de transport. 

6. Reguli care se aplică transportului în curs de executare 
6.1 Expeditorul autorizează Transportatorul, dacă acesta consideră necesar, să depună mărfurile în depozitele alese de el, fără a avea nevoie de un consimţământ special din partea Expeditorului. 
Expeditorul autorizează de asemenea Transportatorul să încredinţeze societăţilor de transport combinat feroviar-rutier sau Roll-On-Roll-Off (Ro-Ro) – în scopul transportării – mărfurile sau containerele încărcate în vehicul, cât şi să schimbe itinerarul stabilit iniţial fără a avea nevoie de un consimţământ special din partea Expeditorului. 

6.2 Depozitarea, manipularea în cursul executării transportului şi orice altă operaţiune în cadrul transportului intră de asemenea sub incidenţa prezentelor Condiţii şi în special a regimului răspunderii aşa cum este definit în Convenţia CMR. 

6.3 Acelaşi lucru este valabil atunci când transportul trebuie să fie întrerupt din motive de necesitate imperioasă. 
6.4 Dacă Transportatorul constată, într-un moment oarecare al călătoriei, că masa mărfurilor este mai mare decât cea indicată de către Expeditor şi decât masa maximă autorizată a vehiculului, el are dreptul să descarce imediat excedentul, şi aceasta pe cheltuiala şi riscurile Expeditorului. 
Excedentul va fi facturat dublu, atunci când masa mărfurilor nu este mai mare decât masa maximă autorizată a vehiculului. 

Expeditorul are obligaţia să ramburseze Transportatorului amenzile şi taxele percepute din cauza indicării incorecte a masei mărfii. 

6.5 Atunci când Transportatorul va constata prezenţa unor mărfuri periculoase sau deşeuri periculoase (aşa cum sunt definite în Cartea oranj a Organizaţiei Naţiunilor Unite sau în Acordul ADR sau în Convenţia de la Bâle), despre care nu a fost informat în mod corect de către Expeditor înainte de preluare, el va putea să le descarce imediat, să decidă înmagazinarea sau stocarea acestora sau să le distrugă pe cheltuiala expeditorului care va răspunde de toate daunele-interese provocate de lipsa de informare. 

Acelaşi lucru este valabil dacă: 

- Expeditorul nu a predat Transportatorului toată documentaţia necesară transportului de mărfuri periculoase, inclusiv – atunci când transportul unui vehicul sau al unui container se face parţial pe mare – Certificatul de încărcare a mărfii în interiorul unei unităţi de transport intermodal sau alte documente cerute de companiile de transport maritim, 
- clasificarea, ambalarea şi/sau etichetarea mărfurilor periculoase se dovedesc/dovedeşte incompatibile/incompatibilă cu dispoziţiile legislative care se aplică transportului lor. 
6.6 Transportatorul va refuza orice instrucţiune a Expeditorului care ar antrena încălcarea dispoziţiilor legislative referitoare la timpul de conducere şi/sau a celor referitoare la viteza maximă autorizată. 
7. Remunerarea Transportatorului 
7.1 Preţul transportului este exigibil chiar din momentul preluării mărfii. Valoarea preţului transportului va produce de drept, şi fără somaţie, dobânzi de ... per annum (pe an), începând de la data prevăzută în factură până la data efectuării plăţii, aceasta fiind inclusă în calculul dobânzilor. 
Datoria reprezentată de preţul transportului trebuie să fie plătită la sediul Transportatorului. 
Preţul transportului este datorat în ciuda oricărei reclamaţii făcute împotriva Transportatorului, de orice natură ar fi, şi orice compensare prin daune-interese este exclusă. 
Preţul transportului este datorat chiar în cazul în care, din cauza unor circumstanţe de care Transportatorul este străin, mărfurile nu au fost livrate destinatarului. 

7.2 Expeditorul este răspunzător de plata preţului transportului, chiar în cazul "plăţii transportului mărfii la sosire, de către destinatar". 

7.3 Preţul transportului cuprinde timpul de încărcare, de descărcare şi cel necesar operaţiunilor de vămuire şi de tranzit al frontierelor. 

Acest timp este de ... ore pentru ansamblul operaţiunilor atunci când încărcătura nu depăşeşte 15 tone. O oră suplimentară este adăugată pentru fiecare tranşă de 10 tone suplimentare. 
După ce a trecut acest interval, Expeditorul va plăti stalii de 10%. 

După ce a trecut dublul acestui interval, Expeditorul va plăti taxe de stalie de 20% de fiecare dată când acelaşi interval este depăşit. 

Confirmările furnizate cu această ocazie de către cei care efectuează încărcarea, respectiv descărcarea, de către funcţionarii care se ocupă cu tranzitul mărfurilor în vamă sau de către autorităţile publice constituie dovezi. 
7.4 Orice schimbare de itinerar impusă de circumstanţe de care Transportatorul este străin antrenează o reajustare a preţului transportului. 
7.5 Preţul transportului trebuie plătit conform următoarelor condiţii de plată: 

- preţul transportului trebuie să fie plătit în moneda în care acesta este exprimat, 
- în termenul prevăzut în factură, 

- conform modalităţilor indicate în contractul de transport şi/sau factură. 

8. Asigurarea
8.1 Dacă Expeditorul doreşte acest lucru, Transportatorul este obligat să indice numele companiei de asigurări şi Nr. poliţei referitoare la acoperirea responsabilităţii sale contractuale. 
8.2 Dacă Expeditorul doreşte acest lucru, Transportatorul este obligat să asigure, pe cheltuiala acestui Expeditor, mărfurile încredinţate pentru transport. 
Valoarea asigurată va corespunde celei indicate de către Expeditor în contractul de transport. Totuşi, această valoare nu constituie ipso facto (în mod automat) valoarea declarată a mărfii în sensul articolului 24 al Convenţiei CMR.
9. Rezilierea contractului de transport 
9.1 În cazul rezilierii unilaterale a contractului de transport de către una din Părţi şi care nu este prevăzută de prezentele Condiţii generale sau de către legea aplicabilă acestui contract, daune-interese sunt în sarcina celui care reziliază, valoarea acestora fiind fixată forfetar la ... % din preţul transportului. 

10. Dreptul aplicabil 
10.1 Orice contract de transport internaţional încheiat între Expeditor şi Transportator este supus Convenţiei CMR şi, în subsidiar, dispoziţiilor imperative ale legislaţiei naţionale a Transportatorului. 

Dispoziţiile contractului de transport şi cele ale prezentelor Condiţii generale se aplică în măsura în care acestea sunt compatibile cu Convenţia CMR şi cu dispoziţiile imperative menţionate. 
Orice dispoziţie contrară prezentelor Condiţii generale, prevăzută eventual în condiţiile comerciale ale Expeditorului, este considerată nulă şi neavenită. 
Condiţiile contractului de transport prevalează asupra celor din prezentele Condiţii generale.  

10.2 Dispoziţiile facultative prevăzute în legislaţia naţională a Transportatorului se aplică numai în cazul în care dispoziţiile menţionate la paragraful 10.1 de mai sus nu conţin reguli care reglementează acest caz. 
10.3 Contractul de transport rămâne supus dreptului aplicabil, menţionat la paragrafele 10.1 şi 10.2, chiar atunci când, dintr-un motiv oarecare, scrisoarea de trăsură CMR nu este întocmită. 
10.4 Conform Convenţiei CMR, contractul de transport rutier internaţional având un caracter consensual, orice contestare a acestui caracter, în temeiul legislaţiei naţionale care se aplică în subsidiar contractului de transport, este exclusă. 

11. Jurisdicţia ( 3) 
11.1 Toate litigiile care decurg din contractul de transport care nu pot fi rezolvate pe cale amiabilă vor fi supuse, în afara altor tribunale: 

1*) organului de jurisdicţie obişnuit din ţara pe teritoriul căreia: 

- se află reşedinţa obişnuită a pârâtului, sediul său principal sau sucursala ori agenţia prin intermediul căreia a fost încheiat contractul de transport, sau 

- este situat locul preluării mărfurilor sau cel prevăzut pentru livrarea mărfurilor. 
2*) tribunalului arbitral (instituţional sau « ad hoc », în funcţie de compromisul Părţilor). 

Dreptul aplicabil de către tribunalul arbitral este cel indicat în capitolul 10 de mai sus. Sentinţa dată de tribunalul arbitral pune capăt procedurii arbitrale şi Părţile se angajează să o execute de bună voie. 

_________ 

(3) Părţile contractante pot să desemneze – bifând subparagraful 1*) sau subparagraful 2*) – fie organul de jurisdicţie obişnuit fie arbitrajul. Dacă Părţile contractante omit să bifeze unul din cele două subparagrafe, organul de jurisdicţie obişnuit este singurul competent. 
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