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Propunere de regulament al Parlamentului European si al Consiliului de
modificare a Regulamentului (CE) nr. 1071/2009 si a Regulamentului (CE)
nr. 1072/2009 in vederea adaptarii lor la evolutiile sectorului

Propunere de regulament al Parlamentului European si al Consiliului de
modificare a Regulamentului (CE) nr. 561/2006 in ceea ce priveste
cerintele minime referitoare la perioadele de conducere zilnice si
saptamanale maxime, pauzele minime si perioadele de repaus zilnic si
saptamanal si a Regulamentului (UE) nr. 165/2014 in ceea ce priveste
pozitionarea prin intermediul tahografelor

Propunere de directiva a Parlamentului European si a Consiliului de
modificare a Directivei 2006/22/CE in ceea ce priveste cerintele de control
si de stabilire a unor norme specifice cu privire la Directiva 96/71/CE si la
Directiva 2014/67/UE privind detasarea conducatorilor auto in sectorul
transportului rutier

- Abordare generala

In anexa, se pune la dispozitia delegatiilor textul abordarii generale a Consiliului cu privire la cele trei

propuneri sus-mentionate, astfel cum a fost convenita in cadrul Consiliului TTE, la 3 decembrie 2018.
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ANEXA I
Propunere de
REGULAMENT AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI

de modificare a Regulamentului (CE) nr. 1071/2009 si a Regulamentului (CE) nr. 1072/2009 in

vederea adaptdrii lor la evolutiile sectorului

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand n vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 91 alineatul (1),
avand in vedere propunerea Comisiei Europene,

dupa transmiterea proiectului de act legislativ catre parlamentele nationale,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European!,

avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor?,

hotarand in conformitate cu procedura legislativa ordinara,

intrucat:
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(1) Experienta dobandita in ceea ce priveste punerea in aplicare a Regulamentelor (CE)
nr. 1071/2009° si (CE) nr. 1072/2009* a demonstrat ci normele previzute de aceste

regulamente pot fi imbunatatite Tn mai multe privinte.

(2) Pana in prezent, cu exceptia cazului in care legislatia nationald prevede dispozitii diferite,
normele privind accesul la ocupatia de operator de transport rutier nu se aplica intreprinderilor
care isi desfasoara activitatea de operator de transport rutier de marfuri numai cu ajutorul unor
autovehicule a caror masa maxima autorizata nu depaseste 3,5 tone sau utilizand combinatii
de vehicule care nu depasesc aceasta limitd. Numarul acestor Intreprinderi active in domeniul
operatiunilor de transport atat la nivel national, cat si la nivel si international cunoaste o
crestere. In consecintd, o serie de state membre au decis si aplice normele privind accesul la
ocupatia de operator de transport rutier, prevazute de Regulamentul (CE) nr. 1071/20009, si
acestei categorii de Intreprinderi. Pentru a se asigura un nivel minim de profesionalism in
sectorul transportatorilor care utilizeaza vehicule destinate exclusiv transportului de marfuri si
a caror masa maxima autorizata nu depdseste 3,5 tone prin intermediul unor norme comune si,
implicit, pentru a se armoniza conditiile de concurenta intre toti operatorii, aceasta dispozitie
ar trebui modificatd [...]. Cerintele [...] pentru accesul la profesie ar trebui sd devina |[...]
obligatorii pentru operatorii care utilizeaza autovehicule sau combinatii de vehicule destinate
exclusiv transportului de marfuri, a caror masa maxima autorizatd este cuprinsa intre 2,5 tone

si 3,5 tone si care opereaza in transportul international.

(2a) In conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 1072/2009, anumite activitati de transport
international de marfuri sunt scutite de necesitatea de a poseda o licentd comunitard pentru a
intra pe piata europeana de transport rutier de marfuri. in cadrul organizarii pietei respective,
intreprinderile de transport rutier de marfuri care transporta marfuri cu autovehicule sau
combinatii de vehicule a caror masa maxima autorizata nu depaseste 2,5 tone ar trebui sa fie

scutite de necesitatea de a poseda o licentd comunitara sau o alta autorizatie de transport.

Regulamentul (CE) nr. 1071/2009 de stabilire a unor norme comune privind conditiile care
trebuie Indeplinite pentru exercitarea ocupatiei de operator de transport rutier si de abrogare
a Directivei 96/26/CE a Consiliului (JO L 300, 14.11.2009, p. 51).

Regulamentul (CE) nr. 1072/2009 privind normele comune pentru accesul la piata
transportului rutier international de marfuri (JO L 300, 14.11.2009, p. 72).
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(2b) Desi vehiculele cu o0 masa maxima autorizata aflata sub un anumit prag sunt excluse din

3)

“4)

(4)

)

(6)

domeniul de aplicare al Regulamentului (CE) nr. 1071/2009, regulamentul respectiv ofera
statelor membre posibilitatea de a aplica, integral sau partial, dispozitiile acestuia in cazul

unor astfel de vehicule.

In prezent, statele membre au dreptul de a impune ca accesul la ocupatia de operator de

transport rutier s depinda de respectarea unor cerinte suplimentare fata de cele prevazute in
Regulamentul (CE) nr. 1071/2009. Aceasta posibilitate nu s-a dovedit a fi necesara pentru a
raspunde unor nevoi imperioase si a condus la existenta unor discrepante in ceea ce priveste

accesul. Prin urmare, ea ar trebui eliminata.

Pentru a combate practicile abuzive bazate pe asa-numitele societati de tip ,,cutie postala”,
este necesar sa se garanteze ca operatorii de transport rutier stabiliti intr-un stat membru au o
prezenta reald si continud in acel stat membru si 1si desfasoara activitatea din locul respectiv.
Prin urmare si in virtutea experientei anterioare, este necesar sa se clarifice dispozitiile
referitoare la existenta unui sediu real si stabil si sa se permita statelor membre sa introduca
anumite cerinte suplimentare care sd consolideze legatura necesara dintre operatorul de
transport si statul membru de stabilire in functie de nevoile specifice, de exemplu in ceea ce
priveste infrastructura operationald, cum ar fi birouri usor accesibile si spatiile de parcare

necesarce.

Prezenta reald si continua in statul membru de stabilire ar trebui sd impuna, in special, ca
intreprinderea sa efectueze operatiuni de transport cu ajutorul echipamentelor tehnice

corespunzatoare situate in statul membru respectiv.

In masura in care accesul la profesie depinde de buna reputatie a intreprinderii in cauza, sunt
necesare clarificari legate de persoanele a caror conduita trebuie sa fie luata in considerare, de
procedurile administrative care trebuie urmate si de perioadele de asteptare in vederea

reabilitarii in urma pierderii bunei reputatii de catre managerii de transport.

Avand 1n vedere potentialul lor de a afecta in mod considerabil conditiile de concurenta loiala
pe piata transportului rutier de marfuri, incalcarile grave ale normelor fiscale nationale ar

trebui addugate in categoria elementelor relevante pentru evaluarea bunei reputatii.
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(7) Avand in vedere potentialul lor de a afecta Tn mod considerabil piata transportului rutier de
marfuri, precum si protectia sociala a lucratorilor, incélcarile grave ale normelor Uniunii
privind detasarea lucratorilor si legislatia aplicabild obligatiilor contractuale ar trebui adaugate

in categoria elementelor relevante pentru evaluarea bunei reputatii.

(8) Avand in vedere importanta asigurarii unei concurente loiale pe piatd, incalcarile normelor
Uniunii in acest domeniu, inclusiv ale normelor privind accesul la piata, cum ar fi normele
privind cabotajul, ar trebui sa fie luate in considerare pentru evaluarea bunei reputatii a
managerilor de transport si a intreprinderilor de transport. Competentele acordate Comisiei

pentru a defini gradul de gravitate a incalcérilor ar trebui clarificate in consecinta.

(9) Autoritatile competente nationale identifica cu greu documentele care pot fi prezentate de
catre intreprinderile de transport pentru a-si dovedi capacitatea financiara, in special in lipsa
conturilor anuale certificate. Normele privind dovezile necesare pentru demonstrarea

capacitatii financiare ar trebui sa fie clarificate.

(10) Intreprinderile care desfasoara activitati de operator de transport rutier de marfuri [...] cu
ajutorul unor autovehicule sau al unor combinatii de vehicule destinate exclusiv transportului
de marfuri, implicate in transportul international si a caror masa maxima autorizata [...] este
mai mare de 2,5 tone, dar nu depaseste 3,5 tone [...] ar trebui sd aiba [...] o capacitate
financiard minima pentru a garanta ca au mijloacele necesare desfasurarii de operatiuni in
mod stabil si pe termen lung. Cu toate acestea, dat fiind ca operatiunile [...] efectuate cu
aceste vehicule sunt, in general, de dimensiuni limitate, cerintele aferente privind capacitatea
financiard ar trebui sa fie mai putin stricte decat cele care se aplica operatorilor care utilizeaza
vehicule [...] peste aceastd limitd. Combinatiile de vehicule ar trebui sa fie luate in
considerare atunci cand se stabileste capacitatea financiard necesard. Autoritatea competenta
ar trebui sd aplice nivelul superior al cerintei financiare dacad masa maxima autorizatd a

combinatiei de vehicule depaseste 3,5 tone.

(10a) Pentru a mentine si a crea standarde ridicate pentru intreprinderi, fard a genera efecte negative
asupra pietei interne a transporturilor rutiere, statele membre ar trebui sa fie autorizate sa
aplice cerintele financiare referitoare la utilizarea de vehicule grele si in cazul intreprinderilor

stabilite pe teritoriul lor 1n ceea ce priveste vehiculele sub 3,5 tone.
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(10b) Pentru garantarea unui sector fiabil al transportului rutier si imbunatatirea colectarii datoriilor
catre sectorul public, statele membre ar trebui sa aiba posibilitatea de a solicita respectarea
obligatiilor de plata fatd de entitatile publice, cum ar fi creantele privind TVA-ul si
contributiile de asigurari sociale, si de a impune ca intreprinderile sa nu faca obiectul unor

proceduri introduse in vederea protejarii activelor lor.

(11) Informatiile privind operatorii de transport continute de registrele electronice nationale ar
trebui sa fie cat mai complete cu putintd, pentru a permite autoritatilor nationale insarcinate cu
asigurarea aplicarii normelor relevante sa aiba o imagine de ansamblu suficienta asupra
operatorilor care fac obiectul investigatiilor. in mod special, informatiile privind numarul de
inmatriculare al vehiculelor aflate la dispozitia operatorilor [...] si categoria lor de risc [...] ar
trebui sa permita asigurarea mai eficientd a aplicdrii la nivel national si transfrontalier a
dispozitiilor Regulamentelor (CE) nr. 1071/2009 si (CE) nr. 1072/2009. Normele privind

registrul electronic national ar trebui, prin urmare, sa fie modificate in consecinta.

(12) Definitia celei mai grave incalcari referitoare la depasirea perioadei zilnice de conducere,
astfel cum este prevazuta in anexa IV la Regulamentul (CE) nr. 1071/2009, nu corespunde
dispozitiei relevante in vigoare prevazute in Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului
European si al Consiliului®. Aceastd inconsecventi creeaza incertitudine si permite practici
divergente intre autoritatile nationale, generand dificultéti in ceea ce priveste asigurarea
aplicdrii normelor in cauza. Definitia respectiva ar trebui, prin urmare, clarificata, pentru a se

asigura coerenta celor doud regulamente.

(13) Normele privind transportul national efectuat cu titlu temporar de catre operatorii de transport
rutier de marfuri care nu sunt rezidenti intr-un stat membru gazda (,,cabotaj”) ar trebui sa fie
clare, simple si usor de pus in aplicare, mentinand totodatd nivelul de liberalizare atins pana in

prezent.

[...]

5 Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului din
15 martie 2006 privind armonizarea anumitor dispozitii ale legislatiei sociale iIn domeniul
transporturilor rutiere, de modificare a Regulamentelor (CEE) nr. 3821/85 si (CE)
nr. 2135/98 ale Consiliului si de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 3820/85 al
Consiliului (JO L 102, 11.4.2006, p. 1).
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(14a) Operatiunile de cabotaj ar trebui sd contribuie la cresterea factorului de incarcare a vehiculelor

(15)

(16)

grele si la reducerea deplasarilor fara Incarcatura si ar trebui permise atata timp cat nu se
desfasoara intr-un mod care sd genereze o activitate permanenta sau continua in statul
membru in cauza. Pentru a se asigura faptul ca operatiunile de cabotaj nu se desfasoara intr-un
mod care sd genereze o activitate permanenta sau continud, operatorii de transport rutier nu ar
trebui sa aiba permisiunea de a desfasura operatiuni de cabotaj n acelasi stat membru in

cursul unui anumit interval dupa incheierea unei perioade de operatiuni de cabota;j.

Mijloacele prin care operatorii de transport rutier pot face dovada respectarii normelor privind
operatiunile de cabotaj ar trebui sa fie clarificate. Controalele in trafic ar trebui sa se bazeze
pe documentele de transport si, in cazul in care sunt disponibile, pe Inregistrarile tahografului.
Utilizarea si transmiterea de informatii electronice privind transportul ar trebui sa fie
recunoscute drept mijloace de dovedire a conformitatii, fapt care ar urma sa simplifice
furnizarea de dovezi pertinente si prelucrarea acestora de catre autoritatile competente.
Formatul utilizat Tn acest scop ar trebui sa asigure fiabilitatea si autenticitatea. Avand in
vedere utilizarea tot mai intensa a schimbului electronic eficient de informatii 1n domeniul
transportului si al logisticii, este important sa se asigure coerenta cadrelor de reglementare si a

dispozitiilor care vizeaza simplificarea procedurilor administrative.

Intreprinderile de transport sunt destinatarele normelor privind transportul international si, ca
atare, suporta consecintele oricarei Incélcari savarsite de catre acestea. Cu toate acestea,
pentru a preveni abuzurile savarsite de intreprinderile care contracteaza servicii de transport
de la operatori de transport rutier de marfuri, statele membre ar trebui sa prevada totodatd
sanctiuni pentru expeditori si agenti de expeditie in cazul in care acestia contracteaza in
cunostinta de cauza servicii de transport care presupun incalcarea dispozitiilor prevazute de

Regulamentul (CE) nr. 1072/2009.
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(17) In masura in care prezentul regulament introduce un grad de armonizare in anumite domenii
pana in prezent nearmonizate de dreptul Uniunii, in special In ceea ce priveste transportul cu
vehicule utilitare usoare si practicile de asigurare a aplicarii normelor, obiectivele sale, si
anume armonizarea conditiilor de concurenta si asigurarea mai eficienta a aplicarii normelor,
nu pot fi realizate in mod suficient de catre statele membre, ci pot fi realizate mai bine la
nivelul Uniunii, avand in vedere natura obiectivelor urmarite, precum si caracterul
transfrontalier al transportului rutier. In consecinti, Uniunea poate adopta masuri in
conformitate cu principiul subsidiaritatii enuntat la articolul 5 din Tratatul privind Uniunea
Europeana. In conformitate cu principiul proportionalitatii, prevazut la articolul mentionat,
prezentul regulament nu depaseste ceea ce este necesar pentru realizarea obiectivelor

urmarite.

(18) Pentru a tine seama de evolutiile pietei si de progresele tehnice, Comisiei ar trebui sd i1 se
delege competenta de a adopta acte in conformitate cu articolul 290 din Tratatul privind
functionarea Uniunii Europene, in vederea modificarii anexelor I, II si I1I la
Regulamentul (CE) nr. 1071/2009, [...] precum si in vederea modificarii anexelor L, IT si III la
Regulamentul (CE) nr. 1072/2009. Este deosebit de important ca, In cursul lucrarilor sale
pregatitoare, Comisia sd organizeze consultari adecvate, inclusiv la nivel de experti, si ca
respectivele consultari sa se desfasoare in conformitate cu principiile stabilite n Acordul
interinstitutional privind o mai buni legiferare din 13 aprilie 2016°. In special, pentru a
asigura participarea egala la elaborarea actelor delegate, Parlamentul European si Consiliul ar
trebui sd primeasca toate documentele in acelasi timp cu expertii din statele membre, iar
expertil acestor institutii ar trebui sa aiba in mod sistematic acces la reuniunile grupurilor de

experti ale Comisiei insdrcinate cu elaborarea actelor delegate.

(19) Prin urmare, este necesara modificarea in consecinta a Regulamentului (CE) nr. 1071/2009 si

a Regulamentului (CE) nr. 1072/2009,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

6 JOL 123,12.5.2016, p. 1.

15084/18 mg/RS/pp 8
ANEXA 1 TREE.2.A RO



Articolul 1
Modificari la Regulamentul (CE) nr. 1071/2009

Regulamentul (CE) nr. 1071/2009 se modifica dupa cum urmeaza:
1.  Articolul 1 se modifica dupa cum urmeaza:
(a) alineatul (4) se modifica dupa cum urmeaza:
(1) litera (a) se [...] inlocuieste cu urmatorul text:

»(a) intreprinderilor care isi desfasoara activitatea de operator de transport rutier
de marfuri numai cu ajutorul unor autovehicule sau combinatii de vehicule a
caror masa maxima autorizata nu depaseste 3,5 tone si care desfasoara

exclusiv operatiuni de transport national in statul lor membru de stabilire;”;
(i1)) se introduce urmatoarea litera (aa):

»(aa) intreprinderilor care isi desfasoara activitatea de operator de transport rutier
de marfuri numai cu ajutorul unor autovehicule sau combinatii de vehicule a

caror masa maxima autorizatd nu depaseste 2,5 tone;”;
(i11) litera (b) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(b) intreprinderilor care efectueaza exclusiv transporturi rutiere de persoane in
scopuri necomerciale sau a caror activitate principald este alta decat cea de

operator de transport rutier de persoane.

Orice transport rutier pentru care nu se primeste o remuneratie si care nu
creeaza niciun fel de venituri, cum ar fi transportul de persoane in scopuri
caritabile sau exclusiv pentru uz personal, este considerat drept transport

exclusiv 1n scopuri necomerciale;”;

b [...]
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2. Laarticolul 3, se elimina alineatul (2).

3. Articolul 5 se [...] inlocuieste cu urmatorul text:

,,Articolul 5

Conditii referitoare la cerinta privind sediul

i) In vederea respectirii cerintei stabilite la articolul 3 alineatul (1) litera (a), in statul

membru de stabilire o intreprindere:

(a)

(aa)

are un sediu in incinta caruia pastreaza originalele principalelor sale documente de
lucru sau, in cazul documentelor in format electronic, securizeaza accesul la
acestea, in special [...] contractele sale de transport, documentele referitoare la
vehiculele aflate la dispozitia intreprinderii, documentele contabile, documentele
de gestionare a personalului, contractele de munca, documentele privind
asigurdrile sociale, documentele continand date referitoare la operatiunile de
transport alocate conducatorilor auto, documentele continnd date referitoare la
perioadele de conducere si perioadele de repaus si orice alt document la care
trebuie sa aiba acces autoritatea competenta in scopul verificarii respectarii

conditiilor prevazute de prezentul regulament;

este Tnregistrata in registrul societatilor comerciale al statului membru respectiv

sau intr-un registru similar in cazul in care dreptul intern impune acest lucru;

(aaa) face obiectul impozitului pe venit si, daca dreptul intern impune acest lucru, are

(b)

alocat un cod de inregistrare in scopuri de TVA;

odata ce autorizatia a fost acordata, dispune de unul sau mai multe vehicule care
sunt Tnmatriculate sau puse in circulatie si autorizate pentru utilizare in
conformitate cu legislatia din statul membru respectiv, indiferent daca vehiculele
respective se afla in Intregime in proprietatea sa sau sunt detinute, de exemplu, in

temeiul unui contract de cumparare in rate, de inchiriere sau de leasing;

15084/18
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(c)

[..
(©

]

isi desfagoara efectiv si in mod continuu activitatile administrative si comerciale
cu instalatiile [...] corespunzatoare la sediul situat in statul membru respectiv,
precum si operatiunile de transport utilizind vehiculele mentionate la litera (e) cu
ajutorul echipamentelor tehnice corespunzatoare situate in statul membru

respectiv;

[...] In regim continuu are la dispozitie in mod obisnuit un numar de vehicule care
respecta conditiile stabilite la litera (b) si de conducatori auto proportional cu

volumul operatiunilor de transport efectuate de Intreprindere.

ii) In plus fata de cerintele previzute la alineatul (1), statele membre pot impune unei

intreprinderi sd dispund, in statul membru de stabilire:

(a)

(b)

proportional cu dimensiunea activitatii Intreprinderii, de personal administrativ
calificat in mod corespunzator la sediu sau pot impune ca managerul de transport

sa fie accesibil In timpul programului de lucru standard;

proportional cu dimensiunea activitatii Intreprinderii, de infrastructura
operationala, alta decat echipamentul tehnic mentionat la alineatul (1) litera (c), pe
teritoriul statului membru respectiv, inclusiv de un birou care sa fie deschis in

timpul programului de lucru standard.”

4.  Articolul 6 se modificd dupa cum urmeaza:

(a)

alineatul (1) se modifica dupa cum urmeaza:

(@)

al doilea paragraf se inlocuieste cu urmatorul text:

,Pentru a stabili daca o Intreprindere a indeplinit cerinta respectiva, statele
membre iau In considerare conduita intreprinderii, a managerilor de transport si a
directorilor executivi ai acesteia [...] si a oricdrei alte persoane relevante, dupa
cum poate fi stabilit de cétre statul membru. Orice referire in prezentul articol la
condamnari, sanctiuni sau incdlcari include condamnarile, sanctiunile sau
incalcarile intreprinderii insesi, ale managerilor de transport si ale directorilor
executivi ai acesteia [...] si ale oricarei alte persoane relevante, dupa cum poate fi

stabilit de catre statul membru.”;
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(i) lalitera (a) de la al treilea paragraf, se adaugd urmatorul punct (vii):
,»(vil) drept fiscal.”;
(i11) lalitera (b) de la al treilea paragraf, se adauga urmatoarele puncte (xi) si (xii):
»(x1) detasarea lucratorilor in sectorul transportului rutier;
(xii) legea aplicabild obligatiilor contractuale.”;
(b) alineatul (2) se Inlocuieste cu urmatorul text:

,»(2) In sensul alineatului (1) al treilea paragraf litera (b), atunci cand managerului de
transport sau intreprinderii de transport i-a fost aplicatd, intr-unul sau in mai multe
state membre, o condamnare pentru o infractiune grava sau o sanctiune pentru una
dintre cele mai grave incalcari a normelor Uniunii, enumerate n anexa IV,
autoritatea competenta a statului membru de stabilire aplica si desfasoara in mod
corespunzator si in timp util o procedura administrativa corespunzatoare, care

include, daca este cazul, un control efectuat la sediul intreprinderii vizate.

In cursul procedurii administrative, managerului de transport sau reprezentantilor
legali ai intreprinderii de transport, dupa caz, trebuie sa li se recunoasca dreptul de

a-s1 prezenta argumentele si explicatiile.

In cursul procedurii administrative, autoritatea competenta analizeaza daca,
datoritd circumstantelor specifice, pierderea bunei reputatii ar constitui o reactie
disproportionati in respectivul caz particular. In cadrul acestei analize, autoritatea
competentd ia in considerare numarul de incalcari grave ale normelor nationale s1
ale Uniunii, astfel cum se mentioneaza la alineatul (1) al treilea paragraf, precum
si numarul celor mai grave incalcari ale normelor Uniunii, enumerate in anexa IV,
pentru care managerului de transport sau intreprinderii de transport li s-au aplicat
condamnari sau sanctiuni. Orice constatare trebuie argumentata si justificata

corespunzator.
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(©)

In cazul in care constati ca pierderea bunei reputatii ar fi disproportionata,
autoritatea competenta decide ca intreprinderea in cauza continud sa se bucure de
o buna reputatie. Motivele acestei decizii se consemneaza in registrul national.
Numarul deciziilor de acest tip este indicat in raportul la care se face referire la

articolul 26 alineatul (1).

Daca autoritatea competentd nu constatd ca pierderea bunei reputatii ar constitui o
reactie disproportionatd, condamnarea sau sanctiunea conduce la pierderea bunei

reputatii;”;

se introduce urmatorul alineat (2a):

,»(2a) Comisia [...] adopta [...] acte de punere 1n aplicare de stabilire a listei

categoriilor, tipurilor si gradelor de gravitate ale incalcarilor grave ale normelor
Uniunii, conform alineatului (1) al treilea paragraf litera (b), care, pe langa cele
prevazute in anexa IV, pot duce la pierderea bunei reputatii. Statele membre iau in
considerare informatiile privind respectivele incélcari, inclusiv informatiile
primite de la alte state membre, atunci cand isi stabilesc prioritatile pentru

controale in sensul articolului 12 alineatul (1).
In acest scop, Comisia:
(a) stabileste categoriile si tipurile de incdlcdri intalnite cel mai frecvent;

(b) defineste gradul de gravitate a incalcarilor in functie de potentialul acestora
de a genera un pericol de moarte sau de vatdmari grave si de a denatura
concurenta pe piata transporturilor rutiere, inclusiv prin subminarea

conditiilor de munca ale lucratorilor din transporturi;

(c) prevede frecventa incepand de la care incalcdrile repetate sunt considerate
ca fiind mai grave, luandu-se in considerare numarul de vehicule [...]
utilizate in cadrul activitdtilor de transport gestionate de managerul de

transport.

Respectivele acte de punere 1n aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de

examinare mentionata la articolul 25 alineatul (3a). ”
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5. Articolul 7 se modifica dupa cum urmeaza:

(a)

(al)

la alineatul (1), primul paragraf se inlocuieste cu urmatorul text:

,In vederea respectirii cerintei stabilite la articolul 3 alineatul (1) litera (c), o
intreprindere trebuie sa fie capabild in permanentd sd-si onoreze obligatiile financiare pe
parcursul exercitiului financiar anual. Intreprinderea demonstreaza, pe baza conturilor
anuale certificate de un auditor sau de o persoana acreditata in mod corespunzator, ca

dispune in fiecare an [...] de capital si rezerve:

— in valoare totala de cel putin 9 000 EUR [...] pentru primul autovehicul sau
prima combinatie de vehicule utilizat(d) care are 0 masd maxima autorizata
mai mare de 3,5 tone sau care este adaptata pentru transportul a mai mult de
noud persoane, inclusiv conducétorul auto, si de 5 000 EUR pentru fiecare

astfel de vehicul suplimentar utilizat [...];

— in valoare totala de cel putin 1 800 EUR [...] pentru primul autovehicul sau
prima combinatie de vehicule utilizat(d) care este implicat(a) in transportul
international si care are 0 masa maxima autorizatd mai mare de 2,5 tone, dar
nu mai mare de 3,5 tone si 900 EUR pentru fiecare astfel de vehicul
suplimentar utilizat. Statele membre pot impune ca intreprinderea stabilitd pe
teritoriul lor s8 demonstreze ca are la dispozitie pentru aceste vehicule acelasi
volum de capital si rezerve ca in cazul vehiculelor mentionate la punctul
anterior. In acest caz, autoritatea competenti a statului membru in cauza
informeaza Comisia In consecinta, iar Comisia pune aceste informatii la

dispozitia publicului.”;
dupa alineatul (1) se introduce urmatorul alineat:

,(1a) In plus fatd de cerintele previzute la alineatul (1) primul paragraf, statele membre
pot impune intreprinderii, managerului de transport sau oricarei alte persoane
relevante, dupa cum poate fi stabilit de catre acestea, sa nu aiba datorii fara
caracter personal restante fatd de organismele de drept public si sd nu fie in stare

de faliment sau in situatie de insolventa sau de lichidare.”;
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(b) alineatul (2) se Inlocuieste cu urmatorul text:

,»(2) Prin derogare de la alineatul (1), [...] autoritatea competenta [...] poate impune ca
o intreprindere sa demonstreze capacitatea sa financiara printr-un certificat stabilit
de autoritatea competentd, cum ar fi o garantie bancara [...] sau o asigurare,
inclusiv o asigurare de raspundere profesionald eliberatd de una sau mai multe
banci sau alte [...] institutii financiare, inclusiv societati de asigurare, [...] sau un
alt document obligatoriu [...], care garanteaza pentru intreprindere printr-o
garantie personala si solidara pentru sumele stabilite la alineatul (1) primul

paragraf.

(2a) Prin derogare de la alineatul (1), in lipsa conturilor anuale certificate pentru anul
inregistrarii unei intreprinderi, autoritatea competenta accepta ca o intreprindere
sd 151 demonstreze capacitatea financiard printr-un certificat, cum ar fi o garantie
bancara, un document eliberat de o institutie financiara care stabileste accesul la
credit in numele ntreprinderii sau alt document obligatoriu, astfel cum este
stabilit de autoritatea competenta, care atesta cd intreprinderea are la dispozitie

sumele stabilite la alineatul (1) primul paragraf.”
6.  Laarticolul 8, alineatul (9) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(9) Comisia este Tmputernicita sa adopte, in conformitate cu articolul 24a, acte delegate de
modificare a anexelor I, II s1 III in vederea adaptarii acestora la evolutiile pietei si la

progresele tehnice.”
6a. Laarticolul 9, se adaugd urmatorul alineat:

»(2) In scopul acordarii licentei unei intreprinderi de transport rutier de marfuri care
opereaza doar autovehicule sau combinatii de vehicule a cdror masa maxima autorizata
nu depaseste 3,5 tone, statele membre pot decide sa excepteze de la examinarile
mentionate la articolul 8 alineatul (1) persoanele care fac dovada ca au condus in mod
neintrerupt, pentru o perioada de zece ani Tnainte de [data intrarii in vigoare a

prezentului regulament de modificare], o Intreprindere de acelasi tip.”
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10.

1.

La articolul 11 alineatul (4), al treilea paragraf se elimina.
La articolul 12 alineatul (2), al doilea paragraf se elimina.
La articolul 13 alineatul (1), litera (c) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(€) un termen de maximum sase luni in cazul neindeplinirii cerintei privind capacitatea
financiard, pentru a demonstra ca cerinta respectiva este din nou indeplinita in mod

permanent.”
La articolul 14 alineatul (1) se adauga un al doilea paragraf, dupa cum urmeaza:

»Autoritatea competenta nu reabiliteaza managerul de transport mai devreme de un an de la

data pierderii bunei reputatii.”

Articolul 16 se modifica dupa cum urmeaza:

(a) alineatul (2) se modifica dupa cum urmeaza:
(i) se adaugd urmatoarele puncte:

»(g) numerele de Inmatriculare ale vehiculelor aflate la dispozitia Intreprinderii

in temeiul articolului 5 [...] alineatul (1) litera (e);

(j) clasificarea Intreprinderii in functie de gradul de risc in conformitate cu

articolul 9 din Directiva 2006/22/CE.”;
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(i) al doilea, al treilea si al patrulea paragraf se inlocuiesc cu urmatorul text:

»Statele membre pot opta pentru pastrarea in registre separate a datelor mentionate
la primul paragraf literele (e)-(j). In acest caz, datele relevante sunt disponibile la
cerere sau sunt accesibile in mod direct tuturor autoritatilor competente din statul
membru in cauza. Informatiile solicitate trebuie furnizate in termen de cinci zile
lucratoare de la primirea cererii. Datele mentionate la primul paragraf literele (a)-
(d) sunt accesibile publicului, in conformitate cu dispozitiile relevante privind

protectia datelor cu caracter personal.

In toate cazurile, datele mentionate la primul paragraf literele (e)-(j) sunt
accesibile altor autoritati decat autoritatile competente numai daca acestea au
competente oficiale de supraveghere si impunere de sanctiuni in sectorul
transportului rutier si daca functionarii lor sunt atestati sau, in lipsa atestarii, se

supun unei obligatii formale de confidentialitate.”;
(b) alineatul (4) se Inlocuieste cu urmatorul text:

»(4) Statele membre iau toate masurile necesare pentru a se asigura ca toate datele

continute in registrul electronic national sunt actualizate si corecte.”;
(c) alineatul (7) se elimina.
12.  Laarticolul 18, alineatele (2) si (3) se inlocuiesc cu urmatorul text:

»(2) Autoritatile competente ale statelor membre fac schimb de informatii cu privire la
condamnarile si la sanctiunile aplicate pentru incalcarile grave mentionate la articolul 6
alineatul (2). Un stat membru care primeste notificarea unei incalcari grave mentionate
la articolul 6 alineatul (2) care a avut ca rezultat o condamnare sau aplicarea unei
sanctiuni intr-un alt stat membru in ultimii doi ani Inscrie respectiva incélcare in

propriul registru electronic national.
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3)

(3a)

(4)

©)

[...]

(6a)

Statele membre raspund la solicitarile de informatii adresate de autoritatile competente
din alte state membre si, atunci cand este necesar, efectueaza controale, inspectii si
investigatii privind respectarea cerintei prevazute la articolul 3 alineatul (1) litera (a) de
catre operatorii de transport rutier stabiliti pe teritoriul lor. Solicitarile de informatii
adresate de autoritatile competente ale statelor membre trebuie sa fie fundamentate. in
acest sens, solicitdrile cuprind informatii credibile cu privire la posibile nerespectari ale
articolului 3 alineatul (1) litera (a), indica scopul solicitarii si precizeazd in mod

suficient de detaliat informatiile care sunt solicitate.

Statele membre furnizeaza informatiile solicitate de catre alte state membre 1n
conformitate cu alineatul (3) in termen de treizeci de zile lucritoare de la data primirii

cererii. Statele membre pot conveni de comun acord asupra unui termen mai scurt.

In cazul in care statul membru care primeste solicitarea consideri cd aceasta este
insuficient fundamentata, el informeaza statul membru solicitant in legatura cu acest
lucru in termen de zece zile lucratoare. Statul membru solicitant furnizeaza elemente
suplimentare care sa fundamenteze solicitarea. Daca acest lucru nu este posibil,

solicitarea poate fi respinsa de catre statul membru care primeste solicitarea.

In cazul in care este dificil [...] sd se dea curs unei solicitari de informatii sau sa se
efectueze controale, inspectii sau investigatii, statul membru in cauza, care primeste
solicitarea, informeaza In acest sens statul membru solicitant in termen de zece zile
lucratoare, oferind justificari. Statele membre implicate poarta discutii pentru a

identifica solutii la orice problema care apare.

Schimbul de informatii mentionat la alineatul (2) se realizeaza prin intermediul
sistemului de schimb de mesaje ERRU (European Registers of Road Transport
Undertakings — Registrul european al Intreprinderilor de transport rutier) instituit prin

Regulamentul (UE) nr. 1213/2010%*.
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(7)

(8)

)

Cooperarea administrativa si asistenta reciproca intre autorititile competente ale statelor
membre prevazute la alineatele (3)-(5) ale prezentului articol sunt puse in aplicare prin
intermediul Sistemului de informare al pietei interne (IMI), instituit prin

Regulamentul (UE) nr. 1024/2012**. In acest scop, fiecare stat membru poate desemna
punctul de contact mentionat la alineatul (1) drept autoritate competenta si informeaza

Comisia cu privire la aceasta prin intermediul IMI.

* Regulamentul (UE) nr. 1213/2010 al Comisiei din 16 decembrie 2010 de stabilire a normelor
comune privind interconectarea registrelor electronice nationale ale intreprinderilor de transport
rutier (JO L 335, 18.12.2010, p. 21).

ok Regulamentul (UE) nr. 1024/2012 al Parlamentului European si al Consiliului din
25 octombrie 2012 privind cooperarea administrativa prin intermediul Sistemului de informare al
pietei interne si de abrogare a Deciziei 2008/49/CE a Comisiei (JO L 316, 14.11.2012, p. 1).

Statele membre se asigura ca informatiile care le sunt transmise in conformitate cu
prezentul articol sunt utilizate numai in scopul (scopurile) pentru care au fost solicitate.
Orice prelucrare a datelor cu caracter personal se efectueaza numai in scopul de a
respecta prezentul regulament si este in conformitate cu Regulamentul (UE)

nr. 2016/679 al Parlamentului European si al Consiliului.
Cooperarea administrativa si asistenta reciproca se furnizeaza cu titlu gratuit.

O solicitare de informatii nu impiedica autoritatile competente sa ia masuri in
conformitate cu dispozitiile relevante din dreptul national si din dreptul Uniunii pentru a

cerceta si a preveni presupusele incalcari ale prezentului regulament.”

12a. La articolul 23, se adaugd urmatoarele alineate:

+(2)

Prin derogare de la articolul 1 alineatul (2), pana la [JO: doi ani de la data intrarii in
vigoare a prezentului regulament de modificare], intreprinderile de transport rutier de
marfuri implicate in operatiuni de transport international numai cu ajutorul unor
autovehicule sau combinatii de vehicule a cdror masa maxima autorizatd nu depaseste
3,5 tone sunt exceptate de la aplicarea dispozitiilor prezentului regulament, cu exceptia
cazului in care in legislatia statului membru de stabilire sunt prevazute dispozitii

contrare.
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(3) Prin derogare de la articolul 16 alineatul (2), cerinta de a include clasificarea
intreprinderilor in functie de gradul de risc in registrele electronice nationale se aplica
de la data intrarii In vigoare a actului de punere 1n aplicare referitor la o formuld comuna
privind clasificarea in functie de gradul de risc mentionata la articolul 9 alineatul (1) din

Directiva 2006/22/CE. ”
13.  Articolul 24 se elimina.

14. Se introduce urmatorul articol 24a:

,,Articolul 24a

Exercitarea delegarii

(1) Comisiei ii este conferitd competenta de a adopta acte delegate in conditiile prevazute in

prezentul articol.

(2) Competenta de a adopta acte delegate mentionata la articolul 8 alineatul (9) se confera
Comisiei pe o perioada nedeterminata de la [data intrarii in vigoare a prezentului

regulament (de modificare)].

(3) Delegarea de competente mentionata la [...] articolul 8 alineatul (9) poate fi revocata
oricand de Parlamentul European sau de Consiliu. O decizie de revocare pune capat
delegarii de competente specificate in decizia respectiva. Decizia produce efecte din
ziua care urmeaza datei publicarii acesteia in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau
de la o data ulterioara mentionata in decizie. Decizia nu aduce atingere valabilitatii

niciunuia dintre actele delegate care sunt deja in vigoare.

(4) Inainte de adoptarea unui act delegat, Comisia ii consult pe expertii desemnati de
fiecare stat membru in conformitate cu principiile prevazute in Acordul interinstitutional

privind o mai bunad legiferare din 13 aprilie 2016*.

(5) De indata ce adopta un act delegat, Comisia il notifica simultan Parlamentului European

si Consiliului.
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(6) Un act delegat adoptat in temeiul [...] articolului 8 alineatul (9) intrd in vigoare numai
in cazul in care nici Parlamentul European si nici Consiliul nu au formulat obiectiuni in
termen de doud luni de la notificarea acestuia catre Parlamentul European si Consiliu
sau in cazul in care, Tnaintea expirarii termenului respectiv, atat Parlamentul European,
cat si Consiliul au informat Comisia cd nu vor formula obiectiuni. Acest termen se

prelungeste cu doua luni la initiativa Parlamentului European sau a Consiliului.

* JOL 123, 12.5.2016,p. 1.”

15.  Articolul 25 se modifica dupa cum urmeaza:
(a) alineatul (3) se elimina;
(b) se adauga urmatorul alineat:

,,(3a) In cazul in care se face trimitere la prezentul alineat, se aplica articolul 5 din

Regulamentul (UE) nr. 182/2011.”
16. Articolul 26 se modifica dupa cum urmeaza:
(a) alineatul (1) litera (b) se modifica dupa cum urmeaza:

,»(b) numarul autorizatiilor acordate in temeiul prezentului regulament, al autorizatiilor
suspendate si al autorizatiilor retrase, in functie de an si de tip, numarul
declaratiilor de inaptitudine, precum si motivele pe care s-au intemeiat deciziile
respective. Rapoartele referitoare la perioada de dupa [JO: data mentionatd la
articolul 23 alineatul (2)] includ, de asemenea, o defalcare a acestor elemente In
functie de: 1) operatorii de transport rutier de persoane; 2) operatorii de transport
rutier de marfuri care utilizeaza exclusiv autovehicule sau combinatii de vehicule
a cdror masa maxima autorizatd nu depaseste 3,5 tone si 3) toti ceilalti operatori

de transport rutier de marfuri;”;
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(b) se introduce urmatorul alineat [...]:

[...]

,»(1a) La fiecare doi ani, statele membre prezintda Comisiei un raport cu privire la
solicitarile adresate in temeiul articolului 18 alineatele (3) [...]-(7), cu privire la
raspunsurile primite din partea altor state membre si la actiunile intreprinse pe

baza informatiilor furnizate.”
17. Anexa IV se modifica dupa cum urmeaza:
(a) lapunctul 1, litera (b) se inlocuieste cu urmatorul text:

,»(b) Depasirea, pe parcursul unei zile de lucru, a limitei maxime a perioadei de

conducere cu 50 % sau mai mult.”;
(b) punctul 2 se inlocuieste cu urmatorul text:

,»2. Lipsa tahografului si/sau a unui dispozitiv de limitare a vitezei instalat(e) sau
prezenta in vehicul si/sau utilizarea unui echipament fraudulos capabil sd modifice
inregistrarile aparatului de inregistrare si/sau ale dispozitivului de limitare a
vitezei sau falsificarea foilor de inregistrare sau a datelor descarcate de pe

tahograf si/sau de pe cartela conducatorului auto.”
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Articolul 2
Modificari la Regulamentul (CE) nr. 1072/2009

Regulamentul (CE) nr. 1072/2009 se modifica dupa cum urmeaza:

1. [...] Laarticolul 1 alineatul (5) litera (c) se inlocuieste cu urmatorul text:

[...]

»(ca) pana la [JO: ziua anterioara implinirii a doi ani de la intrarea in vigoare a
prezentului regulament de modificare]: transporturi de marfuri in vehicule a céror

masd maxima autorizatd nu depaseste 3,5 tone;

(cb) 1incepand cu [JO: doi ani de la intrarea in vigoare a prezentului regulament de
modificare]: transporturi de marfuri in vehicule a caror masa maxima autorizata

nu depéseste 2,5 tone;”

3. Articolul 4 se modifica dupa cum urmeaza:

(a)

(b)

la alineatul (2), al treilea paragraf se elimina [...]. [...]
alineatul (4) [...] se inlocuieste cu urmatorul text:

,Licenta comunitara si copiile conforme corespund modelului stabilit in anexa 11, care
stabileste si conditiile care reglementeaza utilizarea acestora. Acestea contin cel putin

doud dintre elementele de siguranta enumerate n anexa I.

In cazul vehiculelor folosite pentru transportul de mérfuri a ciror masi maxima
admisibild nu depaseste 3,5 tone si pentru care se aplica cerintele financiare mai reduse
stabilite la articolul 7 alineatul (1) al doilea paragraf din Regulamentul (CE)

nr. 1071/2009, autoritatea emitenta scrie in sectiunea «observatii speciale» a licentei

comunitare sau a copiei conforme a acesteia, textul: « <3,5t ».

Comisia este imputernicita s adopte, in conformitate cu articolul 14b, acte delegate de

modificare a anexelor I si II, Tn vederea adaptarii lor la progresele tehnice.”
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4.  Laarticolul 5, alineatul (4) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(4)

Comisia este Tmputernicita sa adopte, In conformitate cu articolul 14b, acte delegate de

modificare a anexei III, in vederea adaptarii sale la progresele tehnice.”

5. Articolul 8 se modifica dupa cum urmeaza:

(a)

(b)

[...] se adaugd urmatorul alineat:

,»(2a) Intreprinderile de transport rutier de marfuri nu pot sa efectueze operatiuni de
cabotaj cu acelasi vehicul sau, in cazul unei combinatii cuplate, cu autovehiculul
aceluiasi vehicul, 1n acelasi stat membru in intervalul de 5 zile ulterior incheierii

operatiunii sale de cabotaj din statul membru respectiv.”;
la alineatul (3), primul paragraf se inlocuieste cu urmatorul text:

»Serviciile nationale de transport rutier de marfuri efectuate in statul membru gazda de
catre un operator de transport rutier de marfuri nerezident se considera conforme cu
dispozitiile prezentului regulament numai daca operatorul de transport rutier de marfuri
poate prezenta dovezi clare privind transportul international precedent si privind fiecare
operatiune ulterioara de cabotaj efectuata. In cazul in care vehiculul s-a aflat pe
teritoriul statului membru gazda in perioada de 5 zile precedenta transportului
international, operatorul de transport rutier de marfuri prezintd dovezi clare si cu privire

la toate operatiunile care au fost desfasurate in perioada respectiva.”;
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(c)

(d)

se introduce urmatorul alineat (4a):

,»(4a) Dovezile mentionate la alineatul (3) se pastreaza la bordul vehiculului respectiv si

se prezintd sau se transmit agentului autorizat de control din statul membru gazda,
la cerere [...] in momentul controlului in trafic. Ele pot fi prezentate sau transmise
electronic, utilizandu-se un format structurat modificabil care poate fi folosit
direct de computere pentru stocare sau procesare, cum ar fi e-CMR*. In cursul
controlului in trafic, conducatorul auto are permisiunea de a contacta sediul
central, managerul de transport sau orice altd persoana sau entitate [...] pentru a
furniza, in timpul de desfasurare a controlului in trafic, oricare dintre dovezile

mentionate la alineatul (3) care se dovedesc a nu fi disponibile la bord.”;

alineatul (5) se modifica dupa cum urmeaza:

»(5) Oricarui operator de transport rutier de marfuri care este Indreptatit in statul

membru de stabilire, in conformitate cu legislatia acelui stat membru, sa
desfasoare operatiunile de transport rutier de marfa contra cost in numele unui tert
precizate la articolul 1 alineatul (5) literele (a), (b), (ca) si (cb), i se va permite, in
conditiile stabilite Tn prezentul capitol, sa efectueze, dupa caz, operatiuni de

cabotaj de acelasi tip sau operatiuni de cabotaj cu vehicule din aceeasi categorie.

* Scrisoare electronica de trasurd in temeiul ,,Conventiei referitoare la contractul de transport

international de marfuri pe sosele.”
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6.  Laarticolul 10 alineatul (3), primul paragraf se inlocuieste cu urmatorul text:

,,Comisia examineaza situatia, in special pe baza informatiilor relevante, si, dupa consultarea
comitetului infiintat in temeiul articolului 42 alineatul (1) din Regulamentul (UE)

nr. 165/2014 al Parlamentului European si al Consiliului,** decide, in termen de o luna de la
primirea solicitdrii statului membru respectiv, daca sunt necesare sau nu masuri de

salvgardare si, in caz afirmativ, le adopta.

ok Regulamentul (UE) nr. 165/2014 al Parlamentului European si al Consiliului din 4 februarie 2014 privind
tahografele in transportul rutier, de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 3821/85 al Consiliului privind
aparatura de inregistrare in transportul rutier si de modificare a Regulamentului (CE) nr. 561/2006 al
Parlamentului European si al Consiliului privind armonizarea anumitor dispozitii ale legislatiei sociale in

domeniul transporturilor rutiere (JO L 60, 28.2.2014, p. 1).”
7. Se introduce urmatorul articol 10a:

,,Articolul 10a

Controalele

(1) [...] Statele membre organizeaza numarul de controale [...] ale operatiunilor de
cabotaj pe care il considera necesar pentru a asigura punerea corecta in aplicare a

normelor privind cabotajul pe teritoriul lor [...].

(2) [...] Statele membre intreprind, cel putin de [...] doua ori pe an, controale
concertate in trafic asupra operatiunilor de cabotaj. Aceste controale se efectueaza
in acelasi timp de catre autoritdtile nationale responsabile cu aplicarea normelor in
domeniul transportului rutier a doud sau a mai multor state membre, fiecare
actionand pe propriul teritoriu. Statele membre pot combina aceste activitati cu
cele stabilite la articolul 5 din Directiva 2006/22/CE***. Punctele de contact
nationale desemnate in conformitate cu articolul 18 alineatul (1) din
Regulamentul (CE) nr. 1071/2009 al Parlamentului European si al
Consiliului**** fac schimb de informatii privind numarul si tipul Incalcarilor

depistate dupa ce au avut loc controalele concertate in trafic.
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**%  Directiva 2006/22/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 15 martie 2006 privind
conditiile minime pentru punerea in aplicare a Regulamentelor (CEE) nr. 3820/85 si (CEE)
nr. 3821/85 ale Consiliului privind legislatia sociala referitoare la activitatile de transport rutier

(JO L 102, 11.4.2006, p. 35).

*#x%  Regulamentul (CE) nr. 1071/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din
21 octombrie 2009 de stabilire a unor norme comune privind conditiile care trebuie indeplinite
pentru exercitarea ocupatiei de operator de transport rutier si de abrogare a Directivei 96/26/CE a

Consiliului (JO L 300, 14.11.2009, p. 51).”

8. Se introduc urmatoarele articole 14a si 14b:

L Articolul 14a

Raspunderea

Statele membre prevad sanctiuni impotriva expeditorilor, agentilor de expeditie,
contractantilor si subcontractantilor pentru nerespectarea dispozitiilor de la capitolele II
si III in cazul in care acestia contracteaza in cunostinta de cauza servicii de transport

care implicd incélcari ale prezentului regulament.

Articolul 14b

Exercitarea delegarii de competente

(1) Comisiei ii este conferitd competenta de a adopta acte delegate in conditiile

prevazute in prezentul articol.

(2) Competenta de a adopta acte delegate mentionata la articolul 4 [...] alineatul (4) si
la articolul 5 alineatul (4) se confera Comisiei pe o perioadd nedeterminata de la

[data intrarii in vigoare a prezentului regulament (de modificare)].
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3)

(4)

©)

(6)

Delegarea de competente mentionata la articolul 4 [...] alineatul (4) si la
articolul 5 alineatul (4) poate fi revocata oricand de Parlamentul European sau de
catre Consiliu. O decizie de revocare pune capat delegdrii de competente
specificate in decizia respectiva. Decizia produce efecte din ziua care urmeaza
datei publicarii acesteia in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau de la o data
ulterioara mentionata in decizie. Decizia nu aduce atingere valabilitatii niciunuia

dintre actele delegate care sunt deja in vigoare.

Inainte de adoptarea unui act delegat, Comisia fi consulti pe expertii desemnati de
fiecare stat membru in conformitate cu principiile prevazute in Acordul

interinstitutional privind o mai bund legiferare din 13 aprilie 2016.%****

De indata ce adopta un act delegat, Comisia il notifica simultan Parlamentului

European si Consiliului.

Un act delegat adoptat in temeiul articolului 4 [...] alineatul (4) si al articolului 5
alineatul (4) intra in vigoare numai in cazul in care nici Parlamentul European si
nici Consiliul nu au formulat obiectiuni in termen de doud luni de la notificarea
acestuia cdtre Parlamentul European si Consiliu sau in cazul in care, inaintea
expirdrii termenului respectiv, Parlamentul European si Consiliul au informat
Comisia ca nu vor formula obiectiuni. Acest termen se prelungeste cu doud luni la

initiativa Parlamentului European sau a Consiliului.

*rdrk JOL 123, 12.5.2016, p. 1.7

9. Articolul 15 se elimina.
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10. Articolul 17 se inlocuieste cu urmatorul text:

SArticolul 17

Rapoarte

(1) Pana cel tarziu la data de 31 [...] martie a fiecarui al doilea an, statele membre
informeaza Comisia asupra numarului de operatori de transport rutier de marfuri
care detin licente comunitare la data de 31 decembrie a fiecaruia dintre cei doi ani
anteriori si asupra numadrului de copii conforme corespunzatoare vehiculelor aflate
in circulatie la acea datd. Rapoartele referitoare la perioada ulterioara [datei
mentionate la articolul 1 alineatul (5) litera (ca)] cuprind si o defalcare a acestor
cifre in operatori de transport rutier de marfuri implicati in operatiuni de transport
international exclusiv cu vehicule cu o masa maxima admisibild care nu depaseste

3,5 tone si restul operatorilor de transport rutier de marfuri.

(2) Pana cel tarziu la data de 31 [...] martie a fiecarui al doilea an, statele membre
informeaza Comisia cu privire la numarul de atestate de conducétor auto eliberate
in fiecare dintre cei doi ani calendaristici anteriori, precum si cu privire la numarul
total de atestate de conducator auto aflate in circulatie la data de 31 decembrie a
fiecaruia dintre cei doi ani [...] precedenti. Rapoartele referitoare la perioada
ulterioara [datei mentionate la articolul 1 alineatul (5) litera (ca)] cuprind si o
defalcare a acestor cifre in operatori de transport rutier de marfuri implicati in
operatiuni de transport international exclusiv cu vehicule cu o0 masd maxima
admisibild care nu depaseste 3,5 tone si restul operatorilor de transport rutier de

marfuri.

(3) Pana cel tarziu la data de 31 [...] martie a fiecarui al doilea an, statele membre
informeaza Comisia cu privire la numarul de controale de cabotaj efectuate in
cursul celor doi ani [...] precedenti in conformitate cu articolul 10a. Aceste
informatii includ numarul de controale in trafic efectuate si numarul de vehicule

controlate [...].
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(4) Pana la [patru ani dupa intrarea in vigoare a prezentului regulament de
modificare], Comisia redacteaza un raport privind situatia pietei comunitare a
transporturilor rutiere. Raportul contine o analiza a situatiei pietei, inclusiv o
evaluare a eficacitatii controalelor, si a evolutiei conditiilor de angajare ale
profesiei, precum si o evaluare care stabileste dacd armonizarea normelor din
domeniile privind, printre altele, asigurarea respectarii reglementarilor in vigoare,
tarifele de utilizare a infrastructurii rutiere, precum si legislatia in materie de
sigurantd si in materie sociala, a progresat intr-o asemenea masura, incat s-ar
putea prevedea o deschidere mai mare a pietelor nationale ale transportului rutier,

inclusiv a cabotajului.”

Articolul 3

Revizuirea

(1) Comisia evalueaza punerea in aplicare a prezentului regulament, in special impactul
articolului 2 care modifica articolul 8 din Regulamentul (CE) nr. 1072/2009, pana la
[JO: 3 ani de la data intrarii n vigoare a prezentului regulament] si prezinta un raport
Parlamentului European si Consiliului cu privire la aplicarea prezentului regulament.
Raportul Comisiei este Tnsotit, daca este cazul, de o propunere legislativa.
(2) Inurma raportului mentionat la alineatul (1), Comisia evalueaza periodic prezentul
regulament si prezinta rezultatele evaludrii Parlamentului European si Consiliului.
(3) Dupa caz, rapoartele prevazute la alineatele (1) si (2) sunt insotite de propuneri
relevante.
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Articolul 4

Intrarea in vigoare

Prezentul regulament intra in vigoare in a doudzecea zi de la data publicarii in Jurnalul

Oficial al Uniunii Europene.
Acesta se aplica de la [JO: 18 luni de la data intrarii in vigoare] [...].

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate statele
membre.
Adoptat la Bruxelles,

Pentru Parlamentul EuropeanPentru Consiliu

Presedintele Presedintele
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ANEXA 11
Propunere de
REGULAMENT AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI

de modificare a Regulamentului (CE) nr. 561/2006 in ceea ce priveste cerintele minime referitoare
la perioadele de conducere zilnice si sdptamanale maxime, pauzele minime si perioadele de repaus
zilnic si s@ptamanal si a Regulamentului (UE) nr. 165/2014 in ceea ce priveste pozitionarea prin

intermediul tahografelor

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 91 alineatul (1),
avand in vedere propunerea Comisiei Europene,

dupa transmiterea proiectului de act legislativ catre parlamentele nationale,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European’,

avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor®,

hotarand in conformitate cu procedura legislativa ordinara,

intrucat:

(1) Existenta unor conditii bune de munca pentru conducatorii auto si a unor conditii comerciale
echitabile pentru intreprinderile de transport rutier are o importanta fundamentala pentru
crearea unui sector al transportului rutier sigur, eficient si responsabil din punct de vedere
social. Pentru a facilita acest proces, este esential ca normele sociale ale Uniunii in sectorul
transportului rutier sa fie clare, adecvate scopului, usor de aplicat si de controlat intr-un mod

eficace si coerent in intreaga Uniune.

7 JoC,,p..
8 JoC,,p..
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(2) Inurma evaluarii eficientei si a eficacitatii punerii in aplicare a setului actual de norme sociale
ale Uniunii in domeniul transportului rutier, in special a Regulamentului (CE) nr. 561/2006 al
Parlamentului European si al Consiliului®, au fost identificate anumite deficiente ale cadrului
juridic existent. Normele neclare si inadecvate referitoare la repausul saptdmanal, la locurile
de repaus, la pauze in cazul conducerii in echipaj si absenta unor norme privind intoarcerea
conducatorilor auto la domiciliul lor au dus la interpretari si practici de control divergente in
statele membre. Mai multe state membre au adoptat recent masuri unilaterale care sporesc si
mai mult insecuritatea juridicd si inegalitatea de tratament al conducatorilor auto si al

operatorilor.

(3) Evaluarea ex post a Regulamentului (CE) nr. 561/2006 a confirmat ca incoerenta si
ineficacitatea controlului aplicarii normelor sociale ale Uniunii s-au datorat in principal lipsei
de claritate a normelor, utilizarii ineficiente a instrumentelor de control si cooperarii

administrative insuficiente intre statele membre.

(3a) Pentru a se imbunatati claritatea si coerenta, ar trebui definitd exceptarea de la domeniul de
aplicare al Regulamentului (CE) nr. 561/2006 a utilizarii in scopuri necomerciale a unui

vehicul.

(4) Existenta unor norme clare, adecvate si aplicate in mod uniform este esentiala si pentru
atingerea obiectivelor de politica reprezentate de imbunatatirea conditiilor de munca ale
conducatorilor auto si in special asigurarea unei concurente loiale intre operatori si sporirea

sigurantei rutiere pentru toti participantii la trafic.

(5) Cerinta actuala privind pauzele s-a dovedit a fi inadecvata si lipsita de caracter practic pentru
conducatorii auto in echipd. Prin urmare, este necesar sa se adapteze cerinta privind
inregistrarea pauzelor la caracterul specific al operatiunilor de transport efectuate de
conducdtori auto care conduc vehiculul in echipa, fara a se pune in pericol siguranta

conducdtorului auto si siguranta rutiera.

Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului din 15 martie 2006
privind armonizarea anumitor dispozitii ale legislatiei sociale in domeniul transporturilor rutiere, de
modificare a Regulamentelor (CEE) nr. 3821/85 si (CE) nr. 2135/98 ale Consiliului si de abrogare a
Regulamentului (CEE) nr. 3820/85 al Consiliului (JO L 102, 11.4.2006, p. 1).
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(6) Conducdtorii auto care efectueaza operatiuni de transport international pe distante lungi petrec
perioade lungi departe de domiciliu. Cerintele actuale privind perioada de repaus saptdmanal
normala pot prelungi in mod inutil aceste perioade. Ca atare, este oportuna adaptarea
dispozitiei privind perioada de repaus saptdmanal normala, astfel incat sa fie mai usor pentru
conducatorii auto s efectueze operatiuni de transport cu respectarea normelor si sd ajunga la
domiciliu pentru o perioada de repaus saptamanal normald, fiind compensati in intregime
pentru toate perioadele de repaus saptamanal reduse. Pentru conducatorii auto care efectueaza
operatiuni de transport national, cerintele actuale pot fi mentinute printr-o exceptie stabilita de

statul membru in cauza.

Este, de asemenea, necesar sa se prevada ca operatorii trebuie sa organizeze activitatea
conducatorilor auto astfel incat aceste perioade petrecute departe de domiciliu sd nu fie
excesiv de lungi si conducatorii auto sd poatd beneficia de perioade de repaus prelungite luate
in compensatie pentru perioadele de repaus sdptamanal reduse. Organizarea intoarcerii ar
trebui sd permitd ajungerea la un centru operational al Intreprinderii in statul sdu membru de
stabilire sau la locul de resedinta al conducatorului auto. Operatorul ar trebui sd poata dovedi
organizarea intoarcerii periodice prin intermediul Tnregistrarilor tahografelor, al registrelor de

sarcini ale conducatorilor auto sau al altor dovezi asemanatoare.

(7) [...] Pentru a promova progresul social, este oportun sa se specifice unde poate fi luata
perioada de repaus saptamanal, asigurandu-se faptul ca conducatorii auto beneficiaza de
conditii de odihna adecvate. Calitatea spatiului de cazare are o importanta deosebita in timpul
perioadei de repaus sdptdmanal normale, pe care conducétorul auto ar trebui sd o petreaca in
afara cabinei vehiculului intr-un spatiu de cazare adecvat, costurile fiind suportate de

angajator.

(7a) Parcarile sigure si securizate, echipate cu locuri de repaus adecvate sunt esentiale pentru
imbunatatirea conditiilor de munca din sector si pentru mentinerea sigurantei rutiere. Prin
urmare, este deosebit de important sa se promoveze dezvoltarea infrastructurii de parcare,
cuprinzand zone de repaus, care sd garanteze standardele dorite in materie de siguranta,
securitate si servicii. Este important sd existe suficiente oportunitdti de cofinantare din partea
Uniunii Europene in conformitate cu actele juridice actuale si viitoare ale Uniunii care sa
stabileasca conditiile de sprijin financiar, in vederea accelerarii si a promovarii constructiei
acestei infrastructuri de parcare. Cu toate acestea, statele membre nu au obligativitatea
finantarii unei infrastructuri de parcare suplimentare pe teritoriul lor dincolo de obligatiile
existente in temeiul orientdrilor Uniunii privind infrastructura TEN-T. Comisia ar trebui sa

examineze disponibilitatea parcarilor sigure si securizate.
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(8) Conducdtorii auto se [...] confrunta cu situatii imprevizibile care nu le permit sa ajunga la o
destinatie doritd pentru a efectua un repaus saptimanal fara sa incalce normele Uniunii. Este
de dorit sd se ia masuri pentru a-i ajuta pe conducatorii auto sa faca fatd mai usor acestor
circumstante si sa poata ajunge la destinatie pentru o perioada de repaus saptdmanal. Aceste
circumstante exceptionale reprezinta circumstante care au loc brusc, sunt inevitabile si nu pot
fi anticipate, iar aplicarea tuturor dispozitiilor regulamentului devine, in mod neasteptat,
imposibila pentru o perioada scurta de timp. Pentru a se asigura o punere in aplicare corecta,
conducitorul auto ar trebui sa documenteze circumstantele. In plus, ar trebui si existe o

garantie care sa asigure faptul cd timpul de conducere nu este excesiv [...].

(9) Pentru a reduce si a preveni practicile divergente de control al aplicérii si a spori In continuare
eficacitatea si eficienta controlului transfrontalier al aplicarii normelor, este esential sa se

stabileasca norme clare pentru cooperarea administrativa regulata intre statele membre.

(10) In vederea asigurarii unor conditii uniforme pentru punerea in aplicare a Regulamentului (CE)
nr. 561/2006, Comisiei ar trebui sa i fie conferite competente de executare pentru a clarifica
dispozitiile regulamentului respectiv si a stabili abordari comune asupra aplicarii si
controlului respectarii acestora. Aceste competente ar trebui exercitate in conformitate cu

Regulamentul (UE) nr. 182/2011,

(11) Pentru a imbunatati eficacitatea din punctul de vedere al costurilor a controlului aplicarii
normelor sociale, ar trebui exploatat pe deplin potentialul sistemelor de tahograf actuale si
viitoare. Prin urmare, functionalitdtile tahografului ar trebui sd fie imbunatatite pentru a
permite o pozitionare mai precisd, mai ales in timpul operatiunilor de transport international.
In acelasi scop, ar trebui promovati instalarea tahografelor inteligente in parcurile de vehicule

existente care opereaza in transportul international folosind tahografe analogice sau digitale.

(11a) In mod specific, in cazul vehiculelor care nu sunt echipate cu un tahograf inteligent, trecerea
frontierelor statelor membre ar trebui inregistrata n tahograf la cel mai apropiat loc de oprire

la frontiera sau dupa trecerea frontierei.

10

Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din 16 februarie 2011
de stabilire a normelor si principiilor generale privind mecanismele de control de catre statele
membre al exercitarii competentelor de executare de catre Comisie (JO L 55, 28.2.2011, p. 13).
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(11b) Pentru a se asigura ca operatorii, conducatorii auto si autoritatile de control beneficiaza cat
mai curand posibil de avantajele tahografelor inteligente, inclusiv de Inregistrarea automata de
catre acestea a trecerii frontierelor, parcul de vehicule existent ar trebui echipat cu aceste
instrumente, Intr-o perioada de timp adecvata dupa intrarea in vigoare a dispozitiilor tehnice

detaliate, asigurandu-se astfel suficient timp pentru pregatire.

(11c) Pentru a reduce sarcina care le revine operatorilor si autoritatilor de control, in cazul in care
un agent de control indeparteaza sigiliul unui tahograf in scopul controlului, resigilarea de

catre agentul de control ar trebui sa fie permisd, in anumite circumstante bine documentate.

(11d) Este important ca, atunci cand efectueaza operatiuni de transport rutier pe teritoriul UE,
operatorii de transport rutier stabiliti in tari terte s intre sub incidenta unor norme echivalente
cu prezentul act legislativ. Comisia ar trebui sd evalueze respectarea acestui principiu la

nivelul UE si sd propuna solutii adecvate care sd fie negociate de UE in contextul AETR.

(12) Prin urmare, Regulamentele (CE) nr. 561/2006 si (UE) nr. 165/2014 ale Parlamentului

European si ale Consiliului'! ar trebui modificate in consecinta,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1
Regulamentul (CE) nr. 561/2006 se modifica dupa cum urmeaza:

1. [...] Laarticolul 4, se adaugd urmatoarea litera:

»(r) «transport in scopuri necomerciale»: orice transport rutier, altul decat transportul contra
cost in numele unui tert sau in cont propriu, pentru care nu se primeste in mod direct sau
indirect o remuneratie si care nu genereaza direct sau indirect niciun venit pentru
conducdtorul auto al vehiculului sau pentru alte parti si in cazul caruia nu exista nicio

legatura cu o activitate profesionald sau comerciala;

1 Regulamentul (UE) nr. 165/2014 al Parlamentului European si al Consiliului din 4 februarie 2014
privind tahografele in transportul rutier, de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 3821/85 al
Consiliului privind aparatura de Inregistrare in transportul rutier si de modificare a
Regulamentului (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului privind armonizarea
anumitor dispozitii ale legislatiei sociale In domeniul transporturilor rutiere (JO L 60, 28.2.2014, p. 1).
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Articolul 6 alineatul (5) se inlocuieste cu urmatorul text:

,,Un conducdtor auto inregistreaza ca altd munca orice perioada petrecutd asa cum se prevede
la articolul 4 litera (e), precum si orice perioada petrecutd pentru conducerea unui vehicul
utilizat pentru operatiuni comerciale care nu intra sub incidenta prezentului regulament si
inregistreaza orice perioada de disponibilitate, astfel cum este definita la articolul 3 litera (b)
din Directiva 2002/15/CE, in conformitate cu articolul 34 alineatul (5) litera (b) punctul (iii)
din Regulamentul (UE) nr. 165/2014. Aceasta inregistrare se face manual pe o foaie de
inregistrare, pe un document imprimat sau cu ajutorul functiei de introducere manuala de date

oferitd de aparatul de Inregistrare.”
La articolul 7 se adauga al treilea paragraf, dupd cum urmeaza:

,Un conducdtor auto care face parte dintr-un echipaj poate [...] sd ia o pauza de 45 de minute
la bordul unui vehicul condus de un alt conducator auto, cu conditia ca persoana care face

pauza sa nu fie implicata n asistarea celei care conduce vehiculul.”
Articolul 8 se modifica dupa cum urmeaza:
(a) alineatul (6) se Inlocuieste cu urmatorul text:

,»(6) Pe parcursul a patru s@ptamani consecutive, un conducator auto efectueaza cel
putin patru perioade de repaus saptdmanal, dintre care cel putin doud sunt

perioade de repaus sdptamanal normale. [...]

Perioadele de repaus saptdmanal reduse se compenseaza cu o perioada de repaus
echivalenta luata in bloc, Tnainte de sfarsitul celei de a treia sdptdmani care
urmeaza saptimanii in discutie. In cazul in care doua perioade de repaus
saptamanal reduse sunt efectuate consecutiv, perioada de repaus saptamanal

urmadtoare este precedatd sau urmata de o perioada de repaus luata in compensatie.

O perioada de repaus saptdmanal Incepe pana la sfarsitul a sase perioade de

douazeci si patru de ore de la perioada de repaus saptdmanal precedentd.”

[...]
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(¢) [...] alineatul (8) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(8) 1In cazul in care un conducitor auto alege acest lucru, perioadele de repaus zilnic si
perioadele de repaus sdptdmanal reduse departe de baza de stationare a vehiculului
pot fi efectuate la bordul vehiculului, cu conditia ca acesta sa fie dotat cu cabine

de dormit corespunzatoare pentru fiecare sofer si sa fie In stationare.

Perioadele de repaus saptamanal normale si orice perioada de repaus saptamanal
de mai mult de 45 de ore luata in compensatie pentru o perioada de repaus

saptamanal redusa anterioara nu pot fi efectuate la bordul unui vehicul. [...]

Eventualele costuri de cazare in exteriorul vehiculului sunt suportate de catre

angajator.

Pana cel tarziu la [JO: trei ani de la data intrarii in vigoare], Comisia evalueaza
disponibilitatea parcarilor sigure si securizate care permit o perioada de repaus

confortabil in timp ce vehiculul este in stationare.”;
(d) se adaugd urmatorul alineat:

,(8a) Intreprinderile de transport organizeaza activitatea conducitorilor auto in asa fel
incét acestia sd poata [...] sa se intoarca la unul dintre centrele operationale din
statul membru de stabilire al angajatorului sau la locul de resedinta al
conducatorului auto in fiecare perioada de patru sdptamani consecutive, pentru a
petrece cel putin o perioadad de repaus sdptamanal normald sau o perioada de
repaus saptamanal de peste 45 de ore luatd in compensatie pentru perioade de
repaus sdaptamanal reduse. Cu toate acestea, in cazul in care un conducator auto a
luat doua perioade de repaus saptdmanal reduse consecutive fard a se intoarce,
intreprinderea de transport organizeaza activitatea conducatorului auto in asa fel

incét acesta sd poata sa se intoarcd deja la sfarsitul celei de a treia sdptamani.

Intreprinderea documenteaza modul in care isi indeplineste aceastd obligatie si
pastreazd documentatia la sediu pentru a o prezenta la cerere autoritatilor de

control.”

15084/18 mg/RS/pp 38
ANEXA 11 TREE.2.A RO



5. Laarticolul 9, alineatul (1) se inlocuieste cu urmatorul text:

,»(1) Prin derogare de la articolul 8, atunci cand un conducator auto insoteste un vehicul
transportat cu feribotul sau cu trenul si efectueaza in acelasi timp o perioada de repaus
zilnic normala sau o perioada de repaus saptamanal, aceasta perioada poate fi intrerupta
cel mult de doua ori de alte activitati a caror durata totala nu depaseste o ora. Pe
parcursul acestei perioade de repaus zilnic normale sau perioade de repaus saptdmanal,

conducatorul auto are acces la o cusetd aflata la dispozitia sa.”
S5a. Articolul 11 se modifica dupa cum urmeaza:

,,Un stat membru poate, In cazul transporturilor rutiere efectuate in intregime pe teritoriul sau,
sa prevada durate minime mai lungi pentru pauze si perioadele de repaus sau perioade
maxime de conducere mai scurte decat cele prevazute la articolele 6-9. In acest caz, statele
membre tin seama de contractele colective sau de alte acorduri intre partenerii sociali
respectivi. Cu toate acestea, prezentul regulament raimane aplicabil pentru conducatorii auto

care efectueaza operatiuni de transport international.

Un stat membru poate, in aceleasi conditii, sd prevada ca un conducator auto care desfasoara
exclusiv transporturi rutiere efectuate in intregime pe teritoriul sau, sa efectueze, pe parcursul

a doud sdptamani consecutive, cel putin:
— doua perioade de repaus saptamanal normale sau

— o perioadd de repaus sdptdmanal normald si o perioada de repaus sdptamanal redusa de
cel putin 24 de ore, reducerea fiind compensata cu o perioada de repaus echivalenta
luatd 1n bloc, inainte de sfarsitul celei de a treia saptdmani care urmeaza saptamanii in

discutie.”
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6. [...] Articolul 12 se inlocuieste cu urmatorul text:

,» [...] Pentru a da posibilitatea vehiculului sa ajunga la un loc de oprire corespunzator,
conducatorul auto poate deroga de la articolele 6-9 In masura necesara pentru a se garanta
siguranta persoanelor, a vehiculului sau a incarcaturii acestuia, cu conditia de a nu se periclita
prin aceasta siguranta rutierd. Conducatorul auto poate deroga, in circumstante exceptionale,
si de la articolul 6 alineatele (1) si (2) si de la articolul 8 alineatul (2) prin depasirea timpului
de conducere zilnic si sdptamanal cu pana la o ord pentru a ajunge la centrul operational al
angajatorului pentru a efectua o perioadd de repaus saptdmanal, cu conditia de a nu se
periclita prin aceasta siguranta rutierd. Conducétorul auto indica manual natura si cauza
derogdrii 1n foaia de inregistrare sau pe un document imprimat scos din aparatul de
inregistrare sau in registrul sdu de sarcini, pana la sosirea la destinatie sau la locul de oprire

corespunzator.”
7. Articolul 13 alineatul (1) se modifica dupa cum urmeaza:
(a) litera (e) se Inlocuieste cu urmatorul text:

,»(€) vehiculele care circula exclusiv pe insule sau 1n regiuni izolate de restul teritoriului
national, a caror suprafatd nu depaseste 2 300 de kilometri patrati si care nu sunt
conectate cu restul teritoriului national printr-un pod, vad sau tunel deschis circulatiei

autovehiculelor, si nici nu se invecineaza cu alt stat membru; ”.
(b) se adauga urmatoarea litera (q):
,»(q) vehicule utilizate pentru livrarea de beton gata de utilizare.”
8.  Laarticolul 14, alineatul (2) se Inlocuieste cu urmatorul text:

»(2) In cazuri de urgenta, statele membre pot acorda, in circumstante exceptionale, o
derogare temporara pe o perioadd de maximum 30 de zile, care trebuie bine justificatd si

notificatd de indata Comisiei.”
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9.  Articolul 15 se inlocuieste cu urmatorul text:

S Articolul 15

Statele membre se asigura ca toti conducatorii auto ai vehiculelor prevazute la
articolul 3 litera (a) sunt supusi unor norme nationale care asigurd o protectie
corespunzatoare In ceea ce priveste perioadele de conducere permise si pauzele si
perioadele de repaus obligatorii. Statele membre informeaza Comisia cu privire la

normele nationale relevante aplicabile acestor conducatori auto.”
9a. Laarticolul 16, alineatul (3) litera (a) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(a) contine toate informatiile indicate la alineatul (2) pentru o perioadd minima care include
ziua controlului si cele 56 de zile precedente; aceste informatii trebuie actualizate la

intervale periodice a caror durata nu depaseste o luna;”
10. Laarticolul 19, alineatul (1) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(1) Statele membre stabilesc norme referitoare la sanctiunile aplicabile pentru incalcarea
prezentului regulament si a Regulamentului (UE) nr. 165/2014 si iau toate masurile
necesare pentru a asigura aplicarea acestora. Aceste sanctiuni trebuie sa fie eficiente,
proportionale cu gravitatea lor, stabilita in conformitate cu anexa III la
Directiva 2006/22/CE a Parlamentului European si a Consiliului'?, cu efect de
descurajare si nediscriminatorii. Nicio incdlcare a prezentului regulament si a
Regulamentului (UE) nr. 165/2014 nu atrage mai mult de o sanctiune sau de o
procedura. Statele membre notificd Comisiei aceste masuri, precum si regimul de
sanctiuni, pana la data prevazuta la articolul 29 al doilea paragraf. Ele notifica fara
intarziere orice modificari ulterioare ale masurilor. Comisia informeaza statele membre

in consecintd.”.

12 Directiva 2006/22/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 15 martie 2006 privind

conditiile minime pentru punerea in aplicare a Regulamentelor (CEE) nr. 3820/85 si (CEE)
nr. 3821/85 ale Consiliului privind legislatia sociala referitoare la activitatile de transport
rutier si de abrogare a Directivei 88/599/CEE a Consiliului (JO L 102, 11.4.2006, p. 35).
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11.  Articolul 22 se modifica dupa cum urmeaza:
(a) alineatul (1) se Inlocuieste cu urmatorul text:

»(1) Statele membre lucreaza in stransa cooperare si isi acorda fara intarzieri
nejustificate asistentd reciprocd pentru a facilita aplicarea uniforma a prezentului
regulament si controlul efectiv al respectarii acestuia, in conformitate cu cerintele

stabilite la articolul 8 din Directiva 2006/22/CE.”
(b) laalineatul (2) se adauga urmatoarea litera (c):

,»(c) alte informatii specifice, inclusiv clasificarea in functie de gradul de risc al
intreprinderii, care pot avea consecinte pentru respectarea dispozitiilor prezentului

regulament.”
(c) se introduc urmatoarele alineate (3a) si (3b):

,,(3a) In scopul schimbului de informatii in cadrul prezentului regulament, statele
membre recurg la organismele de legaturd intracomunitara desemnate in temeiul
articolului 7 din Directiva 2006/22/CE.

(3b) Cooperarea administrativa si asistenta reciproca se furnizeaza cu titlu gratuit.”.

11a. La articolul 24, se introduce urmatorul alineat:

,(2a) In cazul in care se face trimitere la prezentul alineat, se aplica articolul 5 din

Regulamentul (UE) nr. 182/2011.”
12.  Laarticolul 25, alineatul (2) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(2) In cazurile previzute la alineatul (1) litera (b), Comisia adopta acte de punere in aplicare
pentru a stabili aborddri comune in conformitate cu procedura de examinare mentionata

la articolul 24 alineatul (2a).”
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Articolul 2
Regulamentul (UE) nr. 165/2014 se modifica dupa cum urmeaza:

-1.  Laarticolul 1 alineatul (1), primul paragraf se inlocuieste cu urmatorul text:

,»(1) Prezentul regulament stabileste obligatii si cerinte cu privire la construirea, la instalarea,
la folosirea, la testarea si la controlul tahografelor utilizate in transportul rutier, cu
scopul de a verifica conformitatea cu Regulamentul (CE) nr. 561/2006, cu
Directiva 2002/15/CE a Parlamentului European si a Consiliului'? si cu
Directiva 92/6/CEE a Consiliului'#, cu Directiva 92/106/CEE a Consiliului'>, cu
Regulamentul (CE) nr. 1072/2009, cu Regulamentul (CE) nr. 1073/2009, cu
Directiva 96/71/CE si cu Directiva 2014/67/UE in masura in care este vizata detasarea
lucratorilor in transportul rutier si cu Directiva xxx/xxx/UE de stabilire a unor norme
specifice cu privire la Directiva 96/71/CE si Directiva 2014/67/UE privind detasarea

conducatorilor auto in transportul rutier.*”

*  Nota: Trimiterile la normele privind detasarea lucratorilor vor trebui aliniate cu

compromisul final cu privire la dosarele respective.

13 Directiva 2002/15/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 11 martie 2002 privind

organizarea timpului de lucru al persoanelor care efectueaza activitati mobile de transport

rutier (JO L 80, 23.3.2002, p. 35).

Directiva 92/6/CEE a Consiliului din 10 februarie 1992 privind instalarea si utilizarea

dispozitivelor limitatoare de viteza pentru anumite categorii de vehicule din cadrul

Comunitatii (JO L 57, 2.3.1992, p. 27).

15 Directiva 92/106/CEE a Consiliului din 7 decembrie 1992 privind stabilirea de norme
comune pentru anumite tipuri de transporturi combinate de marfuri intre state membre (JO
L 368, 17.12.1992, p. 38).

14
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-la. La articolul 3, alineatul (4) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(4) In termen de cel mult patru ani de la sfarsitul anului intrarii in vigoare* a dispozitiilor
detaliate mentionate la articolul 11 primul paragraf a doua teza, care contin specificatii
privind inregistrarea trecerii frontierelor si a activitdtilor suplimentare, toate vehiculele
care circuld intr-un stat membru diferit de statul lor membru de inmatriculare si care
sunt echipate cu un tahograf neconform cu specificatiile din respectivele dispozitii
detaliate sunt echipate cu un tahograf inteligent, astfel cum figureaza in articolele 8, 9 si

10 din prezentul regulament.”

*  [NOTA: previzuti pentru sfarsitul anului 2024.]

-1b. Articolul 7 se inlocuieste cu urmatorul text:

SArticolul 7

Protectia datelor

(1) Statele membre se asigura ca prelucrarea datelor cu caracter personal in contextul prezentului
regulament se efectueaza exclusiv in scopul verificarii respectarii prezentului regulament si a
Regulamentului (CE) nr. 561/2006, a Directivei 2002/15/CE, a Directivei 92/6/CEE a
Consiliului, a Directivei 92/106/CEE a Consiliului, a Regulamentului (CE) nr. 1072/2009, a
Regulamentului (CE) nr. 1073/2009, a Directivei 96/71/CE si a Directivei 2014/67/UE in
masura 1n care este vizatd detasarea lucratorilor in sectorul transportului rutier, precum si a
Directivei xxx/xxx/UE de stabilire a unor norme specifice cu privire la Directiva 96/71/CE si
la Directiva 2014/67/UE privind detasarea conducatorilor auto in sectorul transportului rutier,
in conformitate cu Regulamentul (UE) 2016/679 si cu Directiva [...] 2002/58/CE si sub
supravegherea autoritdtii de supraveghere a statului membru mentionate la articolul 51 din

Regulamentul (UE) 2016/679.
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(2) Statele membre se asigura in special ca datele cu caracter personal sunt protejate impotriva
utilizarilor diferite de cele strict legate de actele juridice mentionate la alineatul (1), in ceea ce

priveste:

- utilizarea unui sistem global de navigatie prin satelit (GNSS) pentru inregistrarea

datelor de localizare, astfel cum se mentioneaza la articolul §;

- utilizarea comunicarii la distanta in scopuri de control, astfel cum se mentioneaza la
articolul 9, utilizarea tahografului cu o interfata, astfel cum se mentioneaza la
articolul 10, schimbul electronic de informatii cu privire la cardurile de conducator auto,
astfel cum se mentioneaza la articolul 31, 1n special orice schimb transfrontalier de

astfel de date cu tari terte;

- tinerea unei evidente de catre intreprinderile de transport, astfel cum se mentioneaza la

articolul 33.

(3) Tahografele digitale se proiecteaza in asa fel incat sa asigure protectia vietii private. Se
prelucreaza doar datele care sunt necesare pentru indeplinirea scopurilor actelor juridice

mentionate la alineatul (1).

(4) Proprietarii vehiculelor, intreprinderile de transport si orice altd entitate interesata respecta,
acolo unde este aplicabil, dispozitiile relevante referitoare la protectia datelor cu caracter

personal.”
1. Articolul 8 alineatul (1) se modifica dupa cum urmeaza:
(a) primul paragraf [...] se inlocuieste cu urmatorul text:

,Pentru a facilita verificarea respectarii legislatiei relevante, pozitia vehiculului se
inregistreaza Tn mod automat in urmatoarele puncte sau in cel mai apropiat punct de

astfel de locuri, atunci cand semnalul prin satelit este disponibil:

- locul de incepere a zilei de lucru;

- de fiecare data cand vehiculul trece frontiera unui stat membru;

- de fiecare datd cand vehiculul desfasoara activitati de incarcare sau descarcare;

- la fiecare trei ore de duratd cumulata de conducere si
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- locul de incheiere a zilei de lucru.”
(b) laal doilea paragraf, se adaugd urmatoarea teza:

,Cu toate acestea, inregistrarea trecerii frontierelor si a activitatilor suplimentare
mentionate la primul paragraf a doua si a treia liniuta priveste vehiculele inmatriculate
intr-un stat membru'® pentru prima oari la doi ani* de la intrarea in vigoare a
dispozitiilor detaliate mentionate la articolul 11 primul paragraf a doua teza, fard a
aduce atingere obligatiei de a moderniza anumite vehicule mai tarziu, in conformitate cu

articolul 3 alineatul (4).”

* [NOTA: previzuta pentru cel tarziu iunie 2022.]
la. Articolul 9 se modifica dupa cum urmeaza:
(a) prima teza de la alineatul (2) se modifica dupa cum urmeaza:

,,La patru ani de la intrarea 1n vigoare a dispozitiilor detaliate mentionate la articolul 11
primul paragraf a doua teza, care contin specificatii privind inregistrarea trecerii
frontierelor si a activitatilor suplimentare mentionate la articolul 8 alineatul (1) a doua si
a treia liniutd, statele membre isi doteaza autoritatile de control intr-o masura
corespunzatoare cu echipamentele de detectare timpurie la distanta necesare pentru a
permite comunicarea datelor mentionata la prezentul articol, tinand seama de cerintele si

strategiile lor specifice de punere in aplicare.”;

16 NOTA: alte dispozitii ale prezentului regulament care contin o trimitere similari la data de

inmatriculare a vehiculului vor fi aliniate cu aceasta precizare suplimentara (,,intr-un stat
membru’).
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(b) alineatul (3) se Inlocuieste cu urmatorul text:

,»(3) Comunicarea mentionata la alineatul (1) se stabileste cu tahograful numai la
cererea echipamentului autoritatilor de control. Aceasta este securizata pentru a
asigura integritatea datelor si autentificarea aparaturii de inregistrare si de control.
Accesul la datele comunicate este limitat la autoritatile de control autorizate sa
verifice incélcarile actelor juridice prevazute la articolul 7 alineatul (1) si ale
prezentului regulament si la ateliere in masura in care este necesar pentru

verificarea bunei functionari a tahografului.”;
(c) laalineatul (4), se adauga urmatoarea liniuta:
.-  depasirea perioadei maxime de conducere.”;
laa. La articolul 10, se adauga urmatorul alineat:

(2) ,,Tahografele vehiculelor inmatriculate pentru prima data intr-un stat membru la doi
ani* de la intrarea in vigoare a dispozitiilor detaliate mentionate la articolul 11 primul
paragraf a doua teza, care contin specificatii privind Inregistrarea trecerii frontierelor si
a activitatilor suplimentare mentionate la articolul 8 alineatul (1) a doua si a treia liniuta,

sunt echipate cu interfata mentionata la alineatul (1).”

* [NOTA: previzuta pentru cel tarziu iunie 2022.]
lab. Laarticolul 11 primul paragraf, dupd prima teza se introduce urmatoarea teza:

,»Comisia asigurd intrarea in vigoare a actelor de punere in aplicare prin care se furnizeaza
dispozitiile detaliate pentru aplicarea uniforma a obligatiei de a inregistra si stoca date privind
orice trecere a frontierei de catre vehicul, precum si activitati suplimentare mentionate la
articolul 8 alineatul (1) a doua si a treia liniuta pana la [JO: 12 luni de la intrarea in vigoare a

prezentului regulament de modificare].”
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lac. La articolul 22 alineatul (5), ultimele doua paragrafe se inlocuiesc cu urméatorul text:

,»Sigiliile Indepartate sau rupte se inlocuiesc de catre un montator sau un atelier aprobat, fara
intarzieri nejustificate si cel tarziu in termen de sapte zile de la indepartarea acestora. In cazul
in care sigiliile au fost indepartate sau rupte in scopul controlului, acestea pot fi inlocuite de
un agent de control echipat cu aparatura de sigilare si marca speciald unica, fara intarzieri

nejustificate.

Atunci cand un agent de control indeparteaza un sigiliu, cardul de control este introdus in
tahograf din momentul indepartarii sigiliului si pana la incheierea inspectiei, inclusiv in cazul
aplicarii unui nou sigiliu. Agentul de control emite o declaratie scrisa care cuprinde cel putin

urmatoarele informatii:

- numarul de identificare al vehiculului;

- numele agentului;

- autoritatea de control si statul membru;

- numarul cardului de control;

- numadrul sigiliului indepartat;

- data si ora indepartarii sigiliului;

- numarul noului sigiliu, in cazul in care agentul de control a aplicat un nou sigiliu.

Inainte de inlocuirea sigiliilor, un atelier aprobat efectueaza o verificare si calibrare a
tahografului, cu exceptia cazului in care un sigiliu a fost indepartat sau rupt in scopul

controlului si inlocuit de un agent de control.”;
lad. La articolul 26, se adaugad urmatorul alineat:

,»(7a) Autoritatea competentd a statului membru emitent poate impune unui conducator auto
sa preschimbe cardul de conducéator auto cu unul nou daca este necesar pentru a se

conforma specificatiilor tehnice relevante.”
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Ib. La articolul 34, alineatul (1) se inlocuieste cu urmatorul text:

,Conducatorii auto folosesc foi de inregistrare sau cardurile de conducator auto in fiecare zi in
care conduc, Incepand din momentul in care preiau vehiculul. Foaia de inregistrare sau cardul
de conducator auto nu se retrag inainte de sfarsitul zilei de lucru, decét in cazul in care
retragerea foii sau a cardului respectiv este autorizata sau este necesara pentru a introduce
simbolul dupa trecerea unei frontiere. Nicio foaie de Inregistrare sau niciun card de

conducator auto nu se foloseste pentru a acoperi o perioada mai lunga decat cea prevazuta.”
Ic. Laarticolul 34 alineatul (6) se adauga urmatoarea litera (f):

,»(f) simbolul tarii in care isi incepe si cel al tarii in care isi incheie ziua de lucru. De
asemenea, conducatorul auto introduce simbolul statului membru dupa trecerea
frontierei acestui stat, la inceputul primei opriri a conducatorului auto in statul membru
respectiv. Aceasta prima oprire se efectueaza la cel mai apropiat loc de oprire dupa
trecerea frontierei. In cazul in care trecerea frontierei unui stat membru are loc pe un
feribot sau cu trenul, conducatorul auto introduce simbolul tarii in portul sau 1n statia de

sosire.”
2. Laarticolul 34 alineatul (7), primul paragraf se inlocuieste cu urmatorul text:

,»(7) Conducdtorul auto introduce in tahograful digital simbolul térii n care 1si incepe si cel

al tarii In care 1si Incheie ziua de lucru [...].

La un an dupa intrarea In vigoare a dispozitiilor detaliate mentionate la articolul 11
primul paragraf a doua tezd, care contin specificatii permitand inregistrarea si stocarea
de date privind trecerea frontierelor, conducatorul auto introduce si simbolul tarii in care
intrd dupa trecerea frontierei unui stat membru, la inceputul primei opriri a
conducatorului auto in statul membru respectiv. Aceastd prima oprire se efectueaza la
cel mai apropiat loc de oprire dupa trecerea frontierei. In cazul in care trecerea frontierei
unui stat membru are loc pe un feribot sau cu trenul, conducatorul auto introduce

simbolul tarii In portul sau in statia de sosire.

Statele membre pot impune conducatorilor de vehicule care efectueaza operatiuni de
transport pe teritoriul lor sd adauge la simbolul tarii specificatii geografice mai detaliate,
cu conditia ca statele membre respective sa fi notificat Comisiei acele specificatii

geografice detaliate Tnainte de 1 aprilie 1998.”
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3. Articolul 36 se modifica dupa cum urmeaza:
(a) alineatul (1) punctul (i) se inlocuieste cu urmatorul text:
»(1) foile de inregistrare din ziua in curs si din cele 56 de zile precedente,”
(b) alineatul (1) punctul (iii) se inlocuieste cu urmatorul text:

,,(1i1) orice informatie inregistratd manual si orice document imprimat in timpul zilei in

curs si pe parcursul celor 56 de zile precedente.”
(c) alineatul (2) punctul (ii) se inlocuieste cu urmatorul text:

,»(11) orice informatie inregistratd manual si orice document imprimat in timpul zilei In

curs si pe parcursul celor 56 de zile precedente.”

Articolul 3

Prezentul regulament intra in vigoare in a doudzecea zi de la data publicarii in Jurnalul Oficial al

Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate statele

membre.

Articolul 1 alineatul (9a) si articolul 2 alineatul (3) se aplica de la 31.12.2024. Péana la data
respectiva, articolul 16 alineatul (3) litera (a) din Regulamentul (CE) nr. 561/2006 si articolul 36
alineatul (1) punctele (i) si (ii) si alineatul (2) punctul (ii) din Regulamentul (UE) nr. 165/2014 se

aplica in versiunea anterioara modificdrilor introduse prin prezentul regulament.

Adoptat la Bruxelles,

Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu

Pregsedintele Pregsedintele
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ANEXA 111
Propunere de
DIRECTIVA A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI

de modificare a Directivei 2006/22/CE 1in ceea ce priveste cerintele de control si de stabilire a unor
norme specifice cu privire la Directiva 96/71/CE si la Directiva 2014/67/UE privind detasarea
conducatorilor auto in sectorul transportului rutier si de modificare a Regulamentului (UE)
nr. 1024/2012 privind cooperarea administrativa prin intermediul Sistemului de informare al pietei

interne (,,Regulamentul IMI”)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,
avand n vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 91 alineatul (1),
avand in vedere propunerea Comisiei Europene,

dupa transmiterea proiectului de act legislativ catre parlamentele nationale,

7

2

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European'
avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor'®,

hotarand in conformitate cu procedura legislativa ordinara,
intrucat:

(1) Pentru a crea un sector al transportului rutier sigur, eficient si responsabil din punct de vedere
social, este necesar sa se asigure conditii adecvate de munca si o protectie sociala
corespunzatoare pentru conducatorii auto, pe de o parte, si conditii comerciale si de

concurenta echitabile pentru operatori, pe de altd parte.

17 JOC,,p..
. JOC,,p..

15084/18 mg/RS/pp 51
ANEXA II1 TREE.2.A RO



(2) Nivelul ridicat de mobilitate inerent serviciilor de transport rutier necesita o atentie deosebita
pentru asigurarea faptului ca toti conducatorii auto beneficiaza de drepturile care li se cuvin si
ca operatorii nu se confrunta cu obstacole administrative disproportionate, care le limiteaza in

mod nejustificat libertatea de a presta servicii transfrontaliere.

(3) Echilibrul dintre imbunatatirea conditiilor sociale si de munca ale conducatorilor auto si
facilitarea exercitarii libertatii de a presta servicii de transport rutier pe baza unei concurente

loiale intre operatorii nationali si strdini este esential pentru buna functionare a pietei interne.

(4) Dupa evaluarea eficacitatii si a eficientei legislatiei sociale actuale a Uniunii in domeniul
transportului rutier, au fost identificate anumite lacune ale dispozitiilor existente si deficiente
ale controlului aplicarii acestora. In plus, existi o serie de discrepante intre statele membre in
ceea ce priveste interpretarea si aplicarea normelor. Acest lucru creeaza insecuritate juridica si
inegalitate de tratament pentru conducdtorii auto si operatori, ceea ce aduce prejudicii

conditiilor sociale, de munca si de concurenta in acest sector.

(5) Controlul adecvat, eficace si coerent al dispozitiilor privind timpul de lucru este esential
pentru a proteja conditiile de lucru ale conducatorilor auto si pentru a preveni denaturarea
concurentei care rezultd din nerespectarea normelor. Prin urmare, este oportuna extinderea
cerintelor existente privind un control uniform, prevazute in Directiva 2006/22/CE, spre a
include verificarea conformitatii cu dispozitiile referitoare la timpul de lucru prevazute in
Directiva 2002/15/UE. In acest sens, controalele necesare privind conformitatea ar trebui sa
vizeze Intreprinderile care nu respecta normele privind perioadele de conducere si de odihna.
Controale cuprinzatoare pot fi efectuate doar la sediile intreprinderilor. Controalele in trafic ar
trebui sa se limiteze la normele care pot fi controlate pe baza documentatiei de la bordul

vehiculului.

(6) Cooperarea administrativa intre statele membre 1n ceea ce priveste punerea in aplicare a
normelor sociale In domeniul transportului rutier s-a dovedit a fi insuficientd, motiv pentru
care controlul la nivel transfrontalier este mai dificil, ineficient si lipsit de consecventa. Este
necesar, prin urmare, sa se stabileasca un cadru pentru o comunicare si o asistenta reciproca
eficientd, inclusiv pentru schimbul de date privind incalcérile si de informatii cu privire la

bunele practici de control.
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(6a) Pentru a facilita controalele in trafic, actualizarea informatiilor privind detasarea si
comunicarea intr-un format standardizat in limbile oficiale, declaratia de detasare ar trebui

procesata prin intermediul Sistemului de informare al pietei interne (IMI).

(6b) Schimbul de informatii in cadrul cooperarii administrative si al asistentei reciproce dintre
statele membre ar trebui sd fie in conformitate cu normele privind protectia datelor cu caracter
personal previzute de Regulamentul (UE) 2016/679. In ceea ce priveste schimbul de
informatii prin intermediul Sistemului de informare al pietei interne (IMI), acesta ar trebui, de
asemenea, sa fie in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 45/2001* si cu Regulamentul (UE)
nr. 1024/2012.**

* Regulamentul (CE) nr. 45/2001 al Parlamentului European si al Consiliului din 18 decembrie 2000
privind protectia persoanelor fizice cu privire la prelucrarea datelor cu caracter personal de cétre

institutiile si organele comunitare si privind libera circulatie a acestor date (JO L 8, 12.1.2001, p. 1)

ok Regulamentul (UE) nr. 1024/2012 al Parlamentului European si al Consiliului din 25 octombrie 2012
privind cooperarea administrativa prin intermediul Sistemului de informare al pietei interne si de abrogare
a Deciziei 2008/49/CE a Comiisiei (,,Regulamentul IMI”) (JO L 316, 14.11.2012, p. 1)

(7) Pentru a imbunatati In continuare eficacitatea, eficienta si coerenta controalelor, este oportuna
dezvoltarea caracteristicilor si a utilizdrii actualelor sisteme nationale de clasificare in functie
de gradul de risc. Accesul la datele continute in sistemele de clasificare in functie de gradul de
risc ar permite o mai buna orientare a controalelor catre operatorii neconformi, iar o formula
uniforma pentru evaluarea gradului de risc al unei Intreprinderi de transport ar trebui sa

contribuie la un tratament mai echitabil al operatorilor cu ocazia controalelor.

(8) Pentru a asigura conditii uniforme pentru punerea in aplicare a Directivei 2006/22/CE, ar
trebui conferite competente de executare Comisiei. Comisia ar trebui sd asigure egalitatea de
tratament Intre Intreprinderi atunci cand ia in considerare criteriile specificate in prezenta
directiva pentru elaborarea unei formule comune in vederea calcularii gradului de risc al
intreprinderilor. Aceste competente de executare ar trebui exercitate in conformitate cu
Regulamentul (UE) nr. 182/2011%.

19

Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din 16 februarie 2011
de stabilire a normelor si principiilor generale privind mecanismele de control de catre statele
membre al exercitarii competentelor de executare de catre Comisie (JO L 55, 28.2.2011, p. 13).
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)

(10)

(11)

(12)

Totodata, au fost intdmpinate dificultati in cadrul aplicarii normelor privind detasarea
lucritorilor previzute in Directiva 96/71/CE a Parlamentului European si a Consiliului?® si a
normelor privind cerintele administrative prevazute in Directiva 2014/67/UE a Parlamentului
European si a Consiliului?! 1a sectorul transportului rutier, caracterizat de un grad ridicat de
mobilitate. Masurile nationale necoordonate privind aplicarea si controlul respectarii
dispozitiilor cu privire la detasarea lucratorilor 1n sectorul transportului rutier au generat
sarcini administrative ridicate pentru operatorii nerezidenti din Uniune. Acest lucru a creat
restrictii nejustificate ale liberei prestari transfrontaliere de servicii de transport rutier, care au

avut efecte secundare negative asupra locurilor de munca.

Comisia, in propunerea sa din 8 martie 20162? privind revizuirea Directivei 96/71/CE, a
recunoscut ca punerea in aplicare a acestei directive ridicd probleme si dificultati juridice
deosebite in sectorul transportului rutier, caracterizat de un grad ridicat de mobilitate, si a
indicat ca aceste probleme ar trebui abordate cel mai bine prin legislatia specifica sectorului

transportului rutier.

Pentru a se asigura punerea in aplicare efectiva si proportionala a Directivei 96/71/CE in
sectorul transportului rutier, este necesar sa se stabileasca norme sectoriale care reflecta
caracterul specific al fortei de munca foarte mobile din acest sector si care asigurd un
echilibru intre protectia sociala a conducatorilor auto si libertatea de a presta servicii

transfrontaliere a operatorilor.

Astfel de criterii echilibrate ar trebui sa se bazeze pe conceptul legaturii suficiente dintre
serviciul prestat si conducdtorul auto cu teritoriul unui stat membru gazda. Pentru a facilita
punerea in aplicare a normelor, ar trebui sa se faca o distinctie intre diferitele tipuri de

operatiuni de transport in functie de gradul de legdtura cu teritoriul statului membru gazda.

[...]

20

21

22

Directiva 96/71/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 16 decembrie 1996 privind
detasarea lucratorilor in cadrul prestarii de servicii (JO L 18, 21.1.97, p. 1).

Directiva 2014/67/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 15 mai 2014 privind asigurarea
respectarii aplicarii Directivei 96/71/CE privind detasarea lucratorilor in cadrul prestarii de servicii si
de modificare a Regulamentului (UE) nr. 1024/2012 privind cooperarea administrativa prin
intermediul Sistemului de informare al pietei interne (,,Regulamentul IMI”’) (JO L 159, 28.5.2014,

p. 11).

COM(2016)128.
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(12a) Ar trebui clarificat faptul ca transportul international in tranzit pe teritoriul unui stat membru
nu constituie o situatie de detasare. Astfel de operatiuni se caracterizeaza prin faptul ca
conducatorul auto tranziteaza statul membru fard a Incérca sau a descarca marfuri si fara a
prelua sau a lasa calatori si, din aceste motive, existd doar o legdtura slabd intre activitatile

conducatorului auto si statul membru tranzitat.

(12b) In plus, atunci cdnd un conducitor auto se angajeaza in operatiuni de transport bilateral din
statul membru 1n care este stabilita intreprinderea catre teritoriul unui alt stat membru sau al
unei tari terte sau catre statul membru de stabilire, natura serviciului este strans legata de
statul membru de stabilire. Un conducator auto poate sa efectueze mai multe operatiuni de
transport bilateral in cursul unei singure cilatorii. In cazul in care normele privind detasarea
lucratorilor si, prin urmare, conditiile de munca si de incadrare in munca garantate in statul
membru gazda, s-ar aplica acestor operatiuni bilaterale, aceasta ar constitui o restrictie

disproportionatd a libertdtii de a presta servicii de transport rutier transfrontaliere.

(12c) Pentru a asigura utilizarea eficienta a resurselor de transport, un numar limitat de activitati de
transport suplimentare pe traseu ar trebui sa fie posibile fara activarea normelor privind
detasarea lucratorilor. Aceste activitati constau 1n incarcarea de marfuri Intr-un stat membru
care este traversat pe traseul operatiunii bilaterale, descarcarea acelorasi marfuri intr-un alt
stat membru sau, pe traseul de Intoarcere, inainte de a ajunge in statul membru de stabilire,

incdrcarea de marfuri si descarcarea acelorasi marfuri intr-un alt stat membru.
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(12d) Pe de alta parte, exista o legatura suficientd cu teritoriul unui stat membru gazda atunci cand
un conducator auto efectueaza alte tipuri de operatiuni, in special operatiuni de cabotaj sau
operatiuni de transport international non-bilateral in statul membru respectiv. Operatiunile de
cabotaj Tnseamna transport national efectuat temporar intr-un stat membru gazda si, prin
urmare, sunt strans legate de teritoriul statului membru gazda, fara o legatura stransa cu statul
membru de stabilire. O operatiune internationald de transport non-bilateral se caracterizeaza
prin faptul cd conducatorul auto este angajat in transportul international in afara statului
membru 1n care este stabilita intreprinderea. Prin urmare, serviciile prestate sunt mai degraba
legate de statele membre gazda implicate, decat de statul membru de origine. In aceste cazuri,
sunt necesare norme sectoriale doar in ceea ce priveste regimul de control al aplicarii

normelor.

(12e) In mod similar, in cazul in care conducatorul auto este angajat in cadrul unei operatiuni de
transport combinat, natura serviciului furnizat in timpul segmentului rutier initial sau final
este strans legata de statul membru de stabilire In cazul in care segmentul rutier propriu-zis
reprezintd o operatiune de transport bilateral. Pe de alta parte, existd o legatura suficienta cu
teritoriul unui stat membru gazda atunci cand operatiunea de transport pe segmentul rutier se
efectueaza in interiorul unui stat membru gazda sau ca o operatiune de transport international
non-bilateral si, prin urmare, ar trebui s se aplice normele referitoare la detasare intr-un astfel

de caz.

(13) Pentru a asigura controlul efectiv si eficient al normelor sectoriale in materie de detasare a
lucratorilor si pentru a evita sarcinile administrative disproportionate pentru operatorii
nerezidenti, ar trebui instituite cerinte administrative si de control specifice in sectorul
transportului rutier, profitdnd pe deplin de instrumente de control cum este, de exemplu,
tahograful digital. In scopul de a monitoriza conformitatea cu obligatiile previazute in prezenta
directiva si in Directiva 96/71/CE, statele membre ar trebui sa fie autorizate sa impuna
operatorilor rutieri numai cerintele administrative specificate in prezenta directiva, care sunt
adaptate pentru sectorul transportului rutier. In timp ce anumite documente ar trebui si fie
disponibile in cazul unui control in trafic, alte documente ar trebui sa fie puse la dispozitie de
catre operatorii rutieri prin intermediul autoritatilor competente din statul membru in care este
stabilit operatorul, in cadrul asistentei reciproce dintre statele membre prevazuta in capitolul

[II din Directiva 2014/67/UE.
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(13a) Pentru a facilita o mai buna si mai uniforma aplicare a conditiilor minime pentru punerea in
aplicare a Regulamentului (CE) nr. 561/2006, a Regulamentului (UE) nr. 165/2014 si a
Directivei 2002/15/CE si pentru a facilita respectarea de catre operatorii de transport rutier a
cerintelor administrative atunci cand acestia detaseaza conducatori auto, Comisia ar trebui sa

elaboreze unul sau mai multe module IMI.

(13b) In vederea adaptarii anexelor prezentei directive la evolutiile in materie de bune practici,
competenta de a adopta acte in conformitate cu articolul 290 din Tratatul privind functionarea
Uniunii Europene ar trebui delegatd Comisiei in ceea ce priveste modificarea anexelor
respective. Este deosebit de important ca, in cursul lucrarilor sale pregatitoare, Comisia sa
organizeze consultari adecvate, inclusiv la nivel de experti, si ca respectivele consultari sa se
desfasoare in conformitate cu principiile stabilite in Acordul interinstitutional din
13 aprilie 2016 privind o mai bun legiferare*. In special, pentru a asigura participarea egala
la pregatirea actelor delegate, Parlamentul European si Consiliul primesc toate documentele n
acelasi timp cu expertii din statele membre, iar expertii acestor institutii au acces sistematic la

reuniunile grupurilor de experti ale Comisiei insarcinate cu pregatirea actelor delegate.

(13c) Este important ca, in timp ce efectueaza operatiuni de transport rutier pe teritoriul Uniunii,
operatorii de transport rutier stabiliti in tari terte sa fie supusi unor norme echivalente cu
normele prevazute in prezenta directiva. Comisia ar trebui sa evalueze respectarea acestui
principiu la nivelul Uniunii si sa propuna solutii adecvate pentru aplicarea eficientd a

normelor.

(13d) Prezenta directiva se aplica de la 30 iulie 2020. Data respectiva va fi data de la care Directiva
2018/957 ar trebui sa se aplice 1n sectorul transportului rutier, in conformitate cu articolul 3

alineatul (3) din aceasta.

* JOL 123,12.5.2016, p. 1.
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(14) Prin urmare, Directiva 2006/22/CE ar trebui modificata in consecinta,
ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1
Directiva 2006/22/CE se modifica dupa cum urmeaza:
1. Titlul se inlocuieste cu urmatorul text:
,Directiva 2006/22/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 15 martie 2006 privind
conditiile minime pentru punerea in aplicare a Regulamentelor (CE) nr. 561/2006 si (UE)
nr. 165/2014 si a Directivei 2002/15/CE a Parlamentului European si a Consiliului in ceea ce

priveste legislatia sociala referitoare la activitdtile de transport rutier si de abrogare a

Directivei 88/599/CEE a Consiliului”;
2. Articolul 1 se inlocuieste cu urmatorul text:

,Prezenta directiva stabileste conditiile minime pentru punerea in aplicare a Regulamentelor

(CE) nr. 561/2006 si (UE) nr. 165/2014* si a Directivei 2002/15/CE**.

* Regulamentul (UE) nr. 165/2014 al Parlamentului European si al Consiliului din
4 februarie 2014 privind tahografele in transportul rutier, de abrogare a Regulamentului (CEE)
nr. 3821/85 al Consiliului privind aparatura de inregistrare in transportul rutier si de modificare
a Regulamentului (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului privind
armonizarea anumitor dispozitii ale legislatiei sociale in domeniul transporturilor rutiere (JO
L 60, 28.2.2014, p. 1).

**  Directiva 2002/15/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 11 martie 2002 privind
organizarea timpului de lucru al persoanelor care efectueaza activitati mobile de transport rutier
(JOL 80,23.3.2002, p. 35).”
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3. Articolul 2 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) laalineatul (1), al doilea paragraf se Inlocuieste cu urmatorul text:

,»Aceste controale cuprind in fiecare an o parte insemnata si reprezentativa a lucratorilor
mobili, conducatorilor auto, Intreprinderilor si vehiculelor care intrd sub incidenta
Regulamentelor (CE) nr. 561/2006 si (UE) nr. 165/2014 si a lucratorilor mobili si

conducdtorilor auto care intra sub incidenta Directivei 2002/15/CE.”;
(b) laalineatul (3), primul paragraf se inlocuieste cu urmatorul text:

,Flecare stat membru organizeaza controalele in asa fel incat cel putin 3 % din zilele
lucrate de catre conducatorii vehiculelor care intrd sub incidenta Regulamentului (CE)

nr. 561/2006 si a Regulamentului (UE) nr. 165/2014 sa fie verificate.”;
(ba) se introduce urmatorul alineat:

,»(3a) Fiecare stat membru organizeaza controale privind conformitatea cu dispozitiile
Directivei 2002/15/CE tinand seama de sistemul de clasificare in functie de gradul
de risc prevazut la articolul 9¢ din prezenta directiva. Controalele respective
vizeaza o Intreprindere daca unul sau mai multi dintre conducétorii auto ai
acesteia au incdlcat Tn mod continuu sau grav dispozitiile Regulamentului (CE)

nr. 561/2006 sau ale Regulamentului (UE) nr. 165/2014.”;
(c) alineatul (4) se inlocuieste cu urmatorul text:

,»(4) Informatiile transmise Comisiei in conformitate cu articolul 17 din
Regulamentul (CE) nr. 561/2006 si cu articolul 13 din Directiva 2002/15/CE
includ numarul conducétorilor auto controlati in trafic, numarul controalelor la
sediile intreprinderilor, numarul de zile lucrdtoare controlate si numarul si tipul de
incalcari semnalate, mentionandu-se, de asemenea, daca s-au transportat calatori

sau marfuri.”

15084/18 mg/RS/pp 59
ANEXA II1 TREE.2.A RO



4.  Laarticolul 6, alineatul (1) se inlocuieste cu urmatorul text:

,»(1) Controalele la sediile intreprinderilor se organizeaza luandu-se in considerare experienta
anterioard in ceea ce priveste diferitele categorii de transport si de Intreprinderi. De
asemenea, aceste controale se efectueaza si in cazul in care in cadrul controalelor in
trafic s-au constat Incélcari grave ale Regulamentului (CE) nr. 561/2006 sau (UE)
nr. 165/2014 sau ale Directivei 2002/15/CE.”;

5. Laarticolul 7 alineatul (1), se adauga urmatoarea litera (d):

,»(d) pentru a asigura schimbul de informatii cu celelalte state membre in temeiul
articolului 8 din prezenta directiva in ceea ce priveste aplicarea dispozitiilor nationale de

transpunere a prezentei directive si a Directivei 2002/15/CE.”
6.  Articolul 8 se modifica dupa cum urmeaza:
(a) alineatul (1) se Inlocuieste cu urmatorul text:

,»(1) Informatiile schimbate la nivel bilateral in conformitate cu articolul 22 din
Regulamentul (CE) nr. 561/2006 sau cu articolul 40 din Regulamentul (UE)
nr. 165/2014 fac obiectul unui schimb Intre organismele desemnate notificate Comisiei

in conformitate cu articolul 7 alineatul (2):
(a) cel putin o datd la sase luni de la intrarea in vigoare a prezentei directive;
(b) la cererea motivata a unui stat membru In cazuri individuale.”;

(b) se introduce urmatorul alineat (1a):

,»(1a) Statul membru transmite informatiile cerute de catre alte state membre in conformitate
cu alineatul 1 litera (b) de la prezentul articol in termen de 30 de zile lucratoare de la
primirea cererii. Statele membre pot conveni de comun acord asupra unui termen mai
scurt. In cazurile urgente sau in cazuri care necesiti o simpla consultare a evidentelor,
de exemplu a unui sistem de clasificare in functie de gradul de risc, informatiile

solicitate se furnizeaza in termen de trei zile lucratoare.
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In cazul in care statul membru solicitat considera ci cererea este insuficient motivata,
acesta informeaza in acest sens statul membru solicitant in termen de 10 zile lucratoare.
Statul membru solicitant trebuie sd furnizeze informatii suplimentare pentru a-si motiva
cererea. In cazul in care acest lucru nu este posibil, cererea poate fi respinsa de citre

statul membru.

In cazul in care este dificil si se raspunda unei cereri de informatii sau sa se efectueze
controale, inspectii sau investigatii, statul membru in cauza informeaza in acest sens
statul membru solicitant in termen de 10 zile lucratoare, oferind justificari. Statele
membre 1n cauza poartd un dialog In vederea gasirii unei solutii pentru orice dificultati

aparute.”;
(c) alineatul (2) se Inlocuieste cu urmatorul text:

»(2) Schimbul de informatii prevazut la prezentul articol este pus in aplicare prin intermediul
Sistemului de informare al pietei interne (IMI), instituit prin Regulamentul (UE)

nr. 1024/2012%*.

* Regulamentul (UE) nr. 1024/2012 al Parlamentului European si al Consiliului din
25 octombrie 2012 privind cooperarea administrativa prin intermediul Sistemului de
informare al pietei interne si de abrogare a Deciziei 2008/49/CE a Comisiei
(«Regulamentul IMI») JO L 316, 14.11.2012, p. 1).”

7. Articolul 9 se modifica dupa cum urmeaza:
(a) alineatul (1) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(1) Statele membre introduc un sistem de clasificare in functie de gradul de risc
pentru Intreprinderi pe baza numarului relativ si a gravitatii incalcarilor
Regulamentului (CE) nr. 561/2006 sau ale Regulamentului (UE) nr. 165/2014 sau
a dispozitiilor nationale de transpunere a Directivei 2002/15/CE comise de fiecare

intreprindere.
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(b)

(ba)

+(3)

(©)

+(4)

)

Comisia stabileste, prin acte de punere in aplicare, o formuld comuna pentru
calcularea gradului de risc al intreprinderilor, care ia in considerare numarul,
gravitatea si frecventa Incélcarilor, precum si rezultatele controalelor in cazul in
care nu au fost detectate incalcari, si utilizarea sau nu a tahografului inteligent de
catre o intreprindere de transport rutier, in conformitate cu capitolul II din
Regulamentul (UE) nr. 165/2014, pentru toate vehiculele. Aceste acte de punere
in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionata la

articolul 12 alineatul (2) din prezenta directiva.”;
la alineatul (2), a doua teza se eliming;
alineatul (3) se inlocuieste cu urmatorul text:

In anexa III figureaza o prima list a incalcirilor Regulamentului (CE) nr. 561/2006 si

ale Regulamentului (UE) nr. 165/2014, alaturi de gradul de gravitate al acestora.

Comisia este Tmputernicitd sa adopte, in conformitate cu articolul 15a din prezenta
directiva, acte delegate de modificare a anexei III in vederea luarii in considerare a

evolutiilor in materie de reglementare si a aspectelor de siguranta rutiera.

Categoria pentru incélcarile cele mai grave ar trebui sa includa incélcarile in care
nerespectarea dispozitiilor relevante ale Regulamentului (CE) nr. 561/2006 si ale
Regulamentului (CE) nr. 165/2014 creeaza un risc ridicat de deces sau de vatamare

corporald grava.”
se introduc urmatoarele alineate (4) si (5):

Pentru a facilita controalele selective in trafic, datele din sistemul national de clasificare
in functie de gradul de risc trebuie sd fie accesibile in momentul controlului tuturor

autoritatilor de control competente din statul membru in cauza.

Statele membre pun la dispozitie informatiile din sistemul national de clasificare in
functie de gradul de risc, la cerere sau acordand acces direct, tuturor autoritatilor

competente din alte state membre, respectand termenele prevazute la articolul 8.”
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8.  Laarticolul 11, alineatul (3) se Inlocuieste cu urmatorul text:

,»(3) Comisia stabileste, prin acte de punere in aplicare, o abordare comuna in ceea ce
priveste inregistrarea si controlul perioadelor in care este desfasurata o alta munca,
conform definitiei de la articolul 4 litera (e) din Regulamentul (CE) nr. 561/2006, si al
perioadelor de cel putin o saptdmana in care conducatorul auto nu se afla in vehicul.
Aceste acte de punere in aplicare se adopta in conformitate cu procedura de examinare

mentionatd la articolul 12 alineatul (2).”
8a. Articolul 12 se inlocuieste cu urmatorul text:

SArticolul 12

Procedura comitetelor

(1) Comisia este asistata de comitetul infiintat in conformitate cu articolul 42 alineatul (1)

din Regulamentul (UE) nr. 165/2014.

(2) In cazul in care se face trimitere la prezentul alineat, se aplica articolul 5 din

Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

In cazul in care comitetul nu emite un aviz, Comisia nu adopti proiectul de act de
punere in aplicare si se aplica articolul 5 alineatul (4) al treilea paragraf din

Regulamentul (UE) nr. 182/2011.”
8b. Articolul 15 se inlocuieste cu urmatorul text:

SArticolul 15

Actualizarea anexelor

Comisia este Tmputernicita sa adopte, In conformitate cu articolul 15a, acte delegate de
modificare a anexelor I s1 Il in vederea introducerii adaptarilor necesare la evolutiile in

materie de bune practici.”
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8c. Seint

(1)

2

€)

(4)

©)

roduce urmatorul articol:

Articolul 15a

Exercitarea delegarii

Comisiei 11 este conferitd competenta de a adopta acte delegate in conditiile prevazute n

prezentul articol.

Competenta de a adopta acte delegate mentionata la articolul 9 alineatul (3) si la
articolul 15 se confera Comisiei pe o perioada de 5 ani de la [data intrarii in vigoare a
prezentei directive]. Comisia prezintd un raport privind delegarea de competente cel
tarziu cu noud luni Tnainte de incheierea perioadei de 5 ani. Delegarea de competente se
prelungeste tacit cu perioade de timp identice, cu exceptia cazului in care Parlamentul
European sau Consiliul se opun prelungirii respective cel tarziu cu trei luni Tnainte de

incheierea fiecarei perioade.

Delegarea de competente mentionata la articolul 9 alineatul (3) si la articolul 15 poate fi
revocatd oricand de Parlamentul European sau de Consiliu. O decizie de revocare pune
capat delegarii de competente specificate in decizia respectiva. Decizia produce efecte
din ziua care urmeaza datei publicarii acesteia in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene
sau de la o data ulterioard mentionata in decizie. Decizia nu aduce atingere actelor

delegate care sunt deja in vigoare.

Inainte de adoptarea unui act delegat, Comisia consulti expertii desemnati de fiecare
stat membru in conformitate cu principiile prevazute in Acordul interinstitutional din

13 aprilie 2016 privind o mai buna legiferarex.

De indata ce adoptd un act delegat, Comisia il notificd simultan Parlamentului European

s1 Consiliului.
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(6) Un act delegat adoptat in temeiul articolului 9 alineatul (3) si al articolului 15 intra in
vigoare numai 1n cazul in care nici Parlamentul European si nici Consiliul nu au
formulat obiectiuni in termen de doua luni de la notificarea acestuia catre Parlamentul
European si Consiliu sau in cazul in care, naintea expirarii termenului respectiv,
Parlamentul European si Consiliul au informat Comisia ca nu vor formula obiectiuni.
Respectivul termen se prelungeste cu doua luni la initiativa Parlamentului European sau

a Consiliului.”

* JOL 123, 12.5.2016, p. 1.
9.  Anexa I se modifica dupa cum urmeaza:
(a) inpartea A, se adaugd urmatorul punct 6:

,0.  timpul de lucru saptdmanal maxim extins [...] de 60 de ore, conform dispozitiilor

de la articolul [...] 4 litera (a) din Directiva 2002/15/CE.”;
(b) in partea B, se adauga urmatoarele puncte:

»4.  timpul de lucru s@ptdmanal mediu maxim, pauzele si cerintele privind munca de

noapte, conform dispozitiilor de la articolele 4, 5 si 7 din Directiva 2002/15/CE.;

5. respectarea obligatiilor care le revin Intreprinderilor in ceea ce priveste plata
spatiilor de cazare pentru conducétorii auto si organizarea muncii acestora, in

conformitate cu articolul 8 alineatele (8) si (8a) din Regulamentul nr. 561/2006.”

Articolul 2

(1) Prezentul articol instituie norme specifice In ceea ce priveste anumite aspecte ale
Directivei 96/71/CE referitoare la detasarea conducatorilor auto in sectorul transportului rutier
si ale Directivei 2014/67/UE a Parlamentului European si a Consiliului privind cerintele

administrative si masurile de control pentru detasarea conducatorilor auto in cauza.
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(1a) Aceste norme specifice se aplica conducatorilor auto angajati de Intreprinderi stabilite in
statele membre care aplica una dintre masurile transnationale mentionate la articolul 1

alineatul (3) literele (a) si (b) din Directiva 96/71/CE.

(2) [...] Un conducator auto nu este considerat detasat in sensul Directivei 96/71/CE atunci cand

efectueaza operatiuni de transport bilateral.

In sensul prezentei directive, o operatiune de transport bilateral in ceea ce priveste marfurile
inseamna o deplasare de marfuri, pe baza unui contract de transport, din statul membru de
stabilire, astfel cum este definita in articolul 2 alineatul (8) din Regulamentul (CE)

nr. 1071/2009, catre un alt stat membru sau o tara terta ori dintr-un alt stat membru sau dintr-o

tard terta catre statul membru de stabilire.

(2a) Pentru vehiculele echipate cu un tahograf inteligent care respecta conditiile privind
inregistrarea trecerii frontierelor i a activitatilor suplimentare mentionate la articolul 8
alineatul (1) primul paragraf din Regulamentul (UE) nr. 165/2014, statele membre aplica si

exceptarea prevazuta la alineatul (2) in ceea ce priveste transportul de marfuri in cazul in care:

- conducatorul auto care efectueaza o operatiune de transport bilateral efectueaza, in plus,
o activitate de Incdrcare si/sau descarcare in statele membre sau in tarile terte pe care le
traverseaza, cu conditia ca marfurile sd nu fie incarcate si descarcate in acelasi stat

membru.

In cazul in care o operatiune de transport bilateral incepand din statul membru de stabilire in
cursul careia nu a fost efectuata nicio activitate suplimentara este urmata de o operatiune de
transport bilateral cétre statul membru de stabilire, exceptarea se aplica pentru pana la doua

activitati suplimentare de Incdrcare si/sau descarcare, in conditiile stabilite mai sus.”

(2b) In sensul transportului international ocazional sau regulat de calitori, astfel cum este definit in
Regulamentul (CE) nr. 1073/2009, o operatiune de transport bilateral consta in preluarea
caldtorilor in statul membru de stabilire si lasarea lor in alt stat membru sau intr-o tara tertd

sau in statul membru de stabilire (tururi internationale cu usile inchise).
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(2c) Pentru vehiculele echipate cu un tahograf inteligent care respecta conditiile privind

(2d)

(2¢)

(21)

[..

4

]

inregistrarea trecerii frontierelor si a activitatilor suplimentare mentionate la articolul 8
alineatul (1) primul paragraf din Regulamentul (UE) nr. 165/2014, statele membre aplica si
exceptarea prevazutd la alineatul (2) Tn ceea ce priveste transportul de persoane 1n cazul in
care conducatorul auto, pe langa efectuarea operatiunii de transport bilateral, mai efectueaza

si urmatoarele:
- o preluare de célatori si/sau
- o debarcare de calatori

in state membre sau in tari terte pe care le traverseaza, cu conditia ca conducatorul auto sa nu
ofere servicii de transport de calatori intre doud puncte din statul membru traversat. Aceleasi

dispozitii se aplica si cdldtoriei de Intoarcere.

Un conducdtor auto care efectueaza operatiuni de cabotaj, astfel cum sunt definite in
Regulamentele (CE) nr. 1072/2009 si 1073/2009, este considerat ca fiind detasat in temeiul
Directivei 96/71/CE.

In pofida articolului 2 alineatul (1) din Directiva 96/71/CE, un conducitor auto nu este
considerat detasat pe teritoriul unui stat membru pe care 1l tranziteaza fara a incarca sau a

descdrca marfuri si fard a prelua sau a lasa calatori.

In cazul in care conducitorul auto efectueazi segmentul rutier initial sau final al unei
operatiuni de transport combinat, astfel cum este definita in Directiva 92/106/CEE,
conducatorul auto nu ar trebui sa fie considerat detasat in sensul Directivei 96/71/CE in cazul
in care segmentul rutier, luat separat, reprezinta o operatiune de transport bilateral astfel cum

este definita la alineatul (2).

Prin derogare de la articolul 9 alineatele (1) si (2) din Directiva 2014/67/UE, statele membre
nu pot impune decat urmatoarele cerinte administrative si masuri de control in legaturd cu

detasarea conducatorilor auto:
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(a) obligatia unui operator de transport rutier stabilit in alt stat membru de a transmite o
declaratie de detasare autoritatilor nationale competente cel tarziu la data Inceperii
detasarii, [...] prin intermediul unui formular standard multilingv al interfetei publice
conectate la Sistemul de informare al pietei interne (IMI), instituit prin
Regulamentul (UE) nr. 1024/2012. Formularul standard al declaratiei de detasare consta

in urmatoarele informatii:
(1) identitatea operatorului de transport rutier;

(i1) detaliile de contact ale unui manager de transport sau ale unei (unor) alte persoane
de contact din statul membru de stabilire care sa asigure legatura cu autoritatile
competente din statul membru gazda in care sunt prestate serviciile si sa trimita si

sa primeasca documente sau comunicari;
(ii1)) numarul preconizat al conducatorilor auto detasati si identitatea acestora;
(iiia) data de Incepere a contractului de munca al fiecarui conducator auto;
(iv) data [...] preconizatad de Incepere si durata prevazuta a detasarii;
(v) numerele de inmatriculare ale autovehiculelor [...];

(vi) tipul serviciilor de transport, si anume transport de marfuri, transport de célatori,

transport international, operatiuni de cabotaj;

(b) obligatia conducatorului auto de a pdstra si a pune la dispozitie, atunci cand i se cere

acest lucru cu ocazia controlului in trafic, pe suport de hartie sau in format electronic:
(i) o copie a declaratiei de detasare;

(i) dovezi ale operatiunii (operatiunilor) de transport care se desfasoara in statul
membru gazda, cum ar fi o scrisoare electronica de trasura (e-CMR) sau dovezile

mentionate la articolul 8 din Regulamentul (CE) nr. 1072/2009;
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(c)

(i11) inregistrarile tahografului, in special codurile de tara ale statelor membre 1n care
conducdtorul auto a fost prezent atunci cand a efectuat operatiuni de transport
rutier international sau operatiuni de cabotaj, in conformitate cu cerintele de
inregistrare si de pastrare a evidentelor prevazute de Regulamentele (CE)
nr. 561/2006 si (UE) nr. 165/2014; [...]

obligatia operatorului de transport rutier de a furniza, dupa terminarea perioadei de
detasare, pe suport de hartie sau in format electronic, copii ale documentelor mentionate
la litera (b) [...], precum si documente privind remuneratia conducatorilor auto detasati
aferente perioadei de detasare si contractul de munca al acestora sau un document
echivalent in sensul articolului 3 din Directiva 91/533/CEE a Consiliului?®, fisele de
prezenta referitoare la activitatea conducatorului auto si dovezile de plata. In
conformitate cu articolele 6 si 7 din Directiva 2014/67/UE, autoritatea competenta din
statul membru gazda adreseaza solicitarea corespunzdtoare autoritdtii competente din
statul membru de stabilire, iar aceasta din urma solicita respectivele informatii

operatorului.

Cu toate acestea, in ceea ce priveste documentele privind remuneratia si dovezile de
plata aferente conducatorilor auto detasati, statul membru poate impune, de asemenea,
obligatia ca operatorul de transport sd incarce documentatia pe interfata publica IMI,
fara Intarzieri nejustificate, la transmiterea solicitarii prin IMI de catre autoritatea

competentd a statului membru gazda.

Pentru a verifica faptul ca, in conformitate cu alineatele (2)-(2c), conducatorul auto nu
trebuie considerat detasat, statele membre pot impune ca masurd de control numai
obligatia conducdtorului auto de a pastra si a pune la dispozitie, atunci cand i se cere
acest lucru cu ocazia controlului in trafic, pe suport de hartie sau in format electronic,
dovezi ale operatiunii (operatiunilor) internationale de transport relevante, cum ar fi o
scrisoare electronica de trasura (e-CMR) sau dovezile mentionate la articolul 8 din
Regulamentul (CE) nr. 1072/2009 si inregistrarile tahografului mentionate la litera (b)

punctul (iii).

(5) Inscopuri de [...] control, operatorul de transport mentine la zi declaratia de detasare
mentionatd la alineatul (4) litera (a).

2 Directiva 91/533/CEE a Consiliului din 14 octombrie 1991 privind obligatia angajatorului de a informa
lucratorii asupra conditiilor aplicabile contractului sau raportului de muncé (JO L 288, 18.10.1991, p. 32).
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(6)

(1

)

(1

)

3)

Pana la [JO: sase luni de la intrarea in vigoare a prezentei directive de modificare], Comisia
stabileste, prin intermediul unui act de punere 1n aplicare, functionalitatile declaratiei de
detasare in IMI si modul in care informatiile mentionate la alineatul (4) litera (a) punctele (i)-
(vi) de mai sus trebuie prezentate in declaratia de detasare. Acest act de punere 1n aplicare se

adopta 1n conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 2a alineatul (2).

Articolul 2a

Comisia este asistata de un comitet. Comitetul respectiv este un comitet in sensul

Regulamentului (UE) nr. 182/2011.

In cazul in care se face trimitere la prezentul alineat, se aplici articolul 5 din

Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

Articolul 3

Comisia evalueaza punerea in aplicare a prezentei directive, in special impactul articolului 2,
pana la [3 ani de la data transpunerii prezentei directive] si prezintd un raport Parlamentului
European si Consiliului cu privire la aplicarea prezentei directive. Raportul Comisiei este

insotit, daca este cazul, de o propunere legislativa.

In urma raportului mentionat la alineatul (1), Comisia evalueaza periodic prezenta directiva si

prezintd rezultatele evaluarii Parlamentului European si Consiliului.

Dupa caz, rapoartele prevazute la alineatele (1) si (2) sunt insotite de propuneri relevante.

Articolul 3a

Anexa la Regulamentul (UE) nr. 1024/2012 se modificd dupa cum urmeaza:

(1) se introduce urmatoarea litera:
,»0a. Directiva xxx/xxx/UE de stabilire a unor norme specifice cu privire la
Directiva 96/71/CE si la Directiva 2014/67/UE privind detasarea conducatorilor auto in
sectorul transportului rutier: Articolul 2 alineatul (4).”
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(2) se adauga urmatoarea litera:

,7b. Directiva 2006/22/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 15 martie 2006

privind conditiile minime pentru punerea in aplicare a Regulamentelor (CE)

nr. 561/2006 si (UE) nr. 165/2014 si a Directivei 2002/15/CE a Parlamentului European

si a Consiliului Tn ceea ce priveste legislatia sociala referitoare la activitatile de transport

rutier si de abrogare a Directivei 88/599/CEE a Consiliului: articolul 8.”

Articolul 4

(1) Statele membre adopta si publica, pana cel tarziu la 30 iulie 2020, actele cu putere de lege si

actele administrative necesare conformarii cu prezenta directiva. Statele membre comunica de

indata Comisiei textul acestor acte.

Statele membre aplica aceste dispozitii de la [JO: a se completa cu aceeasi datd ca la

paragraful anterior].

Atunci cand statele membre adopta aceste acte, ele cuprind o trimitere la prezenta directiva

sau sunt insotite de o astfel de trimitere la data publicarii lor oficiale. Statele membre stabilesc

modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.

(2) Statele membre comunica Comisiei textul principalelor dispozitii de drept intern pe care le

adopta in domeniul reglementat de prezenta directiva.

Articolul 5

Prezenta directiva intra in vigoare in ziua urmatoare datei publicarii in Jurnalul Oficial al Uniunii

Europene.

Articolul 6

Prezenta directiva se adreseaza statelor membre.

Adoptata la Bruxelles,

Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu

Presedintele Presedintele
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