STUDIU STIINTIFIC PRIVIND CAUZELE ACCIDENTELOR
CAMIOANELOR EUROPENE
(CACE)

1 Introducere
1.1. Proiectul si obiectivele sale

In prezent doar cateva statistici limitate sunt disponibile referitor la accidentele in care sunt implicate
camioanele si chiar mai putin se stie despre cauza acestor accidente. Pentru a umple acest gol de
cunostinte, Comisia Europeana (CE) si Uniunea Internationala a Transportului Rutier (IRU) au lansat
un studiu stiintific unic, Studiul privind Cauzele Accidentelor Camioanelor Europene (CACE). Stiind
ca existd multi factori care contribuie la producerea unui accident si cunoscand faptul ca acei factori
sunt intercontectati, scopul studiului este acela de a identifica cauzele principale ale accidentelor
in care sunt implicate camioanele. Din punct de vedere al cercetérii, cauza principala este aceea care
a adus cea mai mare contributie la producerea unui accident. Obiectivele detaliate ale studiului sunt
prezentate mai jos:

v' Prezentarea unei metodologii stiintifice, acceptate pe larg si standardizate pe plan
international,

v Constituirea unei baze de date europene omogene,

v" Investigarea de citre echipe de experti a peste 600 accidente in care au fost implicate
camioanele in sapte tari europene (Franta, Germania, Italia, Olanda, Slovenia, Spania,
Ungaria)

v ldentificarea cauzei principale si ordinea cauzelor accidentelor in care sunt implicate
camioanele

v" Recomandarea actiunilor diferitilor actionari care contribuie la imbunatatirea sigurantei
rutiere prin stabilirea principalelor cauze ale accidentelor in care sunt implicate camioanele,
v Difuzarea rezultatelor disponibile comunitatii de cercetare si altor organisme interesate

Rezultatele studiului au fost stabilite Intr-o maniera stiintifica, impartiala, independenta care a permis
identificarea cauzelor accidentelor camioanelor. Avantajul culegerii informatiilor este acela ca studiul
se axeaza pe accidentele de camioane si permite o investigatie aprofundatd, utilizind aceeasi
metodologie si codificare a informatiilor in oricare tara.

2 Metodologie
2.1 Criteriile de selectie

v Fiecare accident studiat implica cel putin un camion (vehicul comercial de transport marfa >
3,51).
v" Toate accidentele implica cel putin o persoana ranita.
v Investigatie la locul accidentului, unde:
- autovehiculele sunt nemiscate in pozitia lor finala,
- culegerea informatiilor privind infrastructura, autovehiculele si persoanele implicate
in accident (acoperind aproximativ 3000 parametri) poate fi realizata.
v' Zonele studiate sunt din punct de vedere statistic reprezentative cu referinta la statisticile
nationale privind accidentele si distribuirea infrastructurii nationale.

2.2 Procedura de investigare a accidentului

Procedura de investigare a accidentului acoperd investigatia pe scena accidentului, analiza
informatiilor culese si reconstructia.
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2.3
Baza de date
2.3.1 Continutul bazei de date

O baza de date comuna, cu aproximativ 3000 parametri pe accident, a fost creata sa inregistreze toate
cazurile de accidente.

Informatiile din baza de date sunt grupate conform urmatoarelor cinci puncte:

- Informatii generale,

- Informatii rutiere si de mediu,

- Informatii privind autovehiculul,

- Informatii privind utilizatorul rutier,
- Informatii privind reconstructia.

Din motive juridice toate informatiile sunt anonime.
2.3.2 Chestionarul CACE

Chestionarul comun, bazat pe o metodologie comuna pentru cercetarea cauzelor accidentelor, a fost
elaborat de CEESAR si verificat prin alte mijloace de cétre echipele de experti in accidente.

Chestionarul a fost creat pentru a culege si codifica toate informatiile importante.

2.3.3 Manualul CACE

CEESAR a scris un Manual protocol de codificare a informatiilor explicand fiecare articol in vederea
asigurdrii unei codificari coerente de catre diferitele echipe de culegere a informatiilor. El explica clar
ce informatii sunt solicitate pentru a primi raspuns, ce fel de fotografii trebuie facute pentru a ilustra
solicitarile si exemplele pentru schitele care demonstreaza scopul diferitelor variabile de codificare.

2.3.4 Programul pe calculator CACE

Pentru a asigura codificarea comuna a fiecarei echipe de investigatie a informatiilor privind un
accident , a fost pus la dispozitie un model de program electronic de informatii.

Formatul standard al acestui program este Windev dar baza de date finala este disponibila in format
Access. In acest format, baza de date este usor accesibila si utilizabila pentru comunitatea de cercetare
a accidentelor.

Fiecare domeniu de informatie corespunde unei ferestre in program. Se poate naviga in fereastra

pentru a completa toate informatiile prin intermediul tab. Este o modalitate eficientd de a codifica
deoarece toate informatiile specifice sunt adunate la un loc.

Exemple de ferestre ale programului pentru informatii generale si camioane:
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3Rezultate
3.1 Cauza principald/descriere pentru toti utilizatorii rutieri

Echipele de experti in accidente au investigat in total 624 accidente. Din toate aceste accidente, cauza
principald a accidentelor este legata de eroarea umana, In procent de 85,2%, a unuia din participantii la
trafic (sofer profesionist, sofer amator, pietoni, etc.). Totusi, in afara accidentelor legate de eroarea
umana, numai 25% sunt cauzate de soferii profesionisti. Alti factori cum ar fi conditiile meteo 4,4%,
conditiile infrastructurii 5,1% sau defectiuni tehnice ale autovehiculului 5,3% au jucat numai un rol
minor.
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Grafic: Principala cauza pentru toti utilizatorii rutieri




3.2  Configuratia accidentului

Fiecare accident a fost clasificat pentru a obtine o vedere generald a tuturor accidentelor si apoi pentru
a le cataloga pe tipuri de accidente. S-a facut distinctie intre accidentele singulare comise de camioane
si accidentele unde au fost implicate mai multe autovehicule.

Accident

Camion si alt utilizator
7,4% Numai camion rutier (autovehicule si/sau
nieton)

27,0% Accident la
intersectie

—  20,6% Accident la coada

19,5% Accident datorat
schimbarii benzii

11,3% Accident dupa
manevra de depasire

6,2% Accident cu un
pieton

3,0% Accident cu un
> autovehicul iesind din
parcare

1,8% Accident principal
—  dupa primul impact

3,2% accidente atipice sau
»  neclasificabile

Grafic: Configuratiile accidentului
Toate procentele de mai sus se referd la numarul total de accidente studiate. Intr-adevar
aproximativ noua accidente din zece (85,8%) sunt acoperite de una din configuratiile acestor
accidente:
1- Accident la interseciie,
2- Accident la coada (aceasta configuratie se refera la o coliziune cu un vehicul care
calatoreste pe acelasi drum in aceeasi directie),
3- Accident datorat schimbarii benzii (unul din vehiculele implicate se migca lateral sau
intoarce),
4- Accident in timpul manevrei de depasire.
5- Accidente cu un singur camion: numai un vehicul (un camion) este implicat in
accident.
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O atentie deosebita a fost acordata accidentelor cu un pieton, care acopera 6,2% din toate
accidentele. Analiza acestor accidente poate fi gasita la capitolul (3.11) referitor la
accidentele datorate unghiului mort.

Principalele cauze pentru accidentele dintre un camion si un alt utilizator rutier sunt:

1- Viteza neadaptata,

2- Nerespectarea regulilor de la interseciie,

3- Manevra necorespunzatoare la schimbarea benzilor.

Totusi, aceste trei cauze principale arata doar o tendinta si cauza principala a unui accident
variaza conform configuratiei accidentului. Urmatoarele capitole prezinta o vedere generala a
cauzelor principale ale accidentelor conform diferitelor configuratii. Pentru toate configuratiile
lista cauzelor sunt separate conform faptului caruia i se datoreaza.

3.3 Configuratia accidentului 1: Accident la intersectie
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Cauzele principale pentru accidentele la intersectie sunt prezentate mai jos conform celor
doua puncte de vedere:

- Atunci cand camionul este cauza accidentului.

- Atunci cand celalalt vehicul este cauza accidentului.
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Cauzele principale ale accidentului la intersectie / camion

Nerespectarea regulilor la intersectie 20,1%
Neadaptarea vitezei 13,0%

Manevra necorespunzatoare la intoarcere 7,8%
Vizibilitate redusa 4,5%

Lipsa experientei in conducere 3,9%

Probleme tehnice 3,3%

Lipsa cunostintelor privind performantele autovehiculului 3,3%
Neatentie 2,6%

Obiceiuri si cunostinte bune ale locului 1,9%

Lipsa informatiilor sau necorespunzator acordate altor vehicule 1,1%

Tabel: Cauzele principale ale accidentelor la intersectie / camion




Cauzele principale ale accidentului la intersectie / alt utilizator rutier
Nerespectarea regulilor la intersectie 28,2%
Neadaptarea vitezei 10,9%
Lipsa experientei in conducere 9,2%
Manevra necorespunzatoare la intoarcere 4,6%
Distanta insuficienta de siguranta 4,5%
Varsta 3,6%
Droguri, alcool 3,6%
Lipsa aderentei la drum 1,8%
Neatentie 1,8%
Vizibilitate redusa 1,8%

Tabel: Cauzele principale ale accidentelor la intersectie /alt utilizator rutier

In mai mult de 30% din accidentele de la interseciie, indiferent cine este soferul (sofer de
camion sau alt vehicul), factorii care au contribuit la accidente sunt:
- Nerespectarea regulilor de la intersectie (prin semne care reglementeaza prioritatea,
semafoare...),
- Neadaptarea vitezei la situatie.

3.4  Configuratia accidentului 2: Accident |la coada

Cauzele principale pentru accidentele de la coada sunt prezentate mai jos conform celor
doua puncte de vedere:

- Atunci cand camionul este cauza accidentului.

- Atunci cand celalalt vehicul este cauza accidentului.

Cauzele principale ale accidentului la coada / camion
Neadaptarea vitezei 22,1%
Distanta insuficienta de siguranta 16,2%
Neatentie 12,8%
Lipsa experientei in conducere 4,6%
Lipsa aderentei la drum 3,5%
Masuri insuficiente de siguranta in cazul vehiculelor oprite sau defecte 3,5%
Lipsa cunostintelor privind performantele autovehiculului 2,3%
Oboseald/adormire 2,3%
Greseli de frAnare 1,2%
Probleme tehnice 1,2%

Tabel: Cauzele principale ale accidentului atunci cdnd un camion loveste un vehicul aflat in
fatd mergéand in aceeasi directie
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Cauzele principale ale accidentului la coada / alt utilizator rutier
Neadaptarea vitezei 28,8%
Distanta insuficienta de siguranta 12,0%
Neatentie 11,0%
Lipsa aderentei la drum 6,8%
Oboseald/adormire 5,4%
Imboln&viri 4,2%
Lipsa experientei in conducere 4,2%
Vizibilitate redusa 2,7%
Greseli la depasire 1,4%
Droguri, alcool 1,4%

Tabel: Cauzele principale ale accidentelor atunci cadnd un vehicul se loveste de un camion
aflat in fata si care circula in aceeasi directie

Oricare ar fi scenariul (un camion sau alt vehicul care loveste un vehicul din fata mergand in
aceeasi directie), aproximativ unul din doua accidente se datoreaza urmatoarelor cauze
principale

- Viteza neadaptata,

- Distanta de siguranta insuficienta,

- Neatentie.

3.5 Configuratia accidentului 3: Accident datorat schimbarii benzii
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Pentru accidentele datorate schimbarii benzii (de ex. datorita pierderii controlului
autovehiculului sau intoarcerii cu 180 grade), cauzele principale sunt prezentate conform cu

utilizatorul rutier care a stat la originea accidentului:

- Atunci cand camionul este cauza accidentului.
- Atunci cand alt vehicul este cauza accidentului.




Cauzele principale ale accidentului datorat schimbarii benzii/ camion
Viteza neadaptata 19,7%
Lipsa aderentei la drum 13,7%
Defectiune tehnica 9,1%
Depasirea liniei de demarcatie la apropierea de banda, luarea prea strénsa a virajelor 7,6%
Manevra necorespunzatoare la intoarcere 7,6%
Lipsa experientei de conducere 7,6%
Neatentie 3,0%
Vizibilitate redusa 3,0%
Greseli de franare 1,5%
Oboseala/adormire 1,5%

Tabel: Cauzele principale ale accidentului datorate schimbarii benzii / camion

Cauzele principale ale accidentului datorat schimbarii benzii/ alt utilizator rutier
Viteza neadaptata 14,4%
Depasirea liniei de demarcatie la apropierea de banda, luarea prea stransa a virajelor 9,4%
Lipsa aderentei la drum 8,5%
Lipsa experientei de conducere 7,6%
Manevra necorespunzatoare la intoarcere 6,8%
Probleme tehnice 5,1%
Oboseald/adormire 4,2%
Vizibilitate redusa 4,2%
Neatentie 2,5%
Droguri, alcool 2,5%

Tabel: Cauzele principale ale accidentului datorate schimbarii benzii /alt utilizator rutier

Indiferent ce vehicul cauzeaza accidentul, in mai mult de 50% din toate cazurile accidentul a
fost cauzat de:

- Viteza neadaptata,

- Manevre necorespunzatoare (viraje prea stranse.......),
- Pierderea aderentei la drum,

- Lipsa experientei in conducere,

- Manevra necorespunzatoare la intoarcere.




3.6 Configuratia accidentului 4: Accident in timpul unei manevre de depasire

Cauzele principale ale accidentului in timpul unei manevre de depasire sunt aratate conform

originii accidentului:
- Atunci cand camionul este cauza accidentului.
- Atunci cand alt vehicul este cauza accidentului.

Cauzele principale ale accidentului in timpul unei manevre de depasire/camion
Manevra necorespunzatoare la depasire/schimbarea benzii 15,7%
Oboseala 8,8%
Viteza neadaptata 6,7%
Lipsa experientei in conducere 6,7%
Depasirea liniei de demarcatie la apropierea de banda, luarea prea strénsa a virajelor 6,7%
Distanta de siguranta insuficienta 4,4%
Insuficiente masuri de siguranta in cazul autovehiculelor oprite 4,4%
Probleme tehnice 4,4%
Droguri, alcool 2,2%
Greseala in utilizarea pedalelor 2,2%

Tabel: Cauzele principale ale accidentelor in cazul manevrelor de depasire/camion

Cauzele principale ale accidentului in timpul unei manevre de depasire/alt utilizator rutier
Manevra necorespunzatoare la depasire/schimbarea benzii 30,0%

Viteza neadaptata 22,5%

Lipsa experientei in conducere 10,0%

Depagirea liniei de demarcatie la apropierea de banda, luarea prea stransa a virajelor 6,2%
Insuficiente masuri de siguranta in cazul autovehiculelor oprite 6,2%

Pierderea aderentei la drum 2,4%

Lipsa cunostintelor privind performantele vehiculului 2,4%

Greseli de franare 1,3%

Greseli in utilizarea pedalelor 1,3%

Oboseala 1,3%
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Tabel: Cauzele principale ale accidentului in timpul manevrei de depéasire/alt utilizator rutier
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Atunci cand camionul este cauza accidentului, 45% din accidente sunt cauzate in principal
de:
- Manevra necorespunzatoare la depasire/schimbarea benzii,
Oboseala,
Viteza neadaptata,
Lipsa experientei in conducere,
Depagsirea liniei de demarcatie a benzilor

Pentru alti utilizatori rutieri principala cauza a accidentelor (aproximativ 50% din toate
cazurile) este legata de:

- Manevra necorespunzatoare la depasire/schimbarea benzii,

- Viteza neadaptata.

3.7 Configuratia accidentului 5: Accident cu un singur camion
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Cauzele principale ale accidentului / accident cu un camion
Neadaptarea vitezei 20,3%
Oboseala/adormire 18,6%
Lipsa aderentei la drum 11,9%
Manevra necorespunzatoare la intoarcere 8,5%
Neatentie 8,4%
imboln&viri 5,1%
Probleme tehnice 3,4%
Incarcatura 3,4%
Droguri, alcool 3,4%
Depagirea liniei de demarcatie la apropierea de banda, luarea prea strédnsa a virajelor 3,4%

Tabel: Cauzele principale ale accidentului/accident cu un camion

In 50% din toate cazurile, un accident cu un camion este cauzat de:
- Neadaptarea vitezei conform situatiei,
- Oboseala sau adormirea soferului,
- Pierderea aderentei la drum.

In 64% din toate cazurile, camionul nu era condus in linie dreapta imediat Tnaintea
accidentului ci schimba directia sau negocia o banda. Accidente deosebit de grave au fost la
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sensurile giratorii si la bretele (rampa autostrazii). In 20% din acele cazuri camionul s-a
rasturnat sau rostogolit.

3.8 Incdrcatura

Studiul s-a axat in special pe Incarcatura camionului si a investigat daca:
- Pierderea incarcaturii,
- Supraincarcarea,
- TIncarcatura neechilibrata,
- Masuri insuficiente de siguranta cu privire la incarcatura,

au fost principalele cauze ale accidentului.
Studiul a aratat ca incarcatura camionului este principala cauza a accidentului in doar 1,4%
(noua accidente) din toate accidentele din baza de date. In trei din noua accidente camionul

s-a rasturnat. Studiul a aratat de asemenea ca incarcatura poate, totusi, contribui la
gravitatea unui accident.

3.9 Oboseala

In baza a 624 accidente din baza de date, oboseala a fost principala cauza in doar 6% din
accidente. 37% din aceste accidente au fost mortale.
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Grafic: Configuratia accidentului

Atunci cand oboseala a jucat un rol in accident, 68% din aceste accidente au implicat un
camion si un alt vehicul (autoturism, biciclete, motociclete...) si in 29% din cazuri accidentul
a fost un accident cu un singur camion.

Referitor la momentul accidentului in care oboseala a fost cauza principala, s-au identificat
doua momente in timpul zilei ca fiind cruciale. Majoritatea accidentelor se intdmpla intre
orele 02:00 si 02:59, probabil momentul in care bioritmul soferului este la un punct scazut, si
intre 15:00 si 15:59 atunci cand este aproape sfarsitul zilei de lucru.
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Referitor la locul accidentelor acolo unde oboseala este cauza principald, aproape 90% se
intdmpla pe autostrazi sau drumuri interurbane. Oboseala ca si cauza a unui accident joaca
doar un rol minor in orase.

Totusi, trebuie afirmat ca este greu de dovedit ca oboseala este cauza principala a unui
accident. Exista diferite stadii ale vigilentei, de la oboseala usoara, la adormire si oboseala
este adesea legatd de alte cauze cum ar fi neatentia. Si nu in ultimul rand, experiii Tsi
bazeaza rationamentul lor numai pe ceea ce au vazut la locul accidentului si ce le-au spus
soferii/martorii.

3.10 Infrastructura

In 5% din accidente, conditiile rutiere au constituit cauza principala a accidentelor. Jumatate
din aceste accidente s-au petrecut pe drumuri interurbane.
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Grafic: Distribuirea accidentelor pe tip de drum

In 8% din accidente, se efectuau lucrari privind infrastructura si in 1/3 din acestea lucrarile la
infrastructura au fost principala cauza a accidentelor. Atunci cand lucrarile la infrastructura
au constituit principala cauza a accidentelor, in unul din trei cazuri, accidentul s-a petrecut la
intersectie.

3.11 Accidente datorate unghiului mort

Unghiurile moarte sunt zonele din jurul vehiculului comercial care nu sunt vizibile pentru
sofer nici prin parbriz, ferestrele laterale si nici prin oglinzi.

Printre accidentele (30) care s-au petrecut la o intersectie si care implica cel putin un
utilizator rutier vulnerabil (un pieton sau un ciclist) lipsa de vizibilitate datorata unghiurilor
moarte a constituit principala cauza in 14 din accidente. Atunci cand unghiurile moarte
constituie cauza principala a accidentelor in aceasta configuratie, 2/3 din accidente sunt
accidente mortale.
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Grafic: Miscarea camionului

In 75% din cazuri, soferul camionului intorcea la stanga sau la dreapta atunci cand a avut loc
accidentul cu un utilizator rutier vulnerabil datoritd unghiurilor moarte.

Urmatoarele cifre demonstreazd unde a lovit sau a fost lovit camionul de catre utilizatorul
rutier vulnerabil:

- 24,3% din lovituri sunt pe partea laterala a camionului,

- 61,9% sunt in fata camionului si

- 13,8% sunt lovituri neclasificabile.

3.12 Informatii suplimentare
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Grafic: Distributia accidentelor
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59% din accidentele au implicat doua autovehicule (fara pietoni sau ciclisti). 12% au implicat
trei vehicule (fara pietoni si ciclisti) si 7% au fost accidente doar cu un camion. Trebuie notat
faptul ca 18% din accidente implica un utilizator rutier vulnerabil (pieton si/sau ciclist).
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Grafic: Raniri pentru diferiti utilizatori rutieri

Sunt mai mulli soferi de camion care sufera raniri minore pana la moderate decéat ceilalii
utilizatori rutieri, in timp ce alfi utilizatori rutieri sunt raniti mai grav sau mor in mai multe
cazuri decat transportatorii profesionisti. Acest lucru nu este surprinzator avand in vedere
diferenta de marime in cazul unei coliziuni intre ele.
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4 Recomandari

Urmare rezultatelor studiului stiintific CACE s-a intocmit o listda cu recomandari difertilor
participanti care poate ajuta la stabilirea cauzelor principale ale accidentelor in care sunt
implicate camioanele si anume:

1. Neadaptarea vitezei:
Producatori
v' Adaptarea dispozitivului de control in trafic
v Sistem de control al vitezei functie de infrastructura utilizata

Furnizori/antreprenori de infrastructura
v' Semnalizare si avertizare eficiente ale traficului pentru a informa soferii privind limita
de viteza a drumului

Guvernanti
v' Sporirea legislatiei in special referitoare la neadaptarea vitezei

Soferi de camioane
v' Adaptarea vitezei la conditji

Alti utilizatori rutieri
v' Adaptarea vitezei la conditji

Media
v" Campanii de constientizare referitoare la viteza si distanta de siguranta
v" Relatarea obiectiva si bazata pe fapte si cifre asupra celui care a cauzat accidentul

2. Nerespectarea reglementarilor la interseciie:
Producatori
v' Sistem de avertizare ultrasonic pentru zonele de coliziune cu utilizatori rutieri
vulnerabili
v"Avertizarea pericolelor locale prin comunicarea de la vehicul la vehicul
v' Oglinzi pentru unghiuri moarte

Furnizori/antreprenori de infrastructura
v' Vizibilitatea Tmbunataiita a semnelor verticale poate ajuta soferii la respectarea
regulilor traficului
v' Semnalizarea si avertizarea eficienta a traficului

Guvernanti
v Revizuirea reglementarilor scolilor de conducere auto pentru a ajuta soferii noi sa
inteleaga manevrele camionului
v' Campanii de constientizare privind regulile din intersecitii
v" Instruirea soferilor (soferi de camioane si amatori in vederea respectarii reguilor din
intersectii, adaptarii vitezei si completarii lipsei de experienta in conducere, etc.)
v Sporirea legislatiei

Soferi de camioane
v' Planificarea anticipatda a traseului (informare privind limitele si restrictiile
infrastructurii)
v" Amintiti-va limitarile vizibilitatii dv.
v Tncercati s anticipati manevrele altor utilizatori rutieri
v' Respectati regulile din trafic tot timpul
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Alti utilizatori rutieri
v' Cresterea experientei in conducere prin instruiri periodice
v' Respectarea regulilor traficului tot timpul

Media
v" Campanii de constientizare menite sa ajute la intelegerea manevrelor camionului

3. Manevre necorespunzatoare la schimbarea benzilor:
Producatori

v' Sistem de pastrare a benzii

v Asistenta la intoarcere si schimbarea benzii

v' Sistem de control al tractiunii si stabilitatii

v Stabilizare activa de rulare

Furnizori/antreprenori de infrastructura
v' Pierderea aderentei rutiere este cauza adesea legatd de o manevra
necorespunzatoare la schimbarea benzii. O atentie deosebita trebuie acordata starii
drumului.

Guvernanti
v" Planificarea si mentinerea unei infrastructuri rutiere sigure corespunzatoare
solicitarilor de trafic prezente si previzibile

Soferi de camioane
v' Sporirea experientei in conducere prin instruiri periodice (care sa inlocuiasca
obiceiurile vechi si rele)

Alti utilizatori rutieri
v' Sporirea experientei in conducere prin instruiri periodice

Media
v' Campanie de constientizare privind viteza, distanta de sigurantd si manevrele de
conducere a camionului

CONCLUZIE FINALA

Toti partenerii din industria de transport rutiera si sectorul privat, societatea civila si guvern
trebuie sa-si asume responsabilitatile lor in imbunatatirea sigurantei rutiere prin colaborarea
intre ei.

Mai mult, diferitele actiuni recomandate nu ar trebui sa fie singulare ci ar trebui sa fie
analizate dupa eficienta lor, prioritizate in consecinta si in cele din urma legate unele de
altele. In cele din urm3, o atentie deosebita ar trebui acordata factorului uman intrucat studiul
a dovedit ca aproximativ 86% din accidente sunt legate de eroarea umana a tuturor
utilizatorilor rutieri implicati.
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