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Masuri adoptate de Franta si Belgia cu privire la efectuarea perioadei de repaus
saptamanal normala a soferilor profesionisti in cabina vehiculului

Stimate domnule Dinescu,

Va multumim pentru adresa dumneavoastra din 27 august 2014 referitoare la tema
mentionata mai sus, tema ce continua sa fie o preocupare majora pentru IRU.

IRU considera ca masurile anuntate sunt extrem de disproportionate si protectioniste.
De asemenea, suntem ingrijorati de faptul ca nu existd norme de aplicare ale noilor
reglementari ceea ce conduce la imposibilitatea operatorilor de transport sa stie ceea ce
este admis sau nu. Consecintele care rezultd ca urmare a posibilei aplicari ale acestor
reglementari vor afecta nu doar operatorii de transport rutier si conducatorii auto, ci ar
putea afecta si comertul din Uniunea Europeana.

Dupa cum stiti cu siguranta, inca de la inceput IRU s-a implicat in mod activ in
incercarea de a gasi o solutie acestei probleme in parteneriat cu autoritatile competente
si institutii atat la nivelul Uniunii Europene cét si in statele membre, precum si cu
intreaga comunitate de resort (referinta- sumarul masurilor IRU —1.3-BR2796 din 24 iulie
2014 - atasat). Mult mai recent, IRU a avut intélniri suplimentare cu
reprezentantii/atasatii de pe langa Consiliul de Transport al Uniunii Europene si Comisia
Europeana. Obiectivul pe termen scurt este sa aducem spre dezbatere pe agenda
politica a Consiliului European acest subiect, iar la modul ideal, acesta sa fie discutat la
intalnirea ministrilor transporturilor din 8 octombrie 2014. Acelasi obiectiv este
preconizat si pentru Parlamentul European. Secretariatul IRU este deja in contact cu
reprezentantii statelor membre UE si intreprinde masuri specifice in acest sens.



IRU impartaseste in totalitate preocuparile dumneavoastra si intentioneaza sa continue
a conduce campania impotriva acestor masuri extrem de ingrijoratoare si
disproportionate, de natura protectionista, pe care si noi le consideram a fi impotriva
principiilor dreptului comunitar. De aceea, Secretariatul IRU a transmis ministerelor de
transport din Franta si Belgia o lista cu cele mai frecvente intrebari/nelamuriri in ceea ce
priveste strategiile actuale de aplicare. Raspunsul din partea autoritatilor belgiene a fost
distribuit membrilor IRU pe 2 septembrie 2014.

Mai mult decéat atat, IRU este in contact cu autoritatile de aplicare, atat prin Euro
Controle Route (ECR), céat si in mod direct cu autoritatile nationale de resort pentru a
asigura claritatea si a obtine informatii cu privire la normele de aplicare.

Date fiind nesiguranta legislativa si dificultatie de operare generate de aceste noi
masuri, cu ocazia intalnirii CAS din 3 septembrie 2014 membrii IRU au agreat o
strategie cu privire la abordarea optima a acestor masuri deja intrate in vigoare, precum
si cu privire la pozitia referitoare la potentiale masuri similare ale statelor membre ce pot
aparea in viitor. In acest sens, IRU a insistat pe langa institutiile europene si statele
membre UE sa se ocupe de acest fenomen de masuri protectioniste care creeaza
obstacole in calea pietei unice europene de transport rutier.

Este crucial ca aceste eforturi sa fie insotite de actiuni la nivel national ale membrilor
IRU, prin semnalarea problemelor catre ministerele de transport si autoritatile
competente. Membrii IRU ar trebui sa se adreseze de asemenea si europarlamentarilor
proprii pentru a le aduce la cunostinta situatia si a incuraja discutarea acestui subiect
in cadrul comitetului EP TRAN. Disponibilitatea europarlamentarilor, de exemplu, sub
forma unor interpelari, cu scopul de a sprijini eforturile de lobby in aceasta directie, ar
trebui incercate.

in acelasi timp, va incurajez sa continuati si sa intensificati dialogul cu autoritatile
romane competente, astfel incat ele sa puna in discutie intr-o maniera puternica acest
subiect in cadrul Consiliului Uniunii Europene, posibil in parteneriat cu alte state
membre ale UE, de exemplu tarile din Grupul de la Visegrad. V-as fi recunoscator daca
ati putea sa furnizati IRU detaliile contactelor-intalnirilor pe care le-ati avut deja sau pe
care planificati sa le aveti, cu autoritatile nationale sau politicieni, membri ai
Parlamentului European sau reprezentatii Roméaniei la Uniunea Europeana. Acest fapt
va conduce la o mai buna coordonare a actiunilor noastre comune de lobby. De
asemenea, am aprecia in mod deosebit daca ne puteti furniza date de analiza
cantitativa pe care le aveti cu privire la impactul pe care masurile adoptate de Franta si
Belgia il are asupra operatorilor de transport roméani. Aceste date pot include, de
exemplu, detalii despre kilometrii in plus efectuati, costurile suplimentare suportate de
companii sau lipsa parcarilor pazite care sa ofere spatii de cazare pe anumite rute din
UE.



Pana in prezent, IRU nu a primit nicio informatie despre situatii concrete in care
conducatorii auto sa fi fost amendati in Franta sau Belgia. Daca va va parveni o
asemenea informatie despre conducatori auto amendati, IRU ar fi deosebit de interesat
in a primi asemenea informari legate de astfel de cazuri.

Doresc sa va asigur ca, pentru IRU, atacurile impotriva conducatorilor auto, vehiculelor
sau marfurilor reprezinta una din prioritatile cooperarii cu organizatiile de resort, precum
ECR si TISPOL. Le-am atras atentia asupra numarului crescut de atacuri asupra
vehiculelor din Europa de Est, inclusiv cazurile prezentate in adresa dumneavoastra.
Vom colabora de asemenea cu Comisia Europeana pentru a gasi solutii specifice
pentru aceste aspecte, care sa fie benefice pentru memobrii IRU.

Va multumesc in avans pentru sprijinul si cooperarea Dumneavoastra.

Cu stima,

Umberto de Pretto

Secretar General



