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1. Tendinte MacroEconomice Sem 1 2020

e Comertul cu amanuntul a revenit pe crestere in lunie
e Increderea in economie continua sa creasca

e Sectorul serviciilor cel mai afectat de criza cauzata de Coronavirus
Evolutii

A Potrivit Institutului National de Statistica (INS), Tn lunie 2020 salariul mediu brut pe total economie a fost de 5.369
Lei (+4,7% fata de lun 2019) iar salariul mediu net a fost de 3.298 Lei (+5,0% fata de lun 2019).

A Tn transporturi terestre salariul mediu brut a fost de 4.586 Lei (+6,2% fat& de lun 2019) iar salariul mediu net a fost
de 2.752 Lei (+6,3% fata de lun 2019), cresterea fiind peste media nationala.

A Inflatia (indicele preturilor de consum) a fost de 2,8% in lulie 2020 in raport cu lulie 2019, din care produsele
alimentare s-au scumpit cu 5,6%, produsele nealimentare cu 0,9%, iar preturile serviciilor au crescut in medie cu
3,0%.

A Potrivit INS, Produsul Intern Brut a scazut cu 10,2% in Trim 2 2020 fata de Trim 2 2019, scaderea semestriala fiind
de 4,7%. In primul semestru din 2020 doar comertul cu amanuntul si lucrsrile de constructii sunt pe plus, toate
celelalte ramuri ale economiei au inregistrat scaderi severe, de doua cifre, fata de aceeasi perioada a anului trecut
(detalii in tabelul de mai jos)

Sectoare Trend Evolutii bune Evolutii slabe
(S12020/S1 2019) (peste medie) (sub medie)
= Productia industriala 116,4%
Industria extractiva 111,1% Alimente, tutun, farma, Auto, textile, mobila, masini
Industria prelucratoare 118,2% chimice si utilaje
Energie 16,8%
= Autorizatii construire cladiri 112,3% Cladiri rezidentiale Cladiri ne-rezidentiale
= Lucrari de constructii 118.9% Constructii ingineresti Constructii ne-rezidentiale
= Comert cu amanuntul 10,5% Alimente, bauturi Carburanti
= Comert cu auto si servicii 117,0% Service auto Comert cu auto
e . . Masini si echipamente
Exporturi 118,1% Alimente, bauturi T '
. combustibili
Importuri 112,6%
Total economie (PIB) 14,7% Comert, constructii Industrie, servicii
Perspective

A increderea in economie a continuat s§ INCREDEREA iN ECONOMIE | Romania vs UE | lan 2018 - lulie 2020

creascd in luna lulie, pentru a 3a lunj 1200
consecutiv, dupa minimul atins in Aprilie. 1000
Acest trend indicad o revenire graduala a —e— Romania
economiei, atat in Romania cat si in UE. 80.0

A Astfel, se contureazd intrarea intr-o noua —e—uEZ7
etapd de dezvoltare economici, post B0-0
pandemie. 400

A Indicatorul de incredere in economie este
calculat pe baza a 5 indicatori de 2p.0
incredere: Tn industrie (40%), in servicii
(30%), increderea consumatorilor (20%), 90

n constructii (5%) si in comert (5%). N - - IS
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A Pe sectoare ale economiei, remarcam o

INDICATORI DE INCREDERE | pe sectoare | Romania | lan 2018 - lulie 2020

revenire mai accentuata a indicatorilor de
incredere in retail, industrie si constructii. 20
Asteptarile privind productia, cererea in 0 —— Constructii
viitor si planurile de achizitii au contribuit
la ameliorarea acestui indicator. 0 —— Industrie
A Sectorul serviciilor (incl. transporturile) 10 —a— Retall
Tnregistreazd o revenire mai lent3. 20 o ervici
A Oricum, datoritd costurilor reduse de -30
finantare si programele de sprijin la nivelul -40
UE sunt asteptate noi fluxuri investitionale _5g
care sa sustina revenirea economica. 60
A Indicatorii de incredere indica tendinte si E E % % EE % EEE E E E E % % EE % E-.EE E E § § % @ E}E §
se bazeazi pe rispunsuri ale managerilor. SP23833388283285833338285225838
Trend PRODUCTIE INDUSTRIALA | asteptari vs. realizéri | lan 2018 - lulie 2020
A Conform rdspunsurilor managerilor din
industrie, in luna lulie productia anticipata s
pentru urmatoarele 3 luni (Aug-Sept) indicd o 0 i :r
revenire accentuata. 10 : !
A Comertul cu amanuntul este de asteptat sa : i '
creascd in lunile Aug-Sept, la fel ca si 5, [T T{T*pn Arotuptip realizatd in [ iH
ultimele 3 luni 'L
Serviciile, dar acestea din urma intr-un ritm 4, b et Rrofuntie-drticipats ! J
mai lent. .50 A
A De mentionat cd acesti indicatori reprezinta L
un sold conjunctural si reprezinta perceptia -, ol
managerilor firmelor. Aceste trenduri nuau
leg&tura cu ritmurile de crestere sau scadere. E E % % EE - EE?—E f EE E % % "’—;E = EE% E E § §§ ?’: E?; X ii
S2222835358283229583538828522323533

Trend RETAIL | asteptari vs. realizéari | lan 2018 - lulie 2020

Trend SERVICII | asteptari vs. realizari | lan 2018 - lulie 2020

40 a0
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20 i
| 10
A 1N -
N ¥ 0 1
0 i 'J ]
I
20 - . L y ! 20 s Trend Afaceri realizate in ultimele I'
st Trend Vanzari realizate in ll 3 (i
ultimele 3 luni -30 o= =
4D e I ' - == ~-Trend Cerere de servicii anticipatd
=== —-Trend vanzan anticipate -40
60 ) -b0
-60
-80 -70
R0 02222222 RERRRERTST EREIDBRDDBRDIARRRRNNRRANIISILLILLY
Uy g e o B it b i Bk Entas b ) e il ot
= ] @0 S SoY0dmelCnSSSa =% = o =1 = 3] f=% =
SPEa2353502A8805a2353 5028885423538 S¥=g2553502880=323553802888=323538

A Desi mediul economic general s-a imbunatatit in ultimele doua luni, dupa restrictiile impuse de autoritati pe fondul pandemiei
de Sars-Cov 2, raman factori de incertitudine pentru viitor si efectele economice se vor resimti cu adevarat spre finalul anului

2020 si pe parcursul anului 2021.
A

Amenintarile imediate asupra mediului de afaceri: nivelul somajului, investitiile publice si private, politicile de suport si

interventie ale Statului Roman si ale Comisiei Europene, blocajele financiare si evolutia pandemiei de Coronavirus.
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2. Comertul cu amanuntul si cu auto in Sem 1

e Comertul cu alimente a avut cea mai mare rezilienta la criza Covid-19
e Consumul de carburanti a scazut cu aproape 11% in Sem 1

e Comertul cu autovehicule a scazut cu 17% in Sem 1 2020

Dinamica anuala a comertului cu amanuntul | 2078 - Sem 1 2020

Dinamica lunara retail | 2020
(% fatd de anul anterior)

{luna curentd fata de aceeasi luna a anului trecut)

11.2% 13.8%
m2018 . . 41% 29%

TOTAL comert cu amanuntul 2019 7.2% - 5.3%
mSem1 2020 | os5% R

din care, comert cu

159% 17.7%
I s s 52% | 3.6%
Alimente, bAuturi, tutun 6.0% 4T% r

I 7 o
11.8% 135% 8.8%

I s al-5% 5.2%

Produse nealimentare B8.8% 22 7%

| 0.3%
11.5% 105%

- 3.92% -8.2% 8.8%

Carburanti I 6.5% 845 22.2%
0% -
= = [==] (=] o] =
f; g o &l o o
) Produse Alimente, TOTAL comert = = 2 =
Carburanti . e . : = & s =3 - 3
nealimentare bauturi, tutun cu amanuntul =
H2018 3.2% 6.1% 6.1% 54%
2019 6.5% 8.8% 6.0% T2%
B Sem1 2020 -10.8% 0.3% T7.6% 0.5%

Dinamica anuala a comertului cu auto si piese auto | 2018 - Sem 1 2020

Dinamica lunard a comertului cu auto | 2020
(% fatd de anul anterior)

(luna curenta fatd de aceeasi lund a anului trecut)

- e 3.8% 34% A36% 5.7%

8.2% -34.4%
170% 251

w2018 2019 mSem1 2020
TOTAL comert auto, piese si reparatii

din care:

Comert cu autovehicule

B s T e
B 14.5% A7.1% 133%

24,05 I 5225 467%
o ) I 0.8% 37%  30% 0.2%
Piese si accesorii auto 9.6% A17.1% 22.0%
SEPSy 36.9%
11.9% [N 203% 228% 76%
intretinere si reparatii auto T.2%
1.9%
intretinere si Piese si Comert cu Z?JI:L :::Sn;es? 2 Q a 2 2 2
reparatii auto accesorii auto autovehicule  Plese 3 g % T s Q <
: reparatii a o = 4 2 2
mZ2018 -11.9% 0.8% 14.5% 6.7%
2019 7.2% 9.6% 7.2% B.2%
H Sem1 2020 -1.9% -13.2% -24.0% -17.0%

Sursa: INS
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3. Inmatriculari vehicule comerciale noi, 7 luni 2020

e Inmatricularile de vehicule comerciale noi au scazut cu 31% in 7 luni 2020
e Vehiculele comerciale grele (>16 to) sunt la jumatate fata de anul trecut

e Vanzarile de autotractoare si de semiremorci noi s-au prabusit in 2020

A in primele 7 luni din 2020 numarul de vehicule comerciale noi inmatriculate in Romania a scizut cu 31% fata de
aceeasi perioada a anului trecut, pana la 9.727 unitati fata de 14.119.

A Cea mai mare scadere este inregistrata la inmatriculdrile de vehicule comerciale grele noi (>16 to) / HCV, minus
49% fata de anul anterior, respectiv 2.130 unitati in 7 luni 2020 fat4 de 4.141 unit4ti in acelasi interval din 2019. Tn
aceasta categorie sunt incluse autotractoarele, numarul inmatricularilor acestora in 7 luni din 2020 fiind de 1.518
unitati, in scadere cu aproape 60% fata de anul anterior.

A De asemenea, inmatriculdrile de semiremorci noi au o scadere de 41% in 7 luni din 2020 fata de 2019

A Faptul ca in lulie 2020 a continuat scaderea mare de inmatriculari de vehicule comerciale noi, desi consumul intern
a fost la nivel comparabil cu anul trecut, sugereaza faptul ca antreprenorii sunt retinuti in a investi, mediul general
fiind marcat de multe incertitudini.

Tnmatriculari de vehicule comerciale noi | tipuri | 2018 — 2020 - numar -
Tip vehicul \ Perioada An 2018 An 2019 Jan = Jul Jan = Jul Dinamica '20/'19
2019 2020
LCV / vehicule comerciale usoare (<3,5 to) 17.585 16.986 9.813 7.453 124%
MCYV / vehicule comerciale medii (3,5-16 to) 247 296 165 144 113%
HCV / vehicule comerciale grele (>16 to) 6.656 6.142 4141 2.130 1 49%
Total vehicule comerciale noi 24.488 23.424 14.119 9.727 131%
Semiremorci 3.974 3.321 2.148 1.278 141%

Sursa: DRPCIV

A Scaderea Tinmatriculdrilor de
vehicule comerciale grele (>16 to)
s-a observat incepand cu a doua - Pucati-

Inmatriculari de vehicule comerciale grele noi (>16 to) | lan 2019-lul 2020

jumatate a anului 2019, iar in :23;3
2020 scaderile lunare s-au @
accentuat, pand la -75% in Mai. = ~ .
Doar luna lulie 2020 poate fi A © &
considerata relativ buna 1in - - 2 .

o o -

comparatie cu lulie 2019,
scaderea fiind de doar 5%.

A in conditiile economice actuale si
restrictile impuse de Pachetul

L=
3
=]
3
b i
& B2
Mobilitate 1, scaderea I

| |
(=]
=3
inmatricularilor de HCV noi anul I I I I Dinamica
141% 142% 147% 169% 175% 440% 5% inamica

acesta va fi de 35-40%. Acelasi 20719
trend il anticipdm si pentru JAN FEB MAR APR MAY JUN JUL AUG SEP OCT MOV DEC
semiremorci.

A Mai mult, criza medicalad a dus la schimbarea preferintelor de consum, respectiv se consuma mai multe produse
locale. Aceasta inseamna cerere mai mica pentru transport rutier de marfa pe distante lungi unde sunt utilizate in
special vehicule comerciale grele, respectiv TIR-uri.

283
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4. Exportul de servicii de transport rutier de marfa |
evolutii si tendinte

e Valoarea serviciilor de transport rutier de marfa pentru clienti externi a
scazut cu 10% in primul semestru din 2020

e Aplicarea prevederilor Pachetului Mobilitate 1 va duce la scaderea abrupta a
exportului si cresterea importului de servicii de transport rutier de marfa

e Cel mai importanti clienti externi ai transportatorilor romani sunt din
Germania, Austria, Italia, Spania, Olanda, Belgia si Franta (77% din total)

A InSem 1 din 2020 exportul de servicii de transport rutier de marfa a scazut cu 10,4% fata de aceeasi perioada a
anului trecut, de la 2,99 mld Eurin Sem 1 2019 la 2,68 mld Eur. Singura luna de crestere din anul 2020 a fost lanuarie.

A Aplicarea graduald a prevederilor din ,,Pachetul Mobilitate 1” inca din 20 Aug 2020 si criza actuala cauzata de Sars-
Cov 2 vor influenta negativ acest segment de piata, iar pentru intreg anul 2020 previzionam o scadere de 18% a
exporturilor, de la 6,1 mld Eur in 2019 la aproape 5 mld Eur in 2020.

A Transportul rutier de marfa a contribuit cu 22,4% la exportul total cu servicii al Romaniei in 2019 (27 mid Eur), dar
in 2020 importanta acestuia va scadea la ~19%.

A Pe de alta parte, importul de servicii de transport rutier de marfa a scazut cu 9%, de la 642 mil Eur in Sem 1 2019
pana la 584 mil Eur in Sem 1 2020. In anul 2019 importul de astfel de servicii s-a ridicat la 1,3 mld Eur. Soldul
export/import a fost de 4,8 mld Eur.

A Tn perspectivd, pe misura ce vor fi implementate prevederile din ,,Pachetul Mobilitate 1”, exportul de astfel de
servicii va scadea semnificativ, respectiv cu 20-23% in 2021 si cu 30-35% in 2022. Astfel, in conditiile actuale si fara
alte modificari, la orizontul anului 2022 acest segment va ajunge la valoarea de 2,5 mld Eur, adica o intoarcere la
nivelul anului 2013.

A Pe de altd parte, decaderea transportatorilor romani pe rute internationale, va aduce inevitabil o crestere mare a
importurilor si va avea o influentd negativa asupra soldului comercial extern al Romaniei. Acest trend se observa
deja, in luna lunie 2020, importurile au scazut cu doar 2,9%, in timp ce exporturile au scazut cu 11,3%.

Evolutia anuala si lunara a exportului cu servicii de transport rutier de marfa, 2015 - 2020. Tendinte 2021 & 2022

...evolutie anuala | 2015 - 2022 -mld EUR - ...evolutie lunara | 2018 - 2020 - mil EUR -
+11% 6.06
+11% . 20718 m2019 m2020
¥ e, " gy B G o

-18% T
5.44 o
g
+10% 4.88 495 . o3y, g
oo 5 r
428 Trg ?r 3$ gvr
3.50 3.80 = b
-34%
I I 2-50

T18% 119% T1T13% 120% 110% 15% 1T14% 17% 118% 156% 17% 15% '19/18
2% 3%  114% 122% l12% 111% '20/19

2015 2016 2017 2018 2019 2020p 2021e 202%¢ .y FER MAR APR MAY JUN JUL AUG SEP OCT NOV DEC
p-preliminat, e-estimat Sursa: BNR

444
401
———
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A Tnanul 2018, cele mai mari sume pentru transport Export servicii de transport rutier de marfa | pe tari | 2018
rutier de marfa au venit de la parteneri din

Elvetia, 1%
Germania, 921 mil Eur sau 17% din total piata, :e‘ ? Alisle, 0%
L , 2% '
apoi din Austria (748 mil Eur sau 14%). ne— e, 17%
.. .. o . Polonia, 2%
A De la partenerii externi din top 7 tari a fost maigeria, 2%
incasata suma de 4,2 mld Eur sau 77% din total Ungaria, 3%
piata. UK, 3%
A in perioada 2014 — 2018 cele mai mari cresteri s- Danemarca, 3% 5,44 mid ¢ Austria, 14%
au Tnregistrat la exportul cu servicii catre Polonia, Franta, 6%
crestere medie anuald de 37%, Olanda (24%/an),
. . Belgia, 8%
Bulgaria (23%/an) si Luxemburg (23%/an). n
A De mentionat c3 nu exista intotdeauna o legatura
directd intre locatia beneficiarilor serviciilor si Olanda, 11% Spania, 11% Italia, 11%

teritoriul pe care se realizeaza transportul. De
exemplu, un transportator roman poate
transporta marfa pe ruta Olanda-Germania pentru
un beneficiar din Austria.

Export servicii de transport rutier de marfa | pe téari | 2074 - 2018 - mil Euro -
2014 2015 2016 2017 2018 CAGR
TOTAL, din care: 3,235 3,899 4277 4,878 5,442 14%

cermania B sro. el 73l s om 12%
Austria B soc . sl el ol 7ae 10%

Italia . 472 . 543 . 572 . 611 . 620 7%
Spania I 342 . 458 . 528 . 613 . 508 15%
Olanda I 244 I 324 I 341 . 465 . 573 24%
Belgia l 200 I 265 I 306 I 340 l 404 19%
Franta I 253 I 285 I 325 I 342 I 345 8%
Danemarca I 88 I 105 I 125 I 152 I 172 18%
UK | 39| 11?| 129' 13?' 168 17%
Ungaria | aul 94| 103' 121 I 161 19%
Bulgaria | 50 | &6 | 73 | 93 | 115 23%
Polonia | 33 | EN| | 53 I 76 I 114 3T%
Luxemburg | 41 | 5 | ﬁl ?[]I 92 23%
Elvetia | 40 | 46 | 58 | 56 | &6 13%
Altele l 222 I 246 I 255 I 335 I 335 1%

Sursa: Eurostat
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5. ,Pachetul Mobilitate” va avea un impact negativ
puternic asupra transportatorilor si economieli

e Firmele prevad cresterea costurilor operationale si reducerea veniturilor
e Multe firme vor migra in alte tari din Vest sau se vor inchide
e Firmele de transport rutier asteapta sprijin mai mare din partea statului

o Concluziile si avertizarile UNTRR

~Pachetul Mobilitate” | prevederi, termene

A Pe 31.07.2020 au fost publicate in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene textele Pachetului Mobilitate 1. Majoritatea
actelor legislative intra in vigoare n a 20a zi de la data publicarii lor (adica din 20 August 2020). Cu toate acestea,
dispozitiile lor se vor aplica de la alte date. In concluzie:

= cu cateva exceptii, Regulamentul privind timpii de conducere si de odihna se aplica incepand cu 20 Aug 2020

= regulamentul privind accesul la piata si accesul la profesie se aplica incepand cu 21 februarie 2022

= directiva privind detasarea soferilor se aplica incepand cu 2 Februarie 2022

= cu cateva exceptii, Regulamentul privind informatiile electronice referitoare la transportul de marfuri (eFTIl) se
aplica incepand cu 21 August 2024

) Termenele de aplicare a Pachetului Mobilitate AT RSN
Act de punere in aplicare/ delegat MT@
® 0

Timpi de conducere si de odihna

Obligatia Statelor Membre de a adopta, publica si aplica
Acces la profesie (persoane & marfa) si la legi, si proceduri necesare
piata (marfd) respectdrii Lex specialis
Exceptarea transportului bilateral
Tahograf Jonuorie 2023 > aplicabili transportului rutier de
Exceptarea transportului bilateral aplicabila persoane

Din 2 februarie 2022
transportului rutier de marfa
Din 2 februarie 2022

Control si Lex specialis (detasare)

vvVvVvyay

Tahograf inteligent2 (SM2) - Obligatia Statelor Membre s3 isi echipeze autoritatile de
control cu echipament de detectare la distanta pentru controalele in trafic
eFTl (informatii electronice transport marf)

Aplicabilitatea noilor reguli Lex specialis Pand la 21 August 2024
2 februarie 2022
Interfata public3 functionald a Sistemului Tahograf 2(sm2) - cu
’de Informare al Pietei Interne (IM1) > tahografe analogice si digitale pentru transporturi internationale
2 februarie 2022 Nu mai tdrziu de 31 decembrie 2024
i P R ot ot wi-egl Wiy i e S I e opaer-s e S NS NG
@ A risc) disponibile autorittilor de control in trafic Tl inteligent 2(SM2) — Retroechiparea vel operdn
31 iulie 2020 » international de marfa de a putea efectua 2 > a camioanelor la 8 siptamani) » A —— > intrenational care sunt echipate cu versiunea 1 a tahografului inteligent
repausuri siptdmanale reduse consecutive 21 februarie 2022 ot e Nu mai térziu de 20 August 2025
Intoarcerea soferilor intr-o 20 August 2020 Operatorii utilizand vehicule usoare o “7 Tahograf inteligent 2(SM2) -
riod3 de 4 s3ptamani > 2.5 tone $i <3.5 tone in trafic Tahograf inteligent 2(SM2) - vehicule usoare (2.5 - 3.5 tone)
pet ptamani < inregistrarea manual a trecerii frontierei international |- Obligatoriu pe toate vehiculele noi Pistrarea inregistrarilor la bord 56 zile operand international
20 August 2020 2 februorie2022 21 mai 2022 Pand la 21 August 2023 | 2 Din 31 decembrie 2024 1 iufie 2026
2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2026
- i |
Azi 1 I i
Péné la 21 August 2021 In jurul lunii februarie 2024 Péndi la 31 decembrie 2025
Act de punere in aplicare: Specificatii Raport CE asupra cooperirii administrative intre Statele > Raport CE privind conducerea autonom si, daca
tehnice tahograf inteligent 2 Membre va fi necesar, propunere legislativa de amendare a
A i Regulamentului
Nu mai térziu de 21 August Pand la 21 August 2023
2
21 mai 2022 2 Berogariturismautocare— | Prima evaluare CE a implementarii Regulamentului 1071
Raportare extinsa CE privind numérul de autorizatii | raport CE citre PE si
emise(detaliat pe persoane, marfs, sub 3.5 tone) Consiliu Pénd lo 21 August 2023
Evaluare CE a implementarii Regulamentului 1072/2009
21 mai 2022
Obligatiile de raportare SM si CE - nr.licente transportatori + nr. copil Act delegat: seturile de date comune eFTl .
canforme+ no, stasca gt Numai tdrziu de februarie 2023 . FondiaZiAugust:2024
& = Raport CE privind starea pietei comune
Pénd lo 2 iunie2021 Nu mai tdrziu de 21 August 2023
Act de punere in aplicare: formula Act de punere in aplicare: cerintele
comund pentru sistemele de platformelor si furnizorilor de servicii eFTl
clasificare a riscurilor
Pnd lo 2 februarie 2021 Nu mai tdrziu de 21 August 2023
Act de punere in aplicare: Act de p in aplicare: furnizorii di vicii eFTl
Functionalitatile interfetei publice IMI Nu mai térziu de 21 februarie 2023 Pana la 31 decembrie 2024
Pénd lo 21 August 2022
Obligatiile de raportare SM si CE - Strategia ..fum;u 4 Act de punere in aplicare: reguli si proceduri de acces ’ Raport CE privind dezvoltarea si disponibilitatea spatiilor de parcare
de control transmisa citre CE sigure si securizate si lista masurilor de crestere a numarului si calitatii

Sursa: UNTRR
(https://www.untrr.ro/userfiles/files/UNTRR_Cronologie Pachet%20Mobilitate termene%20implementare FINAL AUGUST 2020.-1.ipg)

A Detaliile legate de TERMENELE DE APLICARE A PACHETULUI MOBILITATE SI A NOILOR REGULI PRIVIND
DIGITALIZAREA TRANSPORTULUI RUTIER DE MARFA pot fi accesate aici https://www.untrr.ro/meniu-
vertical/pachet-rutier/termenele-de-aplicare-a-pachetului-mobilitate-si-a-noilor-reguli-privind-digitalizarea-
transportului-de-marfuri.html#.XzZNAqfitPZ



https://www.untrr.ro/userfiles/files/UNTRR_Cronologie_Pachet%20Mobilitate_termene%20implementare_FINAL_AUGUST_2020.-1.jpg
https://www.untrr.ro/meniu-vertical/pachet-rutier/termenele-de-aplicare-a-pachetului-mobilitate-si-a-noilor-reguli-privind-digitalizarea-transportului-de-marfuri.html#.XzZNAqfitPZ
https://www.untrr.ro/meniu-vertical/pachet-rutier/termenele-de-aplicare-a-pachetului-mobilitate-si-a-noilor-reguli-privind-digitalizarea-transportului-de-marfuri.html#.XzZNAqfitPZ
https://www.untrr.ro/meniu-vertical/pachet-rutier/termenele-de-aplicare-a-pachetului-mobilitate-si-a-noilor-reguli-privind-digitalizarea-transportului-de-marfuri.html#.XzZNAqfitPZ

J Cuprins

Efectele ,Pachetului Mobilitate 1” din perspectiva operatorilor de transport

A Conform unei cercetari Interbiz realizata cu sprijinul UNTRR, n Februarie 2020, firmele de transport rutier de marfa
anticipau c3 vor fi puternic influentate negativ de prevederile ,,Pachetului Mobilitate 1”. in primul rand, firmele au
mentionat ca vor creste costurilor operationale (consum mai mare de motorina, uzura suplimentara, taxe de drum,
pliti soferi etc). in al doilea rand, cresterea costurilor va fi dublata de o scidere a veniturilor si implicit pierderi
financiare din cauza restrangerii activitatii comerciale si cresterea curselor fara incarcatura.

A Pe de alta parte, criza soferilor profesionisti se va amplifica pentru ca multi vor migra. Romania, ca si alte tari din
Europa se confrunta de mai multi ani cu deficit de soferi profesionisti.

A De asemenea, aproape 8% din firme anticipau ca isi vor inceta activitatea, cel putin in Romania, dar este probabil
ca aceste firme s migreze in alte tari. In plus, aprox 5% din acestea cred cd se vor retrage de pe piata de transport
international, neavand optiuni pentru mentinerea acestui segment de business in noile conditii. Acestea sunt
rezultate ale cercetarii inainte de inceperea pandemiei cu Sars-Cov 2, in prezent situatia este mult inrautatita.

A Printre alte efecte anticipate: cresterea emisiilor de CO2, scaderea tarifelor de transport, reducerea numarului de
angajati si sarcini administrative suplimentare inutile.

Efectele anticipate de firmele de transport rutier de marfa, cauzate de prevederile "Pachetului Mobilitate 1"

Cresterea costurilor operationale 27.0%

23.8%

Restrangerea activitatii / scaderea veniturilor / pierderi...
Aamplificarea crizei de soferi profesionisti 11.1%

incetarea activitatii

Cresterea emisiilor de CO2

Cresterea curselor fara incarcatura

Retragerea de pe piata de transport international
Reducerea numarului de angajati

Scaderea tanfelor de transport din/spre Romania

Crestere nejustificata a sarcinilor administrative ale firmelor

Presiune asupra cursului de schimb si inflatie

53]
[
&

Cresterea timpilor de asteptare la vama RO-HU

Sursa: cercetare Interbiz & UNTRR, feb 2020 | chestionare 21 firme transport rutier | réaspuns multiplu



J Cuprins

Masurile ce vor fi luate de operatorii de transport rutier international de marfa

A Potrivit aceleiasi cercetari, in conditiile actuale ale ,Pachetului Mobilitate 1”, peste 45% din firme iau in considerare
deschiderea de firme/sucursale sau relocarea activitatii in alte tari din vest pentru a diminua efectele directivei
europene si pentru a-si mentine afacerile. insd, aceastd mutare are efecte negative asupra bugetului Romaniei

pentru ca se vor plati mai putine taxe si impozite in tara.

h O alta optiune, luata in considerare de aprox 18% din firme, ar fi angajarea de soferi suplimentari chiar si din spatiu
extracomunitar. Totusi, potrivit opiniilor firmelor, si acesta optiune va fi greu de aplicat pentru ca piata se confrunta

III

cu o penurie de soferi profesionisti, iar ,,importul” de soferi extracomunitari implica proceduri birocratice si cheltuieli

majore pentru firme.

A Pentrua compensa cresterea costurilor operationale, firmele iau in considerare reducerea veniturilor soferilor, dar
aceasta ar echivala cu probabilitatea foarte mare ca firmele sa piarda soferi profesionisti.

A Pentru o parte din firme, masura optimizarii activitatii inseamna sa gaseasca clienti pentru mai multe curse cu marfa
spre Romania, dificil de realizat la o frecventa atat de mare pentru un numar mare de transportatori cu aceeasi
nevoie.

A 9% din firme nu au nicio optiune, procent apropiat cu firmele care au declarat ca probabil vor inchide activitatea
(8% in graficul anterior).

A Oultima masura pentru ca firmele sa ramana profitabile ar fi cresterea tarifelor de transport, dar este putin probabil
in conditiile in care tariful de transport este foarte important pentru clientii mari din Vest.

Masuri anticipate a fi luate de cétre operatorii de transport rutier international de marfa

Deschiderea de firme/sucursale in tari din Schengen _ 45 5%
sau imediata vecinatate (PL, SK, CZ) -
Angajare soferi suplimentari (incl. extracomunitari) - 18.2%
Scaderea veniturilor soferilor - 13.6%
Optimizarea activitatii - 9.1%
Fara optiuni . 9.1%
Cresterea tarifelor la transport marfuri . 4.5%

a: cercetare Interbiz & UNTRR, feb 2020 | chest rme transpaort rutier | réspuns multiplu
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J Cuprins

Propunerile operatorilor de transport rutier pentru imbunatatirea ,Pachetului Mobilitate 1”

A Prevederile ,Pachetului Mobilitate 1” afecteaza in mare masura activitatea de transport international ,,cross-trade”
realizata de firme romanesti. Prin urmare, majoritatea firmelor isi doresc eliminarea obligativitatii intoarcerii acasa
a vehiculelor si soferilor, a perioadei de repaus saptamanal in cabina si a celor legate de cabotaj.

A De asemenea, firmele cer sa se respecte drepturile fundamentale la libera circulatie a persoanelor, bunurilor si
serviciilor in UE, dar si principiile subsidiaritatii si proportionalitatii. De exemplu, managerii firmelor intervievate
considera ca soferii ar trebui sa aiba posibilitatea sa decida singuri perioada detasarii si unde isi petrec perioadele
de odihna obligatorii (cabind, hotel, sediul angajatorului, tara), obligativitatea intoarcerii acasa ingradind dreptul la

libera circulatie in UE.

A Totodata, firmele considera ca noile masuri duc la fragmentarea si perturbarea functionarii Pietei Unice, impartind
piata in doua clase distincte, disproportionate pe criterii geografice, Vest si Est.

A Nuinultimul rand, firmele asteapta un sprijin mai mare din partea statului pentru sectorul de transport rutier. De
ce ar trebui sa fie autoritatile statului mai implicate in sprijinirea acestui sector? Pentru ca mai multe riscuri se
contureaza la orizont:

- sevor inchide firme => mai putini bani la buget

- sevor reduce veniturile firmelor => mai putini bani la buget

- se vor reduce veniturile angajatilor sau/si vor fi concedieri => mai putini bani la buget + crestere somaj

- creste deficitul comercial extern => presiune pe inflatie si curs de schimb

- continuarea fenomenului de emigratie pentru ca vor pleca din tara soferi profesionisti, cel mai probabil
impreuna cu familiile acestora

Propuneri ale firmelor de transport pentru imbunéatatirea "Pachetului Mobilitate 1"

Eliminarea obligativitatii intoarcerii acasa a vehiculelor - 22.0%
Eliminarea obligativitatii intoarcerii acasa a soferilor - 20.3%
Eliminarea interdictiei de a efectua pericada de repaus - 11.9%
saptadmanal normal in cabina :
Mentinerea regulilor actuale de cabotaj si eliminarea perioadei de - 10.2%
"cooling off” -
Respectarea drepturilor fundamentale la libera circulatie a - 85%
persoanelor, bunurilor si serviciilor in UE :
Amenajarea mai multor spatii de parcare sigure, securizate si cu . 6.8%
capacitati de cazare pentru soferi :
Sprijin mai mare din partea Statului Roméan pentru sectorul de . 5.1%
transport
Stabilirea unui cost de referintd pentru transportul rutier in UE . 5.1%
Respectarea principiilor subsidiaritatii si proportionalitatii . 3.4%
Cresterea termenelor de intoarcere obligatorie acasa . 3.4%
Deschiderea treptata a pietei si nu introducerea de bariere . 1.7%
suplimentare '
Eliminarea salariului minim pe ora din anumite tari . 1.7%

Sursa: cercetare Interbiz & UNTRR, feb 2020 | chestionare 21 firme transport rutier | raspuns multiplu
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Concluziile si avertizarile UNTRR

A Desi modificarile regulamentelor europene aduse prin ,,Pachetul Mobilitate 1” se vor aplica teoretic in
conditii egale tuturor Statelor Membre, in realitate impactul acestora este semnificativ diferit. Operatorii
de transport romani si estici vor fi cei mai afectati, intrucat propunerile din Pachetul Mobilitate 1 duc la
imposibilitatea de a efectua transport rutier international in Europa de Vest de catre companiile din Europa
de Est

A Uniunea Nationala a Transportatorilor Rutieri din Romania — UNTRR avertizeaza ca ,Pachetul Mobilitate
1”7, ale carui prevederi incep sa se aplice din 20 August 2020, va avea un efect negativ puternic asupra
transportatorilor romani si asupra Romaniei, cu consecinte economice majore.

A Transportul rutier, principalul contribuitor la exportul de servicii al Romaniei din ultimii ani si printre cele
mai active sectoare ale economiei nationale, acum este ,,decupat” de Europa de vest: firme, manageri,
angajati si familiile acestora, majoritatea intre 25-45 ani, vor migra in tari precum Germania, Olanda,
Belgia, Luxemburg, Spania sau Austria.

N ~5%
i

. din PIB va pierde Romania datorita migrarii activitatii

EFE':IEI_E de transport rutier, afaceri si personal
“PACHETULNI  © ~200.000

.
&iﬂi r soferi profesionisti, inclusiv familiile lor, va
" I

MﬂBIlIIAIE" pierde Romania pe termen mediu si lung
/% ~45%
ASUPRA
BUSINESS

din firmele care opereaza transport int'l si care
vor supravietui crizei coronavirus vor parasi

En“N“MIEI Romania in max 18 luni

>400.000 tone CO,
6'-0@ emisii suplimentare pe an ale camioanelor obligate sa

revina acasa la 8 saptamani. Emisiile vor fi inventariate in
dreptul Romaniei
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