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EXPUNERE DE MOTIVE

1. CONTEXTUL PROPUNERII
. Motivele si obiectivele propunerii

Regulamentul (CE) nr. 1071/2009 privind accesul la ocupatia de operator de transport rutier'
si Regulamentul (CE) nr. 1072/2009 privind accesul la piata transportului rutier international®
[denumite 1n continuare ,Regulamentul (CE) nr.1071/2009”, ,Regulamentul (CE)
nr. 1072/2009” sau ,,regulamentele”] au fost adoptate in cadrul unui pachet de masuri care
vizeazd modernizarea normelor privind accesul la ocupatia de operator de transport rutier si
accesul la piata transportului rutier.

Ca obiectiv general, regulamentele sprijind buna functionare, eficienta si competitivitatea
pietei unice 1n sectorul transportului rutier.

Regulamentul (CE) nr. 1071/2009 stabileste dispozitiile pe care trebuie sa le respecte
intreprinderile in vederea accesului la ocupatia de operator de transport rutier (pasageri si
marfd). El mai prevede anumite dispozitii privind reglementarea si asigurarea aplicarii
normelor de catre statele membre.

Regulamentul (CE) nr. 1072/2009 stabileste dispozitiile pe care trebuie sd le respecte
intreprinderile care intentioneaza sd opereze pe piata transportului rutier international de
marfuri si pe pietele nationale, altele decat propria piatd (cabotaj). El include dispozitii
referitoare la documentele care trebuie eliberate acestor intreprinderi de catre statul membru
de inmatriculare (licentd comunitard), precum si conducétorilor auto din tarile terte (atestat de
conducator auto).

In perioada 2014-2015 a fost efectuatd o evaluare ex post a regulamentelor’, in urma careia s-
a ajuns la concluzia ca regulamentele sunt doar partial eficiente 1n atingerea obiectivului lor
initial, acela de a crea conditii de concurentd adecvate pe piatd. Principalele dificultati
intampinate au fost legate de aspectele deficitare ale normelor si de asigurarea aplicarii
acestora. Prezenta propunere, care este o initiativai REFIT*, are totodata scopul de a corecta
aceste deficiente.

. Coerenta cu dispozitiile existente in domeniul de politica vizat

Prezenta propunere se inscrie in contextul mai larg al revizuirii in curs a legislatiei in
domeniul transportului rutier. Ea este strans legata de alte acte juridice existente cu privire la
transportul rutier, In special de legislatia sociala din domeniul transportului rutier
[Regulamentul (CE) nr. 561/2006°, Directiva 2002/15/CE®, Directiva 2006/22/CE’ si
Regulamentul (UE) nr. 165/2014*]. Asigurarea intr-un mod mai eficient a aplicarii ,,normelor
pietei”, astfel cum se sugereaza in prezenta propunere, va fi, asadar, facilitata prin sinergiile
existente, contribuind totodata in mod indirect la asigurarea aplicarii legislatiei sociale.

! JO L 300, 14.11.2009, p. 51.

2 JO L 300, 14.11.2009, p. 72.

* Comisia a publicat un document de lucru al serviciilor sale cu privire la rezultatele acestei evaluari:
https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/swd20160350.pdf

4 Initiativa nr. 10 din anexa 2 la programul de lucru al Comisiei pentru 2017.

JOL 102, 11.4.2006, p. 1.

JO L 80, 23.3.2002, p. 35.

JOL 102, 11.4.2006, p. 35.

JOL 60,28.2.2014, p. 1.
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. Coerenta cu alte politici ale Uniunii

Propunerea contribuie in mod direct la realizarea uneia dintre prioritatile actualei Comisii, si
anume promovarea unei piete unice mai profunde si mai echitabile. Obiectivul sdu principal
este de a Tmbunatati si mai mult piata unicd a transportului rutier prin modificari menite sa
elimine cauzele discrepantelor si de a asigura o mai bund aplicare a normelor.

Prezenta propunere indeplineste obiectivul REFIT prin marirea eficientei si reducerea
sarcinilor administrative si reglementare ale intreprinderilor. Totodatd, ea le ofera statelor
membre posibilitatea de a reduce anumite costuri inutile legate de asigurarea aplicarii
normelor.

2. TEMEIUL JURIDIC, SUBSIDIARITATEA SI PROPORTIONALITATEA
. Temeiul juridic

Temeiul juridic al regulamentelor si al propunerii de modificare este articolul 91 alineatul (1)
din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene (denumit in continuare ,,TFUE”) (fostul
articol 71 din TCE). Acest articol furnizeaza temeiul pentru adoptarea unei legislatii a UE de
stabilire, indeosebi: (i) a normelor comune aplicabile transporturilor internationale efectuate
dinspre sau catre teritoriul unui stat membru ori prin traversarea teritoriului unuia sau mai
multor state membre [articolul 91 alineatul (1) litera (a) din TFUE]; si (ii) a conditiilor in care
transportatorii nerezidenti pot sd opereze servicii de transport in interiorul unui stat membru
[articolul 91 alineatul (1) litera (b) din TFUE].

. Subsidiaritatea

UE imparte cu statele membre competenta de reglementare in domeniul transporturilor, in
temeiul articolului 4 alineatul (2) litera (g) din TFUE. Cu toate acestea, modificarile normelor
in vigoare pot fi efectuate doar de insusi legiuitorul Uniunii.

In plus, diferentele existente intre practicile statelor membre si deficientele in ceea ce priveste
asigurarea aplicarii normelor au un impact negativ asupra functionarii pietei unice, sunt legate
in mod intrinsec de deficientele in materie de armonizare si, prin urmare, pot fi abordate in
mod eficace numai la nivelul Uniunii.

. Proportionalitatea

Astfel cum se indica in sectiunea 6.3 din raportul de evaluare a impactului, propunerea de
politica este proportionald cu problemele identificate si nu depdseste ceea ce este necesar
pentru a le solutiona. Mai ales in cazul IMM-urilor, masurile de politicd avute in vedere nu ar
avea, In general, un efect disproportionat. Propunerea se concentreazd in principal pe
simplificarea si clarificarea actualului cadru de reglementare si pe cerinte mai stricte in
materie de asigurare a aplicarii legislatiei si nu genereaza pentru partile interesate cerinte de
reglementare suplimentare care nu ar fi proportionale cu problemele identificate.

. Alegerea instrumentului

Intrucat actele legislative care fac obiectul modificarii sunt regulamente, actul de modificare a
acestora ar trebui, in principiu, sd aiba aceeasi forma.
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3. REZULTATELE EVALUARILOR EX POST, ALE CONSULTARILOR CU
PARTILE INTERESATE SI ALE EVALUARII IMPACTULUI

. Evaluare ex post/verificarea adecvarii legislatiei existente
Regulamentele au ficut obiectul unei evaluri ex post’. Aceastd evaluare a fost completata de

. 1
un studiu extern'’,

Cu privire la asigurarea aplicarii normelor, principalele chestiuni identificate sunt
urmatoarele:

— Exista diferite niveluri ale controlului exercitat de statele membre, In special in
legatura cu criteriile referitoare la sediul stabil si la buna reputatie pentru accesul la
profesie si cu operatiunile ilegale de cabotaj.

— Nu toate statele membre coopereazd intre ele, In special in ceea ce priveste
respectarea criteriului privind sediul real si stabil pentru accesul la profesie.

Alte aspecte deficitare ale normelor se referd la faptul cd unele norme nu sunt precise cu
privire la anumite chestiuni sau lasd loc in mod explicit adoptarii de masuri unilaterale de
catre statele membre; din aceste motive, in practica exista diferente care au efecte negative
asupra functionarii pietei unice:

- Definitia sediului real si stabil, inclusiv notiunea de centru de exploatare, lasa multe
semne de intrebare. In consecintd, au aparut practici diferite.

— Perioada de timp care precede restabilirea bunei reputatii nu este nici definita, nici
reglementatd in vreun alt fel In Regulamentul (CE) nr. 1071/2009 si variaza foarte
mult de la un stat membru la altul.

— Invocand articolul 3 alineatul (2) din Regulamentul (CE) nr. 1071/2009, cateva state
membre impun conditii suplimentare privind accesul la ocupatia de transportator
rutier.

— Dispozitiile privind cabotajul nu sunt precise cu privire la anumite aspecte si din
acest motiv exista diferente intre practicile statelor membre. Unele state membre
acceptd mai multe operatiuni de incarcare si/sau de descarcare in cadrul aceleiasi
operatiuni de cabotaj, in timp ce altele, nu.

In baza Regulamentului (CE) nr. 1071/2009, statele membre au posibilitatea de a aplica
dispozitiile acestuia vehiculelor a caror masa totald autorizata nu depaseste 3,5 tone (denumite
in continuare ,,vehicule utilitare usoare”), fapt care permite aplicarea unor cerinte diferite
pentru aceleasi vehicule in diferite state membre.

. Consultarea partilor interesate

Consultarile partilor interesate desfasurate in vederea elabordrii prezentei propuneri au
respectat standardele minime pentru consultarea partilor interesate prezentate in Comunicarea
Comisiei din 11 decembrie 2002 [COM(2002) 704 final].

A se vedea nota de subsol nr. 3.
http://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/facts-fundings/evaluations/doc/2015-12-ex-post-
evaluation-regulations-2009r1071-and-2009r1072.pdf.
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Procesul de consultare a inclus doud tipuri de actiuni - colectarea de opinii si colectarea de
date. Au fost utilizate metode de consultare deschisd si orientatd, precum si diverse
instrumente de consultare.

Consultarea deschisa, desfasurata intre 15 iunie si 15 septembrie 2016, a avut loc sub forma
unei consultdri publice pe internet. Obiectivele principale au fost (i) colectarea de informatii
suplimentare privind existenta problemelor identificate in cursul evaludrii ex post precum si
de informatii care sd permitad cuantificarea problemelor constatate, (ii) exprimarea opiniilor
partilor interesate cu privire la posibilele masuri de politicd si (iii) evaluarea efectelor
preconizate ale eventualelor masuri de politicd. Comisia a primit 175 de contributii: 23 de
raspunsuri din partea intreprinderilor mijlocii si mari (transportatori si expeditori cu cel putin
50 de salariati); 18 raspunsuri din partea intreprinderilor mici (transportatori si expeditori cu
cel mult 49 de salariati); 17 raspunsuri din partea unor reprezentanti ai sectorului logistic; 33
de raspunsuri din partea unor asociatii reprezentand lucratorilor din sectorul transportului
rutier; 48 de raspunsuri din partea unor asociatii de operatori de transport rutier; 18 raspunsuri
de la autoritati nationale si asociatii de profil; si 18 raspunsuri din partea altor respondenti.

In plus, in cadrul consultarii publice, au fost primite 22 de documente de pozitie din partea
mai multor categorii de parti interesate, printre care asociatii profesionale, organizatii
sindicale, autoritati nationale, organe de aplicare a legii, organizatii neguvernamentale si
experti.

Documentul de consultare, contributiile primite si un rezumat al acestor contributii sunt
disponibile pe pagina web ,,A road transport stategy for Europe” (O strategie in domeniul
transportului rutier pentru Europa) a Directiei Generale Mobilitate si Transport si pe site-ul

Comisiei ,,Vocea ta in Europa”“.

Procesul de consultare orientatd a inclus urmatoarele elemente:

. Un sondaj adresat unui panel de IMM-uri axat pe teme legate de utilizarea
vehiculelor utilitare usoare in transportul rutier si pe impactul potential al masurilor
politice legate de extinderea domeniului de aplicare a cadrului juridic pentru a
include vehiculele utilitare usoare. In total au fost primite 17 rispunsuri, printre care
sapte de la furnizori de servicii de transport rutier de marfuri care utilizeaza vehicule
proprii sau inchiriate contra cost in numele unui tert, sapte intreprinderi care
utilizeaza vehicule proprii sau inchiriate pentru transportul propriilor bunuri
(operatori pe cont propriu) si opt utilizatori de servicii de transport rutier de marfa.

J Un sondaj in randul autoritatilor cu scopul de a afla punctele de vedere ale
autoritatilor nationale privind masurile de politicd propuse in acest sens in ceea ce
priveste impactul lor preconizat asupra punerii in aplicare si a asigurarii aplicarii
cadrului juridic si de a obtine date sau estimari cu privire la eventualele costuri pe
care aceste masuri le-ar putea implica pentru autoritdti. Au fost primite in total 18
raspunsuri, dintre care 16 de la state membre'?, si o contributie de la Euro-Contrdle-
Route.

o Un sondaj in randul transportatorilor cu scopul de a obtine date relevante de la
operatorii de transport cu privire la costurile si caracteristicile operatiunilor care ar

""" A se vedea http://ec.europa.cu/transport/node/4817.

12 BE, BG, CY, DE, EE, EL, FI, HR, HU, LU, LV, NL, PL, RO, SE, UK.
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putea fi utilizate pentru evaluarea efectelor (in cadrul scenariului de referintd),
precum si punctele lor de vedere si estimdrile privind costurile sau economiile
rezultate din masurile de politica avute in vedere. In cadrul acestui sondaj au raspuns
in total 80 de societati.

. Interviuri telefonice cu partile interesate (31 de interviuri cu intreprinderi de transport
nationale si internationale si cu asociatii si autoritdti nationale) pentru a colecta
informatii mai detaliate cu privire la opiniile partilor interesate cu privire la diferitele
masuri avute in vedere, pentru a obtine date sau estimari ale costurilor si opinii cu
privire la posibilele dificultati care pot aparea in legitura cu fiecare masura in parte.

. Mai multe seminarii, reuniuni si alte evenimente cu participarea partilor interesate au
fost organizate 1n cursul evaludrii ex post si al evaluarii impactului acestei initiative,
cu implicarea partenerilor sociali; Comisia a participat, la randul sau, la mai multe
activitati organizate de partenerii sociali.

Informatiile colectate In timpul consultarii au confirmat existenta principalelor probleme
identificate 1n etapa de evaluare, precum si pertinenta obiectivelor principale ale interventiei.

Cu privire la potentialele masuri de politica identificate in cadrul consultarii, a existat un
sprijin puternic pentru masuri de consolidare a asigurarii aplicarii legii.

In ceea ce priveste modificarea restrictiilor de cabotaj, reactiile au fost impartite, unele
grupuri de parti interesate declardndu-se in favoarea schimbarilor, iar altele manifestandu-si
reticenta. Statele membre unde salariile sunt mari, sprijinite de sindicate, au tendinta de a
favoriza aplicarea unor norme mai stricte privind cabotajul, in timp ce statele membre unde
salariile sunt mici, sustinute de majoritatea asociatiilor de transportatori, inclind catre a
favoriza continuarea procesului de liberalizare a normelor de cabotaj.

S-a inregistrat o reactie pozitiva la ideea de a adopta masuri menite sd consolideze criteriile
care stau la baza cerintei de a avea un sediu stabil. Multe parti interesate considerd ca a fost
necesar sd se garanteze cd numai desfasurarea unor activitati reale in statul membru de
stabilire se conformeaza normelor corespunzatoare.

Includerea vehiculelor utilitare usoare in domeniul de aplicare al regulamentelor a fost, de
asemenea, consideratd drept o masurd pozitivd de catre majoritatea partilor interesate
consultate.

. Obtinerea si utilizarea expertizei

Un contractant extern a contribuit la raportul de evaluare ex post si la un studiu anexat
evaludrii impactului'®, care au fost finalizate in aprilie 2017.

. Evaluarea impactului

Propunerea este Insotitd de o evaluare a impactului, care a primit aviz pozitiv cu rezerve din
partea Comitetului de analiza a reglementarii. Dupd cum rezulta din anexa 1 la raportul de
evaluare a impactului, rezervele au fost abordate explicandu-se mai in detaliu amploarea
problemelor identificate si natura REFIT a initiativei, imbunatatindu-se argumentatia pe care
se bazeaza structura optiunilor de politica si explicandu-se mai bine interactiunile prezentei
propuneri cu initiativa referitoare la legislatia sociald in domeniul transportului rutier.

Au fost luate In considerare patru pachete de politici, care reflectd un nivel tot mai ridicat al
interventiilor normative si care implica efecte preconizate de mai mare anvergurd. Primul

3 A se vedea nota de subsol nr. 10.
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pachet de politici s-a axat pe clarificarea cadrului juridic. Al doilea pachet de politici s-a
concentrat pe consolidarea aplicarii legislatiei. Al treilea pachet de politici s-a concentrat pe
modificarea substantiald a normelor, 1n special in ceea ce priveste cabotajul si stabilirea, pe
langa masurile vizate de primele doud pachete de politici. Al patrulea pachet de politici a
inclus extinderea domeniului de aplicare al regulamentelor pentru a include vehiculele
utilitare usoare.

Optiunea preferata este o combinatie Intre cel de-al treilea pachet de politici, cu modificari
aduse normelor privind cabotajul si dispozitiilor privind stabilirea, si o extindere partiala a
dispozitiilor Regulamentului (CE) nr. 1071/2009 pentru a include vehiculele utilitare usoare.

In general, aceasta este optiunea cea mai eficace si se estimeazi ci ea va genera pentru
intreprinderile din UE-28 economii in valoare de 2,7-5,2 miliarde EUR in perioada 2020-
2035. Se preconizeaza ca aceasta optiune va reduce cazurile de incilcare a normelor privind
cabotajul cu pana la 62 % si va diminua riscul de formare a societatilor de tip ,,cutie postald”
cu aproximativ 10 %, fapt care ar urma sa aiba un impact pozitiv asupra conditiilor de lucru.
Aceastd optiune ar trebui, de asemenea, sd conduca la un grad mai mare de profesionalizare a
operatorilor de vehicule utilitare usoare. Optiunea preferatd va determina insad cresterea
costurilor de implementare si de asigurare a respectarii normelor suportate de autoritatile
nationale din UE-28, care se vor situa Intre 65 si 166 de milioane EUR 1in perioada 2020-
2035. Aplicarea partiald a Regulamentului (CE) nr. 1071/2009 in cazul vehiculelor utilitare
usoare va atrage totodatd dupd sine, pentru intreprinderi, o crestere a costurilor suplimentare
de asigurare a conformitatii de ordinul a 4-10 % la nivelul costurilor de exploatare.

Propunerea este in concordantd cu optiunea preferata exprimata in evaluarea impactului.

. Adecvarea reglementarilor si simplificarea

Propunerea indeplineste obiectivul REFIT de marire a eficientei si de reducere a sarcinilor
reglementare ale intreprinderilor. Acest obiectiv se realizeazd in principal prin obligatia
autoritatilor nationale de aplicare a legii de a accepta documentele de transport electronice in
transportul international si prin norme mai clare si mai armonizate privind accesul la profesie.
Desi este de asteptat o crestere a costurilor de asigurare a aplicdrii normelor, suportate de
autoritdtile publice, aceastd crestere este inferioard ca amploare economiilor realizate de
intreprinderi si este, In orice caz, justificatd de imbundtétirea conditiilor de concurenta,
inregistrandu-se mai putine incalcari ale normelor privind cabotajul, credndu-se mai putine
societati de tip ,,cutie postald” si asigurdndu-se conditii mai bune de lucru pentru lucratorii din
acest sector.

. Drepturile fundamentale

Propunerea respecta drepturile fundamentale si este conformd cu principiile recunoscute in
special de Carta drepturilor fundamentale a Uniunii Europene. Mai concret, 1n masura in care
prevede includerea unor date suplimentare in registrele electronice nationale ale
intreprinderilor de transport rutier si prelucrarea lor de cétre autoritdtile nationale, propunerea
este conforma cu articolul 8 din carta, deoarece aceste date sunt necesare pentru indeplinirea
obiectivului ameliorarii aplicarii nationale si transfrontaliere a dispozitiilor regulamentelor.

4. IMPLICATIILE BUGETARE

Propunerea nu va avea implicatii asupra bugetului Uniunii.
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5. ALTE ELEMENTE

. Planuri de punere in aplicare si modalititi de monitorizare, evaluare si
raportare

Informatiile privind prevalenta vehiculelor utilitare usoare in transportul national si
international contra cost in numele unui tert ar trebui sd fie si mai ample. Prin urmare, sunt
necesare 0 monitorizare stricta si colectarea de date pentru a urmari evolutiile pietei Tn aceasta
privintd. Acest lucru se va realiza prin intermediul colectarii de date nationale in combinatie
cu raportarile statelor membre. Aceastd monitorizare ar trebui sd inceapa imediat dupa
intrarea in vigoare a regulamentelor.

. Explicatii detaliate referitoare la prevederile specifice ale propunerii
Principalele elemente ale propunerii sunt urmatoarele:
Regulamentul (CE) nr. 1071/2009

Articolul 1 — Obiectul si domeniul de aplicare

Actualul articol 1 alineatul (4) litera (a) exclude din domeniul de aplicare al regulamentului
transportatorii care opereaza exclusiv cu vehicule utilitare usoare, cu exceptia cazului in care
exista dispozitii contrare prevazute de statele membre (a se vedea teza introductiva). Pentru a
se asigura un nivel minim de profesionalism in sectorul vehiculelor utilitare usoare prin
intermediul unor norme comune si, implicit, pentru a se armoniza conditiile de concurenta
intre operatori, se propune eliminarea acestei dispozitii si obligativitatea anumitor norme si
pentru aceasta categorie de operatori.

In acest scop, se propune adiugarea unui nou alineat (6) in vederea excluderii
transportatorilor care opereaza numai cu vehiculele utilitare usoare de la aplicarea unora, dar
nu a tuturor cerintelor din regulament. Cerintele privind managerii de transport, buna
reputatie, capacitatea profesionald si Indatoririle legate de aceste cerinte nu sunt propuse ca
fiind obligatorii, iar statele membre ar avea posibilitatea de a le aplica la fel ca pana acum. In
schimb, se propune ca cerintele privind existenta unui sediu real si stabil si capacitatea
financiara corespunzdtoare sa se aplice transportatorilor din toate statele membre. Posibilitatea
aparitiei unor diferente intre statele membre s-ar reduce in consecinta.

Articolul 3 - Cerinte pentru a exercita ocupatia de operator de transport rutier

Se propune eliminarea alineatului (2), care permite In prezent aplicarea unor conditii
suplimentare privind accesul la profesia de transportator, pe langa cele patru criterii stabilite
la articolul 3 alineatul (1). Aceasta posibilitate a condus la aparitia unor diferente in ceea ce
priveste conditiile de acces la profesie. Prin urmare, ea ar trebui eliminata, avand in vedere ca
nu s-a dovedit justificatd de necesititi imperioase.

Articolul 5 - Conditii referitoare la cerinta privind sediul

Se propune clarificarea termenilor articolului 5, pentru a avea siguranta cad intreprinderile
stabilite intr-un stat membru desfisoard acolo o activitate reald si continua. In detaliu, se
propun urmadtoarele: la litera (a), o referire la contractele comerciale si de munca, care ar
trebui, la randul lor, pastrate la sediul situat in statul membru de stabilire; litera (c) se imparte
in literele (c) si (d), pentru a se face o distinctie mai clard intre desfasurarea activitatilor
administrative si comerciale si operatiunile care implica vehicule; se adaugd litera (e) care
prevede obligatia intreprinderilor de a detine active si de a angaja personal in statul membru
de stabilire, proportional cu activitatea Intreprinderii.

Articolul 6 - Condlitii referitoare la cerinta privind buna reputatie

RO



RO

La articolul 6, se propun o serie de modificari menite sa clarifice si sd armonizeze si mai mult
evaluarea bunei reputatii, precum si sa extinda lista abaterilor care pot determina pierderea
bunei reputatii. In detaliu, se propun urmatoarele:

Alineatul (1) se modifica pentru a delimita mai bine categoriile de persoane a caror conduita
ar trebui sa fie luatd in considerare pentru a evalua buna reputatie a unei intreprinderi. La
paragraful al treilea litera (a) se adauga un punct suplimentar (vii) care permite ca incalcarile
grave ale normelor fiscale nationale sd fie luate in considerare in cadrul evaludrii bunei
reputatii a managerului de transport sau a intreprinderii de transport. La paragraful al treilea
litera (b) se adauga doua puncte suplimentare (xi) si (xii) care permit ca incalcarile grave ale
normelor UE privind detasarea lucratorilor si legea aplicabild obligatiilor contractuale sa fie
luate in considerare in cadrul evaludrii bunei reputatii a managerului de transport sau a
intreprinderii de transport. Articolul 6 alineatul (2) se modificd pentru a oferi mai multe
precizari cu privire la procedura administrativa care trebuie urmatd de autoritatea competenta
a statului membru de stabilire al intreprinderii de transport sau al managerului de transport
care a comis o incdlcare grava a legislatiei nationale sau a normelor UE, cu scopul de a stabili
dacd intreprinderea de transport sau managerul de transport respectiv si-a pierdut buna
reputatie. Un nou alineat (2a) inlocuieste fosta literd (b) de la articolul 6 alineatul (2); acesta
prevede abilitarea Comisiei in vederea adoptarii de acte delegate de stabilire a unor incalcari
ale normelor Uniunii care pot antrena pierderea bunei reputatii, in plus fatd de cele prevazute
in anexa IV. In acest context, se propune abilitarea Comisiei in vederea definirii gradelor de
gravitate a incdlcarilor, inclusiv in functie de potentialul acestora de a denatura concurenta
(care se refera in special la normele privind cabotajul). Din cauza efectelor pe care le pot avea
asupra concurentei, incalcdrile de naturd sd submineze conditiile de muncd ar trebui sd fie
tratate in acelasi mod'”.

Articolul 7 - Conditii referitoare la cerinta privind capacitatea financiara

Se propune modificarea alineatului (1) pentru a se prevedea conditii precise, mai putin stricte,
pe care sd le indeplineasca transportatorii care opereaza exclusiv cu vehicule utilitare usoare.
La alineatul (2), se propune clarificarea modalitatilor prin care intreprinderile isi pot dovedi
capacitatea financiard in absenta conturilor anuale certificate, pentru a se permite evaluarea
respectarii acestui criteriu de cdtre autoritatile responsabile cu aplicarea, In special pentru
intreprinderile nou create care nu dispun inca de conturi certificate.

Articolul 13 - Procedura pentru suspendarea si retragerea autorizatiilor

Modificarea propusd a articolului 13 alineatul (1) litera (c) clarificd pozitia autoritatilor
competente in cazul in care Intreprinderile nu mai indeplinesc cerinta privind capacitatea
financiara. In termenul stabilit, intreprinderea trebuie sa demonstreze ci aceasti cerinta este
din nou indeplinita (si nu numai ca va fi indeplinita in viitor).

Articolul 14 - Declararea inaptitudinii managerului de transport

Se propune sa se precizeze ca, dupa ce a pierdut buna reputatie, un manager de transport nu
poate fi reabilitat de cétre autoritatea competentd in termen mai scurt de un an de la data
pierderii bunei reputatii [conform noului paragraf addugat la alineatul (1)]. Se intentioneaza
astfel evitarea discrepantelor importante intre statele membre cu privire la acest aspect.

Articolul 16 - Registre electronice nationale

14 Se mentine posibilitatea Comisiei de a defini gradul de gravitate a incalcarilor si in functie de

potentialul acestora de a genera un pericol de moarte sau de vatamari grave.
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La alineatul (2) se propune adaugarea unor informatiile care trebuie incluse in registrele
electronice nationale. Acest element ar trebui sd permitd asigurarea mai eficientd a aplicarii
normelor privind accesul la profesie.

Articolul 18 - Cooperarea administrativa intre statele membre

Se propune adaugarea unor precizari suplimentare cu privire la termenii cooperarii dintre
statele membre. Se propune indeosebi stabilirea unui interval de timp maxim in care statele
membre trebuie sa raspunda la solicitarile fundamentate adresate de alte state membre,
precum si a obligatiei statelor membre de a efectua inspectii cu privire la nerespectarea
criteriilor privind stabilirea de catre Intreprinderile stabilite pe teritoriul lor, pe baza
informatiilor furnizate de alte state membre.

Articolul 26 — Rapoarte

Se propune ca statele membre sd aiba obligatia de a raporta Comisiei informatii privind
activitatile transportatorilor care opereaza cu vehicule utilitare usoare pe teritoriul lor [noul
alineat (3)]. Noul alineat (4) din propunere prevede sarcina Comisiei de a prezenta un raport
Parlamentului European si Consiliului pand la sfarsitul anului 2024 cu privire la prezenta
operatorilor de vehicule utilitare usoare in transportul rutier national si international si, pe
aceastd baza, de a reevalua daca este sau nu necesar sa se propund masuri suplimentare.

Anexa IV - Lista celor mai grave incalcari mentionate la articolul 6 alineatul (2) litera (a)

Alineatul (1) litera (b) se modifica pentru a se asigura concordanta cu Regulamentul (CE)
nr. 561/2006 privind armonizarea anumitor dispozitii ale legislatiei sociale in domeniul
transporturilor rutiere'® si pentru a se elimina insecuritatea juridici cu privire la punerea sa in
aplicare.

Regulamentul (CE) nr. 1072/2009

Articolul 1 - Domeniul de aplicare

La alineatul (1) se adaugad un nou paragraf pentru a se clarifica faptul ca transportul de
containere goale sau de paleti neincarcati este considerat ca fiind un transport contra cost in
numele unui tert numai daca face obiectul unui contract de transport intre un destinatar si un
expeditor.

Articolul 2 - Definitii

Punctul 6 se modificd pentru a se clarifica faptul cd o operatiune de cabotaj poate implica mai
multe puncte de incdrcare, mai multe puncte de livrare sau mai multe puncte de Incarcare si
livrare.

Articolul 8 - Cabotajul - Principiu general
Se propun urmatoarele modificari:

La alineatul (2), se elimind numarul maxim de operatiuni de cabotaj care pot fi efectuate Intr-
un stat membru gazdd dupa un transport international si se reduce, in acelasi timp, numarul
maxim de zile pentru efectuarea acestor operatiuni de cabotaj. Conform concluziilor evaluarii
impactului, datoritd acestor modificari normele devin mai usor de aplicat. La alineatul (3), se
elimind cerinta de a prezenta elemente justificative pentru fiecare operatiune de cabotaj,
deoarece ea devine redundantd ca urmare a modificarii alineatului (2). Noul alineat (4a) din
propunere prevede obligatia de a prezenta dovada respectarii restrictiilor de cabotaj pe durata
controlului rutier si, eventual, prin mijloace electronice, simplificindu-se astfel procedurile si
inlaturandu-se insecuritatea juridicd in ceea ce priveste momentul prezentarii dovezii.

15 A se vedea nota de subsol nr. 5.
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Articolul 10 - Procedura de salvgardare

Se propune modificarea articolului 10 alineatul (3) pentru a se actualiza trimiterea la
procedura relevantd a comitetului, in urma propunerii de eliminare a articolului 15.

Articolul 10a - Cabotajul - Sisteme de control

Se adauga articolul 10a care prevede obligatia statelor membre de a efectua un numar minim
de controale ale respectdrii dispozitiilor privind cabotajul (adica 2 % dintre operatiunile de
cabotaj incepand cu 1 ianuarie 2020 si 3 % incepand cu 1 ianuarie 2022). Articolul mai
impune statelor membre sa efectueze un numar minim de controale in trafic concertate pe an
(3) pentru a verifica respectarea dispozitiilor privind cabotajul prevazute de regulament.

Articolul 14a - Raspunderea

Se propune sa se precizeze faptul cd agentii de expeditie fac obiectul unor sanctiuni daca
efectueaza 1n cunostintd de cauza servicii de transport care presupun incdlcarea dispozitiilor
regulamentului.

Articolul 17 - Rapoarte

Se propune modificarea alineatelor (1) si (2), specificandu-se data pana la care statele membre
trebuie sa prezinte Comisiei un raport privind numarul de licente comunitare, copii conforme
si atestate de conducédtor auto eliberate in anul calendaristic anterior, respectiv pana la data de
31 ianuarie a anului urmator. Noul alineat (3) din propunere prevede obligatia statelor
membre de a raporta Comisiei numarul de controale de cabotaj efectuate in cursul anului
precedent.
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2017/0123 (COD)
Propunere de
REGULAMENT AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI

de modificare a Regulamentului (CE) nr. 1071/2009 si a Regulamentului (CE) nr.
1072/2009 in vederea adaptarii lor la evolutiile sectorului

(Text cu relevantd pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand 1n vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 91
alineatul (1),

avand in vedere propunerea Comisiei Europene,

dupa transmiterea proiectului de act legislativ catre parlamentele nationale,
avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European'®,

avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor'’,

hotarand in conformitate cu procedura legislativa ordinara,

intrucat:

(D) Experienta dobandita in ceea ce priveste punerea in aplicare a Regulamentelor (CE) nr.
1071/2009" si (CE) nr. 1072/2009" a demonstrat ci normele previzute de aceste
regulamente pot fi Imbunatatite in mai multe privinte.

(2) Pana in prezent, cu exceptia cazului In care legislatia nationald prevede dispozitii
diferite, normele privind accesul la ocupatia de operator de transport rutier nu se aplica
intreprinderilor care isi desfagoara activitatea de operator de transport rutier numai cu
ajutorul unor autovehicule a cdror masd maxima autorizatd nu depaseste 3,5 tone sau
utilizdnd combinatii de vehicule care nu depdsesc aceastd limitd. Numarul acestor
intreprinderi active in domeniul operatiunilor de transport atat la nivel national, cat si
la nivel si international cunoaste o crestere. In consecinti, o serie de state membre au
decis sd aplice normele privind accesul la ocupatia de operator de transport rutier,
prevazute de Regulamentul (CE) nr. 1071/2009, si acestei categorii de intreprinderi.
Pentru a se asigura un nivel minim de profesionalism in sectorul transportatorilor care
utilizeaza autovehicule a caror masd maxima autorizatd nu depaseste 3,5 tone prin
intermediul unor norme comune si, implicit, pentru a se armoniza conditiile de
concurentd intre toti operatorii, aceastd dispozitie ar trebui eliminata, iar cerintele

e JocC,,p..

17 JocC,,p..

Regulamentul (CE) nr. 1071/2009 de stabilire a unor norme comune privind conditiile care trebuie
indeplinite pentru exercitarea ocupatiei de operator de transport rutier si de abrogare a Directivei
96/26/CE a Consiliului (JO L 300, 14.11.2009, p. 51).

Regulamentul (CE) nr. 1072/2009 privind normele comune pentru accesul la piata transportului rutier
international de marfuri (JO L 300, 14.11.2009, p. 72).
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3)

“4)

©)

(6)

(7

®)

€))

(10)

(In

referitoare la sediul real si stabil si la capacitatea financiara adecvatd ar trebui sa
devina obligatorii.

In prezent, statele membre au dreptul de a impune ca accesul la ocupatia de operator
de transport rutier sd depinda de respectarea unor cerinte suplimentare fatd de cele
prevazute in Regulamentul (CE) nr. 1071/2009. Aceasta posibilitate nu s-a dovedit a fi
necesard pentru a raspunde unor nevoi imperioase si a condus la existenta unor
discrepante in ceea ce priveste accesul. Prin urmare, ea ar trebui eliminata.

Este necesar sd se garanteze ca operatorii de transport rutier stabiliti intr-un stat
membru au o prezenta reald si continua 1n acel stat membru si isi desfasoara activitatea
din locul respectiv. Prin urmare, si 1n virtutea experientei anterioare, este necesar sa se
clarifice dispozitiile referitoare la existenta unui sediu real si stabil.

In masura in care accesul la profesie depinde de buna reputatie a intreprinderii in
cauza, sunt necesare clarificari legate de persoanele a caror conduitd trebuie sa fie
luata in considerare, de procedurile administrative care trebuie urmate si de perioadele
de asteptare in vederea reabilitdrii in urma pierderii bunei reputatii de catre managerii
de transport.

Avand in vedere potentialul lor de a afecta In mod considerabil conditiile de
concurentd loiald pe piata transportului rutier de marfuri, incalcarile grave ale
normelor fiscale nationale ar trebui adaugate in categoria elementelor relevante pentru
evaluarea bunei reputatii.

Avand 1n vedere potentialul lor de a afecta in mod considerabil piata transportului
rutier de marfuri, precum si protectia sociald a lucratorilor, incélcarile grave ale
normelor Uniunii privind detasarea lucratorilor si legislatia aplicabila obligatiilor
contractuale ar trebui adaugate in categoria elementelor relevante pentru evaluarea
bunei reputatii.

Avand in vedere importanta asigurdrii unei concurente loiale pe piata, incalcarile
normelor Uniunii Tn acest domeniu ar trebui sd fie luate in considerare pentru
evaluarea bunei reputatii a managerilor de transport si a intreprinderilor de transport.
Competentele acordate Comisiei pentru a defini gradul de gravitate a incalcarilor ar
trebui clarificate in consecinta.

Autoritatile competente nationale identifica cu greu documentele care pot fi prezentate
de catre Intreprinderile de transport pentru a-si dovedi capacitatea financiara, in special
in lipsa conturilor anuale certificate. Normele privind dovezile necesare pentru
demonstrarea capacitatii financiare ar trebui si fie clarificate.

Intreprinderile care desfisoara activititi de operator de transport rutier de marfuri
numai cu ajutorul unor autovehicule a caror masa maxima autorizatd nu depaseste 3.5
tone sau utilizdnd combinatii de vehicule care nu depasesc aceastd limitd ar trebui sa
aiba un nivel minim de capacitate financiard, pentru a garanta ca au mijloacele
necesare desfasurdrii de operatiuni in mod stabil si pe termen lung. Cu toate acestea,
dat fiind cd operatiunile respective sunt, in general, de dimensiuni limitate, cerintele
aferente ar trebui sd fie mai putin stricte decdt cele aplicabile operatorilor care
utilizeaza vehicule sau combinatii de vehicule peste aceasta limita.

Informatiile privind operatorii de transport continute de registrele electronice nationale
ar trebui sd fie cat mai complete cu putintd, pentru a permite autorititilor nationale
insarcinate cu asigurarea aplicarii normelor relevante sd aibd o imagine de ansamblu
suficientd asupra operatorilor care fac obiectul investigatiilor. In mod special,
informatiile privind numarul de inmatriculare al vehiculelor aflate la dispozitia
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(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

operatorilor, numarul angajatilor acestora, categoria de risc, precum si informatiile
financiare de baza referitoare la acestia ar trebui sa permita asigurarea mai eficienta a
aplicarii la nivel national si transfrontalier a dispozitiilor Regulamentelor (CE) nr.
1071/2009 si (CE) nr. 1072/2009. Normele privind registrul electronic national ar
trebui, prin urmare, sa fie modificate in consecinta.

Definitia celei mai grave incdlcari referitoare la depasirea perioadei zilnice de
conducere, astfel cum este prevazuta in anexa I'V la Regulamentul (CE) nr. 1071/2009,
nu corespunde dispozitiei relevante in vigoare prevdzute in Regulamentul (CE)
nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului®. Aceastd inconsecventi
creeaza incertitudine si permite practici divergente intre autorititile nationale,
generand dificultati in ceea ce priveste asigurarea aplicarii normelor n cauza. Definitia
respectiva ar trebui, prin urmare, clarificata, pentru a se asigura coerenta celor doud
regulamente.

Normele privind transportul national efectuat cu titlu temporar de cétre transportatori
care nu sunt rezidenti intr-un stat membru gazda (,,cabotaj”) ar trebui sa fie clare,
simple si usor de pus in aplicare, mentinand totodata, in linii mari, nivelul de
liberalizare atins pana in prezent.

In acest scop, dar si pentru a facilita controalele si a elimina incertitudinea, limitarea
numarului de operatiuni de cabotaj ulterioare unui transport international ar trebui
eliminata, iar numarul de zile disponibile pentru astfel de operatiuni ar trebui redus.

Mijloacele prin care operatorii de transport rutier pot face dovada respectarii normelor
privind operatiunile de cabotaj ar trebui sd fie clarificate. Utilizarea si transmiterea de
informatii electronice privind transportul ar trebui sa fie recunoscute drept astfel de
mijloace, fapt care ar urma sa simplifice furnizarea de dovezi pertinente si prelucrarea
acestora de catre autoritatile competente. Formatul utilizat in acest scop ar trebui sa
asigure fiabilitatea si autenticitatea. Avand 1n vedere utilizarea tot mai intensd a
schimbului electronic eficient de informatii in domeniul transportului si al logisticii,
este important sa se asigure coerenta cadrelor de reglementare si a dispozitiilor care
vizeaza simplificarea procedurilor administrative.

Intreprinderile de transport sunt destinatarele normelor privind transportul
international si, ca atare, suportd consecintele oricdrei incdlcari sdvarsite de catre
acestea. Cu toate acestea, pentru a preveni abuzurile savarsite de intreprinderile care
contracteazd servicii de transport de la operatori de transport rutier de marfuri, statele
membre ar trebui sd prevada totodatd sanctiuni pentru expeditori si agenti de expeditie
in cazul in care acestia contracteaza in cunostintd de cauza servicii de transport care
presupun incdlcarea dispozitiilor prevazute de Regulamentul (CE) nr. 1072/2009.

In misura in care prezentul regulament introduce un grad de armonizare in anumite
domenii pana in prezent nearmonizate de dreptul Uniunii, in special in ceea ce priveste
transportul cu vehicule utilitare usoare si practicile de asigurare a aplicarii normelor,
obiectivele sale, si anume armonizarea conditiilor de concurentd si asigurarea mai
eficientd a aplicarii normelor, nu pot fi realizate Tn mod suficient de cétre statele
membre, ci pot fi realizate mai bine la nivelul Uniunii, avind in vedere natura
obiectivelor urmdrite, precum si caracterul transfrontalier al transportului rutier. In
consecinta, Uniunea poate adopta masuri in conformitate cu principiul subsidiaritatii

20

Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului din 15 martie 2006 privind
armonizarea anumitor dispozitii ale legislatiei sociale in domeniul transporturilor rutiere, de modificare
a Regulamentelor (CEE) nr. 3821/85 si (CE) nr. 2135/98 ale Consiliului si de abrogare a
Regulamentului (CEE) nr. 3820/85 al Consiliului (JO L 102, 11.4.20006, p. 1).
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(18)

(19)

enuntat la articolul 5 din Tratatul privind Uniunea Europeana. In conformitate cu
principiul proportionalitatii, prevazut la articolul mentionat, prezentul regulament nu
depéseste ceea ce este necesar pentru realizarea obiectivelor urmarite.

Pentru a tine seama de evolutiile pietei si de progresele tehnice, Comisiei ar trebui sa i
se delege competenta de a adopta acte in conformitate cu articolul 290 din Tratatul
privind functionarea Uniunii Europene, in vederea modificdrii anexelor I, II si III la
Regulamentul (CE) nr. 1071/2009, pentru a completa acest regulament prin elaborarea
unei liste a categoriilor, a tipurilor si a gradelor de gravitate ale incalcarilor grave care,
in plus fatd de cele prevazute in anexa IV la Regulamentul (CE) nr. 1071/2009, pot
determina pierderea bunei reputatii, precum si in vederea modificarii anexelor I, II si
III la Regulamentul (CE) nr. 1072/2009. Este deosebit de important ca, In cursul
lucrarilor sale pregatitoare, Comisia sd organizeze consultari adecvate, inclusiv la
nivel de experti, si ca respectivele consultari sa se desfasoare in conformitate cu
principiile stabilite in Acordul interinstitutional privind o mai buna legiferare din 13
aprilie 2016>'. In mod concret, pentru a asigura participarea egali la elaborarea actelor
delegate, Parlamentul European si Consiliul ar trebui sd primeasca toate documentele
in acelasi timp cu expertii din statele membre, iar expertii acestor institutii ar trebui sa
aibd in mod sistematic acces la reuniunile grupurilor de experti ale Comisiei
insarcinate cu elaborarea actelor delegate.

Prin urmare, este necesard modificarea in consecintd a Regulamentului (CE) nr.
1071/2009 si a Regulamentului (CE) nr. 1072/2009,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Regulamentul (CE) nr. 1071/2009 se modifica dupa cum urmeaza:

(1

Articolul 1 se modifica dupd cum urmeaza:

(a) alineatul (4) se modifica dupa cum urmeaza:
(1) litera (a) se elimina;
(i1) litera (b) se inlocuieste cu urmatorul text:

,»(b) intreprinderilor care efectueaza exclusiv transporturi rutiere de persoane in
scopuri necomerciale sau a caror activitate principala este alta decat cea de
operator de transport rutier de persoane.

Orice transport rutier pentru care nu se primeste o remuneratie si care nu
creeaza niciun fel de venituri, cum ar fi transportul de persoane in scopuri
caritabile sau exclusiv pentru uz personal, este considerat drept transport
exclusiv in scopuri necomerciale;”;

(b) se adaugd urmatorul alineat (6):

,»(0). Articolul 3 alineatul (1) literele (b) si (d) si articolele 4, 6, 8, 9, 14, 19 si
21 nu se aplica intreprinderilor care desfasoard ocupatia de operator de
transport rutier de marfa utilizand numai autovehicule a caror masa maxima
autorizatd nu depaseste 3,5 tone sau combinatii de vehicule a cdror masa
maxima autorizata nu depaseste 3,5 tone.

21

JOL 123,12.5.2016, p. 1.
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2
3)

“4)

Cu toate acestea, statele membre au posibilitatea:
(a) de a solicita acestor intreprinderi sd aplice partial sau integral dispozitiile
mentionate la primul paragraf;

(b) de areduce limita mentionata la primul paragraf pentru toate sau pentru o
parte din categoriile de operatiuni de transport rutier.”;

La articolul 3, alineatul (2) se elimina.

Articolul 5 se modifica dupa cum urmeaza:

(a)

(b)

(©)

(d)

litera (a) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(a) sa aiba un sediu 1n incinta caruia isi pastreaza principalele documente de
lucru, 1n special documentele comerciale, documentele contabile, documentele
de gestionare a personalului, contractele de muncd, documente contindnd date
referitoare la perioadele de conducere si perioadele de repaus si orice alte
documente la care trebuie sd aibd acces autoritatea competentd in scopul
verificarii respectdrii conditiilor prevazute de prezentul regulament;”;

litera (c¢) se Inlocuieste cu urmatorul text:

»(€) sd 1si desfasoare efectiv si permanent activitdtile administrative si
comerciale cu echipamentele si instalatiile administrative corespunzatoare la
sediul situat in statul membru respectiv;”;

se adaugd urmatoarea litera (d):

,»(d) sa gestioneze operatiunile de transport efectuate cu vehiculele mentionate
la litera (b) cu ajutorul echipamentelor tehnice corespunzétoare situate in statul
membru respectiv;”;

se adauga urmatoarea litera (e):

»(€) sd detind active si sd angajeze personal proportional cu activitatea
unitdtii.”;

Articolul 6 se modifica dupa cum urmeaza:

(a)

alineatul (1) se modifica dupa cum urmeaza:
(1) al doilea paragraf se inlocuieste cu urmatorul text:

,Pentru a stabili daca o intreprindere a indeplinit cerinta respectiva, statele
membre iau in considerare conduita Intreprinderii, a managerilor de transport si
a directorilor executivi ai acesteia, a asociatilor comanditati in cazul
parteneriatelor, a altor reprezentanti legali si a oricarei alte persoane relevante,
dupa cum poate fi stabilit de catre statul membru. Orice referire in prezentul
articol la condamnari, sanctiuni sau incalcari include condamnarile, sanctiunile
sau 1Incdlcarile intreprinderii insesi, ale managerilor de transport si ale
directorilor executivi ai acesteia, ale asociatilor comanditati in cazul
parteneriatelor, ale altor reprezentanti legali si ale oricarei alte persoane
relevante, dupa cum poate fi stabilit de catre statul membru.”;

(i1) la litera (a) de la al treilea paragraf, se adauga urmatorul punct (vii):
,»(vil) drept fiscal.”;

(ii1) la litera (b) de la al treilea paragraf, se adauga urmatoarele puncte (xi) si

(xii):
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(b)

(©)

,»(x1) detasarea lucratorilor;
(xii) legea aplicabila obligatiilor contractuale.”;
alineatul (2) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(2) In sensul alineatului (1) al treilea paragraf litera (b), atunci cand
managerului de transport sau intreprinderii de transport i-a fost aplicata, intr-
unul sau in mai multe state membre, o condamnare pentru o infractiune grava
sau o sanctiune pentru una dintre cele mai grave incélcari a normelor Uniunii,
enumerate in anexa IV, autoritatea competentd a statului membru de stabilire
aplicd si desfiagsoarda in mod corespunzator si In timp util o procedurad
administrativd corespunzdtoare, care include, daca este cazul, un control
efectuat la sediul intreprinderii vizate.

In cursul procedurii administrative, managerului de transport sau
reprezentantilor legali ai intreprinderii de transport, dupd caz, trebuie sa li se
recunoasca dreptul de a-si prezenta argumentele si explicatiile.

In cursul procedurii administrative, autoritatea competentd analizeaza daca,
datorita circumstantelor specifice, pierderea bunei reputatii ar constitui o
reactie disproportionati in respectivul caz particular. in cadrul acestei analize,
autoritatea competentd ia In considerare numarul de incalcari grave ale
normelor nationale si ale Uniunii, astfel cum se mentioneaza la alineatul (1) al
treilea paragraf, precum si numarul celor mai grave incalcari ale normelor
Uniunii, enumerate in anexa IV, pentru care managerului de transport sau
intreprinderii de transport li s-au aplicat condamndri sau sanctiuni. Orice
constatare trebuie argumentata si justificata corespunzator.

In cazul in care constati ci pierderea bunei reputatii ar fi disproportionata,
autoritatea competenta decide ca intreprinderea in cauza continud sa se bucure
de o buna reputatie. Motivele acestei decizii se consemneaza 1n registrul
national. Numarul deciziilor de acest tip este indicat in raportul la care se face
referire la articolul 26 alineatul (1).

Daca autoritatea competentd nu constatd cd pierderea bunei reputatii ar
constitui o reactie disproportionatd, condamnarea sau sanctiunea conduce la
pierderea bunei reputatii;”;

se introduce urmatorul alineat (2a):

»(2a). ,,Comisia este imputernicitd sa adopte, In conformitate cu articolul 24,
acte delegate de stabilire a listei categoriilor, tipurilor si gradelor de gravitate
ale incalcarilor grave ale normelor Uniunii, conform alineatului (1) al treilea
paragraf litera (b), care, pe langa cele prevazute in anexa IV, pot duce la
pierderea bunei reputatii. Statele membre iau in considerare informatiile
privind respectivele incalcari, inclusiv informatiile primite de la alte state
membre, atunci cand isi stabilesc prioritatile pentru controale in sensul
articolului 12 alineatul (1).

In acest scop, Comisia:
(a) stabileste categoriile si tipurile de incdlcari intalnite cel mai frecvent;

(b) defineste gradul de gravitate a incdlcarilor in functie de potentialul
acestora de a genera un pericol de moarte sau de vatamari grave si de a
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)

(6)

(7
®)
©)

(10)

(In

denatura concurenta pe piata transporturilor rutiere, inclusiv prin subminarea
conditiilor de munca ale lucratorilor din transporturi;

(©) prevede frecventa incepdnd de la care incélcarile repetate sunt
considerate ca fiind mai grave, ludndu-se in considerare numadarul de
conducdtori auto utilizati In cadrul activitatilor de transport gestionate de
managerul de transport.”;

Articolul 7 se modifica dupa cum urmeaza:
(a) Laalineatul (1), primul paragraf se inlocuieste cu urmatorul text:

.In vederea respectirii cerintei stabilite la articolul 3 alineatul (1) litera (c), o
intreprindere trebuie sd fie capabild in permanentd sa-si onoreze obligatiile
financiare pe parcursul exercitiului financiar anual. Intreprinderea trebuie si
demonstreze, pe baza conturilor anuale certificate de un auditor sau de o
persoand acreditatd in mod corespunzator, ca dispune in fiecare an de capital
propriu in valoare totald de cel putin 9 000 EUR pentru un singur vehicul
utilizat si de 5000 EUR pentru fiecare vehicul suplimentar utilizat.
Intreprinderile care desfasoara ocupatia de operator de transport rutier de marfa
utilizand numai autovehicule a caror masd maxima autorizatd nu depaseste 3,5
tone sau combinatii de vehicule a caror masd maxima autorizatd nu depaseste
3,5 tone trebuie sa demonstreze, pe baza conturilor anuale certificate de un
auditor sau de o persoand acreditatd Tn mod corespunzator, ca dispun in fiecare
an de capital propriu in valoare totald de cel putin 1 800 EUR pentru un singur
vehicul utilizat si de 900 EUR pentru fiecare vehicul suplimentar utilizat.”;

(b) alineatul (2) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(2) Prin derogare de la alineatul (1), in lipsa conturilor anuale certificate,
autoritatea competentd accepta ca o intreprindere sa-si demonstreze capacitatea
financiard printr-un certificat, cum ar fi o garantie bancard, un document
eliberat de o institutie financiara care stabileste accesul la credit in numele
intreprinderii sau alt document obligatoriu care atesta ca intreprinderea are la
dispozitie sumele stabilite la alineatul (1) primul paragraf.”;

La articolul 8, alineatul (9) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(9) Comisia este imputernicitd sd adopte, in conformitate cu articolul 24, acte
delegate de modificare a anexelor I, II si III in vederea adaptarii acestora la evolutiile
pietei si la progresele tehnice.”;

La articolul 11 alineatul (4), al treilea paragraf se elimina.
La articolul 12 alineatul (2), al doilea paragraf se elimina.
La articolul 13 alineatul (1), litera (c) se Inlocuieste cu urmatorul text:

»(€) un termen de maximum sase luni in cazul neindeplinirii cerintei privind
capacitatea financiara, pentru a demonstra cd cerinta respectivd este din nou
indeplinita in mod permanent.”;

La articolul 14 alineatul (1) se adauga un al doilea paragraf, dupa cum urmeaza:

,»Autoritatea competenta nu reabiliteaza managerul de transport mai devreme de un
an de la data pierderii bunei reputatii.”;

Articolul 16 se modificd dupa cum urmeaza:

(a) alineatul (2) se modifica dupa cum urmeaza:
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(b)

(©)

(1) se adauga literele (g), (h), (i) si (j), dupa cum urmeaza:

»(g) numerele de inmatriculare ale vehiculelor aflate la dispozitia intreprinderii
in temeiul articolului 5 litera (b);

(h) numarul de angajati;

(1) totalul activelor, datoriilor, capitalurilor proprii si cifrei de afaceri in cursul
ultimilor doi ani;

(j) clasificarea intreprinderii in functie de gradul de risc in conformitate cu
articolul 9 din Directiva 2006/22/CE.”;

(ii) al doilea, al treilea si al patrulea paragraf se inlocuiesc cu urmatorul text:

»Statele membre pot opta pentru pastrarea In registre separate a datelor
mentionate la primul paragraf literele (e)-(j). In acest caz, datele relevante sunt
disponibile la cerere sau sunt accesibile in mod direct tuturor autoritatilor
competente din statul membru in cauza. Informatiile solicitate trebuie furnizate
in termen de cinci zile lucrdtoare de la primirea cererii. Datele mentionate la
primul paragraf literele (a)-(d) sunt accesibile publicului, in conformitate cu
dispozitiile relevante privind protectia datelor cu caracter personal.

In toate cazurile, datele mentionate la primul paragraf literele (e)-(j) sunt
accesibile altor autoritdti decat autoritatile competente numai daca acestea au
competente oficiale de supraveghere si impunere de sanctiuni in sectorul
transportului rutier si dacad functionarii lor sunt atestati sau, in lipsa atestarii, se
supun unei obligatii formale de confidentialitate.”;

alineatul (4) se Inlocuieste cu urmatorul text:

»(4) Statele membre iau toate masurile necesare pentru a se asigura ca toate
datele continute in registrul electronic national sunt actualizate si corecte.”;

alineatul (7) se elimind;

Articolul 18 se inlocuieste cu urmatorul text:

,Articolul 18
Cooperarea administrativa intre statele membre

(1) Statele membre desemneaza un punct de contact national responsabil de
schimbul de informatii cu celelalte state membre cu privire la aplicarea
prezentului regulament. Statele membre informeazd Comisia cu privire la
denumirile si adresele punctelor lor de contact nationale pana la 31 decembrie
2018. Comisia intocmeste o lista a tuturor punctelor de contact si o transmite
statelor membre. Statele membre comunicd de indata Comisiei orice
modificare a punctelor de contact.

(2) Un stat membru care primeste notificarea unei incalcari grave care a avut
ca rezultat o condamnare sau aplicarea unei sanctiuni intr-un alt stat membru in
ultimii doi ani inscrie respectiva incdlcare in propriul registru electronic
national.

(3) Statele membre raspund la solicitarile de informatii adresate de autoritatile
competente din alte state membre si, atunci cand este necesar, efectueaza
controale, inspectii si investigatii privind respectarea cerintei prevazute la
articolul 3 alineatul (1) litera (a) de catre operatorii de transport rutier stabiliti
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pe teritoriul lor. Solicitarile de informatii adresate de autoritatile competente
ale statelor membre trebuie si fie fundamentate. In acest sens, solicitarile
cuprind informatii credibile cu privire la posibila nerespectare a articolului 3
alineatul (1) litera (a).

(4) In cazul in care statul membru care primeste solicitarea considera ca
aceasta este insuficient fundamentata, el informeaza statul membru solicitant in
legatura cu acest lucru in termen de zece zile lucrdtoare. Statul membru
solicitant furnizeaza elemente suplimentare care sa fundamenteze solicitarea.
Daca acest lucru nu este posibil, solicitarea poate fi respinsa de catre statul
membru.

(5) In cazul in care este dificil sau chiar imposibil sa se dea curs unei solicitari
de informatii sau sa se efectueze controale, inspectii sau investigatii, statul
membru in cauzad informeaza in acest sens statul membru solicitant in termen
de zece zile lucritoare, oferind justificari. Statele membre implicate poarta
discutii pentru a identifica solutii la orice problema care apare.

(6) Ca raspuns la solicitdrile prezentate in conformitate cu alineatul (3), statele
membre furnizeaza informatiile solicitate si efectueaza controalele, inspectiile
si investigatiile necesare in termen de doudzeci si cinci de zile lucratoare de la
primirea solicitdrii, cu exceptia cazului in care au informat statul membru
solicitant ca solicitarea este insuficient fundamentatd sau ca existd o
imposibilitate sau anumite dificultati, conform alineatelor (4) si (5).

(7). Statele membre se asigura ca informatiile care le sunt transmise in
conformitate cu prezentul articol sunt utilizate numai 1n scopul (scopurile)
pentru care au fost solicitate.

(8). Cooperarea administrativd si asistenta reciproca se furnizeaza cu titlu
gratuit.

(9). O solicitare de informatii nu impiedicd autorititile competente sa ia masuri
in conformitate cu dispozitiile relevante din dreptul national si din dreptul
Uniunii pentru a cerceta si a preveni presupusele incdlcari ale prezentului
regulament.”;

(13) Articolul 24 se elimina.
(14) Se introduce urmatorul articol 24a:
,Articolul 24 a

Exercitarea delegarii

(1) Comisiei 1i este conferitd competenta de a adopta acte delegate 1n conditiile
prevazute in prezentul articol.

(2) Competenta de a adopta acte delegate, mentionatd la articolul 6 alineatul
(2) si la articolul 8 alineatul (9), se confera Comisiei pentru o perioada de timp
nedeterminatd, incepand cu [data intrarii in vigoare a prezentului regulament
(de modificare)].

(3) Delegarea de competente mentionata la articolul 6 alineatul (2) si la
articolul 8 alineatul (9) poate fi revocata in orice moment de catre Parlamentul
European sau de catre Consiliu. O decizie de revocare pune capat delegarii de
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(15)
(16)

competente specificate In decizia respectiva. Aceasta produce efecte din ziua
care urmeaza datei publicarii sale in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau
de la o datd ulterioard mentionatd in decizie. Decizia nu aduce atingere
valabilitatii niciunuia dintre actele delegate care sunt deja n vigoare.

(4) Inainte de adoptarea unui act delegat, Comisia ii consultd pe expertii
desemnati de fiecare stat membru in conformitate cu principiile prevazute in
Acordul interinstitutional privind o mai buna legiferare din 13 aprilie 2016%*.

(5) De indatd ce adopta un act delegat, Comisia il notifica simultan
Parlamentului European si Consiliului.

(6) Un act delegat adoptat in temeiul articolului 6 alineatul (2) si al
articolului 8 alineatul (9) intrd in vigoare numai 1n cazul 1n care nici
Parlamentul European si nici Consiliul nu au formulat obiectii in termen de
doua luni de la notificarea acestuia catre Parlamentul European si Consiliu sau
in cazul in care, Tnaintea expirdrii termenului respectiv, atdt Parlamentul
European, cat si Consiliul au informat Comisia cd nu vor formula obiectii.
Acest termen se prelungeste cu doud luni la initiativa Parlamentului European
sau a Consiliului.

*JOL 123,12.5.2016, p. 1.7;
La articolul 25, alineatul (3) se elimina.
La articolul 26 se adauga urmétoarele alineate (3), (4) si (5):

,(3) In fiecare an, statele membre intocmesc un raport privind utilizarea pe teritoriul
lor a autovehiculelor a caror masd maxima autorizatd nu depdseste 3,5 tone sau a
combinatiilor de vehicule a caror masa maxima autorizatd nu depaseste 3,5 tone si il
transmit Comisiei pana cel tarziu la data de 30 iunie a anului care urmeaza dupa
incheierea perioadei de raportare. Acest raport include urmétoarele:

(a) numarul de autorizatii acordate operatorilor care desfasoara ocupatia de operator
de transport rutier de marfd utilizand numai autovehicule a cdror masd maxima
autorizatd nu depaseste 3,5 tone sau combinatii de vehicule a cdror masd maxima
autorizata nu depaseste 3,5 tone;

(b) numarul de vehicule a cdror masd maxima autorizatd nu depaseste 3,5 tone
inmatriculate intr-un stat membru 1n fiecare an calendaristic;

(c) numarul total de vehicule a cdror masa maxima autorizatd nu depaseste 3,5 tone
inmatriculate in statul membru incepand cu data de 31 decembrie a fiecarui an;

(d) cota estimata a autovehiculelor a cdror masa maxima autorizata nu depaseste 3.5
tone sau a combinatiilor de vehicule a cdror masa maxima autorizatd nu depaseste
3,5 tone in activitatea generalda de transport rutier a tuturor autovehiculelor
inmatriculate in statul membru, defalcatd pe operatiuni nationale, internationale si
operatiuni de cabotaj.

(4). Pe baza informatiilor obtinute de Comisie 1n temeiul alineatului (3), precum si a
altor elemente, pana cel tarziu la 31 decembrie 2024 Comisia prezintd un raport
Parlamentului European si Consiliului cu privire la evolutia numarului total de
autovehicule a caror masa maxima autorizatd nu depaseste 3,5 tone sau de combinatii
de vehicule a caror masd maxima autorizatd nu depdseste 3,5 tone implicate in
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(17)

operatiuni de transport rutier nationale si internationale. Pe baza acestui raport,
Comisia reevalueaza daca este necesar sa propuna masuri suplimentare.

(5) In fiecare an, statele membre prezintd Comisiei un raport cu privire la solicitarile
adresate in temeiul articolului 18 alineatele (3) si (4), cu privire la raspunsurile
primite din partea altor state membre si la actiunile intreprinse pe baza informatiilor
furnizate.”.

In anexa IV, la punctul 1, litera (b) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(b) Depasirea, pe parcursul unei zile de lucru, a limitei maxime a perioadei de
conducere cu 50 % sau mai mult.”;

Articolul 2

Regulamentul (CE) nr. 1072/2009 se modifica dupa cum urmeaza:

(1)

2

3)

“

)

RO

La articolul 1 alineatul (1) se adauga urmatorul paragraf:

,» Iransportul de containere goale sau de paleti neincércati este considerat transport de
marfuri contra cost in numele unui tert ori de cate ori face obiectul unui contract de
transport.”;

Articolul 2 se modifica dupa cum urmeaza:
(a) punctul 6 se inlocuieste cu urmatorul text:

99 A

,0. ,operatiuni de cabotaj” inseamna transport national contra cost in numele unui
tert efectuat temporar Intr-un stat membru gazda, care implica transportul de la
preluarea marfurilor de la unul sau de la mai multe puncte de incarcare pana la
livrarea lor la unul sau la mai multe puncte de livrare, dupa cum se specifica in
scrisoarea de trasura;”.

Articolul 4 se modifica dupd cum urmeaza:
(a) laalineatul (2), al treilea paragraf se inlocuieste cu urmatorul text:

»Comisia este abilitatd sa adopte, In conformitate cu articolul 14b, acte
delegate de modificare a prezentului regulament, In vederea adaptarii perioadei
maxime de valabilitate a licentei comunitare in functie de evolutiile pietei.”;

(b) laalineatul (4), al doilea paragraf se inlocuieste cu urmatorul text:

»Comisia este abilitatd sa adopte, in conformitate cu articolul 14b, acte
delegate de modificare a anexelor I si II, In vederea adaptarii lor la progresele
tehnice.”.

La articolul 5, alineatul (4) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(4) Comisia este abilitata sa adopte, in conformitate cu articolul 14b, acte
delegate de modificare a anexei III, In vederea adaptarii sale la progresele
tehnice.”.

Articolul 8 se modifica dupa cum urmeaza:
(a) alineatul (2) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(2) Odata livrate marfurile transportate in cursul unui transport international
dintr-un alt stat membru sau dintr-o tard tertd intr-un stat membru gazda,
operatorilor de transport rutier de marfuri mentionati la alineatul (1) li se
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(6)

permite sa efectueze, cu acelasi vehicul sau, in cazul unei combinatii cuplate,
cu autovehiculul aceluiasi vehicul, operatiuni de cabotaj in statul membru
gazdd sau in state membre invecinate. In cursul unei operatiuni de cabotaj,
ultima descarcare are loc in termen de 5 zile de la ultima descarcare in statul
membru gazda in cadrul operatiunii de transport international care il are pe
acesta ca destinatie.”;

(b) Laalineatul (3), primul paragraf se inlocuieste cu urmatorul text:

»Serviciile nationale de transport rutier de marfuri efectuate in statul membru
gazdd de catre un operator de transport rutier de marfuri nerezident se
considera conforme cu dispozitiille prezentului regulament numai dacd
operatorul de transport rutier de marfuri poate prezenta dovezi clare privind
transportul international precedent.”;

(c) se introduce urmatorul alineat (4a):

»(4a) Dovezile mentionate la alineatul (3) se prezinta sau se transmit agentului
autorizat de control din statul membru gazda, la cerere, in cursul controlului in
trafic. Ele pot fi prezentate sau transmise electronic, utilizdndu-se un format
structurat modificabil care poate fi folosit direct de computere pentru stocare
sau procesare, cum ar fi e-CMR*. In cursul controlului in trafic, conducitorul
auto are permisiunea de a contacta sediul central, managerul de transport sau
orice altd persoanad sau entitate care poate furniza dovezile mentionate la
alineatul (3).

* Scrisoare electronica de trasurd in temeiul ,,Conventiei referitoare la contractul de transport
international de marfuri pe sosele.”.

La articolul 10 alineatul (3), primul paragraf se inlocuieste cu urmatorul text:

,Comisia examineaza situatia, in special pe baza informatiilor relevante, si, dupa
consultarea comitetului infiintat in temeiul articolului 42 alineatul (1) din
Regulamentul (CE) nr. 165/2014 al Parlamentului European si al Consiliului,**
decide, in termen de o luna de la primirea solicitdrii statului membru respectiv, daca
sunt necesare sau nu masuri de salvgardare si, In caz afirmativ, le adopta.

(7

** Regulamentul (UE) nr. 165/2014 al Parlamentului European si al Consiliului din 4 februarie 2014
privind tahografele in transportul rutier, de abrogare a Regulamentului (CEE) nr.3821/85 al
Consiliului privind aparatura de inregistrare in transportul rutier si de modificare a Regulamentului
(CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului privind armonizarea anumitor dispozitii

ale legislatiei sociale in domeniul transporturilor rutiere (JO L 60, 28.2.2014, p. 1).7.

Se introduce urmatorul articol 10a:

L Articolul 10a
Controale

(1) Fiecare stat membru organizeaza controale astfel incat, incepand cu 1
ianuarie 2020, in fiecare an calendaristic sa fie controlate cel putin 2 % din
totalul operatiunilor de cabotaj efectuate pe teritoriul lor. Statele membre
maresc procentajul la cel putin 3 % incepidnd cu 1 ianuarie 2022. Baza de
calcul pentru stabilirea procentajului este reprezentatd de totalul activitétilor de
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cabotaj dintr-un stat membru exprimate in tone-kilometri in anul t-2, conform
datelor raportate de Eurostat.

(2) Statele membre vizeaza acele intreprinderi care sunt clasificate ca
prezentand riscuri mai mari de a Incélca dispozitiile aplicabile lor, prevazute in
prezentul capitol. In acest scop, in cadrul sistemului de clasificare a riscurilor
instituit In temeiul articolului 9 din Directiva 2006/22/CE a Parlamentului
European si a Consiliului*** si extins in conformitate cu articolul 12 din
Regulamentul (CE) nr.1071/2009 al Parlamentului European si al
Consiliului****_ statele membre trateaza riscul de producere a unor astfel de
incalcari ca pe un risc de sine statator.

(3) Statele membre intreprind, cel putin de trei ori pe an, controale concertate
in trafic asupra operatiunilor de cabotaj. Aceste controale se efectueaza in
acelasi timp de catre autoritatile nationale responsabile cu aplicarea normelor
in domeniul transportului rutier a doua sau a mai multor state membre, fiecare
actionand pe propriul teritoriu. Punctele de contact nationale desemnate in
conformitate cu articolul 18 alineatul (1) din Regulamentul (CE) nr. 1071/2009
al Parlamentului European si al Consiliului**** fac schimb de informatii
privind numadrul si tipul Incélcarilor depistate dupa ce au avut loc controalele
concertate in trafic.

**% Directiva 2006/22/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 15 martie 2006
privind conditiile minime pentru punerea in aplicare a Regulamentelor (CEE) nr. 3820/85 si
(CEE) nr.3821/85 ale Consiliului privind legislatia sociala referitoare la activititile de
transport rutier (JO L 102, 11.4.2006, p. 35).

*#%% Regulamentul (CE) nr. 1071/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 21
octombrie 2009 de stabilire a unor norme comune privind conditiile care trebuie indeplinite
pentru exercitarea ocupatiei de operator de transport rutier si de abrogare a Directivei
96/26/CE a Consiliului (JO L 300, 14.11.2009, p. 51).”;

Se introduc urmatoarele articole 14a si 14b:

Articolul 14a
Réspunderea

Statele membre prevad sanctiuni impotriva expeditorilor, agentilor de
expeditie, contractantilor si  subcontractantilor pentru nerespectarea
dispozitiilor de la capitolele II si III in cazul in care acestia contracteaza in
cunostintd de cauza servicii de transport care implicd Incélcari ale prezentului
regulament.

Articolul 14b

Exercitarea delegarii

(1) Comisiei 1i este conferitd competenta de a adopta acte delegate in conditiile
prevazute in prezentul articol.

(2) Competenta de a adopta acte delegate, mentionata la articolul 4 alineatele
(2) si (4) si la articolul 5 alineatul (4), se confera Comisiei pentru o perioada de
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©)
(10)

timp nedeterminatd, incepand cu [data intrarii in vigoare a prezentului
regulament (de modificare)].

(3) Delegarea de competente mentionata la articolul 4 alineatele (2) si (4) si la
articolul 5 alineatul (4) poate fi revocatd in orice moment de catre Parlamentul
European sau de catre Consiliu. O decizie de revocare pune capat delegarii de
competente specificate In decizia respectivd. Aceasta produce efecte din ziua
care urmeaza datei publicarii sale In Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau
de la o datd ulterioard mentionatd in decizie. Decizia nu aduce atingere
valabilitatii niciunuia dintre actele delegate care sunt deja n vigoare.

(4) Inainte de adoptarea unui act delegat, Comisia ii consultd pe expertii
desemnati de fiecare stat membru in conformitate cu principiile prevazute in
Acordul interinstitutional privind o mai bund legiferare din 13 aprilie
2016, H sk

(5) De indatd ce adopta un act delegat, Comisia il notifica simultan
Parlamentului European si Consiliului.

(6) Un act delegat adoptat in temeiul articolului 4 alineatele (2) si (4) si al
articolului 5 alineatul (4) intrda in vigoare numai in cazul in care nici
Parlamentul European si nici Consiliul nu au formulat obiectii in termen de
douad luni de la notificarea acestuia catre Parlamentul European si Consiliu sau
in cazul in care, inaintea expirdrii termenului respectiv, atdt Parlamentul
European, cat si Consiliul au informat Comisia cd nu vor formula obiectii.
Acest termen se prelungeste cu doud luni la initiativa Parlamentului European
sau a Consiliului.

wEx*JO L 123, 12.5.2016, p. 1.7

Articolul 15 se elimina.

Articolul 17 se inlocuieste cu urmatorul text:

S Articolul 17

Raportare

(1) Pana cel tarziu la data de 31 ianuarie a fiecarui an, statele membre informeaza
Comisia asupra numarului de operatori de transport rutier de marfuri care detin
licente comunitare incepand cu data de 31 decembrie a anului anterior si asupra
numarului de copii conforme corespunzatoare vehiculelor aflate in circulatie la acea
data.

(2) Pana cel tarziu la data de 31 ianuarie a fiecarui an, statele membre informeaza
Comisia cu privire la numarul de atestate de conducdtor auto eliberate in anul
calendaristic anterior, precum si asupra numadrului total de atestate de conducator
auto Incepand cu data de 31 decembrie a anului calendaristic precedent.
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(3) Pana cel tarziu la data de 31 ianuarie a fiecarui an, statele membre informeaza
Comisia cu privire la numarul de controale de cabotaj efectuate in cursul anului
calendaristic precedent in conformitate cu articolul 10a. Aceste informatii includ
numarul de vehicule controlate si numarul de tone-kilometri care au facut obiectul
controalelor.”.

Articolul 3
Revizuirea

(1) Comisia evalueaza punerea in aplicare a prezentului regulament, in special impactul
articolului 2 care modifica articolul 8 din Regulamentul (CE) nr. 1072/2009, pana la [3 ani de
la data intrdrii in vigoare a prezentului regulament] si prezintd un raport Parlamentului
European si Consiliului cu privire la aplicarea prezentului regulament. Raportul Comisiei este
insotit, daca este cazul, de o propunere legislativa.

2) In urma raportului mentionat la alineatul (1), Comisia evalueaza periodic prezentul
regulament si prezinta rezultatele evaludrii Parlamentului European si Consiliului.

3) Dupa caz, rapoartele prevazute la alineatele (1) si (2) sunt Insotite de propuneri
relevante.

Articolul 4

Intrarea in vigoare

Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicarii in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament se aplica de la [xx].

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles,
Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedintele Presedintele
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