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Glosar de termeni

Modelul Costului Standard (MCS) — metodologie care vizeaza furnizarea unor ghiduri si
instrumente pentru desfasurarea de masuratori privind sarcinile administrative generate de legislatie
asupra mediului de afaceri si cetateni.

Costuri Administrative - costurile activitatilor administrative (AA) pe care operatorii economici
trebuie sa le efectueze pentru a se conforma obligatiilor de informare impuse prin reglementarile
autoritatilor centrale.

Obligatie de Informare (Ol) — obligatiile companiilor de a furniza sectorului public informatji si date
referitoare la activitatile lor si care deriva din prevederile legislatiei de la nivelul central al
administratiei.

Date Solicitate (DS) — specificatiile legale privind datele necesare a fi furnizate in vederea
conformarii fata de o obligatie de informare.

Activitati Administrative (AA) — activitati pe care companiile trebuie sa le realizeze pentru a
indeplini datele solicitate.

Business as usual — bune practici masurate ca procent din efortul pe care companiile I-ar depune
pentru realizarea unor activitati administrative, chiar daca nu ar exista obligatia legala de a le face.

Sarcini Administrative - derivat al costurilor administrative. Este un indicator folosit pentru a
demonstra care sunt poverile efective pe care le resimt companiile, in sensul in care includ doar
costurile aferente activitatilor pe care acestea nu le-ar desfasura daca nu ar exista o obligatie legala
in acest sens. De obicei, nu apar diferente foarte mari intre cuantumul costurilor si cel al sarcinilor.

Simplificare administrativa - demers intreprins de autoritatile de reglementare de a reduce
costurile administrative suportate de operatorii economici pentru a se conforma obligatiilor legale de
informare, cu scopul de a crea un mediu de afaceri mai eficient, care exercita mai putina presiune
asupra agentilor economici si care, astfel, faciliteaza activitatea firmelor si stimuleaza cresterea
economica. Modalitatile de simplificare pot varia de la simplificare legislativa pana la folosirea unor
sisteme online de comunicare cu autoritatile.

Operatori economici - acest concept include forme inregistrate de afaceri care sunt considerate a
apartine sectorului privat pe baza codului lor CAEN.

Masuratoare in baza 0 - instrument de evaluare a nivelului sarcinilor administrative pentru companii
la un anumit moment in timp.



Abrevieri

AA - Activitati Administrative

AACR - Autoritatea Aeronautica Civila din Roméania

AAOPFR — Asociatia Armatorilor si Operatorilor Portuari din Roméania
ACM — Administratia Canalelor Navigabile

AFER — Autoritatea Feroviara Roméana

ANR — Autoritatea Navala din Romaénia

ARR — Autoritatea Rutiera Roméana

AST - autorizatie speciala de transport

ATFER — Asociatia Transportatorilor Feroviari din Romania

BP — bune practici

CAEN - Clasificarea activitatilor din economia nationala

CE — Comisia Europeana

CNADNR — Compania Nationala de Autostrazi si Drumuri Nationale din Romania
CNAPM Constanta — Compania Nationala Administratia Porturilor Maritime Constanta
DS - date solicitate

IATA — International Air Transport Association

INS — Institutul National de Statistica

MCS — Modelul Costului Standard

MTI — Ministerul Transporturilor (si Infrastructurii)

OECD - Organizatia pentru Cooperare si Dezvoltare Economica

Ol — Obligatji de Informare

OMT — Ordin al ministrului transporturilor

ONRC - Oficiul National al Registrului Comertului

RAR — Registrul Auto Roméan

SA — Sarcini Administrative

SGG - Secretariatul General al Guvernului

UNTRR — Uniunea Nationala a Transportatorilor Rutieri din Romania



Rezumat

In Romania, eforturile de reforma a administratiei publice din ultimii ani s-au bazat, printre altele, si
pe constientizarea necesitatii unei reduceri a poverii administrative asupra mediului de afaceri,
intreprinzatorilor sau cetatenilor, rezultate dintr-un proces de intensa reglementare la nivelul
institutiilor guvernamentale, care a condus la ingreunarea ritmului de nfiintare a unor noi
intreprinderi si de dezvoltare a afacerilor.

Aceste eforturi de reforma, dar si obiectivele stabilite la nivelul Uniunii Europene au fost transpuse
prin Strategia guvernamentala pentru o reglementare mai buna la nivelul administratiei publice
centrale 2008-2013.

Tn acest cadru institutional si politic, Secretariatul General al Guvernului Romaniei a initiat un amplu
proces de masurare in baza zero a costurilor administrative, o initiativa noua la nivelul administratiei
publice din Romania.

Masuratoarea in baza zero actioneaza ca un instrument de evaluare a nivelului sarcinilor
administrative pentru companii la un anumit moment in timp, in cazul acesta anul de referinta 2011.
Este, de asemenea, un instrument de identificare a posibilitatilor de simplificare. Nu in ultimul rand,
masuratoarea actioneaza, de asemenea, ca un instrument la indemana guvernului pentru a
monitoriza nivelul costurilor administrative Tn decursul timpului.

Demersul de masurare a costurilor administrative aferente domeniilor gestionate de Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii impreuna cu autoritatile coordonate s-a derulat in cadrul proiectului
»Masurarea costurilor administrative si identificarea sarcinilor administrative aferente
legislatiei in domeniul reglementat de Ministerul Transporturilor si Infrastructurii”’, cod SMIS
13377, avand ca scop implementarea unui sistem de masurare a costurilor impuse de Guvern in
domeniul reglementat de Ministerul Transporturilor si Infrastructurii, astfel incéat, pe baza rezultatelor
obtinute, sa se stabileascéa obiective de reducere a sarcinilor administrative.

Proiectul este cofinantat prin Fondul Social European, prin Programul Operational Dezvoltarea
Capacitatii Administrative, iar initiatorul si beneficiarul acestuia este Secretariatul General al
Guvernului.

Procesul de masurare s-a desfasurat pe baza metodologiei Modelului Costului Standard (MCS),
implementata pe scara larga la nivelul Uniunii Europene . MCS a fost dezvoltat pentru a oferi o
metoda simplificata si coerenta pentru estimarea costurilor administrative impuse companiilor de
catre autoritatile publice centrale.

Costurile administrative sunt masurate pe baza costului mediu al activitatilor necesare (Pret) inmulit
cu numarul total de activitati realizate intr-un an (Cantitate). Costul mediu al activitatilor este calculat
fnmultind un tarif cu timpul necesar pentru indeplinirea activitatilor. Numarul activitatilor este calculat
inmultind frecventa actiunilor necesare cu populatia vizatd (numarul total de companii afectate).

Principiul de baza al MCS este ca SA (sarcinile administrative) sunt costurile de conformare
suportate de companii in schimbul de informatii cu guvernul (B2G) si vice versa (G2B). Pentru a
calcula aceste costuri, MSC este pregatit ca un model P*Q. P(reful) este costul integral al unui
schimb de informatii sau un mesaj. C(antitatea) este numarul de mesaje intr-un an.



Formula=2 (P * Q)

P = (Timp in minute / 60) * Tarif + Costuri externe + costuri de achizitie

Q = Frecventa * Populatie (companii sau entitatj)

Parametrul P consta in doua elemente principale, (i) consumul de Timp in minute pentru a efectua
toate activitatile administrative relevante (AA), necesare pentru conformarea cu date solicitate
specific (DS) aferente unei obligatii de informare (Ol), si (ii) Tariful orar intern (costurile fortei de
munca plus overhead) al unei peroane calificatd pentru slujba respectiva. in plus, parametrul P
poate include si Costuri Externe ale Ol-urilor care sunt externalizate (de ex, catre un contabil,
avocat, notar, consultant) si Costuri de Achizitie aferente Ol-ului, cum ar fi stampile, costuri de
combustibil pentru documentele ce trebuie livrate catre guvern etc.

Raportul de fata cuprinde descrierea tuturor etapelor parcurse in vederea cuantificarii costurilor
administrative care decurg din obligatiile de informare generate de reglementari, aflate in sarcina
operatorilor economici.

In mare, aceste etape au fost:

e Pregatirea cercetarii. Aceasta etapa a inclus scanarea si inventarierea, in functie de origine, a
legislatiei aplicabile domeniului finante publice. In urma acestei activitati, au fost inventariate si
validate un numar de 362 de acte normative. A urmat pasul identificarii obligatiilor de informare
generate de legislatia inventariata si a descompunerii acestora in activitati administrative si
identificarea grupurilor {inta. Au fost definite grupurile {inta.

e Realizarea cercetarii a cuprins activitatea de colectare a datelor cu privire la populatia de
operatori economici afectata de obligatiile de informare si la frecventa obligatiilor de informare.
Aceste date au fost colectate cu ajutorul informatiilor primite de la autoritatile in drept, prin apelul
la surse publice de date (web, rapoarte ale autoritatilor publice) si, acolo unde nu au fost date
disponibile, la estiméri ale expertilor. in paralel, in aceasta etapa s-a desfasurat si procesul de
colectare a informatjilor referitoare la timpul si tariful fiecarei obligatii de informare. Instrumentele
de cercetare utilizate preponderent in acest proces au fost interviurile cu firme si experti.

e Armonizarea datelor si validarea datelor din teren. Aceasta etapa a presupus verificarea
informatjilor culese si derularea unor activitati de validare a datelor cu experii ai autoritafilor
publice, asociatiilor reprezentative ale mediului de afaceri si experti independenti.

o Centralizarea datelor si efectuarea masuratorilor. Au fost analizate si actualizate datele
culese si incluse intr-o baza de date completa, care a cuprins toate obligatiile de informare



masurate. Masurarea costurilor administrative si, respectiv a sarcinilor administrative s-a realizat
pe baza formulei MCS prezentate mai sus, cu ajutorul aceleiasi baze de date dezvoltate in
cadrul proiectului.

Pe langa descrierea integrala a tuturor etapelor parcurse in vederea masurarii costurilor
administrative aferente legislatiei incidente domeniului finante publice si prezentarea valorilor
masuratorilor, raportul de fata contine o sectiune dedicata exclusiv etapelor ulterioare de simplificare
legislativa si de reducere a sarcinilor administrative pentru mediul de afaceri. In acest sens,
sectiunea in cauza va aborda procesul de simplificare de la un nivel mai general, prezentand o serie
de sugestii cu caracter general, aplicabile pe un spectru mai larg de domenii, rezultate in urma
experientelor din alte state membre trecand apoi la o serie de sugestii de simplificare specifice
domeniului transporturilor,iar, in final, la o prezentare relativ detaliata a propunerilor de simplificare
formulate in cadrul interviurilor cu mediul de afaceri pentru fiecare obligatie de informare.



1. Introducere

1.1 Context

Statele Membre ale Uniunii Europene au realizat ca un obstacol in calea cresterii economice 1l
constituie si costurile administrative. Consiliul European din martie 2007 a aprobat obiectivul propus
de Comisia Europeana (CE) de a reduce costurile administrative pentru companii cu 25% si a invitat
statele membre sa stabileasca obiective nationale de amploare comparabila, in sfera lor de
competenta.

Romaénia si-a asumat acest demers cu privire la 0 mai buna reglementare, in calitate de Stat
Membru UE, dar si constienta fiind de necesitatea sustinerii procesului de dezvoltare economica si
creare de locuri de munca, nevoie recunoscuta de toate guvernele care s-au succedat. Acest
proces include sustinerea eforturilor Comisiei Europene de a reduce costurile administrative la
nivelul UE (Programul de Actiune al CE privind reducerea costurilor administrative in Uniunea
Europeana cu 25% pana in 2012 — COM(2007) 23, lanuarie 2007 ).

Programul de Actiune al CE, transpus in Romania prin Strategia guvernamentala pentru o
reglementare mai buna la nivelul administratiei publice centrale 2008-2013 sustine demersurile de
reforma administrativa si respecta cerintele privind imbunatatirea procesului de reglementare.
Statele membre ale UE sunt obligate sa efectueze masuratori ex-post (asupra legislatiei deja in
vigoare) ale costurilor administrative, sa defineasca obiective de simplificare si sa ia masurile
necesare. Aceste actiuni sunt menite sa creeze un mediu de afaceri mai eficient, care exercita mai
putina presiune asupra agentilor economici si care, astfel, faciliteaza activitatea firmelor si
stimuleaza cresterea economica.

In acest context, Secretariatul General al Guvernului Romaniei a initiat un amplu proces de
masurare Tn baza zero a costurilor administrative, o initiativa noua in Roméania.

Masurarea in baza zero are menirea de a oferi o imagine de ansamblu cantitativa a tuturor
costurilor administrative pentru companiile din Roméania, care rezulta din legislatia administratiei
centrale. Acesta ofera o baza pentru procesul de reducere a costurilor administrative .

Procesul de masurare pentru trei domenii (Transporturi, Finante si Agricultura) a fost implementat
de un Consortiu format din doua companii de consultanta din Roménia — GEA Strategy &
Consulting SA si Business Development Group SRL si o0 companie de consultanta din Olanda,
Berenschot Group BV. Proiectul s-a desfasurat in perioada 2012 — iunie 2013.

Acest raport contine rezultatele finale ale masuratorilor intreprinse in domeniul gestionat de
Ministerul Transporturilor si Infrastructurii.

1.2 Obiective

Obiectivul principal al proiectului a fost de a intreprinde 0 masurare de in baza zero a costurilor
administrative pentru companii, care rezulta din legislatia gestionata de Ministerul Transporturilor si
Infrastructurii. Rezultatele masuratorilor trebuie sé& beneficieze de sustinere din partea Guvernului si
comunitatii de afaceri. Un alt obiectiv principal a vizat furnizarea de sprijin in procesul de simplificare
si transferul de know-how si bune practici administratiei centrale



1.3 Context Metodologic
1.3.1 Costuri de reglementare

Reglementarile impun atat costuri primare de conformare cat si efecte secundare de conformare.
Costurile primare de conformare sunt costurile substantiale de conformare, costurile financiare
si costurile administrative. Efectele secundare sunt efecte ale concurentei si efecte social-
economice.

e Costurile substantiale de conformare sunt rezultatul unei obligatii legale. Companiile suporta
aceste costuri pentru a se conforma cu norme directe, standarde, linii de conduita, precum si cu
toate celelalte cereri care servesc in mod direct unor scopuri publice. Ele se refera in principal la
investitii realizate de companii. Exemple de costuri substantiale de conformare includ: costuri cu
achizitia de echipamente filtrare noxe, in conformitate cu cerintele de mediu sau costuri
amenajare spatii de lucru in conformitate cu reglementarile privind conditiile de munca.

e Costurile financiare sunt rezultatul unei obligatii legale concrete si directe de a transfera o
suma de bani guvernului sau autoritatii competente. Aceste costuri nu sunt, prin urmare, legate
de nevoia de informatii a Guvernului. Aceste costuri includ taxele administrative, retributii,
impozite etc.

e Costurile administrative sunt costurile aferente conformarii fata de obligatiile de a informa
guvernul sau autoritatile de resort privind respectarea obligatiilor substantiale sau a costurilor
financiare. In plus, existd costuri administrative care sunt generate de obligatii de informare de
natura statistica.

Figura de mai jos ilustreaza diversele tipuri de costuri pe care reglementarile le pot impune.

Figura 1 — Tipuri de impact al reglementarilor
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Fiecare dintre cele trei categorii diferite de obligatii legale detin propria functionalitate pentru guvern:

1. Functionalitatea obligatiilor substantiale este de a realiza un tel public intr-un mod direct prin
conformarea fata de normele legale, standard si alte cerinte. Aceasta caracteristica se aplica si
pentru informarea fata de ter{e parti, cum ar fi obligatiile de asigurare a informatiilor despre
produse pentru a proteja consumatorii, plasarea de etichete cu diferite informatii pe produsele
destinate consumului etc. Costurile substantiale de conformare provin din obligatiile substantiale
de conformare.

2. Functionalitatea obligatiilor financiare este de a contribui la buget sau de a redistribui veniturile
primare. Costurile financiare ale companiilor sau, cu alte cuvinte, transferul de sume de bani de
la companii catre guvern genereaza venituri bugetare.

3. Functionalitatea obligatiilor de informare (Ol-uri) este de a monitoriza conformarea companiilor
fata de obligatiile substantiale si financiare, si de a furniza informatii statistice. Costurile
administrative decurg din obligatiile legale de informare.

Faptul ca autoritatile solicita companiilor (si cetatenilor) sa respecte obligatiile substantiale,
financiare si de informare implica, de asemenea, costuri si pentru autoritati. De exemplu, costul de
monitorizare a conformarii companiilor sau cetatenilor fata de reglementari. Aceste costuri sunt
numite costuri de aplicare.

Autoritatile pot reduce costurile de aplicare - de exemplu, cele legate de pastrarea inscrisurilor
oficiale - insistand ca intreprinderile/companiile sa utilizeze un sistem contabil, astfel incat sa fie
necesar ca autoritatile sa primeasca doar rezultatele.

Costurile de aplicare sunt parte a bugetului de stat. Acest lucru implica faptul ca masurarea
costurilor de aplicare este un tip diferit de demers comparativ cu masurarea costurilor de
conformare. Principalul motiv este acela ca scaderea sau cresterea costurilor de aplicare afecteaza
in mod direct bugetul de stat si, eventual, activitatile de aplicare si monitorizare a proceselor, care
au loc in cadrul institutiilor responsabile si numarul de functionari publici implicati.

Nu exista o nevoie directa de a extinde masurarea in baza zero a sarcinilor administrative ale
companiilor inspre costurile de aplicare suportate de autoritati. O astfel de extindere a demersului ar
conduce la cresterea substantial& a costurilor de masurare in baza zero. In plus, masurarea
costurilor de aplicare trebuie sa {ina seama de posibila rezistenta exercitata de personalul implicat.
Numai in cazul unui plan de reducere a sarcinilor administrative aferente unei reglementari pentru
companii, in care costurile administrative sunt transferate in mod substantial autoritatjlor, se justifica
0 evaluare ex-ante si ex-post a costurilor pe care trebuie sa le suporte autoritatile cu aplicarea legii

1.3.2 Costuri Administrative

Masuratoarea si raportul de fa{a se concentreaza exclusiv asupra costurilor administrative, definite
dupa cum urmeaza:

Costurile administrative sunt costurile activitatilor administrative (AA) pe care operatorii economici
trebuie sa le efectueze pentru a se conforma obligatiilor de informare impuse prin reglementarile
autoritatilor centrale — ministerelor.




Aceasta definitie contine diferite elemente-cheie, care sunt explicate mai jos:
Operatori economici

Acest concept include forme inregistrate de afaceri care sunt considerate a apartine sectorului privat
pe baza codului lor CAEN.

Am aplicat codul CAEN, rev. 2, Clasificarea statistica a activitatilor economice in Comunitatea
Europeana. Companiile Private din cadrul acestei masuratori sunt inregistrate sub urmatoarele
domenii CAEN: A-N, Rsi S.

Avand in vedere caracterul general valabil al reglementarilor din domeniul taxelor si impozitelor, sau
raportarii financiare, am operat in marea majoritatea a cazurilor cu categoria Generic, insa am
identificat si cazuri in care am operat cu una dintre categoriile CAEN din urmatoarele sectiuni:

e C - Industria prelucratoare, diviziunile C 10 (Industria alimentara), C 11 (Fabricarea
bauturilor), C 12 (Fabricarea produselor din tutun), C 13 (Fabricarea produselor textile), C
14 (Fabricarea articolelor de imbracaminte), C 15 (Tabacirea si finisarea pieilor; fabricarea
articolelor de voiaj si marochinarie si a articolelor de harnasament; prepararea si vopsirea
blanurilor), C 16 (Prelucrarea lemnului, fabricarea produselor din lemn si pluta, cu exceptia
mobilei; fabricarea articolelor din paie si din alte materiale vegetale impletite), C 17
(Fabricarea hartiei si a produselor din hartie), C 18 (Tiparire si reproducerea pe suporti a
inregistrarilor), C 19 (Fabricarea produselor de cocserie si a produselor obtinute din
prelucrarea fiteiului), C 20 (Fabricarea substantelor si a produselor chimice), C 21
(Fabricarea produselor farmaceutice de baza si a preparatelor farmaceutice), C 22
(Fabricarea produselor din cauciuc si mase plastice), C 23 (Fabricarea altor produse din
minerale nemetalice), C 24 (Industria metalurgica), C 25(Industria constructiilor metalice si a
produselor din metal, exclusiv masini, utilaje si instalatii), C 26 (Fabricarea calculatoarelor si
a produselor electronice si optice), C 27 (Fabricarea echipamentelor electrice), C 28
(Fabricarea de masini, utilaje si echipamente n.c.a), C 29 (Fabricarea autovehiculelor de
transport rutier, a remorcilor si semiremorcilor), C 30 (Fabricarea altor mijloace de
transport), C 31 (Fabricarea de mobild), C 32 (Alte activitati industriale n.c.a), C 33
(Repararea, intretinerea si instalarea masinilor si echipamentelor).

e D - Productia si furnizarea de energie electrica si termica, gaze, apa calda si aer
conditionat, sectiunea D 35 (Productia si furnizarea de energie electrica si termica, gaze,
apa calda si aer conditionat).

e G - Comert cu ridicata si cu amanuntul, repararea autovehiculelor si motocicletelor,
sectiunea G 45 (Comert cu ridicata si cu amanuntul, intretinerea si repararea
autovehiculelor si a motocicletelor), G 46 (Comert cu ridicata cu excepta comertului cu
autovehicule si motociclete), G 47 (Comert cu amanuntul, cu exceptia autovehiculelor gi
motocicletelor).

e H - Transporturi si depozitare, sectiunea H 49 (Transporturi terestre si transporturi prin
conducte), H 50 (Transporturi pe apa), H 51 (Transporturi aeriene), H 52 (Depozitare si
activitati auxiliare pentru transporturi), H 53 (Activita{i de posta si de curier).

e |- Hoteluri si restaurante, sectiunea | 55 (Hoteluri si alte facilitati de cazare) si | 56
(Restaurante si alte activitati de servicii de alimentatie).



e K - Intermedieri financiare si asigurari, sectiunea K 64 (Intermedieri financiare, cu exceptia
activitatilor de asigurari si ale fondurilor de pensii), K 65 (Activitati de asigurari, reasigurari si
ale fondurilor de pensii cu exceptia celor din sistemul public de asigurari sociale), K 66
(Activitati auxiliare pentru intermedieri financiare, activitati de asigurare si fonduri de pensii).

e M — Activitati profesionale, stiintifice si tehnice, sectiunea M 69 (Activitati juridice si de
contabilitate)

e R —Activitati de spectacole, culturale si recreative, sectiunea R 90 (Activita{i de creatje si
interpretare artistica), R 92 (Activitati de jocuri de noroc si pariuri).

e S - Alte activitati de servicii, sectiunea S 94 (Activitati asociative diverse), S 95 (Reparatii
de calculatoare, de articole personale si de uz gospodaresc) si S 96 (Alte activitati de
servicii).

De asemenea avand in vedere ca legislatia din sectorul finantelor publice se adreseaza atat
persoanelor juridice cat si fizice, datele de populatie includ acolo unde este cazul persoane fizice
autorizate, detinatoare a unui CIF, in masura in care acestea au intrat sub incidenta actului normativ
in perioada de referinta.

Nu sunt considerate companii private in cadrul acestei masuratori domeniile CAEN O, P, Q, T si U.

Organizatiile publice si cele semi-private, cum ar fi organizatiile caritabile, spitale sau companii
detinute integral/partial de stat, sunt excluse din aceastd masuratoare.

Costurile administrative pentru cetateni sau costurile de implementare ale autoritatilor nu au facut
parte din scopul acestui proiect.

Obligatii de informare

Obligatiile de informare (Ol), asa cum au fost considerate in cadrul acestei masuratori, sunt
obligatiile companiilor de a furniza informatii si date sectorului public si care deriva din prevederile
legislatiei aferente Ministerului Transporturilor. O Ol nu implica intotdeauna transferul unei informatii
catre autoritati publice, ci poate implica si sarcina de a mentine informatiile disponibile Tn cazul unor
inspectii.

O obligatie de informare nu implica intotdeauna transferul unei informatii catre autoritati publice, ci

poate implica si sarcina de a mentine informatiile disponibile in cazul unor inspectii.

De asemenea exista cazuri in care o Ol nu presupune in mod necesar transferul explicit al
informatjei, ci doar sarcina de a mentine informatiile disponibile in evidentele proprii in cazul unor
inspectii.

Obligatiile de informare au fost identificate de catre expertii proiectului in textul legii si validate cu
grupul de lucru din cadrul Ministerului Transporturilor, pe baza inventarului de legislatie actualizat,
detaliat in capitolul 2.
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Reglementarile autoritatilor centrale

In cadrul exercitiului de masurare au fost incluse reglementarile aflate in responsabilitatea si
aplicare MT]I si ale institutiilor subordonate sau aflate in coordonarea acestuia.

Masuratoarea se concentreaza asupra urmatoarelor tipuri de reglementari: primare, secundare si
tertiare. Exemple: Primara — lege; Secundara - Ordonanta, Ordonantad de Urgenta, Hotarare de
Guvern; Tertiara - Ordin de ministru,Norme metodologice, Instructiuni, Regulament.
Amendamentele relevante au fost luate, de asemenea, in considerare.

De cele mai multe ori, reglementarile primare, secundare si tertiare sunt conectate. O obligatie de
informare este adesea mentionata generic intr-o lege primara si descrisa in detaliu in legislatia
secundara. Legislatia tertiara contine de multe ori specificatii (tehnice) privind informatiile (cum ar fi
datele solicitate) exacte care trebuie furnizate autoritatilor publice.

Legislatia autoritatilor publice locale nu a fost parte a acestui demers.

1.3.3 Costuri administrative versus sarcini administrative

Abordarea Tn cadrul masuratorii s-a bazat pe distinctia intre costurile administrative si sarcinile
administrative. Costurile administrative reprezinta toate costurile pentru companii, care rezulta ca
urmare a conformarii cu Obligatiile de informare legale. In anumite cazuri totusi, companiile ar
continua sa implementeze anumite componente ale obligatiilor de informare, chiar daca nu ar exista
obligatia legala de a face aceasta. Aceasta parte este consideratd business as usual- bune
practici (BP). Astfel de costuri sunt, de exemplu, costurile legate de contabilitate, chiar daca
pastrarea evidentei contabile nu ar fi obligatorie prin lege, firmele ar continua s& pastreze evidenta
tranzactiilor efectuate, pentru a asigura bunul mers al afacerilor.

In cazul unei masuratori a costurilor administrative, costurile BP sunt in general neglijabile, pentru
ca niciun antreprenor nu va informa autoritatile cu privire la comportamentul sau de conformare sau
de profit sau orice altceva, daca nu a existat nici o obligatie de informare legala.

Un exemplu de o obligatie pe care companiile ar indeplini-o chiar daca nu ar fi stipulatd de vreo
reglementare este, asa cum reiese din cercetarea noastra, cel al intocmirii situatiei fluxurilor de
numerar, explicaia fiind aceea ca firmele gasesc foarte utila elaborarea unui asemenea document,
care le ofera un mecanism de control si verificare a situatiei proprii.

Asa cum rezulta din cele de mai sus, costurile administrative minus BP reprezinta sarcinile
administrative. Sarcinile administrative, astfel, reprezinta un subset al costurilor administrative, n
sensul in care costurile administrative contin si activitatile pe care companiile ar continua sa le
realizeze chiar si in absenta unei obligatii legale (partea BP). Reprezentarea grafica a acestei
explicatii poate fi vizualizata mai jos:
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Figura 2 — Costuri administrative vs. Sarcini administrative

Costuri administrative

Sarcini administrative Costuri BP

O comparatie a ponderii BP, ca parte din totalul costurilor administrative din diferite tari arata o
imagine diferentiata. n Olanda, procentul total este de 2,6% (2007). Danemarca nu face o distinctie
intre costurile BP si sarcinile administrative. In principiu, nici Germania nu ia in considerare costurile
BP. Numai in cazul obligatiei privind contabilitatea generala, a fost acordata o atentie speciala
costurilor BP, pentru excluderea acestui tip de costuri din definitia sarcinilor administrative. Cu toate
acestea, nu este disponibil un procenta;.

1.3.4 Modelul Costului Standard

Masuratoarea a fost efectuata utilizand Modelul Costului Standard, asa cum este prezentat in
Manualul MCS din Romania (SGG, martie 2010). Modelul Costului Standard (MCS) este cea mai
aplicata metodologie pentru masurarea costurilor administrative. MCS a fost dezvoltat pentru a oferi
o0 metoda pragmatica, simplificatd si coerentad pentru estimarea costurilor administrative. Rezultatele
masuratorii sunt orientative si nu reprezentative statistic, furnizand date informative cu privire la
dimensiunea sarcinilor, pentru a permite stabilirea de obiective de reducere si identificarea
domeniilor asupra carora se pot concentra planurile de simplificare.

Metoda MCS este o cale de a descompune reglementarile intr-o serie de componente mai usor de
gestionat, care pot fi masurate, cum ar fi obligatii de informare (Ol-uri), date solicitate (DS) si
activitati administrative (AA-uri).

e Obligatiile de informare (denumite si Ol-uri primare): obligatiile de a furniza informatii si date
sectorului public ce deriva din legislatia specifica domeniului de reglementare al MFP.
Diversitatea mare de obligatii de informare identificate in legislatia analizata a fost supusa unui
proces de standardizare pentru a asigura uniformitatea in procesul de colectare si prelucrare a
datelor. O reglementare legala poate contine mai multe Ol-uri. Urmatoarele categorii standard
de Ol au fost utilizate Tn cadrul acestui exercitiu de masurare:
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Tabel 1 — Categorii standard de Ol

=N

© 0o N oo | MW DN

. Transmiterea raportarilor si solicitarea rambursarilor.
. Solicitare/cerere de autorizatii sau scutiri individuale
. Solicitare/cerere de autorizatii sau scutiri generale

. Comunicarea desfasurarii anumitor activitati

. Inregistrarea in evidenta oficial&

. Efectuarea inspectiilor

. Aplicare pentru subventii si fonduri

. Actualizarea planurilor si programelor

. Cooperare in cadrul proceselor de audit si inspectiilor

10. Etichetare pentru informarea tertelor parti

11. Alte informatii destinate tertelor parti

12. Altele

Datele solicitate (denumite si Ol-uri secundare): fiecare obligatie de informare consta
intotdeauna dintr-una sau mai multe date solicitate (DS). O DS este specificarea legala a datelor
necesare pe care o companie trebuie sa le furnizeze in scopul conformarii cu o Ol. Asemenea
solicitari sunt, de exemplu, diversele documente necesare pentru a obtine autorizarea unei
companii de a functiona conform legii.

Spre exemplu, exportatorii care solicita eliberarea autorizatiei de ,exportator autorizat” trebuie
sa intocmeasca si depuna la autoritatile competente o serie de documente, cum ar fi: cerere de
eliberare a autorizatiei de exportator autorizat, copia actului constitutiv al societatii, copia
certificatului de Tnregistrare la registrul comertului, copia contractelor in baza caror se vor
efectua exporturile de produse originare etc. Toate aceste documente sunt contabilizate ca DS-
uri distincte, si masurate ca atare.

Utilizarea DS-urilor este optionala in procesul de realizare a masuratorilor si statele UE
abordeaza acest aspect Tn mod diferit: unele tari utilizeaza DS, iar altele nu. Avand Tn vedere
complexitatea legislatiei analizate, au fost utilizate DS Tn cadrul acestui demers, deoarece ofera
mai multe detalii si ajuta la captarea esentei obligatiei de informare. Am procedat astfel pentru
ca obligatiile de informare din legislatia romaneasca au fost deseori formulate prea abstract.
Astfel, utilizarea DS-urilor ofera o precizie mai mare.

Activitati administrative: pentru furnizarea unor informatii legate de o DS, o companie
efectueaza anumite activitati administrative. Activitatile pot fi realizate intern sau pot fi
externalizate si ar putea include costuri de achiziie (cum ar fi taxe de eliberare a unor permise,
costuri de deplasare). Urmatoarele categorii standard de activitati administrative au fost utilizate
in masuratoare:
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Tabel 2 — Categorii standard de AA

Familiarizarea cu obligatia de informare (inclusiv evaluarea aplicabilitatii ei)

Instruirea membirilor si angajatilor cu privire la Ol

Obtinerea informatiilor relevante (selectarea din datele existente)

Adaptarea datelor existente (pentru a se conforma cerintelor autoritatilor)

Elaborarea datelor noi (de ex. realizarea de calcule, de masuratori)

Introducerea informatiilor in formatul solicitat (formulare, tabele, chestionare)

Proiectarea materialelor informationale (pentru autoritati sau terte parti)

Plata taxelor de procesare a informatiilor (inclusiv obtinerea dovezilor de plata)

Organizarea sedintelor interne (a persoanelor responsabile cu indeplinirea Ol)

10. Organizarea de sedinte externe (a persoanelor responsabile cu indeplinirea Oi-urilor si a
specialistilor externi)

11. Participare la inspeciii si verificari si verificari (asistarea celor ce efectueaza inspectia)

12. Implementarea corectiilor sugerate de catre inspector

13. Copiere, distributie, arhivare (a informatiilor solicitate)

14. Transmiterea informatiilor (catre autoritatile competente)

© | N 01~ 0N (=

Mai jos se poate observa conexiunile intre Ol-uri, DS-uri si AA-uri:

Figura 3 — Conexiuni OI-DS-AA

Data solicitata A

Reglementare

Activitate

Obligatie de

informare 1 administrativa 1

Data solicitatd B Activitate
administrativa 2

Obligatie de
informare 2

Costuri interne
Activitate Costuri externe,

administrativa 3 inclusiv achizitji
Timp

Obligatie de
informare 3
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Indeplinirea unei Ol poate fi realizata intern, de companie insasi,cu personalul propriu, insa
uneori sarcina este (partial) externalizata unui alt agent economic (cum ar fi un contabil, notar,
consultant fiscal, consultant etc.). In asemenea cazuri, compania care se conformeaza fata de Ol
realizeaza costuri externe. Aceste costuri externe sunt incluse in masuratoare sub forma unei sume
fixe, inclusiv TVA 24 %.

Un alt tip relevant de costuri externe care au fost luate in considerare sunt achizitiile, care sunt
necesare pentru conformarea fata de o anumita Ol (costurile de achizifii care nu contribuie la
indeplinirea obligatiei de informare sunt excluse). Costurile de achizitii pot fi taxele formale pentru
obtinerea unui permis/vize/autorizatii, costurile de deplasare (combustibil, bilete tren/mijloace de
transport in comun etc.) pentru obfinerea unei semnaturi pe un document, traduceri,
imprimare/copiere de documente, taxe postale sau de curierat. Informatii despre categoria de
costuri referitoare la taxe si tarife s-au colectat in cursul cercetarii de teren acolo unde acestea au
fost vizibile pentru operatorul economic intervievat si percepute ca fiind direct legate de indeplinirea
obligatiei de informare analizate.

In ceea ce priveste celelalte categorii de achizitii enumerate mai sus acestea sunt mai vizibil legate
pentru operatorul economic de indeplinirea obligatiilor conform legii si ca atare au fost luat in calcul
estimari ale valorii acestora pe baza informatiilor colectate n interviuri folosind urmatoarele categorii
standard:

Tabel 3 — Categorii costuri de achizitii

Tip de achizitie

Fotocopiere / imprimare

Autentificare

Traducere

Dosar de incopciat

Posta

Curier rapid

Deplasare cu autovehiculul

Frecventa

Frecventa reprezinta periodicitatea raportarilor efectuate de un operator economic in baza legii, fiind
relevanta doar pentru Ol-urile determinate calendaristic si in general predefinita in textul legii de
unde a fost preluata pentru elaborarea calculelor.

Populatia

Populatia per Ol consta in totalitatea operatorilor economici privati care au indeplinit efectiv Ol-ul
respectiv in anul de referinta.
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Entitati

Exista cazuri in care obligatia de raportare nu se refera la operatorul economic in sine, dar se refera
la un eveniment care apare in activitatea acestuia in cursul unui an (cum ar fi: inspectii, numarul de
masini din parcul auto, solicitari de autorizatii pentru lucrari speciale — ca de exemplu foraje si
excavari). In acest caz in locul notiunilor de frecventa si populatie se foloseste cea de entitéti,
aceasta categorie metodologica exprimand numarul de evenimente de un anumit tip ce au loc in
decursul unui an. Datele pentru estimarea acestui parametru au fost obtinute din evidentele
autoritatilor publice sau prin estimari ale expertilor (detalii in capitolul 2).

De asemenea, au fost cazuri in care autoritatile nu pot comunica datele raportat la numarul de
companii care au indeplinit acea obligatie, ci pot furniza doar numar de entitati — spre exemplu,
numarul de formulare speciale de decont de taxa depuse sau numarul total de petitii depuse de
persoane juridice in alte limbi decat romana.

1.4 Pasi metodologici

Tn acest proiect s-au derulat urmatoarele activitati si pasi metodologici:
Tabel 4 — Pasi metodologici MCS

Pasi metodologici

PASUL 1 - PREGATIREA MASURATORII PE BAZA MCS
Actualizarea inventarului legislatiei din 2009; Pregatirea masuratorilor pe baza MCS

PASUL 2 — IDENTIFICAREA OBLIGATIILOR DE INFORMARE (Ol) $I A ACTIVITATILOR ADMINISTRATIVE (AA)

PASUL 3 — CLASIFICAREA REGLEMENTARILOR N FUNCTIE DE ORIGINE

PASUL 4 — IDENTIFICAREA GRUPURILOR TINTA $I A SEGMENTELOR

PASUL 6 — INTERVIURI CU FIRME $I INTERVIEVAREA EXPERTILOR

PASUL 8 — SELECTAREA FIRMELOR TIPICE

PASUL 5 — COLECTAREA DATELOR PRIVIND FRECVENTA $I POPULATIA

PASUL 7 — IDENTIFICAREA PARAMETRILOR DE COST

PASUL 9 — EFECTUAREA INTERVIURILOR CU FIRMELE

PASUL 10 - EVALUAREA DE CATRE GRUPUL DE REFERINTA

PASUL 11 - EXTRAPOLAREA DATELOR LA NIVEL NATIONAL

PASUL 12 — RAPORTARE $I VALIDARE

1.5 Alte principii aplicate
In masuratoare mai sunt aplicate, in afaré de cele sus mentionate, si urmétoarele principii:

e Rezultatele reprezinta o ,fotografie” a costurilor administrative la un anumit moment in timp.
Data de referinia aplicata este 30 septembrie 2011. Legislatia care era in vigoare la acea data
este luata in considerare. In plus, au fost luate in considerare si actualizari majore introduse
dupa data de referinta, dar numai in cazurile in care aceste actualizari au avut un efect
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semnificativ in ceea ce priveste costurile administrative suportate de companii, asa cum este
descris in capitolul 2.

Unele Ol-uri erau in vigoare la 30 septembrie 2011, dar nu si la inceputul proiectului in Aprilie
2012. Astfel, acele Ol-uri nu mai sunt relevante pentru companii. Cu toate acestea, am
inventariat acele Ol-uri abrogate pentru a avea o imagine de ansamblu, dar nu le-am masurat
(cuantificat). A se vedea Anexa 3 pentru o imagine a Ol-urilor in discutie.

Utilizarea modelului MCS implica faptul ca masurarea in baza zero se bazeaza pe cercetare
documentara si un numar de interviuri a caror raspandire nu vizeaza neaparat
reprezentativitate statistica. Precizia statistica nu este scopul MCS. Prin urmare, rezultatele
reprezinta o imagine de ansamblu a costurilor administrative, cu un nivel de acuratete sporit de
numarul mare de interviuri (6612), realizata prin interpretarea rezultatelor in scopul identificarii
zonelor cu potential de simplificare in cadrul inventarului legislativ analizat.

Principiul de plecare aplicat este ca toate companiile care trebuie sa se conformeze cu o Ol se
si conformeaza in realitate. Acest lucru s-a dovedit a fi un element extrem de important in
cercetarea derulata in cadrul proiectului. in multe cazuri, in etapa de cercetare s-a dovedit ca nu
toti operatorii economici cu potential de includere in grupul tintd au respectat obligatiile cu care
ar trebui sa se conformeze (neconformare), fie pentru ca au infeles gresit legislatia fie pentru ca
nu s-au conformat in mod constient cu Ol-urile respective. In plus, in cazul Ol-urilor determinate
de un eveniment nu exista un numar prescris de companii, care trebuie sa se conformeze unui
Ol, deoarece aceasta depinde de o activitate care poate avea loc sau nu, de un eveniment.
Pentru acele Ol-uri se aplica de asemenea principiul conformarii reale.

Pentru unele Ol-uri s-a dovedit in practica ca nu exista nicio companie care sa se conformeze.
Acest lucru nu are de a face cu neconformarea, ci cu faptul ca in realitate nu a existat niciun
operator economic care sa se incadreze in grupul tintd asa cum este el definit de actul normativ
la momentul datei de referinta. Pentru astfel de Ol-uri populatia s-a considerat a fi zero, iar
costurile administrative au fost si ele calculate ca fiind zero.

Obligatiile de etichetare si alte obligatii ale partilor terte (categoriile 10 si 11, in tabelul 1
Categorii standard de obligatii de informare de mai sus), au o functionalitate diferita fata de
restul categoriilor de Ol-uri, pentru ca astfel de informatii au ca scop atingerea unui obiectiv
public intr-un mod direct. Functionalitatea Ol-urilor, pe de alta parte, este de a monitoriza
respectarea obligatiilor financiare si substantiale ( si de a furniza informatji statistice). Obligatiile
de informare pentru pariile terte necesita o abordare diferita si, prin urmare, nu sunt masurate
in baza zero, ci doar inventariate si redate calitativ. A se vedea anexa 4 pentru o privire de
ansamblu.

Intocmirea de reclamatii si contestatii: Aceasta se referé la depunerea de petitii/reclamatii si
(eventual mai tarziu) contestatie impotriva unei decizii luate de catre autoritati. Acestea nu au
fost parte a legislatiei masurate in cadrul proiectului de fata. Ol-urile aferente nu sunt, prin
urmare, luate in considerare Th masuratoarea in baza zero.

Acest raport prezintd o imagine de ansamblu a costurilor administrative pentru fiecare Ol si DS
la nivel national aferente legislatiei din cadrul Ministerului Transporturilor. Aceasta estimare nu
este acelasi lucru cu estimarea de ansamblu a tuturor costurilor administrative pe care le
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realizeazé o companie in Romania. In practica operatorii economici se afl& sub incidenta
legislatiei aferente mai multor ministere dar si a celei locale si dupa caz chiar a unor
reglementari internationale. in urma cercetarii derulate in cadrul proiectului legislatia
suplimentara perceputa ca avand incidenta relevanta asupra operatorilor economici este cea
locala, Hotararile Consiliilor Locale sau Judetene, precum si cea din domeniul reglementat de
alte agentii.

Obligatii de informare singulare vs recurente: costurile singulare sunt acele costuri pe care o
companie le suporta doar o singura data in activitatea sa (de exemplu: procedurile de infiintare
a companiei, adaptarea la norme modificate sau noi etc.). Costurile recurente sunt suportate in
mod constant de catre companii, Tn scopul de a se conforma Ol-urilor.
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2. Rezultate cantitative: costuri administrative

2.1 Introducere

Vom incepe acest capitol oferind mai multe detalii in abordarea noastra prin rezumarea procesului
de revizuire a legislatiei, urmata de o explicatie a tipurilor de obligatiile identificate. Vom continua
prin detalierea surselor parametrilor Q si P si prin a arata caracterul consultativ al procesului prin
mentionarea partilor implicate Tn acest exercitiu. Acest capitol va continua cu ilustrarea rezultatelor
din care reies costurile pentru fiecare domeniu si subliniind cele mai impovaratoare 10 legi (85,7%
din total) si cele mai impovaratoare 10 Ol-uri (74% din total).

n context macroeconomic, totalul sarcinilor administrative in comparatie cu cifra de afaceri a
sectorului se prezinta astfel:

Figura 4 — Sarcini administrative din total cifra de afaceri tranport

Sarcini administrative ca parte din cifra de
afaceri - Transport

30.483.572

H Cifra de afaceri

M Sarcini Administrative

2.2 Legislatie si domenii

In faza initial& de lucru in cadrul proiectului, s-a realizat o analiza a inventarului de acte normative
elaborat de MTI in 2009 pentru listarea legislatiei si in vederea eliminarii dublelor Tnregistrari.
Ulterior au fost agreate cu MTI si preluate spre analiza actualizari ale stocului legislativ cu impact
asupra mediului de afaceri pana la data limita de referinta 30 septembrie 2011. Numarul final de le
analizate se gaseste Tn tabelul de mai jos, iar lista legilor se gaseste in Anexa 1.

gi
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Tabel 5 — Distributie acte normative pe tipuri de legislatie

Tipul legislatiei Nr. de acte normative analizate
Primara (lege) 51
Secundara (OG, OUG, HG) 90
Tertiara (OM, instructiuni, regulamente) 221
Total 362

2.3 Numarul de Ol-uri masurate

Ol-urile masurate pot fi impartite in Ol-uri primare si Ol-uri secundare(numite si date solicitate)

Obligatiile de informare primare sunt obligatiile actuale impuse de lege intr-un context
specific. Realizarea unei astfel de obligatii este conditionata de indeplinirea tuturor Obligatiilor
de informare secundare aferente. Aceste obligatii sunt, de exemplu, faptul ca un o companie ce
achizitioneaza un aparat civil de zbor civil trebuie sa il licentieze(si eventual omologheze),
inainte de a 1l utiliza.

Obligatiile de informare secundare contin specificatii legale ale datelor pe care o companie
trebuie sa le furnizeze in scopul de a se conforma cu o Ol primara. Astfel de date solicitate sunt,
de exemplu, diferite documente necesare in scopul de a primi licenta (sau omologarea)
aparatului de zbor respectiv .

In total, 460 Ol-uri primare si 1421 Ol-uri secundare au fost analizate in cadrul masurarii in baza
zero.

Acestea pot fi impartite n trei categorii:

Ol-uri masurate

Aceste obligatii reprezinta nucleul masurarii fiind obligatiile ce vor fi supuse analizei in vederea
simplificarii in pasii urmatori. Lista completa a acestor Ol-uri poate fi consultata de pe CD-ul
atasat.

Ol-uri abrogate

Acestea sunt obligatii ce fac parte din acte normative in vigoare la data de referinta (30
Septembrie 2011) dar ce au fost abrogate pana la data finalizarii proiectului curent. Lista
completa a acestor obligatii poate fi gasita in Anexa 3.

Ol-uri de etichetare si pentru parti terte (categoriile 10,11 din lista de categorii standard)

Astfel de informatji au ca scop atingerea unui obiectiv public intr-un mod direct. Functionalitatea
Ol-urilor, pe de alta parte, este de a monitoriza respectarea obligatiilor financiare si substantiale
( si de a furniza informatii statistice). Obligatiile de informare pentru partile terie necesita o
abordare diferita si, prin urmare, nu sunt masurate in baza zero, ci doar inventariate (Anexa 4).
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2.4 Abordare colectare si interpretare date
2.4.1 Abordare

La Tnceputul masurarii, am observat ca legislatia din domeniul transporturilor poate fi analizata in
functie de patru domenii specifice: rutier, aerian, naval si feroviar. Cum fiecare domeniu are
specificitatile proprii, partile implicate in diferite etape au fost urmatoarele:

Pentru rutier: autoritati publice si agentii (ARR, RAR), precum si asociatii (UNTRR, ARTRI)
Pentru aerian: Autoritatea Aeronautica Civila si Aeroclubul Romaniei

Pentru naval: Autoritatea Navald Roméana

Pentru feroviar: AFER si ATFER (asociatie)

De-a lungul masuratorii au fost implicati operatori economici intervievati, autoritatile si organizatiile
profesionale descrise mai sus cat si reprezentanti ai Ministerului Transporturilor, precum si ai
Directiei Politici Publice din SGG.

n ceea ce priveste colectarea datelor, parametrul P a fost colectat prin interviuri 6612 cu operatori
economici, precum si cu experti. Parametrul Q au fost colectat printr-o combinatie de cercetare de
birou, statistici, date furnizate de autoritati (ministere, agenti, organisme de control si inspectii etc.),
precum si estimari bazate pe consultari cu organisme profesionale, companii si experti.

2.4.2 Taxe

Tn timpul interviurilor si intalnirilor cu companiile si reprezentanti ai asociatiilor s-a subliniat faptul c&
taxele care trebuie platite pentru indeplinirea obligatiilor de informare sunt o problema presanta.
Aceste taxe sunt cauzate Tn special de natura (europeana, cat si nationala) sectorului transporturilor.

Taxele sunt o parte din conceptul mai larg de costuri de achizitie. In m&suratoarea noastra, taxele
pe care le-am luat In considerare sunt numai cele aferente un Ol, ceea ce inseamna ca plata este o
compensatie directa pentru costurilor pe care guvernul le suporta pentru a furniza licenta / inspectia
(spre exemplu taxa pentru eliberarea licentei comunitare). Ca exemplu al unei taxe ce nu se
incadreaza in descrierea de mai sus, este taxa aferenta rovinietei. in acest caz, plata rovinietei nu
este legata de costul pe care CNADNR il suporta pentru eliberarea sa ci este o plata pentru
mentenanta si construirea de infrastructura rutiera. Prin urmare nu exista o legatura directa intre
taxa (si valoarea ei) si indeplinirea Ol-ului. .

Am identificat acele taxe disponibile public sau ce ne-au fost transmise prin cooperarea cu institutiile
cu care am colaborat, insd raman numeroase informatii indisponibile public sau dificil de gasit pe
care nu le-am cuprins in acest exercitiu.

Complexitatea legii romanesti ingreuneaza posibilitatea de a trage o linie clara intre costurile de
achizitie ca obligatii financiare si costuri administrative (in timpul interviurilor am remarcat faptul ca
nici pentru companii nu a fost intotdeauna usor sa le separe). Pe parcurs, am primit sugestii din
partea autoritatilor de a le exclude din masuratoarea noastra, vazandu-le ca fiind costuri financiare.
Pe de alta parte, fara obligatiile de informare legale, companiile nu ar trebui sa plateasca aceste
taxe, si, In acelasi timp, aceste taxe sunt deosebit de importante pentru companii.
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Tn acest context, abordarea noastra este de a prezenta taxele separat, pentru sectorul
transporturilor (sa le separam de celelalte costurile de achizitie). Acest lucru inseamna ca am
separat taxele de calculul costurilor administrative. Prin mentinerea lor - separat - putem oferi o
evaluare obiectiva a provocarilor sectorului, direct legate de sarcinile administrative sau asociate
acestora. Aceasta alegere a fost facuta si avand in vedere scopul acestei masuratori: facilitarea
simplificarilor legislative. Din punctul de vedere al simplificarilor, existd un argument puternic pentru
ca taxele sa fie separate de costurile de achizitie: natura actiunilor de simplificare este diferita
pentru Ol-uri (reducerea birocratiei) si pentru taxe. De exemplu, simplificarea birocratiei se face pe
cale legislativa, prin modificarea unor cerinte si/sau termene sau pe cale tehnica (ex. prin
informatizare), pe cand modificarea tarifelor se poate realiza printr-o reevaluare a indicatorilor
folositi sau o reevaluare a costurilor pe care autoritatile le suporta pentru indeplinirea anumitor
servicii.

2.5 Total costuri si sarcini administrative (pe domenii)

Luand in considerare particularitatile sectorului de transport, in acest sub-capitol vor fi prezentate
sarcinile administrative per domeniu. In aceasta ierarhie, se poate observa ca domeniul rutier are
cea mai mare pondere, lucru datorat in special numarului mare (comparativ cu celelalte domenii) de
companii implicate.

Tabel 6 — Distributie sarcini administrative pe domenii de transport

Domeniu Sarcini Administrative % din total sector
Rutier RON 27.484.812 90,2%
Naval*

RON 1.335.274 4,4%
Feroviar

RON 1.183.430 3,9%
Aerian

RON 480.056 1,6%
Total RON 30.483.572 100,0%

Costuri administrative vs. sarcini

Din graficul de mai jos se poate observa ca operatorii economici din domeniul transporturilor au
considerat ca — in general - fara ca legea sa impuna anumite obligatii, nu le-ar realiza si prin urmare
nu le considera ca fiind ,bune practici”.

! s-au facut eforturi intensive din partea Consortiului, SGG si Ministerul Transporturilor pentru a primi datele
relevante de la ANR pentru masuratoare. Acest demers nu a fost pe deplin de succes. De asemenea, sectorul
de afaceri nu a cooperat decét partial in cercetarea de teren. Aceste doua elemente combinate implica faptul
ca masuratoarea pentru sectorul naval nu este completa si ofera doar o imagine de ansamblu partiald a
costurilor administrative pentru acest domeniu. In acelasi timp, estimarea este ca dificultatile intampinate se
datoreaza si faptului ca populatia aferenta obligatiilor de informare respective este mica.
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Figura 5 — Costuri administrative vs. Sarcini administrative

Costuri administrative

88660

M Sarcini administrative

B Bune practici

2.6 Acte normative —top 10

Tabel 7 - Top 10 acte normative

Act Normativ Sarcini Administrative

OMT 980/2011 - Norme metodologice RO B

Ordin 356/2010 RON 5.240.992

OMLPTL 458/2002 RON 4.552.484

Ordonanta nr.15/2002 RON 3.491.957

Legea nr. 38/2003 cu modificarile si completarile ulterioare e

ORDIN nr. 287 din 27 februarie 2003 privind autorizarea agentilor RON 1.110.059

economici care desfagoara activitati de transport naval. Art. 1, anexa

2/t 5

Ordin 1542/2008 RON 787.471

OMTMT nr. 254/85 din 1996 RON 775.261

Legea nr. 52/2010, OG nr. 21/2009, OG nr. 37/2007 RON 740.819
RON 571.622

Legea 92/2007,HG 367/2007
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Tn acest sub-capitol, sunt evidentiate actele normative care genereaza cele mai mari sarcini
administrative (Tabel 7). Pentru mai multa claritate si pentru a facilita etapele ce vor succede
acestui exercitiu de masurare urmatoarele paragrafe vor contine o scurta descriere a fiecarui act
normativ n parte, grupul de operatori economici caruia i se adreseaza, precum si acte normative
relevante intrate Tn vigoare, inclusiv dupa data de referinta a masuratorii (septembrie 2011) care
actualizeaza/modifica/completeaza actul analizat:

ORDIN nr. 980 din 30 noiembrie 2011 pentru aprobarea Normelor metodologice privind
aplicarea prevederilor referitoare la organizarea si efectuarea transporturilor rutiere si a
activitatilor conexe acestora stabilite prin Ordonanta Guvernului nr. 27/2011 privind
transporturile rutiere

Descriere: conditii de eliberare a licentei comunitare si a copiilor conforme; a certificatului de
transport si copiilor conforme; a autorizatiei de transport international; a licentei pentru activitai
conexe transportului rutier; conditii de efectuare a transportului rutier de persoane, de marfuri, in
cont propriu, contra cost, prin servicii ocazionale, international, in regim de cabotaj.

Actualizari legislative relevante:
- ORDINUL nr. 1.640 din 8 noiembrie 2012

- ORDINUL nr. 788 din 20 mai 2013 — articol 1341 va intra in vigoare la 1 ianuarie 2014
(Pentru a facilita controlul vehiculelor folosite de companii pentru activitatile de transport,
acestea trebuie sa le echipeze cu placute care sa arate dimensiunea si greutatea maxima
permisa pentru vehicul).

Companii afectate: operatori de transport rutier de persoane, de marfuri, in cont propriu, contra
cost

ORDIN nr. 356 din 4 mai 2010 pentru aprobarea Normelor privind autorizarea si desfasurarea
circulatiei vehiculelor rutiere cu mase si/sau dimensiuni ce depasesc masele si/sau dimensiunile
maxime admise prevazute in Ordonanta Guvernului nr. 43/1997 privind regimul drumurilor

Descriere: autorizatii speciale de transport —AST pentru vehicule cu depasiri; Autorizarea
operatorilor economici specializati pentru insotirea vehiculelor cu depasiri, a autovehiculelor de
insotire si atestarea personalului specializat

Actualizari legislative relevante: ORDINUL nr. 995 din 6 iunie 2012

Companii afectate: operatori de transport rutier beneficiari AST; operatori de transport rutier
pentru Tnsotirea vehiculelor cu depasiri

ORDIN nr. 458 din 27 martie 2002 pentru aprobarea Normelor metodologice privind clasificarea
pe categorii a autobuzelor si microbuzelor utilizate pentru transporturi publice de persoane prin
servicii regulate in trafic national

Descriere: conditii pentru obtinerea certificatelor de clasificare pe categorii pentru autobuze si
microbuze pentru transporturi publice de persoane

Actualizari legislative relevante: ORDIN 1359/2004 ART 2
Companii afectate:
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- operatori de transport rutier, proprietari autobuze si microbuze

ORDONANTA nr. 15 din 24 ianuarie 2002 privind introducerea unor tarife de utilizare a
infrastructurii de transport rutier

Descriere: stabilirea conditiilor si tarifelor de utilizare a retelei de drumuri nationale din
Romania

Actualizari legislative relevante:

- LEGEA nr. 144 din 23 iulie 2012;

= LEGEA nr. 2 din 1 februarie 2013;

- LEGEA nr. 71 din 28 martie 2013

Companii afectate:

- operatori de transport rutier

LEGE nr. 38 din 20 ianuarie 2003 privind transportul in regim de taxi si in regim de inchiriere

Descriere: autorizarea, organizarea, atribuirea gestiunii si controlul efectuarii serviciilor de
transport in regim de taxi sau de transport in regim de inchiriere

Actualizari legislative relevante:
ORDONANTA nr. 30 din 31 august 2011
Companii afectate: companii de taxi/ servicii ocazionale de transport

ORDIN nr. 287 din 27 februarie 2003 privind autorizarea agentilor economici care desfagoara
activitati de transport naval

Descriere: autorizare pentru activitatile de transport naval de marfuri si/sau de persoane;
autorizari pentru agentii economici care executa serviciile de siguranta.

Actualizari legislative relevante: -
Companii afectate: agenti autorizati transport naval

ORDIN nr. 1.542 din 17 decembrie 2008 privind introducerea unor restrictii de circulatie pe
drumul national DN 1 (E 60), sectorul Bucuresti - Ploiesti - Brasov

Descriere: introducerea restrictiei temporare de circulatie pe anumite sectoare din DN1 pentru
vehiculele rutiere, altele decat cele destinate exclusiv transportului de persoane, cu masa totala
maxima autorizatd mai mare sau egala cu 7,5 tone; conditii pentru obtinerea autorizatiei
nominale de circulatie

Actualizari legislative relevante: -

Companii afectate: agenti economici proprietari de vehicule rutiere, altele decat cele destinate
exclusiv transportului de persoane, cu masa totalda maxima autorizatd mai mare sau egala cu
7,5 tone
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ORDIN Nr. 254 din 29 iulie 1996 pentru aprobarea Normelor metodologice privind clasificarea
autocarelor utilizate pentru transporturi turistice in trafic intern si international si pentru
transporturi publice de persoane in trafic international

Descriere: stabilirea conditiilor si a criteriilor pe baza carora se elibereaza certificatele de
clasificare si Tnsemnele corespunzatoare clasificarii acordate autocarelor destinate transportului
de turisti in trafic intern si international si transportului public de persoane in trafic international,
in vederea protectiei pasagerilor si cresterii calitatii serviciilor turistice si de transport.

Actualizari legislative relevante: -
Companii afectate: operatori economici proprietari ai autocarelor; constructori de autocare

LEGEA nr. 52 din 19 martie 2010 privind aprobarea Ordonantei Guvernului nr. 21/2009 pentru
modificarea si completarea Ordonantei Guvernului nr. 37/2007 privind stabilirea cadrului de
aplicare a regulilor privind perioadele de conducere, pauzele si perioadele de odihna ale
conducatorilor auto si utilizarea aparatelor de inregistrare a activitatii acestora

Descriere: stabilirea cadrului de aplicare a regulilor privind perioadele de conducere, pauzele si
perioadele de odihna ale conducatorilor auto si utilizarea aparatelor de inregistrare a activitatii
acestora

Actualizari legislative relevante: -
Companii afectate: operatori rutieri

LEGEA nr. 92 din 10 aprilie 2007 a serviciilor de transport public local si ORDIN nr. 972 din 3
octombrie 2007 pentru aprobarea Regulamentului-cadru pentru efectuarea transportului public
local si a Caietului de sarcini-cadru al serviciilor de transport public local

Descriere: stabilirea cadrului juridic privind infiintarea, autorizarea, organizarea, exploatarea,
gestionarea, finantarea si controlul functionarii serviciilor de transport public in comune, orase,
municipii, judete si in zonele asociatiilor de dezvoltare comunitara. Stabilirea Regulamentului-
cadru pentru efectuarea transportului public local cu exceptia transportului public pe caile
navigabile interioare, a transportului Tn regim de taxi si in regim de inchiriere si a transportului cu
metroul

Actualizari legislative relevante: LEGEA nr. 8 din 6 ianuarie 2012

Companii afectate: operatori economici transport autorizat rutier
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2.7 Obligatii de Informare - top 10

Pentru a clarifica algoritmul de calcul folosit, va propunem sa luam exemplul Ol-ului clasat pe locul 1 ca marime a sarcinilor administrative, si anume
“ Eliberarea autorizatiilor speciale de transport.”.

Sarcinile administrative au fost calculate in felul urmator:

Timpul total (obtinut ca medie aritmetica a timpilor declarati in minute de respondenti in interviuri, transformat in ore, col. 5) = aprox. 1,56
ore

Nr. de ore astfel obtinut a fost apoi inmultit cu tariful intern al angajatilor (standard INS), in acest caz19,73 lei/ora, |la care s-a adaugat si
cifra costurilor cu externalizarea (calculata si ea ca medie aritmetica a valorilor declarate de respondenti) si, daca e cazul si valoarea
achizitiilor necesare pentru indeplinirea acelei obligatii de informare = 160 lei

Aceasta cifra a fost apoi inmuliita cu frecventa cu care se indeplineste Ol-ul si cu populatia totala de firme afectate.

Frecventa reprezinta de cate ori este necesara obligatia respectiva intr-un an. De exemplu, frecventa va fi “1” atunci cand obligatia se
realizeaza o data pe an, “2” atunci cand se realizeaza de 2 ori pe an, “0,5” atunci cand se realizeaza o data la 2 ani etc.

Rezulta deci un cost administrativ de aprox. 5.240.992 RON

Procentul de bune practici din col. 13, obtinut si el in timpul interviurilor cu firmele, a fost aplicat costului administrativ, pentru a putea
estima valoarea sarcinilor administrative. In cazul de fata, unde gésim o valoare a bunelor practici de 0%, considerdm ca sarcinile
administrative sunt egale cu costurile administrative.

toate calculele sunt operate in Excel, cu un numar de pana la 12 zecimale. Spre exemplu, pentru exactitatea calculelor, am operat cu o cifra
a tarifului orar al angajatilor de 19,7285714285714. De asemenea, cifrele calculate ca medie a valorilor obtinute Tn cadrul interviurilor au
mai multe zecimale decét ceea ce este prezentat. De aceea, valorile care reies din calculul cu o zecimala, asa cum apar in tabelul de mai
sus, nu vor coincide exact cu valoarea totala pe care o vedeti in coloanele 12 sau 14, care este insa valoarea care reflecta cu exactitate
costurile, respective sarcinile administrative.
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Tabel 8 - Calcul parametri pentru top 10 obligatii de informare

Domeniu

Rutier

28

Actul
normativ
principal care
contine Ol-ul

Ordinul
356/2010

Descrierea
Ol-ului

Eliberarea
autorizatiilor
speciale de
transport.

Descrierea DS

Cererea pentru
eliberarea AST
se completeaza
integral de
catre solicitant,
acesta purtand
intreaga
responsabilitate
cu privire la
corectitudinea
informatiilor
furnizate.
Cerere
eliberare AST
conform model

Timp total
(ore)

Tarif
intern /
ora

(RON)

RON
19,73

Externaliz
are

(RON)

RON 0,00

Achiziti
(RON)

RON 0,00

(RON)

RON
23,73

Frecventa
(nr. de
eveniment
elan)

Populatie

(nr.)

27.454

Total Cost
(RON)

RON
651.547

Bune
practici

%

0%

(RON)

RON
651.547

Plata prealabila
a taxelor
suplimentare
pentru
depasirea
maselor

0,216

RON
19,73

RON 0,00

RON
125,00

RON
129,15

27.454

RON
3.545.718

0%

RON
3.545.718

Alte informatii
relevante

0,15

RON
19,73

RON 0,00

RON
35,00

RON
38,02

27.454

RON
1.043.727

0%

RON
1.043.727




Actul Tarif . Frecventa
8 " Externaliz A . Bune
. i i . Timp total ntern / Achizit P Populatie | Total Cost . SA
Domeniu .“O.m‘a“v Descner_ea Descrierea DS 0 ! are 250 (nr._ de putall practici
principal care Ol-ului (ore) ora RON (RON) (RON) eveniment (nr.) (RON) o (RON)
contine Ol-ul (RON) (zany elan) 0
1 2 3 4 5 6 7 8 ? 10 11 12 13 *14 9
(5*6+7+8) (9*10*11) (12 1%;))0 45
Documente
necesare
clasificarii pe
categorii a
autobuzelor si
microbuzelor
utilizate pentru
transporturi
publice de
. RON RON RON o RON
persoane prin 1,46 19.73 RON 0,00 | RON 0,00 28.90 1 18.505 534.771 0% 534.771
servicii regulate
in trafic national:
a) Cerere de
clasificare
completata de
Clasament detinator
Rutier %\gll‘;;gl‘z de autobuze | conform model
si microbuze | prevazutin
anexa 2
b) Copie-licenta
- RON RON o RON
tran;port rutier 0,08 19.73 RON 0,00 | RON 0,00 [ RON 1,57 1 18.505 29.071 0% 29.071
public
c) Copie-carte
I RON RON o RON
|dent|tatg 0,08 19,73 RON 0,00 | RONO0,00 | RON 1,57 1 18.505 29 071 0% 29 071
autovehicul
d) Copie-
o RON RON o RON
E:emﬂc_at 0,08 19,73 RON 0,00 | RON 0,00 | RON 1,57 1 18.505 29071 0% 29,071
inmatriculare
e) Copie
. RON RON o RON
;::Cnr:irr?::eleasmg, 0,08 19.73 RON 0,00 | RON 0,00 RON 1,57 1 18.505 29071 0% 20.071
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Domeniu

Actul
normativ
principal care
contine Ol-ul

Descrierea
Ol-ului

Descrierea DS

Timp total
(ore)

Tarif
intern /
ora
(RON)

Externaliz
are
(RON)

Achizitii
(RON)

P
(RON)

Frecventa
(nr. de
eveniment
e/an)

Populatie

(nr.)

Total Cost
(RON)

Bune

practici

%

SA
(RON)

2

4

6

9
(5*6+7+8)

10

11

12
(9*10*11)

13

14
(12*(100%-
13))

Rutier

OMLPTL
458/2002

Clasament
de autobuze
si microbuze

Comisie dupa
primirea cererii
de clasificare si
dupa analizarea
documentelor
prevazute la art.
6 inclusiv
achitare tarif si
prezentare
documente in
original: a)
dovada achitarii
tarifului

0,51

RON
19,73

RON 0,00

RON 0,00

RON
10,11

18.505

RON
187.102

0%

RON
187.102

b) prezentare
carte de
identitate a
autovehiculului

0,28

RON
19,73

RON 0,00

RON
175,00

RON
180,74

18.505

RON
3.344.518

0%

RON
3.344.518

C) prezentare
certificat de
inmatriculare cu
dovada ITP
valabile

0,28

RON
19,73

RON 0,00

RON 0,00

RON 5,74

18.505

RON
106.143

0%

RON
106.143

d) Eliberare
certificat si
insemne si
prelungirea
valabilitatii
acestora (dupa
finalizarea
inspectiei):
insemne
aferente
clasificarii
ulterior efectuarii
unei verificari

0,72

RON
19,73

RON 0,00

RON 0,00

RON
14,25

18.505

RON
263.667

0%

RON
263.667
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Domeniu

Actul normativ
principal care
contine Ol-ul

Ordonanta

nr.15/2002

Descrierea
Ol-ului

Aplicarea
pentru
rovinieta
(online)

Descrierea DS

Aplicarea pentru
rovinieta (online)

Timp total
(ore)

Tarif
intern /
ora

(RON)

Externaliz
are

(RON)

RON 0,00

Achizitii
(RON)

RON 0,00

(RON)

RON 3,29

Frecventa
(nr. de
evenim./
an)

Populatie

(nr.)

708.000

Total Cost
(RON)

RON
3.491.957

Bune

practici

%

SA
(RON)

RON
3.491.957

Domeniu

Rutier

Actul normativ
principal care
contine Ol-ul

OMT
980/2011 -
Norme
metodologice

Descrierea
Ol-ului

Cerere

pentru
copia
conforma
a licentei
comunitar
e-se
pastreaza
la bordul
autovehicu
lului
pentru
care a fost
emisa.

Descrierea DS

Cerere pentru
copia conforma
a licentei
comunitare (pe
vehicul)

Timp total
(ore)

Tarif
intern /
ora

(RON)

RON
15,72

Externaliz
are

(RON)

RON
10,00

Achizitii
(RON)

RON
10,00

(RON)

RON
22,62

Frecventa
(nr. de
evenim./
an)

Populatie

(nr.)

143.531

Total Cost
(RON)

RON
3.246.705

Bune

practici

%

0%

SA
(RON)

RON
3.246.705




. Tarif g Frecventa
. - . External s . Bune
Domeniu ':‘r:lt:élg::?::g’ Descrierea Descrierea DS Timp total intern / are 1z Achizitii P (nr. qe Populatie | Total Cost pr:ctici SA
contine Ol-ul Qluldi (ore) (;(;T\l) (RON) (RON) (RON) evgr:)m Y (nr.) (RON) % (RON)

Atestatele de
pregatire RON RON RON RON 10% RON

2,8 RON 7,86 0,2 3.389

profesionala (per 12,25 35,00 77,13 52.284 47.056

persoana)

Certificatul de
agreare se
elibereaza
pentru
autovehiculele
taxi de catre 2,33
RAR pentru 10
ani si este
valabil prin
vizarea anuala
cu ocazia ITP

Legea nr. Obtinerea
38/2003 cu si

Rutier modificarile si mentinere
completarile a licentei
ulterioare de taxi

RON

RON RON RON o RON
12,25 1 11.708 0%

RON 0,00 35,00 63,58 74.443 74.443

Inspectie-sunt

indeplinite

. RON RON RON RON RON
cumulativ 28 1225 | RONOGOO | 5500 69,30 1 28.049 | 4 943706 0% 1.943.796
anumite conditii

(anual)
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VI

Domeniu

Actul
normativ
principal

care contine

Ol-ul

Descrierea
Ol-ului

Descrierea DS

Timp total
(ore)

Tarif
intern /
ora

(RON)

Externaliz
are

(RON)

Achizitii
(RON)

(RON)

Frecventa
(nr. de
evenim./
an)

Populatie

(nr.)

Total Cost
(RON)

Bune
practici

%

SA
(RON)

9
(5*6+7+8)

10

11

12
(9*10%11)

13

14
(12%(100%-
13))

Rutier

OMT
980/2011 -
Norme
metodo-
logice

Activitati
licenta
comunitar
a

Obtinerea
licentei
comunitare si a
copiilor
conforme ale
acesteia. Cerere
pentru un
permis: cerere al
carei model este
prevazut in
anexanr. 5 la
prezentele
norme:

0,33

RON
19,73

RON 0,00

RON
50,00

RON
56,58

0,1

8.225

RON
46.534

5%

RON
44.207

a) document
doveditor privind
detinerea
sediului unde
intreprinderea igi
pastreaza
documentele si
in care aceasta
desfasoara
activitatea
administrativa si
operativa

0,17

RON
19,73

RON 0,00

RON 0,00

RON 3,29

0,1

8.225

RON
2.704

5%

RON
2.569

b) document
privind
asigurarea
intretinerii
tehnice a
vehiculelor
rutiere utilizate

0,17

RON
19,73

RON 0,00

RON 0,00

RON 3,29

0,1

8.225

RON
2.704

3%

RON
2.623
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Vi

c) cazierul
judiciar al
managerului de
transport si
declaratie pe
propria
raspundere a
acestuia,
prevazuta in
anexa nr. 6

0,17

RON
19,73

RON 0,00

RON 0,00

RON 3,29

0,1

8.225

RON
2.704

5%

RON
2.569

d) cazierul
judiciar al
intreprinderii i
declaratie pe
propria
raspundere a
acesteia,
prevazuta in
anexanr. 7

0,25

RON
19,73

RON 0,00

RON 0,00

RON 4,93

0,1

8.225

RON
4.057

5%

RON
3.854

Rutier

OMT
980/2011 -
Norme
metodologic
e

Activitati
licenta
comunitar
a

e) document
privind
indeplinirea
conditiei de
capacitate
financiara
prevazut la art. 7
din
Regulamentul
(CE) nr.
1071/2009

1,7

RON
19,73

RON 0,00

RON 0,00

RON 3,29

0,1

8.225

RON
2.704

5%

RON
2.569

f) certificatul de
competenta
profesionala al
managerului de
transport
prevazut in
Regulamentul
(CE) nr.
1071/2009,
valabil pentru
tipul de transport
efectuat

0,25

RON
19,73

RON 0,00

RON 0,00

RON 4,93

0,2

8.225

RON
8.113

5%

RON
7.708
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Domeniu

Rutier

Actul
normativ
principal

care contine

Ol-ul

OoMT
980/2011 -
Norme
metodo-
logice

Descrierea
Ol-ului

Activitati
licenta
comuni-
tara

Descrierea DS

Coopereaza la
efectuarea
inspectiei
documente
(documente
detinute la bord:
0 copie
conforma a
licentei
comunitare,
documentul de
transport,
precum i
celelalte
documente
specifice tipului
de transport
efectuat, stabilite
prin)
reglementarile in
vigoare

Timp total
(ore)

Tarif
intern /
ora

(RON)

RON
15,72

Externaliz
are

(RON)

RON 0,00

Achizitii
(RON)

RON 0,00

(RON)

RON
35,83

Frecventa
(nr. de
evenim./
an)

Populatie

(nr.)

31.860

Total Cost
(RON)

RON
1.141.410

Bune
practici

%

0%

(RON)

RON
1.141.410

Demonstreze ca
obligatiile sunt
respectate
(licenta
comunitara), cf.
Regulamentul
(CE) nr.
1071/2009

19,73

RON 0,00

RON 0,00

21,37

822

17.568

0%

17.568




Actul "
normativ Tari 3 Frecventa
Dorern principal Descrier_ea Descrierea DS Timp total intern / EXtergal'Z Achizitii P (nr._ de Populatie | Total Cost p?:c?[ﬁ:i SA
care Ol-ului (ore) ora — (RON) (RON) eveniment (nr.) (RON) o (RON)
contine (RON) (Re) e/an) °

Ol-ul

ORDIN nr.

287 din 27

februarie Agentul

Vi 2003 economic

privind este

autorizare | obligat sa

a agentilor | solicite in Cererea de

economici | scris : RON RON RON RON RON o RON

Naval care Autoritatii ;i‘;g:gg;‘;’e a 0.28 19,73 1.200,00 100,00 1.305,59 1 825 1.077.112 0% 1.077.112

desfasoar | Navale

a activitati | Romane

de reconfirma

transport rea

naval. Art. | autorizatiei

1, anexa

2/t 5
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VIII

Actul

normativ Tarif 3 Frecventa
Someny | Principal | Descrierea [ oo | Timptotal | intem/ EX“;Z"""Z Achiziti p (nr.de | Populatie | Total Cost p?:c'lfci SA
care Ol-ului (ore) orat RON (RON) (RON) evenim./ (nr.) (RON) % (RON)
contine (RON) (Re) an) 0
Ol-ul
1 2 3 4 5 6 7 8 ° 10 11 12 13 *14 9
(5*6+7+8) (9*1011) oo
13))
Solicita, 2.1. RON RON RON RON o RON
memoriu 113 15,72 RON 0,00 100,00 117,84 1 5.494 647.434 0% 647.434
2.2. certificatul
de inmatriculare, RON RON o RON
in cople, pentru 0,26 15.72 RON 0,00 | RON 0,00 | RON 4,25 1 5.494 23,353 0% 23353
fiecare vehicul
2.3. copia
documentelor RON RON o RON
care atests plata 0,26 15.72 RON 0,00 | RON 0,00 | RON 4,15 1 5.494 22793 0% 22793
tarifului
2.4. autorizatie
pentru depésire
limita
masa/Declaratie
. ke RON RON o RON
Ob’gln.ere. pe propria 0,3 15.72 RON 0,00 | RON 0,00 | RON 4,69 1 5.494 25 752 0% 25 752
autorizatie | raspundere
: Ordin nominala pentru
Rutier 1542/2008 | de nedepasire
circulatie limita masa
pe DN1 2.5. dovada
achitarii tarifului
pentru utilizarea RON RON o RON
zonei drumurilor 0,25 1572 | RON000 | RONO00 | RON 393 1 5.494 21.503 0% 21.503
nationale, daca
este cazul
2.6. copie a
contractului de RON RON o RON
inchiriere/leasin 0.3 1572 | RON000 | RONO0O | RON 483 1 5.494 26.552 0% 26.552
9
2.7. dovada
necesitatji
. RON RON o RON
transportului pe 0,23 15.72 RON 0,00 | RON 0,00 | RON 3,64 1 5.494 19.994 0% 19.994

sectorul de drum
restrictionat
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Domeniu

Rutier

Actul
normativ
principal
care
contine
Ol-ul

OMTMT
nr. 254/85
din 1996

Descrierea
Ol-ului

Documente
necesare
pentru
clasificarea
autocarelor

Tarif 3 Frecventa
Sescrioreaps | TMPtotal | intemn E"tg’rga"z Achiziti P (r.de | Populatie | Total Cost p‘f:;ﬁ:i SA
(ore) ora (RON) (RON) eveniment (nr.) (RON) (RON)
(RON) %
(RON) e/ an)
Cerere de
clasificare
autocar conform
RON RON RON RON ) RON
model Anexa 1 178 15,72 | RONOGOO | 455 0o 153,00 1 4.844 741.150 0% 741.150
(incluzand
prezentarea
autovehiculului)
Copie licenta de
transport
persoane in 0,1 o™ | RON 0,00 | RON0,00 | RON 1,64 1 4.844 Ao 0% LA
trafic intern sau ! ’ :
international
Copie de pe
cartea de RON RON RON
o e & 0,1 15.72 RON 0,00 | RON 0,00 | RON 1,64 1 4.844 7933 0% 7933
vehiculului
Copie certificat
inmatriculare in 0.1 RON RON 0,00 | RON 0,00 | RON 1,64 1 4844 RON 0% RON
: 15,72 7.933 7.933
Romania
Declaratie
privind
respectarea
conditiilor de 013 o | RON0,00 | RON 000 | RON 213 1 4.844 oo 0% oo
clasificare a ! ' ’

autocarelor de
turism




Domeniu

Rutier

Actul
normativ
principal

care

contine

Ol-ul

Legea nr.
52/2010,
OG nr.
21/2009,
OG nr.
37/2007

Descrierea
Ol-ului

Colaborar
ela
inspectii:
Desfasura
rea
controlului
in trafic

Descrierea DS

Prezentarea
tuturor datelor
solicitate de
inspectori in
cadrul
controlului din
trafic

Timp total
(ore)

Tarif
intern /
ora

(RON)

RON
12,25

Externaliz
are

(RON)

RON 0,00

Achizitji
(RON)

RON 0,00

(RON)

RON
10,46

Frecventa
(nr. de
evenim./
an)

Populatie

(nr.)

70.800

Total Cost
(RON)

RON
740.819

Bune
practici
%

0%

SA
(RON)

RON
740.819
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Tipuri speciale de sarcini administrative

Exista doua tipuri de obligatii care nu sunt acoperite de acest calcul de referinta pentru transporturi,
dar aceste obligatii sunt relevante pentru sectorul transporturilor. Tn consecinta, le subliniem din
punct de vedere calitativ in acest paragraf:

In anumite cazuri, companiile de transport au obligatia legald sa inregistreze anumite activitati
sau sa detina anumite documente la bord, fara a exista o obligatie specifica de a transmite
respectiva informatie. Cu toate acestea, este obligatoriu sa se inregistreze periodic activitatile si
sa se pastreze documentatia la bord, pentru eventuale inspectii. Timpul si costurile necesare
acestor inspectii sunt incluse in calcul. Masuratoarea insa nu acopera indeplinirea activitatilor
de Tnregistrare si necesitatea detinerii documentelor la bord, deoarece nu implica transmiterea
lor catre autoritafi. Prin urmare, aceste activitati constituie o categorie speciala de poveri

administrative.

Exemple

Tahometrul se utilizeaza in baza reglementarii UE 2135/98 cu modificari in Regulamentul
(CE) nr. 561/2006, iar in Roméania este reglementat prin Ordonanta nr. 37 din 7 august 2007
cu completari si Hotararea nr. 38 din 16 ianuarie 2008 si Legea nr. 101 din 12 noiembrie
1994 pentru aderarea Romaniei la Acordul european privind activitatea echipajelor
vehiculelor care efectueaza transporturi rutiere internationale (A.E.T.R.). Se disting trei
obligatii speciale majore: (a) Obligatia soferului de a utiliza card-ul tahografic pentru fiecare
rutd si — daca este necesar — sa introduca manual datele referitoare la activitatea sa (in caz
contrar, se aplica sanctiuni conform Legii 52/2010). (b) Obligatia soferului de a transmite
companiilor card-urile de date, pentru ca datele respective sa poata fi extrase. (c) Obligatia
companiei de a descarca si arhiva la intervale de 28 de zile informatiile din toate
tahometrele si card-urile tahografice ale tuturor vehiculelor care au derulat activitati de
transport pentru ele. Aceste activitati necesita timp si costuri, pe langa costurile de achizitie
a tahometrelor si card-urilor. Studiile aratd ca BP% inregistreaza valori considerabile,

deoarece datele sunt folosite si in activitatea curenta a companiilor.

Completare anexe/carnet, autorizatii CEMT. Autorizatia CEMT si raportarile lunare au fost

incluse in mé&suré&toare. In plus, soferul sau reprezentantul transportatorului trebuie s&
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completeze cele sapte rubrici ale anexei (carnet CEMT) pentru fiecare transport: Data
plecarii/sosirii; locul de incarcare/descarcare; {ara de incarcare/descarcare; nr. de
inregistrare / tara de inregistrare; greutatea incarcaturii; km la plecare/sosire; observatii/.

Aceste activitati implica timp si costuri.

- Scrisoare de trasura. In conformitate cu Conventia din 19 mai 1956 referitoare la contractul

de transport international de marfuri pe sosele, semnata la Geneva (CMR), ratificata de

Romania prin Decretul 451/1972 la data 06 decembrie 1972, transporturile internationale de

marfa trebuie Tnsotite de o scrisoare de trasura, in trei exemplare — unul pentru expeditor,

unul pentru transportator si al treilea pentru a insoti marfa. Studiile realizate in alte tari arata

ca acest lucru genereaza costuri administrative considerabile, Tn principal din cauza ca
aceasta scrisoare de trasura trebuie sa fie pastrata permanent la bord. Studiile indica, de
asemenea, un BP% de valoare mare, deoarece scrisoarea de trasura este folosita in

activitatea curenta a companiilor.

- "Foaie de parcurs" este o obligatie reglementata prin HG 1391/2006, care se aplica tuturor
conducatorilor auto care conduc masini de serviciu (nu numai transportatorilor) si se refera
la cerinta ca fiecare ruta sa fie scrisa intr-un registru, impreuna cu numarul de kilometri

parcursi.

Unele dintre obligatiile impuse companiilor de transport rezulta din legi ce tin de competenta

altor ministere decat Ministerul Transporturilor. De exemplu, emiterea de "autorizatii de transport

bilaterale" se face prin Centrul National pentru Societatea Informationala, sub responsabilitatea

Ministerului Telecomunicatiilor si Societatii Informationale. Aceasta mésuratore in baza zero s-a

concentrat doar pe legislatia care se afla in responsabilitatea Ministerului Transporturilor.

Exemple

- "Aviz de insotire a marfii" (ORDIN 2226/2006, de competenta Ministerului Finantelor Publice)
este un document care trebuie sa insoteasca transportul de marfuri si pe baza caruia se poate
emite factura. Acesta contine detalii cum ar fi descrierea si cantitatea marfii transportate,

numele expeditorului, precum si numele cumparatorului, etc.

- Autorizatii bilaterale. Tn fiecare an existad un numar limitat de autorizatii bilaterale, necesare

pentru transportul international de marfuri. Acest lucru implica o Tnregistrare anuala intr-un



sistem informatic si obligatii lunare de aplicare si ridicare a autorizatiilor. Estimarea oferita de
asociatiile de afaceri este ca exista aproximativ 755 de transportatori care consuma 90 de
minute anual pentru a solicita certificatul digital si intre 1 si 8 ore pentru a se conforma
obligatiilor lunare. Acest lucru se realizeaza prin Sistemul informatic pentru atribuirea electronica
a autorizatiilor de transport rutier international de marfa (SIAE) care tine de competenta

Ministerul Comunicatiilor si Societatii Informationale.

2.8 Originea obligatiilor de informare

Tabelul de mai jos ofera o imagine a provenientei Ol-urilor ce au fost masurate in acest proiect.
Conform manualului MCS, originea se catalogheaza pe baza a 3 categorii:

e Categoria A: Ol-uri ce sunt exclusiv si complet consecinta a regulamentelor si legilor
internationale.

e Categoria B: Ol-uri ce sunt o consecinta a legilor sau regulamentelor internationale, dar a caror
implementare se realizeaza la nivel national.

e Categoria C: Ol-uri ce sunt exclusiv consecinta a legislatiei nationale.

Pe baza acestor categorii, situatia arata astfel:

Tabel 9 — Origine obligatii de informare per domeniu transport

Domeniu Categoria A Categoria B Categoria C
Aerian 12% 70% 18%
Feroviar 0% 55% 45%
Naval 5% 60% 35%
Rutier 0% 64% 36%
Total 5% 62% 33%

42



3. Recomandari de simplificare

3.1 Introducere

Reglementarile sunt necesare pentru atingerea obiectivelor publice si pentru reglementarea
activitatilor economice si sociale, dar uneori, reglementarea este si extrem de excesiva si
impovaratoare pentru companii. O provocare pentru autorita{i este astfel aceea de a echilibra
nevoia guvernului de a folosi proceduri administrative ca sursa de informare pe de o parte, si de a
minimiza interferenta administrativa a guvernului, pe de alta parte. Guvernele din Europa au lansat
mai multe programe pentru a revizui situatia actuala, in scopul de a atinge simplificarea
administrativa.

Obiectivul simplificarii administrative este acela de a reduce costurile administrative inutile sau
birocratia. Avantajele simplificarii sunt numeroase: incurajeaza inovatia, stimuleaza spiritul
antreprenorial si se poate atinge o mai buna guvernare publicd.? Simplificare nu inseamné a pune
sub semnul intrebarii obiectivele publice ale legislatiei, ci atingerea acestor obiective intr-un alt mod
(simplificat) cu costuri administrative mai putine.

Simplificarea administrativa poate fi organizata in functie de trei principii esentiale:

1. Analiza strategica. Elementele cheie ale acestui principiu sunt (re)evaluarea instrumentelor de
politici publice si (re)organizarea unui anumit sector. Acestea pot avea un impact enorm in ceea
ce priveste simplificarea, dar de obicei necesita reforme substantiale.

2. Analiza critica a legislatiei si a Ol-urilor - Chiar avem nevoie de acele informatii? Informatiile
solicitate de catre autoritati nu sunt utilizate Intotdeauna pe deplin, ceea ce face ca solicitarea
in sine sa aiba o valoare adaugata mai mica. Acest principiu vine n idea de a pune la indoiala
nevoia de informare si entitatile carora li se solicita aceste informatii.

3. Putem obtine informatii intr-un mod mai eficient? Acest principiu este despre solicitarea
informatiilor intr-un mod eficient pentru companii, fara costuri administrative inutile. Tn cadrul
acestui principiu pot fi luate in considerare diverse optiuni, cum ar fi date solicitate o singura
data si schimbul de date intre guverne, digitalizarea, standardizarea procedurilor si
terminologiei, etcetera

3.2 Recomandari

In proiect, companiile, expertii, autoritatile si asociatiile reprezentative au fost invitati s& vin& cu
recomandari de simplificare.

Acest paragraf prezinta recomandarile colectate si le prezinta in (a) recomandari generale care nu
sunt legate de o obligatie de informare specific si (b) recomandari specifice, care se refera la o
anumita obligatie de informare.

Obiectivul acestui capitol este de a oferi o lista lunga de diverse recomandari exprimate. Propunerile
nu au fost evaluate inca in ceea ce priveste fezabilitatea si impactul acestora, care pare a fi o

2 OECD, Overcoming barriers to simplification strategies: guidance for policy makers, 2009
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activitate ce trebuie efectuata ca un pas urmator, ulterior masuratorii in baza zero. De asemenea,
unele recomandari bazate pe interviuri, desi sunt specifice pentru un anume OlI, ofera semnale ca ar
dori ca birocratia sa fie redusa dar nu impartasesc idei tintite catre documente anume. In acest fel,
ofera impresia ca orice simplificari ar fii simtite pozitiv.

Recomandari generale

e Activitatile de inspectie individual si punerea in aplicare par logice din punctul de vedere al
guvernului, dar sistemul in ansamblu pare necoordonat din perspectiva companiilor. Exista
suprapuneri in responsabilitatile autoritatilor de reglementare si activitatile de punere in aplicare.
Exista prea multe formulare si solicitari de informatii duplicate, care ar putea fi aliniate.

e Armonizarea intregii legislatii aferenta domeniul transportului rutier intr-o lege unitara: Legea
Transporturilor. Legislatia, in acest moment, este considerata prea complicata si eterogena.
Noua Lege a Transporturilor se va concentra pe armonizarea terminologiei pentru domeniul
rutier si ar oferi delimitari clare ale atributiilor organisme de reglementare, autorizare si control.
Mai mult, acesta ar reglementa fluxul de informatii dintre autoritatile central, autoritatile locale si
operatorii economici si ar asigura un cadru armonizat pentru aceasta. Aceasta lege ar crea, de
asemenea, responsabilitate privitor la abuzurile din partea autoritatilor de control si ar adapta
legislatiei romaneasca reglementarilor imperative ale UE.

e Acceptarea certificarilor aeriene internationale la nivel national, pentru a evita suprapunerea
dintre certificarile international si nationale. O companie aeriana trebuie sa aiba un certificat
international pentru a fi membru IATA - acesta este un standard international care se obtine la
fiecare doi ani, dar, in plus fata de aceasta, mai trebuie sa comunice si cu autoritatile. Unele
autoritati internationale au acceptat certificarea respectiva, astfel incat sa nu existe nicio
suprapunere in certificari.

e Verificarea suprapunerii intre reglementarile europene si transpunerea in reglementarile
romanegti aferente domeniului feroviar, precum si adaugirile in legislatia romaneasca (in
comparatie cu cea a Uniunii Europene), care creeaza sarcini suplimentare pentru companii (sa
se ramana la textul original din directivele europene). De exemplu, sa se verifice frecventa
obligatiile de informare din Roméania comparativ cu UE. Acest lucru este relevant in special
avand in vedere faptul ca in cafiva ani, cadrul legislativ din Roméania va fi inlocuit astfel incat sa
includa cerintele din legislatia europeana.

e Anumite parti ale legislatiei rutiere ale UE nu sunt inca implementate in mod corespunzator. De
exemplu: in conformitate cu legislatia UE, este posibil de a conduce intr-o combinatie care
consta dintr-un camion de nationalitate X si o remorca de nationalitate Y. Tn Romania, ins4,
acest lucru este considerat cabotaj. De asemenea, inspectia tehnica a vehiculelor, efectuata in
alte state membre ale UE, nu este acceptata in Romania (recunoastere reciproca).

e Unificarea si interconectarea bazelor de date de la ARR, RAR si politie, renuntarea la obligatia
de a avea documente la bord, in cazul in care informatiile sunt disponibile intr-o baza de date
centrala. Acest lucru poate reduce semnificativ timpii de control (in cazul in care toate
informatiile pot fi verificate digital de céatre inspectorii pe baza numarului de inmatriculare sau
permisului de conducere) si reduce toata documentatia pe care conducatorii auto trebuie sa o
detina la bordul fiecarui vehicul. Mai mult, o baza de date interconectata ar insemna ca anumite
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DS-uri nu ar mai fi necesare pentru indeplinirea unor Ol-uri. De exemplu, "cazierul judiciar"
(inregistrarea judiciard) nu ar mai fi solicitat in cazul solicitarii unei autorizatii sau permis,
deoarece ar putea fi interogat digital in baza de date a Politiei, de catre emitentul autorizatiei.

Pentru obtinerea unor anumite autorizatii, transportatorul trebuie sa primeasca un certificat
digital. In acelasi timp, se impun alte semnéturi digitale pentru relatia cu autoritatile.
Recomandarea ar fi ca pe termen lung, sa existe un singur certificat digital de autentificare.
Aceasta recomandare este in concordanta cu planurile pentru 2020 de a unifica bazele de date.

Tn cadrul multor Ol-uri apare necesitatea atestatelor profesionale sau agredrii vehiculelor. Desi
costurile administrative ale ministerului nu apar in acest proiect, ele sunt estimate ca fiind mari
(se realizeaza examinari in tara) iar birocratia acestor proceduri afecteaza si mediul de afaceri.
Ca exemplu de simplificare ce ar afecta pozitiv nu numai transportatorii dar si autoritatile, in
Olanda, domeniul privat a fost incurajat sa-si creeze propriul sistem de verificare a conformitatii
vehiculelor.

Multe propuneri venite de la transportatori au vizat transmiterea electronica a unor documente.
Desi, initial este dificila operarea cu certificate digitale, transportatorii o fac si sunt deschisi la
extinderea modelului.

Procedura de obtinere a unei licente comunitare de transport pentru fiecare vehicul este o
povara semnificativa pentru multi antreprenori, care simt ca o lipsa de coerenta intre legislatia
nationala si reglementarile UE creeaza denaturéri ale concurentei intre transportatorii romani si
cei din UE. Sugestiile de imbunatatire sunt:

- Prelungirea perioadei de valabilitate a copiilor (pana la 10 ani, cum este perioada de
valabilitate a licentei companiei)

- Posibilitatea de a solicita si de a primi copii digital. S-ar economisi 0 cantitate mare de timp
in contextul in care nu ar trebui sa te deplasezi fizic pentru a obtine copiile.

Stabilirea unui punct unic de contact pentru cantarire si plata taxelor. In acest fel, timpul de
calatorie de la punctul de plata la punctele de cantarire poate fi economisit.

O povara importanta semnalata de transportatori este durata foarte mare a procedurilor. Acest
lucru este semnalat ca fiind si mai impovarator pentru ca multe dintre proceduri nu se pot
incepe in paralel (procedura X poate fi inceputa doar cand procedura Y a fost finalizata).
Aceasta remarca acopera atat procedurile reglementate de Ministerul Transporturilor cat si
proceduri legate de alte Ministere. De exemplu, procedura pentru a importa un camion dureaza
aproximativ 2 luni, autorizatia CEMT aproximativ o luna, licentierea vehiculului cateva
saptamani iar procedurile nu pot fi pornite in paralel. Recomandarile sunt de a crea un sistem in
care anumite proceduri se pot desfasura in paralel, iar timpul de procesare sa fie redus
considerabil.

In Romania exista un regim foarte strict de inspecitii pentru transportul de bunuri periculoase.
Parerea este insa ca standardele sunt aici chiar mai inalte decat in Olanda, Romania facand aici
uz de diferite experiente internationale si implementand un sistem de buna calitate.
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Recomandari specifice

3.2.1 Rutier

Tabel 10 — Recomandari specifice rutier

Actul Normativ si codul

obligatiei

Descriere Ol curent

Propuneri de simplificare

TR-001-01
Ordinul Ministrului Transporturilor

si Ministrului Turismului nr. 254/85
din 1996, Norme 4.2

Documente necesare pentru
clasificarea autocarelor - pe stele

e Eliberarea certificatului pe loc

e Sa se preia informatiile din
baza ARR (licenta de transport,
copie carte identitate vehicul,
copie certificat inmatriculare)

e Sa se faca o singura data,
cand cumperi masina, nu sa se
repete procedura anual

TR-006-01

NORME din 26 iulie 1999 privind
autorizarea si efectuarea
transporturilor rutiere cu greutati
si/sau cu dimensiuni de gabarit ce
depasesc limitele maxime
prevazute; Anexa, art. 14.2

Eliberarea autorizatiilor speciale de
transport.

Cererea pentru eliberarea AST se
completeaza integral de catre
solicitant, acesta purtand intreaga
responsabilitate cu privire la
corectitudinea informatiilor furnizate

o Emiterea autorizatiei pentru
transporturi cu dimensiuni de
gabarit, pe baza tipului de
vehicul si eliminarea
personalizarii autorizatiei cu
numarul de inmatriculare al
vehiculului. In acest fel,
autorizatia este transferabila
vehiculelor cu aceleasi
caracteristici.

e Stabilirea CNADNR sau a unei
alte institutii ca autoritate
unica/punct unic de contact
pentru transportatorii de marfuri
cu greutati si/sau dimensiuni de
gabarit

e Emiterea licentelor AST online,
ceea ce va elimina timpul si
costurile de deplasare pentru
acest Ol

e Reducerea numarului de
documente solicitate

TR-007-01

NORME din 26 iulie 1999 privind
autorizarea si efectuarea
transporturilor rutiere cu greutati
si/sau cu dimensiuni de gabarit ce
depasesc limitele maxime
prevazute; Anexa art. 16

Obtinere autorizatie CNADNR pentru
proiecte de transport. Proiectul de
transport prevazut la art. 15 se
intocmeste numai de persoane fizice
sau juridice autorizate de CNADNR
SA. Autorizatia se elibereaza de
CNADNR SA in baza solicitarii scrise a
persoanei fizice sau juridice interesate

Sa se faca dupa modelul german, la 3
luni (acum este la fiecare transport)

TR-008-01

NORME din 26 iulie 1999 privind
autorizarea si efectuarea
transporturilor rutiere cu greutati
si/sau cu dimensiuni de gabarit ce
depasesc limitele maxime
prevazute; Anexa art. 21, aliniat 3

Copia AST se elibereaza numai la
cererea solicitantului

Sa se faca cerere in format electronic
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Actul Normativ si codul

obligatiei

Descriere Ol curent

Propuneri de simplificare

TR-009-01 Autorizarea operatorilor economici Sa se completeze online
specializati pentru insotirea vehiculelor | Reducerea numarului de aprobari si
cu depasiri a autovehiculelor de documente necesare
insotire si atestarea personalului
specializat
TR-012-01 Documente necesare clasificarii Sa se ceara mai putine acte si sa existe

Ordinul Ministrului Lucrarilor
Publice, Transporturilor si Locuintei
nr. 458/2002 pentru aprobarea
Normelor metodologice privind
clasificarea pe categorii a
autobuzelor, Anexa, art. 6

mai multe sedii regionale

TR-016-01 Ordinul Ministrului
Transporturilor, Constructiilor si
Turismului nr.229/2003 pentru
aprobarea Reglementarilor privind
modificarea sistemelor de
alimentare a motoarelor
autovehiculelor, care au fost
omologate pentru circulatia pe
drumurile publice din Romania cu
un anumit carburant prevazut de
constructor, pentru functionarea si
cu gaze petroliere lichefiate (GPL) si
autorizarea agentilor economici care
executa montarea, reviziile tehnice
si repararea instalatiilor de
alimentare a motoarelor cu GPL -
RNTR-6, Anexa, art. 4.3

Agentul economic care solicita
evaluarea capabilitatii sale tehnice va
depune la RAR dosarul de
evaluare/autorizare care contine
anumite documente

A se realiza online

TR-019-02

Legea nr. 38/2003 privind
transportul in regim de taxi si in
regim de inchiriere, cu modificarile
si completarile ulterioare cap 2, art.
9

Obtinerea licentei de executie pe
vehicul care se poate acorda numai
dupa obtinerea licentei de transport

Simplificarea operatiunilor pentru
eliberarea fisei indicate

TR 019 01

Legea nr. 38/2003 privind
transportul in regim de taxi si in
regim de inchiriere, cu modificarile
si completarile ulterioare cap 2, art.
9

Obtinerea licentei de executie pe
vehicul care se poate acorda numai
dupa obtinerea licentei de transport

Se considera inutila depunerea
documentatiei pentru verificarea
autorizatiilor odata la 5 ani in conditiile
in care controalele anuale efectuate de
autoritati au la baza solicitarea acelorasi
documente;

Consideram ca reautorizarea la 5 ani sa
se efectueze doar in baza unei cereri si
a dovezii privind plata taxelor de
autorizare
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Actul Normativ si codul

obligatiei

Descriere Ol curent

Propuneri de simplificare

TR-022-01 Ordinul Ministrului
Transporturilor, Constructiilor si
Turismului nr. 2131/2005 pentru
aprobarea Reglementarilor privind
autorizarea operatorilor economici,
Anexa, cap lll, art. 5

Operatorul economic care solicita
evaluarea capabilitatii sale tehnice va
depune la RAR o serie de documente;
completare dosar de autorizare

Sa se completeze online

TR-025-01

Ordinul Ministrului Transporturilor,
Constructiilor si Turismului nr.
2131/2005 pentru aprobarea
Reglementarilor privind autorizarea
operatorilor economici, Anexa Cap Il
art. 8, cap lll, art. 6

Supravegherea mentinerii capabilitatii
tehnice a operatorului economic

Solicitare de acte mai putine (in cadrul
auditului)

TR-026-01

Ordinul Ministrului Transporturilor,
Constructiilor si Turismului nr.
2131/2005 pentru aprobarea
Reglementarilor privind autorizarea
operatorilor economici...anexa cap
II, art. 16, cap Ill art. 6

Supravegherea mentinerii capabilitatii
tehnice a operatorului economic

Sa se solicite o data la 2 sau 3 ani
(anual in cadrul auditului)

TR-027-01
Ordinul Ministrului Transporturilor,

Constructiilor si Turismului nr.
2131/2005, Anexa cap V

Completare dosar autorizare pentru
desfasurarea activitatii de
dezmembrare a vehiculelor scoase din
uz.

Completare on-line

TR-027-01
Ordinul Ministrului Transporturilor,

Constructiilor si Turismului nr.
2131/2005, Anexa cap V

Completare dosar autorizare pentru
desfasurarea activitatii de
dezmembrare a vehiculelor scoase din
uz.

Solicitarea de acte mai putine

TR-027-01
Ordinul Ministrului Transporturilor,

Constructiilor si Turismului nr.
2131/2005, Anexa cap V

Completare dosar autorizare pentru
desfasurarea activitatii de
dezmembrare a vehiculelor scoase din
uz.

Sa se faca mai rar, o data la 2-3 ani

TR-028-01

OMTCT 2133/2005, Anexa, art. 22,
aliniat 2

Autorizarea statiilor de inspectie
tehnica periodica detinute de
persoanele juridice

Sa se faca mai rar autorizarea, o data la
3-4 ani

TR-030-01

Ordinul Ministrului Transporturilor,
Constructiilor si Turismului nr.
2135/2005 pentru aprobarea
Reglementarilor privind omologarea
si certificarea produselor si
materialelor de exploatare utilizate
la vehiculele rutiere, precum si
conditiile de introducere pe piata a
acestora, cap IV, art. 4.3

Autorizarea operatorilor economici, altii
decat producatorii, care partitioneaza
si ambaleaza materiale de exploatare
certificate sau omologate de R.A.R.

Sa se completeze mai rar

Sa se completeze online
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Actul Normativ si codul

obligatiei

Descriere Ol curent

Propuneri de simplificare

TR-030-01 Ordinul Ministrului
Transporturilor, Constructiilor si
Turismului nr. 2135/2005 pentru
aprobarea Reglementarilor privind
omologarea si certificarea
produselor si materialelor de
exploatare utilizate la vehiculele
rutiere, precum si conditiile de
introducere pe piata a acestora, cap
IV, art. 4.3

Autorizarea operatorilor economici, altii

decat producatorii, care partitioneaza
si ambaleaza materiale de exploatare
certificate sau omologate de R.A.R.

Sa se reduca tipurile de materiale de
exploatare (eliminarea cel putin a unor
consumabile)

TR-054-01

Ordin 972/3.10.2007 pentru
aprobarea Regulamentului-cadru
pentru efectuarea transportului
public local si a Caietului de sarcini-
cadru al serviciilor de transport
public local, Anexa 1, art. 19

Transportatorii autorizati au obligatia
de a detine la bordul vehiculului, pe
toata durata transportului public local
de marfuri in regim contractual anumite
documente.

Sa se completeze online

TR-055-01

HGR 1175/2007 pentru aprobarea
Normelor de efectuare a activitatii
de transport rutier de marfuri
periculoase in Romania, art. 29

Raport anual catre MTI-ARR privind
activitatea desfasurata

Sa se obtina informatiile de la
antrepozite

TR-057-01

Ordin MT 1542/2008 privind
introducerea unor restrictii de
circulatie pe drumul national DN 1
(E 60), sectorul Bucuresti - Ploiesti -
Brasov, art. 3, aliniat 1

Pastrare autorizatie nominala de
circulatie in original la bordul
vehiculului si prezentare la controlul
organelor abilitate

Sa se completeze online

Valabilitatea sa fie mai mare, pentru mai
multe zile

TR-058-01

Ordin MT 1542/2008 privind
introducerea unor restrictii de
circulatie pe drumul national DN 1
(E 60), sectorul Bucuresti - Ploiesti -
Brasov, art. 7, aliniat 3

Prezentare certificat constatator emis
de RC - sediu social/punct de lucru in
copie stampilata si semnata in original
de conducatorul unitatii

Valabilitate mai mare

TR-059-01

Ordin MT 1542/2008 privind
introducerea unor restrictii de
circulatie pe drumul national DN 1
(E 60), sectorul Bucuresti - Ploiesti -
Brasov, anexa 1, pct. 2.1-2.7, anexa
1, pct. 2

Obtinere autorizatie nominala de
circulatie pe DN1

Consistenta in schimbarea metodologiei
pentru ca acomodarea la noua
metodologie sa dureze mai putin.

Depunere online
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Actul Normativ si codul

Descriere Ol curent

Propuneri de simplificare

obligatiei

TR-060-01

Ordin 181/13.02.2008 pentru
aprobarea Reglementarilor privind
conditiile de montare, reparare si
verificare a tahografelor si a
limitatoarelor de viteza, precum si
de autorizare a operatorilor
economici care desfasoara astfel de
activitati - RNTR 8, Anexa art. 17

Obtinere aprobare ca operator de date

personale

Sa se facd modele tip mai usor de
completat
Sa se aranjeze site-u | pentru a fi mai

usor de navigat si sa existe o mai buna
protectie a datelor.

TR-061-01

Ordin 181/13.02.2008 pentru
aprobarea Reglementarilor privind
conditiile de montare, reparare si
verificare a tahografelor si a
limitatoarelor de viteza, precum si
de autorizare a operatorilor
economici care desfasoara astfel de
activitati - RNTR 8, Anexa art. 21

Operatorul economic care solicita
evaluarea capabilitatii sale tehnice in
vederea autorizarii pentru prestarea de
lucrari de montare, reparare si/sau
verificare a tahografelor si/sau a
limitatoarelor de viteza va depune la
RAR dosarul de autorizare

Sa se realizeze mai rar

TR-062-01

Ordin 181/13.02.2008 pentru
aprobarea Reglementarilor privind
conditiile de montare, reparare si
verificare a tahografelor si a
limitatoarelor de viteza, precum si
de autorizare, Anexa art. 22

Detinere si completare registru
evidenta activitati

Sa se completeze mai rar

TR-065-01

OMTI nr. 1019/2009 pentru
aprobarea Metodologiei privind
atestarea instructorilor de pregatire
practica si a profesorilor de
legislatie rutiera, a Normelor privind
autorizarea scolilor de conducatori
auto, a Metodologiei privind
autorizarea instructorilor de
pregatire practica, a Programei de
scolarizare si a Metodologiei de
organizare si desfasurare a
cursurilor de pregatire teoretica si
practica in vederea obtinerii
permisului de conducere, Anexa 2
cap lll, art. 7

Eliberare autorizatie pentru scoli de
conducatori auto

e Sa nu mai fie necesar duplicat
la acte;

e Lareautorizare, sa se
inlocuiasca doar actele ce nu
mai sunt valabile

e Autorizatia sa fie pe termen
nelimitat si sa fie aduse doar
modificari ale documentelor

e Sa nu se mairepete povestea
de la Registrul Comertului la
ARR. (aceleasi acte care se
duc la ONRC se duc si la
ARR)pe parcurs

e Completare electronica

TR-066-01

OMTI nr. 1019/2009 pentru
aprobarea Metodologiei privind
atestarea instructorilor de pregatire
practica si a profesorilor de
legislatie rutiera, art. 48

Inspectia, controlul si supravegherea
modului de respectare a prevederilor
legii, se efectueaza la sediul scolilor de
conducatori auto si in trafic de catre
inspectorii ARR

Documentele se tin in arhiva pentru 4
ani si controlul poate sa le ceara
oricand. Recomandare sa fie tinute la
politie, asa cum era nainte (acum cativa
ani) . Ar fi mai in siguranta. .
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Actul Normativ si codul

Descriere Ol curent

Propuneri de simplificare

obligatiei

TR-067-01

OMTI nr. 1019/2009 pentru
aprobarea Metodologiei privind
atestarea instructorilor de pregatire
practica si a profesorilor de
legislatie rutiera,, art. 53

Scoala de conducatori auto va
prezenta organelor de control, la
cererea acestora, documentele cerute

Sa nu se mai faca controale; la

reautorizare se prezinta oricum totul

TR-071-01

Legea nr. 52/2010 pentru aprobarea
OG nr. 21/2009 pentru modificarea si
completarea OG nr. 37/2007 privind
stabilirea cadrului de aplicare a
regulilor privind perioadele de
odihna, art. 71

Desfasurarea controlului in trafic

Gasirea altei modalitati de control decat
cea a opririi in trafic

TR-073-01

Ordinul MTI 1031/ 2011privind
introducerea unor restrictii de
circulatie pe drumul national DN 1
(E 60), sectorul Bucuresti - Ploiesti -
Brasov, art. 2, aliniat 1

Circulatia vehiculelor este permisa pe
baza autorizatiei nominale de circulatie

e Sa se completeze online

e Sa dureze mult mai putin
aprobarea

e Reducerea numarului de
documente necesare pentru
aprobare

TR-076-01

OMT 980/2011 - Norme
metodologice

Privind obtinerea copiei conforme a
licentei comunitare

e Eliminarea personalizarii
copiilor conforme licentei
comunitare si stabilirea unui
tarif unic pentru eliberarea lor —
bazat pe costul real al
autoritatilor

e Reducerea timpului de
eliberare la maximum 2 ore.

TR-078-01

OMT 980/2011 - Norme
metodologice, art. 25

Pentru efectuarea transportului de
marfuri periculoase operatorul de

transport rutier trebuie sa depuna

anumite documente

e Savina direct la firma cineva si
sa ia toate informatiile de care
au nevoie

e Crestere valabilitate la 5 ani
pentru licentele si atestatele
coordonatorului de transport

TR-079-01

OMT 980/2011 - Norme
metodologice, art. 31

Obtinere certificat de transport in cont
propriu si copie conforma

e Simplificarea procesului de
depunere documente cu
propunerea de a se merge intr-
un singur loc pentru depunere
dosare, plata taxelor, etc.

e Sa se faca o singura data

e Documentatie prea stufoasa, ar
fi bine daca s-ar mai reduce din
volumul ei
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Actul Normativ si codul

obligatiei

Descriere Ol curent

Propuneri de simplificare

TR-080-01

OMT 980/2011 - Norme
metodologice, art. 34, aliniat 1

Titularul certificatului de transport in
cont propriu detine autovehicule
suplimentare fata de cele pentru care a
obtinut initial copii conforme ale
certificatului de transport in cont
propriu, pe care urmeaza sa le
utilizeze la efectuarea operatiunilor de
transport rutier in cont propriu

Sa se faca o data la 5 ani

TR-080-01 OMT 980/2011 - Norme
metodologice, art. 34, aliniat 1

Titularul certificatului de transport in
cont propriu detine autovehicule
suplimentare fatad de cele pentru care a
obtinut initial copii conforme ale
certificatului de transport in cont
propriu, pe care urmeaza sa le
utilizeze la efectuarea operatiunilor de
transport rutier in cont propriu

Simplificarea declaratiei

TR-081-01

OMT 980/2011 - Norme
metodologice, art. 35

Pentru transportul rutier de marfuri
periculoase intreprinderea de transport
rutier in cont propriu va depune
anumite documente

Transmitere online

TR-082-01

OMT 980/2011 - Norme
metodologice, art. 37, aliniat 1

Daca intreprinderea de transport rutier
in cont propriu isi schimba sediul social
aceasta trebuie sa notifice schimbarea
si sa certifice mentinerea conditiilor
initiale

Sa se completeze online

TR-083-01
OMT 980/2011 - Norme
metodologice, art. 39

Pentru a efectua transport rutier contra
cost operatorii de transport rutier in
cont propriu trebuie sa pastreze la
bordul vehiculului anumite documente

e Simplificarea emiterii licentei de
transport.

e Sanu mai fie necesar sa
completeze firmele. Sa fie
completate de primarie pentru
ca au datele.

TR-092-01

OMT 980/2011 - Norme
metodologice, art. 119

Pentru eliberarea licentei pentru
activitati conexe transportului rutier -
activitati desfasurate de aerogara,
operatorul economic va depune sau va
transmite prin posta cu confirmare de
primire la ARR o cerere insotita de
anumite documente.

Sa dureze mult mai putin primirea
acordului de la Consiliul local
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3.2.2 Aerian

Tabel 11 — Recomandari specifice aerian

Actul Normativ si codul

obligatiei

Descriere Ol curent

Propuneri de simplificare

TR-196-01
RACR-NDT -1

Pentru a putea sustine cursuri de

instruire teoretica si practica a
personalului care efectueaza examinari
nedistructive in aeronautica civila si

pentru a organiza examinarea acestui tip

de personal in vederea calificarii si/sau
autorizarii, organizatia/agentul
economic, denumit in continuare centru
de instruire personal NDT, trebuie sa fie
autorizat de catre AACR conform
Sectiunii B din prezenta reglementare

Alinierea reglementarii romanesti la
standarde internationale. (reglementari
suplimentare in RO)

TR-209-01

REGULAMENTUL (CE) NR.
2042/2003 AL COMISIEI, capitolul 8

Prezentul capitol stabileste cerinte
pentru autorizarea administrarii
sistemului de intretinere al operatorilor
aeronavelor care intra in domeniul de
aplicabilitate al reglementarii

sa fie necesar la 2-3 ani

TR-219-01
OG 29/1197, Anexa 1.1.11

Procedura de autorizarea a agentilor
aeronautici de handling

Sa se prelungeasca termenul de
valabilitate al avizelor macar pe 3 ani.
In cazul in care apar amendamente

majore sa se aduca la cunostinta
AACR

TR-228-01

REGULAMENTUL (CE) NR.
2042/2003 AL COMISIEI, sectiunea
2 a Manualului pentru proceduri

Emiterea initiala/modificarea/reinnoirea
Autorizatiei de operator aerian

Dureaza mult familiarizarea deoarece
documentatia si rapoartele sunt foarte
stufoase

TR-229-01

Ordin 479/2010 pentru aprobarea
Reglementarii RACR-AD-IADC
privind amenajarea, utilizarea si
inregistrarea aerodromurilor civile,
anexa, Cap IV, art. 4.3

Autorizarea aerodromurilor civile

Reevaluarea cerintelor din
reglementarile pentru inregistrarea
aerodromurilor civile (cerere, manualul
aerodromului, alte documente, plata
tarif)

TR-230-01

Ordin 479/2010 pentru aprobarea
Reglementarii RACR-AD-IADC
privind amenajarea, utilizarea si
inregistrarea aerodromurilor civile,
Anexa, Cap IV, art. 4.8

prelungire valabilitate certificat de
autorizare aerodrom

implementarea unui sistem online de
transmitere a documentelor

53




3.2.3 Feroviar

Tabel 12 — Recomandari specifice feroviar

Actul Normativ si codul

obligatiei

Descriere Ol curent

Propuneri de simplificare

TR-094-01

OMT nr. 340/28.06.1999 privind
aprobarea Normelor pentru
acordarea autorizatiei de
functionare, din punct de vedere
tehnic, a statiilor de cale ferata aflate
in exploatare sau cu ocazia
constructiei, reparatiei ori
modernizarii acestora, ORDIN nr.
137/2003, si OMTCT nr. 2262/ 2005
privind autorizarea personalului cu
responsabilitati in siguranta.
circulatiei care urmeaza sa
desfasoare pe proprie raspundere
activitati specifice transportului
feroviar; ORDIN nr. 137 din 21 iulie
2003 privind aprobarea tarifelor
pentru prestatiile de servicii
specifice efectuate de Autoritatea
Feroviara Romana - AFER si ORDIN
nr. 791 din 24 august 2007, Anexa 1,
art. 2

Obtinerea autorizatiei permanente de
functionare din ,punct de vedere
tehnic,a statiei de cale ferata

Sa se realizeze o data la 5 ani ca in
restul tarilor

TR-098-01
Anexa art2, OMT 342/1999

Vehiculele feroviare pot circula sau
efectua operatii de manevra pe liniile
de cale ferata publice sau private
numai daca sunt verificate si autorizate
din punct de vedere tehnic

Reducerea numarului de documente
solicitate (cerere, PV receptie tehnica,
documente revizie tehnica, declarare
angajament, dovada platii tarifului)

TR-101-01
OMT 290/2000, Anexa 5, Art. 5

Agrementarea tehnica feroviara pentru
materiale,componente si echipamente
utilizate la construire si repararea
infrastructurii feroviare si agrementare
tehnica feroviara pentru vehicule de
transport

Procedura sa fie mai generalizata, nu
pe tipuri specifice de material rulant

TR-101-01
OMT 290/2000, Anexa 5, Art. 5

Agrementarea tehnica feroviara pentru
materiale,componente si echipamente
utilizate la construire si repararea
infrastructurii feroviare si agrementare
tehnica feroviara pentru vehicule de
transport

Sa se realizeze o data la 5 ani cum a
mai fost.
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Actul Normativ si codul

obligatiei

TR-528-01

OMTCT 1193/2004 pentru aprobarea
Normelor privind inmatricularea si
acordarea marcajului unificat de
identificare a vehiculelor de
transport feroviar si cu metroul,
Anexa art. 5 si 8 si anexa C

Descriere Ol curent

In vederea inmatricularii vehiculelor de
transport feroviar si cu metroul
detinatorul trebuie sa depuna la AFER
anumite documente

Propuneri de simplificare

Reducerea documentatiei necesare

TR-530-01

OMTCT nr. 880/03./06.2005, Anexa 4,
art. 11

Autorizatia de exploatare a LFI care
defineste activitatea de gestionare a
LFI si de defasurare a operatiunilor de
manevra sau de transport feroviar LFI

Sa se realizeze o data la 5 ani

TR-532-01

Legea 55, art. 10 ; OMT 535 art. 5
Anexa

Pentru a | se asigura accesul la
infrastructura feroviara un operator de
transport feroviar trebuie sa detina un
certificat de siguranta.

Sa se realizeze online

TR-533-01

ORDIN nr. 2.261 din 29 decembrie
2005, Anexa 1, art. 4

Unitatile feroviare vor transmite la
CNAFER pana la data de 15
decembrie a fiecarui an personalul
propus in vederea calificarii
profesionale pentru anul urmator

Completare pe internet

TR-535-01

ORDIN nr. 2.261 din 29 decembrie
2005 privind aprobarea
metodologiilor de organizare si de
derulare a programelor de formare-
calificare, perfectionare si verificare
profesionala periodica a
personalului care efectueaza
activitati specifice desfasurarii
transportului

Feroviar, Anexa 2, art. 11, aliniat 4

Unitatea feroviara este obligata sa
notifice AFER-ului cazurile in care
personalul a fost declarat
"necorespunzator” la examenul de
verificare profesionala periodica

Sa se depuna online

TR-536-01

ORDIN nr. 2.261 din 29 decembrie
2005, Anexa 3, art. 4

Unitatile feroviare au obligatia sa
transmita CNAFER pana la data de 15
decembrie a fiecarui an ,personalul
propus in vederea perfectionarii
profesionale pe anul urmator

Sa se transmita online

TR-542-01
Art. 8 OMT 535/2007

Pentru obtinerea licentei de transport
feroviar in vederea efectuarii serviciilor
de transport feroviar in interes public
si/sau propriu este necesara
depunerea unei cereri insotita de un
dosar

Sa poata fi facut online
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Actul Normativ si codul

obligatiei

Descriere Ol curent

Propuneri de simplificare

TR-542-01
Art. 8 OMT 535/2007

Pentru obtinerea licentei de transport
feroviar in vederea efectuarii serviciilor
de transport feroviar in interes public
si/sau propriu este necesara
depunerea unei cereri insotita de un
dosar

Reducerea numarului de documente
necesare

TR-546-01

OMT nr. 101/ 29.01.2008 pentru
aprobarea Normelor privind
acordarea autorizatiilor de siguranta.
administratorului/ gestionarilor de
infrastructura feroviara din Romania,
art. 3

Obtinerea autorizatiei de siguranta.
partea B in vedere administrarii,
gestionarii si exploatarii infrastructurii
feroviare este posibila prin depunerea
unor documente

Daca locomotiva sau vagonul sunt in
afara tarii si au documente de evaluare
tehnica, sa nu mai fie necesara inca o
evaluare in Romania — recunoasterea
evaluarii tehnice internationale

TR-548-01

OMT 1484/2008 pentru aprobarea
Normelor privind acordarea avizului
tehnic vehiculelor feroviare care au
depasit durata normala de
functionare/durata de serviciu,
Anexa art. 4

Obtinerea avizului tehnic pentru
mentinerea in functiune a vehiculelor
feroviare care nu depasesc durata
normala de functionare si acordarea
unei noi durate normale de functionare

Reducerea numarului de formulare

TR-553-01

ORDIN nr. 884 din 3 noiembrie 2011
pentru modificarea si completarea
Ordinului ministrului transporturilor
nr.

535/2007 privind aprobarea normelor
pentru acordarea licentei de
transport feroviar si a certificatelor
de siguranta. in vederea efectuarii
serviciilor de transport feroviar pe
caile ferate din Romania, Anexa art.
22.

actualizare/modificare a certificatului de
siguranta. (Introducerea unui nou tip de
serviciu de transport feroviar)

reducerea numarului de documente
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3.2.4 Naval

Tabel 13 — Recomandari specifice naval

Descriere Ol

Lege si numar articol

TR-241-01

Legea nr. 6/1993 pentru aderarea
Romaniei la Conventia internationala
din 1973 pentru prevenirea poluarii
de catre nave, modificata prin
protocolul incheiat la Londra la data
de 17 februarie 1978 + Protocol | +
Protocol Il + Protocol 1978, art. 1,
aliniat 1

Nationalitatea romana si dreptul de
arborare a pavilionului roman se
atesta printr-un act de nationalitate,
semnat de directorul general al ANR

Propuneri de simplificare

Ar fi mai usor daca ar fi electronic

TR-241-02

0.G. 42/1997 privind transportul
maritim si pe cai navigabile interioare
republicata; aprobata prin LEGEA
412/2002,modificata si completata; -
republicare ; Punere in aplicare
CAPITOLUL IV prin Hotarare
245/2003 : CAPITOLUL Il Evidenta si
inmatricularea navelor Art.7

Nationalitatea romana si dreptul de
arborare a pavilionului romén se
atesta printr-un act de nationalitate,
semnat de directorul general al ANR

La sosire si la plecare se arata actele.
Sa se verifice o singura data pe voiaj,
nu de 2 ori

TR-316-01

Ordonanta de urgenta nr. 105/2001
din 27/06/2001 Versiune actualizata la
data de 15/12/2011 privind frontiera
de stat a Romaniei, anexa 20

Inspectoratul General al Politiei de
Frontiera si unitatile subordonate
acestuia asigura avizarea activitatilor
ce se desfagoara in punctele de
trecere a frontierei

Ar fi bun sistemul online

TR-317-01
Hotarare nr. 1335/2000, anexa 2

(1) La sosireal/plecarea navelor in/din
porturile maritime romanesti,
autoritatile publice solicita urmatoarele
documente:

Echipele de control nu ar trebui sa vina
la bordul navei. Transmiterea actelor ar
putea fi suficienta si ar dura mai putin
timp.

TR-318-02
Ordin nr. 426/2006, art. 12

Navele/convoaiele vor avea la bord
toate documentele necesare si
valabile, in conformitate cu legislatia in
vigoare, fiind obligate sa le puna la
dispozitie ACN.

Sa fie sistem online

TR-318-02
Ordin nr. 426/2006, art. 12

Navele/convoaiele vor avea la bord
toate documentele necesare si
valabile, Tn conformitate cu legislatia in
vigoare, fiind obligate sa le puna la
dispozitie ACN.

Sa fie facuta de agentul navei, nu de
comandant

TR-328-01

Ordonanta nr. 50/2001 din 23/08/2001
Publicat in Monitorul Oficial, Partea |
nr. 533 din 31/08/2001 pentru
ratificarea Memorandumului de
intelegere, anexa 2, pct. 3.2.3

Nava va detine un document care
atesta incadrarea cu echipaj minim de
siguranta sau un document echivalent,

In Europa se face un singur document
fata de Romania unde sunt obligatorii 3
documente (certificat comunitar de
navigatie si atestat de bord)

57




Descriere Ol

Lege si numar articol

TR-328-01

Ordonanta nr. 50/2001 din 23/08/2001
Publicat in Monitorul Oficial, Partea |
nr. 533 din 31/08/2001 pentru
ratificarea Memorandumului de
intelegere, anexa 2, pct. 3.2.3

Nava va detine un document care
atesta incadrarea cu echipaj minim de
siguranta sau un document echivalent,

Propuneri de simplificare

Sa se poata elibera de orice capitanie,
nu numai de cea unde este inregistrat.

TR-340-01

Anexa lll: Amendament din
05/12/2000 Publicat in Monitorul
Oficial, Partea | nr. 892bis din
10/12/2002 la Conventia
internationala din 1974 pentru
ocrotirea vietii, Regula 19

Administratia trebuie sa asigure navei
un document corespunzator care sa
ateste ca constructia si echipamentul
navei sunt conform cerintelor acestei
reguli

Acest document sa nu mai fie
obligatoriu pentru toate navele

TR-350-01

HG 83/2003 privind autorizarea
societatilor comerciale care
presteaza servicii de selectie si
plasare a personalului navigant
maritim sau fluvial roman, art. 13

Personalul navigant are obligatia ca la
sosirea din voiaj sa depuna la
Autoritatea Navala Roméana o
adeverinta eliberata de agentia de
personal navigant.

Reducerea numarului de acte.

Sa fie depusa online.

TR-351-01

METODOLOGIE privind eliberarea
autorizatiei de functionare a
societatilor comerciale care
presteaza servicii de selectie si
plasare a personalului

navigant maritim sau fluvial roman
pe nave care arboreaza pavilion
roman ori strain, precum si
instituirea unor masuri de securitate
financiara in caz de abandonare a
acestuia in afara Romaniei, art. 1

Societatile comerciale care presteaza
servicii de selectie si plasare a
personalului navigant maritim pot
desfasura activitatea numai daca sunt
autorizate de Autoritatea Navala
Romana.

Sa fie posibila depunerea online

TR-352-01

METODOLOGIE privind eliberarea
autorizatiei de functionare a
societatilor comerciale care
presteaza servicii de selectie si
plasare a personalului, art. 2, aliniat 3

Pentru eliberarea autorizatiei agentia
de personal navigant prezinta
urmatoarele documente:

Sa se depuna online — 2 sugestii. Sa
existe un server special cu actualizare
electronica.

Sa se depuna actele la cel mai apropiat
oficiu deoarece se duc de la Bucuresti
la Constanta pentru ele desi ANR are
sediu si in Bucuresti.

TR-352-01

METODOLOGIE privind eliberarea
autorizatiei de functionare a
societatilor comerciale care
presteaza servicii de selectie si
plasare a personalului, art. 2, aliniat 3

Pentru eliberarea autorizatiei agentia
de personal navigant prezinta
urmatoarele documente:

Eliminarea vizei anuale
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Descriere Ol

Propuneri de simplificare

TR-353-01

METODOLOGIE privind eliberarea
autorizatiei de functionare a
societatilor comerciale care
presteaza servicii de selectie si
plasare a personalului, art. 3, literac

Agentiile de personal navigant vor
trimite, pana la data de 25 aprilie a
anului urmator perioadei de raportare,
la Autoritatea Navala Roméana
informatji privind:

Actele trimise sa nu se solicite si pentru
alte obligatii.

TR-353-01

METODOLOGIE privind eliberarea
autorizatiei de functionare a
societatilor comerciale care
presteaza servicii de selectie si
plasare a personalului, art. 3, litera c

agentiile de personal navigant vor
trimite, pana la data de 25 aprilie a
anului urmator perioadei de raportare,
la Autoritatea Navala Romana
informatii privind:

Sa se reduca frecventa.

TR-354-01

METODOLOGIE privind eliberarea
autorizatiei de functionare a
societatilor comerciale care
presteaza servicii de selectie si
plasare a personalului, art. 10

Agentiile de personal navigant vor
informa ANR despre personalul
navigant imbarcat prin intermediul
acestora pe nave sub pavilion strain.
Informarea va contine urmatoarele
date:

Sa fie depusa online

TR-354-01

METODOLOGIE privind eliberarea
autorizatiei de functionare a
societatilor comerciale care
presteaza servicii de selectie si
plasare a personalului, art. 10

Agentiile de personal navigant vor
informa ANR despre personalul
navigant imbarcat prin intermediul
acestora pe nave sub pavilion strain.
Informarea va contine urmatoarele
date:

Sa se ceara mai rar si sa se ceara doar
actele la care au aparut modificari si sa
fie Tnlocuite la dosar, considerandu-se
ca actele ce nu sunt depuse nu au
suferit nici o schimbare, prin urmare
putand fi folosite cele de la dosarul
anterior.

TR-355-01

METODOLOGIE privind eliberarea
autorizatiei de functionare a
societatilor comerciale care
presteaza servicii de selectie si
plasare a personalului, art. 7, 17, 18

Nationalitatea romana si dreptul de
arborare a pavilionului roman se
atesta printr-un act de nationalitate,
semnat de directorul general al ANR si
eliberat de capitania portului.

Sa se includa in certificatul comunitar

TR-356-01

METODOLOGIE privind eliberarea
autorizatiei de functionare a
societatilor comerciale care
presteaza servicii de selectie si
plasare a personalului, art. 17

Tn cazul navelor nou-construite ori
dobandite de la persoane fizice sau
juridice straine, pentru acordarea..... in
registrele matricole sunt necesare
urmatoarele

documente:

De pus de acord cu OMT 583/2004. Sa
se scoata cererea separata pentru 3
nume (din OMT 583), iar propunerile de
nume sa fie trecute in cererea tip de la
pct. A cum e in HG 245/2003

TR-356-01

METODOLOGIE privind eliberarea
autorizatiei de functionare a
societatilor comerciale care
presteaza servicii de selectie si
plasare a personalului, art. 17

Tn cazul navelor nou-construite ori
dobandite de la persoane fizice sau
juridice straine, pentru acordarea..... in
registrele matricole sunt necesare
urmatoarele

documente:

Cele doua ministere (finante si
transporturi) sa aiba o baza de date
comuna.
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TR-357-01

METODOLOGIE privind eliberarea
autorizatiei de functionare a
societatilor comerciale care
presteaza servicii de selectie si
plasare a personalului, art. 18

Pentru acordarea dreptului provizoriu
de arborare a pavilionului roman si

inmatricularea navelor proprietatea....
in regim de leasing sau bareboat, de

operatori, ..

Propuneri de simplificare

Armonizarea cu OMT 583/2004

TR-359-01

METODOLOGIE privind eliberarea
autorizatiei de functionare a
societatilor comerciale care
presteaza servicii de selectie si
plasare a personalului, art. 73

Comandantul acesteia sau
reprezentantul sdu este obligat sa
depuna la capitania portului declaratia
de sosire.

Sa se facé doar la destinatie.

TR-366-01

ORDIN nr. 287 din 27 februarie 2003
privind autorizarea agentilor
economici care desfagoara activitati
de transport naval. Art. 1, anexa 2/rt
5, anexa 3

Pentru obtinerea unei autorizatii
agentul economic trebuie sa prezinte

Poate fi facuta pe un termen mai mare
(cel putin 10 ani)

TR-367-01

ORDIN nr. 287 din 27 februarie 2003
privind autorizarea agentilor
economici care desfagoara activitati
de transport naval. Art. 1, anexa 2/rt
5, anexa 3

agentul economic este obligat sa
solicite Tn scris Autoritatii Navale
Romane reconfirmarea autorizatjei

Autorizatia sa fie valabila 5 ani, fara
reconfirmare anuala (care in fapt
inseamna reducerea perioadei la 1 an)

TR-368-01

ORDIN nr. 287 din 27 februarie 2003
privind autorizarea agentilor
economici care desfasoara activitati
de transport naval. Art. 1, anexa 2/rt
5, anexa 3

Pe intreaga perioada de valabilitate a
autorizatiei agentii economici sunt
obligati: d) sa transmita Autoritatji
Navale Romane datele statistice
anuale

Sa se ia direct de la autoritatea
portuara pentru ca ei au deja
informatiile

TR-391-01

Conventie internationala din 2001
privind controlul; Lege nr. 585/2004
pentru aderarea la Conventia
internationala din 2001 privind
controlul sistemelor antivegetative
daunatoare utilizate la nave, adoptata
la Conferinta ; anexa 4

orice nava care navigheaza sau
stationeaza in apele nationale
navigabile, indiferent de pavilionul pe
care il arboreaza, trebuie sa fie
conforma cu regulile de clasificare,
regulile tehnice...

Sa se mareasca perioada de
valabilitate la 7-8 ani

TR-396-01

O.MTCT 1627/2006 pentru aprobarea
criteriilor minime de pregatire si
perfectionare a personalului navigant
maritim roman si a sistemului de
recunoastere a certificatelor de
competenta, cu modificarile si
completarile ulterioare, art. 4

ANR trebuie sa urm. ca pers. navigant
maritim roman si pers nav. care ef.
Serv. la bordul navelor prevazute la
art. 3 sa fie pregatiti cel putin in
conformitate cu cerintele Conv.
STCW...

Sa se faca training gratuit pentru
echipaj.

Sa se ceara mai rar in cazul unor
anumite functii.
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Descriere Ol

Propuneri de simplificare

TR-396-01

O.MTCT 1627/2006 pentru aprobarea
criteriilor minime de pregatire si
perfectionare a personalului navigant
maritim roman si a sistemului de
recunoastere a certificatelor de
competenta, cu modificarile si
completarile ulterioare, art. 4

ANR trebuie sa urm. ca pers. navigant
maritim roman si pers nav. care ef.
Serv. la bordul navelor prevazute la
art. 3 sa fie pregatiti cel putin in
conformitate cu cerintele Conv.
STCW...

Sa fie facut la noi in tara si sa fie
recunoscut. Acum se face in Olanda un
training pentru a obtine certificatul de
competenta.

Sa se solicite doar noilor angajati

TR-409-01

OMT nr. 787/2007 pentru aprobarea
Regulamentului de navigatie pe
Dunare in sectorul romanesc, art.
1.10

in navigatia internationald, la bordul
navelor, cu exceptia navelor maritime,
trebuie sa se gaseasca:

Toate certificatele sa aiba aceeasi
valabilitate si sa fie facute odata, ca sa
nu se mai piarda timp cu fiecare
document individual

TR-410-01

OMT nr. 787/2007 pentru aprobarea
Regulamentului de navigatie pe
Dunare in sectorul romanesc, art.
8.02

Conducatorii navelor si convoaielor
care transporta marfuri periculoase in
conformitate cu dispozitiile din ADN-D
trebuie, Tnainte de a intra....

sa-si notifice prezenta

Sa se comunice toate datele cerute la
capitania din portul de plecare, acolo
se introduc in sistemul informatic al
ANR si sunt la dispozitia oricarei
capitanii de pe traseu. Cu atat mai mult
cu cat se afiseaza in sistemul AIS
(Sistemul de Identificare Automata). In
concluzie, sa nu trebuiasca raportat
decat la inceperea voiajului si la
modificarea componentei convoiului.

TR-424-01

OMTI 434/2009 pentru aprobarea
Normelor privind stabilirea
echipajului minim de siguranta. la
navele de navigatie interioara care
arboreaza pavilion roman, art. 6

Certificatul de echipaj minim de
siguranta trebuie sa se gaseasca
obligatoriu la bordul fiecarei nave, care
arboreaza pavilionul roman.

Sa se poata elibera de orice capitanie,
nu numai de cea unde este inregistrat.

TR-424-01 OMTI 434/2009 pentru
aprobarea Normelor privind stabilirea
echipajului minim de siguranta. la
navele de navigatie interioara care
arboreaza pavilion roman, art. 6

Certificatul de echipaj minim de
siguranta trebuie sa se gaseasca
obligatoriu la bordul fiecarei nave, care
arboreaza pavilionul roman.

Sa se elimine taxa de obtinere a
certificatului.
Sa fie valabila pana la schimbarea

regimului (programului) de lucru al
navei sau destinatiei navei

TR-425-01

OMTI 434/2009 pentru aprobarea
Normelor privind stabilirea
echipajului minim de siguranta. la
navele de navigatie interioara care
arboreaza pavilion roman, art. 11

La bordul fiecarei nave, trebuie sa se
gaseasca un jurnal de bord.

Ar fi bine sa il completam doar pe
perioada in care nava este in voiaj, nu
si cat se stationeaza

TR-455-01

HG 811/2010 privind controlul
statului portului, art. 9

Operatorul, agentul sau comandantul
unei nave eligibile pentru o inspectie
extinsa, in conformitate cu art. 14,
care se indreapta spre un port sau o
zona de ancoraj din Roméania, trebuie
sa notifice

Eliminarea tuturor acestor formalitati ar
fi in linie cu cerintele internationale
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TR-498-01

Hotararea Guvernului nr. 635 din 16
iunie 2011 privind modificarea anexei
la Hotararea Guvernului nr.
1.105/2007 pentru aprobarea
Normelor metodologice de punere in,
norma metodologica, art. 11

Descriere Ol

Navele maritime care arboreaza
pavilionul roman si care sunt supuse
regulii 6(1) din Anexa VI la MARPOL
au urmatoarele obligatii:

Propuneri de simplificare

Nu trebuie sa se intrerupa actiunea de
incarcare - descarcare pentru aceasta
obligatie

TR-524-01

HG 494/2006 privind echipamentul
maritim

Producatorul va lua masurile necesare
pentru ca procesul de fabricatie sa
asigure conformitatea produselor cu
tipul, asa cum este specificat in
certificatul de examinare EC de tip

Sa se faca online

TR-541-01

Ord. 884/2011 pentru modificarea si
completarea Ordinului ministrului
transporturilor nr.

535/2007

e Respectarea prevederilor art.
10(5) din Legea nr. 55 /2006,
privind siguranta feroviara,
care a transpus Directiva
2004/49/CE care prevede:
Certificatul de siguranta este
reinnoit, la cererea
operatorului de transport
feroviar, la intervale care nu
depasesc 5 anisinu la
intervale de maximum 2 ani
cum este prevazut in OMT
535/2007;

e Respectarea prevederilor
Regulamentului nr. 653 din
13/06/2007 privind utilizarea
unui format european comun
pentru certificatele de
siguranta si documentele de
cerere in conformitate cu
articolul 10 din Directiva
2004/49/CE a Parlamentului
European si a Consiliului si
valabilitatea certificatelor de
siguranta prevazute de
Directiva 2001/14/CE a
Parlamentului European si a
Consiliului, care, in Anexa Il —
Formular de cerere standard si
instructiuni, referitor la
certificatul de siguranta, partea
B, la punctul 8.8. prevede ca
solicitantul sa depuna , lista
diferitelor tipuri de material
rulant”. In prezent, in locul
listei diferitelor tipuri de
material rulant, in Anexa 2 a
OMT 535/2007, la art. 15 (4),
pct. 12 se solicita o lista cu
alte documente.
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Propuneri de simplificare

TR-542-01

HG nr. 76/2009 privind Organizarea si
functionarea Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii si
OMT 535/ 26.06.2007

Pentru obtinerea licentei de transport
feroviar in vederea efectuarii serviciilor
de transport feroviar in interes public
si/sau propriu este necesara
depunerea unei cereri insotitd de un
dosar

Respectarea prevederilor art. 10(1) din
Directiva 95/18CE) privind revizuirea
licentei de transport de catre
autoritatea care le elibereaza la
intervale de cel putin 5 ani, in loc de 2
ani cum este prevazut in OMT
535/2007

TR-546-01
OMT nr. 101/ 29.01.2008
OMT 535/ 26.06.2007

Obtinerea autorizatiei de siguranta.
partea B in vedere administrarii,
gestionarii si exploatarii infrastructurii
feroviare este posibila prin depunerea

unor documente

Abrogarea Anexei 2 a OMT 535/2007,
intitulatd Norma pentru acordarea
certificatelor de siguranta intrucat textul
sau reprezinta dovada:

a) nerespectarii prevederilor art. 288
(ex-articolul 249 TCE), care prevede ca
Regulamentul are aplicabilitate
generala. Acesta este obligatoriu in
toate elementele sale si se aplica direct
in fiecare stat membru.

b) dublarii unei reglementari care a
fost introdusd SUPLIMENTAR, in
raport cu Regulamentul 653/2007;

c) introducerii unei anexe inexistente
in Regulamentul 653/2007, cu titlul,
VEHICULE FEROVIARE cu care
operatorul de transport feroviar este
autorizat sa efectueze servicii de
transport feroviar pe sectiile de
circulatie, liniile de cale ferata, zonele
de manevra feroviara si liniile ferate
industriale inscrise in certificatul de
siguranta partea B, pentru care
solicitantul trebuie plateasca, la fiecare
2 ani, urmatoarele tarifele prevazute in
OMT 2180/ 2012

3.3 Bune practici europene

Urmatoarele bune practici pot fi de ajutor pentru a inspira atunci cand ne gandim la simplificare. Cu
toate acestea, sugestiile nu trebuie considerate retete de succes. Ele sunt concepute intr-un
context specific si abordeaza probleme specifice. Contextul romanesc si specificitatile din Roméania
trebuie sa fie luate Tn considerare atunci cand se evalueaza aceste practici

Optiuni strategice

e Semnele distinctive pentru autocarele fiabile (Olanda) — Acest sector (autocare de turism) a
incercat in trecut un regim strict de supraveghere (din pricina caruia companiile conforme au
suferit din cauza celor neconforme). Totusi, acest sector este bine organizat: 60% din companii
sunt membre ale organizatiei care reflecta aproximativ 90% din piata.
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Organizatia reprezentanta a sectorului a infiintat o noua organizatie (privata) pentru a stabili
standarde de conformare privind siguranta si aptitudinile de conducator auto. Organizatia emite
si pune in aplicare un semn distinctiv pentru companiile care indeplinesc standardele.
Companiile cu acest semn distinctiv se afla sub un regim de supraveghere mai putin strict al
guvernului. Dar: incredere mare, penalizare mare!

Transportul de materiale radioactive (Olanda) — transporturile de materiale radioactive sunt, in
general, notificate. Fiecare transport trebuie sa fie raportat la guvern cu cel putin trei saptamani
inainte de efectuarea transportului. Orice schimbare in notificarea initiala poate fi facuta pana la
trei zile fnaintea transportului. In plus, operatorii trebuie s inregistreze transporturile efective.
Companiile pentru care perioada de trei saptamani este nerealizabila, prin natura muncii lor, pot
(cu conditia sa fi primit permisiunea de a face acest lucru) efectua asa numit-ul "raport global".
O companie notificd guvernul cu privire la activitatile sale in anul care vine. in astfel de cazuri,
nu este necesar sa raporteze absolut fiecare transport.
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Chiar avem nevoie?

Certificatul de Tnmatriculare a vehiculului — Pentru mai mult de 11 milioane de vehicule din
Olanda este obligatoriu sa detina la bordul vehiculului certificatul de Tnmatriculare. Aceasta
cerinta este mentionata ca fiind o obligatie de informare dubla, pentru ca informatiile solicitate
sunt deja cunoscute guvernului, avand in vedere ca informatiile de pe certificatul de
inmatriculare sunt extrase din baza centrala de date de inmatriculare a vehiculelor. Exista si
alternative mai putin impovaratoare pentru cetateni si companii, de prevenire a fraudelor. Poli{ia
are optiunea de a consulta baza de date de inmatriculari si pot utiliza alte caracteristici vizuale
ale vehiculului (Numarul de identificare a vehiculului, culoarea, tipul masinii, etc.). De
asemenea, un cod de bare, asa cum se foloseste in SUA incepand cu 1983, ofera o alternativa
mai putin impovaratoare. In acest moment, legea in care acest lucru este mentionat este
ajustata. Abrogarea obligatiei de a detine la bordul vehiculului certificatul de inmatriculare va fi
parte a demersului.

Statistici - In mod traditional, studiul obligatoriu de trafic si transport al Agentiei Olandeze de
Statistica (CBS), se afla pe o pozitie ridicata in top 10 al sarcinilor administrative compuse de
catre organizatiile reprezentative din sector. CBS (colector de statistici) a organizat o sesiune de
brainstorming cu reprezentantii sectorului pentru a colecta sugestii practice pentru simplificare.
Potrivit participantilor, ar trebui sa fie posibil sa se reduca numarul de intrebari pentru multe
companii, prin utilizarea unui chestionar dinamic. De asemenea, CBS-ului i-a fost sugerat sa
evite limbajul birocratic. CBS a propus sa se formeze un grup de utilizatori care sa se
gandeascé la modalitati de a face un chestionar mai prietenos utilizatorului. in cele din urma, au
existat discutii ample pe solutji TIC.

Putem obtine date mai eficient?

Recunoasterea automata a placutelor de inmatriculare (ANPR) este o tehnica de a "citi" digital
numerele de inmatriculare de pe placutele vehiculelor. Aceasta tehnica este utilizata pe scara
larga pentru supraveghere vizata. Municipalitatile din Amsterdam, Utrecht si Haga (Olanda)
folosesc camere ANPR pentru a respinge camioanele poluante din oras. In cazul in care este
detectata o placuta de Tnmatriculare a unui camion fara filtru de particule, proprietarul vehiculului
primeste automat o amenda.

Este obligatoriu sa se inregistreze orele de functionare si date ale curselor de taxi (Olanda).
Multe companii de taxi fac in prezent acest lucru manual. Acest lucru necesita timp si este
predispus la frauda. Computerul de bord al taxi-ului inregistreaza datele digital. Acesta are
numeroase avantaje:

= Antreprenorii petrec mai putin timp pentru activitati administrative;
- Antreprenorii pot vedea cat de des, cand si unde sunt folosite taxi-urile lor;
- Este mai usor sa informeze agentja fiscala;

- Guvernul poate imbunatati reglementarea pietei de taxi-uri. Concurenta neloiala a
companiilor de taxi care nu se conformeaza devine mai putin probabila.
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- Computerul de bord este benefic si pentru client, pentru ca taxi-ul castiga incredere. De
exemplu, coordonatele GPS ale taxi-ului sunt mentionate pe chitanta.

= Computerul de bord este obligatoriu din 2013.

3.4 Alte sugestii

Recomandarile prezentate in acest capitol se concentreaza in principal asupra costurilor
administrative. Cu toate acestea, unele recomandari facute au de a face cu alte costuri de
reglementare sau de politica, in general. Astfel de alte recomandari ies din cadrul de aplicare al
proiectului, dar asta nu face aceste recomandari mai putin utile. Mai jos vom prezenta cateva dintre
aceste alte propuneri facute:

Inspectii pentru plata TVA-ului. Inspectiile asupra platii TVA-ului sunt prea stricte, ceea ce poate
rezulta Tn sigilarea camioanelor la granita. Cand se descarca un camion, trebuie sa fie de fata
un inspector, pentru a calcula marfurile si pentru a sigila din nou camionul. Un camion are, de
obicei, mai multe puncte de descarcare. Din cauza acestei proceduri, € nevoie de 3 zile pentru a
descarca un camion, in loc de o zi. Aceasta procedura face imposibil importul de produse
proaspete in Romania.

Obtinerea copiei anuale a licentei comunitare de transport pentru fiecare vehicul este o povara
semnificativa pentru multe companii. Pe Ianga sugestiile care abordeaza sarcinile pur
administrative, alte sugestii sunt:

- Stabilirea unui tarif unic pentru eliberarea copiilor conforme calculat pe baza costurilor reale
ale autoritatii.

- Permiterea platii in rate pentru licentele numeroase (100 — 200).

Stabilirea unor tarife unice pentru depasirea maselor/dimensiunilor atat la nivelul administratiei
centrale cat si la nivelul administratiei locale.

Eliminarea atestatului profesional special pentru agabaritice ce, desi este adresat conducatorilor
auto, afecteaza si operatorii economici oferind o mai mica flexibilitate Tn a Tnlocui soferii pentru
aceste tipuri de transporturi. Acest atestat suplimentar este considerat de o parte a
reprezentantilor transportatorilor ca nu avand nici o valoare adaugata, aceasta atestare
profesionala ne-diferind cu nimic de atestarea precedenta.

Unele legi si reglementari necesare lipsesc, in prezent. De exemplu: companiile de depozitare si
logistica nu sunt protejate de limitele de raspundere, in timp ce n alte {ari europene, gradul de
raspundere al companiilor este marginit de limita de raspundere CMR.
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4. Concluzii si recomandari

4.1 Concluzii generale

Scopul proiectului si masurarii a fost de a oferi o imagine a sarcinilor administrative suportate de
operatorii economici rezultate din legislatia reglementata de Ministerul Transporturilor. Proiectul nu
reflecta prin urmare toate sarcinile administrative ce sunt suportate de companiile din transport,
deoarece operatorii economici au de a face si cu legislatie reglementata de alte ministere (ex.
Ministerul Finantelor, Ministerul Telecomunicatiilor etc.). In plus, legislatia regionala si cea locala
sunt in afara scopului acestui proiect.

Concluzia generala a acestui studiu este aceea ca pentru cresterea competitivitatii
economice a sectorului este necesara actiunea concertata a factorilor de decizie la nivel
central pentru simplificarea si clarificarea legislatiei nationale existente in domeniu precum si
pentru elaborarea pe viitor de politici publice cu luarea in considerare a elementelor specifice
evidentiate ca iritante de mediul de afaceri.

Avand in vedere necesitatea deja existenta de conformare la o legislatie europeana complexa,
simplificarea legislativa interna este benefica nu doar pentru mediul de afaceri ci si pentru angajatii
institutiilor guvernamentale cu responsabilitati in implementare. Totodata tindnd cont ca in practica
birocratiei continute Tn insasi esenta actelor normative i se adauga cea creata de interpretarea
textului legii, este importanta stabilirea unor criterii clare pe termen lung pentru simplificarile
legislative, criterii care sa sprijine autoritatile centrale Tn asigurarea interpretarii si implementarii
uniforme a actului normativ.

Studiul de fata prezintd o estimare bazata pe analiza unui stoc legislativ evaluat initial la nivelul
anului 2009 si actualizat la nivelul anului 2011 dar care in practica se afla intr-un proces continuu de
schimbare si adaptare la conditiile pietei. In context multe dintre obligatiile analizate fie au fost deja
modificate fie au incetat sa produca efecte in domeniul reglementare ) o situatie a acestor obligatii
este prezentatd in Anexa. 3 a Raportului). Din aceasta perspectiva rezultatele evidentiate Tn acest
raport se cer a fi interpretate ca “lectii invatate” si folosite pentru evaluari ex-ante in procesul de
reglementare.

Echipa proiectului a elaborat si va pune la dispozitia SGG si a ministerelor de linie suplimentar
prezentului raport, un ghid continand indrumari pentru elaborarea si implementarea unor planuri de
simplificare Tn vederea atingerii {intelor asumate la nivel national.

4.2 Concluzii specifice

Sectorul Transporturilor poate fi descris ca avand cateva caracteristici fundamentale :
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Sensibilitatea crescuta (fata de alte sectoare) la fluctuatiile economice atat nationale cat si
internationale: in situatii de criza economica importurile, exporturile si consumul - indicatori
fundamentali pentru domeniul transporturilor - sunt printre primii indicatori ce au de suferit .

Lipsa de omogenitate cauzata in primul rand de particularitatile fiecarui domeniu ce face parte
din sectorul de transporturi (ex. domeniul rutier are o alta natura, alte parti implicate si necesita
o0 alta abordare fata de domeniul aerian, acelasi lucru fiind valabil pentru domeniile naval si
feroviar etc.)

In timp ce domeniile naval, aerian si feroviar se caracterizeaza ca avand un grup restrans de
operatori economici, domeniul rutier are o populatie considerabil mai mare decéat toate cele 3,
ceea ce explica pozitia sa in topul sarcinilor administrative.

Dupa cum este reflectat in Capitolul 2 sectorul este reglementat de un numar mare de acte
normative secundare si tertiare, un aspect remarcat si de unii operatori economici ce pledeaza
pentru omogenizarea acestor acte intr-o lege.

Desi nu au facut obiectul explicit al acestei masuratori, taxele (ex. pentru eliberarea licentelor,
autorizatiilor, inspectiilor etc.) ocupa un loc important in costurile suportate de operatorii
economici din transport. Acest fapt are un caracter international si este legat de natura
sectorului.

4.3 Recomandari

Echipa proiectului a elaborat si va pune la dispozitia SGG si a ministerelor de linie suplimentar
prezentului raport, un ghid contindnd Tndrumari pentru elaborarea si implementarea unor planuri de
simplificare in vederea atingerii tintelor asumate la nivel national.

Elaborarea si implementarea unor planuri de simplificare coerente pe termen lung pe baza analizei
ex-post cu folosirea instrumentelor elaborate in cadrul proiectului pe urmatoarele 3 directii de
actiune:

Strategia de reducere a sarcinilor administrative pe baza parametrului Pret prin simplificarea
(reducerea costurilor) completarii de documente: obligatii si documente clare, usor de inteles,
formulare cu rubrici mai pufine/mai usor de completat, documente mai bine conectate cu
evidentele uzuale ale operatorului economic, comasarea informatiilor similare solicitate in mai
multe documente;

Strategia de reducere a sarcinilor administrative pe baza parametrului Cantitate: prin
reducerea numarului de comunicari solicitate: cresterea pragului de la care o obligatie de
informare este aplicabild, reducerea periodicitatii pentru transmiterea datelor solicitate, analiza
prevederilor identificate ca iritante sau inutile in vederea evaluarii oportunitatji de revizuire sau
abrogare ;
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° Strategia de reducere a sarcinilor administrative bazata pe Infrastructura: prin eficientizarea
stocarii si schimbului de date in principal prin proceduri online cu ciclu complet (obfinere
formular, completare formular, depunere formular), facilitarea a bazelor de date interconectate
intre institutii guvernamentale, instruirea personalului implicat in implementare

De asemenea se recomanda analiza ex-ante a noii legislatii cu luarea in considerare a specificitatii
sectorului de transporturi in ceea ce priveste:

- Necesitatea unor acte normative, clare, concise $i omogene care sa asigure implementarea
uniforma la nivel national.

- Sensibilitatea crescuta a sectorului de transporturi (fata de alte sectoare) la fluctuatiile
economice atat nationale cat si internationale: in situatii de criza economica importurile,
exporturile si consumul - indicatori fundamentali pentru domeniul transporturilor - sunt printre
primii indicatori ce au de suferit .

- Comunicare deschisa si personalizata cu mediul de afaceri in functie de specific (abordari
diferite pentru obligatiile in transportul international fata de transportul national, concentrarea
pe abordari adaptate la partile implicate si specificitatile fiecarui domeniu - rutier, naval,
aerian, feroviar etc.)
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Anexa 1

LISTA LEGISLATIEI INCLUSA iN MASURATOARE
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Domeniu

Naval

Denumirea actului normativ

Decret nr. 80/1971 pentru aderarea Republicii Socialiste Romania la
Conventia internationala asupra liniilor de incarcare, incheiata la Londra la 5
aprilie 1966

Completari si actualizari

Naval

Decret nr. 239/1974 privind aderarea Republicii Socialiste Romania la
Conventia referitoare la Regulamentul international din 1972 pentru
prevenirea abordajelor pe mare

Naval

Decret nr. 92/1975 privind ratificarea Conventiei internationale pentru
securitatea containerelor, incheiata la Geneva la 2 decembrie 1972

Modificat de L nr. 412/2002

Naval

Decret nr.22/1976 pentru aderarea Republicii Socialiste Romania la
Conventia privind masurarea tonajului navelor de navigatie interioara,
incheiata la Geneva la 15 februarie 1976

Naval

Decret nr. 80/1979 pentru aderarea Republicii Socialiste Romania la
Conventia internationala din 1974 pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare,
incheiata la Londra la 1 noiembrie 1974

modificat de L 624/2002; L 209/2004; L 223/2004

Naval

Rezolutia A761(18)/04.11.1993 amendata prin Rezolutia MSC55(66) din
30.05.1996

Naval

Legea nr. 6/1993 pentru aderarea Romaniei la Conventia internationala din
1973 pentru prevenirea poluarii de catre nave, modificata prin protocolul
fncheiat la Londra la data de 17 februarie 1978

modificata prin D27/93; OG 53/99; OG38/01; L305/05; L
317/05; L 269/06; L 216/07; L 684/07; L 1547/08; L 851/11

Naval

0.G. 42/1997 privind transportul maritim si pe cai navigabile interioare
republicata;

aprobata prin LEGEA 412/2002,modificata si completata; - republicare in
M. Of. nr. 210 din 10 martie 2004

Republicata in 2004, si apoi modificata de: OUG nr.
74/2006 ; L nr.290/2007 ; OUG nr. 70/2008 ;L nr. 83/2011




Domeniu

Naval

Denumirea actului normativ

H.G.517/1998 privind infiintarea Companiei Nationale "Administratia
Porturilor Maritime Constanta" modificata si completata de H.G. 464/2003
pentru modificarea si completarea H.G. nr. 517/1998 privind infiintarea
Companiei Nationale "Administratia Porturilor Maritime Constanta” si de H.G.
597/2009 pentru modificarea si completarea Hotararii Guvernului nr.
517/1998 privind infiintarea Companiei Nationale "Administratia Porturilor
Maritime" - S.A. Constanta

Completari si actualizari

10.

Naval

Ordin nr. 286/1999 din 04/06/1999 Publicat in Monitorul Oficial, Partea | nr.
304 din 29/06/1999

11.

Naval

OMT nr.287/1999 privind aprobarea Regulilor pentru constructia si
supravegherea tehnica a instalatiilor de ridicare de la bordul navelor - cod
M.T.R.N.R. - IR - 99

12.

Naval

OMT nr.288/1999 privind aprobarea Normelor tehnice pentru constructii
navale

Modificat de OMT nr. 552/2000

13.

Naval

OMT nr.286/1999 privind aprobarea Regulilor pentru constructia si
supravegherea tehnica a containerelor

14.

Naval

OG nr.53/99 privind aderarea la unele protocoale si acceptarea unor
amendamente la Conventja internationala din 1974 pentru ocrotirea vietii
omenesti pe mare, incheiata la Londra la 1 noiembrie 1974, la Conventia
internationala din 1966 asupra liniilor de incarcare, incheiata la Londra la 5
aprilie 1966, si la Conventia internationala din 1973 pentru prevenirea
poluarii de catre nave, modificata prin Protocolul incheiat la Londra la 17
februarie 1978

15.

Naval

OMT nr.306/1999 pentru aprobarea Normelor tehnice privind clasificarea si
constructia navelor de navigatie interioara - cod MT.RNR - NI - 99

16.

Naval

Ordonanta Guvernului nr. 79/2000 privind Regimul navigatiei pe Canalul
Dunare -Marea Neagra si Canalul Poarta Alba Midia - Navodari, art.8




17.

Domeniu

Naval

Denumirea actului normativ

Ordonanta nr. 37/2001

din 16/08/2001- Versiune actualizata la data de 01/01/2012 pentru
acceptarea Codului international al mijloacelor de

salvare (Codul LSA), adoptat de Organizatia Maritima Internationala prin
Rezolutia Comitetului Securitatii Maritime

MSC.48(66) la Londra la 4 iunie 1996

Completari si actualizari

18.

Naval

OG nr. 127/2000 pentru acceptarea unor amendamente la Conventia
internationala din 1974 pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare, incheiata la
Londra la 1 noiembrie 1974

19.

Naval

0.U.G 105/2001 privind Frontiera de Stat a Romaniei, cu modificarile si
completarile ulterioare

20.

Naval

HG 1335/2000 pentru aprobarea Normelor metodologice de punere in
aplicare a prevederilor Conventiei privind facilitarea traficului maritim
international (FAL), adoptata la Londra la 9 aprilie 1965 de Conferinta
internationald privind facilitarea voiajului si transportului maritim, modificata si
completata prin amendamentele din 1984, 1986, 1989, 1991, 1993 si 1994,
precum si a standardelor si procedurilor specifice Romaniei

21.

Naval

OG nr.49/2001 privind acceptarea unor amendamente la Conventia
internationala pentru securitatea containerelor, incheiata la Geneva la 2
decembrie 1972

Modificata de
L nr. 696/2001

22.

Naval

OG nr. 30/2001 privind acceptarea amendamentelor la Conventia
internationala asupra liniilor de incarcare, incheiata la Londra la 5 aprilie
1966, adoptate de Adunarea Organizatiei Maritime Internationale prin
Rezolutia A. 784(19) la Londra la 23 noiembrie 1995

23.

Naval

OG 29/2001 privind acceptarea unor amendamente la Conventia referitoare
la Regulamentul international din 1972 pentru prevenirea abordajelor pe
mare, incheiata la Londra la 20 octombrie 1972

24.

Naval

Ordin MLPTL 1263/2001 pentru modificarea si completarea Ordinului
ministrului transporturilor nr. 826/2000 privind aprobarea Regulilor de
navigatie pe Canalul Dunare - Marea Neagra si Canalul Poarta Alba -Midia -




Domeniu

Denumirea actului normativ

Navodari

Completari si actualizari

25.

Naval

Legea nr. 696/2001 pentru aprobarea Ordonantei Guvernului nr. 49/2001
privind acceptarea unor amendamente la Conventia internationala pentru
securitatea containerelor, incheiata la Geneva la 2 decembrie 1972

26.

Naval

OG nr.38/2001 privind acceptarea anexei nr. lll, amendata, si a unor
amendamente la Conventia internationala din 1973 pentru prevenirea poluarii
de catre nave, modificata prin Protocolul incheiat la Londra la 17 februarie
1978 (MARPOL 73/78)

27.

Naval

0.G. 50/2001 pentru ratificarea Memorandumului de intelegere privind
controlul statului portului in regiunea Marii Negre, semnat la Istanbul la 7
aprilie 2000

28.

Naval

H.G. 111/2002 privind stabilirea procentelor maxime admise ca pierderi
tehnologice in timpul manipularii si depozitarii marfurilor solide si lichide in
vrac, in porturile maritime si fluviale romanesti

29.

Naval

H.G. 547/2002 privind instituirea in portul Constanta, aflat in administrarea
C.N. APMC S.A., a masurilor pentru facilitarea exploatarii porturilor

30.

Naval

HG nr.1133/2002 privind organizarea si functionarea Autoritatii Navale
Romane

Modificata de HG nr. 1029/2006 ; HG nr. 792/2011

31.

Naval

OMLPTL nr.1901/2002 pentru aprobarea Normelor tehnice privind
clasificarea si constructia navelor maritime;
Normelor tehnice privind clasificarea si constructia unitatilor mobile de foraj
marin si
Normelor tehnice privind liniile de incarcare ale navelor maritime care nu
efectueaza voiaje internationale

32.

Naval

Legea 412/2002 pentru aprobarea Ordonantei Guvernului nr. 42/1997 privind
navigatia civila

abroga: Decretul nr. 443/1972 cu exceptia capitolului VI,
HCM 40/1973; art. 3 Decret 92/1995; art. 3 Decret 23/1976;
art. 2 OG 95/98




33.

Domeniu

Naval

Denumirea actului normativ

Lege nr. 55 din 16 ianuarie 2002

pentru aprobarea Ordonantei Guvernului nr. 79/2000 privind regimul
navigatiei pe Canalul Dunare -Marea Neagra si Canalul Poarta Alba - Midia -
Navodari

Completari si actualizari

34.

Naval

Decret 63/2002 privind promulgarea Legii pentru aprobarea Ordonantei
Guvernului nr. 79/2000 privind regimul navigatiei pe Canalul Dunare »-
Marea Neagra si Canalul Poarta Alba-« Midia-Navodari

35.

Naval

Lege 191/2003 privind infractiunile la regimul transportului naval

36.

Naval

Lege nr. 624/2002 pentru acceptarea unor amendamente adoptate prin
rezolutii de catre Organizatia Maritima Internationala la Londra la 18 mai
1998

modifica Decret 80/1979; completata si modificata de
Amendament O/2006; Rez 217/2006; Ord 990/2008

37.

Naval

OMLPTL nr.1902/2002 pentru aprobarea formei si continutului certificatelor
eliberate de Autoritatea Navala Romana privind aplicarea unor conventii
internationale si coduri la care Romania este parte

abroga Anexa nr. 2 la OMT 291/2000; Modificat de
OMTCT nr. 44/2007

38.

Naval

Legea nr. 573/2002 pentru acceptarea Amendamentelor la anexa la
Protocolul din 1978 referitor la Conventia internationala din 1973 pentru
prevenirea poluarii de catre nave, adoptate de Organizatia Maritima
Internationala prin Rezolutia MEPC.95 (46) a Comitetului pentru Protectia
Mediului Marin la Londra la 27 aprilie 2001

39.

Naval

Legea nr.622/2002 pentru acceptarea unor amendamente adoptate de
Organizatia Maritima Internationala la Londra la 26 mai 2000, respectiv la 5
decembrie 2000, la Protocolul din 1988 privind Conventia internationala din
1974 pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare, incheiata la Londra la 1
noiembrie 1974

modificata de Rezolutia 124/2002; Legea 223/2004

40.

Naval

Ordin MLPTL 1894/2002 pentru aprobarea Manualului privind controlul
statului pavilionului la navele care arboreaza pavilionul roman

41.

Naval

Ordin MLPTL 206/2003 privind infiinfarea Comisiei de coordonare a miscarii
navelor maritime si fluviale in porturile maritime Constanta, Mangalia si Midia




42.

Domeniu

Naval

Denumirea actului normativ

H.G. nr 476 / 2003 privind aprobarea Normelor metodologice pentru punerea
n aplicare a prevederilor Codului international de management al sigurantei -
Codul I.S.M. amendat, a Normelor metodologice privind procedura de
eliberare a certificatelor de management al sigurantei in conformitate cu
cerintele Codului I.S.M. amendat si a Normelor metodologice pentru
mandatarea auditorilor

Completari si actualizari

completata de H 1295/2009; abroga HG 510/1997

43.

Naval

HG 83/23.01.2003 privind autorizarea societatilor comerciale care presteaza
servicii de selectie si plasare a personalului navigant

maritim sau fluvial romén pe nave care arboreaza pavilion roméan ori strain,
precum si instituirea unor masuri de

securitate financiara in caz de abandonare a acestuia in afara Romaniei

modificat de H 2173/2004

44.

Naval

HG 245/2003 pentru aprobarea Regulamentului de aplicare a O.G.
nr.42/1997 privind transportul naval (M.Of. nr.185/25.03.2003);

45.

Naval

Ordin MLPTL 558/2003 privind inlocuirea anexei la OMLPTL nr. 1894/2002
pentru aprobarea Manualului privind controlul statului pavilionului la navele
care arboreaza pavilionul roman

46.

Naval

OMT 956/2003 pentru aprobarea Regulamentului de exploatare portuara a
porturilor maritime romanesti

inceteaza aplicabilitatea OMT 368/2000 si OMTT/471/1989;
OG nr. 22/1999 republicata in 2010 art.24 alin.(2) - (5) si
OMTI nr. 636/2010

47.

Naval

0.U.G. nr.80/2003 pentru acceptarea de catre Romania a amendamentelor
la anexa Conventiei internationale pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare,
1974, amendata, si a Codului international pentru securitatea navelor si
facilitatilor portuare, adoptate la Conferinta Organizatiei Maritime
Internationale, la Londra, in perioada 9-13 decembrie 2002

48.

Naval

OMLPTL 541/2003 pentru aprobarea Sistemului intensificat de inspectii
aplicabil navelor comerciale maritime care arboreaza pavilionul roman si
efectueaza voiajuri internationale

49.

Naval

HG 452/2003 privind desfasurarea activitatii de agrement nautic

abroga pct. 5, art. 2 HG 511/2001




50.

Domeniu

Naval

Denumirea actului normativ

ORDIN nr. 287 din 27 februarie 2003 privind autorizarea agentilor
economici care desfagoara activitati de transport naval. Art. 1, anexa 2/rt 5

Completari si actualizari

51.

Naval

Ordin MLPTL 937/2003 privind imputernicirea organelor de executare ale
Autoritatii Navale Romane de a duce la indeplinire masurile asiguratorii si de
a efectua procedura de executare silita, in baza O.U.G. nr. 61/2002 privind
colectarea creantelor bugetare, aprobata cu modificari si completari prin
Legea nr. 79/2003

52.

Naval

Ordin MLPTL 727/2003 privind aprobarea cerintelor si procedurilor
armonizate pentru incarcarea si descarcarea in siguranta. a vrachierelor

53.

Naval

Hotarare nr. 248/2004 privind aprobarea Normelor metodologice de
implementare a prevederilor Codului international pentru securitatea navelor
si facilitatilor portuare - Codul ISPS, acceptat de Romania prin O.U.G. nr.
80/2003 pentru acceptarea de catre Romania a amendamentelor la anexa
Conventiei internationale pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare, 1974,
amendata, si a Codului international pentru securitatea navelor si facilitatilor
portuare

54.

Naval

H.G. 248/2004 privind aprobarea Normelor metodologice de implementare a
prevederilor Codului International pentru securitatea navelor si facilitatilor
portuare -Codul ISPS, acceptat de Romania prin Ordonanta de urgenta a
Guvernului nr. 80/2003 pentru acceptarea de catre Romania a
amendamentelor la anexa Conventiei Internationale pentru ocrotirea vietii
omenesti pe mare, 1974, amendata, si a Codului International pentru
securitatea navelor si facilitatilor portuare, adoptate la Conferinta Organizatiei
Maritime Internationale la Londra, in perioada 9-13 decembrie 2002

55.

Naval

O.M.T.C.T. nr.583/2004 privind evidenta navelor care arboreaza pavilionul
roman si evidenta navelor in constructie in santierele navale aflate pe
teritoriul Romaniei

abroga OMT 327/1994

56.

Naval

OMTCT nr.885/2004 pentru aprobarea Normelor tehnice privind méasurarea
tonajului navelor maritime care arboreaza pavilionul roméan si nu efectueaza
voiaje internationale




57.

Domeniu

Naval

Denumirea actului normativ

Legea nr. 209/2004 pentru acceptarea unor amendamente adoptate prin
rezolutii de catre Organizatia Maritima Internationala la Londra

Completari si actualizari

modifica Decret 80/03.1979

58.

Naval

Legea nr.223/2004 pentru acceptarea amendamentelor la apendicele anexei
la Protocolul din 1988 privind Conventia internationalé din 1974 pentru
ocrotirea vietii omenesti pe mare

modifica Decret 80/03.1979

59.

Naval

0.G. 33/2004 privind infiintarea, organizarea si functionarea Agentiei
Romane de Interventii si Salvare Navala - ARISN

60.

Naval

Legea nr. 248/2004 privind acceptarea amendamentelor la Conventia
referitoare la Regulamentul international din 1972 pentru prevenirea
abordajelor pe mare

rectificare 248/2004 - anexa 1

61.

Naval

Legea 342/2004 Privind trecerea Regiei Autonome ,,Administratia Zonei
Libere Constanta Sud si a Zonei Libere Basarabi” la Compania Nationala
+Administratia Porturilor Maritime” SA Constanta, cu modificarile si
completarile ulterioare.

62.

Naval

Hotarare nr. 2173/2004 pentru modificarea si completarea Hotararii
Guvernului nr. 83/2003

modifica HG 83/2003

63.

Naval

Lege nr. 585/2004 pentru aderarea la Conventia internationala din 2001
privind controlul sistemelor antivegetative daunatoare utilizate la nave,
adoptata la Conferinta Organizatiei Maritime Internationale la Londra la 5
octombrie 2001

64.

Naval

Legea 582/2004 Pentru modificarea anexelor nr. 1 si 2 la Legea nr. 342/2004
privind trecerea Regiei Autonome ,,Administratia Zonei Libere Constanta Sud
si a Zonei Libere Basarabi” la Compania Nationala ,Administratia Porturilor
Maritime” SA Constanta.

65.

Naval

Legea nr. 316/2005 pentru acceptarea amendamentelor la Protocolul din
1988 privind Conventia internationala din 1966 asupra liniilor de incarcare,
adoptate de Organizatia Maritima Internationala prin Rezolutia MSC.143 (77)
a Comitetului Sigurantei Maritime la Londra la 5 iunie 2003




66.

Domeniu

Naval

Denumirea actului normativ

Legea nr. 317/2005 privind acceptarea amendamentelor la anexele la
Protocolul din 1978 referitor la Conventia internationala din 1973 pentru
prevenirea poluérii de catre nave (MARPOL 73/78), adoptate de Organizatia
Maritimé Internationala la Londra prin rezolutile MEPC.111(50) la 4
decembrie 2003 si MEPC.116(51) la 1 aprilie 2004

Completari si actualizari

67.

Naval

Legea nr. 305/2005 pentru acceptarea anexei |V revizuite la Conventia
internationala din 1973 pentru prevenirea poluarii de catre nave, modificata
prin Protocolul incheiat la Londra la data de 17 februarie 1978 (MARPOL
73/78), adoptata de Organizatia Maritima Internationala prin Rezolutia
MEPC.115(51) a Comitetului pentru Protectia Mediului Marin la Londra la 1
aprilie 2004

68.

Naval

O.MTCT 218/2006 pentru aprobarea Normelor privind inregistrarea
persoanelor aflate la bordul navelor de pasageri care opereaza spre sau
dinspre porturile maritime romanesti

69.

Naval

O.MTCT 320/2006 pentru modificarea si completarea Ordinului ministrului
lucrarilor publice, transporturilor si locuintei nr. 727/2003 privind aprobarea
cerintelor si procedurilor armonizate pentru incarcarea si descarcarea in
siguranta. a vrachierelor

70.

Naval

O.MTCT 322 /2006 privind instalatiile portuare de preluare a deseurilor
generate de nave si a reziduurilor marfii

71.

Naval

HG 196/2006 privind aprobarea Normelor metodologice de punere in
aplicare a Conventjiei internationale din 2001 privind controlul sistemelor
antivegetative daunatoare utilizate la nave (Conventia AFS)

72.

Naval

OMTCT nr. 892/2006 privind certificarea conformitatii navelor maritime care
arboreaza pavilion roman si efectueaza voiaje interne cu normele tehnice
aplicabile




73.

Domeniu

Naval

Denumirea actului normativ

Lege nr. 269/2006 pentru aderarea Romaniei la Protocolul din 1997 privind
amendarea Conventiei internationale din 1973 pentru prevenirea poluarii de
catre nave, asa cum a fost modificata prin Protocolul din 1978 referitor la
aceasta, adoptat prin Actul final al Conferintei partilor la MARPOL 73/78, la
Londra la 26 septembrie 1997

Completari si actualizari

74.

Naval

ORDIN nr. 1303 din 14 iulie 2006 pentru modificarea si completarea
OMLPTL nr. 287/2003 privind
autorizarea agentilor economici care desfasoara activitati de transport naval

75.

Naval

OU nr. 74/2006 pentru modificarea si completarea Ordonantei Guvernului nr.

42/1997 privind transportul naval

modifica si completeaza OG 42/1997; modificat de Legea
290/2007;

76.

Naval

Ordin nr. 426/2006 din 28/03/2006 Publicat in Monitorul Oficial, Partea | nr.
346 din 17/04/2006 privind aprobarea Regulilor de navigatie pe Canalul
Dunare-Marea Neagra si Canalul Poarta Alba-Midia-Navodari

77.

Naval

H.G. 1908/2006 pentru extinderea regimului de zona libera pe unele
suprafete din porturile Galati, Braila si Constanta

78.

Naval

ORDIN nr. 44 din 18 ianuarie 2007

privind inlocuirea anexei la Ordinul ministrului lucrarilor publice,
transporturilor si locuintei nr. 1.902/2002 pentru aprobarea formei si
continutului certificatelor eliberate de Autoritatea Navala Romana privind
aplicarea unor conventii internationale si coduri la care Romania este parte

modifica pe OMLPTL 1902/2002

79.

Naval

O.MTCT 1627/2006 pentru aprobarea criteriilor minime de pregatire si
perfectionare a personalului navigant maritim roman si a sistemului de
recunoastere a certificatelor de competenta, cu modificarile si completarile
ulterioare

10




80.

Domeniu

Naval

Denumirea actului normativ

OMTCT nr. 216/2007 pentru acceptarea Codului tehnic privind controlul
emisiilor de oxizi de azot de la motoarele diesel navale (Codul tehnic NOXx) si
a unor amendamente la anexa Protocolului din 1997 privind amendarea
Conventiei internationale din 1973 pentru prevenirea poluérii de catre nave,
asa cum a fost modificata prin Protocolul din 1978 referitor la aceasta -
amendamente la anexa VI la MARPOL 73/78 si la Codul tehnic NOx

Completari si actualizari

81.

Naval

Ordinul ministrului transporturilor nr. 194 din 22 mai 2007 pentru acceptarea
amendamentelor la anexa B la Protocolul din 1988 privind Conventia
internationala din 1966 asupra liniilor de incarcare, adoptate de Organizatia
Maritima Internationala prin Rezolutia MSC.172(79) a Comitetului Securitatji
Maritime din 9 decembrie 2004

82.

Naval

OMT nr. 282/2007 privind acceptarea unor amendamente la anexa la
Conventia internationala din 1974 pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare,
amendata, si la apendicele anexei la Protocolul din 1988 privind Conventia
internationala din 1974 pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare

83.

Naval

OMTCT nr. 480/2007 privind acceptarea anexei | revizuite si a anexei Il
revizuite la Conventia internationala din 1973 pentru prevenirea poluarii de
catre nave, asa cum a fost modificata prin Protocolul din 1978 referitor la
aceasta

Rectificare 480/2007

84.

Naval

Ordin ANAF 7394/2007 pentru aprobarea Normelor tehnice privind aplicarea
uniforma a reglementarilor vamale in zonele libere si antrepozitele libere

85.

Naval

Legea 241/2007 pentru abrogarea unor reglementari prin care sunt acordate
scutiri sau exonerari de la plata taxelor vamale ale unor bunuri

86.

Naval

OMT nr.684/2007 privind acceptarea unor amendamente la anexa | revizuita
si la anexa IV revizuitéd la Conventia internationala din 1973 pentru
prevenirea poludrii de catre nave, asa cum a fost modificata prin Protocolul
din 1978 referitor la aceasta

11




87.

Domeniu

Naval

Denumirea actului normativ

0.U.G. 86/2007 pentru modificarea si completarea Ordonantei Guvernului nr.
22/1999 privind administrarea porturilor si a cailor navigabile, precum si
desfasurarea activitatilor de transport naval in porturi si pe cai navigabile, cu
modificarile si completarile ulterioare

Completari si actualizari

88.

Naval

Legea nr. 290/2007 privind aprobarea Ordonantei de urgenta a Guvernului
nr. 74/2006 pentru modificarea si completarea Ordonantei Guvernului nr.
42/1997 privind transportul naval

modificarea si completarea Ordonantei Guvernului nr.
42/1997; art. 4 abrogat de OU 70/2008 art. 2; Modifica pe
OUG nr. 74/2006

89.

Naval

OMT nr. 787/2007 pentru aprobarea Regulamentului de navigatie pe Dunare
in sectorul romanesc

Modificat de
OMT nr. 1092/2007
OMT nr. 88/2008

90.

Naval

Ordin nr. 1355/2007 pentru aprobarea Normelor privind instalarea si
inspectia tehnica a tahografelor la bordul navelor de navigatje interioara care
arboreaza pavilion roman

91.

Naval

Ordinul ministrului transporturilor nr. 342 din 12 martie 2008 pentru
aprobarea Normelor privind stabilirea echipajului minim de siguranta pentru
navele maritime care arboreaza pavilion roman

92.

Naval

Ordinul 532/2008 pentru aprobarea Regulamentului de inchiriere a terenurilor
portuare care apartin domeniului public

93.

Naval

O.M.T. nr. 813/25.06.2008 privind procedurile de inspectie si supraveghere a
operarii navelor de transport produse petroliere, gaze lichefiate si substante
lichide nocive in terminalele din porturile romanesti

abroga OMTCT 276/2004

94.

Naval

OU nr.70/2008 pentru modificarea unor acte normative privind transportul
naval

abroga art. IV din Legea 290/2007; Modifica
OG nr. 42/1997 si
L nr. 290/2007

95.

Naval

Ordin nr. 1250/2008 privind aprobarea tarifelor pentru activitatile si
operatiunile specifice desfasurate sau pentru activitatile efectuate in legatura
cu acestea de catre Autoritatea Navala Romana

12




96.

Domeniu

Naval

Denumirea actului normativ

OMT 1267/2008 pentru aprobarea regulilor de desfasurare a operatiunilor de
scafandrerie in porturi si in apele nationale navigabile ale Romaniei

Completari si actualizari

97.

Naval

O.M.T. nr.1447/2008 privind aprobarea cerintelor tehnice pentru navele de
navigatie interioara

abroga OMLPTL 595/2003; Modificat de
OMTI nr. 544/2009
OMTI nr. 742/2009

98.

Naval

Legea nr. 159/2008 pentru aderarea Romaniei la Acordul european privind
transportul international al marfurilor periculoase pe caile navigabile
interioare (ADN), adoptat la Geneva la 26 mai 2000

99.

Naval

Ordinul ministrului transporturilor nr. 1.517/2008 privind publicarea acceptarii
Normelor de calcul al dimensiunilor peretelui transversal etansg, gofrat
vertical, dintre cele doua magazii de marfa situate cel mai in prova si a
Normelor de calcul al cantitatii admisibile de marfa din magazia situata cel
mai in prova, adoptate de Organizatia Maritima Internationala prin Rezolutia
nr. 4 a Conferintei guvernelor contractante la Conventia internationala din
1974 pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare, din 27 noiembrie 1997

100.

Naval

Ordinul ministrului transporturilor nr. 1.518/2008 pentru publicarea acceptarii
Standardelor si criteriilor aplicabile constructiei bordajului vrachierelor cu
simplu bordaj, adoptate de Organizatia Maritima Internationala prin Rezolutia
MSC.168(79) a Comitetului Securitatii Maritime din 9 decembrie 2004

101.

Naval

OMT nr. 1547/2008 pentru publicarea acceptarii amendamentelor la anexa la
Protocolul din 1978 privind Conventia internationala din 1973 pentru
prevenirea poluarii de catre nave, adoptate de Organizatia Maritima
Internationala prin rezolutiile MEPC.154(55) si MEPC.164(56) ale Comitetului
pentru Protectia Mediului Marin din anul 2006, respectiv 2007

102.

Naval

Hotararea Guvernului nr. 76/2009 privind organizarea si functionarea
Ministerului Transporturilor si Infrastructurii

108.

Naval

Hotararea Guvernului nr. 104/2009 pentru modificarea anexei nr. 1 la
Hotararea Guvernului nr. 76/2009 privind organizarea si functionarea
Ministerului Transporturilor si Infrastructurii

13




104.

Domeniu

Naval

Denumirea actului normativ

Legea nr. 42 din 13 martie 2009 privind aprobarea Ordonantei de urgenta a
Guvernului nr. 70/2008 pentru modificarea unor acte normative privind
transportul naval

Completari si actualizari

105.

Naval

OMTI 434/2009 pentru aprobarea Normelor privind stabilirea echipajului
minim de siguranta. la navele de navigatie interioara care arboreaza pavilion
roman

abroga OMTCT 319/2006 ; modificat si completat de Ord
742/2009;

106.

Naval

Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 250 din 10 martie 2009
privind Tnlocuirea anexei la Ordinul ministrului transporturilor, constructiilor si
turismului nr. 1.681/2005 pentru aprobarea Listei standardelor romanesti
care adopta standardele europene armonizate, ale caror prevederi se refera
la ambarcatiunile de agrement

107.

Naval

OMTI nr. 436/2009 pentru publicarea acceptarii amendamentelor la
Conventia internationala din 1974 pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare,
asa cum a fost amendata, adoptate de Organizatia Maritima Internationala
prin Rezolutia MSC.194(80) anexa 2 si prin Rezolutia MSC.216(82) anexa 2
ale Comitetului Securitatii Maritime din 20 mai 2005, respectiv 8 decembrie
2006

108.

Naval

ORDIN nr. 185 din 24 februarie 2009

pentru publicarea acceptarii amendamentelor la instructiunile privind
programul intensificat de inspectii efectuate cu ocazia inspectiilor la vrachiere
si petroliere, adoptate de Organizatia Maritima Internationala prin rezolutiile
MSC.125(75) din 24 mai 2002, MSC.144(77) din 5 iunie 2003 si
MSC.197(80) din 20 mai 2005 ale Comitetului Securitatii Maritime

109.

Naval

ORDIN nr. 183 din 24 februarie 2009

privind publicarea acceptarii Prevederilor tehnice pentru mijloacele de acces
pentru inspectii, adoptate de Organizatia Maritima Internationala prin
Rezolutia MSC.133(76) a Comitetului Securitatii Maritime din 12 decembrie
2002, si a amendamentelor la acestea, adoptate de Organizatia Maritima
Internationala prin Rezolutia MSC.158(78) a Comitetului Securitatii Maritime
din 20 mai 2004

14




Domeniu Denumirea actului normativ Completari si actualizari

110. | Naval Legea 125/2009 privind aprobarea Ordonantei de urgenta a Guvernului nr.
130/2008 pentru modificarea si completarea Ordonantei de urgenta a
Guvernului nr. 104/2001 privind organizarea si functionarea Politiei de
Frontiera Roméne, precum si pentru abrogarea cap. IV din Ordonanta de
urgenta a Guvernului nr. 105/2001 privind frontiera de stat a Romaniei

111. | Naval Legea nr. 108 din 14 aprilie 2009 pentru aderarea Romaniei la Conventia
internationala din 2001 privind raspunderea civila pentru prejudicii provocate
de poluarea cu hidrocarburi de consum de la havele maritime (BUNKERS),
adoptata la Londra la 23 martie 2001

112. | Naval Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 437 din 7 aprilie 2009
pentru publicarea acceptarii amendamentelor la Codul international pentru
constructia si echipamentul navelor pentru transportul in vrac al produselor
chimice periculoase (Codul IBC), adoptate de Organizatia Maritima
Internationala prin Rezolutia MSC.219(82) a Comitetului Securitatii Maritime
din 8 decembrie 2006 si, respectiv, prin Rezolutia MEPC.166(56) a
Comitetului pentru Protectia Mediului Marin din 13 iulie 2007

113. | Naval Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 594 din 7 mai 2009
privind aprobarea Procedurii de supraveghere, in domeniul de activitate al
Ministerului Transporturilor si Infrastructurii, a aplicarii in plan intern a
sanctiunilor internationale obligatorii pentru Roméania

114. | Naval Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 544 din 22 aprilie 2009
pentru modificarea Ordinului ministrului transporturilor nr. 1.447/2008 privind
aprobarea cerintelor tehnice pentru navele de navigatie interioara

115. | Naval Hotararea Guvernului nr. 513 din 28 aprilie 2009 pentru modificarea si
completarea Hotararii Guvernului nr. 494/2006 privind echipamentul maritim
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116.

Domeniu

Naval

Denumirea actului normativ

Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 639 din 18 mai 2009
privind publicarea acceptarii Standardului calitatii pentru acoperirile de
protectie de la tancurile destinate balastarii cu apa de mare de la bordul
tuturor tipurilor de nave si de la spatiile din dublu bordaj al vrachierelor,
adoptat de Organizatia Maritima Internationala prin Rezolutia MSC.215(82) a
Comitetului Securitatii Maritime din 8 decembrie 2006

Completari si actualizari

117.

Naval

Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 766 din 29 iunie 2009
pentru publicarea acceptarii amendamentelor la Protocolul din 1988 privind
Conventia internationala din 1974 pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare,
asa cum a fost amendat, adoptate de Organizatia Maritima Internationala
prin Rezolutia MSC.240(83) a Comitetului Securitatii Maritime din 12
octombrie 2007

118.

Naval

Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 767 din 29 iunie 2009
privind publicarea acceptarii amendamentelor la Codul international pentru
transportul in siguranta al combustibilului nuclear iradiat, plutoniului si
deseurilor cu nivel ridicat de radioactivitate, in forma ambalata, la bordul
navelor (Codul INF), adoptate de Organizatia Maritima Internationala prin
Rezolutia MSC.241(83) a Comitetului Securitatii Maritime din 12 octombrie
2007

119.

Naval

Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 768 din 29 iunie 2009
privind publicarea acceptarii amendamentelor la Conventia internationala din
1974 pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare, asa cum a fost amendata,
adoptate de Organizatia Maritima Internationala prin Rezolutia MSC.239(83)
a Comitetului Securitatii Maritime din 12 octombrie 2007

120.

Naval

Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 742 din 22 iunie 2009
pentru modificarea si completarea Ordinului ministrului transporturilor nr.
1.447/2008 privind aprobarea cerintelor tehnice pentru navele de navigatie
interioara

121.

Naval

Hotararea Guvernului nr. 851 din 22 iulie 2009 pentru abrogarea Hotararii
Guvernului nr. 71/1997 privind autorizarea societatilor comerciale care
desfagoara activitafi de transport maritim international
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Domeniu Denumirea actului normativ Completari si actualizari

122. | Naval Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 874 din 19 august 2009
pentru completarea Ordinul ministrului transporturilor nr. 1.250/2008 privind
aprobarea tarifelor pentru activitatile si operatiunile specifice desfasurate sau
pentru activitatile efectuate in legatura cu acestea de catre Autoritatea
Navala Romana

123. | Naval Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 892 din 28 august 2009
pentru publicarea acceptarii amendamentelor la anexa la Protocolul din 1978
privind Conventia internationala din 1973 pentru prevenirea poluarii de catre
nave (Anexa lll, revizuita, la Conventia MARPOL 73/78), adoptate de
Organizatia Maritima Internationala prin Rezolutia MEPC.156(55) a
Comitetului pentru Protectia Mediului Marin din 13 octombrie 2006

124. | Naval Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 890 din 28 august 2009
pentru publicarea acceptarii amendamentelor la Codul international din 1994
pentru siguranta navelor de mare viteza (Codul HSC 1994), adoptate de
Organizatia Maritima Internationala prin Rezolutia MSC.259(84) a
Comitetului Securitatii Maritime din 16 mai 2008

125. | Naval Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 891 din 28 august 2009
pentru publicarea acceptarii amendamentelor la Protocolul din 1988 privind
Conventia internationala din 1974 pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare,
adoptate de Organizatia Maritima Internationala prin Rezolutia MSC.258(84)
a Comitetului Securitatii Maritime din 16 mai 2008

126. | Naval Ordin nr. 992/2008

din 11/08/2008. Publicat in Monitorul Oficial, Partea | nr. 615 din 21/08/2008
pentru publicarea acceptarii amendamentelor la Codul

international al mijloacelor de salvare (Codul LSA), adoptate de Organizatia
Maritima Internationala prin

Rezolutia MSC.218(82) a Comitetului Securitatii Maritime

din 8 decembrie 2006
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127.

Domeniu

Naval

Denumirea actului normativ

Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 893 din 28 august 2009
pentru publicarea acceptarii amendamentelor la Conventia referitoare la
Regulamentul international din 1972 pentru prevenirea abordajelor pe mare,
adoptate de Organizatia Maritima Internationala prin Rezolutia Adunarii
A.1004(25) din 29 noiembrie 2007

Completari si actualizari

128.

Naval

Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 894 din 28 august 2009
pentru publicarea acceptarii amendamentelor la Codul international din 2000
pentru siguranta navelor de mare viteza (Codul HSC 2000), adoptate de
Organizatia Maritima Internationala prin Rezolutia MSC.260(84) a
Comitetului Securitatii Maritime din 16 mai 2008

129.

Naval

Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 895 din 28 august 2009
pentru publicarea acceptarii amendamentelor la Conventia internationala din
1974 pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare, asa cum a fost amendats,
adoptate de Organizatia Maritima Internationala prin Rezolutia MSC.256(84)
a Comitetului Securitatii Maritime din 16 mai 2008

130.

Naval

Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 866 din 18 august 2009
pentru modificarea anexelor la Ordinul ministrului lucrarilor publice,
transporturilor si locuintei nr. 287/2003 privind autorizarea agentilor
economici care desfagoara activitati de transport naval

131.

Naval

Legea nr. 317 din 13 octombrie 2009 pentru aprobarea Ordonantei de
urgenta a Guvernului nr. 23/2008 privind pescuitul si acvacultura

Obs: Legea modifica textul art. 32(2) si art. 34(2) ale
ordonantei, in care sunt stabilite anumite atributii pentru
Autoritatea Navala Romana.

132.

Naval

Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 1.056 din 13 octombrie
2009 pentru inlocuirea anexei la Ordinul ministrului transporturilor,
constructiilor si turismului nr. 1.070/2006 privind aprobarea Normelor
metodologice de aplicare a prevederilor anexei IV revizuite la MARPOL
73/78
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133.

Domeniu

Naval

Denumirea actului normativ

Hotararea Guvernului nr. 1.295 din 28 octombrie 2009 pentru completarea
anexei nr. 2 la Hotararea Guvernului nr. 476/2003 privind aprobarea
Normelor metodologice pentru punerea in aplicare a prevederilor Codului
international de management al sigurantei - Codul I.S.M. amendat, a
Normelor metodologice privind procedura de eliberare a certificatelor de
management al sigurantei in conformitate cu cerintele Codului I.S.M.
amendat si a Normelor metodologice pentru mandatarea auditorilor

Completari si actualizari

modifica HG 476/2003

134.

Naval

Hotararea Guvernului nr. 1.323 din 4 noiembrie 2009 privind modificarea si
completarea Hotararii Guvernului nr. 876/2007 pentru stabilirea si
sanctionarea contraventiilor la regimul transporturilor navale

135.

Naval

Hotararea Guvernului nr. 1.299 din 28 octombrie 2009 pentru aprobarea
Normelor de punere in aplicare a Conventiei internationale din 2001 privind
raspunderea civila pentru prejudicii provocate de poluarea cu hidrocarburi de
consum de la navele maritime (BUNKERS), adoptata la Londra la 23 martie
2001

136.

Naval

Hotararea Guvernului nr. 1.326 din 11 noiembrie 2009 privind transportul
marfurilor periculoase in Romania

137.

Naval

Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 1.257 din 16 decembrie
2009 pentru modificarea anexelor nr. 1-3 la Ordinul ministrului lucrarilor
publice, transporturilor si locuintei nr. 1.755/2001 privind aprobarea modelului
si continutului carnetelor de marinar, certificatelor de competenta pentru
personalul navigant maritim si maritim-portuar si documentelor de atestare
pentru personalul navigant fluvial

138.

Naval

Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 84 din 04 februarie 2010
privind publicarea acceptarii Codului de standarde internationale si practici
recomandate pentru investigatia privind siguranta in cazul accidentelor sau
incidentelor maritime (Codul de investigatie a accidentelor), adoptat de
Organizatia Maritima Internationala prin Rezolutia MSC.255(84) a
Comitetului Securitatii Maritime din 16 mai 2008
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139.

Domeniu

Naval

Denumirea actului normativ

Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 183 din 8 martie 2010
privind publicarea acceptarii amendamentelor la Conventia internationala din
1974 pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare, adoptate de Organizatia
Maritima Internationala prin Rezolutia MSC.257(84) a Comitetului Securitatji
Maritime din 16 mai 2008

Completari si actualizari

140.

Naval

Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 213 din 17 martie 2010
pentru publicarea acceptarii Instructiunilor din 2006 privind proiectarea si
constructia navelor de aprovizionare in larg, adoptate de Organizatia
Maritima Internationala prin Rezolutia MSC.235(82) a Comitetului Securitatji
Maritime din 1 decembrie 2006

141.

Naval

Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 214 din 17 martie 2010
privind publicarea acceptarii Instructiunilor pentru transportul si manipularea
cantitatilor limitate de substante lichide periculoase si nocive in vrac la bordul
navelor de aprovizionare in larg, adoptate de Adunarea Organizatiei Maritime
Internationale prin Rezolutia A.673(16) din 19 octombrie 1989, precum si a
amendamentelor din 2006 referitoare la acestea

142.

Naval

Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 247 din 26 martie 2010
pentru stabilirea procedurii de constituire a garantiilor financiare si de
disponibilizare a sumelor, aprobarea modelului certificatului de garantie
financiara, precum si stabilirea procedurii de emitere a certificatului de
garantie financiara in caz de abandon al navigatorilor

143.

Naval

Hotararea Guvernului nr. 267 din 31 martie 2010 pentru modificarea Hotararii
Guvernului nr. 494/2006 privind echipamentul maritim

144.

Naval

Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 215 din 17 martie 2010
pentru publicarea acceptarii amendamentelor la Instructiunile privind
programul intensificat de inspeciii efectuate cu ocazia inspeciiilor la vrachiere
si petroliere [Rezolutia A.744(18), asa cum a fost amendata], adoptate de
Organizatia Maritima Internationala prin Rezolutia MSC. 261(84) a
Comitetului Securitatii Maritime din 16 mai 2008
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145.

Domeniu

Naval

Denumirea actului normativ

Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 344 din 29 aprilie 2010
pentru modificarea si completarea Regulamentului privind criteriile minime de
pregatire si perfectionare, precum si conditiile de obtinere a certificatelor
internationale de conducator de ambarcatiune de agrement, aprobat prin
Ordinul ministrului transporturilor nr. 534/2007

Completari si actualizari

146.

Naval

Legea nr. 108 din 03 iunie 2010 privind aprobarea Ordonantei de urgenta a
Guvernului nr. 86/2007 pentru modificarea si completarea Ordonantei
Guvernului nr. 22/1999 privind administrarea porturilor si a cailor navigabile,
precum si desfasurarea activitatilor de transport naval in porturi si pe cai
navigabile

147.

Naval

Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 464 din 18 iunie 2010
pentru publicarea acceptarii amendamentelor la Codul international al
mijloacelor de salvare (Codul LSA), adoptate de Organizatia Maritima
Internationala prin Rezolutia MSC.207(81) si Rezolutia MSC.272(85) ale
Comitetului Securitaii Maritime din 18 mai 2006, respectiv 4 decembrie 2008

148.

Naval

Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 465 din 18 iunie 2010
privind publicarea acceptarii amendamentelor la Codul international pentru
instalatjile de protectie contra incendiului (Codul FSS), adoptate de
Organizatia Maritima Internationala prin Rezolutia MSC.206(81) si prin anexa
nr. 2 la Rezolutia MSC.217(82) ale Comitetului Securitatii Maritime din 18
mai 2006, respectiv 8 decembrie 2006

149.

Naval

Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 71 din 30 iunie 2010 privind stabilirea
strategiei pentru mediul marin

150.

Naval

Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 487 din 24 iunie 2010
privind publicarea acceptarii amendamentelor la Conventia internationala din
1974 pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare, aga cum a fost amendata,
adoptate de Organizatia Maritima Internationala prin Rezolutia MSC.201(81)
si prin anexa nr. 3 la Rezolutia MSC.216(82) ale Comitetului Securitatii
Maritime din 18 mai 2006, respectiv 8 decembrie 2006
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Domeniu

Denumirea actului normativ

Completari si actualizari

151.

Naval

Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 488 din 24 iunie 2010
pentru publicarea acceptarii Rezolutiei MSC.286(86) - Recomandarea pentru
formularele de date privind siguranta materialului (MSDS) pentru
incarcaturile de hidrocarburi si de combustibili lichizi prevazute in anexa | la
Conventia MARPOL, adoptata la 5 iunie 2009 de Comitetul Securitatji
Maritime al Organizatiei Maritime Internationale

152.

Naval

Ordonanta Guvernului 22/1999 privind administrarea porturilor si a cailor
navigabile, utilizarea infrastructurilor de transport naval apartinand
domeniului public, precum si desfasurarea activitatilor de transport naval in
porturi si pe caile navigabile interioare - republicare in 2003 si in 2010

aviz preliminar pt. desfasurarea activitatilor auxiliare si
conexe activitatii de transport naval pe canalele navigabile,
art. 19

153.

Naval

Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 635 din 13 august 2010
pentru stabilirea porturilor, a cadilor navigabile interioare, a zonelor sau
portiunilor din aceste zone, precum si a categoriilor de nave pentru care
serviciul de pilotaj este obligatoriu

act care a abrogat Ordinul 562/2003

154.

Naval

HG 811/2010 privind controlul statului portului

155.

Naval

Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 636 din 13 august 2010
pentru aprobarea Regulamentului portuar-cadru

156.

Naval

Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 634 din 13 august 2010
pentru publicarea acceptarii amendamentelor la anexa Protocolului din 1997
privind amendarea Conventiei internationale din 1973 pentru prevenirea
poluarii de catre nave, asa cum a fost modificata prin Protocolul din 1978
referitor la aceasta (anexa VI revizuita la MARPOL), adoptate de Organizatia
Maritima Internationala prin Rezolutia MEPC.176(58) a Comitetului pentru
Protectia Mediului Marin la 10 octombrie 2008

157.

Naval

Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 633 din 13 august 2010
pentru publicarea acceptarii amendamentelor la Codul tehnic privind controlul
emisiilor de oxizi de azot de la motoarele diesel navale (Codul tehnic NOx
2008), adoptate de Organizatia Maritima Internationala prin Rezolutia
MEPC.177(58) a Comitetului pentru Protectia Mediului Marin din 10
octombrie 2008
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Nr. = Domeniu Denumirea actului normativ Completari si actualizari

158. | Naval Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 676 din 30 august 2010
privind publicarea acceptarii amendamentelor la Conventia internationala din
1974 pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare, agsa cum a fost amendata,
adoptate de Organizatia Maritima Internationala prin anexa nr. 1 la Rezolutia
MSC.269(85) a Comitetului Securitatii Maritime din 4 decembrie 2008 si a
amendamentelor la Protocolul din 1988 privind Conventia internationala din
1966 asupra liniilor de incarcare, asa cum a fost amendat, adoptate de
Organizatia Maritima Internationala prin Rezolutia MSC.270(85) a
Comitetului Securitatii Maritime din 4 decembrie 2008

159. | Naval Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 677 din 30 august 2010
privind publicarea acceptarii amendamentelor la Conventia internationala din
1974 pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare, asa cum a fost amendats,
adoptate de Organizatia Maritima Internationala prin Rezolutia MSC.282(86)
a Comitetului Securitatii Maritime din 5 iunie 2009

160. | Naval Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 678 din 30 august 2010
pentru publicarea acceptarii amendamentelor la Protocolul din 1988 privind
Conventia internationala din 1974 pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare,
adoptate de Organizatia Maritima Internationala prin Rezolutia MSC.283(86)
a Comitetului Securitatii Maritime din 5 iunie 2009

161. | Naval Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 709 din 10 septembrie
2010 privind aprobarea Listei cuprinzand porturile si locurile de operare
deschise accesului public si limitele acestora, a caror infrastructura de
transport naval apartine domeniului public al statului, precum si a Listei
cuprinzand limitele radelor portuare si ale zonelor de ancoraj

162. | Naval Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 675 din 31 august 2010
pentru publicarea acceptarii Codului international din 2008 privind stabilitatea
navei in starea intacta (Codul IS din 2008), adoptat de Organizatia Maritima
Internationala prin Rezolutia MSC.267(85) a Comitetului Securitatii Maritime
din 4 decembrie 2008
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163.

Domeniu

Naval

Denumirea actului normativ

Hotararea Guvernului nr. 1.016 din 6 octombrie 2010 pentru stabilirea
Sistemului de informare si monitorizare a traficului navelor maritime care
intré/ies in/din apele nationale navigabile ale Romaniei

Completari si actualizari

actul a abrogat Ordinul 323/2006, Ordinul 252/05.04.2011
publicat in M.O. nr. 260/13.04.2011 pentru aprobarea
Metodologiei de eliberare a carnetelor de lucru in port si de
inregistrare a muncitorilor portuari, act care a abrogat
Ordinul nr. 1908/2002.

164.

Naval

Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 939 din 22 noiembrie
2010 privind publicarea acceptarii amendamentelor la Codul international din
2000 pentru siguranta navelor de mare viteza (Codul HSC 2000), adoptate
de Organizatia Maritima Internationala prin Rezolutia MSC.271(85) a
Comitetului securitatii maritime din 4 decembrie 2008

165.

Naval

Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 940 din 22 noiembrie
2010 privind publicarea acceptarii amendamentelor la Conventia
internationala din 1974 pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare, asa cum a
fost amendata, adoptate de Organizatia Maritima Internationala prin anexa
nr. 2 la Rezolutia MSC.269(85) a Comitetului securitaii maritime din 4
decembrie 2008

166.

Naval

Ordinul 764 27.09.2010 pentru stabilirea modului de derulare a serviciului de
remorcaj de manevra al navelor maritime in porturile aflate in administrarea
C.N. Administratia Porturilor Maritime SA Constanta

167.

Naval

Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 941 din 22 noiembrie
2010 pentru publicarea acceptarii amendamentelor la anexa la Protocolul din
1978 privind Conventia internationala din 1973 pentru prevenirea poluarii de
catre nave, adoptate de Organizatia Maritima Internationala prin rezolutiile
MEPC.186(59) si MEPC.187(59) ale Comitetului pentru protectia mediului
marin din 17 iulie 2009

168.

Naval

Hotararea Guvernului nr. 1.197 din 2 decembrie 2010 pentru modificarea si
completarea Hotararii Guvernului nr. 470/2007 privind limitarea continutului
de sulf din combustibilii lichizi )
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169.

Domeniu

Naval

Denumirea actului normativ

Legea nr. 265 din 22 decembrie 2010 pentru modificarea Ordonantei de
urgenta a Guvernului nr. 104/2001 privind organizarea si functionarea Poliiei
de Frontiera Romane si pentru abrogarea art. 4 alin. (4) din Ordonanta de
urgenta a Guvernului nr. 105/2001 privind frontiera de stat a Roméaniei
(contine si prevederi referitoare la colaborarea cu capitaniile de port)

Completari si actualizari

170.

Naval

Hotararea Guvernului nr. 811 din 04 august 2010 privind controlul statului
portului

171.

Naval

Ordonanta Guvernului nr. 4 din 26 ianuarie 2011 pentru completarea
Ordonantei Guvernului nr. 19/1997 privind transporturile

172.

Naval

Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 124 din 17 februarie
2011 pentru publicarea acceptarii Sistemului de evaluare a starii navei,
adoptat de Organizatia Maritima Internationala prin Rezolutia MEPC.94(46) a
Comitetului pentru Protectia Mediului Marin din 27 aprilie 2001, si a
amendamentelor la acesta, adoptate prin Rezolutia MEPC.99(48) din 11
octombrie 2002, Rezolutia MEPC.112(50) din 4 decembrie 2003, Rezolutia
MEPC.131(53) din 22 iulie 2005 si Rezolutia MEPC.155(55) din 13 octombrie
2006 ale Comitetului pentru Protectia Mediului Marin

173.

Naval

Hotararea Guvernului nr. 318 din 23 martie 2011 pentru reglementarea unor
masuri privind organizarea si functionarea Ministerului Transporturilor si
Infrastructurii

174.

Naval

Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 250 din 05 aprilie 2011
privind respectarea obligatiilor ce revin Romaniei in calitate de stat de
pavilion

175.

Naval

Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 249 din 05 aprilie 2011
privind inspectia, supravegherea tehnica si certificarea navelor maritime care
arboreaza pavilionul roman si efectueaza voiajuri internationale
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176.

Domeniu

Naval

Denumirea actului normativ

Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 253 din 05 aprilie 2011
pentru publicarea acceptarii Amendamentului 32 la Memorandumul de
intelegere de la Paris privind controlul statului portului, adoptat de Comitetul
Memorandumului de la Paris la data de 11 mai 2010

Completari si actualizari

177.

Naval

Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 251 din 05 aprilie 2011
privind infiinfarea comisiilor de coordonare a miscarii navelor maritime si de
cadi navigabile interioare in porturile Galatj, Braila si Tulcea

178.

Naval

Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 281 din 18 aprilie 2011
pentru publicarea acceptarii amendamentelor la Codul international de
management pentru exploatarea in sigurantd a navelor si pentru prevenirea
poluarii (Codul international de management al sigurantei - Codul 1.S.M.)
adoptate de Organizatia Maritima Internationala prin Rezolutia MSC.273(85)
a Comitetului de Siguranta Maritima din 4 decembrie 2008

179.

Naval

Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 322 din 11 mai 2011
pentru publicarea acceptarii amendamentelor la anexa la Protocolul din 1997
privind amendarea Conventiei internationale din 1973 pentru prevenirea
poluarii de catre nave, asa cum a fost modificata prin Protocolul din 1978
referitor la aceasta, adoptate de Organizatia Maritima Internationala prin
Rezolutia MEPC.190(60) a Comitetului pentru Protectia Mediului Marin din
26 martie 2010

180.

Naval

Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 323 din 11 mai 2011
pentru publicarea acceptarii amendamentelor la anexa la Protocolul din 1978
privind Conventia internationala din 1973 pentru prevenirea poluarii de catre
nave, adoptate de Organizatia Maritima Internationala prin Rezolutia
MEPC.189(60) a Comitetului pentru protectia mediului marin din 26 martie
2010

181.

Naval

Hotararea Guvernului nr. 471 din 11 mai 2011 pentru aprobarea Acordului
dintre Guvernul Romaniei si Guvernul Republicii Cipru privind transportul
maritim, semnat la Nicosia la 23 octombrie 2006
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Domeniu Denumirea actului normativ Completari si actualizari

182. | Naval Ordinul MTI nr.252 din 05.04.2011 pentru aprobarea metodologiei de abroga ordinul 1908/2002.
eliberare a carnetelor de lucru in port si de inregistrare a muncitorilor portuari

183. | Naval Hotararea Guvernului nr. 306 din 23 martie 2011 privind unele masuri de
supraveghere a pietei produselor reglementate de legislatia Uniunii Europene
care armonizeaza conditiile de comercializare a acestora

184. | Naval Hotararea Guvernului nr. 444 din 4 mai 2011 pentru aprobarea Acordului
administrativ privind recunoasterea reciproca a carnetelor de serviciu dintre
Comisia Centrala pentru Navigatia pe Rin, pe de o parte, si Ministerul
Transporturilor, Inovatiei si Tehnologiei din Republica Austria, Ministerul
Transporturilor, Administratia Maritima din Republica Bulgaria, Ministerul
Dezvoltarii Nationale din Republica Ungara, Ministerul Infrastructurii, Unitatea
de Siguranta a Navigatiei din Republica Polona, Ministerul Transporturilor si
Infrastructurii din Romania, Ministerul Transporturilor al Republicii Cehe,
Ministerul Transporturilor, Postei si Telecomunicatiilor din Republica Slovaca,
pe de alta parte, semnat la Strasbourg la 8 decembrie 2010

185. | Naval Ordinul ministrului economiei, comertului si mediului de afaceri nr. 1294 din

23 iunie 2011 pentru abrogarea Ordinului ministrului industriei si resurselor

nr. 92/2002 privind aprobarea Normei de metrologie legala CEE ,NML CEE-
71/349" - Calibrarea rezervoarelor navelor fluviale si de coasta

186. | Naval Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 466 din 22 iunie 2011
pentru publicarea acceptarii amendamentelor din 2009 si 2011 la
Regulamentul anexat la Acordul european privind transportul international al
marfurilor periculoase pe caile navigabile interioare (ADN), adoptate de
Comisia Economica a Natiunilor Unite pentru Europa (CEE-ONU), la Geneva

187. | Naval Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 422 din 9 iunie 2011
privind normele tehnice de siguranta pentru navele maritime de pasageri
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188.

Domeniu

Naval

Denumirea actului normativ

Hotararea Guvernului nr. 635 din 16 iunie 2011 privind modificarea anexei la
Hotararea Guvernului nr. 1.105/2007 pentru aprobarea Normelor
metodologice de punere in aplicare a prevederilor anexei VI ,Reguli privind
prevenirea poluarii atmosferei de catre nave® la Conventia internationala din
1973 pentru prevenirea poluarii de catre nave, asa cum a fost modificata prin
Protocolul din 1978 referitor la aceasta (MARPOL 73/78)

Completari si actualizari

189.

Naval

Hotararea Guvernului nr. 684 din 6 iulie 2011 pentru modificarea si
completarea Hotararii Guvernului nr. 332/2007 privind stabilirea procedurilor
pentru aprobarea de tip a motoarelor destinate a fi montate pe masini mobile
nerutiere si a motoarelor destinate vehiculelor pentru transportul rutier de
persoane sau de marfa si stabilirea masurilor de limitare a emisiilor gazoase
si de particule poluante provenite de la acestea, in scopul proteciiei
atmosferei

190.

Naval

Hotararea Guvernului nr. 751 din 27 iulie 2011 pentru modificarea Hotararii
Guvernului nr. 494/2006 privind echipamentul maritim

191.

Naval

Hotararea Guvernului nr. 792 din 03 august 2011 pentru modificarea unor
acte normative din domeniul naval

192.

Naval

Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 613 din 19 august 2011
pentru publicarea acceptarii amendamentelor la Codul international al
mijloacelor de salvare (Codul LSA), adoptate de Organizatia Maritima
Internationala prin Rezolutia MSC.293(87) a Comitetului Securitatii Maritime
din 21 mai 2010

193.

Naval

Ordonanta nr. 20/2012
din 23/08/2012 (aparuta dupa 30 noiembrie 2011)

194.

Aerian

HG 405/93 privind infiintarea Autoritatii Aeronautice Civile Romane
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Nr.

195.

Domeniu

Aerian

Denumirea actului normativ

Codul Aerian al Romaniei, consolidat cu Legea nr. 399/2005

Completari si actualizari

Ordonanta nr.29 din 22 august 1997 aprobata cu modificari
prin L. nr.130/2000.

Modificata de L. nr.399/2005, O.G. nr.19/2011, L.
nr.187/2012

In concordanta cu Regulamentul (CEE) nr. 3922/91 al
Consiliului din 16 decembrie 1991 privind armonizarea
cerintelor tehnice si a procedurilor administrative in

domeniul aviatiei civile, cu toate modificarile ulterioare.

Luand in considerare:

Regulamentul de punere in aplicare (1035) al Comisiei de
stabilire a cerintelor comune pentru furnizarea de servicii de
navigatie aeriana si de modificare a Regulamentelor (CE)
482/2008 si (UE) 691/2010

Regulamentul (UE) nr. 1332/2011 al Comisiei din 16
decembrie 2011 de stabilire a unor cerinte comune privind
utilizarea spatiului aerian si a unor proceduri comune de
operare pentru evitarea coliziunii in zbor.

Regulamentul (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European
si al Consiliului din 20 februarie privind normele comune in
domeniul aviatiei civile

Regulamentul (CE) nr. 785/2004 al Parlamentului European
si al Consiliului din 21 aprilie 2004 privind cerintele de
asigurare a operatorilor de transport aerian si a operatorilor
de aeronave.

Regulamentul (EU) nr.805/2011 din 10.08.2011 de stabilire
a normelor detaliate privind licentele controlorilor de trafic
aerian si anumite certificate in temeiul Regulamentului (CE)
nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului
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Domeniu

Denumirea actului normativ

Completari si actualizari

196. | Aerian RAC LCTA Proceduri de Licentiere a Personalului de Control si Dirijare a Tn curs de elaborare editie nous
Traficului Aerian
197. | Aerian RAC-PREV Proceduri de organizare a controlului teoretic si practic preventiv
al controlorilor de trafic aerian la organele de trafic Editia 1 / 31.08.1995
198. | Aerian Ordinul ministrului transporturilor nr. 154 din 7 aprilie 1997 - Reglementarea
aeronautica civila romana privind procedura de emitere a avizelor la
documentatiile tehnice pentru constructii si amenajari in zonele cu servituti
aeronautice
199. | Aerian Reglementarea privind culegerea, analiza, centralizarea si difuzarea datelor
statistice din domeniul aviatiei civile romane
200. | Aerian JAR-OPS 3 ,Operatiuni de transport comercial cu elicoptere”, adoptat prin
OMT nr. 437/1999.
201. | Aerian JAR-FCL 1,2,3 " Licentierea pilotilor de avioane si elicoptere”, aprobate a fi Aplicabila pana la data de 01.01.2013 pentru aeronave cu
aplicate prin OMT nr.248/1999 certificat de tip EASA, fiind in continuare aplicabila pentru
aeronave aflate in Anexa Il la EC 216/2008.
202. | Aerian JAR-FSTD "Dispozitive pentru pregatirea sintetica", adoptat prin OMT nr. Incepand cu 01 .01.2013 se vor aplica prevederile din EU
814/2000. 1178/2011 amendat si completat cu EU 290/2012
203. | Aerian Ordonanta Guvernului nr. 29/1997 privind Codul aerian civil, republicatd, cu | Se abroga integral Codul aerian aprobat prin Decretul nr.
modificarile si completarile ulterioare republicat 516/1953
204. | Aerian JAR-MMEL/MEL ,Master minimum equipment list/minimum equipment list”,
adoptat prin OMLPTL nr. 267/2001.
205. | Aerian RACR-RA ,Regulile aerului”, aprobat prin OMLPTL 477/2001.
206. | Aerian Baloane libere pilotate (RACR-31)
207. | Aerian Autorizarea personalului care efectueaza examinari nedistructive (NDT) in

aeronautica civila si a centrelor de instruire personal NDT
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Domeniu Denumirea actului normativ Completari si actualizari

208. | Aerian RACR- LPAN 2 Licentierea personalului aeronautic navigant ( Piloti planoare/
Piloti baloane libere) Editia 02 / mai 2003 aprobata prin Ordin nr.
1038/03.07.2003

209. | Aerian Ordinul ministrului transporturilor, constructiilor si turismului nr. 118 din 20 abroga Ordinul ministrului lucrarilor publice, transporturilor si
august 2003 - Reglementarea aeronautica civila romana privind conditiile de | locuintei nr. 1.834/2001

avizare a documentatiilor tehnice pentru obiectivele aflate in zone cu servituti
aeronautice civile — RACR-CADT, editia 02/2003, modificata prin Ordinul
ministrului transporturilor, constructiilor si turismului nr. 1254 din 27 iulie
2005

210. | Aerian Regulamentul Comisiei Europene (EC) nr. 1702/2003 si amendamentele
ulterioare (Part 21)

211. | Aerian Regulamentul Comisiei Europene (EC) nr. 2042/2003 si amendamentele
ulterioare (Part M / Part 66 / Part 145 / Part 147)

212. | Aerian Autorizarea laboratoarelor de testari specializate pentru aeronautica civila
(RACR-B4)
213. | Aerian Anexa Il Partea 66 la Regulamentul CE nr 2042/2003 al Comisiei din 20

noiembrie 2003 privind mentinerea navigabilitatii aeronavelor si a produselor
reperelor, si dispozitivelor aeronautice si autorizarea intreprinderilor si a
personalului cu atributii in domeniu

214. | Aerian Autorizarea sudorilor din aeronautica civila (SUD)

215. | Aerian Lege nr. 399/2005 pentru modificarea si completarea Ordonantei Guvernului
nr. 29/1997 privind Codul aerian,

216. | Aerian Ordinul Ministrului Transporturilor, Constructiilor si Turismului Nr. 26 din
13.01.2006 pentru aprobarea Reglementarii Aeronautice Civile Romane
privind Raportarea evenimentelor de aviatje civila — RACR-REAC, editia
01/2005
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Domeniu Denumirea actului normativ Completari si actualizari

217. | Aerian
RACR-LDOZ, aprobata OMT nr.1288/14.06.2006, completat cu
OMT.382/2010

218. | Aerian Lege nr. 399/2005 pentru modificarea si completarea Ordonantei
Guvernului nr. 29/1997 privind Codul aerian

219. | Aerian RACR-LPANP Licentierea personalului aeronautic navigant parasutist Editia
01/2006 aprobata prin Ordinul 1997/2006

220. | Aerian ORDIN nr. 2.459 din 18 decembrie 2006 civili in domeniul aeroportuar -
RACR-AD-AACDA

221.| Aerian RACR-LPN 5 Licentierea personalului navigant Editia 2/2006

222.| Aerian OMTCT 630/ 27.03.2007 privind "Modul de reglementare a domeniului
aeronauticii civile cu aeronave ultrausoare din Romania”

223. | Aerian RACR-LPAN ULM Licentierea personalului aeronautic civil navigant
aeronave ultra-usoare motorizate Editia 1/2007 aprobata prin Ordin 630/2007

224. | Aerian RACR-LPAN AUN Licentierea personalului aeronautic civil navigant
aeronave ultra-usoare nemotorizate Editia 1/2007 aprobata prin Ordin
630/2007

225. | Aerian Admisibilitatea la zbor a unor categorii de aeronave (RACR-AZAC)

226. | Aerian Tnmatricularea aeronavelor civile (RACR-47)

227. | Aerian RACR B4.1 — Generalitati (1); RACR B4.80

228. | Aerian RACR-LPANCOM Licentierea personalului aeronautic ne-navigant pentru
protectia navigatiei aeriene si telecomunicatii aeronautice Editia 1/2007

229. | Aerian Ordin 1261/2007 pentru aprobarea Reglementarii aeronautice civile romane
RACR - PM, editia 3/2007
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Domeniu Denumirea actului normativ Completari si actualizari

230. | Aerian ORDIN nr. 2.459 din 18 decembrie 2006

pentru aprobarea Reglementarii aeronautice civile romane privind
autorizarea agentilor aeronautici

civili in domeniul aeroportuar - RACR-AD-AACDA

231. | Aerian OMTCT 630/ 27.03.2007

232. | Aerian RACR-LPTA licentierea personalului tehnic auxiliar Editia 3/2008

233. | Aerian RACR-LCTA Licentierea Controlorilor de Trafic Aerian Editia 1 / 18.06.2008
aprobata prin Ordin nr. 794/2008

234. | Aerian RACR-LTMO ,Limitari privind timpul de munca si cerinte de odihna pentru
personalul aeronautic civil navigant”, editia 2/2008 aprobat prin OMT
1074/2008.

235. | Aerian Reglementare aeronautica civila privind autorizarea agentilor aeronautici de

handling RACR-AD-AAH si Ordin 1245 pentru aprobarea Reglementarii

236. | Aerian Ordinul Ministrului Transporturilor Nr. 1268 din 10 octombrie 2008 pentru
aprobarea Reglementarii Aeronautice Civile Romane RACR-SAFA privind
evaluarea sigurantei zborului la aeronavele din terte tari, editia 02/2008

237.| Aerian RACR-TABP, ,Transportul aerian de bunuri periculoase” editia 3/2008,
aprobat prin OMT 1541/2008.

238. | Aerian RACR-OPS LAAG ,Operatiuni de lucru aerian si aviatie generalad”, editia 1,
aprobat prin OMTI nr. 301/2009.

239. | Aerian Ordin 1121/2009 pentru aprobarea reglementarii RACR-AD-ACAA
Asigurarea cu combustibili de aviatie pe aerodromuri

240. | Aerian RACR-LMET Licentierea personalului meteorologic aeronautic aprobata prin
Ordin nr. 1144/05.11.2009

241. | Aerian Autorizarea organizatiilor distribuitoare de produse aeronautice (RACR-C1)
aprobata prin Ordin 1242/2009
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242.

Domeniu

Aerian

Denumirea actului normativ

Ordin 313/2010

Completari si actualizari

243.

Aerian

RACR-AD-AADC- Autorizarea aerodromurilor civile

244.

Aerian

RACR-AD-IADC privind amenajarea, utilizarea si inregistrarea
aerodromurilor civile si Ordin 479/2010 pentru aprobarea Reglementarii

245.

Aerian

Reglementarea din 23 iunie 2010
privind amenajarea, utilizarea si inregistrarea aerodromurilor civile

246.

Aerian

HG 912/2010 pentru aprobarea procedurii de autorizare a zborurilor in spatiul
aerian national, precum si a conditiilor in care decolarea si aterizarea
aeronavelor civile se pot efectua si de pe/pe alte terenuri sau suprafete de
apa decat aerodromurile certificate.

247.

Rutier

Legea 31/1994 pentru aderarea Romaniei la Acordul european referitor la
transportul rutier international al marfurilor periculoase (A.D.R.), incheiat la
Geneva la 30 septembrie 1957

248.

Rutier

Ordinul Ministrului Transporturilor si Ministrului Turismului nr. 254/85 din
1996 pentru aprobarea Normelor metodologice privind clasificarea
autocarelor utilizate pentru transporturi turistice in trafic intern si international
si pentru transporturi publice de persoane in trafic international

Domeniu reglementat de IRU
Modificat prin:

OMT/OMT 167/55 din 1997
OMTCT nr. 1359/2004

249.

Rutier

OG 43/1997 privind regimul drumurilor

250.

Rutier

OMT nr. 761/1999 privind desemnarea, pregatirea si atestarea profesionala a
persoanelor care conduc permanent si efectiv activitati de transport rutier, cu
modificarile si completarile ulterioare

251.

Rutier

NORME din 26 iulie 1999 privind autorizarea si efectuarea transporturilor
rutiere cu greutati si/sau cu dimensiuni de gabarit ce depasesc limitele
maxime prevazute in Ordonanta Guvernului nr. 43/1997 privind regimul
drumurilor, aprobate prin Ordinul comun MT-MI 407/991/1999

252.

Rutier

OUG nr. 109/2005 privind transporturile rutiere, cu modificarile si completarile
ulterioare
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Nr.

Domeniu

Denumirea actului normativ

Completari si actualizari

253. | Rutier Ordinul Ministrului Lucrarilor Publice, Transporturilor si Locuintei nr. 458/2002
pentru aprobarea Normelor metodologice privind clasificarea pe categorii a Modificat prin:
autobuzelor si microbuzelor utilizate pentru transporturi publice de persoane OMTCT nr. 1359/2004
prin servicii regulate Tn trafic national
254. | Rutier Ordonanta nr.15/2002 privind introducerea unor tarife de utilizare a modificarilor si completarilor aduse de catre: LEGEA nr. 424
infrastructurii de transport rutier din 27 iunie 2002; ORDONANTA nr. 51 din 23 iulie 2004;
LEGEA nr. 415 din 18 octombrie 2004; LEGEA nr. 101 din
19 aprilie 2007; ORDONANTA DE URGENTA nr. 157 din
19 decembrie 2007; LEGEA nr. 61 din 1 aprilie 2009;
ORDONANTA nr. 8 din 29 ianuarie 2010; ORDONANTA nr.
17 din 28 iulie 2010; ORDONANTA nr. 27 din 31 august
2011
255. | Rutier Ordinul Ministrului Transporturilor, Constructiilor si Turismului nr.229/2003
pentru aprobarea Reglementarilor privind modificarea sistemelor de Modificat prin:
alimentare a motoarelor autovehiculelor, care au fost omologate pentru OMTCT 1315/2005 ; cod CAEN C33
circulatia pe drumurile publice din Romania cu un anumit carburant prevazut
de constructor, pentru functionarea si cu gaze petroliere lichefiate (GPL) si
autorizarea agentilor economici care executa montarea, reviziile tehnice si
repararea instalatjilor de alimentare a motoarelor cu GPL - RNTR-6
256. | Rutier Legea nr. 38/2003 privind transportul in regim de taxi si in regim de
inchiriere, cu modificarile si completarile ulterioare
257. | Rutier Ordinul Ministrului Lucrarilor Publice, Transporturilor si Locuintei nr.
211/2003 pentru aprobarea Reglementarilor privind conditiile tehnice pe care | Omologarea este reglementata prin acte normative UE (cca.
trebuie sa le indeplineasca vehiculele rutiere in vederea admiterii in 110)
circulatie pe drumurile publice din Romania-RNTR 2 Modificat prin 12 ordine de ministru; cod CAEN C9
258. | Rutier OMLPTL nr. 597/2003 privind aprobarea Normelor pentru stabilirea conditjilor

de obtinere a certificatului de catre conducatorii auto care efectueaza
transport rutier de marfuri cu vehicule a caror masa maxima autorizata este
mai mare de 3,5 tone, transport rutier public de persoane si transport rutier
cu vehicule avand mase si/sau dimensiuni de gabarit depasite, cu
modificarile si completarile ulterioare
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259.

Domeniu

Rutier

Denumirea actului normativ

OMTCT nr. 1044/2003 privind aprobarea Regulamentului pentru
desemnarea, pregatirea profesionala si examinarea consilierilor de siguranta
pentru transportul rutier, feroviar sau pe caile navigabile interioare al
marfurilor periculoase, cu modificarile si completarile ulterioare

Completari si actualizari

260.

Rutier

ORDIN nr. 447 din 24 martie 2003 pentru aprobarea Instructiunilor privind
examinarea medicala si psihologica a personalului din transporturi cu
responsabilitati in siguranta. circulatiei si a navigatiei, precum si organizarea,
functionarea si componenta comisiilor medicale si psihologice de siguranta.
circulatiei

261.

Rutier

HG 1777/2004 privind introducerea restrictiei de circulatie pe unele sectoare
de drumuri nationale europene E pentru vehiculele rutiere, altele decat cele
destinate exclusiv transportului de persoane in zilele de sdmbata, duminica si
de sarbatoare legala

262.

Rutier

Ordinul Ministrului Transporturilor, Constructiilor si Turismului nr. 2134/2005
pentru aprobarea Reglementarilor privind omologarea, agrearea si
efectuarea inspectiei tehnice periodice a vehiculelor destinate transportului
anumitor marfuri periculoase - RNTR 3

Domeniu reglementat de Acordul ADR al CEE-ONU
Modificat prin:

OMT 639/2007

OMTI 396/2009

OMTI 283/2011 ; cod CAEN C33

263.

Rutier

OMTCT nr. 2156/2005 privind tarifele pentru prestatiile specifice realizate de
Autoritatea Rutiera Romana - A.R.R., cu modificarile si completarile
ulterioare

264.

Rutier

Ordinul Ministrului Transporturilor, Constructiilor si Turismului nr. 2131/2005
pentru aprobarea Reglementarilor privind autorizarea operatorilor economici
care desfasoara activitati de reparatii, de intretinere, de reglare, de modificari
constructive, de reconstructie a vehiculelor rutiere, precum gi de
dezmembrare a vehiculelor scoase din uz — RNTR 9

cod CAEN C33
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Domeniu

Denumirea actului normativ

Completari si actualizari

265. | Rutier OMTCT 2.133/2005 pentru aprobarea Reglementarilor privind certificarea Insp. tehn. este reglementata de Directiva 2009/40/CE
fncadrarii vehiculelor rutiere Tnmatriculate in normele tehnice privind Modificat prin:
siguranta circulatiei rutiere, protectia mediului si in categoria de folosinta OMT/OMIRA 510/230/2007
conform destinatiei, prin inspectia tehnica periodica RNTR 1 OMT 1002/2008
OMTI 42/2012; cod CAEN C33
266. | Rutier Ordinul Ministrului Transporturilor, Constructiilor si Turismului nr. 2135/2005
pentru aprobarea Reglementarilor privind omologarea si certificarea Omologarea si certificarea produselor este reglementata de
produselor si materialelor de exploatare utilizate la vehiculele rutiere, precum | Directiva 2007/46/CE
si conditiile de introducere pe piata a acestora - RNTR 4 cod CAEN C33
267. | Rutier OMTCT 1892/2006 privind organizarea si efectuarea transporturilor rutiere si | abrogat la data intrarii in vigoare a OMTI 980/2011
a activitatilor conexe acestora
268. | Rutier OMTCT nr. 116/2006 pentru aprobarea Normelor tehnice privind eliberarea,
fnlocuirea, schimbarea si innoirea cartelelor tahografice
269. | Rutier OMTCT 42/2006 privind conditiile de pregatire profesionala initiala si completat si modificat de Ord. 1548/2008
continua a anumitor categorii de conducatori auto amendat prin OMT
15348/2008
270. | Rutier OMT nr. 640/2007 pentru aprobarea Normelor privind pregatirea si atestarea
profesionala a conducatorilor auto care efectueaza transport rutier de marfuri
periculoase
271. | Rutier Legea 265/2007pentru modificarea si completarea Legii nr. 38/2003 privind modificarile si completarile aduse de: RECTIFICAREA nr.
transportul in regim de taxi si in regim de inchiriere 265 din 19 iulie 2007; ORDONANTA DE URGENTA nr. 153
din 19 decembrie 2007; LEGEA nr. 68 din 26 martie 2008;
ORDONANTA DE URGENTA nr. 109 din 7 octombrie 2009
272. | Rutier Ordin 181/13.02.2008 pentru aprobarea Reglementarilor privind conditiile de
montare, reparare si verificare a tahografelor si a limitatoarelor de viteza,
precum si de autorizare
273. | Rutier Legea nr. 92/2007 a serviciilor de transport public local, cu modificarile si

completarile ulterioare
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274.

Domeniu

Rutier

Denumirea actului normativ

OMT nr. 972/2007 pentru aprobarea Regulamentului-cadru pentru efectuarea
transportului public local si a Caietului de sarcini-cadru al serviciilor de
transport public local

Completari si actualizari

275.

Rutier

HGR 1175/2007 pentru aprobarea Normelor de efectuare a activitatii de
transport rutier de marfuri periculoase in Romania

abrogéa Hotararea Guvernului nr. 1.374/2000

276.

Rutier

OMT 794/2007 pentru aprobarea Normelor de autorizare a centrelor de
pregatire si perfectionare a personalului din domeniul transporturilor rutiere
amendat prin OMT 1548/2008

abrogd OMLPTL nr. 2.026/2002; modificat si completat de
O 1548/2008 si O 629/2010

277.

Rutier

ORDIN nr. 972 din 3 octombrie 2007 pentru aprobarea Regulamentului-cadru
pentru efectuarea transportului public local si a Caietului de sarcini-cadru al
serviciilor de transport public local

278.

Rutier

HG 367/2007 privind organizarea si functionarea Ministerului Transporturilor

abrogata

279.

Rutier

Legea 371/2007 pentru aprobarea Ordonantei Guvernului nr. 37/2007 OG
37/2007 privind stabilirea cadrului de aplicare a regulilor privind perioadele
de conducere, pauzele si perioadele de odihna ale conducatorilor auto si
utilizarea aparatelor de inregistrare a activitatii acestora

280.

Rutier

Ordin MT 1542/2008 privind
introducerea unor restrictii de circulatie pe drumul national DN 1 (E 60),
sectorul Bucuresti - Ploiesti - Brasov

abrogat, Tnlocuit cu Ordinul MTI 1270/2009 privind
introducerea unor restrictii de circulatie pe drumul national
DN 1 (E 60), sectorul Bucuresti - Ploiesti - Brasov

281.

Rutier

Ordinul Ministrului Transporturilor nr. 181/2008 pentru aprobarea
Reglementarilor privind conditile de montare, reparare si verificare a
tahografelor si a limitatoarelor de viteza, precum si de autorizare a
operatorilor economici care desfasoara astfel de activitati - RNTR 8

Domeniu reglementat de Regulamentul (CE) 3821/85
(tahografe)
si Directiva 92/6/CE (limitatoare de viteza); cod CAEN C33

282.

Rutier

OMT nr. 3/2008, pentru aprobarea normelor privind atestarea profesionala a
conducatorilor auto, care efectueaza transport de persoane in regim de taxi,
sau transport in regim de inchiriere si agrearea autovehiculelor care
efectueaza transport in regim de taxi
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Domeniu Denumirea actului normativ Completari si actualizari

283. | Rutier Legea nr. 265/2008 privind auditul de siguranta rutiera, cu modificarile si
completarile ulterioare

284. | Rutier OMTI nr. 1019/2009 pentru aprobarea Metodologiei privind atestarea
instructorilor de pregatire practica si a profesorilor de legislatie rutiera, a
Normelor privind autorizarea scolilor de conducatori auto, a Metodologiei
privind autorizarea instructorilor de pregatire practica, a Programei de
scolarizare si a Metodologiei de organizare si desfasurare a cursurilor de
pregatire teoretica si practica in vederea obtinerii permisului de conducere

285. | Rutier OG nr. 21/2009 pentru modificarea si completarea Ordonantei Guvernului nr.
37/2007 privind stabilirea cadrului de aplicare a regulilor privind perioadele
de conducere, pauzele si perioadele de odihna ale conducatorilor auto si
utilizarea aparatelor de inregistrare a activitatii acestora

286. | Rutier Legea nr. 61/2009 privind aprobarea Ordonantei de urgenta a Guvernului nr.
157/2007 pentru modificarea si completarea Ordonantei Guvernului nr.
15/2002 privind introducerea tarifului de utilizare a retelei de drumuri
nationale din Romania

287. | Rutier HG 770/ 21.07.2009 pentru modificarea si completarea HG 1373/2008

288. | Rutier Ordin 859/03.09.2009 - pentru modificarea anexei 1 a HG 1777/2004

289. | Rutier HG 1007 din 24.09.2009 - pentru modificarea si completarea HG 1777/2004

290. | Rutier HG 76/2009 abrogat

291. | Rutier Ordinul OMTI nr. 1019/2009 pentru aprobarea Metodologiei privind atestarea | capitolul Ill art. 8; cap Ill, art. 7 - eliberarea autorizatiei
instructorilor de pregatire practica si a profesorilor de legislatie rutiera, a pentru scolile de conducatori auto

Normelor privind autorizarea scolilor de conducatori auto, a Metodologiei

292. | Rutier Legea nr. 52/2010 pentru aprobarea OG nr. 21/2009 pentru modificarea si
completarea OG nr. 37/2007 privind stabilirea cadrului de aplicare a regulilor
privind perioadele de conducere, pauzele si perioadele de odihna ale
conducatorilor auto si utilizarea aparatelor de inregistrare a activitatii
acestora
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Domeniu Denumirea actului normativ Completari si actualizari

293. | Rutier OUG 34/2010 privind reglementarea furnizarii si transportului rutier de bunuri | modificat de HOTARARE 1289/2011 ART 4
divizibile pe drumurile publice din Romania

294. | Rutier ORDIN nr. 356 din 4 mai 2010 pentru aprobarea Normelor privind
autorizarea si desfagurarea circulatiei vehiculelor rutiere cu mase si/sau
dimensiuni ce depasesc masele si/sau dimensiunile maxime admise
prevazute in Ordonanta Guvernului nr. 43/1997 privind regimul drumurilor cu
modificarile si completarile ulterioare

295. | Rutier Norme privind autorizarea si desfasurarea circulatiei vehiculelor rutiere cu
mase si/sau dimensiuni ce depasesc masele si/sau dimensiunile maxime
admise prevazute in OG nr. 43/1997 privind regimul drumurilor, aprobate prin
Ordinul MTI nr. 356 din 4 mai 2010

296. | Rutier OG nr. 7/2010 pentru modificarea si completarea Ordonantei Guvernului nr.
43/1997 privind regimul drumurilor

297. | Rutier OG 8/2010 pentru modificarea si completarea Ordonantei Guvernului nr.
15/2002 privind aplicarea tarifului de utilizare si a tarifului de trecere pe
reteaua de drumuri nationale din Romania

298. | Rutier OMTI nr. 311/2010 privind desemnarea personalului cu atributii de control,
imputernicit de Ministerul Transporturilor si Infrastructurii in scopul constatarii
contraventiilor si aplicarii sanctiunilor pentru nerespectarea prevederilor
Ordonantei Guvernului nr. 43/1997 privind regimul drumurilor si pentru
aprobarea procedurii de suspendare a copiei conforme a licentei de transport
sau a copiei conforme a certificatului de transport in cont propriu

299. | Rutier Ordinul MTI 1036/2010 privind introducerea unor restrictii de circulatie pe : abrogat, inlocuit cu OMTI nr. 1031/2011 privind
drumul national DN 1 (E 60), sectorul Bucuresti - Ploiesti - Brasov introducerea unor restrictii de circulatie pe DN1 (E60) sector
Bucuresti - Ploiesti - Brasov,

300. | Rutier Ordinul MTI/MAI nr. 108/368/2010 pentru aprobarea procedurilor de
suspendare a dreptului de utilizare a unui autovehicul prin retinerea
certificatului de inmatriculare si a placutelor cu nr. de inmatriculare
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Domeniu

Denumirea actului normativ

Completari si actualizari

301. | Rutier ORDIN nr. 568 din 19 iulie 2010 pentru aprobarea unor tarife aplicate de abroga Ordinul ministrului transporturilor nr. 245/2008
Compania Nationala de Autostrazi si Drumuri Nationale din Romania - S.A.
302. | Rutier Ordinul 769/2010 privind aprobarea Normelor metodologice pentru aplicarea
tarifului de utilizare a retelei de drumuri nationale din Romania
303. | Rutier OMTI nr. 792/2010 pentru aprobarea componentei, a atributiilor si a
Regulamentului de organizare si functionare a comisiei de atestare, disciplina
si solutionare a contestatiilor privind auditul de siguranta rutiera, precum si a
Metodologiei de atestare a auditorilor de siguranta rutiera
304. | Rutier OG 27/2011
305. | Rutier Ordonanta nr. 26/2011 privind infiintarea inspectoratului de stat pentru
controlul in transportul rutier
306. | Rutier Hotararea nr. 1088/2011 privind organizarea si functionarea Inspectoratului
de Stat pentru Controlul in Transporturile Rutiere
307. | Rutier Ordinul MTI nr. 152/2011 privind completarea notei din anexa nr. 6 la Ordinul
ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 568/2010 pentru aprobarea unor
tarife aplicate de Compania Nationala de Autostrazi si Drumuri Nationale din
Romania S.A
308. | Rutier Ordinul MTI 1031/ 2011privind introducerea unor restrictii de circulatie pe abroga Ordinul MTI 1036/2010 privind introducerea unor
drumul national DN 1 (E 60), sectorul Bucuresti - Ploiesti - Brasov restrictii de circulatie pe drumul national DN 1 (E 60),
sectorul Bucuresti - Ploiesti - Brasov,
309. | Rutier OMTI nr. 480/2011 pentru aprobarea programelor-cadru de formare, instruire

si perfectionare profesionala a auditorilor de siguranta rutiera, a tarifelor
pentru efectuarea evaluarii de impact, a auditului de siguranta rutiera si a
inspectiei de siguranta, a onorariilor cuvenite auditorilor de siguranta rutiera,
precum si a contractelor-cadru care se incheie de catre Autoritatea Rutiera
Roméana — A.R.R. cu investitorii, cu administratorii si cu auditorii de
siguranta rutiera
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310.

Domeniu

Rutier

Denumirea actului normativ

Ordonanta 5/2011 pentru aprobarea unor reglementari privind cresterea
sigurantei rutiere si destinatia sumelor incasate de catre personalul
imputernicit cu atributii de inspectie si control in urma aplicarii sanctiunilor
contraventionale specifice activitatii de transport rutier

Completari si actualizari

art. 62, art. 1l

311.

Rutier

Ordonanta nr. 27 din 31 august 2011 privind transporturile rutiere

obtinere certificat de transport;art. 43; art. 62-autorizare
scoli conducatori auto; art. 74 echipare tahografe si
limitatoare de viteza

312.

Rutier

HOTARARE nr. 1.289 din 27 decembrie 2011 privind modificarea si
completarea unor acte normative din domeniul rutier

313.

Rutier

Ordinul nr. 976/2011 pentru aprobarea regulamentului privind modelul si
insemnele uniformei inspectorilor, dotarea si inscriptionarea autovehiculelor
de control utilizate de catre inspectorii din cadrul isctr, precum si a modelului
legitimatiei nominale de control a inspectorilor din cadrul ISCTR

314.

Rutier

Legea 161/2011 privind aprobarea OG 5/2011 pentru aprobarea unor
reglementari privind cresterea sigurantei rutiere si destinatia sumelor
incasate de cétre personalul imputernicit cu atributii de inspectie si control in
urma aplicarii sanctiunilor contraventionale specifice activitatii de transport
rutier

315.

Rutier

Ordinul nr. 995/2011 pentru aprobarea normelor metodologice privind modul
de efectuare a inspectiilor si controlului asupra transporturilor rutiere , a
activitatilor conexe acestora, a activitatilor centrelor de pregatire si
perfectionare a personalului de specialitate din domeniul transporturilor
rutiere , a scolilor de conducatori auto si a activitatii instructorilor auto
autorizati si pentru modificarea ordinului ministrului transporturilor nr.
1058/2007 pentru aprobarea normelor metodologice privind activitatea de
control al respectarii perioadelor de conducere, pauzelor si perioadelor de
odihna ale conducatorilor auto si al utilizarii aparatelor de inregistrare a
activitatii acestora
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Domeniu Denumirea actului normativ Completari si actualizari

316. | Rutier OMTI 980/2011 pentru aprobarea Normelor metodologice privind aplicarea abroga OMTCT 1892/2006
prevederilor referitoare la organizarea si efectuarea transporturilor rutiere si a
activitatilor conexe acestora, stabilite prin OG 27/2011 privind transporturile
rutiere.

317. | Rutier OMTI nr. 19/2012 privind modificarea si completarea Normelor metodologice
pentru aplicarea tarifului de utilizare a retelei de drumuri nationale din
Romania, aprobate prin Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr.

769/2010
318. | Rutier Ordin 581/2011 - pentru completarea anexei 2 din HG 1777/2004
319. | Rutier OMTI nr. 358/2012 pentru aprobarea Liniilor directoare cu privire la masurile

de imbunatatire a sigurantei circulatiei pe infrastructura rutiera, in vederea
aplicarii Directivei 2008/96/CE a Parlamentului European si a Consiliului din
19 noiembrie 2008 privind gestionarea sigurantei infrastructurii rutiere

320. | Rutier ORDONANTA nr. 26 din 31 august 2011
privind infiintarea Inspectoratului de Stat pentru Controlul in Transportul
Rutier
321. | Feroviar Legea nr. 197/1998 pentru aprobarea Ordonantei Guvernului nr. 19/1997
privind transporturile
322. | Feroviar OG nr. 19/1997 privind transporturile republicata actualizata la 02-02-2002; toate tipurile de transport
323. | Feroviar OUG 12/1998 privind transportul pe caile ferate romane si reorganizarea

Societatii Nationale a Cailor Ferate Romane

324. | Feroviar HG 626/1998 privind organizarea si functionarea Autoritatii Feroviare
Romane - AFER (modificata si completata de HG 1561/2006),

325. | Feroviar OMT nr. 340/28.06.1999 privind aprobarea Normelor pentru acordarea
autorizatiei de functionare, din punct de vedere tehnic, a statiilor de cale
ferata aflate in exploatare sau cu ocazia constructiei, reparatiei ori
modernizarii acestora
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326.

Domeniu

Feroviar

Denumirea actului normativ

Legea 89/1999 pentru aprobarea Ordonantei de urgenta a Guvernului nr.
12/1998 privind transportul pe caile ferate romane si reorganizarea Societaii
Nationale a Cailor Ferate Romane

Completari si actualizari

327.

Feroviar

OMT 410/1999 privind autorizarea laboratoarelor de incercari si atestarea
standurilor si dispozitivelor speciale, destinate verificarii si incercarii
produselor feroviare utilizate in activitatile de construire, modernizare,
exploatare, intretinere si reparare a infrastructurii feroviare si a materialului
rulant, specifice transportului feroviar si cu metroul

328.

Feroviar

OMT 342/1999 pentru aprobarea Normelor privind verificarea tehnica a
vehiculelor feroviare apartinand agentilor economici

329.

Feroviar

OMT 290/2000 privind admiterea tehnica a produselor/ serviciilor destinate a
fi utilizate Tn activitatile de construire, modernizare, intretinere si reparare a
infrastructurii feroviare si a materialului rulant, pentru transportul feroviar si
cu metroul

330.

Feroviar

OMT nr. 1186/29.08.2001 si Decizia Directorului General AFER nr.
68/07.04.2003 privind Metodologia de desfasurare a activitaiii de atestare
profesionala a salariafilor de specialitate care asigura pregatirea,
perfectionarea si participa in comisiile de autorizare a personalului cu
responsabilitati in siguranta circulatiei

331.

Feroviar

OG 12/1998 privind transportul pe caile ferate romane si reorganizarea
Societatii Nationale a Cailor Ferate Romane republicata

Republicat in Monitorul Oficial, Partea | nr. 834 din
09/09/2004

332.

Feroviar

OMTCT nr. 1044/ 18.12.2003 ORDIN

privind aprobarea Regulamentului pentru desemnarea, pregatirea
profesionala si examinarea consilierilor de siguranta. pentru transportul rutier,
feroviar sau pe caile navigabile interioare al marfurilor periculoase

aplicabil la transport rutier, feroviar, naval

333.

Feroviar

DECIZIA nr. 54/05.03.2003 a Directorul general al Autoritatii Feroviare
Romane - AFER
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Domeniu Denumirea actului normativ Completari si actualizari

334. | Feroviar ORDIN nr. 137 din 21 iulie 2003 privind aprobarea tarifelor pentru prestatiile abrogata
de servicii specifice

efectuate de Autoritatea Feroviara Romana - AFER si ORDIN nr. 791 din 24
august 2007; OMT 535/ 26.06.2007 privind aprobarea normelor pentru
acordarea licentei de transport feroviar si a certificatelor de siguranta. in
vederea efectuarii serviciilor de transport feroviar pe caile ferate din Romania

335. | Feroviar OG 60/2004 privind reglementarile referitoare la construirea, intretinerea,
repararea si exploatarea cailor ferate, altele decat cele administrate de
Compania Nationala de Cai Ferate "C.F.R." - S.A.

336. | Feroviar OMTCT 1193/2004 pentru aprobarea Normelor privind inmatricularea si
acordarea marcajului unificat de identificare a vehiculelor de transport
feroviar si cu metroul

337. | Feroviar OMTCT nr. 2269/ 09.12.2004 pentru aprobarea modificarii si completarii
Ordinului ministrului transporturilor nr. 340/1999 privind aprobarea Normelor
pentru acordarea autorizatiei de functionare, din punct de vedere tehnic, a
statiilor de cale ferata aflate in exploatare sau cu ocazia constructiei,
reparatiei ori modernizarii acestora

338. | Feroviar HG nr. 2299/2004 - art.11, 12, 13. pentru aprobarea Normelor metodologice
de aplicare a prevederilor Ordonantei Guvernului nr. 60/2004 privind
reglementarile referitoare la construirea, intretinerea, repararea si
exploatarea cailor ferate, altele decat cele

administrate de Compania Nationala de Cai Ferate "C.F.R." - S.A.

In

339. | Feroviar ORDIN nr. 2.261 din 29 decembrie 2005

privind aprobarea metodologiilor de organizare si de derulare a programelor
de formare-calificare, perfectionare si verificare profesionala periodica a
personalului care efectueaza activitati specifice desfasurarii transportului
feroviar
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340.

Domeniu

Feroviar

Denumirea actului normativ

OMTCT nr. 880/03./06.2005 pentru aprobarea procedurilor de aplicare a
prevederilor Ordonantei Guvernului nr. 60/2004 privind reglementarile
referitoare la construirea, intretinerea, repararea si exploatarea cailor ferate,
altele decét cele administrate de Compania Nationala de Cai Ferate "C.F.R."
-S.A.

Completari si actualizari

341.

Feroviar

OMTCT nr. 2262/ 29.12.2005 privind autorizarea personalului cu
responsabilitafi in siguranta. circulatiei care urmeaza sa desfasoare pe
proprie raspundere activitati specifice transportului feroviar

342.

Feroviar

Legea nr. 55/2006 privind Siguranta. feroviara, modificata si completata prin
Legea nr. 65/10.05.2011 si HG nr. 644/2010 de completare a Anexei | la
Legea nr. 55/2006,

343.

Feroviar

ORDIN nr. 1.013 din 7 iunie 2006

privind aprobarea Normei tehnice feroviare "Vehicule de cale ferata.
Reconditionarea prin sudare a subansamblurilor si pieselor componente ale
vagoanelor de marfa si calatori. Prescriptii tehnice pentru executarea
operatiilor de sudare”

incetare aplicabilitate Instructia nr. 53/1950

344.

Feroviar

OMTCT nr. 1934/ 19.10.2006 Procedura specifica AFER pentru pregatirea
profesionala a consilierilor de siguranta pentru transportul marfurilor
periculoase pe calea ferata

modificata si completata de LEGEA 65/2011 si HG
644/2010

345.

Feroviar

OMT 535/ 26.06.2007 privind aprobarea normelor pentru acordarea licentei
de transport feroviar si a certificatelor de siguranta. in vederea efectuarii
serviciilor de transport feroviar pe caile ferate din Romania

346.

Feroviar

OG nr.95/1998 privind infiintarea unor institutii publice in subordinea
Ministerului Transporturilor

347.

Feroviar

OMT nr. 101/ 29.01.2008 Procedura pentru examinarea si atestarea personal
privind indeplinirea atributiilor in administrarea/gestionarea infrastructurii
feroviare si sigurantei feroviare

abroga Ordinul ministrului transporturilor, constructiilor si
turismului nr. 691/2004
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Nr.

348.

Domeniu

Feroviar

Denumirea actului normativ

OMT nr. 103/ 29.01.2008

privind aprobarea Instructjunilor pentru admiterea si expedierea
transporturilor exceptionale pe infrastructura feroviara - nr. 328 si DECIZIA
nr. 54/05.03.2003

a Directorul general al Autoritatii Feroviare Romane - AFER,

"Metodologia privind

desfasurarea activitatii de examinare si autorizare a personalului care face
parte din comisiile pentru tratarea transporturilor exceptionale pe
infrastructura feroviara publica".

Completari si actualizari

349.

Feroviar

OMT nr. 365/2008 privind aprobarea NTF ,Vehicule feroviare. Controlul
ultrasonic al osiilor montate de la vagoane”

350.

Feroviar

OMT 1484/2008 pentru aprobarea Normelor privind acordarea avizului tehnic
vehiculelor feroviare care au depasit durata normala de functionare/durata de
serviciu

351.

Feroviar

OMT nr. 1545/17.12.2008 pentru aprobarea "Normelor privind autorizarea
punerii in functiune a subsistemelor structurale componente ale sistemului
de transport feroviar conventional din Romania"

352.

Feroviar

Reglementari comune AFER-CFR privind avizarea de catre CFR si
aprobarea de catre AFER a regulamentului tehnic de exploatare a liniilor
ferate industriale

353.

Feroviar

DECIZIA nr. 20 din 17 martie 2009 privind metodologia de aplicare a
Ordinului ministrului transporturilor nr. 1484/28.11.2008

354.

Feroviar

HG nr. 76/2009 privind Organizarea si functionarea Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii

355.

Feroviar

HG 877/18.08.2010 privind interoperabilitatea sistemului feroviar

abroga Hotararea Guvernului nr. 1.533/2003 si Hotararea
Guvernului nr. 850/2003

356.

Feroviar

OMT nr. 443/2011 pentru aprobarea Normelor privind autorizarea pentru
punere in functiune a liniilor ferate industriale nou-construite sau modernizate
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Domeniu Denumirea actului normativ Completari si actualizari

357. | Feroviar ORDIN nr. 884 din 3 noiembrie 2011 pentru modificarea si completarea
Ordinului ministrului transporturilor nr.

535/2007 privind aprobarea normelor pentru acordarea licentei de transport
feroviar si a certificatelor de siguranta. in vederea efectuarii serviciilor de
transport feroviar pe caile ferate din Romania

358. | Feroviar Ordonanta 22/1999
359. | Transport Hotararea Guvernului Romaniei nr. 492/2003
multimodal

360. | Transport Ordin 287
multimodal

361. | Transport Ordonanta de Urgenta nr 86

multimodal
362. | Transport HG nr. 104/2009 pentru modificarea anexei nr. 1 la Hotararea Guvernului nr.
multimodal 76/2009 privind organizarea si functionarea Ministerului Transporturilor si

Infrastructurii
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Anexa 2

REZULTATELE MASURATORII IN BAZA ZERO PENTRU MINISTERUL TRANSPORTURILOR $I
INFRASTRUCTURII



Anexa 3

LISTA OI-URILOR ABROGATE



Domeniu Lege principala Nr. articol Descriere Ol Data abrogarii

Rutier OG 27/2011 Cap lll, art. 17 Operatiunile de Abrogat in decembrie
transport rutier se pot 2011
desfasura numai de
catre operatorii
inregistrati in Registrul
operatorilor de
transport rutier

Rutier Ordinul MTI Art. 2, Aliniat (1) Prin exceptie de la Abrogat 29.12.11.
1036/2010 prevederile art. 1,

circulatia vehiculelor

este permisa pe baza

autorizatiei nominale

de circulatie eliberata

conform metodologiei

prevazute in anexa nr.1

Rutier Ordinul MTI Art. 2, Aliniat (1) Prin exceptie de la Abrogat 29.12.11.
1036/2010 prevederile art. 1,

circulatia vehiculelor

este permisa pe baza

autorizatiei nominale

de circulatie eliberata

conform metodologiei

prevazute in anexa nr.1

Rutier Ordinul MTI Art. 2, Aliniat (1) Prin exceptie de la Abrogat 29.12.11.
1036/2010 prevederile art. 1,

circulatia vehiculelor

este permisa pe baza

autorizatiei nominale

de circulatie eliberata

conform metodologiei

prevazute in anexa nr.1

Rutier Ordinul MTI Art. 2, Aliniat (1) Prin exceptie de la Abrogat 29.12.11.
1036/2010 prevederile art. 1,

circulatia vehiculelor

este permisa pe baza

autorizatiei nominale

de circulatie eliberata

conform metodologiei

prevazute in anexa nr.1

Rutier Ordinul MTI Art. 2, Aliniat (1) Prin exceptie de la Abrogat 29.12.11.
1036/2010 prevederile art. 1,

circulatia vehiculelor

este permisa pe baza

autorizatiei nominale

de circulatie eliberata

conform metodologiei

prevazute in anexa nr.1

Rutier Ordinul MTI Art. 2, Aliniat (1) Prin exceptie de la Abrogat 29.12.11.
1036/2010 prevederile art. 1,
circulatia vehiculelor
este permisa pe baza
autorizatiei nominale
de circulatie eliberata
conform metodologiei




prevazute in anexa nr.1

Rutier

Ordinul MTI
1036/2010

Art. 2, Aliniat (1)

Prin exceptie de la
prevederile art. 1,
circulatia vehiculelor
este permisa pe baza
autorizatiei nominale
de circulatie eliberata
conform metodologiei
prevazute in anexa nr.1

Abrogat 29.12.11.

Rutier

Ordonanta 26
privind
infiintarea
Inspectoratului
de Stat pentru
Controlul in
Transportul
Rutier

Art. 11, Aliniat (2)

Confirmarea in scris a
Inspectoratului teritorial
care a emis notificarea
privind disponibilitatea
de a fi prezent prin
managerul de transport
sau orice alt
reprezentant legal la
efectuare control

Abroga 311/2010 pe 7
decembrie 2011




Anexa 4

INVENTAR AL OI-URILOR DE ETICHETARE $SI PENTRU PARTI TERTE
(CATEGORIILE 10,11)



Domeniu Lege principala Nr. articol Descriere Ol
Rutier OMTCT nr. 254/85 din 1996 Norme, 5.1.4,5.4 Eliberare certificat si Tnsemne IRU si
prelungirea valabilitatii acestora
Rutier OMTMT nr. 254/85 din 1996 Norme, 6.1.3, 6.2  Eliberare certificat si Tnsemne si
prelungirea valabilitatii acestora

Aerian RACR-LMET Licentierea RACR-LMET Obtinerea calificarii de meteorolog
personalului meteorologic ,Cap 5, aeronautic tehnician gradele I si lll
aeronautic aprobata prin Ordin  subcapitol 5.1
nr. 1144/05.11.2009

Aerian RACR-LMET Licentjerea RACR-LMET Obtinerea calificarii de meteorolog
personalului meteorologic ,Cap 5, aeronautic prognozist gradele | si lll
aeronautic aprobata prin Ordin  subcapitol 5.2.1
nr. 1144/05.11.2009 si5.2.3

Aerian RACR-LMET Licentierea RACR- Obtinerea autorizatiei de activitati CLA
personalului meteorologic LMET,Cap.5
aeronautic aprobata prin Ordin  subcapitol 5.3.2
nr. 1144/05.11.2009

Aerian RACR-LMET Licentierea RACR- Conditii pentru revalidarea
personalului meteorologic LMET,Cap 6 licentei/prelungirea autorizatiei de
aeronautic aprobata prin Ordin  subcapitole 6.2.1. instructor OJT/prelungirea autorizatiei
nr. 1144/05.11.2009 6.2.2.,6.2.3. CLA

Naval Legea nr. 6/1993 pentru Art.1 alin 1 (1) Raportarea fara intarziere a
aderarea Romaniei la detaliilor unui incident de catre
Conventia internationala din Comandantul oricarei nave implicate
1973 pentru prevenirea (a identitatea navelor implicate, b
poluarii de catre nave, data, felul si localizarea incidentului, ¢
modificata prin protocolul cantitatea si felul substantei
incheiat la Londra la data de daunatoare implicate, d masuri de
17 februarie 1978 + Protocol | ajutor si salvare)
+ Protocol Il + Protocol 1978

Naval Ordonanta nr. 127/2000 din Regula 8 alin 7 Comandantul navei va primi toate

31/08/2000 Publicat in
Monitorul Oficial, Partea I nr.
433 din 02/09/2000 pentru
acceptarea unor
amendamente la Conventia
internationala din 1974 pentru
ocrotirea vietii omenesti pe
mare, incheiata la Londra la 1
noiembrie 1974

datele necesare pentru a asigura, in
conditiile de exploatare, o stabilitate a
navei in stare intacta suficienta pentru
a-i permite navei




Naval Ordonanta nr. 127/2000 din Regula 22 Comandantul trebuie sa primeasca
31/08/2000 Publicat in toate informatjile care sa-i permita,
Monitorul Oficial, Partea I nr. prin operatiuni simple si rapide,
433 din 02/09/2000 pentru obtinerea caracteristicilor prescrise cu
acceptarea unor privire la stabilitatea
amendamente la Conventia
internationala din 1974 pentru
ocrotirea vietii omenesti pe
mare, incheiata la Londra la 1
noiembrie 1975
Naval Ordonanta nr. 127/2000 din Regula 23 Planurile in care figureaza clar
31/08/2000 Publicatin .. trebuie sa fie expuse in mod
Monitorul Oficial, Partea | nr. permanent la indemana ofiterului care
433 din 02/09/2000 pentru raspunde de nava
acceptarea unor
amendamente la Conventia
internationala din 1974 pentru
ocrotirea vietii omenesti pe
mare, incheiata la Londra la 1
noiembrie 1976
Naval Ordonanta nr. 127/2000 din Cap I1I-2 Regula Aceste informaitii pot fi la aprecierea
31/08/2000 Publicat in 20 Administratiei, redate sub forma unei
Monitorul Oficial, Partea | nr. brosuri, din care un exemplar se da
433 din 02/09/2000 pentru fiecarui ofiter, iar un exemplar va
acceptarea unor exista
amendamente la Conventia intotdeauna la bord
internationala din 1974 pentru
ocrotirea vietii omenesti pe
mare, incheiata la Londra la 1
noiembrie 1977
Naval Ordonanta nr. 127/2000 din Regula 8 Rolul de apel corespunzator cerintelor
31/08/2000 Publicat in regulii 53, va fi afisat in locuri vizibile
Monitorul Oficial, Partea | nr. pretutindeni pe nava, inclusiv pe
433 din 02/09/2000 pentru puntea de comanda, incaperile de
acceptarea unor masini si incaperile de locuit pentru
amendamente la Conventia echipaj
internationala din 1974 pentru
ocrotirea vietii omenesti pe
mare, incheiata la Londra la 1
noiembrie 1978
Naval Ordonanta nr. 127/2000 din PARTEAB - Navele folosite pentru transportul
31/08/2000 Publicat in CONSTRUCTIA produselor chimice trebuie sa fie
Monitorul Oficial, Partea | nr. Sl inspectate si certificate in conditiile
433 din 02/09/2000 pentru ECHIPAMENTUL prevazute de acest cod
acceptarea unor NAVELOR
amendamente la Conventia PENTRU
internationala din 1974 pentru TRANSPORTUL
ocrotirea vietii omenesti pe iN VRAC AL
mare, incheiata la Londra la 1 PRODUSELOR
noiembrie 1979 CHIMICE
LICHIDE
PERICULOASE
Regula 10
Naval Ordonanta nr. 127/2000 din Regula 13 Navele pentru transportul gazelor

31/08/2000 Publicat in
Monitorul Oficial, Partea | nr.
433 din 02/09/2000 pentru
acceptarea unor

trebuie sa fie inspectate si certificate
in conditiile prevazute de acest cod




amendamente la Conventia
internationala din 1974 pentru
ocrotirea vietii omenesti pe
mare, incheiata la Londra la 1
noiembrie 1980

Naval Ordonanta nr. 127/2000 din Regula 23_2 Pe puntea de navigatie se vor
31/08/2000 Publicat in prevedea indicatoare pentru toate
Monitorul Oficial, Partea | nr. usile din bordajul exterior, usile de
433 din 02/09/2000 pentru incarcare si alte
acceptarea unor dispozitive de inchidere care, daca
amendamente la Conventia sunt I&sate deschise
internationala din 1974 pentru
ocrotirea vietii omenesti pe
mare, incheiata la Londra la 1
noiembrie 1981

Naval Ordonanta nr. 127/2000 din Regula 23_1 Pentru orientarea ofiterului care
31/08/2000 Publicat in raspunde de nava se va expune
Monitorul Oficial, Partea | nr. permanent sau va fi usor accesibil pe
433 din 02/09/2000 pentru puntea de navigatie un plan indicand
acceptarea unor n mod clar
amendamente la Conventia
internationala din 1974 pentru
ocrotirea vietii omenesti pe
mare, incheiata la Londra la 1
noiembrie 1982

Naval Ordonanta nr. 127/2000 din Regula 23_1 Pentru orientarea ofiterului care
31/08/2000 Publicat in raspunde de nava se va expune
Monitorul Oficial, Partea | nr. permanent sau va fi usor accesibil pe
433 din 02/09/2000 pentru puntea de navigatie un plan indicand
acceptarea unor in mod clar
amendamente la Conventia
internationala din 1974 pentru
ocrotirea vietii omenesti pe
mare, incheiata la Londra la 1
noiembrie 1983

Naval Ordonanta nr. 127/2000 din Regula 25_8 Comandantul navei trebuie sa

31/08/2000 Publicat in
Monitorul Oficial, Partea | nr.
433 din 02/09/2000 pentru
acceptarea unor
amendamente la Conventia
internationala din 1974 pentru
ocrotirea vietii omenesti pe
mare, incheiata la Londra la 1
noiembrie 1984

primeasca toate datele fiabile
necesare pentru determinarea precisa
ale stabilitatii navei in diverse conditji
de incarcare




Naval Ordonanta nr. 127/2000 din Regula 25_8 Comandantul navei trebuie sa
31/08/2000 Publicat in primeasca toate datele fiabile
Monitorul Oficial, Partea I nr. necesare pentru determinarea precisa
433 din 02/09/2000 pentru ale stabilitatii navei in diverse conditji
acceptarea unor de incarcare
amendamente la Conventia
internationala din 1974 pentru
ocrotirea vietii omenesti pe
mare, incheiata la Londra la 1
noiembrie 1985

Naval Ordonanta nr. 127/2000 din Regula 25_8 Comandantul navei trebuie sa
31/08/2000 Publicat in primeasca toate datele fiabile
Monitorul Oficial, Partea I nr. necesare pentru determinarea precisa
433 din 02/09/2000 pentru ale stabilitatii navei in diverse conditji
acceptarea unor de incarcare
amendamente la Conventia
internationala din 1974 pentru
ocrotirea vietii omenesti pe
mare, incheiata la Londra la 1
noiembrie 1986

Naval Ordonanta nr. 127/2000 din Regula 25_8 (2) Planurile trebuie sa fie afigsate intr-o
31/08/2000 Publicat in maniera permanenta la dispozitia
Monitorul Oficial, Partea | nr. ofiterului avand responsabilitatea
433 din 02/09/2000 pentru navei sau sa fie usor accesibile pe
acceptarea unor puntea de navigatie.
amendamente la Conventia
internationala din 1974 pentru
ocrotirea vietii omenesti pe
mare, incheiata la Londra la 1
noiembrie 1987

Naval Ordonanta nr. 127/2000 din Regula 25_8 (2) Planurile trebuie sa fie afisate intr-o
31/08/2000 Publicat in maniera permanenta la dispozitia
Monitorul Oficial, Partea | nr. ofiterului avand responsabilitatea
433 din 02/09/2000 pentru navei sau sa fie usor accesibile pe
acceptarea unor puntea de navigatie.
amendamente la Conventia
internationala din 1974 pentru
ocrotirea vietii omenesti pe
mare, incheiata la Londra la 1
noiembrie 1988

Naval Ordonanta nr. 127/2000 din Regula 25_8 Tn plus, manuale continand

31/08/2000 Publicat in
Monitorul Oficial, Partea | nr.
433 din 02/09/2000 pentru
acceptarea unor
amendamente la Conventia
internationala din 1974 pentru
ocrotirea vietii omenesti pe
mare, incheiata la Londra la 1
noiembrie 1989

informatiile de mai sus trebuie sa fie
puse la dispozitia ofiterilor navei.




Naval

Ordonanta nr. 127/2000 din
31/08/2000 Publicat in
Monitorul Oficial, Partea I nr.
433 din 02/09/2000 pentru
acceptarea unor
amendamente la Conventia
internationala din 1974 pentru
ocrotirea vietii omenesti pe
mare, incheiata la Londra la 1
noiembrie 1990

Cap VI Regula 9

O nava de marfuri care transporta
cereale trebuie sa aiba un document
de autorizare asa cum este prevazut
de acest Cod

Naval Ordonanta nr. 127/2000 din Cap VIl Regula5 Fiecare nava care transporta marfuri
31/08/2000 Publicat in periculoase va avea o lista speciala
Monitorul Oficial, Partea | nr. sau un manifest de marfuri care, in
433 din 02/09/2000 pentru conformitate cu cerintele regulii 2, sa
acceptarea unor
amendamente la Conventia
internationala din 1974 pentru
ocrotirea vietii omenesti pe
mare, incheiata la Londra la 1
noiembrie 1991

Naval Ordonanta nr. 127/2000 din Regula 8-1 h) Comandantul navei trebuie sa
31/08/2000 Publicat in respecte cerintele sistemelor de
Monitorul Oficial, Partea I nr. raportare adoptate care sunt utilizate
433 din 02/09/2000 pentru de catre nave si sa raporteze
acceptarea unor autoritatii competente
amendamente la Conventia
internationala din 1974 pentru
ocrotirea vietii omenesti pe
mare, incheiata la Londra la 1
noiembrie 1992

Naval Ordonanta nr. 127/2000 din Regula VI 2 "In sensul acestei reguli, trebuie
31/08/2000 Publicat in furnizate informatiile asupra marfii,
Monitorul Oficial, Partea | nr. cerute n subcapitolul 1.9 al Codului
433 din 02/09/2000 pentru de reguli
acceptarea unor practice pentru arimarea si siguranta
amendamente la Conventia
internationala din 1974 pentru
ocrotirea vietii omenesti pe
mare, incheiata la Londra la 1
noiembrie 1993

Naval Ordonanta nr. 127/2000 din Cap V 33) Comandantul unei nave aflata in mare

31/08/2000 Publicat in
Monitorul Oficial, Partea | nr.
433 din 02/09/2000 pentru
acceptarea unor
amendamente la Conventia
internationala din 1974 pentru
ocrotirea vietii omenesti pe
mare, incheiata la Londra la 1
noiembrie 1994

...la primirea unui semnal ..este obligat
sa mearga .. in ajutorul lor,
informandu-le pe ele sau serviciul de
cautare.., despre acest fapt




Naval Ordonanta nr. 49/2001 Regula 10 Daca la 6 septembrie 1982 sau inainte
din 23/08/2001 de aceasta data proprietarul unui
Versiune actualizata la data container nou neacceptat in timpul
de 13/12/2001 fabricatiei prezinta unei administratii
privind acceptarea unor urmatoarele informatji:
amendamente la Conventia
internationala pentru
securitatea containerelor,
incheiata la
Geneva la 2 decembrie 1972

Naval Ordonanta nr. 49/2001 Regula 10 Daca la 6 septembrie 1982 sau inainte
din 23/08/2001 de aceasta data proprietarul unui
Versiune actualizata la data container nou neacceptat in timpul
de 13/12/2001 fabricatiei prezinta unei administratii
privind acceptarea unor urmatoarele informatii:
amendamente la Conventia
internationala pentru
securitatea containerelor,
incheiata la
Geneva la 2 decembrie 1972

Naval Ordonanta nr. 49/2001 Regula 10 Daca la 6 septembrie 1982 sau inainte
din 23/08/2001 de aceasta data proprietarul unui
Versiune actualizata la data container nou neacceptat in timpul
de 13/12/2001 fabricatiei prezinta unei administratii
privind acceptarea unor urmatoarele informatii:
amendamente la Conventia
internationala pentru
securitatea containerelor,
incheiata la
Geneva la 2 decembrie 1972

Naval Ordonanta nr. 49/2001 Regula 10 Daca la 6 septembrie 1982 sau inainte
din 23/08/2001 de aceasta data proprietarul unui
Versiune actualizata la data container nou neacceptat in timpul
de 13/12/2001 fabricatiei prezinta unei administratji
privind acceptarea unor urmatoarele informatii:
amendamente la Conventia
internationala pentru
securitatea containerelor,
incheiata la
Geneva la 2 decembrie 1972

Naval Ordonanta nr. 49/2001 Regula 10 Daca la 6 septembrie 1982 sau inainte

din 23/08/2001

Versiune actualizata la data
de 13/12/2001

privind acceptarea unor
amendamente la Conventia
internationala pentru
securitatea containerelor,
incheiata la

Geneva la 2 decembrie 1972

de aceasta data proprietarul unui
container nou neacceptat in timpul
fabricatiei prezinta unei administratii
urmatoarele informatji:




Naval Ordonanta nr. 49/2001 Regula 10 Daca la 6 septembrie 1982 sau inainte
din 23/08/2001 de aceasta data proprietarul unui
Versiune actualizata la data container nou neacceptat in timpul
de 13/12/2001 fabricatiei prezinta unei administratii
privind acceptarea unor urmatoarele informatji:
amendamente la Conventia
internationala pentru
securitatea containerelor,
incheiata la
Geneva la 2 decembrie 1972

Naval OG nr.38/2001 privind Regula 4 Doc. de expeditie vor include sau vor
acceptarea anexei nr. lll, Documente fi insotite de un certificat ori de o
amendata, si a unor declaratie semnata care sa ateste ca
amendamente la Conventia marfa prezentata pentru transport este
internationala din 1973 pentru corespunzator ambalata si marcata
prevenirea poluarii de catre
nave, modificata prin
Protocolul incheiat la Londra
la 17 februarie 1978
(MARPOL 73/78)

Naval OG nr.38/2001 privind Regula 4 Copii de pe aceste doc vor fi pastrate,
acceptarea anexei nr. lll, Documente de asemenea, pe uscat de catre
amendata, si a unor armatorul navei sau de reprezentantul
amendamente la Conventia sau pana la descarcarea substantelor
internationala din 1973 pentru déunatoare
prevenirea poluarii de catre
nave, modificata prin
Protocolul incheiat la Londra
la 17 februarie 1978
(MARPOL 73/78)

Naval OG nr.38/2001 privind Regula 4 Copii de pe aceste doc vor fi pastrate,
acceptarea anexei nr. lll, Documente de asemenea, pe uscat de catre
amendata, si a unor armatorul navei sau de reprezentantul
amendamente la Conventia sau pana la descarcarea substantelor
internationala din 1973 pentru daunatoare
prevenirea poluarii de catre
nave, modificata prin
Protocolul incheiat la Londra
la 17 februarie 1978
(MARPOL 73/78)

Naval OG nr.38/2001 privind Regula 4 Copii de pe aceste doc vor fi pastrate,
acceptarea anexei nr. lll, Documente de asemenea, pe uscat de catre

amendata, si a unor
amendamente la Conventia
internationala din 1973 pentru
prevenirea poluarii de catre
nave, modificata prin
Protocolul incheiat la Londra
la 17 februarie 1978
(MARPOL 73/78)

armatorul navei sau de reprezentantul
sau pana la descarcarea substantelor
daunatoare




Naval

OG nr.38/2001 privind
acceptarea anexei nr. lll,
amendata, si a unor
amendamente la Conventia
internationala din 1973 pentru
prevenirea poluarii de catre
nave, modificata prin
Protocolul incheiat la Londra
la 17 februarie 1978
(MARPOL 73/78)

Regula 9

La bordul fiecarei nave cu o lungime
de 12 m sau mai mult trebuie sa fie
puse afise care sa informeze echipajul
Si

pasagerii cu privire la cerintele de
evacuare a gunoiului

Naval

OG nr.38/2001 privind
acceptarea anexei nr. |1,
amendata, si a unor
amendamente la Conventia
internationala din 1973 pentru
prevenirea poluarii de catre
nave, modificata prin
Protocolul incheiat la Londra
la 17 februarie 1978
(MARPOL 73/78)

Regula 9

La bordul fiecarei nave cu o lungime
de 12 m sau mai mult trebuie sa fie
puse afise care sa informeze echipajul
Si

pasagerii cu privire la cerintele de
evacuare a gunoiului

Naval

OG nr.38/2001 privind
acceptarea anexei nr. |1,
amendata, si a unor
amendamente la Conventia
internationala din 1973 pentru
prevenirea poluarii de catre
nave, modificata prin
Protocolul incheiat la Londra
la 17 februarie 1978
(MARPOL 73/78)

Regula 9

Jurnalul de inregistrare a operatiunilor
de descarcare a gunoiului va fi finut la
bordul navei.

Naval

OG nr.38/2001 privind
acceptarea anexei nr. lll,
amendata, si a unor
amendamente la Conventia
internationala din 1973 pentru
prevenirea poluarii de catre
nave, modificata prin
Protocolul incheiat la Londra
la 17 februarie 1978
(MARPOL 73/78)

Regula 9

Jurnalul de inregistrare a operatiunilor
de descarcare a gunoiului va fi finut la
bordul navei.

Naval

OG nr.38/2001 privind
acceptarea anexei nr. lll,
amendata, si a unor
amendamente la Conventia
internationala din 1973 pentru
prevenirea poluarii de catre
nave, modificata prin
Protocolul incheiat la Londra
la 17 februarie 1978
(MARPOL 73/78)

Regula 9;
Paragraful 1b si
Paragraful 3

"b) Afisele vor fi scrise in limba de
lucru a personalului navei si, pentru
navele angajate in voiaje spre
porturile sau in limba engleza,
franceza sau spaniol3;
INREGISTRAREA descarcarii
gunoiului




Naval Ordin MLPTL 727/2003 Art. b) obligatiile reprezentantului
privind aprobarea cerintelor si terminalului:la primirea notificarii
procedurilor armonizate initiale de la comandant cu privire la
pentru incarnarea si ora estimata de sosire a vrachierului,
descarcarea in siguranta. a trebuie sa... prevazute in anexa nr. 5
vrachierelor

Naval Ordin MLPTL 727/2003 Art. b) obligatiile reprezentantului
privind aprobarea cerintelor si terminalului:la primirea notificarii
procedurilor armonizate initiale de la comandant cu privire la
pentru incarnarea si ora estimata de sosire a vrachierului,
descarcarea in siguranta. a trebuie sa... prevazute in anexa nr. 5
vrachierelor

Naval Ordin MLPTL 727/2003 Art. b) obligatiile reprezentantului
privind aprobarea cerintelor si terminalului:la primirea notificarii
procedurilor armonizate initiale de la comandant cu privire la
pentru incarnarea si ora estimata de sosire a vrachierului,
descarcarea in siguranta. a trebuie sa... prevazute in anexa nr. 5
vrachierelor

Naval Ordin MLPTL 727/2003 Art. b) obligatiile reprezentantului
privind aprobarea cerintelor si terminalului:la primirea notificarii
procedurilor armonizate initiale de la comandant cu privire la
pentru incarnarea si ora estimata de sosire a vrachierului,
descarcarea in siguranta. a trebuie sa... prevazute in anexa nr. 5
vrachierelor

Naval Ordin MLPTL 727/2003 Art. b) obligatiile reprezentantului
privind aprobarea cerintelor si terminalului:la primirea notificarii
procedurilor armonizate initiale de la comandant cu privire la
pentru incarnarea si ora estimata de sosire a vrachierului,
descarcarea in siguranta. a trebuie sa... prevazute in anexa nr. 5
vrachierelor

Naval Ordin MLPTL 727/2003 Art. b) obligatiile reprezentantului
privind aprobarea cerintelor si terminalului:la primirea notificarii
procedurilor armonizate initiale de la comandant cu privire la
pentru incarnarea si ora estimata de sosire a vrachierului,
descarcarea in siguranta. a trebuie sa... prevazute in anexa nr. 5
vrachierelor

Naval Ordin MLPTL 727/2003 Art. b) obligatiile reprezentantului
privind aprobarea cerintelor si terminalului:la primirea notificarii
procedurilor armonizate initiale de la comandant cu privire la
pentru incarnarea si ora estimata de sosire a vrachierului,
descarcarea in siguranta. a trebuie sa... prevazute in anexa nr. 5
vrachierelor

Naval Ordin MLPTL 727/2003 Art. b) obligatiile reprezentantului

privind aprobarea cerintelor si
procedurilor armonizate
pentru incarnarea si
descarcarea in siguranta. a
vrachierelor

terminalului:la primirea notificarii
initiale de la comandant cu privire la
ora estimata de sosire a vrachierului,
trebuie sa... prevazute in anexa nr. 5




Naval Ordin MLPTL 727/2003 Art. b) obligatiile reprezentantului
privind aprobarea cerintelor si terminalului:la primirea notificarii
procedurilor armonizate initiale de la comandant cu privire la
pentru incarnarea si ora estimata de sosire a vrachierului,
descarcarea in siguranta. a trebuie sa... prevazute in anexa nr. 5
vrachierelor

Naval Ordin MLPTL 727/2003 Art. b) obligatiile reprezentantului
privind aprobarea cerintelor si terminalului:la primirea notificarii
procedurilor armonizate initiale de la comandant cu privire la
pentru incarnarea si ora estimata de sosire a vrachierului,
descarcarea in siguranta. a trebuie sa... prevazute in anexa nr. 5
vrachierelor

Naval Ordin MLPTL 727/2003 Art. b) obligatiile reprezentantului
privind aprobarea cerintelor si terminalului:la primirea notificarii
procedurilor armonizate initiale de la comandant cu privire la
pentru incarnarea si ora estimata de sosire a vrachierului,
descarcarea in siguranta. a trebuie sa... prevazute in anexa nr. 5
vrachierelor

Naval Ordin MLPTL 727/2003 Art. b) obligatiile reprezentantului
privind aprobarea cerintelor si terminalului:la primirea notificarii
procedurilor armonizate initiale de la comandant cu privire la
pentru incarnarea si ora estimata de sosire a vrachierului,
descarcarea in siguranta. a trebuie sa... prevazute in anexa nr. 5
vrachierelor

Naval Ordin MLPTL 727/2003 Art. b) obligatiile reprezentantului
privind aprobarea cerintelor si terminalului:la primirea notificarii
procedurilor armonizate initiale de la comandant cu privire la
pentru incarnarea si ora estimata de sosire a vrachierului,
descarcarea in siguranta. a trebuie sa... prevazute in anexa nr. 5
vrachierelor

Naval Ordin MLPTL 727/2003 Art. b) obligatiile reprezentantului
privind aprobarea cerintelor si terminalului:la primirea notificarii
procedurilor armonizate initiale de la comandant cu privire la
pentru incarnarea si ora estimata de sosire a vrachierului,
descarcarea in siguranta. a trebuie sa... prevazute in anexa nr. 5
vrachierelor

Naval Ordin MLPTL 727/2003 Art. b) obligatiile reprezentantului
privind aprobarea cerintelor si terminalului:la primirea notificarii
procedurilor armonizate initiale de la comandant cu privire la
pentru incarnarea si ora estimata de sosire a vrachierului,
descarcarea in siguranta. a trebuie sa... prevazute in anexa nr. 5
vrachierelor

Naval Ordin MLPTL 727/2003 Art. b) obligatiile reprezentantului

privind aprobarea cerintelor si
procedurilor armonizate
pentru incarnarea si
descarcarea in siguranta. a
vrachierelor

terminalului:la primirea notificarii
initiale de la comandant cu privire la
ora estimata de sosire a vrachierului,
trebuie sa... prevazute in anexa nr. 5




Naval Ordin MLPTL 727/2003 Art. 7 b) obligatiile reprezentantului
privind aprobarea cerintelor si terminalului:la primirea notificarii
procedurilor armonizate initiale de la comandant cu privire la
pentru incarnarea si ora estimata de sosire a vrachierului,
descarcarea in siguranta. a trebuie sa... prevazute in anexa nr. 5
vrachierelor

Naval Ordin MLPTL 727/2003 Art. 7 b) obligatiile reprezentantului
privind aprobarea cerintelor si terminalului:la primirea notificarii
procedurilor armonizate initiale de la comandant cu privire la
pentru incarnarea si ora estimata de sosire a vrachierului,
descarcarea in siguranta. a trebuie sa... prevazute in anexa nr. 5
vrachierelor

Naval Ordin MLPTL 727/2003 Art. 7 b) obligatiile reprezentantului
privind aprobarea cerintelor si terminalului:la primirea notificarii
procedurilor armonizate initiale de la comandant cu privire la
pentru incarnarea si ora estimata de sosire a vrachierului,
descarcarea in siguranta. a trebuie sa... prevazute Tn anexa nr. 5
vrachierelor

Naval Legea nr. 316/2005 pentru Cap Il Regula10 Comandantul fiecarei nave noi trebuie
acceptarea amendamentelor sa primeasca informatii pentru a
la Protocolul din 1988 privind dispune incarcarea si balastarea navei
Conventia internationala din sale astfel incat sa se evite
1966 asupra liniilor de
incércare, adoptate de
Organizatia Maritima
Internationala prin Rezolutia
MSC.143 (77) a Comitetului
Sigurantei Maritime la Londra
la 5 iunie 2003

Naval O.M.T. nr.1447/2008 privind Art.3 Obligatia de a detine un certificat: (1)
aprobarea cerintelor tehnice Constr. navale prev. la art. 2, care
pentru navele de navigatie navigheaza pe caile navigabile
interioara interioare comunitare prevazute la art.

1, trebuie sa aiba la bord:

Naval O.M.T. nr.1447/2008 privind Art.3 Obligatia de a detine un certificat: (1)
aprobarea cerintelor tehnice Constr. navale prev. la art. 2, care
pentru navele de navigatie navigheaza pe caile navigabile
interioara interioare comunitare prevazute la art.

1, trebuie sa aiba la bord:

Naval Legea nr. 159/2008 pentru Parteaa 7 a Obligatia de raportare (in statele unde

aderarea Romaniei la Acordul  7.1.5.8. sarcina de raportare este in vigoare,

european privind transportul
international al marfurilor
periculoase pe caile
navigabile interioare (ADN),
adoptat la Geneva la 26 mai
2000

comandantul unei nave care trebuie
semnalizata in conformitate cu 7.1.5.0
trebuie, Tnainte de Tnceperea oricarui
voiaj sa raporteze)




Naval

OMTI nr. 436/2009 pentru
publicarea acceptarii
amendamentelor la Conventia
internationala din 1974 pentru
ocrotirea vietii omenesti pe
mare, asa cum a fost
amendata, adoptate de
Organizatia Maritima
Internationala prin Rezolutia
MSC.194(80) anexa 2 si prin
Rezolutia MSC.216(82) anexa
2 ale Comitetului Securitatii
Maritime din 20 mai 2005,
respectiv 8 decembrie 2006

Regula 5-1

Informatia asupra stabilitatii care va fi
furnizata comandantului

Naval

Legea nr. 108 din 14 aprilie Art.7
2009 pentru aderarea

Romaniei la Conventia

internationala din 2001 privind
raspunderea civila pentru

prejudicii provocate de

poluarea cu hidrocarburi de

consum de la navele maritime
(BUNKERS), adoptata la

Londra la 23 martie 2001

Proprietarul inregistrat al unei nave
avand un tonaj brut mai mare de
1.000, inmatriculata intr-un stat parte,
este obligat sa aiba Asigurarea
obligatorie sau garantia financiara

Naval

OMTsi infrastructurii nr. 768 Rezolutie Regula
din 29 iunie 2009 privind 5-1
publicarea acceptarii
amendamentelor la Conventia
internationala din 1974 pentru
ocrotirea vietii omenesti pe

mare, asa cum a fost

amendata, adoptate de

Organizatia Maritima

Internationala prin Rezolutia
MSC.239(83) a Comitetului
Securitatii Maritime din 12
octombrie 2007

Navele care transp marfuri prev. in
anexa | la MARPOL, asa cum sunt
definite Tn apendicele | la anexa | la
Protocolul din 1978 trebuie sa
primeasca un formular de date privind
sig. mat.

Naval

OMTsi infrastructurii nr. 892
din 28 august 2009 pentru
publicarea acceptarii
amendamentelor la anexa la
Protocolul din 1978 privind
Conventja internationala din
1973 pentru prevenirea
poluarii de catre nave (Anexa
I, revizuita, la Conventia
MARPOL 73/78), adoptate de
Organizatia Maritima
Internationala prin Rezolutia
MEPC.156(55) a Comitetului
pentru Protectia Mediului
Marin din 13 octombrie 2006

Rezolutie Regula
4 Documente

La fiecare escala in cursul careia se
efectueaza o operatiune de incarcare
sau descarcare, fie chiar si partiala,
trebuie sa se prezinte,.....desemnate
de autoritatea statului portului




Naval

OMTsi infrastructurii nr. 892
din 28 august 2009 pentru
publicarea acceptarii
amendamentelor la anexa la
Protocolul din 1978 privind
Conventja internationala din
1973 pentru prevenirea
poluarii de catre nave (Anexa
Ill, revizuita, la Conventia
MARPOL 73/78), adoptate de
Organizatia Maritima
Internationala prin Rezolutia
MEPC.156(55) a Comitetului
pentru Protectia Mediului
Marin din 13 octombrie 2006

Rezolutie Regula
4 Documente

La fiecare escala in cursul careia se
efectueaza o operatiune de incarcare
sau descarcare, fie chiar si partiala,
trebuie sa se prezinte,.....desemnate
de autoritatea statului portului

Naval OMTsi infrastructurii nr. 892 Rezolutie Regula  La fiecare escala in cursul careia se
din 28 august 2009 pentru 4 Documente efectueaza o operatiune de incarcare
publicarea acceptarii sau descarcare, fie chiar si partiala,
amendamentelor la anexa la trebuie sa se prezinte,.....desemnate
Protocolul din 1978 privind de autoritatea statului portului
Conventia internationala din
1973 pentru prevenirea
poluarii de catre nave (Anexa
lll, revizuita, la Conventia
MARPOL 73/78), adoptate de
Organizatia Maritima
Internationala prin Rezolutia
MEPC.156(55) a Comitetului
pentru Protectia Mediului
Marin din 13 octombrie 2006

Naval Legea nr. 317 din 13 Art.13 alin4 Navele si ambarcatjunile de pescuit au
octombrie 2009 pentru obligatia de a avea la bord licenta de
aprobarea_Ordonantei de pescuit.
urgenta a Guvernului nr.

23/2008 privind pescuitul gi
acvacultura actualizata la 11
iunie 2012

Naval Legea nr. 317 din 13 Art.20 alin 1 La bordul navelor/ambarcatiunilor
octombrie 2009 pentru trebuie sa existe un jurnal de pescuit
aprobarea_Ordonantei de in care sunt notate detaliile privind
urgenta a Guvernului nr. activitatea de pescuit, in termenii
23/2008 privind pescuitul si stabiliti de Ministerul Agriculturii,
acvacultura actualizata la 11 Padurilor
iunie 2012

Naval Legea nr. 317 din 13 Art.20 alin 1 La bordul navelor/ambarcatiunilor

octombrie 2009 pentru
aprobarea_Ordonantei de
urgenta a Guvernului nr.
23/2008 privind pescuitul si
acvacultura actualizata la 11
iunie 2012

trebuie sa existe un jurnal de pescuit
in care sunt notate detaliile privind
activitatea de pescuit, in termenii
stabiliti de Ministerul Agriculturii,
Padurilor




Naval Legea nr. 317 din 13 Art.21 alin 1 Navele/ambarcatiunile care descarca
octombrie 2009 pentru capturile pe terit nat. trebuie sa prez.
aprobarea_Ordonantei de structurilor teritoriale, o declaratie de
urgenta a Guvernului nr. debarcare care cuprinde cantitatile
23/2008 privind pescuitul gi descarcate pentru fiecare specie,
acvacultura actualizata la 11 zona...
iunie 2012

Naval Legeanr. 317 din 13 Art.22 Navele de pescuit aflate sub pavilion
octombrie 2009 pentru roman comunica ANPA in termenii
aprobarea_Ordonantei de stabiliti de aceasta, date privind
urgenta a Guvernului nr. transbordarea produselor de pescuit
23/2008 privind pescuitul si realizate la bord pe alte
acvacultura actualizata la 11 nave/ambarcatiuni
iunie 2012

Naval OMTsi infrastructurii nr. 1.056  Art.15 Ori de céate ori se produce un accident
din 13 octombrie 2009 pentru la o nava care arboreaza pavilionul
inlocuirea anexei la OMT, roman sau se descopera o defectiune
constructiilor si turismului nr. ce afecteaza in mod substantial
1.070/2006 privind aprobarea rezistenta navei ori eficienta ...va
Normelor metodologice de raporta ..
aplicare a prevederilor anexei
IV revizuite la MARPOL 73/78

Naval OMTsi infrastructurii nr. 1.056  Art.25 (1) Comandantii navelor care
din 13 octombrie 2009 pentru arboreaza pavilionul roméan au
inlocuirea anexei la OMT, obligatia sa informeze ANR in situatiile
constructiilor si turismului nr. in care sau
1.070/2006 privind aprobarea aflat in porturile unor state
Normelor metodologice de
aplicare a prevederilor anexei
IV revizuite la MARPOL 73/78

Naval OMTsi infrastructurii nr. 214 Art.4.1 Obligatie pentru navele autorizate sa

din 17 martie 2010 privind
publicarea acceptarii
Instructiunilor pentru
transportul si manipularea
cantitatilor limitate de
substante lichide periculoase
si nocive in vrac la bordul
navelor de aprovizionare in
larg, adoptate de Adunarea
Organizatiei Maritime
Internationale prin Rezolutia
A.673(16) din 19 octombrie
1989, precum si a
amendamentelor din 2006
referitoare la acestea

transporte substante nocive (Fiecare
nava autorizata sa transporte o
substanta lichida nociva trebuie sa fie
prevazuta cu un jurnal de Tnregistrare
a marfii si un manual referitor la
proceduri si amenajari adecvat navei
in conformitate cu prevederile
Normelor pentru proceduri si
amenajari pentru descarcarea
substantelor lichide nocive [Rezolutia
MEPC.18(22)] si aprobat de catre)




Naval OMT si infrastructurii nr. 214 Art.4.1 Obligatie pentru navele autorizate sa
din 17 martie 2010 privind transporte substante nocive (fiecare
publicarea acceptarii nava autorizata sa transporte o
Instructiunilor pentru substanta lichida nociva trebuie sa fie
transportul si manipularea prevazuta cu un jurnal de Tnregistrare
cantitatilor limitate de a marfii si un manual referitor la
substante lichide periculoase proceduri si amenajari adecvat navei
si nocive 1n vrac la bordul in conformitate cu prevederile
navelor de aprovizionare in Normelor pentru proceduri si
larg, adoptate de Adunarea amenajari pentru descarcarea
Organizatiei Maritime substantelor lichide nocive [Rezolutia
Internationale prin Rezolutia MEPC.18(22)] si aprobat de catre)
A.673(16) din 19 octombrie Administratie.
1989, precum si a
amendamentelor din 2006
referitoare la acestea

Naval Ordonanta Guvernului Art.41 Operatorii economici care desfasoara
22/1999 privind administrarea activitati de transport naval in porturi si
porturilor si a cailor navigabile, pe cdile navigabile interioare au
utilizarea infrastructurilor de obligatia sa
transport naval apartinand transmita administratiilor
domeniului public, precum si
desfagurarea activitatilor de
transport naval in porturi si pe
caile navigabile interioare -
republicare in 2003 siin 2010

Naval Ordonanta Guvernului Art.57; Art.58 Agentul are obligatia sa aduca la
22/1999 privind administrarea cunostinta comandantului navei
porturilor si a cailor navigabile, agenturate prevederile legale
utilizarea infrastructurilor de aplicabile din domeniul
transport naval apartinand transportului naval
domeniului public, precum si
desfasurarea activitatilor de
transport naval in porturi si pe
caile navigabile interioare -
republicare in 2003 siin 2010

Naval OMT si infrastructurii nr. 677 CapV Regula 19 - Cerinte de dotare a

din 30 august 2010 privind
publicarea acceptarii
amendamentelor la Conventia
internationala din 1974 pentru
ocrotirea vietii omenesti pe
mare, asa cum a fost
amendata, adoptate de
Organizatia Maritima
Internationala prin Rezolutia
MSC.282(86) a Comitetului
Securitatii Maritime din 5 iunie
2009

navelor cu sisteme si echipamente de
navigatie




Naval

OMT si infrastructurii nr. 675 3.6.2.

din 31 august 2010 pentru
publicarea acceptarii Codului
international din 2008 privind
stabilitatea navei in starea
intacta (Codul IS din 2008),
adoptat de Organizatia
Maritima Internationala prin
Rezolutia MSC.267(85) a
Comitetului Securitatji
Maritime din 4 decembrie
2008

Fiecare nava trebuie sa aiba Manualul
privind stabilitatea navei, aprobat de
Administratie, care sa contina

Naval Ordinul 764 27.09.2010 pentru  Art. 3 Operatorii economici care incheie un
stabilirea modului de derulare contract de prestari servicii cu
a serviciului de remorcaj de Compania Nationala "Administratia
manevra al navelor maritime Porturilor Maritime" - S.A. Constanta
in porturile aflate in pentru asigurarea .... au urmatoarele
administrarea C.N. obligatii:
Administratia Porturilor
Maritime SA Constanta

Naval Ordonanta nr. 37/2001 Caplartl.2 1.2. Cerinte generale pentru mijloace
din 16/08/2001 de salvare: 9. sa fie marcate vizibil cu
Versiune actualizata la data informatiile privind aprobarea, inclusiv
de 01/01/2012 Administratia care le-a aprobat, si
pentru acceptarea Codului orice limitari functionale
international al mijloacelor de
salvare (Codul LSA), adoptat
de Organizatia Maritima
Internationala prin Rezolutia
Comitetului Securitaji
Maritime
MSC.48(66) la Londra la 4
iunie 1996

Naval Ordonanta nr. 37/2001 4.7.7 Suplimentar fata de cerintele

din 16/08/2001

Versiune actualizata la data
de 01/01/2012

pentru acceptarea Codului
international al mijloacelor de
salvare (Codul LSA), adoptat
de Organizatia Maritima
Internationala prin Rezolutia
Comitetului Securitaji
Maritime

MSC.48(66) la Londra la 4
iunie 1996

paragrafului 4.4.1.2, certificatul de
aprobare pentru o barca de salvare
lansata la apa prin cadere

libera trebuie




Naval

Ordonanta nr. 37/2001 4.4.1.2
din 16/08/2001

Versiune actualizata la data
de 01/01/2012

pentru acceptarea Codului
international al mijloacelor de
salvare (Codul LSA), adoptat
de Organizatia Maritima
Internationala prin Rezolutia
Comitetului Securitatji
Maritime

MSC.48(66) la Londra la 4
iunie 1996

Fiecare barca de salvare trebuie sa fie
prevazuta cu o placuta de aprobare
fixata permanent si aprobata de
Administratie sau reprezentantul sau,

Naval

Ordin nr. 992/2008

din 11/08/2008

Publicat in Monitorul Oficial,
Partea | nr. 615 din
21/08/2008

pentru publicarea acceptarii
amendamentelor la Codul
international al mijloacelor de
salvare (Codul LSA),
adoptate de Organizatia
Maritima Internationala prin
Rezolutia MSC.218(82) a
Comitetului Securitaji
Maritime

din 8 decembrie 2006

Cap | pct.2

Tn cazul mijloacelor de salvare
pirotehnice, data expirarii trebuie sa
fie marcata in mod permanent pe
produs de catre

fabricant.”




