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Domnului Lucian ŞOVA· Mlnlstrul Tranaporturllor 

Ref.: mandatul Romlnlel la Bruxelles privind pachetul mobllltate 1 

Stimate Domnule Ministru, 

" I 1'\ 

Uniunea Naţională a Transportatorilor Rutieri din Romlnia - UNTRR urmareşte cu 
îngrijorare evoluţia dezbaterilor pe marginea pachetului mobilitate 1 la nivel european, în special 
cu privire la propunerile restrictive ale Comisiei Europene de aplicare a Directivei detaşirii 
lucrătorilor la transporturile rutiere şi de modificare a regulamentelor privind accesul la profesie şi 
la piaţa de transport rutier de marfi, precum şi a regulamentului privind timpii de conducere şi de 
odihnă. 

Deşi propunerile Comisiei Europene cuprinse în pachetul mobilitate 1 reprezinti deja un 
pas înapoi de la obiectivul Cartei Albe UE 2011-2020 privind liberalizarea pieţei europene de 
transport rutier de marfă, Alianţa Rutiera a Statelor Vest-Europene propune măsuri şi mai restrictive 
privind pachetul mobilitate - aşa cum rezultA din Declaraţia comunA a experţilor Alianţei Rutiere 
reuni~ la Viena la începutul lunii martie 2018(anexatA). 

ln acest context, solicităm Ministerului Transporturilor ca împreună cu celelalte autorităţi 
relevante din Remania (Ministerul Muncii, Ministerul Afacerilor Europene, etc) sa nu supra­
reacţioneze la cerinţele oelor 8 State Membre UE din Alianţa Rutiera, ci sa acţioneze în coordonare 
cu celelalte State Membre UE - conform celor agreate în cadrul Summitului Ministerial de la 
Budapesta din 6 martie 2018, la care am avut onoarea de a participa alAturi de dumneavoastră şi 
de delegaţii ministeriale la nivel înalt din afte 14 State Membre. 

Având tn vedere faptul cA negocierile privind aspectele pilonului social şi de piaţă ale 
Pachetului Mobilitate au ajuns într-o etapă cruciali, iar discuţiile din cadrul summitului ministerial 
de la Budapesta au semnalat necesitatea de a se ajunge la un compromis echilibrat în cadrul 
Consiliului european din luna iunie a.c., vă transmitem mai jos elementele cheie ale pachetului 
mobllttate pentru transportatorii rutieri romlnl, pe care vă rugim si le avaţi tn vedere în 
pregltlrea mandatulul Rom•nlal la Bruxelles: 

Referitor la propunerea Comisiei Europene pentru o Lege Speciali (LEX SPECIALIS) privind 
detasarea lucritortlor fn transportul rutitr 
-PozlUa generali: excluderea transporturilor rutiere din cadrul de apllcare al Directivei 
deta,lrll. UNTRR, allturi de 28 asociaţii profesionale din 18 State Membre UE au semnat o 
Declaraţia comuni împotriva apllcirll Directivei detafirll lucritorllor la transporturile rutiere 
lnterna1ionale(anexată), care a fost transmisă autoritiţilor europene şi naţionale relevante, 
considerând necesitatea ca aceasta sal fie suaţinuti şi de Ministerele de Transport din Remania şi 
din alte State Membre semnatare. 
-Maria de negociere: prag de 10-15 zile pentru aplicarea detafirll, Inacceptabil orice 
compromis la un prag sub 1 O zlle. ln contextul negocierilor pentru găsirea unui compromis 
echilibrat în cadrul Consiliului European privind pragul propus de Lex Specialis pentru aplicarea 
detaşArii şi legilor naţionale ale salariului minim in transporturile rutiere, considerăm cA pentru a 
plăti salariul minim lunar dintr-un alt stat membru unui şofer român, timpul total lucrat tn acel stat 



membru trebuie sl fie de peste 50% din totalul zilelor lucrătoare într-o lună, iar RomAnia ar trebui 
al propună un prag de 15 zile şi sa nu accepte nici un prag mai mic de 10 zile, care ar putea 
conduce la blocarea transporturilor rutiere internaţionale în UE. 

Referitor la propunerq Comisiei Europene de restrlctlonare a cabotaiulul la 6 zlle 
-Pozltl1 generali: Pachetul mobllltate ar trebui ai continue liberalizarea pieţei transportului 
rutier de marfl - similar propunerilor CE pentru liberalizarea pieţei transportului rutier de persoane 
şi în linie cu obiectivele Cartei Albe a UE pentru perioada 2011-2020 - Foaia de parcurs către un 
spaţiu european unic al transporturilor. Daci motivul principal pentru resbicţionarea cabotajului a 
fost diferenţa dintre costurile salariale iar CE propune o Lege speciala pentru plata aceluiaşi salariu, 
atunci de ce nu propune şi liberalizarea cabotajului împreună cu Legea speciali? 
-Marta de negociere: fapte zlle firi restricţii asupra numirulul de operaţiuni sau corelat cu 
un compromis privind Lex Specialis,;. Consideram c~ orice compromis privind o restricţionare şi mai 
mare a perioadei de cabotaj trebuie acceptat numai corelat cu ridicarea restricţiilor privind aplicarea 
detaşa,;; la transportul rut.ier intemafional. 

Referitor li propunerea CE de Interzicere a repaueulul siptimtnal normal în cablnl 
-Pozltla generali: Clarificarea faptului ci repausul aiptimAnal nonnal se poate efectua la 
bordul vehlculelor, conform practicii îndelungate a Industriei transporturilor rutiere şi nu prin 
legalizarea masurllor protecţioniste ale unor State Vest-europene. Cabinele camioanelor modeme 
oferi şoferilor profesionişti posibilitatea efectuirii perioadei de repaus siptamanal în condiţii de 
siguranţa şi confort, fapt evidenţiat în cea mai recentă publica~e a asociaţiei noastre, Bro9ura 
UNTRR "Condiţii de lucru pentru ,oferii profaslonlftl - O perspectivi a firmelor de transport 
rutler"(anexati) prezentAnd ultimele informaţii privind eficienţa, siguranţa şi confortul la bordul noii 
generaţii de camioane, preluate de la to~ cei 7 producători europeni de camioane. 
-Marta de neaoclere: 
• Derogare pentru continuarea efectuirii repausului sAptAmAnal normal în cabină, cu condi~a ca 

vehiculul să fie parcat într-un spa~u de parcare adecvat 
• Suspendarea aplicării interzicerii efectuării repausului săptamanal normal Tn cabină pana cand 

fiecare Stat Membru demonstrează că deţine suficiente spaţii de parcare sigure şi securizate 
pentru camioane 

Referitor la propunerea CE privind întoarcerea oblgatorle acaal a soferilor la 3 siptimlnl 
.Poziţia generali: obligaţia întoarcerii acasa a şoferilor este împotriva drepturilor omulul şi 
libertAţHor fundamentale ale UE, iar orice obligaţie privind întoarcerea acasă a vehiculelor este 
inacceptabilA pentru industria transporturilor rutiere. 

-Maria de negociere: orice obligaţie privind întoarcerea acasă nu trebuie să afecteze prevederile 
actuale ale Codului muncii din RomAnia, care permit "delegarea" şoferilor pAnA la 60 de zile(8 
sAptămAni), acesta fiind cadrul legal în care şoferii profesionişti români şi-au exercitat profesia până 
acum, pe rutele UE dar şi pe rutele eurasiatice pe distanţe lungi. Orice compromis privind 
întoarcerea acasl mai repede ele 4 siptămlni este inacceptabil, în special pentru transportatorii 
mici/lMM-urile din România, ţari periferică a UE. 

AvAnd în vedere importanţa majoră a negocierilor pachetului mobilitate pentru viitorul 
transportatorilor români în UE, vA solicităm sA ne informaţi referitor la mandatul României la 
Bruxelles privind negocierea pachetului mobilitate 1 în cadn.il Consiliului European, pentru 
fundamentarea acestuia cu industria trans rtllilor rutiere din România. 

Exprimându-ne încrederea tn sprijinul du eavoastri, vă mulţumim şi vă asigurAm de înalta 
noastra considera~e. 


