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MINISTERUL TRANSPORTURILOR

Domnului Lucian $OVA- Ministrul Transporturilor

a Transportatorilor Rutieri din Romania i ]
f
|
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Ref.: mandatul Romaéniei la Bruxelles privind pachetul mobilitate 1

Stimate Domnule Ministru,

Uniunea Nationald a Transportatorilor Rutieri din Romania ~ UNTRR urméreste cu
ingrijorare evolutia dezbaterilor pe marginea pachetului mobilitate 1 la nivel european, in special
cu privire la propunerile restrictive ale Comisiei Europene de aplicare a Directivei detasérii
lucratorilor la transporturile rutiere si de modificare a regulamentelor privind accasul la profesie si
la piata de transport rutier de marfd, precum si a regulamentului privind timpii de conducere si de
odihna.

Desi propunerile Comisiei Europene cuprinse in pachetul mobilitate 1 reprezintd deja un
pas inapoi de la obiectivul Cartei Albe UE 2011-2020 privind liberalizarea pietei europene de
transport rutier de marfa, Alianta Rutiera a Statelor Vest-Europene propune méasuri si mai restrictive
privind pachetul mobilitate — asa cum rezultd din Declaratia comun a expertilor Aliantei Rutiere
reuniti la Viena la inceputul lunii martie 2018(anexata).

In acest context, solicitdm Ministerului Transporturilor ca impreund cu celelalte autoritati
relevante din Romania (Ministerul Muncii, Ministerul Afacerilor Europene, etc) si nu supra-
reacfioneze la cerintele celor 8 State Membre UE din Alianta Rutier, ci s actioneze in coordonare
cu celelalte State Membre UE — conform celor agreate in cadrul Summitului Ministerial de la
Budapesta din 68 martie 2018, la care am avut onoarea de a participa alaturi de dumneavoastr3 $i
de delegatii ministeriale Ia nivel inalt din alte 14 State Membre.

Avand in vedere faptul ca negocierile privind aspectele pilonului social si de piata ale
Pachetului Mobilitate au ajuns intr-o etapé cruciald, iar discutiile din cadrul summitului ministerial
de la Budapesta au semnalat necesitatea de a se ajunge la un compromis echilibrat in cadrul
Consiliului european din luna iunie a.c., v3 transmitem mai jos elementele cheie ale pachetului
mobilitate pentru transportatoril rutieri roméni, pe care vd rugam si le aveti in vedere in
pregétirea mandatului Roméniel la Bruxelles:

ritor la propunere isiei Europene pentru o Lege Speciali (LEX SPECIALIS) privind

detasarea lucritorilor in transportul rutier
-Pozitla generald: excluderea transporturilor rutiere din cadrul de aplicare al Directivei
detagérii. UNTRR, aléturi de 28 asociatii profesionale din 18 State Membre UE au semnat o
. Declaratie comuna impotriva aplicéirii Directivei detagdrii lucrétorilor la transporturile rutiere
p internationale(anexata), care a fost transmisa autorititilor europene si nationale relevante,
considerand necesitatea ca aceasta s fie sustinuté si de Ministerele de Transport din Romania si

din alte State Membre semnatare.

-Marja_de negociere: prag de 10-15 zile pentru aplicarea detagirii, inacceptabil orice
compromis la un prag sub 10 zlle. In contextul negocierilor pentru gasirea unui compromis
echilibrat in cadrul Consiliului European privind pragul propus de Lex Specialis pentru aplicarea
detagdrii si legilor nationale ale salariului minim in transporturile rutiere, consideram c# pentru a
plati salariul minim lunar dintr-un alt stat membru unui sofer roman, timpul total lucrat in acel stat
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membru trebuie sa fie de peste 50% din totalul zilelor lucrétoare intr-o lund, iar Romania ar trebui
8a propund un prag de 15 zile gi 83 nu accepte nici un prag mai mic de 10 zile, care ar putea
conduce la blocarea transporturilor rutiere intemationale in UE.

Referitor la propunerea Comisiei Europene de restrictionare a cabotajului Ia § zile

-Pozitia generald: Pachetul mobilitate ar trebui si continue liberalizarea pietei transportului
rutier de marfa - similar propunerilor CE pentru liberalizarea pietei transportului rutier de persoane
8i In linie cu obiectivele Cartei Albe a UE pentru perioada 2011-2020 - Foaia de parcurs catre un
spatiu european unic al transporturilor. Dac& motivul principal pentru restrictionarea cabotajului a
fost diferenta dintre costurile salariale iar CE propune o Lege speciala pentru plata aceluiasi salariu,
atunci de ce nu propune si liberalizarea cabotajului impreund cu Legea special&?

-Marja de negociere: gapte zile fird restrictii asupra numdrului de operatluni sau corelat cu
un compromis privind Lex Specialis; Considerdm c4 orice compromis privind o restrictionare si mai
mare a perioadei de cabotaj trebuie acceptat numai corelat cu ridicarea restrictiilor privind aplicarea
detasarii la transportul rutier international,

R unerea CE de interzicere a usului sdptémdnal normal in cabini

-Pozitia generalé: Clarificarea faptului ca repausul siptiménal normal se poate efectua la
bordul vehiculelor, conform practicii indelungate a industriei transporturilor rutiere si nu prin
legalizarea masurilor protectioniste ale unor State Vest-europene. Cabinele camioanelor modeme
ofera goferilor profesionisti posibilitatea efectudrii perioadei de repaus saptimanal in conditii de
siguranta i confort, fapt evidentiat in cea mai recenti publicatie a asociatiei noastre, Brogura
UNTRR “Conditii de lucru pentru soferii profesionigti — O perspectiva a firmelor de transport
rutier”(anexati) prezentand ultimele informatii privind eficienta, siguranta si confortul la bordul noii
generatii de camioane, preluate de la toti cei 7 producitori europeni de camioane.
-M d |
* Derogare pentru continuarea efectudrii repausului s3pt&manal normal in cabina, cu conditia ca
vehiculul s& fie parcat intr-un spatiu de parcare adecvat
* Suspendarea aplicarii interzicerii efecturii repausului séptamanal normal In cabina pana cand
fiecare Stat Membru demonstreaza c3 detine suficiente spatji de parcare sigure si securizate
peniru camioane

Referitor la propunerea CE privind intoarcerea obligatorie acasa a soferilor la 3 sdptdmaéni
-Pozitia generala: obligatia intoarcerii acasa a goferilor este impotriva drepturilor omului i
libertatilor fundamentale ale UE, iar orice obligatie privind intoarcerea acasa a vehiculelor este

inacceptabild pentru industria transporturilor rutiere.

-Marja de negociere: orice obligatie privind intoarcerea acasa nu trebuie sa afecteze prevederile
actuale ale Codului muncii din Romania, care permit “delegarea” soferilor pana la 60 de zile(8
saptamani), acesta fiind cadrul legal In care soferii profesionisti roméani si-au exercitat profesia pana
acum, pe rutele UE dar si pe rutele eurasiatice pe distante lungi. Orice compromis privind
intoarcerea acasé mai repede de 4 séptamani este inacceptabil, in special pentru transportatorii
mici/IMM-urile din Romania, tara periferica a UE.

Avind in vedere importanta majord a negocierilor pachetului mobilitate pentru viitorul
transportatorilor romani in UE, va solicitim s& ne informati referitor la mandatul Romaniei |a
Bruxelles privind negocierea pachetului mobilitate 1 in cadrul Consiliului European, pentru
fundamentarea acestuia cu industria transporturilor rutiere din Romania.

Exprimandu-ne ncrederea in sprijinul du

eavoastra, vd multumim si v3 asigurdm de inalta
noastra consideratie. \
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