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Inspectoratul de Stat pentru Control in Transportul Rutier

in atentia Domnului Costel Dorin STEFAN — Inspector de Stat Sef

Stimate Domnule Inspector de Stat Sef,

Uniunea Nationala a Transportatorilor rutieri din Romania — UNTRR, asociatie profesionala
neguvernamentald are ca scop sprijinirea intereselor transportatorilor roméni, atat in fata
autoritatilor romane cét si in fata Parlamentului European, a Comisiei Europene si a autoritatilor
din statele pe teritoriile carora transportatorii romani efectueaza transporturi.

In aceastd calitate, UNTRR a ficut o serie de demersuri atat la autoritatile romane cat sila
autoritati ale altor state pentru a le aduce la cunostintd si pentru a solutiona, impreuna cu
acestea, problemele cu care transportatorii romani de marfuri si persoane s-au confruntat si se
confrunta si in prezent.

In cadrul discutiilor avute, UNTRR a adus argumente solide de ordin practic si juridic privind
propunerile pe care le-a inaintat cat si in legatura cu deciziile legislative la care s-a opus. Desi s-
a constatat o anumita deschidere din partea autoritatilor romane la problemele transportatorilor
acestea nu au fost luate in considerare decéat partial.

In acest context, in continuare transportatorii se confrunta cu o serie de probleme, probleme
care printr-o intelegere si colaborare reala din partea autoritatiior competente ar fi putut fi
rezolvate o data cu modificarile legislative care s-au produs in ultima perioada de timp.

UNTRR continua sa considere ca toata problematica in domeniu, propunerile si solutiile pe
care le-a adus la cunostinta autoritatilor vor putea fi cu adevarat solutionate doar in cazul in care
Ministerul Transporturilor si I.S.C.T.R. vor accepta reprezentantii transportatorilor ca fiind
parteneri de dialog, parteneri care s& contribuie la adoptarea unor reglementari practice,
aplicabile, la standarde europene, reglementari care sa ajute atat transportatorii in exercitarea
profesiei in care s-au angajat, céat si autoritatile in aplicarea lor.

in acest sens, UNTRR va aduce la cunostinta principalele carente care au fost identificate in
legislatia romaneasca din domeniul transporturilor rutiere si posibilele rezolvari ale acestora,
problemele practice care necesita interventia Ministerului Transporturilor si autoritatii Dvs.
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V& prezentdm aceasta problematica ridicatd de transportatori pe urmatoarele teme
principale:

PROBLEME GENERALE LEGATE DE LEGISLATIA IN TRANSPORTURILE RUTIERE
LEGISLATIE SOCIALA

TRANSPORT DE PERSOANE

TRANSPORT DE MARFA

RESTRICTII DE CIRCULATIE

INFRASTRUCTURA RUTIERA

FORMARE PROFESIONALA iN TRANSPORTURI

LEGISLATIA SCOLILOR DE SOFERI

AUTORITATEA METROPOLITATA DE TRANSPORT BUCURESTI

FISCALITATE

O temd prealabild pe care dorim s& o supunem atentiei dumneavoastra este: Infiintarea
unui organism, cel putin la nivel consultativ, similar CNR (Consiliului National Rutier) din Franta,
care sa STABILEASCA MODUL DE CALCUL S| COSTURILE INTREPRINDERILOR DE
TRANSPORT, ceea ce ar determina, pe de o parte, eliminarea concurentei neloiale in randul
transportatorilor, iar pe de alta parte, ar veni in sprijinul organelor fiscale in cursul controalelor
pe care acestea le efectueaza la sediile transportatorilor, si nu in ultimul rand ar fi eliminat
dumpingul Intre operatorii de transport.

Principala problema este reglementarea la nivel de lege a ajustarii pretului la transport
in functie de majorarile pretului motorinei — dupa modelul francez.

3.

PROBLEME GENERALE LEGATE DE LEGISLATIA IN TRANSPORTURILE RUTIERE

UNTRR a sustinut si va sustine nevoia reglementarii acestui sector de activitate la
nivel de LEGE, cu consultarea partenerilor sociali sau chiar prin dezbateri publice,
considerand dialogul ca fiind un factor de progres. Mai mult, dialogul si expunerea
problemelor rezultate din practica pot influenta factorul decizional si legislativ in
adoptarea unor masuri oportune si necesare acestui sector de activitate. Implicit trebuie
avute In vedere si principalele teme in discutie la nivelul Uniunii Europene.

UNTRR solicita sprijinul pentru urgentarea promovarii si aprobarii prin Lege de
catre Parlamentul Romaniei a urmatoarelor acte normative:

- Ordonanta Guvernului nr. 27/2011 privind transporturile rutiere;

- Ordonanta Guvernului nr.11/2013 privind transporturile rutiere

Aplicarea legislatiei din transporturi este greocaie si lasa loc de interpretare autoritatilor
statului si tocmai din acest motiv asociatiile din transporturi solicita:

s armonizarea definitiilor;
s reglementarea cabotajului;
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definirea transporturilor cu mase si dimensiuni exceptionale;

definirea transportului ca serviciu public;

introducerea posibilitatii de efectuare a transporturilor cu semiremorci inmatriculate in
alte state;

evitarea dublei reglementari,

Armonizarea sanctiunilor si respectarea principiilor dreptului romanesc si a
practicii CEDO in materie contraventionala:

Sanctiunile aplicate trebuie sa tind cont de concluziile Curtii Europene a
Drepturilor Omului, corect justificate in opinia noastra, care sunt intr-o oarecare
contradictie cu rationamentul juridic bazat pe prezumtia de legalitate a procesului
verbal de contraventie, practicat de catre ISCTR. intrucat este vorba despre o
hotérare a Curtii Europene a Drepturilor Omului, instantele de judecata din Roméania
sunt nevoite sa tina cont de prevederile sale si sa le puna in aplicare. Pentru evitarea
aglomerdrii instantelor de judecatd personalul ISCTR ar trebui sa tind cont si de
cauza Anghel impotriva Romaniei

ELIMINAREA DUBLEI REGLEMENTARI si sanctionarea conform legislatiei mai
favorabile (Cauzei Anghel impotriva Romaniei):

« in prezent operatorii de transport care incalca prevederile HOTARARII nr. 899
din 29 iulie 2003 privind stabilirea conditiilor referitoare la aprobarea de
model pentru aparatul de control in transporturile rutiere, la omologarea de tip
a limitatoarelor de viteza, precum si a conditiilor de montare, reparare, reglare
si verificare a aparatelor de control in transporturile rutiere si a limitatoarelor
de vitezd sunt sanctionati conform H.G. 69/2012 modificata prin H.G.
76/2014 pe principiul ca H.G. 69/2012 este superioara lui H.G. 899/2003.
Dar acesta este un principiu total gresit deoarece trebuie sa se aplice
sanctiunea cea mai favorabila, principiu de drept intarit si de decizia
CEDO in cauza ANGHEL impotriva ROMANIEL.

,Sanctiunea stabilitd trebuie sé fie proportionald cu gradul de pericol social al faptei
sdvarsite” (0.G. 2/2001).

Trebuie sa tind cont de ,imprejurdrile in care a fost savarsita fapta, de modul si
mifloacele de sdvérsire a acesteia, de scopul urmarit, de urmarea produsa, precum si
de circumstantele personale ale contravenientului si de celelalte date inscrise in
procesul-verbal (0.G. 2/2001), in plus,

JSanctiunile prevazute trebuie s3 fie eficiente, proportionale si cu caracter de
descurajare” (Regulamentele 1071/2009, 1072/2009, 1073/2009);

in acest sens UNTRR pledeaza in continuare pentru diminuarea amenzilor previzute
de H.G. 69/2012, modificatd cu H.G.76/2014 dupa cum urmeaza:

H.G. 69/2012, modif. Cu H.G. 76/2013 Propunere UNTRR
Clasificare Max. lei Min. lei Clasificare Max. lei Min. lei
Foarte grave 12.000 9.000 Foarte grave 6.000 3.000
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grave 6.000 4.000 grave 3.000 1.500

e Sanctiunile ar trebui s& fie nediscriminatorii’ (Regulamentele 1072/2009 si
1073/2009).

s Respectarea prezumtiei de nevinovatie.

e Incadrarea sanctiunilor in clase de sanctiuni similar Codului rutier sau n conformitate
cu informatiile care au fost transferate autoritatilor roméne in cadrul celor doua
exercitii de twinning in domeniul transporturilor rutiere de care aceasta a beneficiat in
anii 2003 si 2005;

o Eliminarea sanctiunilor discriminatorii intre operatorii de transport roméni si straini.

¢ Fundamentarea cuantumului amenzilor cu respectarea principiilor legale,
reincadrarea faptelor sanctionabile si departajarea clara fintre Tincalcarile
minore/medii/majore;

Inasprirea /aplicarea controlului pentru transportatorii straini care tranziteazd Romania

Introducerea unor dispozitii cu privire la SANCTIONAREA TRANSPORTATORILOR
STRAINI CARE SAVARSESC ABATERI PE TERITORIUL ROMANIE!, astfel incat
aceste sanctiuni sa poata fi aplicate si sa fie evitatd discriminarea inversa (sanctionarea
doar a transportatorilor romani). De exemplu, legislatia din Ungaria — Legea 1/1998
privind circulatia pe drumurile publice prevede la art. 20 alin. 7 c& in caz de control in
traficul pe drumurile publice vehiculul poate fi retinut pana la achitarea amenzii, respectiv
a unor pretentii banesti asiguratorii.

Consideram ca precizari de genul ,prezentele sanctiuni se aplica nediscriminatoriu”
nu sunt de natura sa rezolve aceste aspecte.

Va supunem atentiei urmatoarele situatii:

e legitimatia conducatorului auto — este prevazuta in Normele Metodologice
aprobate prin Ordinul 980/2011; legitimatia care se solicitd numai conducatorilor auto
romani, nu isi are rostul deoarece operatorul de transport are obligatia sa inregistreze
soferul pe site-ul ARR iar la sediul firmei se poate verifica contractul de munca.
Precizam ca nerespectarea de catre operatorul de transport rutier a obligatiei de a
asigura existenta la bordul vehiculelor cu care efectueaza transport rutier a
legitimatiei de serviciu valabila a conducatorului auto, din care sa reiasa ca este
angajat al acestuia se sanctioneaza cu amenda de la 4.000 lei la 6.000 lei

e placutele suplimentare care contin date privind dimensiunile si masele maxime
autorizate ale vehiculului — sunt obligatorii numai pentru vehiculele inmatriculate in
Romania; statele din comunitatea europeana nu solicita astfel de placute. Pana in
acest moment autoritatile romane nu au notificat statele membre in ceea ce priveste
obligativitatea ca vehiculele inmatriculate in alte state decat Romania si care circula
pe teritoriul nostru sa fie dotate cu placute privind dimensiunile si masele maxime
autorizate ale vehiculelor. De asemenea Ordinul 1640/2012 nu prevede metodologia
prin care un vehicul inmatriculat in UE ar putea sa isi obtina placutele, si nici cum
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poate sa circule pe teritoriul Romaniei fara placute. Lipsa placutelor se sanctioneaza
cu amenda de |a 4.000 lei la 6.000 lei si se aplica doar operatorilor roméni.

+ certificatul de calificare profesionalda pentru marfuri agabaritice este o conditie
obligatorie numai pentru operatorii de transport romani care efectueaza astfel de
transporturi pe teritoriul Romaniei. Lipsa acestui atestat se sanctioneaza cu amenda
de la 9.000 la 12.000 lei si cu sanctiunea complementard de suspendare a copiei
conforme pe o perioada de 30 de zile.

7. Realizarea de spatii de parcare pazite in care conducatorii auto romani si straini sa isi
poatd efectua pauza de odihnd prevazutd de Regulamentul 561/2006 in conditii de
siguranta atat pentru ei cat si pentru marfa. De asemenea oprirea si controlul vehiculelor
sa se efectueze numai in spatii special amenajate, si nu in mijlocul drumului in conditii
incerte de siguranta a circulatiei.

8. Crearea unui sistem de urmarire a incasarii amenzilor aplicate cu posibilitatea de a
fi accesat de toate institutiile si autoritatile cu atributii de control si sanctionare (Politia
Rutier3, Inspectorii ISCTR, angajati ai CNADNR, Politia de Frontiera).

9. Armonizarea si coordonarea procedurilor si a transferului de documente legate de
controlul marfurilor la frontiera, in special a transporturilor de animale vii si a marfurilor
perisabile, masura necesara in vederea FACILITARI COMERTULUI INTERNATIONAL .

10. Implementarea Anexei 8 a Conventiei internationale privind armonizarea controalelor la
frontiera care vizeaza imbunatatirea functionarii punctelor de trecere a frontierelor,
precum si a chestiunilor tehnice legate de recunocasterea reciproca a certificatelor
internationale de inspectie tehnica si de greutate a vehiculelor. Propunem ca solutie
posibila incheierea unor parteneriate publice private.

11. Centralizarea intr-un act legislativ unic a restrictiilor de circulatie pe diferitele sectoare de
drumuri nationale (H.G. 1777/2004, Ordinul 485/2013, etc).

LEGISLATIE SOCIALA
Regulile privind perioadele de conducere, pauzele si perioadele de odihna ale
conducatorilor auto (0.G. 37/2007):

a. Asigurarea concordantei cu legislatia europeana prin:
i. Preluarea definitiilor din Regulamentul 561/20086,
ii. Precizarea faptului ca efectuarea controalelor se face cu respectarea
principiilor de siguranta, In spatii special amenajate,
iii. Preluarea integrala a anexei la Directiva 2009/5;

b. Fundamentarea cuantumului amenzilor cu respectarea principiilor legale.

c. Adoptarea de reguli separate privind timpii de conducere si de odihna
pentru soferii de autobuze si autocare la nivel european, care sa fie complet
separate de Regulamentul 561/2006 privind timpii de conducere si de odihna ai
soferilor profesionisti, avand in vedere ca actualul regulament nu reuseste sa tina
cont de caracteristicile, diferentele cheie si schemele de conducere specifice
sectorului de autobuze si autocare. Propunem o abordare mai flexibila a timpilor
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de conducere si de odihna pentru soferii de autobuze si autocare cu privire la
repaosul saptdmanal si revenirea la forma initiala a derogarii celor 12 zile de
conducere pentru soferii care efectueaza transport persoane (cfm cu art. 29 din
Regulamentul 1073/2009 si Regulamentul 3820/85/EC)

lll. TRANSPORT DE PERSOANE
1. Eliminarea transmiterii obligatiei de a anunta anticipat cursele ocazionale
2. Eliminarea examindarii medicale, sa se tina cont de medicina muncii

IV. TRANSPORT DE MARFA

1. Verificarea obligativitdtii dotarii vehiculelor cu placutele suplimentare care
contin date privind dimensiunile si masele maxime autorizate ale vehiculului,
deoarece Directiva Europeana contine o reglementare alternativa, in timp ce actul
normativ national contine un text imperativ.

2. Verificarea pe intreg teritoriul Romaniei a existentei la bordul vehiculelor
strdine a autorizatiei CEMT si a autorizatiei de transport international
documentul care atesta dreptul unui operator de transport rutier s& efectueze in
anumite conditii una sau mai multe operatiuni de transport international pe teritoriui
unui stat) si ca acestea sunt valabile si corect completate. Solicitdam acest lucru
deoarece Autoritatile din Turcia aplica transportatorilor romani amenzi de 3.000
de euro pentru lipsa autorizatiilor sau utilizarea lor incorecta.

V. RESTRICTII DE CIRCULATIE

Referitor la Ordinul comun 481/2013/8/2014 de modificare a Hotararii de Guvern 1777/
2004, va rugam sa ne clarificati pe ce sector de drum se aplica restrictia pentru vehiculele rutiere
cu masa totald maxima autorizata mai mare de 3,5 tone avand in vedere ca H.G. 1.777/2004, la
Art. 1, pct. (3) spune ca ,Pentru sectorul de drum national prevazut la pozitia 1 din anexa nr. 1,
restrictia prevazuta la alin. (1) se aplica pentru vehiculele rutiere cu masa totala maxima
autorizata mai mare de 3,5 tone, altele decat cele destinate exclusiv transportului de
persoane.”

Conform anexei nr. 1 a Ordinului 481/2013, la pozitia 1 apare autostrada A2 cu traseul
Bucuresti (int. A2 cu CB) - Fundulea-Lehliu (int. A2 cu DN 3) - Fetesti (int. A2 cu DN 3B) -
Cernavoda (int. A2 cu DN 3) - Murfatlar (int. A2 cu DN 3.

Vi. INFRASTRUCTURA RUTIERA

in primul rand dorim sa va solicitim sprijinul pentru urgentarea promovdrii si
aprobarii prin Lege de catre Parlamentul Romaniei a Ordonantei Guvernului nr. 43/1997
privind regimul drumurilor.

De asemenea solicitam:
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Introducerea de sanctiuni pentru nerespectarea de catre autoritatile locale a
dispozitiilor privind neamenajarea trotuarelor, a pistelor pentru biciclisti si in cazul
extinderii intravilanului de-a lungul drumului national fara respectarea conditiilor
legale;

Cresterea cuantumului amenzii pentru administratorul drumului public, antreprenorul
sau executantul lucrarilor care nu intretine zonele de siguranta situate de o parte
si de cealalta a amprizei drumului, destinate exclusive semnalizarii rutiere
Stabilirea clara a responsabilitatii administratorului drumului pentru starea
acestuia cu posibilitatea ca administratorul sd se poatd indrepta Tmpotriva
executantului n cazul unor probleme aparute in perioada de garantie a lucrarilor:
Stabilirea unor perioade de garantie clare pentru lucrarile de infrastructura care
sa fie incluse Tn toate contractele de executie;

Aplicarea unor limite de masa identice cu cele de pe drumurile cu restrictii pentru
drumurile considerate de autoritate ca variante de ocolire si stabilirea variantelor
ocolitoare astfel incat sa se asigure ruta cea mai scurtd pentru transport;

Eliberarea autorizatiei pentru transporturile cu mase/dimensiuni exceptionale
pentru un anumit tip de vehicul avadnd anumite caracteristici (cap tractor/camion si
semiremorcad/remorca) si eliminarea personalizdrii autorizatiei cu numerele de
inmatriculare ale vehiculelor,

Stabilirea, prin lege sau norme, a modului de efectuare a transporturilor
exceptionale in convoi;

Eliminarea controalelor permanente in punctele de trecere a frontierei si realizarea
acestora doar in trafic, aleatoriu, in conformitate cu angajamentele asumate de
Romania in procesul de negociere a aderarii la Uniunea Europeana, precum si cu
dispozitiile anexei 8 a Conventiei privind facilitarea tranzitului;

Stabilirea unor tarife unice pentru depasirea maselor/dimensiunilor atat la nivelul
administratiei centrale cat si la nivelul administratiei locale; Pentru punctul i} si j)
consideram ca rezolvarea posibild este prin eliberarea on-line a autorizatiilor AST in
baza unei rezervari, dupa achitarea tarifului aferent — prin banca.

Precizarea faptului cd rovinieta acopera dreptul de circulatie pe drumurile
nationale, inclusiv pe sectiunile de drum care traverseaza intravilanul
localitatilor care nu au centuri ocolitoare, pentru a se preveni aparitia situatiilor in
care autoritdtile locale introduc, aleatoriu si nefundamentat, taxe de trecere sau
utilizare pe teritoriile localitatilor;

Impunerea avizarii/aprobarii tuturor taxelor/tarifelor de trecere sau utilizare pe
care autoritatile locale le aplica pe drumurile pe care le au in administrare, cu
verificarea respectarii legislatiei comunitare in domeniu. De exemplu valoarea
rovinietei pentru reteaua de drumuri nationale care totalizeaza 15.000 km, drumuri
cu portanta normala europeana de 11,5t/axa si 40t totala, este de 1.210 euro (5.363
lei}) pe an comparativ cu taxele pentru utilizarea drumurilor judetene, care au o
portanta inferioara precum:

» judetul Hunedoara unde reteaua de drumuri judetene totalizeaza 1.321,688 km iar
taxa anuald este 20.000 lei (doudzeci de mii ei) pentru un camion

e judetul Constanta unde reteaua de drumuri judetene totalizeaza 469,116 km iar
taxa anuald este 6.300 iei (sase mii treisute lei) pentru un camion
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Utilizarea unui pas de 500 kg la incadrarea sanctionarii depasirilor;

m. Introducerea avertismentului in cazul transporturilor de marfuri in vrac (lichide,
pulverulente, granulare etc.) precum si in cazul transporturilor de animale vii, In cazul
in care masa maxima autorizatd nu este depasita ci doar masa pe axa;

n. Montarea mijloacelor tehnice omologate amplasate pe reteaua de drumuri nationale
inaintea localitatilor de frontiera pentru facilitarea traficului de frontiera si eliminarea
birocratiei, decongestionarea instantelor judecatoresti prin faptul ¢ca nu vor mai fi
intocmite procese verbale transportatorilor care stationeaza in vederea efectuarii
controlului in frontiera (0.G. 15/2002).

o. Aplicarea corectd a H.G. 1373/2008, art. 6 prin responsabilizarea reald a tuturor

factorilor pentru depasirile de greutate;

VIl. FORMARE PROFESIONALA IN TRANSPORTURI

in acest moment exista un vid legislativ intrucat nici pana in prezent nu au fost elaborate
normele de autorizare si functionare a acestora.

UNTRR a informat reprezentantii Ministrului Transporturilor de haosul care domneste in
acest sector de activitate, de banii pe care ii Incaseaza ca si examinatori, angajatii Ministerului
Transporturilor, bani care le aduc acestora venituri fabuloase.

UNTRR a propus in nenumarate randuri ca taxa de examinare sa intre in contul autoritatii
si sa se faca venit la bugetul acesteia.

Consideram ca din acest motiv reprezentantii MT care ar trebui sa se ocupe de emiterea
si aprobarea acestor reglementari tin pe loc aceasta activitate si beneficiaza in continuare la
fiecare sfarsit de saptamana, de bani multi nemunciti.

Tocmai din acest motiv UNTRR sustine:

1. Promovarea pachetului de acte normative care reglementeaza FORMAREA
PROFESIONALA si armonizarea legislatiei nationale cu legislatia europeana.

UNTRR sustine formarea profesionala a personalului din transporturi la standarde europene si
in conformitate cu regulamentele europene in vigoare pentru asigurarea unui mediu concurential
corect, insa se opune oricaror masuri menite sa distorsioneze piata sau sa impuna bariere
transportatorilor rutieri romani in Romania.

Autorizarea centrelor de pregétire profesionala a personalului din domeniul transportului rutier
precum si cea a lectorilor necesari derularii procesului de pregatire profesionald ar trebui sa fie
discutate in regim de urgentd. De exemplu prin intrarea in vigoare a DIRECTIVEI 2003/59/CE
din 15 iulie 2003 privind calificarea initiald si formarea periodica a conducatorilor auto ai anumitor
vehicule rutiere destinate transportului de marfuri sau de pasageri, Ordinul 597/2003 a fost
abrogat partial, raméanand in vigoare doar partea de agabaritic din NORMELE pentru
stabilirea conditiilor de obtinere a atestatului profesional de catre conducatorii auto care
efectueaza transport rutier de marfuri cu vehicule a caror masa maxima autorizata este
mai mare de 7,5 tone, transport rutier public de persoane si transport rutier cu vehicule
avand mase si/sau dimensiuni de gabarit depasite.
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Aceste cursuri pentru conducatorii auto care conduc vehicule avand mase si/ sau dimensiuni de
gabarit depasite nu se justifica deoarece DIRECTIVA 2003/59/CE acopera toate tipurile de
vehicule rutiere.

2. infiintarea/stabilirea unei AUTORITATI/ ORGANIZATII INDEPENDENTE PENTRU
EXAMINAREA ABSOLVENTILOR CURSURILOR de formare profesionald in domeniul
transporturilor rutiere.

VIIl. LEGISLATIA SCOLILOR DE SOFERI

In prezent activitatea de pregatire a persoanelor in vederea obtinerii permisului de
conducere se desfasoara in baza Ordinului MT nr. 75/2014, ordin care este temporar avand
valabilitatea de maxim un an sau pana cand se solutioneaza in instantd Ordinul nr. 733/2013
care a fost contestat de catre instructorii autorizati.

in conformitate cu prevederile art. 62 alin (1) din Ordonanta Guvernului nr. 27/2011 privind
transporturile rutiere, “Scolile de conducatori auto fac parte din cadrul institutional national
in domeniul sigurantei rutiere, care desfasoara activitatea de pregatire a persoanelor in
vederea obtinerii permiselor de conducere”.

Precizam faptul ca, in perioada 04.12.2011 — 25.04.2013 cand a fost aprobat Ordinul
nr. 733, activitatea scolilor de conducatori auto s-a desfasurat fara a exista o reglementare
legald, autorizarea si functionarea acestei activitati s-a aflat in vid legislativ.

Prin Ordinul nr. 733/2013 s-au stabilit criterii si responsabilitati concrete pentru
scolile de conducatori auto astfel incat persoanele care se prezinta la examenul pentru
obtinerea permisului de conducere sa fie bine pregatite si astfel sa se reduca numarul
accidentelor grave de circulatie.

IX. AUTORITATEA METROPOLITANA DE TRANSPORT BUCURESTI

Problemele curente legate de atribuirea curselor in trafic judetean.

in speranta c& problemele semnalate de noi vor face subiectul unor discutii cu partenerii
de dialog social, va asiguram stimate Domnule Inspector de Stat Sef de intreaga noastra
consideratie.

Va comunicam totodata ca aceasta adresa a fost transmisa si Comisiei de Dialog Social.

Cu deosebita stima,
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