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INSPECTIA MUNCII
Domnului Dantes - Nicolae BRATU - Inspector General de Stat

Ref.: elaborarea unei Note de orientare / Note de bune practici - care si clarifice faptul ci diurna
platita de firmele de transport rutier international conducétorilor auto nu face subiectul reincadrérii
ca venituri de tip salarial si clarificarea locului de muncéa pentru soferii profesionisti

Stimate Domnule Inspector General de Stat,

Uniunea Nationald a Transportatorilor Rutieri din Roméania (UNTRR) v& atrage atentia asupra controalelor
recente realizate la firmele cu activitate de transport rutier international de mérfuri, precum si emiterea unor
procese verbale care au vizat reincadrarea diurnei ca venit salarial si plata impozitelor si contributiilor
aferente retroactiv pe 5 ani. Astfel, va transmitem cateva considerente pe care v& rugim s3 le aveti in
vedere din punct de vedere al controlului exercitat pe aplicarea legislatiei muncii in situatia industriei de
transport rutier international de marfuri, precum si identificarea unor solutii imediate.

Context:

1. Potrivit datelor Bancii Nationale a Romaniei (BNR), industria de transport rutier international de marfuri a
avut contributie la exportul de servicii de 6,1 miliarde euro in 2019. Transportul rutier genereaza un sfert din
exportul total de servicii al Roméniei, de 27,05 miliarde de euro si reprezints peste jumatate din soldul total
al comertului international cu servicii, de 8,65 miliarde euro.

2. Industria de transport rutier de marfuri este afectata serios de impactul pandemiei de COVID -19. Potrivit
unui studiu realizat de Uniunea Internationala a Transporturilor Rutiere (IRU), impactul estimat al pandemiei
de COVID-19 asupra cifrei de afaceri din industria de transport rutier de mé&rfuri din Europa este de -17% in
anul fiscal 2020. Operatorii de transport rutier se confrunt cu probleme operationale pe termen scurt, cum
ar fi timpii lungi de asteptare la frontiere, dar si lipsa lichiditatilor si a veniturilor. 60% dintre firmele de
transport rutier de marfuri din Romania prezentau risc de insolventd inainte de criza COVID-19, iar multe
dintre ele au intampinat dificultati in a accesa instrumentele de finantare puse la dispozitie de stat. Acest
lucru a fost accentuat si de faptul ca firmele care si-au suspendat finantarile potrivit OUG 37/2020 au fost
raportate incepand cu 1 iunie 2020 in Centrala Riscului de Credit.

3. Industria de transport rutier de marfuri este afectaté serios de Pachetul Mobilitate 1. Pachetul Mobilitate
1, care a intrat Tn vigoare din 20 august 2020, va avea un efect negativ puternic asupra transportatorilor
roméni si asupra Romaniei, cu consecinte economice majore. In urmatorii 2 ani, Romania va pierde peste
5% din PIB datorita migrarii activitatii de transport rutier international, inclusiv a personalului direct implicat
si a familiilor.

Estimam c& vom pierde 30% din operatorii de transport romani care nu vor putea supravietui crizei
coronavirus, iar jumatate din firmele rdmase care opereaza transport rutier international vor pérasi Romania
nainte de 18 luni, termenul de intrare in vigoare al tuturor prevederilor Pachetului Mobilitate 1.

4. Industria de transport rutier de mérfuri din Romania este platita sub media europeans, cu sub 1 euro pe
km, in timp ce transportatorii vestici primesc 1,5 euro pe km. Costurile generate de criza COVID-19 Si
Pachetul Mobilitate 1 cresc, iar marja industriei se ingusteaza. In 2018, marja de profit a companiilor de
profi a fost de 3,6%. UNTRR a cerut Comisiei Europene s investigheze si analizeze diferentele
semnificative intre tarifele pentru aceleasi servicii n acelasi loc, la acelasi standard de calitate si
profesionalism.



5. Industria de transport rutier de marfuri nu a inclus in costurile de operare taxarea diurnei, astfel ca nu se
afla in situatia in care sa fi incasat sume de bani pentru aceasta.

6. Reincadrarea ,diurnei” ca venit salarial si taxarea retroactiva inchide firmele de transport rutier. Avem
solicitarea de a verifica daca exista vreun caz in care firmele sanctionate au platit si au continuat activitatea,

si procentual cate firme in aceasta situatie s-au inchis si cate au continuat — fira cele care au beneficiat de
amnistie fiscala.

7. Va solicitam clarificarea locului de munca pentru soferii profesionisti, pentru c3 exista interpretari diferite
la nivelul inspectorilor teritoriali de munca. Astfel, locul desfasurarii muncii previzut contractual pentru soferi
este sediul societatii, unde acestia revin de fiecare datd cand se intorc din cursd, conform prevederilor
Hotararii Guvernului nr. 38/2008 privind organizarea timpului de munca al persoanelor care efectueaazzi
activitati mobile de transport rutier.

UNTRR consideré cé locul de muncié este sediul societatii, intrucat un sofer poate lucra pe vehicule
diferite, iar cdnd nu dispune de curse, soferul poate veni la birou pentru a efectua alte activitati
administrative (raportare, training etc.).

Avand in vedere ca unii inspectori teritoriali de munci "recomanda” firmelor de transport rutier, fara
a avea un document oficial din partea Inspectiei Muncii, si mentioneze ci locul de munci al
conducatorilor auto este cabina vehiculului, in cazul unui control, ANAF poate interpreta ci soferii
nu s-au aflat in delegatie fata de locul de muncié si astfel nu considera diurna acordati.

Controalele realizate in ultimele luni la firme de transport rutier, care au avut ca si consecint’ reincadrarea
diurnei ca venit de naturé salariald, produc o ingrijorare maxima in randul firmelor de transport rutier din
Romaénia, mai ales Tn lipsa unor informatii publice transparente clare, care sa constituie o referin{a
neinterpretabild, atat pentru agentii de control, dar si pentru firmele controlate.

Fatd de cele descrise mai sus, va solicitim sa elaborati la nivelul Inspectiei Muncii si sa faceti
publicd o Noté de orientare / Notd de bune practici - care sa clarifice, din perspectiva aplicérii
legislatiei muncii, care sunt situatiile in care diurna platita de firmele de transport rutier international
conducatorilor auto nu face subiectul reincadririi ca venituri de tip salarial, si, de asemenea,
situatiile in care poate face acest subiect — cazuri intalnite la firme de plasare de for{s de muncs, cu
un numar de goferi de zeci sau sute de ori mai mare decat numirul de autovehicule licentiate i
operate, ceea ce nu reprezinta profilul firmelor de transport rutier international de marfuri.

Chiar avénd in vedere prevederile Pachetului Mobilitate 1 privind aplicarea directivei detasarii din 2
februarie 2022 pentru operatiunile de cabotaj si pentru cele de cross-trade? peste numarul exceptat (2
operatiuni), totusi diurna va continua sa fie utilizata pentru transporturile bilaterale dintre Romania si alte
state membre UE, dar si pentru orice alte operatiuni de transport rutier international de marfuri din afara UE.

Va stam la dispozitie si cu orice alte detalii considerati necesare pentru lamurirea situatiei actuale legate
impozitarea diurnei.

Exprimandu-ne increderea in sprijinul Dumne&avoastrd, vé multumim si va rugadm sa primiti expresia inaitei
noastre consideratii.

Cu deosebita consideratie,

SECRETAR GENERAL,

* transport rutier international in care conducétorul auto efectueaza o activitate de incarcare si/sau descércare n statele membre sau in tarile terte pe care
le traverseaza, cu condifia ca acel conducator auto s nu incarce mérfuri si s& le descarce in acelasi stat membru.



