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MINISTERUL TRANSPORTURILOR $1 INFRASTRUCTURII

Domnului Sorin Mihai GRINDEANU- Ministrul Transporturilor si Infrastructurii

Ref.: solicitare moratoriu C.E. privind aménarea aplicérii prevederilor Pachetului
Mobilitate 1 din februarie 2022 - intoarcerea acasd a camioanelor si detasarea soferilor
profesionisti, precum si demersuri suplimentare la CJUE pentru suspendarea aplicrii
intoarcerii acasd a camioanelor péna la o decizie privind anuiarea acestei obligatii

Stimate Domnule Ministru,

Uniunea Nationald a Transportatorilor Rutieri din Romania (UNTRR) solicitd Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii demersuri urgente ia nivel european pentru stabilirea de citre
Comisia Europeana (C.E.) a unui moratoriu privind aménarea aplicarii prevederilor Pachetului
Mobilitate 1 din februarie 2022 referitoare la intoarcerea acasa a camioanelor si detasarea soferilor
profesionisti, precum si demersuri suplimentare la Curtea de Justitie UE pentru suspendarea
aplicarii intoarcerii acasd a camioanelor pana la o decizie privind anularea acestei obligatii.

Preciz&m c& aplicarea prevederilor discriminatorii ale Pachetului Mobilitate 1, precum obligatia
intoarcerii acasd a camioanelor la 8 séptdmani, amenintd grav competitivitatea si chiar
supravietuirea industriei transporturilor rutiere din Romania, principalul contribuitor Ia exportul de
servicii al Romaniei care doar in ultimii 4 ani a avut o contributie la exportul de servicii de peste 22,3
miliarde euro.

La nivel european, Romania este a 8-3 piatd de transport rutier din Uniunea Europeani si se
pozitioneaza pe locul 3 in UE la operatiunile de transport rutier international de tip cross-trade
(10,5%) si cabotaj (8.2%), dupa Polonia $i Lituania, desi suntem de-abia a 15-a economie ca

marime din UE. Transportul rutier genereaza circa 5% din PIB-ul Romaniei $i angajeazi peste
350.000 de persoane.

I. UNTRR SOLICITA MORATORIU C.E. PRIVIND AMANAREA APLICARII OBLIGA 13}
INTOARCERII ACASA A CAMIOANELOR DIN FE BRUARIE 2022, PRECUM S| DEMERSURI

LA CJUE PENTRU SUSPENDAREA APLICARII NTOARCERIl ACASA A CAMIOANELOR
PANA LA O PECIZIE Bav s =Rl INTUARCGERII ACASA A CAMIOANELOR

PANA LA O DECIZIE PRIVIND ANULAREA ACESTEI OBLIGATII

Reamintim c& obligatia intoarcerii acas3 a camioanelor a fost introdusa prin Regulamentul
1055/2020 de modificare a normelor de acces la profesie stabilite prin Regulamentul 1071/20009,
ca parte a Pachetului mobilitate 1. Conform noilor reguli, aplicabile incepand cu 21 februarie 2022,

camioanele trebuie s3 se intoarci la centrul operational al companiei cel putin o datd la opt
saptamani.

PARTENERIATUL
ROMAN DE

SIGURANTA RUTIERA Romania $i mai muite State Membre au contestat Ia CJUE aceasti obligatie si o serie de

e cauze judiciare sunt in curs. Aceasti obligatie a fost contestati in fata Curtii de Justitie a UE

de UNTRR si transportatorii romani, iar actiunea UNTRR a fost sustinuta de Guvernul Romaniei,




Demersul UNTRR 13 CJUE privind anularea obligatiei intoarcerii acasj a camioanelor a fost
fundamentat pe Studiul KPMG - Analiza de impact a modificérilor Pachetuluyi Mobilitate 1
asupra sectoruluij de transport rutier de marfa, care indicj faptui ca transportatorii rutieri romani
vor avea pierderi anuale de venituri de 524 milicane euro, urmare a curselor in gol determinate de
obligatia intoarcerij acass a camioanelor. Conform KPMG, Aceasts pierdere de venityri i crestere
a costurilor va determina mulli dintre transportatorii rutieri de mérfuri din Romaénia fie s&-gi intrerupa
activitatea, fie s3 isi mute Operafiunile in alte State Membre: 34% Isi vor muta afacerea
(reprezenténd echivalentul unej scéderi de 1,8 miliarde euro g veniturilor din transportul rutier de
marfa din Roménia), 21% isi vor inchide afacerile (ceea ce ar putea genera o nous scddere a
veniturilor din transporturi de 1,1 miliarde euro), 28% isi vor schimba strategia de afaceri cy o alta

activitate economics (reprezentand pierderi in sectoryl fransportului rutier international de marfuri
de 1,5 miliarde euro).

asupra transportatorilor rutieri Est-Europeni si asupra mediului, semnalat de UNTRR institutiilor
europene. Studiul Comisjej Europene evidentiaz4 faptul c3 noile curse suplimentare de intoarcere
acasd a camioanelor ar putea genera o crestere a costurilor de pana la 11.000 EUR pe vehicul pe
an (o crestere de aproximativ 10% fata de Situatia actual3) - in medie pentru transportatorij stabiliti
in tarile din Europa de Est care opereaza in térile din Europa de Vest. In scenariul probabil al
restructurarii majore a pietei europene de transport rutier, pané la 29% dintre soferii de camioane
actuali stabiliti in farile din Europa de Est ar putea fi stramutati in aite regiuni ale UE. UNTRR a
transmis CE o Scrisoare comunj a asociatiilor profesionale de transport rutier din Bulgaria,
Ungaria, Lituania, Polonia $i Roménia adresats dnei Adina Valean, Comisar European pentru
Transporturi, solicitdnd anularea urgents a obligatiei de intoarcere acasa a camioanelor.

obligatii.

Demersuri suplimentare |3 CJUE pentry Suspendarea aplicirii intoarcerii acasj a

camioanelor din februarie 2022, pani la o decizie CJUE privind anularea acestei obligatii —
in coordonare cy celelalte state membre afectate.



Reamintim c& Directiva 1 057/2020 de stabilire a unor norme specifice cu privire la detasarea
conducatorilor auto in sectorul transportului rutier este unul dintre dosarele problematice ale
Pachetului Mobilitate 1, care cuprinde prevederi discriminatorii pentru transportatorii roméani,

In prezent, in Grupul de experti constituit Ia nivelul Comisiei Europene privind detasarea soferilor
se discutd interpretiri ingrijoratoare ale Statelor vestice privind prevederile Directivei
1057/2020, care ar putea conduce la o aplicare nearmonizats si la controale abuzive ale unor state
membre Impotriva transportatorilor romani. De asemenea, CE si Statele Membre trebuie s3 clarifice
aplicarea Directivei 1057/2020 in cazul transporturilor rutiere internationale din/ctre tari din afara
UE.

in acelasi timp, UNTRR semnaleaz3 cu ingrijorare faptul c3 la data de 2 februarie 2022, Statele
membre UE au atat obligatia de a adopta si publica dispozitile necesare pentru a se conforma
acestei directive, cat si obligatia de a aplica dispozitiile respective incepand cu aceiasi data, situatie
in care operatorii de transport rutier romani nu vor avea timp sa se informeze si sd se pregateascs
de respectarea noilor prevederi de aplicare a detasarii in fiecare Stat Membru UE, care ar putea fi
aplicate de Statele Membre imediat ce vor fi publicate.

Desi conform Directivei 1057/2020, Statele membre trebuie sé se asigure cg informatiile

rutieri, care au nevoie de suficient timp pentru a se putea documenta si pregati, avand in vedere
povara administrativd semnificativs legaté de aplicarea de citre un transportator rutier roman, in
special IMM, a noilor reguli In cele 27 State Membre UE.

UNTRR atentioneazs c4 actuala intarziere a Statelor Membre UE in transpunerea Directivei
1057/2020 si in publicarea transparents a informatiilor relevante Privind detasarea soferilor

rutieri romani din februarie 2022.

in acest context, UNTRR soliciti Ministerului Transporturilor si Infrastructurii actiuni
urgente la nivel european pentru stabilirea de citre Comisia Europeans a unuj moratoriu
privind amanarea aplicarii Directivei 1057/2020 referitoare la detasarea soferilor profesionisti
din februarie 2022, pana la clarificarea si aplicarea armonizati a regulilor nationale din
fiecare Stat Membru, asigurand industriei transporturiloer rutiere accesul transparent Ia toate
informa;iile nationale relevante, traduse in toate limbile de circulatie UE, precum si suficient
timp pentru a se pregati, avand in vedere povagra administrativi semnificativa.




