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Ref.: solicitare moratoriu CE privind améanarea aplicarii prevederilor Pachetului Mobilitate
1 din februarie 2022 - intoarcerea acasa a camioanelor si detagarea soferilor profesionisti,
precum si demersuri suplimentare la CJUE pentru suspendarea aplicarii intoarcerii acasa
a camioanelor pédna la o decizie privind anularea acestei obligatii

Uniunea Nationalda a Transportatorilor Rutieri din Romania (UNTRR) solicita Guvernului
Romaniei demersuri urgente la nivel european pentru stabilirea de catre Comisia Europeana a unui
moratoriu privind amanarea aplicarii prevederilor Pachetului Mobilitate 1 din februarie 2022
referitoare la intoarcerea acasa a camioanelor si detasarea soferilor profesionisti, precum si
demersuri suplimentare la Curtea de Justitie UE pentru suspendarea aplicarii intoarcerii acasa a
camioanelor pana la o decizie privind anularea acestei obligatii.

Precizam ca aplicarea prevederilor discriminatorii ale Pachetului Mobilitate 1, precum obligatia
intoarcerii acasa a camioanelor la 8 saptaméni, ameninta grav competitivitatea si chiar
supravietuirea industriei transporturilor rutiere din Romaénia, principalul contribuitor la exportul de
servicii al Romaniei care doar in ultimii 4 ani a avut o contributie la exportul de servicii de peste 22,3
miliarde euro.

La nivel european, Romania este a 8-a piata de transport rutier din Uniunea Europeana si se
pozitioneaza pe locul 3 in UE la operatiunile de transport rutier international de tip cross-trade
(10,5%) si cabotaj (8.2%), dupa Polonia si Lituania, desi suntem de-abia a 15-a economie ca
marime din UE. Transportul rutier genereaza circa 5% din PIB-ul Roméniei si angajeaza peste
350.000 de persoane.

. UNTRR SOLICITA MORATORIU CE PRIVIND AMANAREA APLICARII OBLIGATIEI
INTOARCERII ACASA A CAMIOANELOR DIN FEBRUARIE 2022, PRECUM S| DEMERSURI
LA CJUE PENTRU SUSPENDAREA APLICARII INTOARCERII ACASA A CAMIOANELOR
PANA LA O DECIZIE PRIVIND ANULAREA ACESTEI OBLIGATII

Reamintim ca obligatia intoarcerii acasa a camioanelor a fost introdusa prin Regulamentul
1055/2020 de modificare a normelor de acces la profesie stabilite prin Regulamentul 1071/2009,
ca parte a Pachetului mobilitate 1. Conform noilor reguli, aplicabile incepand cu februarie 2022,
camioanele trebuie sa se intoarca la centrul operational al companiei cel putin o data la opt
saptamani.

Roménia si mai multe State Membre au contestat la CJUE aceasta obligatie si o serie de
cauze judiciare sunt in curs. Aceasta obligatie a fost contestata in fata Curtii de Justitie a UE
de UNTRR si transportatorii romani, iar actiunea UNTRR a fost sustinuta de Guvernul Romaniei.



Demersul UNTRR la CJUE privind anularea obligatiei intoarcerii acasa a camioanelor a fost
fundamentat pe Studiul KPMG - Analiza de impact a modificarilor Pachetului Mobilitate 1
asupra sectorului de transport rutier de marfa, care indica faptul ca transportatorii rutieri romani
vor avea pierderi anuale de venituri de 524 milioane euro, urmare a curselor in gol determinate de
obligatia intoarcerii acasd a camioanelor. Conform KPMG, Aceasta pierdere de venituri si crestere
a costurilor va determina multi dintre transportatorii rutieri de marfuri din Roméania fie s&-si intrerupd
activitatea, fie sa isi mute operatiunile in alte State Membre: 34% isi vor muta afacerea
(reprezentand echivalentul unei scaderi de 1,8 miliarde euro a veniturilor din transportul rutier de
marfa din Roménia), 21% isi vor inchide afacerile (ceea ce ar putea genera o noua scédere a
veniturilor din transporturi de 1,1 miliarde euro), 28% isi vor schimba strategia de afaceri cu o alta
activitate economicé (reprezentand pierderi in sectorul transportului rutier international de marfuri
de 1,5 miliarde euro).

Separat, Comisia Europeana a desemnat firma de consultanta Ricardo sa evalueze
impactul noii cerinte privind intoarcerea acasa a camioanelor asupra mediului, iar rezultatul
studiului a fost publicat la inceputul acestui an, confirmand impactul negativ major al acestei masuri
asupra transportatorilor rutieri Est-Europeni si asupra mediului, semnalat de UNTRR institutiilor
europene. Studiul Comisiei Europene evidentiaza faptul ca noile curse suplimentare de intoarcere
acasa a camioanelor ar putea genera o crestere a costurilor de pané la 11.000 EUR pe vehicul pe
an (o crestere de aproximativ 10% fata de situatia actuald) - in medie pentru transportatorii stabiliti
in tarile din Europa de Est care opereaza in tarile din Europa de Vest. In scenariul probabil al
restructurarii majore a pietei europene de transport rutier, pdna la 29% dintre soferii de camioane
actuali stabiliti in tarile din Europa de Est ar putea fi stramutati in alte regiuni ale UE. UNTRR a
transmis CE o Scrisoare comuna a asociatiilor profesionale de transport rutier din Bulgaria,
Ungaria, Lituania, Polonia si Roméania adresata dnei Adina Valean, Comisar European pentru
Transporturi, solicitdnd anularea urgenta a obligatiei de intoarcere acasa a camioanelor.

Desi in urma publicarii studiului CE privind intoarcerea acasa a camioanelor, DG MOVE a
pregatit o propunere care cuprinde optiunile de actiune ale Comisiei Europene inclusiv de modificare
a regulilor de acces la profesie, aceasta initiativa nu a avut niciun rezultat, asteptandu-se deciziile
Curtii de Justitie UE cu privire la actiunile in curs depuse la CJUE.

UNTRR semnaleaza faptul ca Decizia CJUE este asteptata pentru a doua jumatate a anului
2022/2023, deci dupa intrarea in vigoare a masurii intoarcerii acasa a camioanelor din februarie
2022. n acest context, UNTRR solicita Guvernului Romaniei actiuni urgente la nivel european
impotriva aplicarii masurii discriminatorii a intoarcerii acasa a camioanelor la 8 saptamani,
aducand prejudicii grave transportatorilor romani si economiei Romaéniei, respectiv:

1. Solicitare moratoriu CE privind améanarea aplicarii obligatiei intoarcerii acasa a
camioanelor din februarie 2022, pana la o decizie a CJUE privind anularea acestei
obligatii.

2. Demersuri suplimentare la CJUE pentru suspendarea aplicarii intoarcerii acasa a
camioanelor din februarie 2022, pana la o decizie CJUE privind anularea acestei
obligatii — in coordonare cu celelalte state membre afectate.



Il. UNTRR SOLICITA MORATORIU CE PRIVIND AMANAREA APLICARII REGULILOR
DETASARII SOFERILOR PROFESIONISTI DIN FEBRUARIE 2022, PANA LA CLARIFICAREA
SI_APLICAREA ARMONIZATA SI TRANSPARENTA A REGULILOR NATIONALE DIN
FIECARE STAT MEMBRU

Reamintim ca Directiva 1057/2020 de stabilire a unor norme specifice cu privire la detasarea
conducatorilor auto in sectorul transportului rutier este unul dintre dosarele problematice ale
Pachetului Mobilitate 1, care cuprinde prevederi discriminatorii pentru transportatorii romani,
precum aplicarea regulilor detasarii la transporturile rutiere internationale de tip cabotaj si cross-
trade (numai 2 operatiuni crosstrade legate de operatiuni de transport bilateral fiind excluse),
generand o crestere semnificativa a costurilor de operare pentru transportatorii romani si estici.
UNTRR a sprijinit actiunile Romaniei la CJUE impotriva Pachetului Mobilitate 1, inclusiv impotriva
prevederilor discriminatorii ale Directivei 1057/2020 pentru transportatorii rutieri romani.

in prezent, In Grupul de experti constituit la nivelul Comisiei Europene privind detasarea soferilor
se discuta interpretari ingrijoratoare ale Statelor vestice privind prevederile Directivei
1057/2020, care ar putea conduce la o aplicare nearmonizata si la controale abuzive ale unor state
membre impotriva transportatorilor roméni. De asemenea, CE si Statele Membre trebuie sa clarifice
aplicarea Directivei 1057/2020 in cazul transporturilor rutiere internationale din/catre tari din afara
UE.

in acelasi timp, UNTRR semnaleaza cu ingrijorare faptul ca la data de 2 februarie 2022, Statele
membre UE au atat obligatia de a adopta si publica dispozitile necesare pentru a se conforma
acestei directive, cat si obligatia de a aplica dispozitiile respective incepand cu aceiasi data, situatie
in care operatorii de transport rutier romani nu vor avea timp sa se informeze si sa se pregateasca
de respectarea noilor prevederi de aplicare a detasarii in fiecare Stat Membru UE, care ar putea fi
aplicate de Statele Membre imediat ce vor fi publicate.

Desi conform Directivei 1057/2020, Statele membre trebuie s& se asigure ca informatiile
relevante legate de aplicarea la nivel national a regulilor detasarii soferilor profesionisti, precum
elementele constitutive ale remuneratiei la nivel national sunt puse la dispozitia intreprinderilor de
transport din alte state membre, precum si a conducétorilor auto detasati, intr-o maniera accesibila
si transparentéd — cu toate acestea, in prezent aceste informatii nu sunt disponibile transportatorilor
rutieri, care au nevoie de suficient timp pentru a se putea documenta si pregati, avand in vedere
povara administrativa semnificativa legata de aplicarea de catre un transportator rutier roman, in
special IMM, a noilor reguli in cele 27 State Membre UE.

UNTRR atentioneaza ca actuala intérziere a Statelor Membre UE in transpunerea Directivei
1057/2020 si in publicarea transparenta a informatiilor relevante privind detasarea soferilor
profesionisti in fiecare Stat Membru poate conduce la amenzi abuzive aplicate transportatorilor
rutieri romani din februarie 2022.

in acest context, UNTRR solicita Guvernului Romaniei actiuni urgente la nivel european
pentru stabilirea de catre Comisia Europeana a unui moratoriu privind amanarea aplicarii
Directivei 1057/2020 referitoare la detasarea soferilor profesionisti din februarie 2022, pana
la clarificarea si aplicarea armonizata a regulilor nationale din fiecare Stat Membru,
asigurand industriei transporturilor rutiere accesul transparent la toate informatiile nationale
relevante, traduse in toate limbile de circulatie UE, precum si suficient timp pentru a se
pregati, avand in vedere povara administrativa semnificativa.

Exprimandu-ne increderea in sprijinul dumneayoastra, va asiguram de toata cooperarea UNTRR
si va rugam sa primiti expresia inaltei noastre copjsideratii.
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