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Nr. 1377/02.11.2021

Ref: solicitare stimulente pentru achizitia de vehicule comerciale GNC/GNL - primul pas
cdtre tranzitia verde pentru industria transporturilor rutiere

Stimate Domnule Ministru,

Uniunea Nationald a Transportatorilor Rutieri din Romania — UNTRR va solicita sprijinul pentru
introducerea unui program de stimulare pentru a facilita transportatorilor rutieri romani
achizitionarea de vehicule comerciale licentiate de transport rutier de marfa (peste 2,5 tone) si

persoane (peste 1+9 locuri) pe bazi de gaz naturai comprimat/lichefiat(GNC /GNL) - primul pas
catre tranzitia verde pentru industria transporturilor rutiere.

Avand in vedere obiectivele europene ambitioase ale Pactului Verde European si ale pachetului
Pregatiti pentru 55” (Fit for 55), presiunea asupra sectorului de transport este foarte mare.

Reamintim faptul ca in vara acestui an, UE a publicat o Propunere de Regulament privind instalarea
infrastructurii pentru combustibili alternativi, parte a pachetului legislativ »Pregatiti pentru 55” (Fit for
55) , angajandu-se si reducd emisiile cu cel putin 56% pénd in 2030, ca pas intermediar cétre
atingerea obiectivului Pactului verde European privind neutralitatea climaticd UE péné in 2050.
Propunerea legislativd UE prevede utilizarea unui mix de combustibili alternativi care servesc ca
substitut pentru sursele de petrol fosil la furnizarea de energie pentru transporturi si care au
potentialul de a contribui la decarbonizarea acestora $i de a imbunététi performanta de mediu a
sectorului transporturilor, incluzand atat »combustibili alternativi pentru vehicule cu emisii zero”
precum energia electrica si hidrogenul, cat si ,,combustibili fosili alternativi” pentru o etapi de

tranzitie precum gazul natural in stare gazoasa (gaz natural comprimat — GNC) si lichida
(gaz natural lichefiat — GNL).

GNC /GNL reprezinti primul pas citre tranzitia verde entru industria transporturilor rutiere
Intimp ce UNTRR sprijina prevederile Pachetului .Pregatiti pentru 55” (Fit for 55) privind dezvoltarea
de statii de reincarcare electrice (prevazute si In PNRR) pentru vehiculele comerciale usoare
destinate transportului urban si inter-urban, precizam ca vehiculele electrice nu sunt insa o solutie
viabila din punct de vedere economic pentru transportul rutier pe distante lungi. Echivalentul
energetic al unui rezervor de motorina de 1200 | - uzual pentru transportul rutier pe distante lungi,
este dat de 24 tone de baterii - ceea ce reprezinta sarcina utila pentru un camion standard in UE,
conform tehnologiilor actuaie. La acest moment, singura solutie fezabila pentru transportatorii
rutieri sunt vehiculele pe gaz natural comprimat(COMPRESSED NATURAL GAS - GNC) sau
gaz natural lichefiat (LIQUIFIED NATURAL GAZ - GNL) care este diferit de GPL - Gaz Petrolier
Lichefiat (LPG- liquefied petroleum gas). https://ngvromania.ro/diferente-GNC -gpl/

De asemenea, cu toate ci Hidrogenu! este viitoarea solutie pentru transportul rutier de marf3 pe
distante lungi, precizam c3 astdzi nu este disponibil niciun camion pe hidrogen la vanzare - sunt
proiecte pentru viitor, iar oricum costurile sunt de 3 ori mai mari decat pentru un camion traditional.
In acest context, camioanele pe GNC /GNL sunt un prim pas cétre tranzitia verde in industria

transporturilor rutiere. Sistemele de alimentare cu gaz natural comprimat/lichefiat sunt compatibile
pentru conversia ulterioara la hidrogen (“hydrogen ready”).



Precizim c& 6 din cei 7 producitori de camioane europeni au modele disponibile pe gaz
natural - Mercedes Actros NGT, Scania GNC cu motor alimentat cu gaz OC13 , Iveco S-Way
Natural Power, Man GNC , Volvo FE GNC » camion Renault D-Wide GNC . Catalogul vehiculelor pe

GNC /GNL disponibile in Europa este prezentat aici: https://www.ngva.eu/medias/vehicle-
catalogue-2019/

Avantaje GNC - principalele argumente in favoarea utilizarii gazului natural pentru vehicule
(GNC +GNL) conform NGV Romania https://ngvromania.ro/avantaje-cng /

-Gazul natural este singurul combustibil abundent, ecologic, viabil din punct de vedere economic,
cu infrastructurd necesara furnizarii flotei mondiale de automobile in urmétorii 40 de ani
-Motoarele pe GNC produc 25% mai putin dioxid de carbon decat benzina si cu 35% mai putin
decat motorina.

- Biogazul (metanul din descompunerea materiei organice) transform& gazul natural intr-un
combustibil regenerabil care poate fi produs in intreaga lume. Productia de biogaz din produse
agricole este de patru ori mai mare pe hectar decat biocombustibilii lichizi;

- Gazul natural respect3 cele mai stricte standarde de mediu cerute de guverne si de agentiile de
reglementare. Este combustibilul folosit pe scaré larga cu cele mai scizute niveluri de contaminare;
- Acesta asigura tehnologia necesara pentru folosirea ca si combustibil a hidrogenului (promisiunea
imediata in ceea ce priveste combustibilii nepoluanti, care nu este inca disponibila pe scara largad),

avand in vedere structura moleculard a gazului natural si logistica necesara pentru punerea sa in
aplicare.

Romania are mari rezerve de gaze naturale, putand folosi resursele proprii de gaz natural pentru
transporturile operate cu vehicule CNG/LNG. in prezent, gazul natural este cel mai rentabil mod de
reducere a emisiilor de CO2, iar bio CNG / LNG, produs din deseuri, vor ajuta Romania sa isi reduca

amprenta de carbon si s& devind un contribuitor important la economia circulara europeana, unul
dintre obiectivele tranzitiei verzi.

Necesitatea unui program de stimulare a achizitiei de vehicule comerciale GNC/GNL

impulsionarea pietei din Romania, similar stimulentelor acordate in aite State Membre
Transportatorii rutieri romani doresc s3 investeasca in vehicule ecologice, insa au nevoie de sprijinul
autoritatilor romane pentru implementarea solutiilor ecologice de transport, atat pentru dezvoltarea
infrastructurii de alimentare cu combustibili alternativi prin alocarea finantarilor europene disponibile
prin PNRR si Fit for 55, cat si pentru stimularea achizitiei de vehicule ecologice, iar in prezent
vehiculele GNC/GNL si pe termen lung cele pe hidrogen, ofer singura alternativd viabila la
motoring, in special pentru transportul rutier pe distante lungi. La acest moment, GNC/GNL sunt
singura solutie fezabild importanta pentru companiile romanesti care opereaza transporturi rutiere

internationale in UE, avand in vedere faptul ca pe distante lungi, vehiculele electrice nu sunt viabile
din punct de vedere economic.

entru

Tn acest context, transportatorii roméni au nevoie s3 beneficieze de programe de stimulare pentru
reinnoirea flotei (camioane, autocare si autobuze) cu vehicule function&nd pe combustibili alternativi
(GNC/GNL si in viitor hidrogen), iar impulsionarea pietei se poate realiza prin acordarea de subventii
transportatorilor romani de pand la 50% din costul vehiculului, similare celor acordate
transportaterilor din alte State Membre pentru achizitionarea vehiculelor GNC/GNL.

Inc& din 2019, UNTRR a solicitat sprijinul Administratiei Fondului pentru Mediu pentru acordarea de
subventii transportatorilor romani in vederea achizitionarii de camioane GNC/GNL.



Prin comparatie, State Membre precum Franta si Germania oferd de mult timp  subventi
transportatorilor din aceste tari pentru achizitionarea de camioane GNC/GNL:

Germania: In 2018, Germania a introdus un program de subventionare a achizitiei de camioane
GNC/GNL acoperind pans la 40% din costul vehicuiului https://www.ngvglobal.com/blog/natural-
gas-for-trucks-promoted-by-german-transport-ministry—OG17 . Anul trecut, Germania a prelungit
exceptarea vehiculelor GNC/GNL de la p,lata taxelor de drum (Germania) pana in 2023.
h_ttps://www.bql-ev.de/web/medien/presse/article archiv.htm&news=34238&year=2020

Franta: Ca parte a Planului de relansare a economiei, anuntat in septembrie 2020, Franta a instituit
un nou bonus ecologic la achizitia de vehicule ecologice sau pentru finantarea prin leasing
operational a vehiculelor grele electrice si a celor care functioneaza pe baza de hidrogen. Bonusul
ecologic poate fi cumulat si cu stimulentul acordat de stat pentru achizitionarea unui vehicul de
peste

2,6 t, cu propulsie alternativa, stimulent care deja a fost prelungit pana Ila 31 decembrie 2024, iar
pentru un camion electric, combinatia celor doua ajutoare se poate ridica la 100.000 de euro.
https://iwww.fntr.fr/espace-presse/actualites-a enda/bonus-ecologique-pour-les-vehicules-lourds-
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Stimularea achizitionarii de vehicule comerciale GNC/GNL in Romania trebuie corelati cu
alocarea de finantare europeani pentru dezvoltarea infrastructurii de statii de alimentare
GNC/GNL pentru vehiculele de transport rutier in Romania, iar conform prevederilor pachetului
legislativ ,Pregatiti pentru 55" (Fit for 55), Roménia in calitate de Stat membru trebuie s se asigura
ca, padna la 1 ianuarie 2025, un numar corespunzator de puncte de realimentare cu GNL accesibile
publicuiui este instalat, cel putin de-a lungul retelei centrale TEN-T existente, pentru a permite
autovehiculelor grele care functioneaza cu GNL s circule in intreaga Uniune.

Tn acest context, semnalam faptul ¢ in timp ce majoritatea Statelor Membre UE si-au dezvoltat o
retea de statii de alimentare GNC /GNL, iar in prezent, in Europa sunt 4000 statii GNC - in Romania
sunt numai 3 statii GNC. Totodata, n timp ce in Europa sunt 400 statii GNL, Romania nu detine
nicio statie de alimentare GNL. Mai mult, transportatorii rutieri romani nu beneficiaza de niciun
program de stimulare pentru achizitia de vehicule GNC/GNL si in viitor pe hidrogen, asa cum
beneficiaza transportatorii rutieri din alte State Membre UE.

Reamintim c& inca de la inceputul acestui an, UNTRR a solicitat Guvernului Romaniei alocarea a 5
mid. Euro prin Planul National de Redresare si Rezilientd — PNRR pentru sectorul transporturilor
rutiere in urmétorii 3 ani, pentru digitalizare si reinnoirea a jumatate din flota Romaniei de vehicule
comerciale licentiate de transport rutier de marf3 (peste 2,5 tone) si persoane (peste 1+9 locuri) pe
bazd de gaz natural comprimat/lichefiat(GNC /GNL) si pentru dezvoltarea a 100 de statii de
alimentare GNC/GNL n Romania. Spre dezamaégirea industriei de transport rutier din Romania,
solicitarile noastre nu se regasesc in actuaiul PNRR, ins ar trebui s3 fie incluse in Pachetul Fit for
55, pentru ca fondurile europene alocate pentru decarbonizarea transporturilor rutiere din Romania

sa fie alocate prioritar pentru dezvoltarea infrastructurii de statii de alimentare GNC /GNL si achizitia
de vehicule comerciale GNC /GNL.

in lumina celor mai sus mentionate, solicitim Ministerului Mediului, Apelor si Padurilor sa
sprijine decarbonizarea transporturilor rutiere din Romania prin introcducerea unui program
de stimulare pentru acordarea de subventii transportatorilor romani in vederea achizitionarii
de vehicule comerciale licentiate de transport rutier de marfi (peste 2,5 tone) si persoane
(peste 1+9 locuri) pe bazi de gaz natural comprimat/lichefiat{GNC IGNL).

Expriméndu-ne increderea in sprijinul dumneavoastra, vi mulfumim si va rugam s3 primiti expresia
inaltei noastre consideratii.
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