/ﬂw_ﬁ » |
NATIONAL UNION OF ROAD ; FZ @ UNION NATIONALE DES
HAULIERS FROM ROMANIA (QI.O\. ] l : );i TRANSDPEOEJ%%%S‘&%JET IERS

Uniunea Nationald
a Transportatorilor Rutieri din Romania

Str. lenachitad Vacarescu, nr. 60, CP 040157, Sector 4, Bucuresti-ROMANIA
Tel: (+40-21) 336 77 88; (+40-21) 330 14 25
Fax: (+40-21) 335 48 25; (+40-21) 337 4853
www.untrr.ro; e-mail: office@untrr.ro

Nr. 1274/17.09.2021

MINISTERUL FINANTELOR
MINISTERUL TRANSPORTURILOR $I INFRASTRUCTURII

Domnului Dan VILCEANU - Ministrul Finantelor, Ministru interimar al Transporturilor si
Infrastructurii

Ref.: solicitare demersuri urgente la nivel national si european pentru clarificarea aplicari
Directivei 1057/2020 pentru soferii roméni care opereaza transporturi rutiere internationale

Stimate Domnule Ministru,

in calitatea dumneavoastra de Ministru al Finantelor si de Ministru interimar al Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii, Uniunea Nationala a Transportatorilor Rutieri din Roméania
(UNTRR) va solicita demersuri urgente la nivel national si european pentru clarificarea
aplicarii Directivei 1057/2020 privind detasarea conducatorilor auto roméani care opereaza
transporturi rutiere internationale.

Solicitam interventia dumneavoastra urgenta pentru mentinerea competitivitatii la nivel european a
sectorului de transportul rutier, unul dintre cele mai competitive si mai importante sectoare
economice ale Romaniei, care doar in ultimii 4 ani a avut o contributie la exportul de servicii de
peste 22,3 miliarde euro. La nivel european, Romania este a 8-a piata de transport rutier din
Uniunea Europeana si se pozitioneaza pe locul 3 in UE la operatiunile de transport rutier
international de tip cross-trade (10,5%) si cabotaj (8.2%), dupa Polonia si Lituania, desi suntem
de-abia a 15-a economie ca marime din UE. Transportul rutier genereaza circa 5% din PIB al
Romaniei si angajeaza peste 350.000 de persoane.

Consideram ca la nivel national, demersurile Romaniei legate de transpunerea acestei
Directive in legislatia nationala trebuie sa vizeze atat aplicarea prevederilor acesteia in
cazul soferilor profesionisti rutieri straini care opereaza in Romania, céat si clarificarea
urgenta a modului de aplicare al acestei directive in cazul soferilor profesionisti romani
care opereaza in UE, in contextul in care in prezent, industria de transport rutier se
confrunta cu neclaritati juridice majore legate de aplicarea Directivei 1057/2020.

1. UNTRR solicita MF si MTI demersuri_urgente la nivel national privind aplicarea noilor
requli_ale detasarii_in _cazul soferilor profesionisti roméani_care opereaza in UE, prin
clarificari_urgente privind regimul de impozitare al diurnei _si _sistemul de salarizare al
soferilor profesionisti

Reamintim faptul ca DIRECTIVA (UE) 2020/1057 de stabilire a unor norme specifice cu
privire la detasarea conducatorilor auto in sectorul transportului rutier este unul dintre
dosarele problematice ale Pachetului Mobilitate 1 publicat anul trecut in Jurnalul Oficial UE,
care cuprinde prevederi discriminatorii pentru transportatorii romani, precum aplicarea
regulilor detasarii la transporturile rutiere internationale de tip cabotaj si cross-trade (numai 2
operatiuni crosstrade legate de operatiuni de transport bilateral fiind excluse), generénd o crestere
semnificativa a costurilor de operare pentru transportatorii romani si estici.

UNTRR a contestat la Curtea de Justitie UE prevederile discriminatorii ale Pachetului Mobilitate 1
si de asemenea, a sprijinit actiunile Romaniei la CJUE impotriva Pachetului Mobilitate 1, inclusiv



Tmpotriva prevederilor discriminatorii ale Directivei 1057/2020 pentru transportatorii rutieri romani.
Va transmitem alaturat studiile realizate de UNTRR privind impactul Pachetului mobilitate 1
asupra transportatorilor rutieri romani, indicAnd o provocare majora pentru februarie 2022, cand
intra in vigoare cele mai discriminatorii prevederi ale acestui pachet legislativ pentru transportatorii
rutieri romani:

- Studiul KPMG - Analiza de impact a modificarilor Pachetului Mobilitate 1 asupra sectorului
de transport rutier de marfa

- Studiu Interbiz Gmbh: Impactul Pachetului Mobilitate 1 asupra industriei de transport din
Roméania

- Studiul realizat TML Leuven pentru UNTRR - Romania si LINAVA-Lituania privind
"Impactul Pachetului Mobilitate 1 asupra transportului rutier european de marfuri, cu focus
special asupra tarilor periferice” ( The impact of the 1st mobility package on European Road
Freight Transport, with special focus on peripheral countries)

Autoritatile din Romania trebuie sa inteleaga ca o aplicare in orb a directivei detasarii va conduce
la o crestere semnificativa a costurilor firmelor de transport rutier international din Romania pe
piata UE si acestea vor fi eliminate imediat de concurentd, atat timp cat transportatorii din alte tari
nu vor inregistra cresteri ale costurilor de aceeasi magnitudine. Clientii din Europa de vest nu vor
plati mai mult transportatorilor din Romania din cauza masurilor impuse de Guvernul Romaniei,
atat timp cat transportatorii din Polonia, Lituania, Ungaria, Bulgaria etc., vor fi mai competitivi doar
pentru ca guvernele acestora tin cu industria transporturilor rutiere din tarile lor.

Pentru mentinerea competitivitatii transportatorilor roméani in UE, diurna trebuie sa raméana
aplicabild asa cum este, inclusiv pentru industria transporturilor rutiere internationale -
extracomunitare si comunitare, chiar si dupa intrarea in vigoare a directivei detasarii din februarie
2022, pentru operatiunile exceptate de la aplicarea acesteia (numai 2 operatiuni cross-trade
legate de un transport bilateral sunt excluse).

O solutie pentru a indeplini cerintele directivei detasarii ar fi acordarea unui salariu brut de
incadrare de 800 euro, la care sa se aplice o deducere de 40%. Astfel, se vor aplica taxe si
contributii sociale la restul de 60% din salariul de incadrare, ceea ce inseamna ca soferul va primi
net 608 euro. Totodata, soferul profesionist va beneficia de 25-28 euro/zi pentru masa (suma
neimpozabild), iar pentru faptul ca doarme in cabina va mai primi 35-39 euro/zi (suma impozitata
cu 10%). Astfel, intr-o luna cu activitate completa, soferul va primi 2200-2501 euro/net, pentru
care firma va achita 2500-2.810 euro. Va rugam sa gasiti alaturat o Nota de informare UNTRR
cu privire la diurna — solutii pentru trecut, prezent si viitor.

2. UNTRR solicita MTI demersuri la nivel european impotriva interpretarilor abuzive privind
aplicarea detasarii la transporturile rutiere

UNTRR va semnaleaza neclaritatile juridice majore legate de aplicarea Directivei 1057/2020,
care sunt in prezent discutate in cadrul Grupului_de experti privind detasarea soferilor,
constituit la nivelul Comisiei Europene si format din reprezentanti ai Ministerelor de Transport
si Munca din fiecare Stat Membru, alaturi de reprezentanti ai industriei. UNTRR participa in cadrul
Grupului de experti CE privind detasarea soferilor si pe aceasta cale, solicitdm participarea activa
a reprezentantilor autoritatilor romane care au fost desemnati in acest grup, pentru apararea
intereselor transportatorilor rutieri roméani fatd de interpretarile ingrijoratoare ale Statelor
Membre din Vestul UE si ale CE privind aplicarea legii speciale de detasare a soferilor:

- Conform interpretarii CE si a unor State Membre, operatiunile de transport rutier
international crosstrade exceptate de la aplicarea detasarii trebuie sa fie efectuate in timp
ce camionul este incarcat cu marfa care face obiectul unui transport rutier bilateral, deci
operatiunile crosstrade exceptate de la detasare ar fi numai transporturi cu incarcatura
partiala a camionului. Precizam ca aceste situatii sunt rar intalnite in practica reala si ar



conduce, de fapt, la aplicarea integrala a regulilor detasarii, fara exceptiile precizate in Lex
specialis. Va transmitem alaturat scenariile ingrijoratoare de aplicare a detasarii la
operatiunile de transport rutier international, aflate in discutie la nivelul grupului CE.
Solicitam interventia ferma a reprezentantilor Romaniei pentru respingerea acestei abordari
si clarificarea faptului ca o operatiune de transport rutier international cross trade care incepe
dupa finalizarea unei operatiuni de transport rutier bilateral si/sau care precede inceperea
transportului rutier bilateral de intoarcere in Roméania va fi exclusa de la aplicarea regulilor
detasarii.

- Conform interpretarii unor State Membre, operatiunile de tranzit cu un camion
incarcat ar trebui sa fie diferentiate de operatiunile cu camionul gol si ar trebui aplicate
regimuri diferite de detasare in fiecare caz. Solicitam interventia ferma a reprezentantilor
Romaniei pentru respingerea acestei abordari si clarificarea faptului ca operatiunile dse
tranzit si operatiunile cu camionul gol sunt exclude de la aplicarea regulilor detasarii.

- Desi Directiva 1057/2020 prevede ca odata cu intrarea in vigoare a prezentei directive,
Uniunea deschide negocieri cu tarile terte in cauza in vederea aplicarii unor norme
echivalente cu cele prevazute de prezenta directiva, nu este clar cum se vor aplica
prevederile acesteia din 02.02.2022 la transporturile rutiere internationale din/catre tari
terte. Solicitam interventia ferm& a reprezentantilor Romaniei pentru clarificarea aplicarii
prevederilor Directivei 1057/2020 in cazul transporturilor rutiere internationale din/catre tari
din afara UE

- Directiva 1057/2020 nu precizeaza daca soferii profesionisti angajati de intreprinderi
care opereaza transporturi rutiere internationale in cont propriu sunt exclusi de la
regulile detasarii. Solicitam interventia ferma a reprezentantilor Romaniei pentru excluderea
transportatorilor rutieri in cont propriu de la aplicarea prevederilor detasarii.

Totodata, UNTRR isi exprima ingrijorarea cu privire la faptul ca la data de 2 februarie
2022, Statele membre UE au atat obligatia de a adopta si publica dispozitiile necesare
pentru a se conforma acestei directive, cat si obligatia de a aplica dispozitiile
respective incepand cu aceiasi data, situatie in care operatorii de transport rutier romani
nu vor avea timp sa se informeze si sa se pregateasca de respectarea noilor prevederi de
aplicare a detasarii in fiecare Stat Membru UE, care ar putea fi aplicate de Statele Membre
imediat ce vor fi publicate.

Exprimandu-ne increderea ca veti realiza toate demersurile necesare la nivel national si
european pentru mentinerea competitivitatii transportatorilor rutieri roméani si apararea
intereselor Romaniei, va asiguram de toata cooperarea UNTRR si va rugam sa primiti
expresia inaltei noastre consideratii.

SECRETAR GENERAL

Radu DINESCU



