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MINISTERUL FINANTELOR PUBLICE

Domnului Darius-Bogdan VALCOV - Ministrul Finantelor Publice

Ref. propuneri modificare Cod Fiscal

Stimate Domnule Ministru,

Avand in vedere ca reprezentantii Ministerului Finantelor Publice au precizat public ca se doreste
modificarea Codului Fiscal, UNTRR propune includerea in Noul Cod Fiscal a urmatoarelor

CAPITOLUL- Definitii

a) Definirea termenului de ,deplasare” si a persoanelor care beneficieazi de

»indemnizatia de deplasare” in corelare cu art. 17 din HG 518/1995 modificats si
completata.

UNTRR a propus ca in HG 518/1995:

- sa fie redefinita sfera de aplicare si s& includj si societatile constituite in conformitate cu
Legea 31/1990 republicatd, modificatd si completats, precum si asociatiie si fundatiile
constituite in conformitate cu Ordonanta 26/2000 modificata si completata.

- sa se aplice personalului angajat in conformitate cu HOTARAREA nr. 1352 din 23
decembrie 2010 privind aprobarea structurii Clasificarii ocupatiilor din Romania - nivel grupa
de baza, conform Clasificarii internationale standard a ocupatiilor - ISCO 08, republicata.

b) UNTRR propune includerea termenului de »Spor/indemnizatie de performanta”- o

suma neimpozabild de pana la 300 euro pe luna, urmand ca aceasta s fie acordata
diferentiat conducatorilor auto pe criterii de performantd in domeniul conducerii
ecologice, respectdri  Regulamentelor CE (1071/2009, 1072/2009, 1073/2009,
561/2006, 165/2014) si legislatiei privind siguranta rutiera.

CAPITOLUL- ACCIZE- art. 176

Sa se renunte la acciza suplimentara de 70 de euro/ 1000 litri si acciza la motorina s&
revina la 400 euro/1000 litri. in acest moment prin rata de schimb se ajunge la o acciza
de 430Euro/litru - egala cu diferenta dintre 4,4093 cat ar fi trebuit s3 fie cursul de schimb
pentru Euro/Leu si 4,738 rata de schimb impusa de Guvernului Romaniei. Cu 7,45% mai
mult, in loc de o acciza de 400,59/1000 litri se incaseazi 430,43 euro/1000 litri.

in cazul in care nu se renunta la acciza suplimentard solicitdm s3 se ramburseze de 7
eurocenti/litru.

Aceasta cerinta are la baza datele furnizate de INS si de furnizorii de carburant care au aratat ca
incepand cu trimestrul 2/2014 a sc&zut volumul de carburant consumat.

...........



UNTRR sustine in continuare ca HG 537/2014, modificata si completata cu HG 906/2014 si HG
15/2014 trebuie sa utilizeze ca model legislatia din Ungaria care se aplica pentru transportatorii unguri.
De altfel toate statele care returneaza acciza suplimentara au procedurile pentru rezidenti mult mai
simple decat pentru straini.

Legislatia noastra prevede invers, procedurile si cerintele pentru recuperarea accizei sunt mult
mai severe pentru operatorii de transport inregistrati in Romania decat pentru ceilalti operatori de
transport din statele membre. Legislatia este discriminatorie si favorabila transportatorilor straini
inclusiv in ceea ce inseamna virarea sumelor de plata in cont.

Operatorilor romani li se cere sa isi deschida un cont nou numai la Trezorerie si numai pentru
aceasta activitate iar in cazul operatorilor economici stabiliti in alte state membre ale UE banii se vireaza
in conturile pe care acestia le au deschise la institutiile de credit din Romania.

De asemenea consideram ca restituirea accizei pe motorind numai operatoriilor de transport
romani care nu se afla in una din situatile de dificultate prevazute de HG 537/2014, creeaza
discriminare si genereaza conditii de concurenta inegale:

- atat intre operatorii care sunt licentiati in Romania si cei care sunt licentiati in celelalte 27 de

state membre - pentru operatorii straini neaplicandu-se aceste conditii de eligibilitate suplimentare

referitoare |a situatia financiara a firmei

- cat si intre operatorii romani intre ei - avand in vedere ca in costurile de operare ale unei firme

de transport, cheltuielile cu motorina reprezintd minim 30%, o firma aflata in dificultate, procedura

de executare silita sau una din celelalte situatii prevazute la art . 4) pct.1), lit ¢ (citat mai jos) va
avea greutati in plus si nu se va mai putea redresa pentru ca nu va concura in conditii egale cu
ceilalti operatori de transport.

b) Pentru motorina folosita la aparatele frigorifice se propune ca valoarea accizei sa fie de 21
euro/1000 litri

. CAPITOLUL- IMPOZITE

a) Anularea prevederilor legale prevazute de ORDONANTA DE URGENTA nr. 9 din 19
februarie 2013 privind timbrul de mediu pentru autovehicule si includerea acestei taxe
in impozitul anual pe durata de viatd a autovehiculelor. Aceastad taxa trebuie si fie
ajustata periodic la cel mai eco nivel poluare.

UNTRR propune ca aceasta taxa sa fie:

1) anuala - corelata cu nivelul emisiilor - astfel va fi colectata pe toata durata de viata a autovehiculului,
indiferent de cati proprietari a avut, in timp ce taxa unica este platitd de un anumit proprietar la un
anumit moment, iar toti ceilalti proprietari ulteriori nu mai platesc nimic, fara sa se tina cont de perioada
de utilizare - vehiculul poate fi scos din circulatie in acelasi an urmare unui accident sau poate fi utilizat
30 ani fara sa mai plateasca nimic desi va deveni din ce in ce mai poluant.

2) diferentiata in functie de nivelul de emisii: zero pentru Euro 6, 5% din impozitul anual pentru Euro
5, 10% din impozitul anual pentru Euro 4, 20% pentru Euro 3, 40% pentru Euro 2, 80% pentru Euro
1, 160% pentru non-Euro sau vehiculele neclasificate (cu nivel de emisii nementionat de producitor)
din punct de vedere al emisiilor poluante.

3) colectata in impozit si defalcata separat - costul colectérii va fi redus pentru stat, la fel si deranjul
contribuabililor

4) taxele colectate se returneaza celor care le-au achitat si solicitd acest lucru

Consideram ca in acest fel, se permite crearea unui cadru durabil, autosustenabil pe termen lung
proportional cu durata de exploatare si tinand cont mereu de cele mai avansate si ecologice norme de
poluare.



b) UNTRR propune instituirea unei prime de casare similare pentru autovehiculele
comerciale de transport persoane si pentru autovehiculele comerciale de transport
marfa, avand in vedere ca aceste autovehicule sunt mijloace de productie.

c) Returnarea impozitului pe mijlocul auto in cazul in care vehiculul sta imobilizat din
motive intemeiate peste 30 de zile. “In cazul in care se face dovada c& un vehiculul
pentru care s-a achitat impozitul si care face dovada ca datorita unor defectiuni tehnice
a stat mai mult de 30 de zile intr-un service auto, | se va returna, la cererea scriséd a
proprietarului , contravaloarea impozitului achitat pe perioada in care vehiculul a fost
imobilizat.”

Avand in vedere ca autovehiculele comerciale sunt mijloace de productie atunci cand sunt
imobilizate nu mai produc bani. Se intampla destul de des ca un autovehicul implicat intr-un
accident sau care are o defectiune tehnicad, reparatia sau inlocuirea anumitor piese in
service sa dureze peste 30 de zile. Pentru perioada in care acest vehicul std imobilizat in
service si nu produce venituri utilizatorului, impozitul platit in avans aferent perioadei de
neutilizare sa fie returnat utilizatorului sau sa fie raportat pentru urmatoarea perioada fiscala.

d) Stabilirea cadrului legal pentru incasarea amenzilor pentru contraventiile
operatorilor de transport straini pe teritoriul Romaniei si nu, numai a acestora de
catre institutiile de control abilitate.

Conform art. 28 din OG 2/2001 ,Amenzile care se cuvin bugetului de stat pot fi achitate
la Casa de Economii si Consemnatiuni - C.E.C. - S.A. sau la unitatile Trezoreriei
Statului, iar amenzile cuvenite bugetelor locale se achitd la Casa de Economii si
Consemnatiuni - C.E.C. - S.A. sau la casieriile autoritatilor administratiei publice
locale ori ale altor institutji publice abilitate sa administreze veniturile bugetelor
locale, indiferent de localitatea pe a carei raza acestea functioneaza, de cetatenia,
domiciliul sau de resedinta contravenientului ori de locul savarsirii contraventiei, precum
si la ghiseul unic din punctele de trecere a frontierei de stat a Romaniei.

Avand in vedere aceste proceduri limitate operatorii de transport strdini nu achita
amenzile provenite din sanctiuni primite pentru incalcari ale legislatiei din transporturi,
Codului Rutier, Codului Vamal, etc. propunem ca amenzile sa fie platite intr-un cont unic
si de aici sé fie repartizate catre autoritatile publice locale ori ale altor institutii publice
abilitate sa administreze veniturile bugetelor locale sau sa se constituie venit la bugetul
de stat.

De asemenea propunem infiintarea unui sistem eficace de urmarire a incasarii amenzilor
pentru contraventiile operatorilor straini pe teritoriul Romaniei, alaturi de un sistem
electronic de urmarire a autorizatiilor de transport la frontierd, cu introducerea unui
sistem de evidenta a tuturor vehiculelor care intra si ies din Romania pentru diminuarea
si eliminarea evaziunii fiscale.

Va adresam rugamintea de a sustine si sprijini initiativa noastra, pentru modificarea Codului
Fiscal, in acest scop, UNTRR va sta la dispozitie pentru orice clarificare necesara sau suport tehnic.

Cu deosebita consideratie,




