Regulamentul (CE) nr. 595/2009 al Parlamentului European si al Consiliului
din 18 iunie 2009

privind omologarea de tip a autovehiculelor si a motoarelor cu privire la emisiile
provenite de la vehicule grele (Euro VI) si accesul la informatii privind repararea si
intretinerea vehiculelor si de modificare a Regulamentului (CE) nr. 715/2007 si a
Directivei 2007/46/CE si de abrogare a Directivelor 80/1269/CEE, 2005/55/CE si
2005/78/CE

(Text cu relevanta pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitatii Europene, in special articolul 95,
avand in vedere propunerea Comisiei,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European [1],

hotarand in conformitate cu procedura prevazuta la articolul 251 din tratat [2],
intrucat:

(1) Piata interna cuprinde o zona fara frontiere interne in cadrul careia trebuie sa se
asigure libera circulatie a marfurilor, a persoanelor, a serviciilor si a capitalului. In acest
scop, un sistem comunitar global de omologare de tip pentru autovehicule este in vigoare.
Cerintele tehnice pentru omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste emisiile
ar trebui, prin urmare, armonizate pentru a se evita existenta unor cerinte care difera de la
un stat membru la altul si pentru a se asigura un nivel inalt de protectie a mediului.

(2) Prezentul regulament este un regulament nou, separat, referitor la procedura de
omologare CE de tip in conformitate cu Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European si
a Consiliului din 5 septembrie 2007 de stabilire a unui cadru pentru omologarea
autovehiculelor si a remorcilor acestora, precum si a sistemelor, componentelor si unitatilor
tehnice separate destinate vehiculelor respective (Directiva-cadru) [3]. Prin urmare,
anexele IV, VI si Xl la respectiva directiva ar trebui modificate in consecinta.

(3) Ca urmare a solicitarii Parlamentului European, o noua abordare de reglementare a
fost introdusa in legislatia comunitara privind vehiculele. Astfel, prezentul regulament ar
trebui sa stabileasca numai dispozitii de baza referitoare la emisiile provenind de la
vehicule, in timp ce specificatiile tehnice ar trebui sa fie stabilite prin masurile de punere in
aplicare adoptate in cadrul procedurilor de comitologie.

(4) Al saselea program comunitar de actiune pentru mediu, adoptat prin Decizia nr.
1600/2002/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 22 iulie 2002 [4] stabileste
necesitatea de a diminua poluarea pana la niveluri care sa reduca efectele daunatoare
asupra sanatatii umane, acordand o atentie speciala categoriilor sensibile de populatie si
mediului in ansamblu. Legislatia comunitara a stabilit standarde adecvate privind calitatea
aerului in vederea protejarii sanatatii umane si a persoanelor sensibile, in mod special,
precum Si cu privire la plafoanele nationale de emisii. Ca urmare a Comunicarii sale din 4
mai 2001, prin care a fost stabilit programul "Aer curat pentru Europa" (CAFE), Comisia a
adoptat o alta Comunicare la 21 septembrie 2005 intitulata "Strategie tematica privind
poluarea aerului". Una dintre concluziile strategiei tematice este aceea ca, pentru a realiza
obiectivele UE privind calitatea aerului, este necesara reducerea suplimentara a emisiilor
provenind din sectorul transporturilor (transport aerian, maritim si terestru), de la
gospodarii si din sectoarele energetic, agricol si industrial. Tn acest context, sarcina
reducerii emisiilor provenind de la vehicule ar trebui abordata in cadrul unei strategii
globale. Standardele Euro VI se numara printre masurile care vizeaza reducerea emisiilor



reale de poluanti atmosferici, precum particulele poluante (PM) si precursorii ozonului,
cum ar fi oxizii de azot (NOx) si hidrocarburile.

(5) indeplinirea obiectivelor UE privind calitatea aerului necesitd un efort continuu de a
reduce emisiile provenite de la vehicule. In acest scop, ar trebui ca sectorului industrial sa-
i fie furnizate informatii clare cu privire la viitoarele valori limita de emisii Si ar trebui sa i se
acorde o perioada de timp adecvata pentru atingerea acestora si realizarea progreselor
tehnice necesare.

(6) Pentru a imbunatati calitatea aerului si a respecta valorile limita privind poluarea si
plafoanele nationale de emisii, este necesara, in special, o reducere a emisiilor de NOx ce
provin de la vehiculele grele. Stabilirea timpurie de valori limita pentru emisiile de NOx ar
oferi producatorilor de vehicule siguranta planificarii pe termen lung la nivelul Uniunii
Europene.

(7) Este important ca, la stabilirea standardelor de emisii, s& se ia in considerare
implicatiile pentru competitivitatea pietelor si a producatorilor, costurile directe si indirecte
pentru operatorii economici si cresterea beneficiilor prin stimularea inovatiilor,
imbunatatirea calitatii aerului, reducerea costurilor pentru sanatate si cresterea sperantei
de viata.

(8) Pentru a imbunatati functionarea pietei interne, in special in ceea ce priveste libera
circulatie a marfurilor, libertatea de stabilire si libertatea de a presta servicii, este necesar
un acces nelimitat la informatiile referitoare la repararea vehiculelor, prin intermediul unui
format standardizat care sa poata fi folosit pentru a obtine informatii tehnice, precum si o
concurenta corecta pe piata serviciilor de reparare a vehiculelor si a serviciilor de
informare cu privire la intretinerea acestora. O buna parte a acestor informatii are legatura
cu sistemele de diagnosticare la bord (OBD) si cu interactiunea acestora cu alte sisteme
ale vehiculelor. Este necesar sa se stabileasca specificatii tehnice care sa fie respectate
de producatori in privinta furnizarii de informatii pe site-urile de Internet ale acestora,
precum Si masuri specifice prin care sa se asigure accesul intreprinderilor mici si mijlocii
(IMM-urilor) in conditii rezonabile.

(9) Pana la 7 august 2013, Comisia ar trebui sa revizuiasca functionarea sistemului de
acces nerestrictionat la informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor,
pentru a stabili daca este necesara consolidarea tuturor dispozitiilor care reglementeaza
accesul la informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor intr-o legislatie-
cadru revizuita privind omologarea de tip. in cazul in care dispozitiile care reglementeaza
accesul la aceste informatii sunt consolidate astfel, dispozitile corespunzatoare din
prezentul regulament ar trebui abrogate, atat timp cat se mentin drepturile existente de
acces la informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor.

(10) Comisia ar trebui sa incurajeze dezvoltarea unui format standard international pentru
accesul nelimitat si standardizat la informatiile referitoare la repararea si intretinerea
vehiculelor, de exemplu prin intermediul Comitetului European pentru Standardizare
(CEN).

(11) Este esential sa se stabileasca un standard european comun pentru formatul
informatiilor privind OBD ale vehiculelor si al informatiilor referitoare la repararea si
intretinerea vehiculelor. Pana la momentul adoptarii standardului respectiv, informatiile
privind OBD ale vehiculelor si informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor
pentru vehiculele utilitare grele ar trebui prezentate intr-un mod usor accesibil si intr-un
format care sa garanteze un acces nediscriminatoriu. Informatiile ar trebui sa fie publicate
pe site-urile de Internet ale producatorilor sau, daca acest lucru nu este realizabil tinand
seama de natura informatiilor, intr-un alt format adecvat.



(12) Comisia ar trebui sa evalueze constant situatia emisiilor care nu sunt reglementate in
prezent si care survin drept consecinta a utilizarii pe scara mai larga a noilor compozitii ale
carburantilor, a tehnologiilor pentru motoare si a sistemelor de control a emisiilor. Daca
este cazul, Comisia ar trebui sa inainteze o propunere Parlamentului European Ssi
Consiliului in vederea reglementarii acestor emisii.

(13) Este adecvat a se incuraja introducerea vehiculelor alimentate cu carburanti
alternativi, care pot produce emisii scazute de NOx si de particule. Astfel, ar trebui
introduse valori limita pentru hidrocarburi, hidrocarburi nemetanice si metan.

(14) Pentru a asigura controlul emisiilor de particule poluante ultrafine (PM 0,1 pym si chiar
mai scazute), Comisia ar trebui sa fie imputernicita sa adopte o abordare in functie de
numarul de particule poluante emise, alaturi de abordarea utilizata in prezent in functie de
masa acestora. Abordarea in functie de numarul de particule emise ar trebui sa se bazeze
pe rezultatele Programului de masurare a particulelor (PMP) al Comisiei Economice
pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite (ONU-CEE) si sa corespunda obiectivelor
ambitioase care exista in materie de mediu.

(15) Pentru realizarea acestor obiective de mediu, este necesar sa se mentioneze
posibilitatea ca limitele privind numarul de particule sa reflecte cele mai inalte niveluri de
performanta obtinute in prezent cu filtrele de particule, utilizdnd cea mai buna tehnologie
disponibila.

(16) Comisia ar trebui sa adopte cicluri de conducere armonizate la nivel mondial in cadrul
procedurii de testare care constituie baza regulamentelor privind emisiile in vederea
omologarii CE de tip. Utilizarea de sisteme portabile de masurare a emisiilor in vederea
verificarii emisiilor reale provenite de la vehicule si introducerea de proceduri de controlare
a emisiilor in afara ciclurilor ar trebui luate in considerare, de asemenea.

(17) Postechiparea vehiculelor utilitare grele cu filtre de particule pentru motorina ar putea
genera emisii mai mari de dioxid de azot (NO2). in cadrul strategiei tematice privind
poluarea aerului, Comisia ar trebui, prin urmare, sa elaboreze o propunere legislativa de
armonizare a legislatiei nationale privind postechiparea vehiculelor si sa se asigure ca
aceasta cuprinde cerintele de protectie a mediului.

(18) Sistemele OBD sunt importante in vederea controlarii emisiilor in timpul utilizarii
vehiculului. Avand in vedere importanta supravegherii emisiilor reale, Comisia ar trebui sa
continue examinarea cerintelor pentru astfel de sisteme si a pragurilor de toleranta in
cazul erorilor de monitorizare.

(19) Pentru a monitoriza contributia acestui sector in ansamblu la emisiile de gaze cu efect
de sera la nivel mondial, Comisia ar trebui sa introducd masurarea consumului de
combustibil si al emisiilor de dioxid de carbon (CO2) provenite de la vehicule grele.

(20) Pentru a promova pe piata vehicule ecologice si eficiente din punct de vedere
energetic, Comisia ar trebui sa studieze fezabilitatea si dezvoltarea unei definitii Si a unei
metodologii privind consumul de energie si emisiile de CO2 pentru vehiculele complete, nu
doar pentru motoare, fara a afecta testarea virtuala si practica. O astfel de definitie si
metodologia ar trebui, de asemenea, sa acopere concepte alternative privind transmisia
(de exemplu, vehiculele hibride) si efectele imbunatatirilor asupra vehiculelor, cum ar fi
aerodinamica, greutatea, capacitatea de incarcare si rezistenta la rostogolire. Daca poate
fi identificata o metoda potrivita de prezentare si comparare, consumul derivat de
combustibili si emisiile de CO2 ar trebui sa fie disponibile public pentru diferite tipuri de
vehicule.

(21) Pentru a controla mai bine emisiile reale, inclusiv a emisiilor in afara ciclurilor si pentru
a facilita procesul de conformitate in circulatie, ar trebui adoptate, intr-un calendar



adecvat, o metodologie de testare si cerinte de performanta, pe baza utilizarii sistemelor
portabile de masurare a emisiilor.

(22) In vederea indeplinirii obiectivelor UE privind calitatea aerului, Comisia ar trebui s&
introduca prevederi armonizate care sa asigure ca emisiile in afara ciclurilor provenite de
la motoare de mare putere si vehicule grele sunt controlate corespunzator in cadrul unui
spectru larg de conditii de functionare a motoarelor si de mediu.

(23) Functionarea corecta a sistemului de tratament suplimentar, in mod special in cazul
NOx, reprezinta o cerinta de baza pentru atingerea standardelor stabilite pentru emisiile
poluante. In acest context, ar trebui introduse masurile de garantare a operdrii
corespunzatoare a sistemelor care au la baza utilizarea unui reactiv.

(24) Statele membre sunt capabile sa accelereze, prin intermediul stimulentelor financiare,
introducerea pe piata a vehiculelor care satisfac cerintele adoptate la nivel comunitar.
Prezentul regulament nu ar trebui sa aduca atingere dreptului statelor membre de a
include emisiile in baza de calcul a taxelor aplicate pentru vehicule.

(25) Atunci cand statele membre elaboreaza masuri pentru a asigura postechiparea
vehiculelor grele existente, ar trebui sa se bazeze pe standardele Euro VI.

(26) Statele membre ar trebui sa stabileasca norme privind sanctiunile pentru incalcarile
dispozitiilor prezentului regulament si sa asigure punerea lor in aplicare. Sanctiunile
respective ar trebui sa fie eficiente, proportionale si cu efect de descurajare.

(27) Cerintele privind puterea motoarelor autovehiculelor incluse in Directiva 80/1269/CEE
a Consiliului din 16 decembrie 1980 privind apropierea legislatiilor statelor membre
referitoare la puterea motoarelor autovehiculelor [5] ar trebui introduse in prezentul
regulament si in Regulamentul (CE) nr. 715/2007 al Parlamentului European si al
Consiliului din 20 iunie 2007 privind omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce
priveste emisiile provenind de la vehiculele usoare pentru pasageri si de la vehiculele
usoare comerciale (Euro 5 si Euro 6) si privind accesul la informatiile referitoare la
repararea Si intretinerea vehiculelor [6]. Prin urmare, Regulamentul (CE) nr. 715/2007 ar
trebui modificat in consecinta, iar Directiva 80/1269/CEE ar trebui abrogata.

(28) Pentru a simplifica legislatia comunitara, este necesara inlocuirea legislatiei existente
privind emisiile de la vehicule grele, respectiv a Directivei 2005/55/CE [7] si a Directivei
2005/78/CE a Comisiei [8], cu un regulament. Un regulament va asigura faptul ca masurile
tehnice detaliate sunt direct aplicabile producatorilor, autoritatiior de omologare si
serviciilor tehnice, precum si ca acestea pot fi actualizate intr-un mod rapid si eficient.
Directivele 2005/55/CE si 2005/78/CE ar trebui prin urmare abrogate, iar Regulamentul
(CE) nr. 715/2007 ar trebui modificat in consecinta.

(29) Masurile necesare pentru punerea in aplicare a prezentului regulament ar trebui sa fie
adoptate in conformitate cu Decizia 1999/468/CE a Consiliului din 28 iunie 1999 de
stabilire a normelor privind exercitarea competentelor de executare conferite Comisiei [9].

(30) Comisia ar trebui, in special, sa fie imputernicita sa introduca in anexa | valori limita in
functie de numarul particulelor, sa specifice, dupa caz, valoarea nivelului admis de NO2 in
valoarea limita a NOx, sa stabileasca procedurile specifice, testele si cerintele pentru
omologarea de tip, precum si o procedura de masurare a numarului particulelor si sa
adopte masuri privind emisiile in afara ciclului, utilizarea de sisteme portabile de masurare
a emisiilor, accesul la informatiile privind repararea si intretinerea vehiculelor si ciclurile de
testare utilizate in masurarea emisiilor. Deoarece masurile respective au un domeniu
general de aplicare si sunt destinate sa modifice elemente neesentiale ale prezentului
regulament prin completarea acestuia cu noi elemente neesentiale, acestea trebuie sa fie
adoptate in conformitate cu procedura de reglementare cu control, prevazuta la articolul
5a din Decizia 1999/468/CE.



(31) Deoarece obiectivul prezentului regulament, respectiv realizarea pietei interne prin
introducerea cerintelor tehnice comune privind emisiile provenind de la autovehicule si
asigurarea accesului la informatiile referitoare la reparare si intretinere pentru operatorii
independenti pe aceeasi baza ca si pentru distribuitorii Si reparatorii agreati, nu poate fi
realizat in mod satisfacator de catre statele membre si poate fi realizat mai bine la nivelul
Comunitatii, aceasta poate adopta masuri in conformitate cu principiul subsidiaritatii, astfel
cum este prevazut in articolul 5 din tratat. in conformitate cu principiul proportionalitatii,
astfel cum este enuntat in respectivul articol, prezentul regulament nu depaseste ceea ce
este necesar in vederea atingerii acestui obiectiv,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:
Articolul 1
Obiect

Prezentul regulament stabileste cerinte tehnice armonizate pentru omologarea de tip a
autovehiculelor, a motoarelor si a pieselor de schimb, in ceea ce priveste emisiile
acestora.

Prezentul regulament stabileste, de asemenea, norme privind conformitatea in functionare
a vehiculelor si motoarelor, durabilitatea dispozitivelor pentru controlul poluarii, sistemele
OBD, masurarea consumului de carburant si a emisiilor de CO2 si accesibilitatea la
informatiile referitoare la sistemul OBD al vehiculelor si la repararea si intretinerea
vehiculelor.

Articolul 2
Domeniul de aplicare

Prezentul regulament se aplica in cazul autovehiculelor din categoriile M1, M2, N1 si N2,
astfel cum sunt definite in anexa Il la Directiva 2007/46/CE, cu o masa de referinta mai
mare de 2610 kg, precum si tuturor autovehiculelor din categoriile M3 si N3, astfel cum
sunt definite Tn anexa respectiva.

Prezentul regulament se aplica fara a aduce atingere articolului 2 alineatul (2) din
Regulamentul (CE) nr. 715/2007.

La cererea producatorului, omologarea de tip a unui vehicul complet acordata conform
prezentului regulament si a masurilor sale de punere in aplicare se extinde si asupra
vehiculului incomplet respectiv cu o masa de referinta de pana la 2610 kg. Omologarile de
tip se prelungesc daca producatorul poate demonstra ca toate combinatiile de caroserii
care se asteapta sa fie construite pe baza vehiculului incomplet pot face ca masa de
referinta a vehiculului sa depaseasca 2610 kg.

La cererea producatorului, omologarea de tip a unui vehicul acordata conform prezentului
regulament si a masurilor sale de punere in aplicare se extinde si asupra variantelor si
versiunilor sale cu o masa de referinta de peste 2380 kg cu conditia ca acestea sa
indeplineasca si cerintele privind masurarea emisiilor de gaze cu efect de sera si a
consumului de combustibil prevazute in Regulamentul (CE) nr. 715/2007 si in masurile
sale de punere in aplicare.

Articolul 3
Definitii
in sensul prezentului regulament, se aplica urmétoarele definitii:

1. "motor" inseamna sursa de propulsie motrice a unui vehicul pentru care se poate
acorda omologarea de tip ca unitate tehnica separata, astfel cum este definita la punctul
25 de la articolul 3 din Directiva 2007/46/CE;



2. "poluanti gazosi" inseamna emisiile de gaze de evacuare de monoxid de carbon, de
NOx, exprimate in echivalent de NO2 si de hidrocarburi;

3. "particule poluante" inseamna componente ale gazelor de evacuare care sunt colectate
din gazele de evacuare diluate la o temperatura maxima de 325 K (52 °C) prin intermediul
filtrelor descrise in procedura de incercare pentru verificarea emisiilor medii la teava de
evacuare;

4. "emisii la teava de evacuare" inseamna emisia de poluanti gazosi si particule;

5. "carter" inseamna spatiile din interiorul sau exteriorul unui motor care sunt conectate la
pompa de ulei prin conducte interioare sau exterioare prin care pot fi emise gaze sau
vapori;

6. "dispozitiv pentru controlul poluarii" inseamna acele componente ale unui vehicul care
controleaza si/sau limiteaza emisiile la teava de evacuare;

7. "sistem de diagnosticare la bord (OBD)" inseamna un sistem aflat la bordul unui vehicul
sau conectat la un motor, capabil sa detecteze defectiuni si, daca este cazul, sa indice
aparitia acestora printr-un sistem de alarma, sa identifice zona probabila a defectiunii prin
intermediul unor informatii stocate in memoria unui calculator si sa comunice informatiile
respective in exterior;

8. "strategie de invalidare" inseamna o strategie de control al emisiilor care reduce
eficienta controalelor emisiilor in cadrul unor conditii de mediu sau de functionare ale
motorului, intalnite in timpul functionarii normale a motorului sau in afara procedurilor de
testare pentru omologarea de tip;

9. "dispozitiv de origine pentru controlul poluarii" inseamna un dispozitiv sau ansamblu de
dispozitive pentru controlul poluarii in cazul carora se aplica omologarea de tip efectuata
pentru vehiculul respectiv;

10. "dispozitiv de schimb pentru controlul poluarii" inseamna un dispozitiv sau un
ansamblu de dispozitive menite sa inlocuiasca un dispozitiv de origine pentru controlul
poluarii, care poate fi omologat ca unitate tehnica separata, astfel cum este definita la
articolul 3 punctul 25 din Directiva 2007/46/CE;

11. "informatii referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor" inseamna toate
informatiile necesare pentru diagnosticarea, efectuarea de lucrari de service, inspectia,
controlul periodic, repararea, reprogramarea, reinitializarea sau sprijinul pentru
diagnosticarea la distanta a parametrilor vehiculului si pe care producatorii le furnizeaza
distribuitorilor si reparatorilor agreati, inclusiv toate modificarile si completarile ulterioare
ale acestor informatii. Aceste informatii cuprind toate informatiile necesare referitoare la
montarea pieselor sau echipamentelor la vehicule;

12. "producator" inseamna persoana sau organismul responsabil in fata autoritatii de
omologare pentru toate aspectele legate de procedura de omologare de tip sau de
autorizare si pentru garantarea conformitatii productiei. Aceasta persoana sau acest
organism nu trebuie neaparat sa ia parte la toate etapele constructiei vehiculului,
sistemului, componentei sau a unitatii tehnice separate care face obiectul procesului de
omologare;

13. "operator independent" inseamna intreprinderi, altele decat distribuitorii si reparatorii
agreati, care sunt implicate, in mod direct sau indirect, in repararea sau intretinerea
autovehiculelor, in special reparatori, producatori sau distribuitori de echipamente pentru
reparatii, dispozitive sau piese de schimb, editori de informatii tehnice, cluburi
automobilistice, operatori de asistenta rutiera, operatori care ofera servicii de inspectie si
testare, operatori care ofera cursuri de formare pentru instalatori, producatori si reparatori
de echipament pentru vehicule alimentate cu carburanti alternativi;
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14. "vehicul alimentat cu carburanti alternativi" inseamna un vehicul proiectat astfel incat
sa poata sa functioneze cu cel putin un tip de carburant care poate fi fie de natura
gazoasa, la presiunea si temperatura atmosferica, fie derivat din uleiuri in principal
neminerale;

15. "masa de referinta" reprezintd masa vehiculului in miscare minus masa uniforma a
conducatorului auto (75 kg) majorata cu o masa uniforma de 100 kg;

II‘I‘

16. "interventie" inseamna inactivarea, ajustarea sau modificarea sistemului de control al
emisiilor sau a sistemului de propulsie al vehiculului, inclusiv a oricaror elemente de
software sau de control logic ale respectivelor sisteme, care conduce, intentionat sau nu,
la scaderea performantei vehiculului privind emisiile.

Comisia poate adapta definitia de la primul paragraf punctul 7 pentru a reflecta progresul
tehnic al sistemelor OBD. Masura respectiva, destinata sa modifice elemente neesentiale
ale prezentului regulament, se adopta in conformitate cu procedura de reglementare cu
control mentionata la articolul 13 alineatul (2).

Articolul 4
Obligatiile producatorilor

(1) Producatorii trebuie sa demonstreze ca toate vehiculele noi comercializate,
inmatriculate sau puse in functiune in cadrul Comunitatii, toate motoarele noi
comercializate sau puse in functiune in cadrul Comunitatii si toate dispozitivele de control
al poluarii care necesita omologare de tip in conformitate cu articolele 8 si 9, care sunt
comercializate sau puse in functiune in cadrul Comunitatii, sunt omologate de tip in
conformitate cu prezentul regulament si cu masurile sale de punere in aplicare.

(2) Producatorii asigura respectarea procedurilor de omologare de tip privind verificarea
conformitatii productiei, a durabilitatii dispozitivelor pentru controlul poluarii si a
conformitatii in functionare.

in afard de aceasta, méasurile tehnice adoptate de catre producator trebuie sa fie de asa
natura incat sa garanteze limitarea efectiva a gazelor la teava de evacuare si a emisiilor
evaporative, in conformitate cu prezentul regulament si cu masurile sale de punere in
aplicare, pe toata durata de viata normala a vehiculelor si in conditii de utilizare normale.

in acest sens, kilometrajul si perioada de timp de referintd in care testele pentru
durabilitatea dispozitivelor de control al poluarii intreprinse pentru omologarea de tip si
testarea conformitatii vehiculelor sau motoarelor aflate in functionare urmeaza sa se
desfasoare, sunt urmatoarele:

(a) 160000 km sau cinci ani, oricare survine prima, in cazul motoarelor destinate montarii
pe vehicule de categoria M1, N1 si M2;

(b) 300000 km sau sase ani, oricare survine prima, in cazul motoarelor destinate montarii
pe vehicule de categoria N2, N3 avand o masa maxima admisa tehnic de cel mult 16 tone
si M3 clasa |, clasa Il, clasa A si clasa B avand o masa maxima admisa tehnic de cel mult
7,5 tone;

(c) 700000 km sau sapte ani, oricare survine prima, in cazul motoarelor destinate montarii
pe vehicule de categoria N3 avand o masa maxima admisa tehnic de peste 16 tone si M3,
clasa Il si clasa B, avand o masa maxima admisa tehnic de peste 7,5 tone.

(3) Comisia stabileste procedurile si cerintele specifice pentru aplicarea alineatelor (1) si
(2) din prezentul articol. Masurile respective, destinate sa modifice elemente neesentiale
ale prezentului regulament, printre altele prin completarea acestuia, se adopta in
conformitate cu procedura de reglementare cu control mentionata la articolul 13 alineatul

2).



Articolul 5
Cerinte si incercari
(1) Producatorii trebuie sa asigure conformitatea cu limitele de emisii stabilite la anexa I.

(2) Producatorii echipeaza vehiculele si motoarele astfel incat componentele care ar putea
influenta emisiile sa fie proiectate, construite si asamblate in asa fel incat sa permita
vehiculului sau motorului, Tn conditii de utilizare normala, sa respecte prezentul
regulament si masurile sale de punere in aplicare.

(3) Folosirea strategiilor de invalidare care reduc eficienta sistemelor de control a emisiilor
este interzisa.

(4) Comisia adopta masurile de punere in aplicare a prezentului articol, inclusiv masuri
care vizeaza:

(a) emisiile la teava de evacuare, inclusiv ciclurile de incercare, utilizarea de sisteme
portabile de masurare a emisiilor in vederea verificarii emisiilor reale provenite de la
vehicule in timpul functionarii, verificarea si limitarea emisiilor in afara ciclului, stabilirea de
valori limita pentru numarul particulelor, asigurand, in acelasi timp, respectarea
obiectivelor ambitioase existente in materie de mediu, precum si emisiile la turatia de mers
in gol;

(b) emisiile de carter;

(c) sistemele OBD si performanta in functionare a dispozitivelor pentru controlul poluarii;

(d) durabilitatea dispozitivelor pentru controlul poluarii, dispozitivele de schimb pentru
controlul poluarii, conformitatea in functionarea motoarelor si a vehiculelor, conformitatea
productiei si inspectiile tehnice;

(e) emisiile de CO2 si consumul de carburanti;

(f) acordarea extinderii omologarilor de tip;

(g) echipamentul de incercare;

(h) carburantii de referinta, cum ar fi benzina, motorina, carburantii gazosi si
biocarburantii, cum ar fi bioetanolul, biomotorina si biogazul;

(i) masurarea puterii motorului;
(j) functionarea si regenerarea corecte ale dispozitivelor de control al poluarii;

(k) prevederi specifice pentru a asigura operarea corecta a masurilor de control al NOx;
astfel de dispozitii trebuie sa asigure ca vehiculele nu pot functiona daca masurile de
control al emisiilor de NOx sunt nefunctionale, de exemplu, din cauza lipsei oricarui reactiv
necesar, a recircularii incorecte a gazelor de esapament (RGE) sau a dezactivarii RGE.

Masurile respective, destinate sa modifice elemente neesentiale ale prezentului
regulament, printre altele prin completarea acestuia, se adopta in conformitate cu
procedura de reglementare cu control mentionata la articolul 13 alineatul (2).

Articolul 6
Accesul la informatie

(1) Producatorii trebuie sa ofere acces nelimitat si standardizat pentru operatorii
independenti la informatiile privind OBD ale vehiculelor, la diagnosticare si alte
echipamente, la instrumente, inclusiv la orice software relevant, precum si la informatiile
privind repararea si intretinerea vehiculelor.

Producatorii furnizeaza o structura standardizata, sigura si la distanta pentru a permite
reparatorilor independenti sa realizeze operatii care implica accesul la sistemul de
siguranta al vehiculului.



in cazul omologarii de tip cu mai multe etape, producatorul responsabil pentru respectiva
omologare de tip este responsabil si pentru transmiterea de informatii privind repararea,
referitoare la etapa respectiva, atat catre producatorul final, cat si catre operatorii
independenti. Producatorul final este responsabil pentru transmiterea informatiilor privind
intregul vehicul operatorilor independenti.

Se aplica mutatis mutandis articolele 6 si 7 din Regulamentul (CE) nr. 715/2007.

Pana la adoptarea standardului corespunzator, de exemplu prin intermediul CEN,
informatiile privind OBD ale vehiculelor si informatiile referitoare la repararea Ssi
intretinerea vehiculelor sunt prezentate intr-un mod usor accesibil si nediscriminatoriu.

Informatiile respective ar trebui sa fie publicate pe site-urile de Internet ale producatorilor
sau, daca acest lucru nu este posibil datorita naturii informatiilor, intr-un alt format
adecvat.

(2) Comisia stabileste si actualizeaza, pentru punerea in aplicare a alineatului (1),
specificatiile tehnice corespunzatoare privind modul in care informatiile privind OBD ale
vehiculelor si informatiile privind repararea si intretinerea vehiculelor trebuie furnizate.
Comisia tine seama de actuala tehnologie a informatiei, de progresele tehnologice in
materie de vehicule care se intrevad, de standardele ISO in vigoare si de posibilitatea
existentei unui standard 1SO la nivel mondial.

Comisia poate adopta alte masuri necesare pentru punerea in aplicare a alineatului (1).

Masurile respective, destinate sa modifice elemente neesentiale ale prezentului
regulament, printre altele prin completarea acestuia, se adopta in conformitate cu
procedura de reglementare cu control mentionata la articolul 13 alineatul (2).

Articolul 7
Obligatii privind sistemele care utilizeaza un reactiv consumabil

(1) Producatorii, reparatorii si operatorii de vehicule nu modifica sistemele care utilizeaza
un reactiv consumabil.

(2) Operatorii de vehicule se asigura ca vehiculele nu sunt conduse fara un reactiv
consumabil.

Articolul 8
Calendarul privind punerea in aplicare a omologarii de tip a vehiculelor si motoarelor

(1) De la 31 decembrie 2012, autoritatile nationale refuza acordarea omologarii CE de tip
sau a omologarii nationale de tip, din motive legate de emisii, cu privire la tipurile noi de
vehicule sau motoare care nu respecta prevederile prezentului regulament si masurile sale
de punere in aplicare.

Certificatele tehnice de omologare de tip care corespund etapelor anterioare Euro VI
privind emisiile pot fi acordate vehiculelor si motoarelor destinate exportului in tari terte, cu
conditia ca aceste certificate sa precizeze clar ca vehiculele si motoarele vizate nu pot fi
introduse pe piata comunitara.

(2) De la 31 decembrie 2013, in cazul vehiculelor noi care nu respecta prevederile
prezentului regulament si masurile sale de punere in aplicare, autoritatile nationale nu mai
considera valabile certificatele de conformitate, in sensul articolului 26 din Directiva
2007/46/CE si, pe baza argumentelor privind emisiile, interzic Tinregistrarea,
comercializarea si punerea in functiune a unor astfel de vehicule.

De la aceeasi data si cu exceptia cazului Tnlocuirii motoarelor pentru vehiculele aflate in
functiune, autoritatile nationale interzic comercializarea sau folosirea noilor motoare care
nu sunt conforme cu prevederile prezentului regulament si cu masurile sale de punere in
aplicare.



(3) Fara a aduce atingere alineatelor (1) si (2) din prezentul articol si sub rezerva intrarii in
vigoare a masurilor de punere in aplicare mentionate la articolul 4 alineatul (3), la articolul
5 alineatul (4) si la primul paragraf din articolul 6 alineatul (2), in cazul in care un
producator solicita, autoritatile nationale nu pot, pe baza argumentelor privind emisiile
provenite de la vehicule, refuza acordarea omologarii CE de tip sau a omologarii nationale
de tip pentru un nou tip de vehicul sau motor sau interzice inregistrarea, comercializarea
sau punerea in functiune a unui vehicul nou sau comercializarea sau utilizarea noilor
motoare, atunci cand vehiculul sau motoarele vizate respecta prevederile prezentului
regulament si masurile sale de punere in aplicare.

Articolul 9
Obligatiile statelor membre privind omologarea de tip a pieselor de schimb

in cazul dispozitivelor noi de schimb pentru controlul poludrii concepute pentru a fi montate
pe vehiculele omologate in conformitate cu prezentul regulament si cu masurile sale de
punere in aplicare, se interzice vanzarea sau montarea acestora la un vehicul, daca
acestea nu apartin unui tip caruia i s-a acordat omologarea de tip in conformitate cu
prezentul regulament si cu masurile sale de punere in aplicare.

Articolul 10
Stimulente financiare

(1) Sub rezerva intrarii in vigoare a masurilor de punere in aplicare a prezentului
regulament, statele membre pot oferi stimulente financiare care se aplica autovehiculelor
in productie de serie, care respecta prevederile prezentului regulament si masurile sale de
punere in aplicare.

Stimulentele respective se aplica tuturor vehiculelor noi introduse pe piata statului membru
vizat, care respecta prevederile prezentului regulament si masurile sale de punere in
aplicare. Cu toate acestea, acestea inceteaza sa se aplice la 31 decembrie 2013 cel
tarziu.

(2) Sub rezerva intrarii in vigoare a masurilor de punere in aplicare a prezentului
regulament, statele membre pot acorda stimulente financiare pentru adaptarile necesare
respectarii valorilor limita ale emisiilor, stabilite in anexa | pentru vehiculele in functiune, si
pentru eliminarea vehiculelor care nu sunt conforme cu prezentul regulament Si cu
masurile sale de punere in aplicare.

(3) Pentru fiecare tip de autovehicul, stimulentele financiare mentionate la alineatele (1) si
(2) nu depasesc costurile suplimentare aferente dispozitivelor tehnice utilizate pentru a
asigura respectarea valorilor limita de emisii prevazute in anexa |, inclusiv costurile pentru
montarea acestora la vehicule.

(4) Comisia este informata in timp util cu privire la planurile de introducere sau modificare
a stimulentelor financiare prevazute la alineatele (1) si (2).

Articolul 11

Sanctiuni

(1) Statele membre stabilesc dispozitiile privind sanctiunile aplicabile pentru incalcarea
dispozitiilor prezentului regulament si a masurilor sale de punere in aplicare si iau toate
masurile necesare pentru a garanta executarea acestora. Sanctiunile prevazute trebuie sa
fie eficiente, proportionale si cu caracter de descurajare. Statele membre notifica aceste
dispozitii Comisiei pana la 7 februarie 2011, precum si orice modificare ulterioara privind
aceste dispozitii in termenul cel mai scurt.

(2) Tipurile de incalcari din partea producatorilor care fac obiectul unei sanctiuni includ:
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(a) fals in declaratii in timpul procedurilor de omologare sau al procedurilor de rechemare
in fabrica;

(b) falsificarea rezultatelor incercarilor privind omologarea de tip sau privind conformitatea
in functionare;

(c) nedeclararea datelor sau a specificatiilor tehnice care ar putea duce la rechemarea in
fabrica sau retragerea omologarii de tip;

(d) utilizarea strategiilor de invalidare;
(e) refuzul de a acorda accesul la informatii.

Tipurile de incalcari din partea producatorilor, reparatorilor si operatorilor de vehicule care
fac obiectul unei sanctiuni includ modificarea sistemelor de control al emisiilor de NOx.
Acestea includ, de exemplu, interventii asupra sistemelor care utilizeaza un reactiv
consumabil.

Tipurile de incalcari comise de operatorii de vehicule care fac obiectul unei sanctiuni
includ conducerea unui vehicul fara reactiv consumabil.

Articolul 12

Redefinirea specificatiilor

(1) Dupa incheierea partilor relevante ale PMP al ONU-CEE, desfasurat sub auspiciile
Forumului mondial pentru armonizarea reglementarilor in domeniul autovehiculelor,

Comisia ia urmatoarele masuri, dar fara a scadea nivelul privind protectia mediului Tn
cadrul Comunitatii:

(a) introducerea unui control suplimentar asupra emisiilor de particule la valorile limita in
functie de numarul particulelor stabilite la un nivel corespunzator fata de tehnologiile
folosite la momentul respectiv, pentru a respecta limita privind masa de particule;

(b) adoptarea procedurii de masurare pentru numarul particulelor.

Fara a reduce nivelul de protectie a mediului din cadrul Comunitatii, Comisia specifica, de
asemenea, o valoare limita pentru emisiile de NO2 in plus fata de valoarea totala pentru
emisiile de NOx, dupa caz. Limita pentru emisiile de NO2 se stabileste la un nivel care sa
reflecte performanta tehnologiilor existente la momentul respectiv.

Masurile respective, destinate sa modifice elemente neesentiale ale prezentului
regulament, printre altele prin completarea acestuia, se adopta in conformitate cu
procedura de reglementare cu control mentionata la articolul 13 alineatul (2).

(2) Comisia stabileste factorii de corelare dintre Testul european in ciclu tranzitoriu (ETC)
si Testul european in mod stabilizat (ESC), astfel cum sunt descrise in Directiva
2005/55/CE, si ciclurile de conducere tranzitorii globale (WHTC) si ciclurile de conducere
in regim stabilizat globale (WHSC) si adapteaza valorile limita in acest scop. Masurile
respective, destinate sa modifice elemente neesentiale ale prezentului regulament, printre
altele prin completarea acestuia, se adopta in conformitate cu procedura de reglementare
cu control mentionata la articolul 13 alineatul (2).

(3) Comisia supune analizei procedurile, incercarile si cerintele mentionate la articolul 5
alineatul (4), precum si ciclurile de incercare efectuate pentru masurarea emisiilor.

Daca in urma analizei se constata ca procedurile, testele si cerintele nu mai sunt adecvate
sau nu mai reflecta emisiile reale, acestea se adapteaza astfel incat sa reflecte in mod
adecvat emisiile generate de circulatia reala pe sosea. Masurile respective, destinate sa
modifice elemente neesentiale ale prezentului regulament, printre altele prin completarea
acestuia, se adopta in conformitate cu procedura de reglementare cu control mentionata
la articolul 13 alineatul (2).
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(4) Comisia supune analizei poluantii enumerati la punctul 2 din articolul 3. in cazul in care
Comisia considera necesara reglementarea emisiilor de poluanti suplimentari, aceasta
prezinta Parlamentului European si Consiliului o propunere de modificare a prezentului
regulament.

Articolul 13
Procedura comitetului

(1) Comisia este asistata de Comitetul tehnic — autovehicule (CTAV) instituit prin articolul
40 alineatul (1) din Directiva 2007/46/CE.

(2) Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplica articolul 5a alineatele (1)-(4)
si articolul 7 din Decizia 1999/468/CE, avand in vedere dispozitiile articolului 8 din
respectiva decizie.

Articolul 14

Punerea in aplicare

Comisia adopta, pana la 1 aprilie 2010, masurile de punere in aplicare mentionate la
articolul 4 alineatul (3), articolul 5 alineatul (4), articolul 6 alineatul (2) si articolul 12
alineatul (1) literele (a) si (b).

Articolul 15

Modificarea Regulamentului (CE) nr. 715/2007

Regulamentul (CE) nr. 715/2007 se modifica dupa cum urmeaza:

1. Articolul 5 alineatul (3) se modifica dupa cum urmeaza:

(i) dupa litera (h) se elimina cuvantul "si";

(i) se adauga urmatoarea litera:

"(j) masurarea puterii motorului."

2. La articolul 14, se elimina alineatul (6).

Articolul 16

Modificarea Directivei 2007/46/CE

Anexele IV, VI si Xl la Directiva 2007/46/CE se modifica in conformitate cu anexa Il la
prezentul regulament.

Articolul 17
Abrogare

(1) Directivele 80/1269/CEE, 2005/55/CE si 2005/78/CE se abroga de la data de 31
decembrie 2013.

(2) Trimiterile la directivele abrogate se interpreteaza ca trimiteri la prezentul regulament.
Articolul 18
Intrarea in vigoare

Prezentul regulament intra in vigoare in a douazecea zi de la data publicarii in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament se aplica de la #august-2009 31 decembrie 2012. Cu toate
acestea, articolul 8 alineatul (3) si articolul 10 se aplica de la 7 august 2009, iar punctul 1
litera (a) subpunctul (i), punctul 1 litera (b) subpunctul (i), punctul 2 litera (a), punctul 3
litera (a) subpunctul (i), punctul 3 litera (b) subpunctul (i), punctul 3 litera (c) subpunctul (i),
punctul 3 litera (d) subpunctul (i) si punctul 3 litera (e) subpunctul (i) din anexa Il se aplica
de la 31 decembrie 2013.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate
statele membre.
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Adoptat la Bruxelles, 18 iunie 2009.
Pentru Parlamentul European
Presedintele

H.-G. Pottering

Pentru Consiliu

Presedintele

S. Fiile

[11JO C 211, 19.8.2008, p. 12.

[2] Avizul Parlamentului European din 16 decembrie 2008 (nepublicat inca in Jurnalul
Oficial) si Decizia Consiliului din 8 iunie 2009.

[3] JO L 263, 9.10.2007, p. 1.
[4] JO L 242, 10.9.2002, p. 1.
[5] JO L 375, 31.12.1980, p. 46.
[6] JO L 171, 29.6.2007, p. 1.

[7] Directiva 2005/55/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 28 septembrie 2005
privind apropierea legislatiilor statelor membre cu privire la masurile care trebuie luate
impotriva emisiilor de gaze si de particule poluante provenite de la motoarele cu aprindere
prin comprimare utilizate la vehicule si impotriva emisiilor de gaze poluante provenite de la
motoarele cu aprindere prin scanteie alimentate cu gaz sau cu gaz petrolier lichefiat
utilizate la vehicule (JO L 275, 20.10.2005, p. 1).

[8] Directiva 2005/78/CE a Comisiei din 14 noiembrie 2005 de aplicare a Directivei
2005/55/CE si de modificare a anexelor I, I, 1ll, IV si VI la aceasta (JO L 313, 29.11.2005,
p. 1).

[91JO L 184, 17.7.1999, p. 23.

ANEXA |

Limitele de emisie Euro VI
Nota:

Pl = aprindere prin scanteie.
Cl = aprindere prin compresie.
[11[2] [3]

| Valori limita |

CO (mg/kWh) | THC (mg/kWh) | NMHC (mg/kWh) | CH4 (mg/kWh) | NOX [1] (mg/kWh) |
NH3 (ppm) | masa PM (mg/kWh) | numar PM [2] (#/kWh) |

ESC (CI)| 1500 | 130 ||| 400 | 10|10 ||

ETC (Cl)| 4000 | 160 ||| 400 | 10|10 ||

ETC (PI)| 4000 || 160 | 50040010 10|

WHSC [3][[I[]11T]

WHTC B[ [[[T1]]]

[1] Nivelul admis de componenta NO2 in valoarea limita de NOx poate fi definit ulterior.
[2] Un standard numeric urmeaza a fi definit ulterior, pana cel tarziu la 1 aprilie 2010.

[3] Valorile limita referitoare la WHSC si WHTC care inlocuiesc valorile limita referitoare la
ESC si ETC vor fi introduse ulterior, dupa stabilirea factorilor de corelare privind ciclurile
actuale (ESC si ETC), nu mai tarziu de 1 aprilie 2010.
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ANEXA 11

Modificarea Directivei 2007/46/CE

Directiva 2007/46/CE se modifica dupa cum urmeaza:

1. Tn anexa IV, partea | se modificd dup& cum urmeaza:

(a) tabelul se modifica dupa cum urmeaza:

(i) punctele 40 si 41 se eliming;

(i) se insereaza urmatorul punct:

Subiect | Referinta actului de reglementare | Trimiterea la Jurnalul Oficial | Aplicabilitate |
M1 |M2|M3|N1|N2|N3|0O1]02|03|04|

"41aEmisii (Euro VI) vehicule grele/acces la informatii | Regulamentul (CE) nr. 595/2009 |
JOL 188, 18.7.2009, p. 1 | X12 | X12 | X | X12 | X12 | X" | | | | |

(iii) se adauga urmatoarea nota:

"(12) Pentru vehicule cu o masa de referinta mai mare de 2610 kg care nu sunt omologate
(la cererea producatorului si cu conditia ca masa de referinta sa nu depaseasca 2840 kg)
in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 715/2007.";

(b) Tn apendice, tabelul se modifica dupa cum urmeaza:

(i) punctele 40 si 41 se eliming;

(i) se insereaza urmatorul punct:

| Subiect | Referinta actului de reglementare | Trimiterea la Jurnalul Oficial | M1 |

"41a | Emisii (Euro VI) vehicule grele, cu exceptia intregului set de cerinte privind OBD si
accesul la informatii/acces la informatii | Regulamentul (CE) nr. 595/2009 | JO L 188,
18.7.2009, p. 1 | A" |

2. In apendicele la anexa VI, tabelul se modificd dupd cum urmeaza:

(a) punctele 40 si 41 se elimina;

(b) se insereaza urmatorul punct:

Subiect | Referinta actului de reglementare | Modificat prin | Aplicabil la variantele |

"41aEmisii (Euro VI) vehicule grele/acces la informatii | Regulamentul (CE) nr. 595/2009" |
|

3. Anexa Xl se modifica dupa cum urmeaza:

(a) in apendicele 1, tabelul se modifica dupa cum urmeaza:
(i) punctele 40 si 41 se elimina;

(i) se insereaza urmatorul punct:

Articol nr. | Subiect | Referinta actului de reglementare | M1 < 2500 (1) kg | M1 > 2500 (1)
kg | M2 | M3 |

"41a | Emisii (Euro VI) vehicule grele/acces la informatii | Regulamentul (CE) nr. 595/2009
|G+H|G+H|G+H|G+H"|

(b) Tn apendicele 2, tabelul se modifica dupa cum urmeaza:
(i) punctele 40 si 41 se eliming;
(ii) se introduce urmatorul punct:

Articol nr. | Subiect | Referinta actului de reglementare | M1 | M2 | M3 | N1 | N2 | N3 | O1 |
02|03 |04 |
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"41a | Emisii (Euro VI) vehicule grele/acces la informatii | Regulamentul (CE) nr. 595/2009
| XXX XXX [

(c) in apendicele 3, tabelul se modifica dupa cum urmeaza:
(i) punctele 40 si 41 se eliming;

(i) se introduce urmatorul punct:

Articol nr. | Subiect | Referinta actului de reglementare | M1 |

"41a | Emisii (Euro VI) vehicule utilitare grele/acces la informatii | Regulamentul (CE) nr.
595/2009 | X" |

(d) Tn apendicele 4, tabelul se modifica dupa cum urmeaza:
(i) punctele 40 si 41 se eliming;
(i) se insereaza urmatorul punct:

Articol nr. | Subiect | Referinta actului de reglementare | M2 | M3 | N1 | N2 | N3 | O1 | O2 |
03|04 |

"41a | Emisii (Euro VI) vehicule grele/acces la informatii | Regulamentul (CE) nr. 595/2009
|HIHIH[H[H"[[]]]

(e) in apendicele 5, tabelul se modifica dupa cum urmeaza:

(i) punctele 40 si 41 se eliming;

(i) se insereaza urmatorul punct:

Articol nr. | Subiect | Referinta actului de reglementare | Macara mobila din categoria N3 |

"41a | Emisii (Euro VI) vehicule grele/acces la informatii | Regulamentul (CE) nr. 595/2009
| V"

Rectificare la Requlamentul (CE) nr. 595/2009 al Parlamentului European si al
Consiliului din 18 iunie 2009 privind omologarea de tip a autovehiculelor si a motoarelor cu
privire la emisiile provenite de la vehicule grele (Euro VI) si accesul la informatii privind
repararea si intretinerea vehiculelor si de modificare a Regulamentului (CE) nr. 715/2007
si a Directivei 2007/46/CE si de abrogare a Directivelor 80/1269/CEE, 2005/55/CE si
2005/78/CE

(Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 188 din 18 iulie 2009)
La pagina 9, articolul 18 al doilea paragraf prima teza:

in loc de:

"Prezentul regulament se aplica de la 7 august 2009.",

se va citi:

"Prezentul regulament se aplica de la 31 decembrie 2012."
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