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Am trecut de fundul gropii?

Daci era si ii credem pe ai nogtri alesi,
nici crizd nu avem $i nici mdsuri anticriza nu
trebuie luate. $i chiar si aga se §i intAmpli:
majoritatea celorlalte tiri europene au luat
misuri preventive in fata crizei economice
globale si, fie au alocat fonduri serioase
pentru dezvoltarea infrastructurii, fie au
luat masuri de diminuare a fiscalititii in pe-
rioada 2009-2010, tocmai pentru a-si pro-
teja companiile si a le ajuta si treacd peste
momentele dificile din prezent, in timp ce
doar Romania i Ungaria au indsprit taxa-
rea: la noi prin impozit forfetar, iar la ve-
cini prin cregterea valorii TVA.

Daci ascultati autorititile din Romania,
criza asta, daci cumva existi si pe la noi, ei
bine, ¢ ca §i trecutd. Acum, ca si-si pund
in valoare priceperea, guvernantii spun ci
tocmai datoritd ,,super-misurilor” luate de
ei, criza fuge din Roménia. O singuri voce
din acest cor al vinitorilor de pozitii inalte
in statul romin, incearci si minimizeze
efectele negative ale pietii: guvernatorul Bancii Nationale. De
fiecare datd cand guvernatorul spune pariati pe leu, leul este in
pragul deprecierii, iar indemnul lui este tocmai ca populatia care
ii urmeazi sfatul s ajute un pic la restabilirea echilibrului, greu de
obtinut doar de citre banca centrali, tocmai datoritd faptului ci
forta acesteia este limitatd in contextul unei piete debusolate.

Daci triiti prin televizor si radio, sunteti niste fericiti: mai aveti
un pic si sunteti convingi ¢i a trecut criza! Daci sunteti ancorati
in realitate, vedeti ci, majoritatea marilor companii cu activititi
de productic in Romania, continui si i§i reduci activitatea, si
plece pe alte meleaguri sau si inchidd pravilia pentru perioade
mai scurte sau nedefinite.

Banii luati de la FMI - (nu de la femei, ci de la Fondul Mo-
netar International) nu reprezintd decit un efort al nostru, al
tuturor cetitenilor Roméniei, plititori de taxe §i impozite, pen-
tru mentinerea bunistirii bincilor striine din Romania. Cum?
Simplu: statul romén se imprumuti, BNR sub pretextul relansirii
creditirii lasd bincile striine si isi retragd parte din rezerva o-
bligatorie depusi la BNR, iar bincile striine trimit acasi la cle
toti banii recuperati de la BNR. $i cu relansarea creditirii cum
riméne? Riméine cum am stabilit: statul roman se imprumuti din
nou pe piata european, prin emitere de obligatiuni cu o dobanda
impresionantd, tocmai pentru a putea finanta deficitul bugetar
din acest an (adici ce cheltuie firi si aibi de unde), punind pariu
ci noi, contribuabilii din aceasti tard, suntem baieti capabili si
suficient de fraieri si plitim in viitor §i acest imprumut alituri de
dobanzile aferente.

Cum se vede criza de laaltii? La Forumul International de Trans-
port de la Leipzig, desfagurat in ultima siptimani din luna mai,
sub presedintia ministrului de transporturi din Turcia, alituri de
care au mai participat si ministri ai transporturilor din Germania,
Elvetia, Olanda, Federatia Rusi, Canada, Australia, Marea Bri-
tanie, Moldova, secretari de stat din SUA, Roménia, precum i
Antonio Tajani — Comisia Europeani, Jonathan Scheele - DG

Tren, Jan Kubis - secretar executiv sub secretar
general ONU, Eva Molnar - director divizie
transport ONU, dar §i reprezentantii unor
asociatii de renume in Europa: domnul Mar-
tin Marmy - secretar general IRU, domnul
Janusz Lacny - presedinte IRU, Umberto de
Pretto - secretar general adjunct IRU, Peter
Krausz - responsabil transport mirfuri IRU,
Menno Menist - directorul general NEA,
Susana Zammataro - director general ad-
junct IRE, conducerea asociatiilor de trans-
port din Bulgaria, Serbia, reprezentanti la
varf ai unor companii multinationale puter-
nice (Deutsche Bahn, TNT, DHL, Easyjet,
Air Berlin, Turkish Airlines, Neptune Ori-
ent Shipping), precum si profesori universi-
tari de la Oxford si din India.

Ei bine, oamenii acestia vorbesc despre
pericolul  protectionismului national in
aceste vremuri, care dincolo de micile avan-
taje pe care le-ar putea aduce pe termen scurt,
ar putea duce la efecte negative de proportii

pe termen lung, mai ales in contextul european, dar si in cel global.

Situatia este cu atit mai dificild cu cat politicile europene de evitare

a protectionismului national sunt extrem de dificil de explicat si

implementat la nivel national in contextul crizei care se adincegte.

Concluzia generald a fost ci economia globala va incepe si isi
revind la sfargitul lui 2010, in conditiile aplicirii unor politici
globale unitare, pAnd atunci singurele solutii functionale fiind
investitiile guvernamentale in infrastructuri — pun la lucru com-
paniile existente inainte ca acestea si se inchida sau si igi diminueze
serios activitatea, acest tip de investitie cu perioadd mare de amor-
tizare avind avantajul de a nu necesita un cumpiritor la finalizare
(spre deosebire de cele mai multe activititi de productie).

Desigur i aceastd perioadi va stimula dezvoltarea unor noi
tehnologii care si aduci o eficientd crescuti a utilizirii combusti-
bililor traditionali si care si permita utilizarea unor combustibili
alternativi acolo unde este posibil, insi implementarea acestor noi
tehnologii va dura circa 20 de ani in domenii precum aviatie si
maritim, dupd amortizarea tehnologiilor existente in prezent si
a celor care vor fi introduse in anii imediat urmitori, in paralel
cu utilizarea unor sisteme de platd pentru emisiile de dioxid
carbon produse de echipamentele de astizi — fiecare utilizator
cumpirind, cantitatea de dioxid de carbon emisi de echipamen-
tele utilizate. Asa cum a spus directorul general TNT, doud avi-
oane mari ale companiei care opereazi de doud ori pe siptiméni
Europa-China, polueazi mai mult decit cele 30.000 de vehicule
care opereazi in Europa intr-o siptimani.

O primi misuri roméneasci in directia buni: programul prima
casd. Poate acesta si aduci o schimbare majori? Desi e binevenit,
programul nu i poate ajuta pe cei care sunt deja someri sau in
pragul somajului, ci doar pe cei care au deja mai multe proprietiti.
E bine, insi cu o floare nu se face primivari.

Indiferent de ceea ce se vehiculeazd pe meleagurile mioritice,
probabilitatea mare de evolutie a economiei globale este in jos.
Puneti-va centura de siguranti: Coborarea continui!
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MINISTERUL TRANSPORTURILOR
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- Proiociul de Holdrdre privind Strategiei Nationale pentru
Rutierd 2009-2013, precum §i

- Projectul de Qrdin pentiu Tnlocuirea anexed la Ordinul minkstrulul transporturilor,
constructidor gl turismului fr. 2.156/2005 privind tarifele pentru prestaiile specifice
realizate de Autoritatea Rutiers Romank - A R.R.

La pregitirea documentelor fn vederea dezbateril la lucririle CDS am constatal cu
surprindere cf Promctl de Ordin pentru Inloculrea anexel la Ordinul minkstruli
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Ron Widdows, Neptune Orient Lines CEO, Jamal Saghir, Director « Energie, Transport si Apa Water », Banca Mondiala, Scott Price, DHL Express Europe
CEO, Matthias Ruete, Director General, Comisar European DG TREN, Martin Marmy, IRU Secretar General, Spyros Polemis, Presedinte ICS, Hans Rat,
Secretar General UITP, Carlos Grau Tanner, Director Afaceri Guvernamentale si Industrie, IATA, Johannes Ludewig, Director Executiv CER

Forumul este o platformi inter-guvernamentald
globali care a reunit 52 de Minigtri si 800 de delegati
din toatd lumea, reprezentanti din guverne, din indus-
trie precum i din comunitatea gtiintifici iar anul acesta
s-a desfigurat in Leipzig, Germania in perioada 26-29

Mai i a avut drept temi “Transport pentru o Econo-

mie Globali: Noi Provociri si Oportunititi”.
Au fost prezenti la forum Wolfgang Tiefensee Mi-

nistrul Transporturilor din Germani, domnul Binali
Yildirim, Ministrul Transporturilor din Turcia, Ray La-
Hood Secretar de Transport din USA, domnul Martin
Marmy Secretar General IRU (Uniunea Internationald
a Transportatorilor Rutieri), domnul Eusebiu Pis-
tru Secretar de Stat Ministerul Transporturilor din
Roménia, Antonio Tajani Vicepresedinte Comisia
European, lideri din industrie $i manageri de companii
precum Peter Bakker - CEO TNT, Olanda, Tim Clark

Emirates Airlines, Stelios Haji-Ioannou — Presedinte

Antonio Tajani Comisar European
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Ministrul Transporturilor din Turcia a prezidat ITF 2009

Easy Group, Joachim Hunold — CEO Air Berlin, Leif
Ostling — CEO Scania, Scott Price - DHL Europe Ex-
press, Rudiger Grube - CEO Deutsche Bahn. In acest
an India a primit statutul de membru deplin in Forum,
iar China a fost primiti cu drept de observator.

Discutiile din cadrul forumului gi-au propus si
rispundd la intrebari esentiale pentru economie si
pentru transporturi: Ce reprezintd criza economicd
actuald pentru globalizare?; Transportul si globaliza-
rea — Cine va cdstiga si cine va pierde?; Cum va afecta
criza imobiliarid globali programele de investitii din
transport?; Costuri mari de transport — Ce impact vor
avea pentru o economie globali?; Transportul este un
generator de globalizare sau este mai degrabi indus de
aceasta?



Janusz Lacny Pregedinte IRU, Radu Dinescu Secretar General UNTRR, Eusebiu Pistru Secretar de Stat Ministerul Transporturilor si

Infrastructurii Romania, Martin Marmy, Secretar General IRU, Eva Molnar Director Divizia de Transport UNECE.

Ministrii prezenti si-au exprimat ingrijorarea fati de situatia trans-
porturilor, grav afectate de recesiunea economici globala, transpor-
tul fiind esential pentru o economie de succes i pentru bunistarea
sociali.

Criza globali a avut un impact puternic asupra sectorului trans-
porturilor, prin reducerea fluxului de pasageri si de bunuri in intreaga
lume aducind constringeri grave producitorilor i transportatorilor,
fapt ce a avut consecinte pentru milioanele de persoane ce muncesc
sau depind de sectorul transporturilor in intreaga lume.

Analizind recesiunea economica, participantii au concluzionat ci
impactul acesteia, care a condus la o reducere dramatici a volumelor
de transport cu 20%, este posibil si nu fie inci la final.

Estimarea se bazeazi pe doud considerente: in primul rind riscul
politicilor protectioniste sau riscul restrictiilor financiare excesive,
politici si restrictii ce pot impiedica reaparitia relatiilor economice
dinaintea crizei, si in al doilea rAnd faptul ci criza poate reflecta si
chiar corecta dezechilibre globale, in special - dar nu in exclusivitate
— acelea dintre SUA i China. In plus, restabilirea anumitor echilibre
poate reduce cregterea intensititii comertului, reducere care la rindul
ci va afecta volumele de transport.

Comertul si pietele libere sunt cheia redresirii economice iar
misurile protectioniste nu reprezinti o solutie durabila. Pietele libere
au adus beneficii substantiale economiilor §i cetitenilor iar actuala
situatie economici nu va inversa tendinta de cregtere a globalizirii
si nici diviziunea internationald a muncii. Procesele de deschidere a
pietelor si competitia trebuie s continue, fiind concentrate in acelagi
timp pe cresterea calititii, echitate, siguranti si standarde de mediu.

Pentru a mentine pietele libere §i pentru a evita protectionismul
este nevoie de dereglementare, de reducere a controlului guvernelor
asupra pietelor, care va servi drept stimul permanent pentru economie.
Pictele de transport trebuie si fie deschise cooperirii internationale,
cu oportunititi pentru toate modurile de transport si pentru toate
regiunile. Insi competitia globali si problema reglementirilor nu este
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tratatd de o singuri institutie ci de Ministerele de Transport.

Dezvoltarea viitoare a lanturilor de aprovizionare va depinde de
pretul energiei si de pretul costurilor externe precum CO2 i cel mai
mult va depinde de capacitatea de a furniza servicii integrate. Trecerea
granitelor riméine in continuare o problemi importanti, deoarece
cauzeazi intArzieri i costuri aditionale.

Lanturile internationale de aprovizionare trebuie s3 fie securizate i
deincredere. Regulile coordonate si bazate pe analize de risc sunt vitale
pentru a ne asigura ca beneficiile economice si de siguranti s fie atinse
intr-un mod echitabil §i eficient. Trecerea granitelor are un potential
semnificativ pentru facilitarea comertului si cresterea eficientei.

Finantarea sectorului transporturilor va rimane o provocare, fiind
mereu un compromis intre fondurile existente si nevoile sectorului. Pe
termen lung fondurile publice disponibile sunt insuficiente pentru ne-
voile existente, iar transporturile se vor confrunta cu lipsa de fonduri.

In ceea ce priveste programele de stimulare, concluzia Forumu-
lui a fost ci desi multe dintre ele au componente legate de transport,
sunt necesare proiecte cu efect pe termen scurt, in special proiecte de
intretinere i imbundtitire a infrastructurii pentru a crea rapid locuri
de munci si pentru a rezolva blocajele cronice din multe tari.

Totodati este necesar sd existe i investitii in transport pe termen
lung si securizate. Desi este recunoscuti responsabilitatea guvernelor
in planificarea si finantarea infrastructurii in transport a fost sustinuti
importanta investitiilor private si a parteneriatelor public-private.

Guvernele pot promova si un transport durabil cu emisii scizute
de carbon, eficient din punct de vedere cost care si satisfaci nevoile
cetitenilor, companiilor si comunititii globale i care in acelagi timp va
face fati provocirilor viitorului pentru ci redresarea economici in sec-
torul transporturilor trebuie s3 fie in armonie cu mediul inconjuritor.

Concluziile de la Conferinta ONU privind schimbirile climaterice
COP 15 din Copenhaga si din alte organizatii precum IMO si ICAO
trebuie s3 intensifice actiunile pentru reducerea emisiilor din transport.

Participantii la forum au subliniat provocirile continue pentru care



trebuie si ne pregitim datoritd schimbrilor
climaterice. Astfel, dezvoltarea durabili in
sectorul transporturilor necesiti imbunatitiri
in directia eficientei economice, sigurantei,
impactului social si pentru protectia mediu-
lui insd este necesar sprijin financiar si sprijin
pentru operatori, industrie §i consumatori
pentru a reduce emisiile, asistentd pentru
inovatiile tehnologice.

Tot in
Internationali a Transportatorilor Rutieri (IRU)
a organizat un workshop cu tema Transportul
rutier poate contribui la redresarea economici
globali, presedintele IRU Janusz Lacny sub-
liniind faptul ci “transportul rutier poate intr-
adevir si contribuie la redresarea economici,
insi trebuie si fie sustinut prin masuri guverna-
mentale care trebuie luate urgent — masuri simi-
lare celor aplicate in cazul sectorului bancar - la
nivel national i international”

Liderii G20 sustin sprijinirea comertului
si transportului rutier, iar guvernele trebuie
si implementeze Anexa 8 a Conventiei
Internationale a ONU privind Armonizarea
Frontierelor si Controlul Vamal al Bunurilor.

Date guvernamentale si din industrie aratd
o scidere a activititii de transport de pani
la 50%, o dublare a falimentelor, o crestere
dramatici a somajului care a atins 140.000
de locuri de munci in UE, 120.000 in CSI si
200.000 in America de Nord prezentind un
tablou sumbru al transportului rutier.

Si sectorul transporturilor rutiere de
pasageri este afectat de sciderea cererii in
turism. Factorii de decizie la nivel local,
national si international trebuie si sprijine
industria prin eliminarea barierelor artifi-
ciale precum, interdictiile nejustificate la
intrarea in oragele turistice sau restrictiile de
timp de lucru si odihni nejustificate, tinAnd
cont de faptul ci autobuzele, autocarele si
taxiurile sunt alternative viabile de cilitorie
pentru viitor prin standardele de siguranta si
mediu - Graham Smith Vicepresedinte IRU

Autobuzele §i autocarele reprezinti al

cadrul  forumului  Uniunea

doilea mijloc de transport din lume dupi
“magina personald’, in Turcia de exemplu
90% din transportul de persoane se realizeazi
cu autobuze gi autocare. In anul 2008, 13 din
cele 27 state membre nu au inregistrat nici
un accident de autobuz, autocar cu victime.

Intre misurile necesare sprijinirii trans-
portului rutier sunt: introducerea de stimu-
lente pentru companii pentru vehicule sigure
si curate, modificarea legislatiei insolventei
pentru a permite companiilor de transport
aflate in dificultate economici si isi reduci
capacitatea §i si efectueze doar serviciile
generatoare de profit, sprijinirea institutiilor
financiare pentru a asigura linii de credit o-
peratorilor de transport, reducerea si reanali-
zarea taxelor curente, mentinerea pietelor
libere, intensificarea eforturilor de eliminare
a barierelor neo-protectionismului in trans-
portul rutier international.

Ceilalti vorbitori din cadrul workshop-
ului au prezentat teme la fel de importante
pentru transportul rutier. Dna Eva Molnar
a vorbit despre Liberalizarea si sprijinirea
transportului rutier de marfuri si pasageri
— caleidoscop global, precizind ci cele mai
competitive companii sunt localizate in
zonele unde costurile scizute de tranzactie
si timpul redus sunt dublate de previziune
si incredere deoarece transportatorii sunt
preocupati de conditiile de tranzit si de
trecere a granitelor.

Domnul Igor Rounov, Delegatul General
IRU in Regiunea CSI, a prezentat rezultatele
NELTI (Noua Initiativi de Transport Euro-
Asiaticd), proiect al IRU demarat in anul 2008
privind revitalizarea drumului matisii, stabili-
rea de conexiuni pentru transportul rutier intre
Asia Centrala si de Sud Est si Europa.

Infrastructura Euro-Asiatici nu este un
impediment major in calea transportului de
marfi, guvernele trebuie insi si se concen-
treze pe eliminarea barierelor i sprijinirea
migcirii camioanelor intre Europa si Asia in
spiritul unui parteneriat public privat real,

unde companiile nu vor primi tratament
special din partea statului, doar acelasi spri-
jin si echitate.

Un exemplu mentionat de PPP este
anuntul ficut recent de guvernul din Uzbeki-
stan de a construi mai multe centre logistice
multifunctionale cu regim special de taxare.
Astfel de centre pot deveni puncte regionale
de aprovizionare pentru bunurile transpor-
tate din Europa citre China si inapoi.

Se agteapti ca tot mai multe companii si
inteleagd beneficiile de a “merge citre est”
si vor beneficia de oportunititile create de
NELTT i de revitalizarea “drumului matisii”.

Transportul rutier este important, astizi
90% din bunuri (exprimate valoric) sunt
transportate rutier, iar 85% din volumele de
marfi (tone) sunt transportate pe distante
mai mici de 150 km, pentru care nu existi
alternative viabile. Doar 1% din volumele
de marfi (in tone), sunt transportate pe
distante mai mari de 1000 km.

Jack Short, Secretarul General al ITF (Fo-
rumul International de Transport), a spus ci
“In ciuda crizei financiare severe si a crizei eco-
nomice, precum i a posibilititii ca impactul
recesiunii si nu fie tranzitoriu, comunitatea
globali a transportatorilor este increzitoare
- ¢i prin consultare §i cooperare va aduce
schimbiri in sectorul transporturilor”

Forumul International de Transport va
asigura cadrul necesar Ministerelor pen-
tru a continua si lucreze impreuni la nivel
international.

Prezenta perioadd economici a fost vizuti
de participantii la forum ca o oportunitate de a
regAndi, revizui si de a reforma politicele, siste-
mele si tehnologiile pentru a stimula dezvolta-
rea citre un sistem de transport global eficient.

Inovatia va fi cheia succesului §i Minigtrii
au agreat ci va fi tema centrald a Forumului
2010 care se va desfisura tot in Leipzig sub
Pregedintia Canadei.
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Drumul Matasii - de la Viziune la Realitate

A-5-a Conferintd IRU privind transpor-
tul rutier, cu tema “Redeschiderea Drumu-
lui Mitisii: de la Viziune la Realitate”, a avut
loc in Alma-Ata Kazahstan in 11 §i 12 ijunie
2009 la Centrul de Conferinte Bakshasaray,
manifestare gizduitd de Uniunea Transpor-
tatorilor Rutieri Internationali din Republica
Kazahstan, Kazato, sub patronajul Ministeru-
lui Transporturilor si Comunicatiilor din Re-
publica Kazahstan.

Interesant este faptul ci numele oragului
derivi de la cuvantul “mir”, iar Alma Ata
este deseori tradus ca “full of apples” -plin
de mere.

Locatia conferintei nu a fost aleasi
intAmplitor, in secolele 10-14, agezirile de
pe teritoriul numit astizi Alma Ata erau pe

ruta comerciali a Drumului Mirisii.

Drumul Maitisii, format dintr-o retea
extinsd de drumuri comerciale de-a lungul
continentului Asiatic, ficAnd legitura intre
Estul, Sudul §i Vestul Asiei cu Peninsula
Arabi i Europa a jucat un rol important in
transportul bunurilor intre Europa §i Asia.

La conferintd au participat reprezentanti
ai asociatiilor de transport rutier din Europa,
Asiasi America. Delegatia Uniunii Nationale
a Transportatorilor Rutieri din Romania —
UNTRR a fost condusi de domnul Ion Lix-
andru - Vicepresedinte UNTRR.

Ion Lixandyu-Vicepresedinte UNTRR,

Roxana Radu-Reprezentant Afaceri Externe si Interne UNTRR, Martin Marmy-Secretar General IRU

Conferinta a debutat cu discursul
domnului  Abelgazy Kaliakparovich
Kussainov, Ministru la Transporturilor
si Telecomunicatiilor din Kazahstan
care a precizat cd prioritatea pentru
Kazakhstan pentru urmitorii 5 ani este
decizia de a crea un coridor transconti-
nental pentru transportul rutier intre
Europa de Vest si China de Vest.

Martin Marmy cu Abelgazy Kaliakparovich

Kussainov, Ministru  Transporturilor i
Comunicatiilor Kazakhstan si Serik Negme-

tovich Akbmetov, Vicepriministru

A fost realizat un studiu economic de
fezabilitate si existd deja un acord privind
creditele semnat cu 5 institutii financiare
globale (incluzind World Bank, EBRD,
ADB i IBD) pentru 3,5 miliarde USD.
Costul total al proiectului este de 7 mi-
liarde USD. In a doua jumitate a anului
2009 constructia va demara cu un buget
de peste 200 milioane.

“Existd insd o serie de probleme de
interes pentru toate tirile §i pentru
organizatiile internationale care trebuie
discutate precum: o compensare echi-
tabild pentru tiri pentru utilizarea in-



frastructurii lor, eliminarea barierelor fizice §i non-fizice, simplificarea
procedurilor de obtinere a vizelor si permiselor de trecere.”

In deschidere, au mai luat cuvantul domnul Janusz Lacny, Pregedintele
IRU si Makhsat Saktaganov, Presedintele KAZATO.

Domnul Janusz Lacny, Presedintele IRU a ardtat ci in aceastd
perioadi de crizd economici este imperativ si se caute noi oportunititi
de afaceri si si se promoveze si faciliteze transportul rutier, pentru ci
acesta si poatd conduce la redresare economici.

Domnul Makhsat Saktaganov, Presedintele KAZATO amentionat
ci transportul rutier trebuie sprijinit, iar pentru aceasta poate fi fo-
losit coridorul euro-asiatic care are o importantd deosebitd pentru
Kazakhstan. Transportatorii din Kazakhstan au costuri aditionale
de suportat datoriti infras-tructurii precare, conducénd la mai multe
cheltuieli pentru intretinerea autovehiculelor si pentru combustibil.

Domnul Antonio Tajani, Vicepregedinte si Comisar pentru Trans-
port la Comisia Europeand a transmis mesajul sdu citre participanti
printr-o inregistrare video precizand ci initiativa IRU este o initiativd
importanti care intiregte legiturile dintre Europa §i Asia. Oamenii
din Europa si Asia au o istorie comuni si aceasti initiativi ne di posi-
bilitatea de a ne prezenta produsele, noi in Asia i Asia in Europa.

Tot in prima zi a conferintei, Natalia Polunina, Directorul Depar-
tamentului de Asiguriri a Operatorilor din Transporturi, Ingosstrakh
a prezentat activitatea companiei Ingosstrakh — specializata pe asigu-
rarea mirfurilor rusesti in toati lumea, cu 60 de ani de experienti pe
piata nationali si in striindtate.

A doua parte a primei zile de conferinti a debutat cu prezentiri pe
tema “Imbunititirea conditiilor cadru ale operatiunilor de trans-
port rutier euro-asiatice”.

Primul vorbitor a fost dna Nora Neufeld, Legal A-ffairs Officer,
din partea OMC (Organizatici Mondiale a Comertului) care a pre-
cizat ¢ OMC sustine comertul iar riscurile pe care le poate avea
comertul in aceastd perioadd derivi din protectionism. Obiectivele
OMC sunt de scidere a costurilor de tranzactionare si de sprijinire a
miscirii libere a mirfurilor. In plus, dna Neufeld a spus i lumea se va
schimba cu siguranti daci Rusia va intra in OMC.

Au mai avut prezentiri Hong Wang Director, Divizia de Transport
si Comunicatii a Bincii de Dezvoltare Asiatice, Madan Regmi Direc-
torul Retelei de Autostrizi din Asia, Comisia Economici si Sociald
a NU pentru Asia si Pacific (UNESCAP), Martine Sophie Fouvez
Regional Advisor UNECE, Joannes de Ceuster, Directia Generala de
Justitie Libertate §i Securitate de la Comisia Europeani.

Conferintaa beneficiat de prezentaa 15 reprezentanti ai Ministere-
lor de Transport din tirile participante la eveniment, reprezentanti
care au participat la Intilnirea Ministrilor pentru facilitarea
comertului si transportului rutier de-a lungul drumului mitisii.

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romdnia

Ministrii de transport au semnat o declaratie comuni de angaja-
ment privind realizarea de actiuni in vederea:

-implementirii conventiilor Natiunilor Unite pentru transportul
rutier international, precum si a regulilor OMC pentru liberalizarea
si facilitarea tranzitului vamal, simplificarea documentelor i funda-
mentarea taxelor i tarifelor,

-semnirii de acorduri pentru facilitarea accesului la pictele de
transport rutier international, pentru sustinerea Conventiilor
internationale existente,

-coordondrii politicilor si strategiilor nationale si regionale in-
cluzand reteaua de drumuri si autostrizi, diseminarea de bune practici
si stabilirea de proiecte comune pentru adresarea nevoilor economi-
ilor continentale,

-introducerii de imbunititiri tehnologice, ceea ce va permite o
abordare multi-modali si dezvoltarea transportului combinat ori-
unde va fi posibil, inclusiv construirea de terminale mixte,

-cooperirii in sprijinirea transportului rutier prin inliturarea bari-
erelor cum sunt timpi mari de agteptare la frontiere, dificultitile in
obtinerea vizelor de citre soferii profesionisti, conditiile sociale, fis-
cale si legale nefavorabile care dduneazi operatiilor de transport rutier
dezvoltate pe baze comerciale de-a lungul Drumului Mitisii, ducind
astfel la o mai buni utilizare a infrastructurii si la reducerea presiunii
exercitate asupra porturilor supra-aglomerate din Asia si peste tot
prin lume.

Toti participantii au fost invitati si mobilizeze resurse pentru re-
vitalizarea Drumului Mitisii §i pentru promovarea transportului,
precum si pentru incurajarea cooperirii profesionale si politice intre
autorititi si sectorul transporturilor, pentru a indeplini obiectivele
acestei Declaratii.

Intilnirea delegatici UNTRR cu E.S. Ambasadorul Roméniei
in Republica Kazahstan

Delegatia UNTRR condusi de domnul Vicepresedinte Ion Lixan-
dru a avut in perioada Conferintei o intAlnire cu Excelenta Sa Dom-
nul Emil Rapcea, Ambasadorul Romaniei in Republica Kazahstan la
care a participat §i domnul Constantin Ghiti- Consilier Economic.
[ ——— B i i

|

Otilia Dragomir — manager PR UNTRR, lon Lixandru-Vicepresedinte
UNTRR 5i E.S. Domnul Ambasador Emil Rapcea

In cadrul intilnirii, Vicepresedintele UNTRR a prezentat ac-
tivitatea UNTRR i a discutat cu domnul Ambasador despre
oportunititile comerciale oferite de Kazahstan i despre posibilitatea
de a demara relatii economice cu parteneri din Kazahstan in dome-
niul transportului rutier. In cadrul reuniunii cu diplomatii romani
in Republica Kazahstan, delegatia UNTRR a abordat tematica des-
chiderii de noi rute pentru transportatorii rutieri citre Kazahstan si
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citre alte tari din regiune, aflate in aria de acreditare a Ambasadorului
roman, respectiv Republica Kargaza si in Republica Tadjikistan.
Urmare discutiilor purtate, UNTRR va transmite domnului
Ambasador materiale de prezentare ale asociatiei roméine si firmelor
membre interesate, spre a fi promovate in Kazahstan in vederea
identificirii de oportunititi de afaceri in aceasti zona.
Conferintaa debutat in ziua a 2-a cu o discutie in panel moderata

de Secretarul General Adjunct Umberto de Pretto, la care au partici-

LI
W W

pat Igor Rounov Delegat General IRU in Regiunea CIS; Menno M.
Menist, Director NEA; Eric Stewart, Camera de Comert a SUA;
Viadimir Florea, Presedinte, AITA — Moldova; Kakhramon Sy-
diknazarov, Presedinte, AIRCUZ - Uzbekistan; Haydar Ozkan,
Delegat General IRU - Delegatia Permanenti IRU in regiunea Ori-
entului Mijlociu - Istanbul; Huseyin Sandikci, Director, Karadeniz
Transport Co., Turcia.

©0000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000 o

In cadrul panelului a fost prezentat proiectul NELTI si raportul
final al proiectului.

Proiectul NELTT - Noua Initiativi de Transport Euro-asiatici, a fost
lansat de IRU (Uniunea Internationali a Transportatorilor Rutieri) in
urmi cu 9 luni in Tagkent - Uzbekistan.

Proiectul NELTT a permis evaluarea avantajelor i dezavantajelor
rutelor fostului drum al mitisii: Ruta de Nord, Centrali si de Sud
utilizind jurnalele de bord ale soferilor ce au realizat curse comerciale
pe aceste rute.

Studiul comparativ a fost realizat de institutul international de
cercetare in transport NEA si arati ci rutele NELTT permit realizarea
de transport rutier de mirfuri din Asia Centrali in Europa intr-un
interval de 10-18 zile in functie de originea si destinatia cursei.

Timpul de transport se mireste considerabil pe aceste rute la 490
km/zi pe ruta de Nord si la 360 km pe ruta Centrala sau de Sud. In
Europa distanta medie parcursi pe zi este de 750 km.

Principala sarcind a proiectului - care a fost implementat in colabo-
rare strinsi cu Asociatii Membre IRU din 8 tiri — a fost de a demara
transportul comercial regulat de la granita chineza in Asia Centrala si
pani in Europa. De la lansarea proiectului, transportatorii au parcurs
1.500 milioane de km §i au transportat 6.000 de tone din diferite
produse de-a lungul a 24 de giri.

Una dintre concluziile proiectului este ci infrastructura pe rutele
proiectului NELTT nu reprezintd un impediment major pentru
transportul rutier, existind insi alte blocaje care trebuie adresate de
guverne si de organismele de reglementare, transportul rutier avind
nevoie de o “unde verde” pentru migcarea camioanelor intre Europa
si Asia.

Principalele impedimente sunt timpii de asteptare la frontiere,
sectoarele de drum cu infrastructurd precari, controalele politiei i
inspectiile. In cazul rutei centrale, transportatorii trebuie si traverseze
si Marea Neagri si Marea Caspici, ceea ce contribuie, de asemenea, la
cresterea duratei de transport.

Roxana Radu - Reprezentant Afaceri Externe si Interne UNTRR
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Din punct de vedere al costului, cele trei rute sunt aseminitoare,
iar costurile cu combustibilul reprezintd 70% din costul cursei, ur-
mate de plitile pentru trecerea granitelor si alte costuri oficiale.

40% din timpul de cilitorie este pierdut cu timpii de agteptare la
fronticre. Astfel, Turcia si Georgia au dezvoltat impreuni un model
comun de trecere a granitelor dintre cele doui tiri, ce va fi construit
intr-un loc denumit SARP, la granita dintre cele doud state pe Ruta
Centrali NELTL

Obiectivul este de a implementa un singur punct de control vamal.
Pe viitor astfel de puncte de trecere a frontierei pot fi realizate de-a
lungul Drumului Mitisii, in conformitate cu Anexa 8 a Conventici
ONU privind Armonizarea Frontierelor si Controlului Vamal al Bu-
nurilor.

Activitatea organizatiilor economice regionale si eforturile lor de a
stimula integrarca economici influenteazi transportul comercial de-a
lungul legiturilor Euro-Asiatice. Un exemplu de integrare regionald
este cel al Uniunii Vamale Unice intre Rusia, Kazakhstan i Belarus,
iar alte douid organizatii regionale - Organizatia de Cooperarea
Economici a Tirilor Mirii Negre BSEC i Organizatia de Cooper-
are Shanghai cautd modalititi de liberalizare a comertului prin creare
unui sistem de permise multilateral.

In scurt timp va fi activati a doua etapi a proiectului NELTT sau
mai bine spus NELTT 2.

Activarea proiectului se va realiza prin lansarea Proiectului de
Monitorizare Euro-asiatici pe fundamentele programului CAREC.
Activititile de monitorizare bazate pe metodologia UNESCAP vor
acoperi o regiune geografici extinsi de la China de Est §i pAni in Eu-
ropa de Vest.

Fati de prima etapi a proiectului NELTT, nu va fi monitorizatd
numai situatia blocajelor, dar vor fi desfisurate activititi multilaterale
de lobby. Vor putea fi incluse in proiect companii de logistica, case de
expeditii, institutii financiare §i de asigurari.

sorn

A-6-a Conferinti de Transport Rutier Euro Asiatici va avea loc in

Thbilisi Georgia in luna Iunie 2011.




Alma Ata, 12 iunie 2009

DECLARATIA IRU DE LA ALMA ATA

L REDESCHIDEREA DRUMULUI MATASII:
DE LA VIZIUNE LA REALITATE”

Adoptata in unanimitate de cei 570 de participanti din 41 de téri la cea de-a 5-a
Conferinta euro-asiatica IRU privind transportul rutier de la Alma Ata,
Kazahstan, 12 iunie 2009

Comertul nu este posibil fird un transport eficient si servicii logistice.

In special, transportul rutier de marfi este un mod important de transport terestru oriunde in lume, care
asigurd un sistem eficient de distributie ce contribuie la integrarea comerciala si socio-economici, pacea
internationala si creare de patrimonii.

Delegatii celei de-a 5-a Conferinte euro-asiatice IRU privind transportul rutier, in scopul imbunititirii
contributiei benefice a sectorului de transport rutier la progresul socio-economic, au solicitat Guvernelor:

® sd recunoasci cavacteristicile favorabile ale transportului rutier de marfi, ca instrument de productie, si
anume serviciile sale de vAnzare directd, viteza, flexibilitatea, raportul bun calitate/pret, performanta de
mediu din ce in ce mai buni, crearea de locuri de munci §i puterea de retinere semnificative, contributii
bugetare importante generate de operatiunile de transport rutier §i capacitatea de a face fatd noilor
provociri, rapid si eficient,

® 3 faciliteze deci dezvoltarea transportului rutier de marfa in Asia pentru:
® a permite accesul produselor locale la pietele mondiale;
® a conecta afacerile la niveluri regionale si locale;

® 2 integra economiile nationale intr-un lang al cooperirii subcontinentale, continentale si transcontinentale.

in special, si creeze conditii favorabile transportului rutier de marfi pentru a se putea asigura legituri
hinterland simplificate, pentru a se transporta mirfuri sensibile si de valoare, inclusiv pe distante lungi,
facilitAndu-se astfel accesul tirilor fira iegire la mare din Asia Centrala la pietele de export §i import.
In scopul atingerii obiectivelor strategice de mai sus:

® conventiile ONU care guverneazi activititile de transport rutier, in special cele transfrontaliere, trebuie
adoptate si puse in aplicare in mod adecvat, precum TIR privind tranzitul vamal, CMR privind con-
tractul de transport privat, ADR privind transportul rutier de mirfuri periculoase

AETR privind reglementirile sociale, AGR privind infrastructura rutierd, ATP privind transportul
produselor alimentare perisabile, Conventia privind armonizarea controlului la frontiere, in special
Anexa 8 din aceasta privind facilitarea trecerii frontierelor pentru vehiculele rutiere si altii.

® data fiind actuala crizi economici globali, industria transportului rutier indeamna si solicitd guvernelor
sd asigure piete deschise si sa depuni eforturi pentru finalizarea Rundei de la Doha a Organizatiei Mondi-
ale a Comertului, si-si intensifice eforturile pentru eliminarea barierelor neoprotectioniste din transpor-
tul rutier international, si reevalueze si si reduci taxele curente, si stopeze crearea de noi impozite §i taxe



si sd determine institutiile financiare si ofere noi linii de credit adecvate i facilitati de leasing operatorilor
de transport rutier.

® trebuie sd se ajungd la un echilibru adecvat pentru reglementarea/liberalizarea activititilor de trans-
port rutier de marfi prin simplificarea procedurilor administrative de acces in profesie si la pietele
internationale de transport rutier (licente de operare, permise de cilitorie etc.).

® operatiunile de tranzit al mirfurilor trebuie sa fie libere, vehiculul §i conducitorul auto trebuie sa faca
obiectul regimului de liber schimb, documentatia tehnici a vehiculelor trebuie recunoscuti reciproc si
procedura de emitere a vizelor soferilor profesionisti trebuie facilitata.

® considerentele de securitate nu trebuie si impiedice libertatea operatiunilor comerciale si de transport.
In schimb, securitatea transportului trebuie imbunitititd prin misuri rezonabile de control, utilizindu-
se cele mai recente sisteme de urmirire a vehiculelor/mairfurilor §i de procesare a datelor electronice
impreuni cu mijloace moderne de telecomunicatie.

 timpii de agteptare la frontierd trebuie redusi in mod semnificativ prin simplificarea procedurilor si
formalititilor, prin crearea de posturi de control comune si punerea in aplicare a unei interfete unice pe baza
celor mai bune practici, coordonarea mai eficienti intre serviciile de control de ambele parti ale granitei,
facilitarea activititilor de control cu ajutorul unor tehnologii de control avansate si a schimbului reciproc
de date electronice (precum sistemul IRU de predeclarare electronica TIR - IRU TIR-EPD), eliminarea
sarcinilor de control de la granite, care pot fi realizate mai eficient in puncte de control interne, reducerea
birocratiei §i a oricirei forme de ciutare de rente/coruptie, incurajarea parteneriatului public-privat pentru
revizuirea §i imbundtitirea procedurilor de control la granite, precum §i construirea si modernizarea, in
paralel, a facilititilor frontaliere (ex. sub form de construire-exploatare-transfer - CET), ori de cate ori este
necesar, introducerea in mod regulat de date in Observatorul Timpilor de Agteptare la Frontierd (BWTO),
care poate servi drept instrument perfect de planificare i monitorizare rutiera.

Reducerea operatiunilor transfrontaliere si a timpilor de agteptare la frontierd observati recent, provocatd
de criza economicd, nu trebuie si distraga atentia de la aceasta constringere semnificativa.

® trebuie eradicat orice tip de discriminare intre modurile de transport, tara de inmatriculare a vehicule-
lor, nationalitatea conducitorilor auto sau originea marfii transportate.

® tirile de tranzit trebuie sd construiasci centre logistice de consolidare adecvate, pentru canalizarea trans-
portului rutier de marfd din China in traficul intraregional, interregional si transcontinental.

® siguranta traficului rutier trebuie imbunitititd, acordindu-se atentia cuveniti cauzelor reale ale ac-
cidentelor §i interactiunii intre vehiculele grele pentru transportul de marfuri si alti utilizatori rutieri.
Formarea intregului personal profesionist, fie conducitori auto, manageri, fie alt personal de transport,
trebuie si joace un rol imperativ in acest sens. Trebuie si se bazeze pe serviciile, materialul de formare
si reteaua internationali de institute de formare certificate ale Academiei IRU pentru imbunititirea
calitatii, fiabilitdtii, sigurantei i securititii operatiunilor de transport rutier.

® in cazul operatiunilor multimodale, precum utilizarea feriboturilor pentru traversarea Mirii Negre si a
Mirii Caspice, autorititile trebuie si garanteze regularitatea si fiabilitatea serviciilor de feribot si nedis-
criminarea utilizatorilor/diferitelor moduri de transport.

® infrastructura rutierd trebuie imbunatititd si mai mult, fie prin modernizarea retelelor existente, fie prin
completarea acestora cu facilititi adecvate pe marginile drumurilor, precum un numir suficient de locuri
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de parcare pentru camioane sau construirea de legituri de importanti internationald majora, care inci
lipsesc, ori imbunatitirea calititii drumurilor de acces regionale si a arterelor principale de trafic.

Caurmare a mésurilor de imbunititire, operatiunile de transport rutier de marfi pe sectiuni locale, regio-
nale, interregionale, continentale si intercontinentale din Drumul Mitisii trebuie si devind o operatiune
zilnica de rutini. Guvernele trebuie sd analizeze i si puni in aplicare rezultatele Noii Initiative de Trans-
port Terestru Euro-Asiatic (NELTT) a industriei de transport international rutier, abordand crearea de
conditii favorabile acestor operatiuni.

Operatorii de transport rutier, asociatiile nationale ale acestora §i reprezentantul lor international, Uni-
unea Internationald a Transporturilor Rutiere (IRU) isi oferd intreaga cooperare autorititilor guverna-
mentale in cadrul unui adevirat parteneriat public-privat pentru promovarea industriei de transport
rutier, in special serviciile sale internationale in beneficiul natiunilor din Asia si Europa.

* % %

Asociatia Georgiani a Transportatorilor Rutieri Internationali (GIRCA) si Ministrul Dezvoltarii
Economice din Georgia au lansat impreuna invitatia ca cea de-a 6-a Conferinti euro-asiatici IRU
privind transportul rutier si Reuniunea Ministeriali sd aiba loc la Thbilisi, in perioada 16-17 iunie 2011.
Conferinta, in urma unei decizii similare adoptate la Reuniunea Ministeriali de la Alma Ata, a acceptat
cu plicere aceastd invitatie cordiala.

* K K Kk ok

Alma Ata, 12 iunie 2009

DECLARATIA COMUNA A MINISTRILOR ADOPTATA
LA CEA DE-A 5-A CONFERINTA EURO-ASIATICA IRU
PRIVIND TRANSPORTUL RUTIER

Declaratia Comuni a Reuniunii Ministeriale Euro-asiatice
Declaratia comuni de la Alma Ata

Adoptatii la Alma Ata, Republica Kazabstan
12 iunie 2009

Ministerele de Transport i reprezentantii acreditati in numele Minigtrilor de Transport, invitati
si gizduiti de Ministrul Transporturilor §i Comunicatiilor al Republicii Kazahstan, au partici-
pat la cea de-a 5-a Conferintd euro-asiaticd privind transportul rutier, care a avut loc la Alma
Ata, in perioada 11-12 iunie 2009.

Ministere

+ Apreciind strinsa colaborare intre agentiile guvernamentale, industria privatd reprezentatd de
asociatii profesionale §i organizatii internationale, al ciror obiectiv este facilitarea operatiunilor
de transport rutier international pe traseul Drumului Mitasii.

+ Avand in vedere provocirile si oportunititile globalizirii §i consecintele benefice asupra
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comertului §i transportului, precum i rezul-
tatele Conferintelor Ministeriale similare an-
terioare, precum cea care a avut loc in cadrul
Congresului Mondial IRU din Istanbul, in
perioada 15-16 mai 2008 si documentul siu
final, si Declaratia comuna privind dezvol-
tarea viitoare a legaturilor de transport euro-
asiatice, semnatd de 16 guverne sub auspiciile
UNECE si UNESCAP in Geneva, la 19 fe-
bruarie 2008.

+ Convingi ci drumurile comerciale inter-
conectate si legaturile de transport transcon-
tinentale sunt de o mare importanti pentru
interactiunea regiunilor, in special pentru
economiile fird iegire la mare

+ Subliniind necesitatea de a imbunititi
rutele de transport euro-asiatice, precum
Drumul Matisii, prin construirea atat a axelor
transnationale, cit si completarea legiturilor
lipsd de importanta intercontinentald, tinind
secama de importanta drumurilor secundare
pentru populatia locali, industrie, agriculturi
si comert

+ Recunoscind faptul ci transportul rutier
reprezinti o modalitate foarte eficientd si
flexibili de interconectare a tarilor i re-
giunilor vecine, precum si de desfisurare a
operatiunilor de transport transcontinentale,
ori de cite ori este nevoie, in special pentru a
transporta mirfuri sensibile si de valoare

+ Recunoscind importanta facilititii accesului
fizic §i comercial liber la pietele care utilizeaza
transportul rutier international pe baza instru-
mentelor legale §i principiilor incluse

in acestea ale ONU, Organizatici Mondiale
a Comertului, Consiliului pentru Cooperare
Vamald, Uniunii Europene

+ Amintind rezultatele §i experientele cara-
vanelor de camioane §i operatiunile de trans-
port rutier pe traseul Drumului Matésii.

Au hotiarat punerea in aplicare a
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actiunii comune pentru
+ A accede la aplicarea
Conventiile ONU privind transportul rutier
international, precum §i normelelor OMC

si imbunititirea

privind libertatea si facilitarea tranzitului,
simplificarea documentelor §i rationalizarea
taxelor §i impozitelor

+ A semna acorduri guvernamentale privind
accesul facilitat pe pietele internationale
de transport rutier pentru consolidarea
functionirii Conventiilor internationale deja
existente

+ A coordona politici de transport nationale
si regionale, inclusiv dezvoltarea unei retele de
autostrazi, impartigirea celor mai bune prac-
tici in acest sens i stabilirea/ punerea in apli-
care de proiecte de interes comun, de aseme-
nea, cu privire la necesititile economiilor fard
iegire la mare

+ A introduce imbunatitiri tehnologice care
si permitd o abordare integratdi multimodali
si dezvoltarea unui transport combinat, dupi
caz, inclusiv construirea de terminale de trans-
bordare

+ A coopera pentru eliminarea barierelor din
transportul rutier international, precum timpii
lungi de agteptare la frontiere sau dificultitile
de emitere a vizelor pentru conducitorii auto
profesionisti sau conditiile sociale, fiscale, le-
gale si tehnice nefavorabile care stau in calea
eficientei operatiunilor zilnice comerciale de
transport rutier pe rutele Drumului Mitisii,
conducind astfel la o mai buni utilizare a
capacitatilor de infrastructurd planificate sau
existente i la reducerea presiunii asupra por-
turilor suprasaturate din Asia §i de oriunde in
lume

au invitat

+ Toate partile interesate sa isi mobilizeze
resursele pentru revitalizarea Drumului M-
tisii §i promovarea operatiunilor zilnice de



transport rutier, pe o bazd comerciala, de-a
lungul acestei rute, precum si incurajar-
ea cooperdrii politice si profesionale intre
autorititi si industria de transport pentru atin-
gerea obiectivelor prezentei Declaratii.

Toate partile interesate si isi informeze gu-
vernele privind Declaratia comuni de la Alma

Pentru Ministrul de Transport
al Republicii Azerbaidjan (cu rezerva)

Ministrul Dezvoltirii Economice
al Georgiei

Pentru Ministerul de Tr?{lsport
al Republicii Populare Chineze

2
......... Y 3 Shcs o

Pentru Ministrul Drumurilor §i Transporturi-
lor Al Republicii Islamice Iran

Pentru Ministrul Transporturilor si Comunica-
tiilor al Republicii Kyrgyz

Yoz

Ministrul Federal al Comunicatiilor
al Republicii Islamice Pakistan

JE=
SOOI VO S,

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romdnia

Ata, in scopul luirii unei decizii inteligente si
punerii in aplicare a problemelor expuse.

Toate statele membre si informeze ci cea de-a
6-a Conferintd euro-asiatici IRU  privind
transport rutier va avea loc in iunie 2011 la

Thbilisi (Georgia).

Ministrul Transporturilor §i Aviatiei Civile
al Republicii Islamice Afghanistan

.

Pentru Ministrul de Transport
al Regatului Hagemit al Iordaniei

Pentru Ministrul Transporturilor si
Comuniactiilor al Republicii Elene

s

Ministrul Transporturilor §i Comunicatiilor
al Republicii Kazahstan

Pentru Ministrul Transporturilor si
Comunicatiilor al Republicii Mexic

Pentru Ministrul Infrastructurii

al Republicii Polonia
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Ministrul de Transport Pentru Ministrul de Transport
al Republicii Slovacia al Federatiei Rus

N

Ministrul Transporturilor si Comunicatiilor Pentru Ministerul de Transport al Turciei

al Republicii Tajikistan

Pentru Ministerul de Transport
al Republicii Arabe Siriene

AL 6-LEA FORUM EUROPEAN DE AUTOBUZE SIAUTOCARE :
16 octombrie 2009, Courtrai - Belgia

6th EUROF’EAN BUS AND COACH FORUM

BOOSTING EUROPEAN COACH TOURISM & TRAVEL THROUGH BUSINESS-FRIENDLY RULES
16 Octob Kortrijk Xpo, Belgium

Al 6-lea Forum European de autobuze si autocare este organizat de IRU impreund cu ECTAA
(Asociatia Europeand aAqentzlor de Calatorzz si Operatorilor Turistici), ETOA (Asociatia Operato-

Dezbaterile Forumului se vor focaliza asupra a 2 probleme cheie pentru operatorii de autobuze si auto-
care in Europa i anume:

a) Accesul in orase si zonele cu emisii reduse: sunt autocarele binevenite?

b) Regulile UE asupra drepturilor pasagerilor si initiativele industriei pentru imbunaititirea
calitatii.
Printre vorbitorii cheie care se vor adresa Forumului se numira reprezentanti ai Presedintiei suedeze a
UE, Comisiei Europene, lideri ai industriei si parteneri din industria de calitorii. Sunt agteptati in jur de
200 de participanti de pe 4 continente.



Lucridrile Comisiei mixte dintre Romdnia si Belarus

In perioada 18-19 iunie a.c., au avut loc, la Bucuresti,
lucririle Comisiei mixte dintre Romania si Belarus.

Ordinea de zi a cuprins urmitoarele puncte:
1. Schimb de informatii si date statistice asupra evolutiei
schimburilor comerciale i a transportului rutier dintre cele
doui state;

2. Transportul de mirfuri;
3. Transportul de persoane;
4., Diverse.
La punctul 1: Evolutia schimburilor comerciale este
prezentatd in tabelul urmitor:

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 30.04.2009
Total din care: 28,17 39,3 87,1 70,8 74,2 95,8 205,8 24,96
Export: 1,98 1,9 4,5 4,8 9.3 12,1 28,3 7,63
Import: 26,19 37,4 82,6 66 64,9 83,7 177,5 17,33
Sold 24,21 -35,5 -78,1 -61,2 -55,6 71,6 -149,2 -9,7
Crestere % 30,8 114,9 -47,6
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In ceea ce priveste traficul rutier bilateral, partile au subli-
niat tendinta de cregtere a traficului rutier international de
marfi din cele doui tiri (9% cresterea traficului transporta-
torilor rutieri din Republica Belarus pe teritoriul Roméniei
in 2008 fati de 2007, in timp ce traficul transportatorilor
romani pe teritoriul Republicii Belarus a crescut de 5 ori in
aceeasi perioada.

2. Transportul de marfi

La solicitarea partii belaruse de suplimentare a contingen-
tului de autorizatii pentru transportul rutier international
de marfi pentru anul 2009 cu 500 autorizatii valabile in tra-
ficul direct i tranzit §i 300 autorizatii ,tertd tard’, pe baza
estimirilor necesarului numirului de autorizatii pentru ulti-

ma parte a anului 2009, partea romani a fost de acord cu su-
plimentarea contingentului existent, la reciprocitate, pentru
anul 2009, astfel:

- 300 autorizatii valabile pentru traficul bilateral si
tranzit fird platd; in cazul unor cereri de suplimentare, in cur-
sul anului 2009, a contingentului respectiv, numirul respectiv
se suplimenteazi cu pani la 200 autorizatii;

- 50 autorizatii valabile pentru traficul ,terti tard”
fara platd; in cazul unor cereri de suplimentare, in cursul
anului 2009, a contingentului respectiv, numirul respectiv se
suplimenteazi cu pani la 50 autorizatii;

Pirtile au convenit urmitorul contingent preliminar de
autorizatii pentru anul 2010:

Contingent de autorizatii

Pentru partea roméina Pentru partea belarusi

Autorizatii universale (bilaterale si tranzit) fird platd

1800 1500

Autorizatii ,tertd tard’, fird platd

150 + 50 la cerere 150 + 50 la cerere

Autorizatii pentru transportul de pasageri neliberalizat

100 400
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Referitor la obligativitatea impusi de autorititile vamale
belaruse ca, la incircarea de mirfuri din Republica Belarus,
transportatorii romani si prezinte CMR-uri eliberate numai
de expeditorii belarusi, nerecunoscaind CMR-urile utilizate,
in mod uzual de acestia, fapt care obligi soferul si detini la
bordul vehiculului stampila firmei de transport din Roma-
nia, partea belarusi a precizat faptul ci CMR-urile, conform
legislatiei nationale, reprezinti documente cu regim special.

De asemenea, partea romani a solicitat informatii detalia-
te privitoare la aplicarea Hotirarii Consiliului de Ministrii
al Republicii Belarus nr. 1346/29.11.2005 «cu privire la
deplasarea mijloacelor de transport auto folosite in traficul

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romdnia

international peste frontiera belaruso-rusi>, in sensul in care
misurile previzute in actul respectiv — talonul de inregistrare
al mijloacelor auto inmatriculate in alte state - se aplici nu-
mai pentru frontiera respectivi sau pentru toate frontierele
Republicii Belarus si daci Romania poate fi exceptati de la
misura respectivi (actul mentionat prevede numai exceptarea
Federatiei Ruse din aceasta raportare).

Referitor la taxele rutiere pe care trebuie si le pliteascd
transportatorii romani pe teritoriul belarus sunt numai cele
pentru utilizarea autostrizii EM1/E30/Brest — frontiera cu
Federatia Rusi, pentru transportatorii roméni neaplicAndu-se
sistemul de vinieti.
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Noutiti ADR 2009

Urmare reuniunii Grupului de lucru CEE-ONU privind
transportul mirfurilor periculoase, din 5-8 mai 2009, vi
informim asupra deciziilor luate cu acest prilej.

Grupul de lucru a confirmat ci punctul 5.4.3.4. din ADR
nu permite adiugarea de informatii suplimentare sau de
logouri pe instructiunile in scris. Astfel de informatii trebuie
de aceea plasate pe un document separat. Grupul de lucru a
confirmat ci versiunea punctului 5.4.3.4. din Acord aplicabili
de la 1 ianuarie 2009 nu impune dimensiuni pentru formatul
imprimat si formatele pe suport de hartie altele decit A4 pot
fi folosite atita timp cAt instructiunile sunt lizibile si dispu-

nerea corespunde formatului de patru pagini.

De asemenea, prezentarea in culori a Instructiunilor in
scris este obligatorie, iar copiile in alb-negru nu vor fi con-

forme cu formatul previzut prin ADR.

Avind in vedere cele de mai sus, recomandim utilizarea
instructiunilor in scris fird alte informatii suplimentare.

Vi informim ci fisa cu instructiuni scrise o puteti
achizitiona in format tipirit de la UNTRR sau o puteti
descirca in format electronic de pe site-ul UNTRR, de la
rubrica Noutiti.
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ASOCIATIA NATIONALA A EXPORTATORILOR SI
IMPORTATORILOR DIN ROMANIA

Reducerea exporturilor / importurilor Romaniei
in 2009, comparativ cu 2008

L EXPORTURI

A. Total exporturi (intracomunitare + extracomunitare)

- ianuarie = -24,0 %
- februarie = -274%
- martie =

- aprilie = -229%

Total 4 luni = - 20,3 %
B. Exporturi extracomunitare

-ianuarie=  -37,7%

- februarie=  -39,5%

-14,8%

-31,0%
-473%

- martie =
- aprilie =
-mai=

IL. IMPORTURI

- 6,9 % (influenta programului Rabla din Germania)

A. Total importuri ( intracomunitare + extracomunitare)

-36,0 %
-349%
-353%

- ianuarie =
- februarie =
- martie =

- aprilie = - 40,0 %
Total 4luni= -36,4%

B. Importuri extracomunitare
- ianuarie = - 44,8 %
-36,2%
-43,6 %
- 40,8 %
- 44,2 %

- februarie =
- martie =

- aprilie =

- mai =

Dr. Mihai IONESCU
Secretarul General al ANEIR
Co-Pregedintele Consiliului de Export al Romaniei

P.S. Cum se observi, toate lunile inregistreazi evolutii negative fatd de anul 2008. Procentele negative reprezinta gradul de reducere a

volumelor de export/import.
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Parteneriatul cu Service 24 cu conditiile speciale pentru

membri

i UNTRR

Jarno Bor, Area Manager Service 24, si Radu Dinescu, Secretar General al UNTRR au facut un acord prin
care membrii Uniunii pldtesc doar 50% din pretul de intrare in Europe Net.

*Un nou deal facut in interesul membrilor sail UNTRR a
incheiat un protocol de colaborare cu Service 24

Service 24 este o companie de asistenta tehnica in-
dependenta, nu din punct de vedere al actionariatului
ci din punct de vedere al serviciilor. Firma ofera asis-
tenta oricarui timp de vehicul cu masa mai mare de
2,8 tone, indiferent de marca.

Service 24 are o experientda de 30 de ani in acest
domeniu. La inceputuri, avea propria companie de
transport cu 120 de vehicule folosite pentru distribut
ia placilor de rigips intr-un mare numar de tari din Eu-
ropa. Pentru ca avea o activitate in extindere, com-
pania a fost nevoita sa isi dezvolte propria retea de
service pe intregul continent. Acum 28 de ani, con-
ducerea companiei a fost contactata de reprezentantii
sistemului de carduri pentru combustibil DKV. Acestia
din urma le-au propus sa devina service-ul european
DKV, prima companie care a introdus posibilitatea
platii reparatiilor vehiculelor comerciale cu cardul de
combustibil.

Dupa DKV, si alte mari companii au apelat la Ser-
vice 24. Cresterea constanta a volumului de activitate
a stat la baza initiativei companiei, de acum 20 de ani,
de a fonda Europe Net, o organizatie care ofera ser-

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romdnia

vice in orice tara europeana.

in anul 2006, Service 24 a pornit activitatea si in Un-
garia pentru ca a constatat ca nu era satisfacatoare
calitatea servicilor oferite de partenerii de service de
acolo. Dupa mai putin de un an, in 2007, sistemul un-
guresc a devenit pe deplin functional.

Acelasi motiv, calitatea scazuta a service-ului oferit
pentru Europe Net, a determinat Service 24 sa decida,
in septembrie 2008, sa intre si pe pietele din Roménia
si Bulgaria. Compania a luat aceasta decizie dupa ce
a reusit sa intre cu succes pe pietele din Grecia si
statele din fosta lugoslavie.

Service 24 a pornit si are cartierul general in Aus-
tria. In celelalte tari are niste Call Centers (centre de
preluare a apelurilor telefonice). Oamenii din aceste
subsidiare preiau apelurile in limba materna a trans-
portatorului si retransmit cazurile internationale spre
centrul din Austria. Daca un transportator roman suna
pentru o defectiune care a avut loc in Romania, repre-
zentantii de aici vor suna direct la service fara sa mai
implice sediul austriac al firmei.

Problema pe care o au multi transportatori este ca
service-ul furnizat de producatorii de camioane este
oferit doar pentru un anumit brand. Daca executivul
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unei firme are o defectiune la un camion cu o numita
marca nu poate sa sune la un service al unei alte marci
si sa fie convins ca poate sa fie cu adevarat ajutat.
Nu toate defectiunile trebuie sa intre intr-un service al
producatorului. De exemplu, o defectiune la sistemul
de franare sau o pana la o anvelopa sunt defectiuni
care e bine sa fie preluate de cel mai apropiat service.
Producatorii marcilor pot avea mari dificultati in a oferi
service in astfel de cazuri pentru ca reteaua lor este
mult mai mica in comparatie cu reteaua Service 24.

Avantajul Europe Net este ca lucreaza cu toti
producatorii de sisteme de franare, de anvelope, ca-
mioane si remorci. Sistemul are mai mult de 41.000
de provideri de service in toata Europa la care are
acces direct. Aceasta inseamna ca, daca o companie
de transport are o problema cu un vehicul, are la
dispozitie un numar de telefon la care suna Service
24 si vorbeste cu un operator in propria limba, ii ex-
plica unde este vehiculul si ce probleme are. Service
24 se ocupa de procedurile de garantare a platii iar
apoi atribuie cazul in tara si catre partenerul care se
potriveste cel mai bine.

Daca, de exemplu, la un vehicul defect trebuie
schimbat doar un furtun de aer, nu e nevoie sa se intre
in service-ul unui producator, deoarece astfel de com-
ponente sunt standardizate. Orice partener de service
poate sa o faca si de aceea cei de la Service 24 il aleg
mereu pe cel mai apropiat. "Acest lucru reduce foarte
mult costurile transportatorului deoarece pe o arie de
aproximativ 30 de kilometri avem cel putin 3 sau 4
parteneri!”, ne-a marturisit Jarno Bor, Area Manager
al Service 24 Notdienst GmbH. Asa se face ca timpul
n care echipa de interventie ajunge la vehiculul defect
este foarte scurt. "DAF in Austria are 6 sau 7 ateliere
de service pentru a acoperi intreaga tara. Noi avem
1.260 de service-uri care acopera Austria", observa
Jarno Bor.

in acest fel se reduce costul cu transportul mecanicului
la locul in care se face reparatia. De asemenea, se re-
duce si costul cu forta de munca pentru ca nu mai este
platit cel care repara pentru un drum dus-intors de 4 ore,
de exemplu, ci numai de o ora si jumatate.

Acestea sunt toate combinate intr-un program numit
Truck Assistance (asistenta pentru camion). Clientul isi
poate inregistra compania in sistemul Service 24 oferind
o serie de informatii de baza: ce fel de vehicule are firma,
cui Ti este permis sa comande o operatiune de servisare,
cine are dreptul sa dea o garantie a platii etc.

Aceasta inregistrare se face in avans. Clientul
primeste un catalog cu 50 de pagini cu toate service-
urile din Europa, informatii combinate cu preturi fixe
pentru manopera.

"Pot sa va spun acum cat v-ar costa o schimbare de
anvelopa in Franta!", ne spune Area Managerul firmei
Service 24 Notdienst GmbH.

Cand reprezentantul unei companii suna, nu trebuie
sa dea toate detaliile despre pozitia vehiculului defect.

22 ||i)

Poate sa dea doar numele soferului si numarul lui de
telefon pentru ca Service 24 sa poata prelua cazul.

Pe langa defectiunile obisnuite, exista si cazuri mai
complexe in care Service 24 isi manifesta suprematia.
Exista cazuri in care soferul este oprit de catre politie
care constata, de exemplu, ca a fost depasit timpul
legal de conducere si una sau mai multe anvelope
sunt dezumflate. in acest caz, politistul 1l anunta pe
sofer ca urmeaza sa fie remorcat pentru ca este prea
periculos pentru trafic s& conduca in continuare si i
da si 0o amenda.

Nici o retea a unui producator de vehicule comer-
ciale nu poate sa il ajute pe un transportator in toate
aceste probleme in acelasi timp. Service 24 poate!

O persoana de la un service va merge sa faca repa-
ratia la locul in care este vehiculul. Daca nu se poate
repara pe loc, vehiculul va fi remorcat pana in cel mai
apropiat loc in care poate fi remediata defectiunea.
Apoi, Service 24 poate plati o amenda pentru un cli-
ent in numai 45 de minute si are si 4 tari in care ataca
in instanta amenda fara nici un cost suplimentar. Cele
4 tari sunt considerate a fi cele mai critice din Europa:
Franta, Spania, Germania si Belgia.

Dupa ce Service 24 preia un caz, clientul este in-
format continuu in legatura cu stadiul in care se afla
operatiunile: cand va veni mecanicul, ce fel de reparatii
vor face si, sigur, ceea ce este foarte important, i se
comunica in avans costul.

lar daca un service solicita 500 de euro si apoi emite
o factura de 700 de euro, Service 24 o refuza la plata.
Service-ului i se cere o0 noua factura pentru ca exista
o garantie a platii numai pentru 500 de euro.

Daca in timp ce fac reparatia cei de la service desco-
pera o alta problema si au nevoie de mai multi bani,
reparatia se opreste si suna la Service 24. La randul
sdu, Service 24 isi suna clientul, ii explica situatia si
clientul decide daca vrea sau nu sa aiba acel gen de
reparatie. in acest fel, clientul are un foarte bun control
al costului.

O alta dimensiune importanta a Europe Net este ca
nu se percepe o taxa anuala pentru fiecare vehicul din
parcul unei firme ci o taxa unica de 120 de euro pe an
pentru o firma, indiferent de numarul de vehicule.

in luna iunie 2009, Service 24 a semnat un acord
cu Uniunea Nationald a Transportatorilor Rutieri din
Romaénia. Ca urmare a acestui acord, membrii UN-
TRR platesc pentru intrarea in sistem doar 60 de euro
pe an, adica beneficiaza de un discount de 50%.

loana BOTEZ



Service 24 Truck-Assistance m

Taxa anuala de inregistrare este M,- 60,-Euro ( UN TRR-Tariﬂ - (indiferent de capacitatea flotei)

Conditii generale:Reclamatii se primesc numai in scris in termen de 30 de zile de data de emitere a facturii . Factura trebuie sa fie platita in
termen de 10 zile. In caz de interziere se va adauga taxe administrative si penalitati. Tribunal competent A-8700 Leoben

Mod de plata:

1) O Factura de plata amanata, indiferent de reclamatii.

Catre 1) O conditie prealabila — un card Service 24 —YES ! MONEY — CARD*.
Pentru detalii vezi formularul anexat (Tel. +40 (0)21 4012000)

2) O Plata cu card de combustibil

Indicatie:In caz de plata cu card de combustibil se percep taxe si costuri suplimentare.
Exceptie: Pentru card DKV preturile sunt fixate
Catre 2) Date de pe cardul pentru combustibil: Compania: (DKV; Esso; UTA, Shell, OMV..)
Nr.de card: .....cooveieiiiiiieee e
Tip / cod restr.:

Confirmare de participare
Asiguram:

Asistenta rutiera pana la 1.500-€- pentru caz
Preluam garantia de plata pentru reparatii in service si asiguram ajutor in cazul unui control de politie si
achitarea platii amenzilor/taxelor

Pentru sume de la € 1.500,- pana la € 3.000, -;
¢ Confirmare prin fax de la compania de transport, indiferent de orice reclamatie.Costurile suplimentare de mediere
catre Service24 - 30, - € pentru caz.

Pentru sume de peste € 3.000, -;
 Confirmare prin fax de la compania de transport, indiferent de orice reclamatie - suma de costurile suplimentare
de mediere va fi negociata cu Centrala de Asistent&d Rutiera al Service-ului 24.

Important - Reclamatii: Pentru serviciile efectuate direct la fata locului, Service 24 nu poarta
responsabilitate (Atelierul de service este responsabil). In caz de reclamatii Service 24 e numai coordinator
si mediator.

Preturi fixe: Aceste preturi pot fi garantate, numai in cazul in care este gasit partenerul-service al Service 24, care
va prelua reparatia.

Costurile Centralei Service 24 pentru Asistenta Rutiera

. Taxa de deservire in Romania pentru caz € 49,--
. Taxa de deservire in Europa pentru caz € 89,--
. Cazurile cu mijloace de transport in garantie € 35,

*in cazurile din_strdinitate pot fi_impuse costuri suplimentare pentru prelucrare /cheltuieli bancare!

Service 24 nu poarta raspunderea pentru pierderea sau distrugerea a cardului de combustibil. In
caz de incident cu card, va rugam sa informati Service 24.

Sef al flotei:

Telefon:

Fax:

E-Mail:

Data,stampila companiei,semnatura
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UNTRR-S24 Truck-Assistance

Date de client

C.LF Nr. De inregistrare a

Service 24 - numarul de client companiei
(dat de catre Service 24): *
Compania* Manager

Adresa,Cod postal, localitatea

Persoana de contact 1 Persoana de contact 2

Telefon Fax

Contact in afara orelor de lucru

GPS- sistem de localizare Email
Transport de marfuri Transport de marfuri
[l solide 0 lichide
. . Transport de marfuri Transport cu sistem de
Tipurile de transport [ de praf 0 refrigirare
Transport de marfuri
] periculoase 0 Transport de persoane
Numar de mijloace de Numarul necesar de S24 carduri
transport in parcul auto pentru clienti
Marci de mijloace de transport in parcul
auto
Service-ul autorizat in Service-partener preferat
tara*
Carduri de combustibil folosite in prezent Contracte de servicii si de service
Cererea de comanda pentru reparatie Utilizarea logo-ul companiei pentru portofoliu
numai de la Administrartorul
flotei/managerul [Ida nu
[1da [Inu

Doriti sa primiti informatii despre Brans pe E-mail prin portalul Centralei de Asistenta Rutiera
www.truck.at

[lda [J nu

Data/localitatea Semnatura
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Modalitati de plata ~ 7<>!""" Ga™\

e . e

Cu cardul YES!-Money Card aveti posibilitatea imediat sa primiti peste tot in Europa ,rapid si fara probleme
servicii de reparatii atat cat si organizarea garantiei de plata cu ajutorul Service 24 Notdienst GmbH.

In cazul in care este necesar sa achitati plata pentru reparatii urgente, aveti posibilitatea 24 de ore din 24 de ore
prin intermediului Internetului cu un contact personal sa efectuati un transfer catre Service 24 Notdienst GmbH.
Plata in cateva secunde in cardul YES!-Money , care se gaseste in Centrala de Asistenta Rutiera a Service 24
Notdienst GmbH. Dupa primirea sumei,operatorul imediat ia masurile necesare .

1) Completarea formularului YES!-Money si transmiterea
2) Efectuarea transfer-depozit (min.. € 1.500,-)
3) Service 24 Notdienst GmbH cardul- YES!-Money
Cum procedem:
1) In cazul cand se stie suma, care este necesara, puteti (0-24h) incarca cardul prin Internet ,
care se aflain Service 24 Notdienst GmbH
2) Service 24 Notdienst GmbH transmite garantia de plata imediat dupa ce suma pe card
partenerului/servizului corespunzator
3) Dumneavoastra primiti factura de la YES!-Money pentru suma incarcata in card —
aceasta daktypa trebuie sa fie platita in termen de scadenta — astfel depozitul de pe
contul Dvs. YES!-Money —va fi disponibil ca o siguranta / garantie de plata.
3) Service 24 Notdienst GmbH va trimite o factura, fara a necesita plata / plata se face de
catre YES!-Money - Card / cu toate detaliile de servicii
Siauranta :
1) YES!-Money lucreaza cu VISA sipentru Dumneavoastra va fi deschis in banca austriaca
W un cont propriu YES!-Money (Unicredit unu Raiffeissen)
E— 2) Depozitul de plata ramane sa fie proprietatea Dumneavoastra — In masura in care nu exista alte
obligatii, puteti cere in orice timp — flexibilitate si nici un fel de risc — Contul Dumneavoastra
YES!-Money se deschide si serveste numai ca garantie.

Cheltueli:
1) Taxa anuala €10,-
2) Taxa de eliberare a cardului € 2-
3) Taxa transfer 4% din suma totala (care se transfera)
4) Decade taxa anuala de € 58,- catre Service 24 Notdienst GmbH pentru deservire si
monitoring !
Avantaje:
1) Depozitul de plata ramane sa fie proprietatea Dumneavoastra — in orice moment,

puteti desca sidaca nu exista plati deschise vi se intoarce depozitul Dvs
in contul indicat de Dvs. .
2) Preturi fixe in toata Europa conform catalogului actual ,TRUCK-ASSISTANCE" a
Service 24 Notdienst GmbH
3) Depozitul poate fi marit in orice timp / dace este nevoie pentru o flota mai mare de  vehicule/
4) In caz de depasire a limitei diferenta poate fi incarcata 0-244 prin un cardul de credit  valabil
prin Centrala de deservire a YES!-Money.
5) Puteti solicita carduri suplimentare pentru flota — astfel soferii pot fi atat de rapid in caz de
urgenta, in intreaga Europa cu numerar. Pentru mai multe informatii contactati
Service 24 Notdienst GmbH
6) Dumneavoastra ca client decideti cand si pentru ce permiteti sa se plateasca prin
Service 24 Notdienst GmbH
Prin coordonarea serviciilor de cu ajutorul Service 24 — Centrala de Asistenta Rutiera
pot fi minimizate posibilitatile de amageli/ servicii si altor furnizori de servicii, soferi si al.

\ Informatie /a tel.: +40 (0)21 4012000 Service24 pentru
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Restrictie de utilizare a tunelurilor rutiere conform ADR
Versiune: 23.03.2009

Prezentele informatii sunt publicate pe internet de citre Ministerul Federal pentru Transporturi, Constructii si Urbanism. Vi
rugim si respectati informatiile juridice de la adresa htep://www.bmvbs.de/impressum .

Prin ADR 2007 au fost implementate norme unitare pentru restrictionarea utilizirii tunelurilor de unititile de transport cu
bunuri periculoase. Marcarea tunelurilor se realizeaza cu litere intre B i E pe panourile suplimentare corespunzitoare semnului
de circulatie 261.

Competenta pentru clasificarea tunelurilor in Germania si marcarea corespunzitoare revine landurilor. In cele ce urmeazi este
oferitd o prezentare de ansamblu a restrictiilor comunicate citre BMVBS.
Observatii:

o Sunt obligatorii in toate cazurile marcajele §i semnele de circulatie aplicate la faga locului.

o Informatiile corespunzitoare ale altor state sunt publicate pe internet la adresa http://www.unece.org/trans/danger/
publi/adr/country-info_e.htm .

Denumirea strazii Kilometru si eventuala Categorie de tunel gi Observatii
amplasare eventual interval orar

Baden-Wiirttemberg
F&ra informatii [ | [

Bayern
F&ra informatii [ | [
Berlin
A 113 10,193 km - 10,493 km B -
Berlin, districtul Treptow-
Kdpenick, regiunea
Glienicke
A 113 11,183 km - 12,083 km B -—
Berlin, districtul Treptow-
Kdpenick, regiunea
Glienicke
Brandenburg
F&ra informatii [ | [
Bremen
F&ra informatii [ | [
Hamburg
F&ra informatii [ | [
Hesa

Fara informatii [ | [
Mecklenburg-Vorpommern

F&ra informatii [ | [
Saxonia Inferioara

F&ra informatii [ | [
Renania de Nord —Westfalia

F&ra informatii [ | [
Renania —Palatinat

F&ra informatii [ | [
Saarland

Fara informatji [ | [
Saxonia

F&ra informatii [ | [
Saxonia -Anhalt

Fara informatii [ | [
Schleswig-Holstein

F&ra informatii [ | [
Turingia

— v Ere T T T
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Indici IRU

Indicatori Transport Rutier pentru: SUEDIA Trim.III 2009 - Prevedere
-
edere - =
= “__,n.-""- ==
o - :
Index 1990 - Trim. I 2009 — Trim. ITT 2010 - Trim. IIT " F'_‘,.-""-' ]
Lot
- - J
Categorie | Index | Valoare Index Valoare Index | Valoare - I'-'E :"'M"_.'_“ e
" "|\ H..u--*:'is_f-n .,_i,___,—h.__, |
Transport rutier de mirfuri (Milioane tone) | 100,0 | 99,6 91,7 88,8 T by F'\v.#; e 1
-
PIB ($ Miliard) 100,0 77,6 L i .
™ L {/
- - = .
Inmatriculare Camion (Numir Inmatriculiri) 100,00 1375 76,41 5 ]
Indicatori Transport Rutier pentru: FINLANDA Trim.I112009 - Prevedere
L Er T
P sy Lt T T
r - =
= -
Index 1990 - Trim.I 2009 - Trim. I1T 2010 - Trim.IIT ™ | ] J
=
o =
Categorie Index | Valoare | Index | Valoare | Index | Valoare : A khﬂg"{ _,-r:r#“:hr
i1 1
Transport rutier de mirfuri (Milioane tone) y 3, 106,4 ! 101,7 : i eSS 1
wit P ]
PIB ($ Miliard) 100 141,2 48,6 139,4 48,0 C -
» Fd
Inmatriculare Camion (Numir Inmatriculiri) 100 89,13 1180 86,94 1151 2

Indicatori Transport Rutier pentru: MAREA BRITANIE Trim 1112009 - Prevedere
Ba s
Index | 1990 - Trim.I | 2009 - Trim. IIT | 2010 - Trim.IIT |
Categorie | Index | Valoare | Index | Valoare | Index | Valoare

Transport rutier de mirfuri (Milioane tone) 100 429,2 23, 119,8

PIB ($ Miliard) 100 244,9 343,4 140,7

Inmatriculare Camion (Numar Inmatriculiri) 100 13133 109,49 108,06
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ZRIDGESTONE

Anvelopele sunt o componenti importanti in cheltuielile unei firme de

transport, iar echiparea cu pneuri noi este un efort financiar destul de mare

mai ales in aceasti perioadi. De aceea, Bridgestone a venit cu o solutie: con-
tractul pret/km, in cadrul ciruia costurile sunt egalonate in rate, iar trans-
portatorii au de platit doar in functie de numarul de kilometri parcursi. “ “

Bridgestone este unul dintre cei mai mari producitori de anvelope si cau- V

ciuc din lume, pozitionarea in clasament variind de la an la an in functie de

LT E e

o gamd completd de anvelope premium cu performante superioare, o solutie Tirssrons

performantele principalilor competitori, Michelin si Goodyear. Compania oferd

proprie de resapare care asigurd administrarea eficientd a carcaselor si cregterea
performantelor produselor, un sistem de asigurare a serviciilor pentru flote prin reteaua Truck Point, ce cuprinde peste 2.000 de
puncte in Europa, si sisteme informatice de ultimi generatie, cu aplicatii pentru operarea si administrarea eficientd a anvelopelor.
In Romania existd deocamdati 10 puncte Truck Point, urmind ca pani la sfarsitul anului si se ajungi la 20.

In urma studierii pietei si a nevoilor companiilor de transport, Bridgestone a realizat un concept de management integrat al
flotelor, parte din acesta fiind contractul ,,pret/km®, care a apirut din dorinta de a reduce costurile companiilor de transport.

Contractul pret/km poate fi o solutie

In activitatea Bridgestone existi doui mari tipuri de contracte: cele in cadrul cirora produsele si serviciile sunt facturate in
momentul in care sunt vindute sau efectuate si cele de tip pret/km, unde facturarea se face lunar, in functie de numirul de
kilometri parcursi, pachetul de servicii flind acelasi si putind fi negociat.

Exista doui tipuri de contracte pret/km. In ambele cazuri se porneste de la evaluarea anvelopelor deja montate pe autove-
hiculele existente in flota, respectiv se verifica starea generala a anvelopelor, se masoara adancimea benzii de rulare, etc. In
cazul contractului cu ,achizitie”, Bridgestone cumpara toate anvelopele detinute de flota, inclusiv cele de pe camioanele nou-
achizitionate. La terminarea contractului, compania de transport va cumpira inapoi anvelopele de la Bridgestone. In acelasi
timp, daci se vind camioane din flota sau se renunti la cele in leasing, transportatorul cumpira inapoi anvelopele aferente.
Astfel, proprietatea anvelopelor se misci de la flotd la compania de vAnziri i la sfArsitul contractului merge inapoi la flota.

In al doilea caz, contract ,fari achizitie”, Bridgestone nu cumpiri anvelopele, ci face o inspectie la inceputul contractu-
lui, respectiv se evalueazi anvelopele de pe autovehiculele existente in flotd, se continui montarea de anvelope si facturarea
anvelopelor si serviciilor in sistem pret/km, iar la sfarsitul contractului se reevalueaza parcul de anvelope si, in functie de
diferentele fati de stocul initial, una dintre cele doud pirti pliteste celeilalte.

Esalonat, costul poate fi mai mic

In cadrul seminarului ,,Piata de frig — Anul maturizarii, Florin Ponoran, General Manager al Bridgestone Romania, a
prezentat participantilor un exemplu constind intr-un calcul ipotetic simplu menit si demonstreze elementele care se iau in
calcul in cadrul unui contract pret/km. Au fost incluse produsele, anvelope noi i resapate al ciror cost pe un an a fost stabilit
la 360.000 de euro, serviciile de montare, demontare, echilibrare, rotatie si inspectii — 90.000 de euro - profitul Bridgestone,
care poate fl numit partea de management i consultanti — 30.000 de euro - totalul fiind de 480.000 de curo.

Cealaltd parte a calculului este reprezentati de numirul de kilometri pe care flota i realizeaza anual atit pentru autotrac-
toare, cit si pentru semiremorci. A fost luat in calcul un parc de 200 de autotractoare cu un rulaj de 80.000 km parcursi
anual de fiecare vehicul §i 200 de semiremorci cu 80.000 km parcusi anual de fiecare vehicul.,Totalul de kilometri fiind de
32.000.000 km. impérgind cele doud sume, se ajunge la 0,015 euro/km, insa trebuie tinut cont de faptul ¢4 fiecare companie
poate avea propriul ei pret/km, in functie de tipul de transport efectuat, rulajul anual, numirul de camioane din flotd, gradul
de uzuri al anvelopelor existente pe masini etc.

In analiza unei oferte pret/km, flotele trebuie si porneasci de la propriul cost/km generat de anvelope (achizitie,
mentenanata,etc) avind in vedere durata totali de viatd a produselor de la montarea anvelopei pani la inlocuire acesteia.

In cazul contractului pret/km, facturarea se poate face in doud moduri: fie compania de transport comunici lunar numirul
de kilometri parcursi, fie se ajunge la o estimare intre ambele pérti si aceastd sumd este ajustatd de cAte ori este necesar.

Poate f1 aplicat si la flote mici
Chiar daci, la prima vedere, acest gen de contract pare destinat flotelor mari, Florin Ponoran a asigurat ci pot exista firme cu
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cinci vehicule care pot fi facturate si administrate in regim de pret/km de dealerii Bridgestone. Pentru o flota de cinci magini,
organizarea de citre Bridgestone ar necesita prea mult personal, de aceea activitatea este subcontractati citre dealeri cu rate
agreate in trei: posesorul flotei, Bridgestone Roménia si un furnizor local de servicii avind garantia Bridgestone vizavi de ratele
agreate si servicii.

Avantaje si dezavantaje de ambele pirti

Un prim avantaj al facturirii pret/km este distributia liniari a costurilor generate de anvelope si direct proportionali cu
numirul de kilometri parcursi, respectiv cu veniturile flotei. Facturarea bunurilor si serviciilor in momentul in care sunt efec-
tuate genereaza varfuri de cheltuieli fird a putea fi corelate cu veniturile flotei in momentul respectiv. Bugetarea se face mult
mai usor, pentru ci toate costurile care inainte aveau varfuri devin liniare §i se leagi foarte usor de veniturile companiei, ge-
nerate de numirul de kilometri parcursi. Deoarece costul este fix pentru fiecare vehicul, serviciile si contravaloarea anvelopei
se impart pe toatd durata de viatd a acesteia. Prin pretul pe kilometru performantele anvelopelor si serviciile agreate sunt
garantate la nivelul negociat.

Printre ,,slabiciunile unui astfel de contract, din punctul de vedere al proprictarului flotei, este ci el nu mai poate avea acces
la oferte de moment ale concurentilor Bridgestone sau la alte produse ieftine din piati. Printre oportunititi se numiri : redu-
cerea cheltuielilor administrative prin externalizarea serviciilor legate de anvelope, optimizarea cantitatii de ,cauciuc” (adica
adincimea benzii de rulare ramasi la toate anvelopele) pe care transportatorul o foloseste si deci optimizarea consumului de
combustibil .

Contractele tip pret/km functioneazi in 14 tiri din Europa si a fost semnalat un potential de extindere in inci sapte state,
unde sistemele sunt deja pregitite, dar nu existi flote cu care si fi fost incheiate asemenea contracte.

Un contract tip pret/km dezvoltd un parteneriat intre Bridgestone si flota. Flota externalizeazi o componenta vitald a
activititii de transport citre un partener in care are deplind incredere. Bridgestone, pe de alta parte, contribuie efectiv la efici-
entizarea operatiunilor de transport ale flotei, absorbind variatiile costurilor legate de menetanta parcului de anvelope.

Pentru Bridgestone exista riscuri legate de profitabilitate care depinde de o administrare eficienti a contractului. Atentia la
detalii este cruciald, iar modul in care lucreazi furnizorii de servicii (membrii Truck Point) este, de asemenea, foarte important
pentru Bridgestone.

Seminarul national tripartit pentru dezvoltarea unui dialog social eficient si
constructiv in transporturile rutiere

peni in transporturile rutiere recunoscuti de Comisia Europeani
- Uniunea Internationali a Transporturilor Rutiere (IRU) si
Federatia Europeani a Lucritorilor din Transporturi (ETF).

In perioada 15-19 iunie a.c. a fost organizat la Bucuresti, in cadrul
Proicctului, un Seminar national tripartit asupra tehnicilor euro-
pene de dialog social si aplicirii acestora in sectorul transporturilor
rutiere din Romania.

Proiectul CE/OIM este sustinut de Ministerul Transporturilor
si Infrastructurii si de citre Ministerul Muncii, Familiei si Protectiei
Sociale, care au participat in calitate de partener guvernamental la
lucririle seminarului tripartit. Oficialititi din partea celor doud
ministere au fost prezente la sesiunca de deschidere a seminarului

si la acordarea certificatelor de absolvire participantilor — domnul
Valentin Preda, Secretar de Stat MTI, Dumitru Cornoiu — Secre-
tar de Stat MMFPS, Valentin Mocanu — Secretar de Stat MMEPS,
Sorin Sirbu — Director Transport Rutier MTT.

Alaturi de expertii directiilor de specialitate ale celor doud min-
istere, la seminarul tripartit CE/OIM au participat partenerii
sociali din sectorul transporturilor rutiere din  Roméania: Uni-
unea Nationali a Transportatorilor Rutieri din Romania — UN-

Comisia Europeani sprijind dezvoltarea dialogului social in sec-
torul transporturilor rutiere din Romania §i Bulgaria, deruland
anul acesta un proiect de cooperare tehnici ce vizeazi, ,,Consoli-
darea capacititii partenerilor sociali din sectorul transportului
rutier din Romdnia si Bulgaria de a se implica intr-un dialog
social eficient si constructiv la nivel international, national si la
nivel de intreprinderi”Proiectul este coordonat de Organizatia

Internationali a Muncii (OIM), alituri de partenerii sociali euro-
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TRR, Uniunea Roméni de Transport Pu-blic — URTDP, Federatia
Nationali a Sindicatelor $oferilor din Romania - FNSSR si
Federatia Sindicali TRANSLOC.

Seminarul a fost sustinut de profesorul OIM pentru Relatii de
munci - Peter Turnbull, alituri de Marios Meletiou — specialist teh-
nic OIM pentru Porturi si Transport si partenerii sociali europeni
reprezentati de Damian Viccars -IRU si Cristina Tilling — ETF,
care au explicat activititile sectoriale ale OIM si modelul OIM de
dialog social, mecanismele de dialog social in Uniunea Europeand
si agenda actuali a dialogului social european.

Impreuni cu reprezentantii partenerilor sociali romani, s-a rea-
lizat o analizi SWOT a dialogului social in transporturile rutiere
din Roménia i s-au discutat etapele derulirii unui dialog social efi-
cient: planiﬁcare, initiere, implementare, monitorizare i evaluare a
procesului de dialog social.

Participantii la seminar au identificat principalele probleme

iSYS Professional - www.isyspro.ro

ale transporturilor rutiere nationale, care pot fi abordate prin
dialog social constructiv: corelarea prevederilor Codului Muncii
din Romania cu legislatia curopeand privind timpul de lucru al
soferilor profesionisti, distorsiunile in competitic pe piata trans-
porturilor cauzate de interpretirile diferite ale legislatici UE pe
plan national si practicile abu-zive de control ale autorititilor (Un-
garia), criza economici, lipsa unei infrastructuri europene pentru
cfectuarea transporturilor in Romania si lipsa spatiilor de parcare
pentru soferii profesionisti, etc.

Proiectul CE/OIM se va finaliza prin prezentarea unui plan de
dezvoltare a dialogului social eficient §i constructiv in transpor-
turile rutiere din Romania, care va fi pregitit de participantii la
seminarul tripartit de la Bucuresti, urmand sa fie analizat in cadrul
unei reuniuni la Bruxelles cu oficiali ai Comisiei Europene, OIM,
IRU, ETF si ai partenerilor ro-méni i bulgari ai proiectului -
planificati pentru luna decembrie 2009.
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Monitorizarea i gestiunea parcului auto

iTrack oferd clientilor posibilitatea de a LOCALIZA, MONITORIZA si GESTIONA parcul
auto in timp real cu ajutorul tehnologiilor hardware si software de ultima ori.

Localizarea automatd a autovehiculelor utilizeazi tehnologia de monitorizare GPS care oferd
pozitia, viteza si directia unui vehicul la un moment dat. Acegti parametrii sunt determinati prin
citirea periodici automati a coordonatelor geografice furnizate de satelitii geostationari GPS.

Caracteristici iTrack:
e solutie pentru mobilitate in afaceri
eadministrare puncte de interes
o portal Microsoft SharePoint ce integreazi datele furnizate de sistem
e rapoarte personalizate pentru fiecare vehicul sau grup de vehicule cu privire la traseele par-
curse, numdr opriri, timp petrecut, foaie parcurs, raport viteze
e comunicatie prin GPRS
e monitorizare senzori: ugi, temperaturd, greutate pe axe, nivel combustibil, centuri etc.
o integrare si preluare date de la bus-ul CAN al autovehiculului
e integrare cu sisteme ERP, Portal §i GIS
e harti vectoriali detaliatd la nivelul Romaniei §i Europei
o utilizare harta online Virtual Earth, MAP24, Suncart (geocodare)
e notificiri automate prin Email/SMS
o localizarea automati a vehiculului intr-o zond geografici predefiniti: Geo-fencing
Beneficii:
e costuri scizute
» reducerea pani la eliminare a deplasirilor neautorizate de companie
» climinarea cazurilor de viteze excesive $i uzura prematurd a vehiculelor
» generare automatd a foilor de parcurs cu informatii exacte
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» liminarea circuitului hértiilor in cadrul firmei prin rapoartele automate si facilititi precum
modulul de cerere magina pentru deplasare
» datele transmise de la receptoarele GPS folosesc un protocol de transmisie proprietar, opti-
mizat pentru compresie date, realizindu-se astfel costuri minime pentru comunicare

e incredere
» eliminarea subiectivismului conducitorilor auto la declararea traseelor efectuate
» cunoscind faptul ci toatd activitatea masinii este monitorizata creste responsabilitatea §i
productivitatea conducitorilor auto
» in zonele unde nu exista acoperire GSM, datele sunt inregistrate si transmise ulterior cAnd
reteaua permite

e siguranta
» posibilitatea urmaririi marfurilor transportate
» posibilitatea localizérii si recuperirii vehiculului in caz de furt
» prin intermediul senzorilor instalati, sistemul va semnaliza cAnd apar evenimente ce necesitd
atentia d-voastrd: nivel baterie, combustibil, semnalizare producere accident, modificare
semnificativi a greutdtii pe osie, etc.

e localizare exacta
» dispozitivul hardware de localizare este lider in cadrul gamei sale, cu o precizie de 1-15 m;
» vizualizarea pozitiei este realizati pe ROAD 2008 cu peste 1000 de localitati la nivel de
nume si numdir de strada si peste 20.000 de puncte de interes (benzinirii,parciri,hoteluri,
banci,restaurante etc)

Domenii in care poate fi folosit sistemul iTrack
Datorita caracteristicilor sale, sistemul iTrack poate f1 folosit de orice tip de companie ce doreste
si-si gestioneze eficient parcul auto.
Dintre domeniile de aplicabilitate amintim:
» Societiti de transport intern §i international
» Societiti de distributie
» Societiti de securitate
» Societiti de transport valori
» Societiti de curierat
» Societiti de servicii
» Societiti de constructii
» Societiti de salubritate
» Persoane fizice (pentru localizare i siguranti in caz de furt)
Sistemul iTrack este unul modular, flexibil si scalabil, menit si rispundi celor mai exigente
cerinte din partea clientilor.
Din punct de vedere al arhitecturii, sistemul are doud componente:
» Hardware: echipamentul GPS/GSM, senzorii, accesorii, servere, echipamentul de navigatie
Garmin (optional),
» Software: aplicatia iTrack, baza de date, aplicatie comunicatie, conectori pentru sisteme ERP
sau pentru aplicatii specifice ale clientului care folosesc baze de date SQL/Oracle.
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AMENZI APLICABILE UTILIZATORILOR IN CAZUL

LIPSEI ROVINIETE! VALABILE

TIPUL VEHICULULUI

A.autoturisme

B.vehicule de transport marfa cu 0,01 ¢ MTMA ¢ 3,5t
L.a) vehicule de transport marfd cu 3.5t < MTMA ¢ 7.5t

b) vehicule de transport persoane cu mai mult de 9 locuri pe scaune

(inclusiv conducétorul auto) si maxim 23 de locuri pe scaune

(inclusiv conducatorul auto)

0.a) vehicule de transport marfa cu 7,5t < MTMA < 12,0t

h) vehicule de transport persoane cu mai mult de 23 de locuri pe scaune

(inclusivconducatorul auto)

E.vehicule de transport marfa cu MTMA > 12,0t cu maxim 3 axe (inclusiv)
F.vehicule de transport marfa cu MTMA > 12,0t, cu minimum 4 axe (inclusiv)

MTMA = Masa Totala Maxima Autorizata

Cuantumul amenzii

contraventionale (lei)
MINm  maxim
500 1.000
1.500 2.500

2.500 3.500

3.500 4.500

4.500 6.000
6.000 9.000
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INFO UTILE

L MAREA BRITANIE: Soferii nesiguri in trafic
sanctionati prin noile puteri juridice ale Vosa
Legislatia din Marea Britanie s-a schimbat complet, in
favoareca VOSA!
Agentia britanicd de Servicii pentru Operatorii de Vehicule
(Vosa) a inceput si isi foloseasci mai strictele sale puteri
juridice, emitAnd amenzi in trafic soferilor care incalci legea
pe reteaua rutierd din Marea Britanie.
Purtitorul de cuvint al Vosa nu a putut si spund cite amenzi
au fost deja percepute, dar a confirmat ¢ acum s-a utilizat
un proces GPRS de platd cu cardul pentru a se asigura ci
amenzile au fost plitite.
De asemenca, Vosa are puterea de a imobiliza vehiculele
pentru neplata sau pentru camioane nesigure, conform
Actului de Sigurantd Rutierd 2006.
Anterior, puterile Vosa erau, conform purtitorului siu de
cuvant, “consumatoare de timp, birocratice si au condus
adesea la inconsistenta in amenzi”.
“Soferii striini primeau de obicei numai o interdictie fird
nicio actiune ulterioard pentru ca soferii din afara Marii
Britanii nu aveau de rispuns niciunei citatii a curtii.”
Sursa: International Freighting Weekly (bttp://www.ifw-net.com/
[reightpubs/ifw/newsarticle.btm?artid=20017659832 )
2. BELARUS
Interdictii de circulatie sezoniere
Scidere sezonierd a sarcinii pe axi in Republica Belarus
1. In scopul evitirii deterioririi imbricimintii asfaltice a
drumurilor, au fost introduse restrictii sezoniere, astfel:
1.1. din 20.3.09 pani pe 10.4.09 ("perioada de primivari") —
masa maxim autorizata pe axa simplé este cuprinsd intre 6,0t
19,0t
1.2. din 20.05.09 pini pe 31.08.09 ("perioada de vard’
conducerea autovehiculelor a ciror sarcind pe axa simpla
depidseste 6,0t este interzisi de la 11h00 la 21h00 pe
drumurile cu o imbriciminte de bitum sau de beton atunci
cAnd temperatura depiseste 25°C.
Vehiculele care transportd persoane, animale vii, ajutoare
umanitare, mirfuri perisabile, beton sau asfalt, mirfuri
periculoase, seminte, precum si cele implicate in prevenirea
sau rezolvarea unei situatii de urgentd nu sunt supuse
interdictiilor stipulate la articolul 1.2.
2. Articolul 1.1 de mai sus nu se aplici:
2.lurmitoarelor drumuri:
M-1 / E-30 Brest (Kozlovichi) — Minsk — frontiera rusi
(Redki)
M-2 Minsk - aeroportul national Minsk
M-6 / E28 Minsk — Grodno - frontiera polonezi (Bruzgi)
M-7 / E28 Minsk - Oshmyany - frontiera lituaniand
(Kamennyi Log)
M-8/ E95 frontiera rusi (Ezerische) — Vitebsk — Gomel’ -
frontiera ucrainiani (Novaja Gouta)
Drumurile de acces la Moguilev si la Gomel’

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romdnia

M-9 drumul de centurd al orasului Minsk
M-10 frontiera rusi (Selischtche) — Gomel’ — Kobrin-
frontiera ucrainiani (Mokrany)
M11-E85 frontiera lituaniani (Benyakony) - Lida-Slonim-
Byten
M12-E85 Kobrin — frontiera ucrainiani (Mokrany)
P-1 Minsk — Dzerzhinsk
P-20 Vitebsk - Polotsk —
(Grigorovschina)
P-49 Dymovschina (de la autostrada P20) - Novka (pani
la autostrada P25)
P-131 Kalinkovichi - Mozyr’ (pana la autostrada P31)
P150 Khoutor (de la drumul de acces Gomel) — Gomel
(pAni la strada Melezha)
2.2 pe urmitoarele tronsoane:
M-3 Minsk — Vitebsk km 8,60 — km 40,633
M-3 Minsk — Vitebsk km 256,8 — km 264,75;
M-4 Minsk — Mogilev km 12,00 - km 63,883;
M-4 Minsk — Mogilev km 188,4 — km 197,7;
M-5/E271 Minsk — Gomel’ km 216,00 — km 303,280;
drumul de acces la Zhlobin
P-21 Vitebsk — frontiera rusi (Liosno) km 0,00 — km 9,702
(pAni la intersectia cu autostrada M8/E95)
P-23 Minsk — Mikashevichi km 9,290 — km 80,638;
P-28 Minsk — Molodechno - Naroch km 10,41 - km
44,00
P-33 Rechitsa — Khoiniki km 0,00 — km 9,09 (pani la
intersectia cu autostrada M10)
P 58 Minsk — Kalachi — Myadel, km 8.146 - km 8.326
3. Restrictiile care sunt in vigoare in perioada de primavard
nu se aplici autovehiculelor care transporti persoane,
medicamente, carburanti, gaz lichefiat, lubrifianti, seminte,
animale vii sau posta si nici celor implicate in prevenirea sau
rezolvarea situatiilor urgente.
Zile de sirbitoare - 2009
1 januarie, 7 ianuarie, 8 martie, 28 aprilie,1 mai, 9 mai, 3 julie,
7 noiembrie, 25 decembrie

frontiera  letoni

Sursa : BAMADP, mai 2009

3. CROATIA

Interdictii de circulatie
Perioada: - In perioada 29 iunie — 23 septembrie - Simbita
intre orele 04.00 si 14.00
- Duminica intre orele 12.00 i 23.00
- In Vinerea Mare (14 aprilie) si in ajunul unei zile de
sirbitoare publice sau religioase intre orele 15.00 si 23.00
- 1n zilele de sirbitoare de la orele 14,00 la 23,00.

Zile de sirbitoare - 2009
1 ianuarie, 6 ianuarie, 13 aprilic, 1 mai, 11 iunie, 22 iunie,25
iunie, 5 august, 15 august, 8 octombrie, 1 noiembrie, 25
decembrie, 26 decembrie
Pentru mai multe detalii vezi Fisa Croatiei pe site-ul

UNTRR.
4. OLANDA

TLN, Asociatia transportatorilor rutieri din Olanda, ne
transmite urmitorul:
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Comunicat de presi
Zona frontalierd de stationare Venlo A67 se inchide la

toamnd pentru renovare
Departamentul Lucririlor Publice va renova complet zona
frontaliera de stationare Venlo (parcarea) de pe A67 -
E34 (pe ruta Germania-Olanda). Lucririle vor avea loc in
perioada 1 septembrie — 2 decembrie 2009. Terenul va avea
compartimente mai clare i mai bine protejate. Iluminatul
imbunititit si supravegherea video vor spori in curind
gradul de siguranti al zonei de stationare. De asemenea, pe
teren se va turna un nou strat de asfalt. Pe durata lucririlor,
zona de stationare va fi inchisi complet. O zoni frontalierd
de stationare sigurd si atractivi trebuie si devind o carte
de vizita pentru Olanda si Venlo ca zona logistici de
importantd majora.
Pentru ca lucririle de constructie si acest inconvenient
si se incheie intr-un timp cAt mai scurt, zona frontalierd
de stationare va fi inchisi complet pe durata lucririlor. In
perioada respectivd, zona de stationare va fi deci indisponibild
pentru trafic, inclusiv cel de mirfuri, fiind necesard parcarea
in altd locatie. Nici vinzarea de eurovignete si declararea
vamal a bunurilor nu se vor putea efectua in zona frontalierd
de stationare cat timp aceasta este inchisi. Planurile pentru
zona frontalierd de stationare au fost dezvoltate in strinsi
colaborare cu municipalitatea Venlo i provincia Limburg,
bucurindu-se de acordul asociatiilor din domeniu EVO,
Transport en Logistick Nederland (TLN), Les Routiers
Européens, precum si KLPD, Marechaussee §i partenerii
germani.
Transportul de mirfuri va intimpina dificultiti din cauza
inchiderii. Companiile de transport pot tine cont de inchidere
evitind zona frontalierd de stationare atunci cind planifici
ruta.

Alternativd
Autoritatile implicate au efectuat in ultimele luni cercetiri
extinse pentru identificarea de parciri alternative in imediata
apropiere a zonei de stationare ce urmeazi a fi renovati.
Parcarea alternativi trebuie si aibi o capacitate de aproximativ
100 de locuri. Cercetarea pentru identificarea de alternative
este in acest moment in plind desfisurare. Renovarea va incepe
chiar daci, in ciuda acestor eforturi, nu se giseste o alternativi.
Autoritatile implicate considerd ci o aménare este de nedorit.
In orice caz, se vor aplica misuri de trafic suplimentare,
impreund cu instrumentarul asigurdrii acestora. Inainte de
inceputul verii vor fi disponibile informatii suplimentare.

Perioada de inchidere azonei frontaliere de stationare Venlo
De marti, 1 septembrie, pAni miercuri, 2 decembrie 2009

Informatii
La sfarsitul lui iunie vor fi disponibile mai multe informatii. In
siptimana 24, lucririle vor fi semnalate in zona frontalierd de
stationare si in imprejurimi prin afise si impirtire de fluturagi.
Pentru informatii privind lucririle si inchiderea zonei de
stationare, accesati www.rijkswaterstaat/A67. Daci aveti
intrebiri, puteti apela (gratuit) linia nationali de informatii a
Departamentului Lucririlor Publice, la numirul 0800-8002.
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S. BULGARIA

Asociatia Transportatorilor Rutieri din Bulgaria, AEBTRI, ne
informeazi ci Ordinulnr.159, publicatin Buletinul Oficial din
Bulgaria, paragraful 4, Art.181 al Legii Vamale a fost abrogat.
Aceastd misurd va intra in vigoare la 3 zile dupi publicarea sa
in Buletinul Oficial. Acest lucru inseamni ¢4 incepind cu 15
iunie cantitatea de combustibil din rezervoarele normale ale
autovehiculelor de mirfuri este admisa firi taxe vamale.

6. POLONIA

Taxa de utilizare a drumurilor  (incepand cu 10.06.2009) sunt
urmitoarele:

12t MMA i peste

(Tarife exprimate in zloti)

Max. EURO 3 Min. EURO 4
<3 axe >4 axe <3 axe >4 axe
24 ore 38 38 38 38
7 zile 169 189 143 160
1 lund 520 580 468 522
12 luni 2962 3371 2652 2782

o Perioadi de valabilitate:
o 1zi — valabild pentru ziua marcatd pe vinietd; Vinieta
trebuie folositi in maximum 7 zile de la data emiterii
o 7 zile — valabila in ziua indicatd prin orificiile ficute pe
vinietd si urmitoarele 6 zile. Vinieta trebuie folositd in
maximum 14 zile de la data emiterii
o 1 luni - valabila din ziua indicatd prin orificiile ficute pe
vinietd pand in aceeasi zi a lunii urmitoare, inclusiv. Daci
luna urmitoare nu are o dati corespunzdtoare, vinieta este
valabili pani in ultima zi a lunii respective.
0 12 luni - valabili din ziua indicatd prin orificiile ficute pe
vinietd pani in aceeasi zi a anului urmitor (inclusiv). Daci
anul urmitor nu are o dati corespunzdtoare, vinieta este
valabild pani la sfarsitul lunii respective.

Vinietele cumpirate inainte de 10.06.2009 sunt valabile

pentru perioada indicati, dar nu mai mult de:

09.06.2010 pentru vinietele de 12 luni

09.08.2009 pentru vinietele de o luni

15.07.2009 pentru vinietele de 7 zile

09.07.2009 pentru vinietele de 1 zi

Vi rugim sd retineti ci vinieta nu este valabili daci:
-Vinieta nu este plasati in coltul dreapta jos al parbrizului;
“Vinieta si cuponul de control nu sunt perforate
corespunzator;
-Cuponul de control nu contine numirul de inmatriculare
al vehiculului sau daci numirul de inmatriculare este
incorect;
-Vinieta sau cuponul de control este deteriorat;
-Existd semne de interferentd chimici sau mecanicd pe
cuponul de control;
-Cuponul de control este laminat sau altfel manipulat
ficand imposibili verificarea autenticititii cuponului
In cazul in care vinieta nu este valabili, amenda aplicati este
de 3.000 PLN zloti).




Camioancle sub 12 t trebuie si pliteascd taxe rutierd pe
urmitoarele autostrizi (cursuri in PLN zloti sunt disponibile
pe urmitoarele site-uri:

Al - www.al-autostrada.pl/kalkulator_oplat

A2 — www.autostrada-a2.pl/pl/oplaty/stawki

A3 - www.autostrada-a4.pl/index.php?gid=33

Sursa: ZMPD, Iunie 2009

7. LUXEMBURG
CLC, Luxemburg ne informeazi ci, incepind cu 1 septembrie
2009, vor fi puse in aplicare itinerarii obligatorii pentru
toate camioanele mai mari de 3,5 t care circul in directia
zonelor industriale Bettemburg, Dudelange, Eurohub sau
terminalul feroviar. Itinerariile vor fi indicate. Itinerariul va
incepe pornind de la intersectia Livange si pani la intersectia
Bettemburg, in directia punctul de trecere a frontierei
Dudelange — Zoufftgen.

Sursa: IRU, iunie 2009

8. INTERDICTII CIRCULATIE EUROPA — IULIE
2009
Cchia-5si6

Franta - in zilele de sAmbita 11, 18 si 25 iulie si 1 si 8 august

intre orele 7,00 5i 19,00 si de la ora 00,00 pAni duminici la ora
22,00 (NB: circulatia autorizati in aceste simbete de la orele
19,00 la 24,00)

Italia - 4, 11, 18, 25i 31

Luxemburg - 14 pentru transporturile din Belgia si Germania
spre Franta

Slovacia 5

Spania, 14, 15, 24, 25 5i 31 pe anumite tronsoane

Spania — Tara Bascilor 24, 25,30 i 31

Elvetia 31 la orele 22,00 - 3 august 2009

La aceste interdictii se mai adaugi si zilele de sirbdtoare ale
altor téri. Pentru mai multe informatii, consultati fise tiri de
pe site-ul nostru.

Noutiti legislative
1.ORDIN nr. 1554 din 18 iunie 2009 pentru aprobarea privind inregistrarea in scopuri vamale a operatorilor

economici si a altor persoane

Publicat in Monitorul Oficial cu numirul 429 din data de 24 iunie 2009

Textul integral poate fi consultat pe site-ul UNTRR la rubrica Legislatie - Vama

2. ORDIN nr. 699 din 10 iunie 2009 pentru modificarea anexei la Ordinul ministrului transporturilor, constructiilor
si turismului nr. 2.156/2005 privind tarifele pentru prestatiile specifice realizate de Autoritatea Rutierd Roméand

-A.RR.

Publicat in Monitorul Oficial cu numdrul 415 din data de 17 iunie 2009.
Textul integral poate fi consultat pe site-ul UNTRR la rubrica Legislatie - RNTR.
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STIMATI MEMBRI

transporturile rutiere ,PROMOTRANS” (centru autorizat de citre Ministerul
Transporturilor), atit la sediul central din Bucuresti, cit si la Filiala Timisoara efectuarea
de cursuri specializate in vederea obtinerii
obligatorii pentru:
o conducitorii auto care transportd mirfuri (generale, periculoase) sau/si persoane;
1 coordonatorilor de transport (persoane desemnate si consilieri de sigurantd ADR).
Doritorii sunt rugati si contacteze Centrul la adresa:
Bucuresti, str.Baciu, nr.2-6, sector S, cod :052299,
021 4567345,
20720999 225
sau Filiala din Timisoara la adresa: Timisoara, str Take lonescu, nr.51,
20720 999 249

In curdnd vom organiza aceste cursuri si la Filiala din DEVA a Centrului”

IMPORTANT:
—————————————————————————————————




PROMO I RAN

CENTRU PROFESIONAL IN DOMENIUL TF‘LHSFILWF

AU TO RI ZAT du llninlunl Trami.rllnr cace

[
L]

+ Coordonatori de transport
« Consilieri de siguranid pentru marfuri periculoase
= [nstructori auto
= Profesori de legisiafie rufier

ASIGURA mummmp«&mw |

atestatelor gi certificatelor profesionale mmmuhﬂ

e e R |

——————————

—————

e N

h smndam

¥ ll-'l-lllﬁﬂ"| 1)
A

PRIN CAHT E - ON

ROMO | RAN
REZOLVA PROMPT §i EFiNT IMPERATIVELE

DIN ACTIVITATEA OPERATORILOR DE TRAN :
Pentru relatii suplimentare si in la cursuri putefi sa NES
Centrului din

Etir Ear.au nr. E-j, Eﬂhfﬁ Bucuresti
_ R LE L

WWW. pmnﬂtrans.m



Harta Europa
pliata

Diagrama -
tahograf,
Kienzle

Diagrama
tahograf,
Siemens VDO

OGIML

1 IH|E|“|‘| i il

Siemens VDO

Triunghi
reflectorizant
Stingator

auto

Benzi
reflectorizante

Trusa
sanitara

Suport numar

Vesta | : Chinga
reflectorizanta fixare marfa




Acum si on line - www.transmag.ro - Pot fi coman-
date si livrate prin curier in orice punct din tard

PRODUSE SPECIFICE TRANSPORTULUI -
COMERCIALIZATE DE UNTRR - 2009

Preturi spe-
PI‘CE de Gl penft)ru
A membrii
C]}gQT DENUMIRE U / M vanzare UNTRR
PRETRON  PRET RON
VANZARE VANZARE
FARA TVA FARA TVA
1 BENZI REFLECTORIZANTE GALBENE m 7,45 7,45
PENTRU SUPORT RIGID PROMO
2 BENZI REFLECTORIZANTE ALBE PEN- m 9,80 9,80
TRU PRELATA PROMO
3 BENZI REFLECTORIZANTE GALBENE m 9,50 9,50
PENTRU PRELATA PROMO
4 BIBLIA TRANSPORTURILOR 2008 BUC 86,55 83,19
S BROSURA-TIMPI DE CONDUCERE SIDE ODIHNA BUC 5,04 4,20
6 BROSURA -STATIICURATARE CISTERNE TRANS- BUC 26,89 25,21
PORT ADR
CERTIFICAT DE AGREERE BUC 2,10 1,68
8 CHINGA FIX MARFA 5T/10M BUC 58,82 56,30
9 CHINGA FIX MARFA 5T/12M BUC 65,55 63,03
10 CONVENTIE CMR CARTE 2,10 1,68
11 CONVENTIE TIR CARTE 8,40 8,40
12 DIAGRAME TAHOGRAF HAUG 125 km/h CUTIE / 100 FILE 16,81 15,97
13 DIAGRAME TAHOGRAF HAUG 140 km/h CUTIE / 100 FILE 26,05 24,37
14 | DIAGRAME TAHOGRAF HAUG 180 km/h CUTIE /100 FILE 26,05 24,37
15 DIAGRAME TAHOGRAF HAUG DE VACANTA CUTIE /100 FILE 65,55 63,03
16 FOI PARCURS INTERN CARNET / 100 FILE 8,40 8,40
17 FOIPARCURS EXTERN CARNET /100 FILE 8,40 8,40
18 HARTA PERETE BUC 21,01 21,01
19 HARTA EUROPA PLIATA BUC 9,24 8,40
20 HARTA ROMANIA PLIATA BUC 9,24 8,40
21 HARTA EUROPA CU CODURI POSTALE BUC (140cmx100cm) 54,62 50,42
22 PLACIIDENTIFICARE VEHICUL LUNG SET 96,64 92,44
23 PLACIIDENTIFICARE VEHICUL SCURT SET 71,43 69,75
24 | PLACITIR MICI 200*250 SET 29,41 26,89
25 PLACI TIR 400*565 SET 40,34 37,82
26 ROLE - TAHOGRAF DIGITAL HAUG 3BUC/CUTIE 25,21 21,01
27 | ROLE - TAHOGRAF DIGITAL DAKO 3BUC/CUTIE 21,01 17,65
28 SCRISOARE DE TRANSPORT (CMR) - 6 FOI/SET | CARNET DE 10 SETURI 8,40 7,14
29 SCRISOARE DE TRANSPORT (CMR) - 3 FOI/SET | CARNET DE 20 SETURI 8,40 7,14
30 SCRISOARE DE TRANSPORT (CMR) UNIVERSALA CARNET 50 FOI 10,08 9,24
31 SUPORT NUMAR BUC 3,78 3,36
32 | TRIUNGHIREFLECTORIZANT BUC 21,01 18,49
33 TRUSA ADR* BUC 672,27 663,87
34 | TRUSA SANITARA BUC 37,82 32,77
35 VESTA FLUORESCENTA BUC 14,29 12,61

*) Plata se face in RON la cursul BNR din data plitii. Pret negociabil la cantititi mari (>10 role).
**) Contine: trusi sanitard, triunghi reflectorizant, stingdtor auto, vesti reflectorizantd. Oférta este valabild in limita stocului disponibil iar pretul de vinzare nu include
si cheltuielile de transport
NOUTATI: PRETURI SPECIALE LA TOATE PRODUSELE, PENTRU MEMBRII UNTRR CU COTIZATIA LA ZI.
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Reguli privind orele de con-
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Brosuri bilingvi romdino-bulgari cu legislatia
privind circulatia pe drumurile publice aplicabili B | B L | A
in Romdnia si cu legislatia privind circulatia
pe drumaurile publice aplicabili in Bulgaria.
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BIBLIA TRANSPORTURILOR

Pliante si stickere pregitite cu sprijinul Asociatiei Trans-

2008

L]

o Linii directoare IRU

in materie de siguranti m
pentru  transportul  de

eBiblia Transporturilor 2008: peste 1000 de pagini cu
texte legislative, oferind o colectie completi de legislatie
specifici transporturilor rutiere, pregititi si promovati
in parteneriat de citre UNTRR, cu sprijinul Minis-
trului Transporturilor, domnul Ludovic Orban.Pretul
publicatiei este de 99 RON (TVA inclus), UNTRR asi-
gurind gratuit membrilor sii expedierea potali.

Poate fi comandati acum la sediul UNTRR din Bucuresti
i la birourile

UNTRR din tari. Pretul publicatiei
este de 99 RON (TVA inclus), UN-
TRR asigurind membrilor sii expe-

portatorilor de Marfi din Marea Bri-tanie (FIA),
prezentind sintetic 5i explicit principalele cerinte ale
reglementarilor sociale europene, pentru o mai buna
informare si reamintire a conducitorilor auto:

* Pliantul "Reguli cu privire la orele de condus si tim-
pul de lucru al soferilor in UE";

* Pliantul "Ghid al Pictog lor Tabografului Digi-
tal 5i al Rapoartelor Imprimate”;

* Sticker-ul "Reguli cu privire la orele de condus ale

soferilor in UE;

* Sticker-ul "Lista zilnicd de verificare a vebiculului”;

persoane: un ghid util dierea pogtali gratuiti.
destinat sporta- L bn ahamarie B
. . . Bt all panine MRivkaatal 30 Pividins
torilor si soferilor de
autobuze, autocare — i :
RAn G s Ing. THEQDOR BANGU

5t taxiuri, cuprin-
zdnd  recomandiri  §i M
instructiuni  voluntare

in materie de siguranti .
rutierd §i securitate a

soferilor, pasagerilor i nm
vehiculului, adoptate de ~
membrii Consiliului de m
Transport Persoane al

Uniunii Internationale | TSN [N ==
a Transporturilor Ruti-
ere - IRU.

Bazele exploatdrii autovehiculelor
de marfi in trafic intern si internafional

f o Logistica, distributia si trans-
portul mairfurilor -prezintd situatii §i
 recomandiri care trateazd schimburile i

nansporturile  internationale

o Bazele exploatirii autovebiculelor de marfi in
trafic intern si international - un ghid

necesar oricirui operator de transport care nu a mai
efectuat sau care efectueazd transporturi auto.
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Publicatii UNTRR

Aplicarea legislatiei UE in transportul rutier
de marfi.. - Furnizeazi o evaluare a calititii,
cantititii i eficientei controalelor si sanctiunilor
din toate statele membre UE in legituri cu re-
spectarea dispozitiilor privind siguranta rutierd.

TRANSPURTURI RUTIERE
i ACABARITICE

Yy T TR
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pentru transportul rutier
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europene P?‘ib'i”d wIransporturi rutiere agabaritice - orientdri europene pentru bune practici”

cele  mai  bune - Aceste orientiri constituie un nou instrument complementar legislatiei si

practici in dome- normelor europene, o listi de regulz i pracedurt considerate a fi cele mai bune
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- Editia a doua -

o Fise de siguranti pentru soferii profésio-nisti, pregatite cu sprijinul
IRU si al Ministerului Transporturilor din Roménia, pentru o
buni informare a conducdtorilor auto. Fisele sunt plast ifiate,
pentru a firezi la utilizare i i de cdtre conducitorii
auto, flind un instrument util la bordul vebiculului, care ii ajutd
pe soferii profesionisti si preintim-pine o serie de
s sd creascd siguranta rutierd, oferind sfaturi utile cu privire
la verificirile necesare cursei §i la comportamentul prudent in
trafic:

* Fisa de securitate a soferului de camion;

*Fisa de securitate a soferului de autocar;

*Fisa de securitate a soferului de taxi;

* Fisa de securitate rutierd in tuneluri pentru jsoferii

profesionisti.

o Brosura IRU "Stiati ci? - date despre
transportul rutier 5i petrol’; oferind
informatii deosebit de interesante
cu privire la consumul de petrol si

Fisa de securi-
tate a soferului
profesionist pen-

eficienta noilor tehnologii, alterna- ’ ’

tiva bio-combustibililor, di 7 fru reulay a SECURITATEA RUTIERA
taxelor guvernamentale in pretul mo- prin tuneluri L] E:ﬁwm PENTRU.
torinei, rolul transporturilor rutiere

intr-o economie globalizati. A

Ethipﬁmiﬂlt de
sacuritate

1
in EUrepa 4

et el B b e s

Statiile de spilare a hiculelor de P

mdrfuri periculoase, din Europa, editia 2008. Fisa de securitate a soferului de taxi
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Pretul litrului de motorini la pompa Evolutia principalelor valute
8 iunie 2009 (in euro) 12 mai - 12 iunie 2009

Uit DATA EUR USD | CHF | EUR/USD | EUR/

al

Pregcu — CHF
Pret fard ey || e Valoarea| % | % (Accize | fard :
Tara Accize | fird | speci- | TVA taxele 12.mai2009 | 4,1529 | 3,0428 | 2,7534 1,3648 1,5083
taxe TVA |. +TVA) | TVA
TVA | fice incluse (o

Zio0) || 13.mai2009 | 41574 | 3,0395 | 2,7592 1,3678 1,5067

AUSTRIA 042740 | 0,38593 | 0,8133 | 47,5% | 20,0% | 0,163 | 0,9760 | 562% | 96,86
BELGIA 044876 | 0,35289 | 0,8017 | 44,0% | 21,0% | 0,168 | 0,9700 | 53,7% | 9547

14.mai.2009 | 4,1891 | 3,0821 | 2,7802 1,3592 1,5068

BULGARIA | 040546 | 030678 [0,7122 ] 43,19 [ 20,0% | 0,142 [ 08547 | 52.6% | 84382 -

CIPRU 0,45300 | 0,25570 | 0,7087 | 36,1% | 15.0% | 0,106 | 0,8150 | 44.4% | 8440 Pamal A009) || 085 | B || AED 13559 15037
CEHIA 044418 | 037355 [0.8177 | 45.7% | 19.0% | 0155 | 09731 | 544% | 9738 || 18.mai.2009 | 4,176 | 3,0999 | 2,7614 1,3471 1,5123
1»[4):11:; 045740 | 038261 | 0.8400 | 45.5% | 25.0% | 0210 | 10500 | 6% | 10003 | [Tro o 000 <0 [ 30506 | 27412 13620 15157
FINLANDA | 049853 | 033012 [0,8287 [ 39.8% | 22,0% [ 0,182 [ 10110 | 507% [ 98,68

FRANTA | 041182 | 042790 [0,8397 | 51,0% [ 19,6% | 0,165 | 1,0043 | 59,0% | 100,00 || 20.mai.2009 | 4,163 | 3,0521 | 2,7529 1,3640 1,5122
GERMANIA | 042792 | 047040 | 0,8983 | 52,4% | 19.0% [ 0171 | 1,0690 | 60,09% | 10698

GRECIA | 049549 | 030947 | 08050 | 384% | 19.0% | 0153 | 09579 | 483% | 9586 || 21.mai2009 | 4,1724 [ 3,0247 {27522 [ 1,3794 1,5160

UNGARIA 044341 | 0,29753 [ 0,7409 | 40,2% | 20,0% | 0,148 [ 0,8891 | 50,1% | 8824
IRLANDA 0,42055 | 0,40920 | 0,8298 | 49,3% | 21,0% | 0,174 | 1,0040 | 58,1% | 98,81

ITALIA 048544 | 042300 | 0,9084 | 46,6% | 20,0% | 0,182 | 1,0901 | 555% | 108,18 X
LETONIA | 042360 [ 0,32990 [0,7535 | 43.8% | 21.0% | 0,158 | 09117 | 53.5% | 89.73 25.mai2009 | 41725 | 2,9849 | 2,7479 1,3979 15184

LITUANIA 0,44339 | 0,33017 [0,7736 | 42,7% | 19,0% | 0,147 | 0,9205 | S1,8% 92,12 26.mai.2009 4’ 1811 3,0115 2,758 1,3884 1,5 160
LUXEMBURG | 042969 | 030200 [0,7317 [ 41,3% | 150% | 0,110 [o0,8414 | 489% | 87.13
MALTA | 047268 | 033240 |0,8051 | 41,3% | 18.0% | 0,145 [ 09500 | 502% [ 9587 || 27.mai.2009 | 4,183 | 2,9978 | 2,763 1,3954 1,5139

OLANDA | 044140 | 041322 | 0,8546 | 484% | 19.0% | 0,162 | 10170 | 566% | 101,77 -
POLONIA | 020665 | 020952 [0,6560| 380% | 2200 | 0144 | 05004 | 9% | 7o || 28-mai-2009 | 41912 | 3,0216 | 27741 | 13871 1,5108

"ORLTIEGA‘ 046392 | 036441 | 0.8283 | 44.0% | 200% | 0,166 | 09940 | s33% | 9864 || 29.mai2009 | 4,1786 | 2,968 [2,7617 | 1,4079 1,5131

ROMANIA | 046129 | 025119 | 0,7125 | 35,3% [ 19.0% | 0,135 | 0,8478 | 45,6% | 8485 Liun.2009 | 4,1817 | 2,9377 | 2,7634 | 11,4235 1,5132
SLOVENIA | 039629 | 043652 | 0,8328 | 524% | 20.0% | 0,167 | 09994 | 60,3% | 99,18

22.mai2009 | 4,1762 | 2,9938 | 2,7456 1,3949 1,5211

SUEDIA | 043452 | 010445 | 0.8390 | 48.2% | 25.0% | 0210 | 1,0487 | 58.6% | 9991 || 2iun.2009 | 41924 | 2,9669 [2,7708 | 14131 1,5131
ey 3.un.2009 | 4,1928 | 29497 | 27629 | 14214 1,5175
MARTBR. | 041396 | 060161 101561 s92% | 150% | 0152 | 11679 | ehow | 12094 [ m o T S T T e o 15152

TANII

5.iun.2009 | 42132 | 2,9721 | 2,7751 1,4176 1,5182
9.iun.2009 4212 | 3,029 |2,7783 1,3906 1,5160
NOTA: Cursurile valutare, stabilite de BNR, sunt valabile 10.iun.2009 | 4,1998 | 2,9774 | 2,77 1,4106 1,5162

pentru ziua urmdtoare celei mentionate in tabel. 11.un2009 | 41977 | 29915 | 2773 14032 15138
12.iun.2009 | 4,1963 | 2,9923 | 2,7797 1,4024 1,5096

wDrumurile noastre toate!“
Se vor intdlni vreodati cu autostrizile din UE?

In aceasta rubrica dorim si prezentim transportatorilor si
publicului larg, inclusiv autoritatilor, situatii actuale intAlnite
pe drumurile din Romania. Astfel transportatorii vor cunoagte
mai bine zonele periculoase §i vor putea evita pericolele, pAna

autoritatile vor putea reactiona. Gropi, denivelari, marcaje
rutiere necorelate sau expirate (dupa terminarea lucririlor,
cel mai frecvent dungile galbene pentru devierea circulatiei
rimin pe sosea) sunt elemente care pun in pericol viata si
siguranta celor din trafic.

Asteptam pozele dumneavoastri cu situatii intilnite pe
drumurile din Roméinia pe adresa office@untrr.ro pentru a fi
publicate in cadyul rubricii ,Drumurile noastre toare!



Fise pentru sigurantd, in caz de incendiu

Autovehiculele sunt complexe in zilele noastre, un incendiu
poate apirea dintr-o multime de motive — in migcare dar si
in stationare, cAind motorul este pornit sau oprit. Pentru a
aprinde un incendiu sunt necesare trei elemente: o sursi de
aprindere, aer §i un material combustibil. Daca oricare din
aceste trei elemente nu este prezent, un incendiu nu poate
aparea in pofida prezentei celorlalte doud elemente. Pen-
tru a preveni cele mai comune surse de aprindere (flacira
deschisi, scAnteie, autoaprindere), IRU a elaborat o lista de
verificare a inspectiilor periodice recomandate a fi incluse in
activititile de intretinere ale operatiunilor de transport, pe
care UNTRR le-a tradus, tiparit si distribuit membrilor sii,
cu sprijinul Ministerului Transporturilor §i Infrastructurii.
Inspectia regulatd a autovehiculelor poate asigura o identifi-
care din timp a problemelor §i defectiunilor autovehiculelor
care pot cauza un incendiu.

CAnd apar defectiunile, soferul va raporta defectiunile ime-
diat celui mai apropiat manager/sef/persoani de condu-
cere insarcinat al intreprinderii cu problemele de intretinere
ale autovehiculului §i probleme de siguranta. Atunci cind
sunt detectate defectiuni majore in timpul conducerii au-
tovehiculului sau in stationare, acestea vor fi raportate con-
ducerii intreprinderii imediat. Riscul major de incendiu da-
torat defectiunilor trebuie indepirtat inaintea inceperii sau
continuarii cilatoriei.

Lista de verificare este destinatd soferilor §i personalului
insdrcinat cu intretinerea autovehiculului in scopul preve-
nirii sau reducerii riscurilor de incendiu al autovehiculelor.



Lista de verificare impotriva incendiilor pentru
autobuze/autocare

Pentru a preveni incendiul la bordul vehiculelor, IRU a elaborat o lista de verifi-
care cu inspectiile periodice recomandate a fi integrate in activitatile de intreti-

nere ale operatiunilor de transport.

intre;inerea regulata a vehiculului poate permite identificarea din timp a proble-
melor si defectelor vehiculului care ar putea duce la incendii.

ARCINILE SOFERULUI

1/ INAINTE DE INCEPEREA UNEI CURSE,
soferul trebuie neaparat sa verifice:

® presiunea in pneuri (verificare vizuala zilnica -
verificare saptamanald cu manometrul).

-»In special, nu trebuie ca rotile jumelate s&
se atinga.
® Ca nu se scurg lichide pe sol (verificare vizuald).

= Se asigura cé nu iese ulei pe teava de esapament si ca nu se observa
fum albastrui In exces (consum de ulei in turbocompresor).

® Sistemele de preincélzire (motor si cabing) functioneaza adecvat.
® Componentele sistemului de evacuare nu prezinta reziduuri.

3/ DUPA FINALIZAREA CURSEI soferul
trebuie neaparat sa:

® Informeze mecanicul/urméatorul sofer asupra
oricarei probleme.

® Sa inmaneze mecanicului sau managerului
parcului auto copia raportului zilnic de operare.

® S3 efectueze o verificare vizuala a compartimentului motorului si a
dotarilor vehiculului si sa informeze mecanicul asupra oricarei probleme.

® Sa goleasca scrumierele.

2/ CAND CONDUCE UN VEHICUL, soferul

trebuie neaparat sa:

® Verifice indicatorul temperaturii lichidului de racire.

® Verifice indicatorul presiunii in pneuri (daca
vehiculul are n dotare).

® SA previna orice supraincélzire.

= S& opreasca vehiculul daca motorul, franele sau dispozitivul de in-
cetinire se supraincalzesc / sau cand simte mirosuri neobisnuite sau de
fum sau daca observa fum.

® S3 parcheze intr-o zon4 siguré si adecvata.
® SA previna supraincarcarea deoarece aceasta creste temperatura.

® Sa inregistreze in raportul zilnic de operare defectiunile si kilometrajul
si momentul la care au apérut.

® 33 verifice indicatorul de avertizare ABS.

® Sa verifice functionarea corespunzatoare a dispozitivului de incetinire (hidraulic
sauelectric).

4/ LA PREDAREA CAMIONULUIVAUTOCARULUI

Dupa parcare sa opreasca bateria principala a ve-
hiculului (dacé este cazul). Astfel se va deconecta
bateria de la alternator, eliminand riscul de incen-
diu datorat unei defectiuni electrice interne.

SARCINILE PERSONALULUI DE INTRETINERE A VEHICULULUI

® Senzorii nu prezinta scurgeri.

Mecanicul responsabil cu intretinerea vehiculului trebuie, in mod obligatoriu, sa verifice regulat daca:

® Cablul B+ al alternatorului (alimentarea directé de la baterie) si cablul B+ al demarorului sunt corect conectate.
® Nu sunt fire desprinse si cablurile nu permit contactul nedorit cu pamantul.
© Niciun lichid - carburant, lichid de directie, ulei de motor, ulei de reductor/cutie de viteze - nu poate intra in contact cu o suprafata fierbinte.

= Este vital ca orice scurgere sé fie eliminata imediat pentru a reducelcontactul cu suprafetele aflate la temperaturi ridicate si posibi-
litatea de producere a incendiilor. Toate furtunurile, carcasele, cuplajele, gamiturile si filtrele trebuie verificate cu atentie. Motorul
transmisia si suprafetele interioare din compartimentul motorului trebuie curatate astfel incat sa nu fie acoperite cu fluide inflamabile.

® Nu se scurge ulei din pivotul supapei de descércare a turbocompresorului.
= Suprafata turbocompresoarelor este foarte fierbinte si in cazul in care au o defectiune interné pot deveni o sursé de incendiu.

= Lichidele sub presiune pot intra in senzori si pot deveni o sursa de materiale combustibile.
® Nivelurile lichidului de récire si ale uleiurilor sunt in regulé (verificare saptamanal).
® Pe materialele izolatoare din compartimentul motorului nu este carburant si nici ulei.

imrra Nabamais — International
& Pawiparialeier s ariar o Raogd
— ratiii de Bamvieis Infraginucivm Urndow "II'IIPDH'—
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SARCINILE PERSONALULUI DE INTRETINERE A VEHICULULUI

Mecanicul responsabil cu intretinerea vehiculului trebuie, in mod obligatoriu, sa verifice regulat daca:

® Nu sunt scurgeri pe conductele de carburant.
o Sistemele de preincalzire (motor si cabind) functioneaza corect

® Dispozitivul de Incetinire (evacuare gaze, hidraulic sau electric) functioneaza corect Niciun echipament nu prezintd defecte
(supape, furtunuri sparte, nu sunt scurgeri de fluide).
® Sistemul de evacuare a gazelor este etans/izolat.

o Nivelul lubrifiantului in butucii rotilor este suficient.
- Astfel se previne ca temperatura la care acesta functioneaza.sa fie prea ridicata.
® Discurile de frana sunt in buna stare si etrierii sunt bine fixati.
® Stingatorul (stingatoarele) de incendiu este (sunt) la bord si este (sunt) in stare de functionare.

MASURI CARE TREBUIE LUATE iN CAZ DE INCENDIU
/ ACCIDENT / SAU URGENTA

7/ Sunt informate serviciile de urgenta,
comunicandu-li-se cat mai multe informatii
cu privire la incident sau accident si la
pasagerii implicati.

1/ Se incearcé parcarea/parcheaza vehicu-
lul Intr-o zona sigura.

8/ Daca se poate si este sigur se vor folosi
extinctoarele pentru stingerea rapida a incendiului
/ IN CAZ DE INCENDIU NU DESCHIDETI
CAPOTA MOTORULUL.

2/ Se actioneaza frana de ajutor.

9/ Se imbraca vesta de avertizare si se ampla-
seaza indicatoarele de avertizare dupa caz.
Se asiguré zona evenimentului.

3/ Sunt informati pasagerii sa se indepar-
teze la o distanta sigura fata de vehicul.

10/ Se asigura ca pasagerii se afld la o
distanta sigura fata de vehicul.

4/ Se deschid usile pentru a li se permite
pasagerilor sa iasa repede din vehicul.

11/ Se indeparteaza din zona accidentului
sau a pericolului, se recomanda celorlalte
persoane sa se indeparteze si sunt urmate
recomandarile serviciilor de urgenta.

5/ Se opreste motorul/se izoleaza bateria
prin actionarea intrerupatorului principal, daca
existd. Se opreste aerul conditionat/incalzirea.

12/ Este informata conducerea firmei asupra

6/ Se identifica sursa incendiului. o h
incidentului.
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Lista de verificare impotriva incendiilor pentru
camioane

Pentru a preveni incendiul la bordul vehiculelor, IRU a elaborat o lista de verifi-
care cu inspectiile periodice recomandate a fi integrate in activitatile de intreti-

nere ale operatiunilor de transport.

intre;inerea regulata a vehiculului poate permite identificarea din timp a proble-
melor si defectelor vehiculului care ar putea duce la incendii.

SARCINILE FERULUI

1/ INAINTE DE INCEPEREA UNEI CURSE,
soferul trebuie neapérat sa verifice:

® presiunea in pneuri (verificare vizuala zilnica -
verificare sdptdmanald cu manometrul).

- In special, nu trebuie ca rotile jumelate sa
se atinga.
® Ca nu se scurg lichide pe sol (verificare vizuala).

= Se asigura cé nu iese ulei pe teava de esapament si ca nu se observa
fum albastrui in exces (consum de ulei in turbocompresor).

® Sistemele de preincélzire (motor si cabind) functioneaza adecvat.
® Componentele sistemului de evacuare nu prezinta reziduuri.

3/ DUPA FINALIZAREA CURSEI soferul
trebuie neapérat sa:

® Informeze mecanicul/urmatorul sofer asupra
oricarei probleme.

® 53 inmaneze mecanicului sau managerului
parcului auto (copia) raportului zilnic de operare.

® 53 efectueze o verificare vizuald a compartimentului motorului si a
dotérilor vehiculului si s& informeze mecanicul asupra oricarei probleme.

® 53 goleasca scrumierele.

SARCINILE PERSONALULUI DE INTRETINERE A VEHICULULUI

2/ CAND CONDUCE UN VEHICUL, soferul

trebuie neapdrat séa:

® \erifice indicatorul temperaturii lichidului de racire.

® Verifice indicatorul presiunii in pneuri (daca
vehiculul are in dotare).

® S3 previna orice supraincalzire.

= S& opreasca vehiculul daca motorul, franele sau dispozitivul de in-
cetinire se supraincélzesc / sau cand simte mirosuri neobisnuite sau de
fum sau daca observa fum.

® S3 parcheze intr-o zona sigura si adecvata.
® Sa previna supraincércarea deoarece aceasta creste temperatural

® S3 inregistreze in raportul zilnic de operare defectiunile si kilometrajul
si momentul la care au aparut.

® S3 verifice indicatorul de avertizare ABS.

® Sa verifice functionarea corespunzatoare a dispozitivului de incetinire (hidraulic
sau electric).

4/ LA PREDAREA CAMIONULUI/AUTOCARULUI

Dupa parcare sa opreasca bateria principala a ve
hiculului (daca este cazul). Astfel se va deconecte
bateria de la alternator, eliminand riscul de incen-
diu datorat unei defectiuni electrice interne.

Mecanicul responsabil cu intretinerea vehiculului trebuie, in mod obligatoriu, sé verifice regulat daca:

® Senzorii nu prezinta scurgeri.

o Cablul B+ al alternatorului (alimentarea directa de la baterie) si cablul B+ al demarorului sunt corect conectate.
o Nu sunt fire desprinse si cablurile nu permit contactul nedorit cu pamantul.
® Niciun lichid - carburant, lichid de directie, ulei de motor, ulei de reductor/cutie de viteze - nu poate intrain contact cu o suprafata fierbinte

= Este vital ca orice scurgere s fie eliminata imediat pentru a reducelcontactul cu suprafetele aflate la temperaturi ridicate si posibi-
litatea de producere a incendiilor. Toate furtunurile, carcasele, cuplajele, garniturile si filtrele trebuie verificate cu atentie. Motorul
transmisia si suprafetele interioare din compartimentul motorului trebuie curéatate astfel incat sa nu fie acoperite cu fluide inflamabil

® Nu se scurge ulei din pivotul supapei de descarcare a turbocompresorului.
= Suprafata turbocompresoarelor este foarte fierbinte siin cazul in care au o defectiune internd pot deveni o sursa de incendiu

= Lichidele sub presiune pot intra in senzori si pot deveni o sursa de materiale combustibile.

o Nivelurile lichidului de racire si ale uleiurilor sunt in regula (verificare saptdamanala).

® Pe materialele izolatoare din compartimentul motorului nu este carburant si nici ulei.

IRV
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SARCINILE PERSONALULUI DE INTRETINERE A VEHICULULUI

Mecanicul responsabil cu intretinerea vehiculului trebuie, in mod obligatoriu, sa verifice regulat daca:

® Nu sunt scurgeri pe conductele de carburant.
® Sistemele de preincalzire (motor si cabina) functioneaza corect

® Dispozitivul de incetinire (evacuare gaze, hidraulic sau electric) functioneaza corect. Niciun echipament nu prezinta defecte
(supape, furtunuri sparte, nu sunt scurgeri de fluide).
® Sistemul de evacuare a gazelor este etans/izolat.

® Nivelul lubrifiantului in butucii rotilor este suficient.
- Astfel se previne ca temperatura la care acesta functioneaza.sé fie prea ridicata.
o Discurile de frana sunt in buna stare si etrierii sunt bine fixati.
® Stingatorul (stingatoarele) de incendiu este (sunt) la bord si este (sunt) in stare de functionare.

MASURI CARE TREBUIE LUATE IN CAZ DE INCENDIU
/ ACCIDENT / SAU URGENTA

\ 7/Daca se poate si este sigur se vor folosi
extinctoarele pentru stingerea rapida aincendiului
/TN CAZ DE INCENDIU NU DESCHIDETI
CAPOTA MOTORULUI.

1/ Se incearca parcarea/parcheaza vehicu-
lul intr-o zona sigura.

8/ Se imbraca vesta de avertizare si se ampla-
seazd indicatoarele de avertizare dupa caz.

2/+8e actioneaza frana de ajutor. ER - :
Se asigura zona evenimentului.

9/ Se asigura ca echipajul se afla la o

3/ Se informeaza echipajul s& se indepér- distanta sigura fata de vehicul.

teze la o distanta sigura fata de vehicul.

10/ Seindeparteaza din zona accidentului
sau a pericolului, se recomanda celorlalte
persoane sa se indeparteze si sunt urmate
recomandarile serviciilor de urgenta.

*4/ Se opreste motorul/se izoleaza bateria
prin actionarea intrerupatorului principal, daca
exista. Se opreste aerul conditionat/incalzirea.

11/ Este informaté conducerea firmei asupra
incidentului.

5/+8e identificd sursa incendiului.

6/ Suntinformate serviciile de urgenta,
comunicandu-li-se cat mai multe informatii
cu privire la incident sau accident si la
pasagerii implicati.
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Firmengruppe

DAKO TACHOWEB

SERVICIU DE DESCARCARE AL DATELOR TAHOGRAFELOR DIGITALE SlI
CARDURILOR CONDUCATORILOR AUTO iN LOCATIILE ” Tacho Station

——

Avantaje Dako TACHOWEB
¢ Aplicatie soft pe internet - www.tachoweb.ro, fara costuri de achizitionare
echipamente
¢ Solutii flexibile pentru orice tip de companie
o Descarcare automata a datelor in timp foarte scurt si conversia in documente tip text
« Partener german cu experienta in acest domeniu
e Cost variabil in functie de nr. de autovehicule (de la 0,6 Euro descarcare)

¢ (inregistrarea companiei in sistem pe baza unui abonament lunar (cu 10 descirciri
incluse/vehicul) ce asigura:
= vizualizarea datelor, descarcate in locatiile "TachoStation”
= arhivarea securizata a datelor descarcate pe server-ul Dako
= analiza de date: timpii de lucru pe conducator auto, evidentiere contraventii,
atentionarea depasirii perioadelor de descarcare date soferi/vehicul
= trimiterea de mesaj SMS pe telefonul mobil, tip “reamintire” pentru
descarcarea datelor cardurilor conducatorilor auto/carduri vehicule
e Acces in aplicatie de pe orice calculator conectat la INTERNET
o Locatii Dako ,TachoStations" exista deja in Germania, Danemarca si Austria
« Aplicatie web actualizata si in conformitate cu legislatia UE

TachoStation in Romania prin UNTRR, reprezentant unic
« Descarcarea datelor se poate face in locatiile unde exista afisat semnul: s
Comenzi si relatii suplimentare:
Tel. 021 - 336.77.88, Fax 021 - 337.48.53, e-mail:dako@untrr.ro



Firmengruppe

DAKO WEB

SERVICIU DE DESCARCARE AL DATELOR TAHOGRAFELOR DIGITALE $I

CARDURILOR CONDUCATORILOR AUTO iN LOCATIILE ” Tacho Station ”

Pret
€)*
. se achita o singura data, 20 €
INREGISTRARE COMPANIE (crearea contului) pentru un an, la semnarea
contractului
se achita anual, dupa primul 10€
IDENTIFICARE COMPANIE an, pe durata deruldrii
contractului
se achita lunar, cu 10 g€

ABONAMENT DESCARCARE DATE PENTRU 1 - 4 VEHICULE descdrcari incluse, pentru
fiecare vehicul.
se achita lunar, cu 10
ABONAMENT DESCARCARE DATE PENTRU 5 -19 VEHICULE descarcari incluse pentru 8 €
fiecare vehicul.
se achita lunar, cu 10

ABONAMENT DESCARCARE DATE PENTRU 20 - 49 VEHICULE descarcari incluse pentru 7E
fiecare vehicul
. se achita lunar, cu 10 6€
ABONAMENT DESCARCARE DATE PENTRU > 50 VEHICULE descarcari incluse pentru
fiecare vehicul
X O~k fiecare descarcare peste 1€
R NER e numarul de descarcari alocat
SMS ATENTIONARE DATA LIMITA DE DESCARCARE mesaje SMS de informare 0,15 €
data limitd descarcare date
EXPEDIERE DOCUMETE PRIN POSTA expedieri facturi, 1€

documentat;ii, etc
*Preturile se calculeaza in RON la cursul BNR din data facturarii si nu includ TVA.

Comenzi si relatii suplimentare:
Tel. 021 - 336.77.88, Fax 021 — 337.48.53, e-mail:dako@untrr.ro
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ACTUAL

INTERNATIONALE STUTTGART SYMPOZIUM

Automotive and Engine Technology

16-17 martie 2010, Stuttgart, Germania

® Organizat de ATZ Live Events

o Tematica Simpozionulu, la care participd specialist din industrie si medil
Mecatonica  aufomobiukr,  Producia, Profeclare  constructivd  §

tehmologicd
® Rezumatele expunadior se pol imie pdnd |a 31 julie 2009
& Informatii detaliate la adresa; www stzlive com

CONGRESUL INTERNATIONAL

DINAMICA VEHICULULUI - Securitate, Conducere atractivd, Franare si

Confort

23-24 septembrie 2009 INSA ~Lyon, Franta

® Organizator 514, Sectia Dinamica Vehiculului 5i interactiunea vehicul-cale,
cu sprijinul Sectiel Ron-Alpi-Mediterana

o Temalica este foarts largd, Impérfit in 3 capitole:

- Percepfia 5 agteptinile chentului

- Tehnologii noi in dinamica longitudinala si transversald

- Procese 5i mijloace de conceptie

® [nformatii detaliate la adresa: www sia it

CONFERINTA SUPRAALIMENTARII

24-25 septembrie, Dresda, Germania

@ Organizatd de Dresden University of Technology

® Obiectival Conferiniei este evidentierea ultimelor dezvoltin In tehnologia
supraslimentni moloarelor, precum i dezvoltinle viloare in acest
domeniu,

@ Pariicipd fabricanfi ai sistemelor de supraalimentare si din domeniul
academic
o Informatii detaliate la adresa;

www tu-dresden delveranstaliungenfakuitaeten

EUROPEAN AUTOMOTIVE CONGRESS

EAEC 2009

29 junie-1 iulie, Bratislava, Slovacia

@ Congresul sa desfigoard sub fiul Europe In The Second Cantury of Auto-
Mobiity i va fi insofit de manifestar destinate tineretului, expozifil efc.

@ [Din Romania sunt anuntate cca. 30 de comunican stinfifice, indeasebi din
mediul universitar.

@ |nformatii detaliate pe site-ul oficial al Congresului: www easc 2008 com



TEME PENTRU STAGII PRACTICE PENTRU STUDENTII iN AN TERMINAL
LA DACIA GROUPE RENAULT - 2010

Programul de stagii la Dacia Grupul Renault ajunge in anul universitar 2009-2010 la cea de-a 6 a editie. Pand in prezent de acest program au beneficiat
sue de studen)i in ultimul an universitar, din 18 universitili parienere,

Stagiul va presupune o pencada de desfisurare de aproximativ doud luni si jumatate - trei luni, stagiarii beneficiind de burs3, cazare, transport, mas3 la
sediul companiei si de sprijinul unui inginer coondonator care se va dedica acestei activitafi pe intreaga perioada a stagiului. Concomitent studenfii T5i vor
concape /definitiva lucrarea de disertalie, pe baza subiectului de stagiu propus de specialistii de la Dacia Renaull. Agenda privind selectarea viitorilor
stagian eshe urmatoarea:

- pana in noembrie 2009 primirea cv-urilor §i 0 prima selectie a cererilor de Inscriers (cei cang intra din anul 2010 in anul patru de studil) cu eventuslele
recomanddi  din  parea  universtdflor, care se pol Timile pe adresa de  emall  relatiuniversitati@daciagroup com;
- in penioada nolembrie 2009 - ianuarie 2010 planificarea interviuritor stagianilor prin departamentul Resurse Umane si sefi ai senvicillor din domeniile in

care 58 incadreaza tema de tema aleasd pentru licentd. Tn aceeasi perioad se va face §i selectia studentilor,
Temebs de stagiu i alte informatil pot fi accesate si pe www daciagroup com (secfiunea Cariera)

n
ﬂ TEZE DE DOCTORAT

B STUDN SI CERCETARI PRIVIND INFLUENTA TRAFICULUI
RUTIER URBAN ASUPRA EMISIILOR POLUANTE (Studies and
Researches regarding the Urban Traffic Flow Influence over the
Polluant Emissions)

Autor: Ing. sef. lucr. ing. Stelian TARULESCU

Inforrmatii: 5 tarulescu@unitby.ro

Conducator stiintific: Prof. dr. ing. Comeliu Cofaru

Universitatea Transilvania Brasoy

H CONTRIBUTI PRIVIND  STUDIUL  STABILITATH LA
AUTOTURISMELE CU PUNTE MOTOARE FATA (Contributions
Study for Stability of Car with Front Axle Transmission)

Auter: Ing. Radu MANUCA

Informatii: dandascalescudyahoo.com

Conducator gtiintific: Prof. dr. ing. Dan 5.C. DASCALESCU

Universitalea Tehnicd “Gh. ASACHI" lagi

B CONTRIBUTI PRIVIND INFLUENTA PATINARI ASUPRA
DINAMICI AUTOTURISMELOR DE TEREN CU TRACTIUNE
INEGRALA (Contributions regarding the slippery influence on
the dynamics of permanent 4WD all road vehicles)

Autor: Ing. Mehai SAVISCHI

Informatii: dandascalescu@yahoo. com

Conducator gtiintific: Prof. dr. ing. Dan 5.C. DASCALESCU

Universitatea Tehnicd "Gh. ASACHI" lagi

23R LUCRARINOI

W ABORDAREA ACCIDENTELOR RUTIERE, aufor Dumitru Cristea,
Editura Universitafii din Pilegti, 2009, ISBM 978-973-500-873-6. Lucrarea
ane 248 pagini $i costd 48 de lef; se poale procura la adresa e-mail:
cristea.du@yahoo.com

B AUTOSTRAZI, autori Zarofanu, H., GH.,, Boboc, V., Zamjanu, D,
Editura Societdlii Academice Matei-Teiu Botez”, 2008, ISBN 978-973-
£955-40-0, 307 pag.

W 2009 SAE HANDBOOK ON CD-ROM, editat in anul 2009, confine 181
de standarde noi i revizuite, 1600 de Rapoare J 5i o bazd de dale
complets de  documente curente  sau  revizuitecodul  produsului
HEKCD2009; pret pentru membrii SAE/SIA  $450;informatii detaliate si
comanda online: CustomerSalesfsae ong

BAn Introduction to Engine Testing and Development, autor Richard
D. Atkins, SAE Intemationals cod produs R-344, ISBN 978-0-7630-2093-1,
pref pentru membrii SAE/SIAR $63.96

IMPORTANT
Numdarul 11, iunie 2009, al revistei ,Ingineria Automobilului®, care se va difuza Impreund cu revista ,Auto Test". poate fi
procural g de la Secrefariaful SIAR din Facultatea de Transporfuri Universifatea Polifehnica Bucuregti, camera JC 005, dupd
data de 5 iunie 2009,
Numerele antericare ale Buletinulwi INFO SIAR™ pot fi accesate pe Site SIAR: www. siarro ifar ale revistei Ingineria
Auvtomobilului® pe Site: www.ingineria-automobiluiui o

Numei anfer [ INFO STAR falels .-'-i. vlfe pe s ite-ul STAR, www.siar.ro

Colectiv de redactie: Cornel VLADU. Mihaela SERBANESCU. tel/fax: 021.316.96.08. e-mail: siar@siar.ro




GAMA COMPLETA DE AUTOCARE TURISTICE, AUTOBUZE PENTRU
TRANSPORT URBAN SI INTERURBAN FABRICATE SUB LICENTA IN CHINA

UNTRR propune operatorilor intere-
sati o oferti de AUTOCARE TURISTICE
(V8 - 35 locuri,V90 — 41 locuri, V92 - 49
locuri) si AUTOBUZE TRANSPORT
URBAN (B8 - 48 locuri, B90 - 60 locuri,
B92 - 80 locuri) din gama HIGER, cu un
design de ultimi generatie, finisaje impecabile
si preturi imbatabile.

Higer este cel maiimportant producitor
de autocare si autobuze din China, cu o
capacitate de productie de 18.000 unititi
pe an. Orientat spre piati, cu filozofia
»Concentrat pe siguranti si servicii’, Higer
a dezvoltat seriile de autobuze si autocare
S, V. B, W, cu lungimi intre 6 i 13 metri,
pentru a veni in intAmpinarea cerintelor
clientilor de transport urban, interurban,

turistic ¢i transfer pentru institutii. Peste
300 de modele diferite au atras clienti din
Europa, America, Africa, Asia de sud est si
Orientul mijlociu. Situatid in Singapore-
Suzhou Industrial Park, baza de productie
pentru autocarele i autobuzele medii, mari
si urbane, este desfaguratd pe 500.000 metri
patrati, unde lucreazi 2.000 de profesionisti.

Autobuzele i autocarele livrate in
Roménia corespund cerintelor in materie
de poluare si sigurantd rutierd, beneficiazi
de o garantic de 24 de luni fird limitd de
kilometri, service in garantie si post-garantic.
Toate produsele importate in Europa sunt
echipate cu componente provenite de la
producitori europeni de renume, fabricate
sub licentd in China.

—

-

Pentru a putea viziona intreaga gama de
autocare §i autobuze puteti accesa
www.untrrro gi bttp://higer.untrr.ro

In mdisura in care sunteti interesat
de produsele Higer, vd rugim nu ezitati si
ne contactati pentru a obtine informatii
suplimentare detaliate:

CORNEL IORDACHE

Teleforn mobil: 0724.044.719,
e-mail: cornel.iordache@untrr.ro
VIOREL MIRCESCU

Telefon mobil: 0720 999 200,

e-mail : viorel.mircescu@untrr.ro

e-mail: higer@untrr.ro
web: higer.untrr.ro




BULGARIA - ulira All Inclusive RIVIERA OLIMPULUI
e Hotel ELENA - Nisipurile de Aur Olympic Beach - de la 209 euro - 7 nopti cazare
- de la 48 euro/pers/noapte - TULIE cu mic dejun
- de la 50 euro/pers/noapte - AUGUST Paralia Katerini - de la 99 eure - 7 nonti cazare -
CRETA - charter avion CORFU = charter avion
De la 299 euro + taxe Hotel Agios Cordis 4*+ - 399 euro + taxe

SANTORINI - charter avion

De la 195 euro + taxe aeroport

EGIPT - charter avion

Hurghada

Hotel Shedwan Golden 3*DP de la 239 euro+taxe
Hotel DINO CLUB Grand Hotel 4* DP de la 299 euro+taxe

Hotel Sunrise Mamlouk Palace 5* AI de la 399 euro+taxe

TURCTIA - charter avion Austria
Viena - 299 euro, 4 nopti cazare cu DP, bilet avion
Bodrum- de la 249 euro + taxe Mariazell - 249 euro, 4 nopti cazare cu DP, individual
Antalya - Hotel Miracle de Lux 5* - 599 euro + taxe Tirol - 149 euro, 2 nopti cazare cu MD, individual
Kusadasi- Hotel Prelude 4* - 299 euro+ taxe Kaprun - 294 euro, 4 nopti cazare cu DP, individual
SEJURURT IN ROMANIA
- Litoral - Vatra Dornei - Bistrita
- Valea Prahovei - Vidraru - Maramures
- Bran - Moeciu - Valea Oltului
- Brasov - Sibiu
- Sighisoara - Neamt (Agapia - Varatec)
- Lacul Rosu - Bucovina
Cazare cu Mic dejun Demi - pensiune Pensiune Completa
50-100Ron/pers/noapte | 80-150/pers/noapte | 100-200lei/pers/noapte

U.N.T.R.R Tours - Tour Operator
Bucuresti, Sector 4, Cod 040157, Str. Ienachita Vacarescu nr. 60
Tel: 021.335.13.00/01, Fax: 021.335.48.87, Mobil 0720.999.222,
0771438.488
www.u-tours.ro, office@u-tours.ro
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UNIUNEA NATIONALA A TRANSPORTATORILOR
RUTIERI DIN ROMANIA

va ofera:

Informatii utile In timp real:
www.untrr.ro - cu sectiune dedicata membrilor
e-info@untrr.ro - newsletter bazat pe e-mail
InfoUNTRR - buletin informativ lunar gratuit
Mailing direct - informare dedicata
InfoSMS - pentru informare urgenta

sistemul TIR

»

> Roviniete
> Magazin produse consumabile

- www tachoweb.ro
> UNTRR Asistent Broker

www.untrr.ro



