NOUL REGULAMENT PRIVIND EURO VI

Pe 18 aprilie 2009 Consiliul Europei a adoptat si publicat in Jurnalul Oficial al UE, pe 18
iulie 2009, Regulamentul 595/20009.

Regulamentul 595/2009 va intra in vigoare pe:

- 31 decembrie 2010 pentru noile tipuri de autovehicule;
- 31 decembrie 2013 pentru toate autovehiculele noi.

Regulamentul 595/2009 se aplica vehiculelor din categoriile M2 si N2 cu o masa de
referinta peste 2610 kg si tuturor vehiculelor din categoriile M3 gi N3.

- Omologarea de tip poate fi extinsa la:

o Vehicule incomplete (de ex. vehicule cu caroserie si sasiu de la diferiti
constructori) cu o masa de referintd sub 2610 kg daca masa de referinta a
vehiculului complet este peste 2610 kg;

o Variante si versiunile ei cu o masa de referinta peste 2380 kg cu conditia
indeplinirii cerintelor referitoare la masuratorilor de CO2 si consumul de
combustibil din Regulamentul CE 715/2007 si masurile sale de aplicare.

Toate autovehiculele noi, motoare si dispozitive de schimb pentru controlul poluarii trebuie
sa aiba omologarea de tip conform acestui Regulament si limitele emisiilor de-a lungul
intregii vieti de utilizare depind de categoria si clasa vehiculului. (Art.5).

Producatorii vor furniza accesul nerestrictionat i standardizat la informatiile privind
sistemele OBD ale vehiculelor, la echipamentele de diagnosticare si la informatiile privind
reparatiile si intretinere vehiculelor. (Art. 6)

Producatorii, reparatorii si operatorii vehiculelor nu trebuie sa falsifice prin sistemele pe
care utilizeaza un reactiv consumabil — AdBlue® - si operatorii vehiculelor trebuie sa se
asigure ca vehiculele nu sunt conduse fara un reactiv consumabil. (Art.6)

Statele membre pot oferi stimulente financiare care se aplica autovehiculelor in productie
de serie, care respecta prevederile prezentului regulament si masurile sale de punere in
aplicare.

Stimulentele respective se aplica tuturor vehiculelor noi introduse pe piata statului membru
vizat, care respecta prevederile prezentului regulament si masurile sale de punere in
aplicare. Cu toate acestea, acestea inceteaza sa se aplice la 31 decembrie 2013 cel
tarziu.

Statele membre pot acorda stimulente financiare pentru adaptarile necesare respectarii
valorilor limita ale emisiilor, stabilite in tabelul de mai jos pentru vehiculele in functiune, si
pentru eliminarea vehiculelor care nu sunt conforme cu prezentul regulament si cu
masurile sale de punere in aplicare.

Statele membre interzic vanzarea sau montarea pe un vehicul a dispozitivelor noi de
schimb pentru controlul poluarii concepute pentru a fi montate pe vehiculele omologate in
conformitate cu prezentul regulament si cu masurile sale de punere in aplicare daca



acestea nu apartin unui tip caruia i s-a acordat omologarea de tip in conformitate cu

prezentul regulament si cu masurile sale de punere in aplicare.

Valori limita

co THC | NMHC | CH4 |NOX(3)| NH3 | PM nF:)'\r"nSr()a
(mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh)| (ppm) (mg/kWh)| (#kWh)
ESC (CI) 1500 130 400 10 10
ETC (CI) 4000 160 400 10 10
ETC (PI) 4000 160 500 400 10 10
WHSC (2)
WHTC (2)
Nota

Pl = aprindere comandata / Cl = aprindere prin compresie

(') Nivel admis al componentei NO2 in valoarea limitd a NOx poate fi definita intr-o etapa

viitoare

(?) Numarul standard urmeaza a fi definit intr-o etapé viitoare, cel mai tarziu 1 aprilie 2010.
(®) Valorile limita referitoare la ciclurile WHSC si WHTC, care inlocuiesc valorile limitd
referitoare la ciclurile ESC si ETC, vor fi introduse intr-o etapa ulterioara, odata ce factorii
de corelare cu ciclurile actuale (ESC si ETC) vor fi stabilite, cel mai tarziu pe 1 aprilie

2010.




