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Firma Holleman s-a dezvoltat, in ani, respectandu-si promisiunile cu privire la calitate.

Holleman inseamna o certitudine a lucrului bine facut, pentru care isi asuma raspunderea.

Service-ul de camioane, autocare si semiremorci Holleman din Sudul Bucurestiului, de pe Soseaua de
Centura s-a proiectat, construit si dotat exact in idea unui business care sa continue linia foarte bunelor
servicii.

Mai important, oamenii alesi si instruiti pentru service sunt cei care duc rezultatele in sensul asteptat, prin
solutiile alese si promptitudinea executiei. Instruirea este facuta si certificata la nivel european.

Service-ul pentru vehicule mari Holleman este destinat reparatiilor si intretinerilor multi-marca, atat
pentru autotractoare, autobuze, autocare cat si pentru remorci si semiremorci.

Efortul investitional a fost mai mare, organizarea interna mai complexa, insa crezul nostru este ca trebuie
sa fim o alternativa viabila pentru posesorii de aceste tipuri de vehicule, care au necesitati de servisare.

Suntem in masura sa spunem ca gasim o solutie tehnica oricarui posesor de vehicule sau ansambluri
de vehicule mari, intr-un singur loc, pentru orice problema. Avem un stoc tampon permanent, pentru
elementele de baza si utilizam o retea calificata de furnizori de piese de schimb care livreaza rapid, in
service, orice reper.

Intreaga activitate a service-ului este integrata intr-un sistem informatic modern, occidental, care permite
autocorectii si atentionari la orice nivel, astfel incat calitatea lucrarii si satisfactia clientului sa nu sufere. In
plus, sistemul optimizeaza activitatile, cu rezultate pozitive in reducerea nivelului de pret, pe ansamblu.

Dispunem de un sistem de diagnosticare modern,
Tarifele de manopera sunt prietenoase, astfel ca ambele parti sa fie multumite.

Service-ul de camioane si autocare Holleman va pune la dispozitie:
a. Servicii de mecanica auto

b. Servicii reparatii caroserie, sudura, confectii metalice diverse
c. Servicii electrica

d. Servicii auxiliare: I.T.P. Tahografe

Spalatorie manuala si automata pentru autocamioane si autocare

CONTACT:

Localizare: Soseaua de Centura, nr. 29. Jilava, lifov (la 2 km Est de intersectia Soselei de Centura cu
Soseaua Giurgiului — DN5, spre A2)

Telefon: 0742 02 33 33
E-mail: emil_danielescu@holleman.ro, service@holleman.ro
Website: www.holleman.ro.
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Editorial

Intre Est si Vest, lectia Moldova

Se spune ca vitelul bland se alapteaza
de la doua vaci. Acest lucru este valabil
intr-o teorie optimista. in realitate ar putea
fi si altfel: sa nu vada nimic de la nici una
dintre ele.

Cam asa stau lucrurile si cu Republica
Moldova. 3,4 milioane de cetateni din care
76% moldoveni, 8,5 % ucrainieni, 5% rusi,
gagauzi (etnie turca) 4,4% si bulgari 1,9%.

Fiecare din cele doua lumi care fTsi
doresc o influenta sporitd asupra Moldovei,
incearca sa obtina acest lucru solicitand
Moldovei sa se apropie de lumea pe care
si-o doreste. Nici pe departe cele doua
lumi nu se intrec Tn a oferi vreun suport in
calea apropierii.

Europa fluturd valorile libertatii, insa
de pe malul sau de Prut, si nu face nimic
pentru a pregati o tara atat de mica pentru
a adera la Uniunea Europeana.

De ce?

Pentru ca in afara unei satisfactii, a unui
orgoliu de a face un pas in plus spre Est, UE
nu castiga nici o mare piata de desfacere,
nici o mare platforma de productie, ci poate
deschide o cutie a Pandorei in Transnistria
— 0 regiune cu cca. jumatate de milion de
locuitori, dar cu reprezentare nationala
apropiata intre moldoveni, ucrainieni
si rusi (36%, 30%, 25%). Mai atarna si
problema Unitatii Teritorial Administrative
a Gagauziei cu circa 150 mii locuitori,

Info

majoritatea gagauzi
(peste 80%).

Republica

Moldova este o
tara cu suprafata
Si populatie
comparabile cu cele
ale Albaniei, insa
cu un PIB egal cu
jumatate din cel al
Albaniei, in ciuda faptului ca in Moldova
se vorbeste romana si rusa, iar in Albania
o limba fara prea multi vorbitori in afara
granitelor Albaniei.

Federatia Rusa si ceilalti membri ai CSI
flutura schimburile energetice, economice
si arata ca pot ridica pretul energiei la
fiecare enunt de orientare vestica a
Moldovei. Rusia joaca sah cu Transnistria.
Gagauzia e o speta in plus.

In  domeniul transporturilor rutiere,
rutele extracomunitare pot fi o sansa reala
in perioada de criza. Desigur ca exista
rute spre Ucraina sau spre Moscova in
Federatia Rusa, care au inceput sa fie
batute de camioane din Roménia, cu
marfuri din UE. Avantajul mare pe care il
au astazi firmele de transport din Romania,
este cel al autorizatilor CEMT care pot
fi obtinute cu mare usurinta, eliminarea
vizelor pentru Ucraina, Republica
Moldova si simplificarea procedurii de
obtinere a vizelor pentru Federatia Rusa.



Dezavantajele firmelor din Romania sunt
date de bariera lingvistica — alfabetul
chirilic si de regulile nescrise ale unor
locuri. Regulile scrise si oficiale pot fi
aflate de la UNTRR, care are contacte cu
asociatiile similare din tarile CSI.

Pentru destinatiile avansate pe teritoriul
Federatiei Ruse exista avantajul real de
lucra alaturi de parteneri din Republica
Moldova, in special pentru a putea
satisface cerintele de transport ale clientilor
din UE pe relatiile extracomunitare in zona
statelor CSI. Transportatorii din Republica
Moldova au marele avantaj de a cunoaste
foarte bine atat piata CSI, cat si piata UE,
de a vorbi cel putin romaneste si rusa, si
de a nu avea nevoie de vize pentru statele
CSIl. Marele handicap al acestora este
dat de numarul insuficient de autorizatii,
dificultate in obtinerea CEMT-urilor si in
obtinerea vizelor pentru gsoferi — necesare
pentru fiecare tara din UE/Schengen.

La sfarsitul lunii martie, pentru firmele
de transport membre interesate, UNTRR
a organizat o vizita de lucru la Chigindau,
cu ocazia Expozitiei Internationale
specializate pe transport si logistica. Cu
ocazia acestei vizite, au fost realizate
intalniri intre transportatorii din Romania
si cei din Republica Moldova, pentru a
explora posibilitatile de cooperare.

intotdeauna existd ceva de invatat
pentru fiecare dintre parti. Moldova se
afla in situatia pregatirii implementarii
tahografului digital incepand cu 16 iunie
2010, in mod similar cu situatia Romaniei
din toamna anului 2006. Si aici ca si in alte
zone din domeniul transporturilor, Moldova
parcurge cu aproximatie un traseu similar
cu cel al Roméaniei de acum 4-5 ani.

Moldova ne ofera insa o lectie veritabila
despre cooperarea intre autoritati, atunci

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romdinia

cand vorbim de procedura de inmatriculare
a unui autovehicul. Daca in Germania
sau alte tari din Europa de Vest, toate
demersurile pentru Tnmatriculare se pot
realiza intr-un singur loc si intr-un interval
de timp de cateva ore - nimeni nu este
surprins. Am constatat ca acelasi lucru
este posibil TIn Republica Moldova: se
prezinta autovehiculul la statiile de testare
autorizate, se prezinta documentele si
se platesc toate taxele la ghiseul unei
banci din incinta statiei. in cel mult doua
ore, masina este verificata tehnic, este
verificatd in baza de date unica de
catre politie, este intocmité asigurarea
obligatorie, este eliberat certificatul de
inmatriculare si placutele de inmatriculare
definitive corespunzatoare localitati de
domiciliu a solicitantului (orice localitate
de pe teritoriul Republicii Moldova) - totul
datorita existentei bazei de date unice si
a prezentei reprezentantilor autoritatilor
in incinta statiei de testare. La capitolul
acesta, cu siguranta ca in Romania
mai este mult de lucru, pana cand se va
putea ajunge la eliberarea in Bucuresti
a unor numere de inmatriculare pentru
judetul Arad. De inmatriculare in 2 ore,
deocamdata, la noi, nici nu se poate vorbi,
desi toate autoritatile doresc oficial o baza
de date unica - prea putine lucruri s-au
facut in acest sens.

Daca pozitionarea Republicii Moldova
intre cele doua lumi, intre Est si Vest, poate
fi considerata blestem sau binecuvantare,
doar viitorul ne va arata tuturor — si nu
neaparat la toti acelasi lucru.

Radu Dinescu
Secretar General UNTRR
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LINION MATIONALE dES

MaTiomal Union of Road TRANSPORTEURS ROUTIERS
Hauliers fROM Romania dE La ROUMANIE

UMIUNEA MATIONALE A TRAMSPORTATORIIOR RUTIER! DIN ROWMANLA
Sir. lenachita Vacarescu nr8d, secior 4, ood 040157, BUCURESTI-ROMANIA
Tol: (+40-21) 338 77 B8; (+40-21) 330 14 25
Faom: [+40-21) 335 48 28 (+40-21) 337 48 53
R LIFTIFT. O E-mail oMicedBumrrro

Nr. 407/24.02.2010
Domnului Pistru Popa Eusebiu Manea

Saecretar de Stat
@ '5—" Ministerul Transporturilor §i Infrastructurii
ot
Stimate Domnule Secretar de Stat,

Tn. continuarea adresei noastre nr. 391/24.02.2010 cu privire la introducerea de
catre Consiliul Local Timisoara a taxei de tranzit pentru vehiculele de transport
marfa cu masa mai mare de 7,5 tone, vi rugdm s3 aveti amabilitatea de a ne
comunica, tinénd cont de legislatia europeand si de cea roméneasca, punciul de
vedere al Ministerului Transporturilor gi Infrastructurii cu privire la urmétcarele
aspechs;

1. statutul drumurilor nationale care trec prin municipiul Timigoara,

2, condifiile in care aceste drumuri pot fi lolosite de cétre transportatori,

3. aplicarea unel taxe de utiizare doar pentru transportatori cu vehicule
inmatriculate Tn alte judefe sau {ari.

Mulumindu-vd anticipat pentru sprijinul acordat, va rog 88 primitl, domnule
Secretar de Stat, asigurarea deosebitei mele consideratji.

" Cu deosebitd stima,




GUVERNUL ROMANIEI
DEPARTAMENTUL PENTRU AFACERI EUROPENE

Bocuresti, 011864, Bd Avistorilor 504, soctor |, ROMANIA, tel. 021 308 53 00, fux. 021 318 5524
e a— e
Domoului Radu DINESCU
Secretar general
Nr'-‘sﬁa'“'"‘fu' Uniunea Nagionald a Transportatorilor Rutieti din Romdnia
Data 0. 8:208...
Stimate domnule secretar general,

Ca urmare a scrisomi dumnesvoasted nr.418/25.02.2010 referitoare la Hotdrirle Consiliului Local
Timigoara nr.196/2009 gi nr.445/2009, prin care se instituie tuxa de tranzit peatru vehiculele
de transport marfi cu masa mai mare de 7,5 tone, precam i procedura de administrare a
acesteia, v comunicim urmdtoarele:

Potdvit are20 al OG nc43/1997, republicacd, MTI, pdn Administtatia Maponali a Drumdlor,
asipnel administrares dramurilor nagionale. Potrivic art57 al aceluiagi act nosmativ, MTI asi
administearea drumurilor publice de interes nagonal, precum g gospodirirea fondurilor bugetare gi
um@mmmmm%mﬂmmupmmmmnﬂmm&
administrarea drumurilor de interes nagional (drumuri nagonale §i dromurd nafonale europene)
exercitares acestor atdbufii, MTI elsboreari teglementin obligatod, cu respectarea autonomied
administeatiei publice locale. Prin urmare, suntem de acord cu faptul ci , Drumurile nafi
pdm;mﬂﬂuhnpﬁﬂuﬂuﬁgﬂmwm-mmmﬁm&w
contnue in traversarea localitiflor, servind totodatd §i ca stedizi )" (art11 din OG nzd3/1997,
republicati). Reamintim, insi, faprul ¢f, porivit art21 alin2 al DG nr43/1997, , Sectoarcle de
drumuri nagionale, incluzind §i lucrdrike de artd, amenaidnile ;i acceioriile aftrente, situace In intravilanal
rigtdingelor de judepe [i ol municipiifor, sunt In adminisecarea consiliilor Jocale respective”. De
mmmlmpsmwumfﬂepmdeMNmm
metodologice pentru tarifului de utilizate a retelei de drumuri naponale din Rominia, tariful
de utilizare (rovinieta) se aplicd utilizatosilor romini §i sicdini, pentru toate vehiculele
definute de acegtia, inmarriculate tempomr sau definitiv, care circuld pe refeava de drumuri
nafionale din Romanis, exceptie ficind sectoarcle de deumuri nagionale aflate in intravilanul
resedingelor de judege si al municipiilor, in cazul cirora tariful ¢le utilizare nu se aplicd.

In ceea ce priveste baza legali in temeiul cireia a fost instituitd aceastd tad, respectiv Codul Fiscal,
care, la art. 282, permite consiliilor locale, judetene ¢ Consiliului General al Municipinhyi Bucuresti si
instituie taxe speciale pentru functionarea unor servicii publice locsle create in intezesul persoanelor
&lm;uundme,lpm:ldmrummﬂﬂnmﬁw?ubhupoﬂtcﬁmmpmmd!
vedere cu privire la incadrarea taxei de tranzit in categorn taxelor speciale. Din aceastd
perspecdvi, autoritatea competentd va trebui sd analizeze gi dacd intrefinerea §i reabilitarea
drumurilos poate fi consideratd ca servicin public local. Atragem, insd, atentia asupra fapabui il
art. 282 mai prevede faptul ci aceste taxe speciale se incaseazd de la toate persoanele fizice sau
jutidice care beneficiazd de serviciile oferite de instimgia/servicnl public de imteres local sau de la
cele care sunt obligate si efectueze prestafii ce inted In sfora de activitate 2 acesmi tp de servicin
mmﬂaﬂummghmiﬂm1 fi 6 din Legea nr.2"'3/2006 privind finangele publice

Pottvit adresei dumneavoasted, primiria Municipiubui Timigoars susfine faprol of | foce e
mm@mﬂmwaﬁw&MN&wWWGngﬁx
alocal s pentrat repararea cestord”. In opinia noastrd, aceste imprejurdd nu creazd nici micar o
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prezumgie de i 4 acestei taxe de tranzit, putind constitui, eventual, doar rati
umgie ¢ legalitate fiunca

Avind in vedere atribujiile DAE, reglementare prin OUG nr.133/2006, aprobati cu modificis prin
Legea ne.102/2007, cu modificirile 3i completirile ulretioare, institujia noastril se poate pronunga
doar asupra compatibilitigi taxei de tranzit cu reglementirile comunitare aplicabile, respecav
Directiva 99/62/CEE de aplicate a taxelor la vehiculele grele de marfi pentru utilizarea
anumitor infrastrucrun’,

Actul normativ comunitar instituie un sistem comun de taxare a vehiculelor grele de marfid care
utilizeazd rejeava transeuropeand de drumuri sau o pare a acesteia (a7 alinl),
reglementind, totodatd, gi condiflile pentru mentinerea sau introducerea de taxe gi/sau tarife
de utilizare a repelei rutiere transewropene (art7, alin2-1Z). De asemenes, at7 alind
reglementeazi §i deeptul statelor membre, in conformitate en Tratatul instituind Comunitatea
Eurcpeand (actualul Tratat pavind funcfionarea Uniunii Evxopene, pottvit amendamentelor aduse
prin Tratatul de la Lisabona), de a percepe taxe gi/sau tasife de utilizare a drumurilor neincluse
in tejeaua ttanseuropeand de drumusi, in condijile in cate irapunerea acestora ou conduce la
discrimindri in ceea ce privegte traficul international §i nu conduce la denaturarea concurengei
intre operatori.”

Faptul ci legislagia internd a unnd stat membru a reglementat taxarea la nivel local sau central
a vehiculelor grele care urlizeaxdi repeaua ruteri transeuropeand ssu doar o parte a acestcia mu

prezinti relevanii din pesspectiva dreptului comunitar, jp_ambele caguri respectarea
directivei fiind obligatorie.

Avind in vedere faptul ¢ Muaicipiul Timisoara este aversat atit de doumuri ce fac parte din rejeaua
rutierd transeuropeand’, cit §i de alte categori de drumut, compatibilitatea taxei de tranzit
reglementate prin HCL ar.196/2009 si nr.445/2009 cu dreptul comunitar incideat in materie
trebuie analizati din aceste doud perspective.

1. In ceea ce privegte i_naji pene i dmmuri pationale ¢o
i i sunt incidente reglementirile art.7 alin.1 reza I din directivii, Prn
urmare, pentru utilizarea acestora pot fi pot introduse taxe gi/sau tarife de utilizare, dar gumai
cu respectarea condigiilor previizute la alin.2-12. Pe cale de consecingd, otice taxd gi/or tatif de
utilizare trebuie:

- sd se aplice fird discriminare, direct sau indirects, pe motiv de nafionalitare a transportatomlui,
fad sau locul de stabilize & wansportatorului sau de Inmatriculare  vehiculului sau de originea sau
destinagia operatiunii de transpart;
nphumumkmmmmlmdumm;ldeuﬂzmpumﬂﬂmpuﬁummuﬁcmqnfd
inciit fluxul liber de trafic sd fie stinjenit cit se poate de pupn; in acest scop, statele membre
stabilesc metode case sd permitd transportatorilor rutied sd pliteascd taxele de utilizare 24 ore
pe =i, cel pufin la punctele de vinzare importante, utilizind toate rafjloacele obignuite de plati, in
interiorul i exreriorul statelor membre in care se aplicd acestea; totodatd, statele membre oferd
facilithjile adecvate 1a punctele de platd a taxelor de trecere gi de utilizare, astfel incit si se
mentind siguranta rutiesd normald;

! Tegnspasd In lygalstia nafonald prin OUG £e157/2007 pentru madificaren 5i complotases OG ord5/2002 peivind intoduceses
mam-mhmmumDGmlmw|munﬁnm«uimuuphdn
mwnuﬁm;uﬁmﬁwummuml ar.1702/2008 pentrg spoobarca unor eadle
aplitate de Compania Nadonala e § Matonale din Romanis QUG ar155/2007
i*nxlin yon mdbﬂnn s SA; ar 155/ pentrn modificarss alin 4 6
kqnu.mmpuﬂmdcﬂndﬁhmzﬂm[hMrfﬁHﬁMﬂEaFﬂmﬂEﬂu;amwm
Fajeks b & srangpors, oa modifictele gltedoice, B ete dameasd in hlri. Drumode nagoeale
memﬁmmﬂﬁhmhuﬂwmw




de colectare a taxelor gi/sau a tasifelor de utilizare nu dezavantajeazd in mod
nenuuﬂmt.dmpumde?adﬂ:ﬂmmu sau din alt punct de vedere, wtilizatorii ocazionali
ai refelei rutiere;
- taxele de utilizare, inclusiv costurile administrative, peatru toate citegoriile de vehicule se stabilesc de
cie statele membre respective la o valoare care s¥ nu fie mai mare decit tarifele maxime
stabilite in Anexa IT a directivei;
- valorile taxelor de utilizare trebuie sd fie proportionale cu durata utilizirh infrastructurii;

- taxele de trecere au la bazi principiul recuperdnii doar a costurilor infrastructusii; taxele medii

ponderate se taporteazd la costurile de constructie si costurile de operare, de intrepineze §i dezvoltare a
refelei rutiere respective; de asemenes taxele medii pondezate pot include o reatabilitate 3 investigiilor
sau o marji de profit bazati pe condigile piegei;
- statele membre pot varia ratele taxelor in scopul combaterii dauaelor cauzate mediului, rezolvarea
congestiei traficului, reducerea degradini infrastructurii, optimizarea folosidi infrastrucrurii respective
saU promovarea siguranfei rutiere, cu condifia ca o astfel de variatie: si fic proporfionald cu
obiectivul urmdrit, i fie transparenti §i nediscriminatorie, in special in ceea ce privegte
nafionalitatea transportatorului, fata sau locul de stabilire al transportatorului sau de inmatriculare a
vehiculului sau originea sau destinagia operagiunii de transport; ¢3 nu fie destinati generirii de
venituri suplimentare din taxare; respecti pragurile de flexibilitat: maximd stabilite de directivi.

Avind in vedere faprol ci taxa de tranzit se aplicd, potrivit HCL 0r.196/2009 5i nx.445/2009, doar
Mhlmmmmhﬁhmﬂmm]u&meqwmm
bmaﬁmnd:hu;hmgnmupmmdmdcmmﬂ apm:wmnimﬁincﬂu
comunitar incident, cel pufin ptin faptul ci este disctiminatotie (din motive de loc al
inmatriculiri autovehicolbhui).

Atragem atenfia §i asupra condifici ca txa 8d fie proporjionald cu durata utilizdri infrastructurii.
Astfel, avind in vedere &prdcimﬁﬂﬂdtmmummmuﬁpmHCmeﬁfm HCL
nr.445/2009 find emisd tocrmal pentru a stabili procedura de administrare & acesteia, apreciem ¢
ultima hotirire ar fi trebuit sd menjioneze expres, pe lingd cvantum (200 lei) gi perioada de
valabilitate a tichetului reprezentind taxa de tranzit. Aceastd pericada de valabilitate ar permite

evaluarea taxei din perspectiva proporjionalitii.

Totodats, trebuie avutd in vedere 5i respectarea condifiel de stabilire 4 unor metode care sd permiti
transportatorilor rutieri sd pliteascd taxele de utilizare 24 orc pe zi, cel pufin la punctele de
vinzare importante, utilizind toate mijloaccle obiynuite de platd, in interiorul §i exteriorul
statelor membre in care se aplicd acestea.

De asemenea, in cazul sectoarelor de drumuti nafinale eutopene §i drumuri nationale ce
traverseazd Mumicipiul Timiyoara, sunt aplicabile prevedesile art.7a alind din directiva
comunitard, care instituie obligagia statelor membre de a comunica Comisiei Europene, cu cel
pugin patru luni inainte de punerea in aplicatre a noilor modalitig de taxare, o serie de
informatii cu privite la acestea (lita sib),

2. in ceea ce privegte deumurile ce nu fac parte din refeaun ruticrd transeuzopeand, sunt
incidente prevedenle art.7 alin.1 teza & [I-a. Pin urmare, statele membre UE au dreptul de a

taxe gi/eau tarife de utilizare a dtumurilor netincluse in tejeaua transeuropeand de drumusi, in
condifiile in care impunerea acestora nu conduce la discrimind« in ceea ce privegte traficul
internagional §i nu conduce la denaturarea concurenei intre operatori. Totodari, cuantumul
acestorma nu trebuie si depiiseascd pragurdle maxime stabilite in Anexa IT a direcavei.

Avind in vedere faptul cil aceasti taxd de tranzit se aplici doar vehiculelor care an au numir de
inmarricalage in Judegal Timis, apreciem i §i in cazul acestel categori de drumusl misura este de
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naturd 2 geneta o situafie discriminatorie ori de a conduce la denaturarea concurentei intre
operatosi, aducindu-se, astfel, atingere deeptului comuaitat incident in materie,

in scopul prevenirii unei astfel de situagii, in cazul in care drumurile ce nu fac parte din
refeaua rutierd transeutopeand constituie drumuri paralele p: care poate fi deviat traficul de
pe tejeaua rutierd transeutopeand gi/sav care sunt in concurenyi directd cu anumite pirti ale
refelei respective pe care sunt impuse taxe, trebuie respectatd §i obligafia instiruiti prin art.72
alin,(5) al directivei, respectiv aceea de a informa Comisia Europeand, cu cel pugin patru luni
inainte, de punerea in aplicare a taxelor pe aceste categori de drumuri. Mai mult, ema
obligatosie transmiterea ciitre Comisia Europeani a informaiilor necesare stabilitii proporjionaliigi si
transpasentei acestei modalitifi de taxare, precum i a impacrului siu asupra concurengei in contextul
piegei interne gi al liberei circulafii a mirfusilor. Aceste informagi ar fi tebuit si includi ,,cel pugin o
explicatic a extinderii geografice a refelei de drumuri supuse taxiirii, vehiculele supuse taxirii
§i nivelurile de taxare avute in vedere, impreund cu o explicaic a modului in care a fost
determinat nivelul taxei de utilizare”.

Totodats, desi potrnvic art.30 alin.] al Legi nr.273/2006 povind finangele publice locale, pentru
funcfionarea unor servicii publice locale, consilile locale, judeene ori Consiiul General al
Municipiului Bucugegti pot aproba taxe speciale, alin.6 al aceluiagi articol, instituie, insed, obligagia ca
aceste taxe speciale se fie incasate numai de la persoanele fizice i juridice care se folosesc de
serviciile publice locale pentru care g-au instituit taxele respective. Aceastd reglementare
implici gi faptul ci taxele vor fi colectate de la toate persosnele fizice sau juridice care se
folosesc de serviciul public local pentru care s-an ingtituit (prevederi similare se regisesc i la
art282 alinl gi 3 din Legea nc.571/2003 privind Codul Fiscal, cu modificisile §i completirile
ultericare). Or, in condifiile in care taxa este incasati doar de la o parte dintre persoanele fizice pi
juridice care tranziteazd Municipiul Timigoara, respectiv doar de cei care nu au aumdr de inmatriculare
in Judepul Timis, apreciem cX si aceastd prevedere este incilcats de FICL nr.445,/2009.

De asemenea, apreciem ci este disproportionatd sancfionarea neafigirii tichetului de tranzit
(platit) cu acecagi amendd cu care se sanctioneazd peplata acestui tichet ori deteriorarea
barierelor de acces, Cel mai indicat 4 se pronunga, ins, cu prvice la acest aspect, este Ministerul
Justisii

hupmpd#tﬁmuﬁdmuﬂ:mhd:mﬂmﬂmchmﬂ:mmmm
bune ginduri $i vi asigurim de o buni colaborare cu institufia noastd §i in viitor,

Cu deosebitii consideraie,

de stat,
‘“axtea de Justigie gi Tribunalul UE
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Domnului Radu Mircea Berceanu
Ministrul Transporturilor gi Infrastructurii

Stimates Domnule Ministru,

Vi multumim pentru rispunsul nr. 43/254/02.02.2010 la interventia noastrd cu
privire [a introducerea de cétre Consilivl Local Timigoara a taxei de tranzit pentru
vehiculzle de transport marfd cu masa mai mare de 7.5 tone. )

Cu toate acestea, am constatat, ca urmare a declaratilor de presd ale primarului
municipiului Timisoara, faptul c& domnia sa, intr-o totald lipsé de respect a legii,
intentiocneazd s& aplice taxa mentionatd anterior incepénd cu data de 1 martie
2010.

Avénd in vedere faptul ¢ aceastd taxd nu doar adaugd o noud povard pe umerii
transportatorilor rutieri, care se va reflecta In costurile ce vor frebui suportate de
cetdteanului de rdnd dar, mai ales, contravine legislatiel europens si celei
nationale prin nerespectarea dispozitillor Tratatulul de aderare, v rugam,
domnule Ministru, s3 ne sprijinitl Tn demersurile pantru anularea aplicarii hntﬁrﬁrli
. ) 196/2009 a Consilivlul local la Timigoara.

. — |

Mulfumindu-vd anticipat pentru sprijinul acordat, v& rog s& primili, domnule
Ministru, asigurarea deosabitei mele consideratii.

b Cu deosebits stima,

firs
II‘%\'.."I-_M'“V;|I

Secrethr General,
Rad ESCU
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MINISTERUL TRANSPORTURILOR $I INFRASTRUCTURII
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DIRECTIA TRANSPORT RUTIER Bucuresti 15/ 04 /2010
Nr. 43/_Y3&

APROB,
SECRETAR DE STAT
EUSEBIU PISTRU

Ciitre: UNIUNEA NAFDHALA A TRANSPORTATORILOR RUTIERI DIN

ROMANIA
in atentia d-lui Secretar General Radu DINESCU

Ref.: Taxele de utilizare a drumurilor judetene gl locale — taxa de tranzit a
municipiului Timigoara

Urmare adresei dvs. nr. 408/24.02.2010 privind introducerea de cétre Consiliul Local
Timigoara a taxei de tranzit pentru vehiculele de transport marfs cu masa mai mare de 7.5
tone, prin care ne solicitati clarificiir cu privire la anumite aspecte, va aducem la cunostinia
urmatoarele;

1. referitor la statutul drumurilor nationale care trec prin municipiul Timigoara, in
conformitate cu prevederile OG nr. 43/1897 privind regimul drumurilor, cu
modificarile si completérile ulterioare, acestea isi pastreazé clasificarea functionald
de drum national si pe sectorul de drum care trece prin intravilanul municipiului, insa
acest sector de drum este Tn administrarea autoritatii locale respective. (a se vedea
art. 19 alin. (6) si art. 21 alin. (2) - (5) din OG nr. 43/1997).

2, referitor la condifille In care aceste drumuri pot fi folosite de ciitre

. acestia trebuile sa respecte legislatia in vigoare privind ulilizarea

infrastructurii rutiere, atat pentru drumurile de interes national, cét si pentru

drumurile de interes judetean si local (inclusiv hotérarile consililor judetene sau

locale care sunt in vigoare), precum si eventualele restriclii impuse de
administratorii drumurilor sifsau politia rutiera.

3. referitor la aplicarea unei taxe de utilizare a drumurilor judefene sau locale/taxe
de tranzit doar pentru transportatoril cu vehicule inmatriculate in alte judefe
sau fiirl, aceste taxe care vizeazd utilizarea infrastructurii rutiere, aprobate de catre
anumite administratii locale, trebuie s3 respecte prevederile Directivei 1999/62/CE,

o [—




cu modificéirile si completdrile ultericare gi s& aiba la bazd o fundamentare

temeinica gi legal’.

Astfel, avAnd in vedere numeroasele sesizéri ale operatorilor de fransport rutier
privind instituirea de cétre anumite consilii judetene si consilii locale a unor taxe de utilizare
a drumurilor judetene si/sau locale, vd comunicéim faptul c& Ministerul Transporturilor gi
Infrastructurii nu agreeaz4 introducerea unor astfel de taxe.

Fundamentarea legald a instituirii unor taxe de utilizare a drumurilor judetene si/sau
locale, mentionats in cadrul hotaréarilor consiliilor judetene si locale prin care sunt introduse
taxele de utilizare respective, contine trimiteri la prevederi din urmétoarele acte normative:

- art. 282 din Legea nr. 571/2003 privind Codul fiscal, cu modificarile gi completérile
ulterioare — articol care prevede posibilitatea adoptéril de cétre consilile judetene si
consilile locale a unor_taxe speciale ,pentru functionarea unor servicli publice
locale”;

- art. 30 din Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale, cu modificérile si
completarile ulterioare — care prevede la alin. (3) faptul c3 autoritétile locale vor
stabili prin_regulament ,domeniile de activitate sl conditiile in care se pot
i taxele s le | de nizare nectiona serv r a
de interes local, pentru care se propun taxele respective™;

- Legea nr. 215/2001 privind administratia publicé locald, republicats, cu modificarile
i completérile ultericare care prevede:

a) la art. 36 alin. (8) pet. 14, articol care vizeazd atributile consiliului local: ,In
exercitarea atributiilor prevézute la alin. (2) lit. d), consiliul local asigurd, potrivit
competentelor sale gi In conditiile legii, cadrul necesar pentru furnizarea serviclilor

o i local nd gerviclile comunitare de utilitate publicé:
alimentare cu apa, gaz natural, canalizare, salubrizare, energie termica, iluminat
public si transport public local, dupa caz."

b} la art. 91 alin. (5) pct. 12, articol care vizeaza atributile consiliului judetean: ,in
exercitarea atributillor prevazute la alin. (1) lit. d), consiliul judetean asigura, potrivit
competentelor sale i In conditiile legii, cadrul necesar pentru furnizarea serviciilor
publice de interes |udetean privind podurile si drumurile publice.”

Astfel, analizind elementele cuprinse Tn fundamentarea unor hotarari ale consiliilor
judetene si'sau locale de instituire a taxelor de utilizare a drumurilor judetene sau
locale, precum cele mai sus mentionate, considerdm c& acestea nu pot sta la baza
introducerii i aplicarii unor asemenea taxe.

Cu stimé,

SORIN SIRBU
DIRECTOR

—_— '\Ju
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LINION HATIONALE dES
NaTIONAL Union of Road TRANSPORTEURS ROUTIERS
Hauliers fROM ROMAHLA dE L ROUMAMIE

LMIUNEA MATIONALZ & TRANSPORTATORIIOR RUTIER! DIN ROMANIA
Sir. lenachita Vacarssou nr.8d, secior 4, ood 040157, BUCURESTI-ACMANLA

Tol: (+40-21) 338 77 B8; (+40-21) 330 14 25
Fax: [+40-21] 335 48 25; (+40-21) 337 48 53
WAL LINIFE. PO E-mail:oficed®unirr.ro

Nr.781/23.03.2010

Domnului Gheorghe Ciuhandu
Primarul Municipiului Timigoara

Stimate Domnule Primar,

Va multumim pentru rdspunsul nr. SC201M0-004461/18.03.2010 la Interventia
noastrd prin care va solicitam sprijinul cu privire la eliminarea taxei de tranzit
pentru vehiculele de transport marfa cu masa mal mare de 7.5 tone introdusé de
citre Consiliul Local Timisoara,

Ca urmare a acestuia, am onoarea s3 va reamintesc urmétoarele:

- Roménta continud s3 treaca printr-o perioada de profundé crizd economica
si financiara, )

- Orice nol taxeftarife introduse de autorititi sau orice crestere a celor
existente determind amplificarea acestei crize $i nu reducersa efectelor
acestela, ,

- Orice astfel de taxeftarife aplicate transportatorilor se résfring asupra
consumatorului final, respectiv asupra cetitenilor Roméniei, deocarece
transportatorii rutieri gi-au redus la minim cotele de profit iar noile sume pe
care trebuie 58 le achite vor trebui sa se regiseascéa in costuri, respectiv in
tarife.

1. Ref. Diractiva 96/53/CE cu ultimele modificari:

a. intr-adevdr, art. 7 al acestei directive ... nu exclude aplicarea
dispozitiilor cu privire la traficul rutier in vigoare In fiecare stat
membru, care permit limitarea maselor si'sau  dimensiunilor
vehiculelor pe anumite drumuri sau structurd de lucréin de constructii,
indiferent de statul de inmatriculare al unor astfel de vehicule sau de

TN statul unde aceste vehicule au fost puse in circulatie.” Dar articolul
=
11

o In plus, dupad analiza rdspunsului dumneavoastrd constatim urmatoarele:

2 trebuie citit n ansamblul siu, respectiv, aplicabilitatea acestor

D

[




restriclii se rezumd la centrele oragelor, satele mici si locurile de
interes natural deosebit.

b. Tn plus, aceasta prevedere trebuie coroborata cu dispozitille din Actul
de aderare, care precizeazd cu claritate faptul c& Timisoara este
unul dintre punctele refelei transeuropene de transport (nod al retelei
TEN) prin care accesul vehiculelor care respectd dispozitile
Directivei 96/53 este permis fara taxeftarife pentru depésirea limitelor
de greutate si dimensiuni,

c. de asemenea, trebuie tinut cont i de faptul ca, tn prezent, situalia de
fapt nu permite ocolirea acestui municipiu de cétre transportatorii
rutieri,

2. Trimiterile la art. 9 alin. (2) literele ¢) si d) din Legea 51/2008 si la art. 36
alin. (1) si alin. (2) literele ¢) si d) raportat la alin. (8) litera a) punctul 13 din
legea 215/2001 nu contin nicio dispozitie care s impund aplicarea de noi
taxe, ci se referd la masuri de gestionara a infrastructurii gi de protectie a
mediului,

3. Ref. Ordonanta de urgenta 195/2005:

a. va reamintim ca problematica taxariiftarifarii mijloacelor de transport
pentru utilizarea infrastructurii rutiere este prevazutd in Crdonanta
15/2002 iar precizérile din Ordonanta de urgentd195/2005 nu se
referd la acest aspect,

b. cét priveste art. 70 al acestei ordonante, preciz8m cd aceste
interdictii — temporare sau permanente — aplicabile mijloacelor de
transport se pot realiza doar In mésura n care exista rute ocolitoare
— ceea ce nu este cazul in spefa de fala,

¢. in plus, prin introducerea acestei taxe, Consiliul local nu a urmérit
restrictionarea temporard sau penmanentad a traficului rutier greu, ci
au urmérit incasarea unor sume la bugetul local — asa cum reiese,
de altfel, si din textul HCL de administrare a taxei -, In mod
discriminatoriu doar de la transportatorii din afara judetului Timig,
ceea ce face ca explicatile pe care ni le-ati comunicat s& nu aiba
obiect.

Fati de cele de mai sus, ne exprimém incé o datd dezamdgirea pentru faptul
cé péind in prezent nu s-a luat nicio mésurd pentru eliminarea acestei taxe, si
vA reiterdm rugamintea de a ne sprijini in anularea aplicérii hotdrarii
Consiliului local de la Timigoara, cel putin din motivele cu privire la
nelegalitatea acesteia.

Multumindu-v3 anticipat pentru sprijinul acordat,

Cu deosebita stima,
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UNION NATIONALE dES
MaTional Union of Road TRANSPORTEURS ROUTIERS
Hauliers fROM ROMAHLA dE La ROUMANIE

LMIUNEA MATIONALZ & TRANSPORTATORIIOR RUTIER! DIN ROMANIA
Sibr. lanachitd Vaodresou nrdd, secior 4, ood 0401 57, t}LII:_;'{_,'IiI_$II-III’_‘,\MANIl\

Tol: (+40-21) 338 77 B8; (+40-21) 330 14 25
Fax: [+40-21] 335 48 25; (+40-21) 337 48 53

WAL LINIFE. PO E-mail:oficed®unirr.ro
Mr.379/22.02.2010
Tribunalul Timis
Ref. D: 124/30/2010
T: 30.03.2010

DOMNULE PRESEDINTE

Subscrisa, Uniunea Nationala a Transportatorilor Rutied din Romania- UNTTR,
tu sediul in Bucuresti, strlenachita Vacarescu, nr. 80, sector 4, reprezentata prin
Dinescu Radu - Secretar General in temeiul art. 49 alin. 2 Cod proc Civila, formulam
prazenta

CERERE DE INTERVENTIE IN INTERES PROPRIU

prin care va solicitam sa dispuneti anularea

. Dispoziiei prevazuta la Punctulu 56 din Anexa nr. 5 la Hotararea
Consiliului Local 196/26.05.2009, privind stabilirea impozitelor si taxahr locale in
Municipiul Timisoara pentru anul 2010,

. Hotararii Conslliului Local Timisoara nr. 445(‘151220&9 adnptata cu
incalcarea prevederilor legale in vigoare.

MOTIVELE CERERII

In fapt: UNTRR este o asociatie profesionala, neguvernamentala, independenta
si patronala, reprezentativa la nivel national in domeniul transporturilor rutiere de marfuri
ale carel oblective sunt reprezentarea, sustinerea si apararea intereselor membrilor sai
in relatiile cu autoritatile publice, atat in plan national cat si international.

Avand in vedere scopul nostru principal justificam un interes propriu si
nemijlocit in prezenta cauza prin faptul ca reprezentam interesele unui numar de
8,000 de societati de transport rutier de marfuri, titulari si beneficiari ai drepturilor.
constitutionale privitoare la libera circulatie, precum si la nediscriminarea intre
persoane, ambele consimtite prin prevederile art. 16 , respectiv art. 25 din
Constitutia Romaniei.




De asemenea, potrivit art. 1, alin. 1 din Lg. 554/2004, orice persoana
interesata, care se considera vatamata intr-un drept al sau ori intr-un interes
legitim,de catre o autoritate publica,printr-un act administrativ,se poate adresa
instantei de contencios administrativ pentru recunoasterea dreptului pretins, a
interesului legitim public sau privat, si repararea pagubei. Aceste prevederi sunt
deopotriva statuate si in art. 52 alin.1 din Constitutie.

Consiliul Local Timisoara a emis HCL 445/15.12.2009 privind procedura de
administrare a taxei de tranzit, precum si HCL 196 din 26.05.2009 care contine in
Anexa 5, punctul 56 anumite prevederi conform carora, incepand cu data de
01.01.2010, toate vehiculele de transport marfa cu masa totala maxima autorizata mai
mare de 7.5 tone vor plati o taxa de tranzit in valoare de 200 lei. De asemenea s-a
dispus ca vor fi exceptate de la plata taxei de tranzit persoanele fizice si juridice care au
domiciliul, respectiv sediul, pe raza judetului Timis.

Consideram ca taxa astfel infiintata este abuziva si nelegala incalcand in
mod flagrant atat dispozitiile Constitutionale, cat si normele legale in vigoare, atat
interne cat si Europene, referitoare la circulatia autovehiculelor de marfa pe drumurile
de interes european.

Introducerea taxei incalca flagrant dispozitiile Tratatului de Aderare a
Romaniei la Uniunea Europeana,in special Anexa VI, capitolul 6, punctul (2), care
prevede masurile tranzitorii cu privire la taxarea vehiculelor de transport marfuri,masele
sl dimensiunile cu care acestea pot circula pe teritoriul Romaniei, conditiile in care pot
circula si etapele de deschidere a drumurilor circulatiei acestora.

Se incalca de asemenea dispozitii ale Directivei 1989/62 a Parlamentului
European si Consiliului din 17 iunie 1999,de aplicare a taxelor la vehiculele grele de
marfa pentru utilizarea anumitor infrastructuri.

Astfel, conform acestora, un stat membru poate introduce taxe de trecere si
tarife de utilizare a drumurilor care nu sunt incluse in reteaua transeuropeana de
drumuri, a drumurilor care constituie drumuri paralele pe care poate fi deviat treficul de
pe reteaua transeuropeana de drumuri sifsau care sunt in competitie directa cu anumite
parti ale retelel respective, cu conditia ca impurerea taxelor sifsau tarifelor de utilizare
pe astfel de drumun, sa nu conduca la discriminari in ceea ce priveste traficul
international si sa nu conduca la denaturarea concurentei intre operatori (art. 7 ,alin. 1) .
Se prevede in aceasta necesitatea ca modul d2 colectare a taxelor si/sau tarifelor de
utilizare sa nu dezavantajeze, din punct de vedere financiar, utilizatorii ocazionali ai
retelei turiere.(art. 7, alin. B). Tarifele de utilizare ,inclusiv costurile administrative,pentru
foate categoriile de vehicule se stabilesc de catre statele membre la o anumita valoare
care sa nu fie mai mare decat tarifele maxime stabilite in Anexa ll.(art. 7, alin. 7).
Valorile taxelor de utilizare trebuie sa fie stabilite 1a o valoare proportionala cu durata
utilizarii infrastructurii (art. 7, alin. 8 ). Astfel, mentionam ca aplicarea acestei taxe cu
incalcarea articolelor mai sus mentionate, denatureaza concurenta intre transportatorii
rutier. dezavantaieaza.in mod nejustificat, utilizatorii ocazionali ai retelei rutiere si
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dubleaza in fapt tariful d eutilizare a drumurilor nationale de interes European, singura
taxa admisa,fiind cea de plata rovinistei.

Prevederile hotararilor Consiliului Local Timisoara infrang si dispozitiile
art. 11 din OG 43/1997, care precizeaza faptul ca “Drumurile nationale,judetene si
comunale isi pastreaza categoria functionala din care fac parte, fiind considerate
continue in traversarea localitatilor, servind totodata si ca strazi®, desi printre drumurile
care au functiunea de strazi in municipiul Timisoara se afla si doua drumuri europene,
respectiv E70 (DN6), EE71 (DN 69), precum si doua drumuri nationale, respectiv DN
50, DN 59 A, pentru care se plateste deja rovinieta.

Mai mult decat atat, prin Lg. 157/24.05.2005 de aprobare a Tratatului de
aderare, Romania si-a asumat obligatia de a elimina pana la data aderarii, toate
obstacolele in calea celor cinci libertati fundamentale garantate de Uniunea
Europeana, si anume libera circulatie a persoanelor, a serviciilor, a marfurilor si
capitalurilor, precum si libertate de stabilire. Corelativ exista si obligatia de a

respecta in continuare aceste drepturi garantate, in acest sens actele normative
emise ulterior urmand sa fie conforme cu prevederile dreptului european.

Asa fiind va solicitam sa dispuneti admiterea cererii si pe cale de
consecinta sa anulati Dispozitiea prevazuta la Punctului 56 din Anexa nr. 5 la
Hotararea Consiliului Local 196/26.05.2009, privind stabilirea impozitelor si
taxelor locale in Municipiul Timisoara pentru anul 2010 precum si Hotararea
Consiliului Local Timisoara nr. 445/15.12.2009, ambele fiind adoptata cu
incalcarea prevederilor legale in vigoare.

In drept: dispozitiile art. 49 si urm, Cod Procedura Civila, art. 1 din Lg. 554/2004,
disp. Lg. 157/2005 privind aprobarea Tratatului de Aderare al Romaniei la Uniunea
Europeana, Directiva 1999/62 a Parlamantului European si a Consiliului din 17 iunie
1999, art. 16, art. 25, art. 52 si art. 148 din Constitutie, art. 11 din OG 43/1997.

Anexam prezentel cereri HCL 445/2009 si anexa 5 a HCL 196/26.05.2009,
ambele adoptate de Consiliul Local Timisoara.

Info
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Citrs,
UNIUNEA NATIONALA A TRANSPORTATORILOR
RUTIERI DIN ROMANIA
Str. IENACHITA VACARESCU, Nr. 60
040157, BUCURESTI

Referitor la adresa dumneavoasttd cu nr. 358/18.02.2010 si inregistrati la
Primdria Municipiului Timigoara cu nr. SC2010-004461 din data de 24.02.2010 prin care
solicitaii 53 sprijinim anularea aplicarea taxei de tranzit pentru vehiculele de transport
marfi cu masa totald de peste 7,5 tone, vi transmitem urmatoarele:

Directiva 96/53/CE a Consiliului din 25 iulie "996 de stabilire, pentru anumite
vehicule rutiere care circuld io interiorul Comunititii, 2 dimensiunilor maxime autorizate
in traficul national si international §i a greutdtii maxime autorizate in traficul
international, la articolul 7 stipuleazi: ,prezenta directivi nu impiedici aplicarea
dispozitiilor aflate in vigoare privind traficul rutier din fiecare stat membru care permit
greutatea §ifsau dimensiunile vehiculelor pe anumite structuri ale lucrfrilor de constructii
ce uazlnaazi a fi limitate, indiferent de statul in care sunt inregistrate respectivele
vehicule”,

Potrivit art, @ alin. (2}, lit. ¢} 5i d) din Legea nr. 51/2006 a serviciilor comunitare
de utilitifi publice, autorititile administratiei publice locale au urmidtoarele obligatii fati
de utilizatorii serviciilor de utilitati publice:

[....]

c} 58 promoveze dezvoltarea si/sau reabilitarea infrastructunii tehnico-edilitare aferente
sectorului serviciilor de utilitdti publice s programe de protectie a mediului pentru
activititile §i serviciile poluante;

d) si adopte misuri in vederea asigurdrii finantirii infrastructurii tehnico-edilitare
aferente serviciilor.

Articolul 36 alin. (1) i alin. {2) lit. ¢) si d) raportat la alin. 6 lit. a) pet. 13 din
Lepea nr. 215/2001 privind administrati publicd locald, stabileste in sarcina consiliul
local obligatia privind gestionarea serviciilor fumizate citre cetiteni, asigurfind cadrul
legal pentru mentinerea drumurilor publice de interes local in stare de intrebuintare si
luares tuturor masurilor e¢ se impun in reparatia si amenajarea acestora.
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Potrivit art. 3 din Ordonanta de urgentd nr. 195/2005 privind protectia mediului
printre principiile 51 elementele strategice care conduc la dezvoltarea durabila, se numard:
- principiul integriirii cerinfelor de mediu in celelalte politici sectoriale:
= principiul "poluatorul plitesie”.

Modalititile de implementare a principiilor §i a elementelor strategice sunt
urmndtoarele (conform art. 4 din Ordonanta de urgentd nr. 195/2005 : mentinerea §i
ameliorarea calitiitii mediului; inldturarea cu priorita:e a poluantilor care pericliteazd
nemijlocit §i grav sindtatea oamenilor, etc.

Pentru asigurarea unui mediu de viatd sfindtos, autoritiple administratiei publice
locale, potrivit art. 70 din Ordonanta de urgentd nr. 195/2005, au urmitoarele obligatii:

- si reglementeze, inclusiv prin interzicerea temporari sau permanenti, accesul
anumitor fipuri de autovehicule sau desfisurarea unor activitifi generatoare de
disconfort pentru populatic in anumite zone ale localititilor, cu predominanti in
spatiile destinate locuintelor, in zonele destinate tratamentului, odihnei, recreerii §i
agrementului;

- 5 respecte prevederile din planurile de urbanism i amenajarea teritoriului privind
amplasarea obiectivelor industriale, a céilor si mijloacelor de transport, a retelelor de
canalizare, a stafiilor de epurare, a depozitelor de degewi menajere, stradale §i industriale
§l a altor obiective si activititi, fird a prejudicia ambientul, spatiile de odihné, tratament
§i recreere, starea de siiniitate 5i de confort a populatiei, ¢tc.

Tinénd cont de cele mai sus prezentate considerim ci instituirea taxei de tranzit
este legald si nediscriminatoriei, ajutZz Roméfinia in vederea indeplinirii angajamentelor
asumate §i in ceea ce privesle protectia mediului.

V& multumito pentru intelegere.

PRIMAR,
DR. ING. GHEORGHE CIUHANDU




MINISTERUL FINANTELOR PUBLICE

Directia de Politici si Legislatie in
Domeniile Vamal si Nefiscal

Str. Apolodor nr. 17

T sector 5, Bucuresti

T o cod postal 050741

2 QS ."F..-. Tel:+021 3112366
UNIUNEA NATIONALA A TRANSPORTATORILOR RUTIERI DIN

ROMANIA
Bucuresti, Str.lenachita Vacarescu nr.60, sector 4, cod 040157

Doemnului Radu Dinescu, Secretar General
Mr. 445306/ 16.03.2010

Urmare memorivlui dumneavoastrd nr.405/2010 adresat domnului
Emil Boc, Prim-ministru al Guvernului Roméniei, transmis spre competents
solutionare Ministerului Finantelor Publice, unde a fost inregistrat sub
nr.21757/2010, prin care solicitati sprijinul in anularea aplic&rii hotararii
Consiliului local al mun.Timisoara, prin care a fost instituitd o taxa de tranzit
pentru vehiculele de transport marfé care nu au numér de inmatriculare in
jud.Timis, v& comunicim urmatoarela:

Conform prevederilor art.91, alin.3, lit.c din Legea nr.215/2001 a
administratiei publice locale, republicatd, cu modificirile si completarile
ulterioare, consilile judetene stabilesc impozitele si taxele judetene, in
conditile legii. De asemenea, in art.27 din Legea nr. 273/2006 privind
finantele publice locale, ¢u modificirile si completdrile ulterioare, se
prevede ci impozitele si taxele locale se aprobd de consilile locale,
judetene si de Consiliul General al Municipiului Bucuresti, dupd caz, in
limitele i Tn conditiile legii.

Avand in vedere aceste aspecte, Ministerul Finantelor Publice nu are
atributii in ceea ce priveste posibilitatea anularii sau suspendérii taxelor la
care faceti referire Tn adresa dumneavoaatrd, acestea putind fi suspendate
sau desfiintate tot printr-o hotatare a autcritatii locale care‘le-a instituit oni
de catre o instantd de judecats in cazurile de competenta acesteia.
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LMIUNEA MATIONALZ & TRANSPORTATORIIOR RUTIER! DIN ROMANIA
Sir. lenachita Vacarssou nr.8d, secior 4, ood 040157, BUCURESTI-ACMANLA

Tol: (+40-21) 338 77 B8; (+40-21) 330 14 25
Fax: [+40-21] 335 48 25; (+40-21) 337 48 53
WAL LINIFE. PO E-mail:oficed®unirr.ro
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Domnului Traian Basescu
Presedintele Romaniei

Stimate Domnule Presedinte,

Am onoarea & v3 informez asupra unei probleme cu care se confruntd transportatorii
rutieri din Roménia. Astfel, bazéndu-se pe drepturile extinse pe care legislatia
romaneasca in vigoare le acordd administratiei locale i f4rd a line cont de reglementarile
europens care stabilesc conditile de acces sl utilizare a infrastructurii rutiere, o serie de
autoritati judetene si locale au introdus taxe de utilizare a infrastructurii rutiere aflate in
gestiunea acestora, fie sub forma efectivd a unor taxe speciale (municipiul Timigoara,
Judetul Giurgiu, judeful Constanta etc.), fie sub forma de amenzi (municipiul Cluj Napoca).

Din nefericire, introducerea acestor taxe s-a facul fard nicio bazi, neeaxistand niciun studiu
economic sau privind costurile i beneficiile intreducerii unei astfel de taxe $i niciun studiu
de impact asupra populatiel sau a transpartatorilar.

Problema apare 5i datorita faptului c& taxele acestea se aplicd pe drumurile convenite prin
Tratatul de aderare ca fiind deschise traficului vehiculelor greie de transport marfa cu
mase ¢l dimensiuni conforme cu cele prevazute Tn Directiva 96/53, precum gi datorits
introducerli unor discrimindri intre transportaterii din diferite zone ale {ari.

Ultima astfel de tax3 a fost introdusa de Consiliul local al municipiului Timigoara, aceasta
fiind aplicabild vehiculelor de transport marfa cu masa mal mare de 7.5 tone care nu sunt
inmatriculate Tn judetul Timig, prin hotararile 19€/2009 §i 445/2009.

Desi atit Ministerul Administratiel s Intemefor cal g1 Ministerul Transporturilor i
Infrastructurii ne-au asigurat de sprijinul lor n solufionarea acestei probleme. iar
Prefectura judetului Timis a promovat actiune in contencios administrativ in vederea
anuldrii acestei taxe, constatdm, ca urmare a declaratiilor in mass-media ale primarului
municiplulul Timigoara, oA aceastd taxd urmeaza sa fie aplicata, cu incalcarea flagrants a
legii, Tncepand cu data de 1 martie 2010.

Precizém, domnule Pregedinte, c8 am ficut nenumdrate interventii pe langd primédna
municipiulul Timigoara, dar rdspunsul pe care l-am primit & fost ¢ primarul considerd taxa




ca fiind legald si ca a fost introdusa ca urmare a faptului ¢ strizile Timigoarei au fost
distruse de vehiculele grele iar Guvernul nu a alocat fonduri pentru repararea acestora.
Fata de cele de mai sus, va informam, domnule Presedinte, cé introducerea acestei taxe,
ca de altfel si a celoralte taxe locale de utlizare a drumurilor, este nelegald din
urméatoarele motive:

1. Taxa de tranzit pentru vehiculele de transport marfa cu masa totald maximé
autorizatd mai mare de 7.5 tone care nu au numér de inmatriculare in judeful
Timig nu are la baza nicio fundamentare tehnico-economica:

a. nu face nicio referire la fondurile alocate pand la acea dati pentru reparalia
sau intrefinerea drumurilor respective — deci nu existd termen de
comparatie,

b. nu face nicie referire detaliatd la drumurile pe care =e aplicd, rezultand
aplicabilitatea el pe toate drumuril2 din interiorul Timigoarei, deci inclusiv a
celor cu caracter de drum national'european,

¢. nu face nicio prognozd a fondurilor necesare pentru reparatia sau
intretinerea drumurilor respective peniru un anumit interval de timp i nici la
planul considerat pentru reparatia sau intretinerea drumurilor respective.

2. Nici hotarérea si nici ,Procedura de administrare a taxei de tranzit™ nu fac mentiuni
cu privire la necesarul de fonduri si nici la sursele existente in prezent avind ca
destinatie reparatia sau intretinerea drumurilor locale,

3. Niciunul dintre documentele precizate la §2 nu prezinta un studiu cost/beneficiu din
care 3 reiasd modul de calcul al valorii previzute pentru aceasta tax3,

4, Hotérérea este discriminatorie, aceasld taxd aplicandu-se doar vehiculelor
inmatriculate in alt judet decadt judejul Timig = probabil si celor care sunt
inmatriculate in alte state,

5. Hotdrarea nu tine cont de dispozitile art, 11 al OG 43/1997 cu ultimele modificari
care precizeaza faptul ca ,Drumurile nalionale, judetene $i comunale isi pastreaza
categoria funclionald din care fac parte, fiind considerate continue Tn traversarea
localitatilor, servind totodaté si ca strizi.”, desi printre drumurile care au functiunea
de strazi in municipiul Timisoara se afld si doud drumuri europens, respectiv E7T0
(DN &), EE71 (DN 69), precum gi doud drumuri nationale, respectiv DN 52, DN
59A, pentru care se plateste deja rovinieta,

B. Hotdrarea nu tine cont de dispozitiile Tra:atului de Aderare a Romaniel la Uniunea
Europeana, Anexa VI, capitolul 6, punctul (2), care prevede masurile tranzitorii cu
privire la taxarea vehiculelor de transport marfuri, masele si dimensiunile cu cara
acestea pot circula pe teritoriul Romaniei, conditile n care acestea pot circula i
etapele de deschidere a drumurilor circulatiei acestora,

in plus, Directiva 1999/62 a Parlamentului European &i a Consiliului din 17 junie 1999 de
aplicare a taxelor la vehiculele grele de marfd pentru utilizarea anumitor infrastructuri, cu
ultimele modificari (Directiva 2006/38/CE a Parlamentului European i a Consiliului din 17
mai 2006 si Directiva 2006/103/CE a Coneilivlui din 20 nciembrie 2008) contine
urmétoarele dispozitil care trebuie respectate:

- Un stat membru poate introduce taxe de trecere silsau larife de utilizare a
drumurilor neincluse in reteaua transeuropeand de drumuri ... printre altele pe
drumuri paralele pe care poate fi deviat {raficul de pe reteaua transeuropeani de
drumuri sifsau care sunt In competite directd cu anumile parti ale retelei
respective sau altor tipurl de autovehicule neincluse n definitia ,vehiculului® din
reteaua rufierd franseuropeand, cu ccnditia ca impunerea taxelor silsau a
tarifelor de utilizare pe astfel de drumuri sa nu conduca la discrimindri in
ceea ce priveste traficul international si sa nu conduca la denaturarea
concurentei intre operatori " (art. 7 alineatul 1)
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Este necesar ca modul de colectare a lexelor sifsau a tarifelor de utilizare sé nu
dezavantajeze in mod nejustificat, din punct de vedere financiar, sau din alt punct
de vedere, ulilizatorii ocazionali ai retelel rutiere (art. 7 alineatul ),

Tarifele de utilizare, inclusiv costurile administrative, pentru toate categorille de
vehicule se stabilesc de catre statele membre respective la o valoare care sa
nu fie mai mare decat tarifele maxime stabilite in Anexa II' (art. 7 alineatul 7).
Malorile taxelor de wtlizare trebuie s& fie proporfionale cu durata utilizarii
infrastructurii” (art. 7 alineatul 8)

Taxele de trecere au la bazd principiul recuperarii doar a costurilor infrastructurii,
Mai precis taxele medi ponderate se raporteazad la costurile de constructie si
costurile de operare, de intretinere si dezvoltare a retelei rutiere respective” (art. 7
alineatul 9).

oTaxele de utilizare se determind in conformitate cu articolul 7 gi alineatul 1
din prezentul articol” {art. 7a alineatul 2).

Se constatd astfel faptul c8 nu au fost respectate urmatoarele aspecte:

w N

u e

. Aplicarea acestei taxe speciale denatureaza concurenta intre transportatorii rutieri,
Aplicarea acestei taxe este discriminatorie, ea aplicandu-se doar transportatorilor
din afara judetului Timis,

Aceastd taxd speciald dezavantajeaza. in mod nejustifical. utilizatorii ocazionali al
retelel rutiere,

Plata acestei taxe speciale nu se poate face in afara Romaniei,

Valorile taxel speciale nu au la bazd nici macar declarativ principiul recuperarii
costurilor infrastructurii §i, sub nicio foma, nu sunt proportionale cu utilizarea
infrastructurii de catre un anumit tip de vehicul,

Comisia Europeand nu a fost informaté asupra introducerii acestei taxe speciale si
nu gi-a putut da avizul cu privire la aceasta,

Fata de cele de mal sus, v rugdm, domnule Presedinte, sd sprijiniti anularea aplicrii
hotérarii Consiliului local de la Timisoara si reglementarea acestei probleme la nival
rational pentru a se evita aparitia ulterioard & unor astfel de probleme, cal putin din
urmatoarele motive:

A. aceste taxe contravin legislatiei europene si celei nationale prin nerespectarea

dispozitiilor Tratatului de aderare,
adaugid o noul povard pe umerii transportatorilor rutier, care se va reflecta in
costurile ce vor trebui suportate de cetadteanul de rdnd,

Multumindu-va anticipat pentru sprijinul acordat,

Cu deosebiti stima,
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Nr. 602/10.03.2010

Ministerul Justitiei
Domnului Ministru Catdlin Marian PREDOIU

Ref: infiinfarea judecétorilor specializati in domeniul transporturilor rutiere

Stimate Domnule Ministru,

Uniunea Nationald a Transportatorilor Rutieri din Roménia (UNTRR) este o
organizatie profesionald si patronald neguvernzmentals, independentd, apolitica,
fondatd in 1990 pe principii democratice, care promoveazd gi apard interesele
transportatorilor rutieri pe plan intern §i international, inregistrand de la Infiintare
pénd In prezent peste 13.000 de membr - operatorl care efeciueaza transporturi
interne gi internationale de marfd gi persoane. .

In aceastd caltate, dorim s& vd supunem atentiei necesitatea Infiintarii
judecatorilor specializati in domeniul transporturlor - Tn general $i cu-competente
in domeniul transporturilor rutiere - in special, avéind n vedere urmatoarele
considerente: :
1. Transporturile rutiere de marfd §i de perscane reprezintd 75% din totalul
transporturilor din Romdnia. '
2. Transportul rutier este un sector economic extrem de reglementat atat la
nivel naticnal, cat si in cadrul Uniunii Europene, existand acte nomative
complexe pentru fiecare aspect legat ce exercitarea acestei activitiii,
dintre care menticndm:

o Pachetul legislativ european cuprinzaénd reglementir  privind
accesul la piata de transport rutier si reglementéri privind accesul la
ocupatia de operator de transport rutier de marfa si de persoans,

-preluate integral Tn legislatia romdéneasca privind transporturile
rutiere;

o Conventii i acorduri internationale semnate de Romania cu privire
la transportul international, reglementate integral in legislatia
nationala, dintre care amintim: Corventia vamald TIR, Conventla
comerciald CMR, Conventia vama'd referitoare la Carnetul ATA,
Acordul AETR privind pericadele maxime de conducere gi de odihng
ale soferilor profesionigti, eto;
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o Reglementar privind regimul de efectuare al transporturilor speciale:
Acordul European ADR privind transportul rutier de mdrfuri
periculoase, Acordul ATP privind transportul international al
marfurilor  perisabile, Acordul INTERBUS privind transportul
intemational ocazional de perscane, Acordul AGTC privind
transportul international combinat;

o Reglementiri nalionale si =uropene privind timpul de lucru al
goferilor profesionigti, siguranta rutierd, utilizarea infrastructurii
rutiere, protectia mediului, reglementdri in domeniul sanitar-
veterinar, vamal, reglementari tehnice, etc.

Ascoiatia noastrd a avut inifiativa pregélini §i publicri unei colectii legislative de
acte normative relevante pentru sectorul transporturifor rutiere, intitulatd sugestiv,
datoritd volumului si importantei, "Biblia Transporfurilor”. Ne face plicere s& va
transmitem aldturat cele 2 edifii ale acestei lucrdn pentru anii 2008 gi 2009,
reflactdnd complexitatea §1 volumul reglementérilor care guverneazd domeniul
transporturifor rutiere din Roménia.

3. In acest context, aparitia unui incident de orice naturd (vamald, comerciald,
tehnica, accidente rutiere soldate cu victime omenest) in efectuarsa
transporturilor rutiere, determind Tn majoritatea cazurilor termene lungi de
judecatd a proceselor, din necesitatea ca judecatorii sd poatd aprofunda
cadrul legal specific.

4. Datoritd acestei necesitdfi, n practica multor state membre ale Uniunii
Europene exista judecatori specializati in domeniul transporturilor rutiere.

in lumina celor mai sus mentionate, v rugdm s3 procedati la Infiintarea unor
posturi de judecatori specializati n transporturi, cu competente specifice in
domeniul transporturilor rutiere, pentru cregterea nivelului de profesionalizare in
acest segment si reducerea termenelor de derulare ale unor astfel de procese,
traténd atét problemele legale aparute intre companii, cit si problemele legale
intre autoritdti si companii.

Asociatia noastrd Tsi exprima intreaga disponibilitate de a sprijini implementarea
rapidd a acestei masuri si Tn acest sens:

- de a asigura specializarea unui corp de 40 de judecétori prin instruirea In cadrul
unuia dintre institutele de formare profesionald autorizate de Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii;

- de a va pune la dispozifie materiale de specialitate in vederea informérii si
instruirii acestor judecatori.

fn speranta ca veli rispunde favorabil propunerii UNTRR de infiintare a unor
posturi de judecdtori specializati In transporturi cu competente specifice in
domeniul transporturilor rutiere, va rog s& primiti, domnule Ministru, expresia
deosebitei mele consideratji.
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Compania Nationald de Autostriazi §i Drumuri Nationale din Roménia

Doamnei Dorina TIRON — Director General _

ol = |
@ :“ill Ref.: pod impracticabil Chitila - Soseaua de Centurs Vest Bucuresti

Stimatid Doamni Director General,

Prin prezenta, dorim s& vd sesizdm starea dezastruoasd a podului care leagd
Soseaua Chitilei de: Centura de Vest a Bucuregtiului. Datoritd acestei probleme, pe
Soseaua Bucuresti - Targoviste, pe sensul de intrare in Bucuresti, pand la sensul
giratoriu cu centura, se creeaza cozi de caliva kilometri,

Traficul in zond, Tn ambele sensurl, este foarte mare, in special cel de vehicule
comerciale, iar timpul necesar traversani podului este muit incetinit, din cauza
starii extrem de deteriorate a carosabilului (in ultimele zile s-au creat nigte cratere
greu de ocolit).

Avand Tn vedere siwatia din teren, nici Politia rutierd nu mai poate face fata dirijaii
traficului in 2on4, se creeazi ambulteiaje, iar traversarea a devenit nesigurd pentru
¢ autovehiculele sunt nevoite sa facd manevre de evitare a gropilor, camioanele
intr& in balans datoritd acestor gropi, ¢crescand deci riscul producerii de evenimente
rutiere.

Avand Tn vedere prejudiciile man aduse firmelor de transport ale céror camioane
circuld in aceastd zond, v rugdm s& interveniti de urgentd pentru  restabilirea
conditilor normale de trafic, inclusiv pentru evitarea intarzierilor sau rutelor
P ocolitoare, care Tnseamnd bani, nervi, carburant, distrugerea elementelor de
articulatii, cauciucurl, inclusiv riscun de accident.

Muliumindu-va anticipat pentru sprijinul acordat,

Cu deosebiti stima,
f “‘:ﬁ:‘ Sec ral
Neade? 1 Radu fifNESCU
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COMPANIA NATIONALA DE AUTOSTRAZI §I
DRUMURI NATIONALE DIN ROMANIA S.A.

Bdul. Dinicy Golascu nr.38, sactor 1, Bucurestl, 010873
Tal.: (+4 021) 318.86.00, Fax {+4 021) 312.09.84,
Email; and@andnetre
CLH 18054388, J40/552/15.04 2004, Capltal social 168.377.620 RON

; . Dalia Nalonela de A
Serviciol Comunicare #i Relafil Internationale — 8i Drumurl Nationale
il ; b "
. of 0 1. MAR. 2010 [

) _'m_a__.;-_"fla'{;t%{ﬁ
Mr, Inregistrare 92/ W_

Ciitre: Uniunes Nationald a Transportatorilor Rufieri din Romfnia
fn atentia:  Domuului Radu Dinescu, Secretar General

Ref: Serisoarea UNTRR nr. 314/17.02.2010, joregistrati la Compania Nafionald de
Autostrizl si Drumuri Natioanle SA cu nr. 92/7708/19.02.2010

Stimate Domnule Secretar General,

Ca wwmare a scrisorii dvs, referitoare la deterioriicile apinate la suprafaja carosabild a passjulul de Ia
Chitila, v& wransmitem urmitoarele:

Din cauza condifiilor meteo extreme din aceastd imrmd, precurn si @ traficului inteus din zona In
discuie, suprafata carosabild a pasgjului peste CF de la Chitila a sufesit degraddri.

it acest context, din data de 19 februarie 2010, DRDP Eucuregti a inceput executarea de reparajii
asfultice, in vederea aduceni obiectivalui menfonat la o stare de viabilitate corespunzitoare. .
Precizim c4, Inceplnd cu data de 26.02,2010, orcle 16,00, taficul pe pasajul de la Chitila s¢ va
desfisura 1o conditii normale, pe toate cele 4 benzi de circulatie,

injelegem disconfortul creat participantilor la wafic pe pericada lucririlor, dar subliniem caracterul
temporar al acestei situafii si reiterdm faptul ci toste efortwile depuse In vederea aducerii
ohiectivelor aflate In administrarea CNADNE SA Ja >arametrii tehnici corespunzéitori vizeazl
exclusiv beneficiul utilizatorilor.

Cu stim,
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COMPANIA NATIONALA DE AUTOSTRAZI I
DRUMURI NATIONALE DIN ROMANIA S.A.

Bdul. Dinicu Golescu nr.38, sector 1, Busuresti, 010873
Tel: (+4 021) 318.66.00, Fax: (+4 021) 312.08.84,
Emai; and@andnat.ro
CUI 18054388, JAVES2/15,01.200<, Capltal sccial 16,377,920 RON

Serviciul Comunicare yi Relatdl Internaglonsls Ry R B e
Telifax : 021-318.66.36 H JH‘?{?F‘.

Enail: pejal] cueliceGandnerre | I
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IN ATENTILA: Uniunea Nafionald a Transportatorilor Rutieri din T TR
"ﬁ%ﬁ‘gﬂm-hkpmm
CATRE: Domnul Secretar General Radu DINESCU | #,Drumur, Hafigndlo
TEMA: Pasajul Chitila — Soseaua de Centurd Vest Blm:r:;rl 18 MAR 7010
Stimate domn, [ NF tnregiairare 52/ 024/

Urmsre e adresei UNTRR cu nr. 92/10241 din 5 martie a.c., adresats Mipisterului Transpormrilor §i
Infrastructurii $i redirectionats ciitre CNADNR, referitoare la starea Pasajului Chitila - Soseaua de
Centurd Vest Bucursgti, suntem In masurd 58 vA precizim urmitoarele:

La pasejul Chitla - $oseaua de Centurd Bucuresti au fost remediate, in regim de urgenjd,
degradirile la partea carosabild apiirute in urma procesulu inghepdezghe; din pericada rece,
circuiatia desfasurdndi-se astiz In condipii d¢ siguranjd,

De alttel, Pasajul Chitlla — Soscaua de Ceoturf Bucuresii este cuprins in Programul peatru
intocmiren documentsjiei wehnico-economice, In vederea repardrl] lui.

Vi garandim, domnule Dinescu, o pertru asigurares unei stiri tehnice corespunzitoars a drumurilor
cajionale din administare, CNADNR folosegte toate dotiirile ehnice 3i fnanciare pe care le are la
indemdnd, conform legii.

Avizat 56§ Serviohu: Carmen Dinol
S
Faging 1 din | :
a1 din ’.1 -
" ; ‘IT“M
L7
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7%, MINISTERUL FINANTELOR PUBLICE

# CABINET MINISTRU

T UNTAR Str. Apoledor . 17
R e
] m&.’?‘@a.&@iﬂ_—. Fax: +021 31997 35

e-mail  publicinfo@ mfinante.ro

Domnului Radu DINESCU, Secretar General

UNIUNEA NATIONALA A THAHSPDHTLTOHILGH RUTIERI DIN ROMANIA

Adresa: Str. lendchitd Viacrescu nr. 60, cod postal 040157, sector 4
Bucuresti, Roménia

Nr. 425.415/425.497/425.689/23 03 2010

Referitor la adresele dvs. nr. 309/16.02,2010, 385/23.02.2010,
388/23.02.2010, inregistrate la Ministerul Finantelor Publice sub nr.
20.240/17.02.2010, nr. 91.590/25.02.2010 si nr. 92.222/15.03.2010, v&
comunicam urmétoarele:

Tn domeniul impozitelor directe, ca urmare a cerintelor de integrare
in Uniunea Europeand au fost abrogate toate facilititile fiscale
considerate vétdmatoare mediului de afaceri §i concurentei, Romania
luéndu-gi angajamentul de a introduce doar masuri fiscale conforme cu
cerintele ,Cedului de Conduita privind impozitarea afacerilor”.

in acelasi timp, unul din principiile fiscalititi 7l reprezinta
neutralitatea masurilor fiscale in raport cu diferitele categorii de investitori
sl capitaluri, si prin urmare, mésurile fiscale promovate trebuie s& fie
masuri cu caracter general de care sa beneficieze toti agentii economici.
Astfel, mésurile promovate trebuie sa fie aplicabile tuturor persoanelor
juridice fara ca sfera de cuprindere sa fie redusd prin introducerea de
conditii care sa afecteze caracterul general al acestora.

Astfel, in acest context, acordarea scutirii de la plata impozitului pe
profit firmelor care au ca obiect de activitate transportul rutier de
marfuri/persoane, contravine principiilor Codului de Conduitd privind
impozitarea afacerilor.

Cu stima,

p. Ministrul Finantelor Publice

Secretar de Stat ﬁ“{gﬁ it j- ,
Gratiela Denisa IORDAC

E SECRETA"
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WN,L/




Expozitia Internationala
Specializata ,Transport.
Logistica”

In perioada 24-27 martie a avut loc la Chisindu cea de-a 3-a editie
a Expozitiei Internationale Specializate , Transport. Logistica” —
unica manifestare de profil din Moldova, care s-a desfasurat in =
pavilioanele C.I.E. ,Moldexpo” S.A. o

Delegatia Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din
Romania a participat la acest eveniment, in frunte cu Secretarul
General DI. Radu Dinescu, la invitatia Asociatiei Internationale a
Transportatorilor Auto din Moldova, avand deschis un stand n
cadrul targului de transport si logistica de la Chisinau.

Cu acest prilej, reprezentantii asociatiei moldovene au prezentat
activitatile intreprinse de asociatie si de asemenea bunele practici
utilizate la inmatricularea autovehiculelor in Republica Moldova.

Totodata, a avut loc un schimb de experienta pentru deschiderea unor noi posibilitati de
colaborare intre operatorii din cele doua asociatii, precum i un schimb cultural.

ONALA A TRANSpoRY
|ERT DIN ROMANIA

va oferi:

form arg urj

12 s atiel
caril legisiape

Valeriu Ciubuc — Vice-ministrul Transporturilor din Republica Moldova cu
Radu Dinescu - Secretar General UNTRR
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TIONALA A TRANSPORTATOR
RUTIERI DIN ROMANIA

vé oferd:

- newiletter bazat r
etin infarmativ luna
informare dedicat
1 imformare urgen

s ificaril legisia
il isia de D2

Vladimir Florea - Pregedintele AITA MD si
Radu Dinescu - Secretar General UNTRR:

La invitatia AITA, delegatii Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romania
efectuat o vizita, pe langa sediul Asociatiei gi la Centrul de Instruire a Personalului pentru
Transporturi Internationale (CIPTI), si la statia tehnica de testare Cargo-Test.

Unul din fondatorii acestei statii este AITA, iar
scopul, inca de la inceput, a fost acela de a
oferi membrilor sai conditii cat mai facile pentru
fnmatriculari. Pe langa dotarile specifice necesare
verificarilor tehnice, in aceeasi incinta se afla si
® reprezentanta unei banci, a unei companii de
asigurari, un reprezentant al Politiei Rutiere,
precum si biroul de Tnmatriculari. Ca atare, In
aceasta unitate se realizeaza, pe de o parte
controlul tehnic al unitatilor de transport de orice
tip (autoturisme, autocamioane, autobuze, microbuze), iar pe de alta, se pot plati taxele




aferente, asigurarea obligatorie, dar si cea CASCO sau Cartea Verde si, la final, se pot
ridica placutele de inmatriculare.

Astfel, plecand de la o idee si un sfat al reprezentantilor UNTRR, Tnmatricularea unui
vehicul se poate realiza in Republica Moldova in circa doua ore, cu girul reprezentantului
Politiei aflat in permanenta la statia de testare ca seriile de sasiu si caroseriile sunt
conforme cu actele, blocand astfel cu usurinta orice fel de frauda.

Mai mult, exista o baza unificata de date care permite ca un proces de vanzare-cumparare
intre persoane sau companii din alte raioane ale tarii catre unele din Chisinau sa se
realizeze fara a fi necesara deplasarea din raionul respectiv, radierea realizandu-se doar
prin simpla transmitere a datelor catre birourile din teritorii.

Momente de la Expozitia Internationala Specializata "Transport.
Logistica” de la Chisinau

Aglomeratie la standul UNTRR de la targul transport si logistica Chisindu

Cu ocazia primei intélniri cu
transportatorii  gi  autoritaile din
Republica Moldova, Radu Dinescu
- Secretar General UNTRR a
prezentat istoricul implementérii
tahografului digital in Roménia -
Moldova trebuie sa-I implementeze
incepand cu 16 iunie 2010.

Incursul zileide 26.03.2010 peste 20
de transportatori, membri ai UNTRR
s-au intélnit cu transportatori din
Republica Moldova pentru a explora
oportunitatile de colaborare.

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romdinia




Vizita la sediul Academiei de transport, informatica si comunicatii (ATIC) -
infiintatd de AITA in 1999
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REUNIUNILE

DE PRIMAVARA IRU

An perioada 2-3 martie a.c. au avut loc, la
Bruxelles, reuniunile de primavara IRU, si
anume reuniunea Comitetului de Legatura
IRU pe langa Uniunea Europeana privind
Transportul de Marfuri (CLTM), reuniunea
Grupului de Experti IRU privind Transportul
Combinat (GETC), precum si seminarul
privind viitorul transporturilor in Europa.

Reuniunile de primavara IRU au reunit
peste 200 de reprezentanti de frunte din
sfera politica, a afacerilor si industriei din
Uniunea Europeana, inclusiv. memobri
ai Parlamentului European, oficiali ai
Comisiei Europene, asociatii de comert,
producatori, operatori de transport,

organizatii neguvernamentale, precum i
ai asociatiilor membre IRU.

Cu aceasta ocazie, Presedintele IRU,
DIl. Janusz Lacny a subliniat necesitatea
pentru o cooperare stransa intre industria
de transport rutier si institutiile europene
pentru o abordare eficienta a problemelor
politice majore cu care se confrunta noul
comisar de transport si Vicepresedintele
CE, DI. Siim Kallas.

Directorul General Adjunct al DG MOVE,
Dl. Zoltan Kazatsay, si Seful Adjunct al
Cabinetului Dlui Siim Kallas, DI. Keir Fitch,
au convenit ca singura modalitate pentru
dezvoltarea economica si pregatirea
pentru viitor este cooperarea, in special la
elaborarea noii Carte Albe a transportului
Uniunii Europene.




In cadrul lucrérilor Comitetului de Legéatura
IRU pe langa Uniunea Europeana privind
Transportul de Marfuri (CLTM) a avut loc
si un seminar privind Tntarirea pe viitor a
cooperarii dintre operatorii de transport
de autovehicule,

inteligente IT,

marfuri, producatorii
furnizorii de sisteme

autoritatile publice si comunitatea de
cercetare in domeniul transportului pentru
a realiza impreuna obiectivele cheie care
vor fi stipulate in noua Carta Alba privind
politica transportului a Comisiei Europene
care urmeaza a fi finalizata la sfarsitul
anului 2010.

o

DI. Zoltan Kazatsay, Director Adjunct al DG MOVE - Comigja Bliropean4, in timpul lucrarilor f

seminarului CLTM privind Viitorul Transportului

La lucrarile Grupului de Experti IRU
privind Transportul Combinat (GETC)
Dna Antoanéta lvanova, de la Asociatia
transportatorilor  rutieri  din  Bulgaria
(AEBTRI), a fost realeasa presedinta,
pentru mandatul 2010-2011. DI. Daniel
Torres din partea Asociatiei germane BGL
a fost reales vicepresedintele Grupului de
experti.

In cadrul reuniunii s-a discutatde revizuirea
proiectului Marco Polo pe care membrii
IRU il sustin care vizeazad promovarea
transportului intermodal. Acest proiect
necesita o revizuire in vederea desfiintarii

Info

\

obiectivului obligatoriu de transfer modal

si de a reflecta principiul co-modalitatii,
indeplinind in acelasi timp conditia ca
transportul rutier sa fie intotdeauna inclus
in ansamblul lantului logistic intermodal.

Waniel Torres (BGL) siAntoan@ta Ivanova (AEBTRI)
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comunicar pe PresA {INTRE

Comunicat de presa al UNTRR
cu privire la aplicarea de catre Consiliul Local Timigoara a
taxei de tranzit pentru vehiculele de transport marfa cu masa
mai mare de 7,5 tone
incepand cu 1 martie 2010

Desi UNTRR a facut numeroase interventii, atat pe langa primaria municipiului
Timisoara, cat si pe langa celelalte institutii abilitate ale statului - Presedintie,
Guvern, Ministerul Administratiei si Internelor, Ministerul Transporturilor si
Infrastructurii, Departamentul Afacerilor Europene, Prefectura judetului Timis -
pentru eliminarea acestei taxe de tranzit, constatam cu regret faptul ca primaria
municipiului Timisoara i primarul acestui oras incalca legea cu nonsalanta,
intentionand sa aplice aceasta taxa nelegala incepand cu data de 1 martie 2010.

UNTRR, in calitate de asociatie profesionala reprezentativa si de reprezentant
al patronatelor din domeniul transporturilor rutiere, isi exprima surpriza ca o
institutie democratica a statului isi permite sa incalce atat legislatia nationala cat
si legislatia europeana prin nerespectarea Tratatului de aderare si incalcarea
unuia dintre principiile fundamentale ale constructiei europene, respectiv
introducerea discriminarii intre transportatorii din judetul Timis si cei din restul
tarii - discriminare n functie de locul de stabilire - si prin denaturarea concurentei
intre acestia.

Fata de cele de mai sus, UNTRR fsi mentine pozitia cu privire la eliminarea
acestei taxe abuzive, discriminatorii, anticoncurentiale si nelegale si solicita
autoritatilor locale din municipiul Timisoara anularea hotararilor Consiliului Local
nr. 196/2009 si 445/20009.

Detalii suplimentare se pot gasi si pe site-ul UNTRR www.untrr.ro la sectiunea
Comunicare/Interventii UNTRR.

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romdinia
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PRIMARIA TIMISOARA FACE SCUT DIN TRANSPORTATORI IN
LUPTA CU GUVERNUL

In urma interventiilor UNTRR pe langa institutiile abilitate ale statului, Prefectura
judetului Timisg a intervenit astazi pentru anularea dispozitilor HCL Timigoara
196/2009 referitoare la introducerea acestei taxe de tranzit. in acest context,
salutam si sustinem actiunile prefecturii Timig ca fiind corecte, legale si cu
caracter european $i ne exprimam opinia ca instanta de judecata va anula
definitiv aceasta taxa nelegala.

Totodata, ne exprimam surprinderea ca institutii ale statului care ar trebui sa
aplice legile la nivel local, referindu-ne la Primaria municipiului Timigoara si la
Consiliul Local al acestui orasg, refuza cu obstinatie sa faca acest lucru.

In plus, avand in vedere declaratiile primarului municipiului Timigoara,
constatam cu regret si nu intelegem de ce domnia sa, pretinzadnd ca apara

din transportatori si cetatenii Timigoarei.

Consideram ca solutia cea mai eficienta pe care Consiliul Local Timigoara
si primarul ar fi putut-o adopta era aceea de a incepe demersurile pentru
realizarea unei centuri ocolitoare a orasului si nu cea la care au recurs, de
spoliere a transportatorilor prin introducerea unei taxe abuzive, discriminatorii,
anticoncurentiale si nelegale, despre care se stie ca, odata ajunsa in buget nu
se va mai regasi in realizarea intentiei initiale care a stat la baza introducerii
sale.

Detalii suplimentare se pot gasi si pe site-ul UNTRR www.untrr.ro la sectiunea
Comunicare/Interventii UNTRR.
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UNTRR solicita eliminarea oricarei forme de impozitare a
firmelor cu obiect principal de activitate transport rutier de
marfuri sau persoane

in conditiile in care transporturile rutiere sunt unul dintre sectoarele cele
mai afectate de criza economica si financiara actuala din Romania, si avand
in vedere rolul determinant al transportului rutier in procesul redresarii
economice, Uniunea Nationala a Transportatorilor Rutieri din Romania
este impotriva impunerii unor noi taxe si impozite pentru transportatorii
rutieri si solicita masuri guvernamentale de urgenta pentru sprijinirea
firmelor de transport.

UNTRR solicita Guvernului scutirea de impozit forfetar si impozit pe profit
pentru toate firmele de transport rutier de marfuri sau persoane.

Noile prevederi ale Codului fiscal prin care contribuabilii au obligatia de a plati
impozit pe profit anual, cu plati anticipate efectuate trimestrial, actualizate cu
indicele de inflatie, constituie $i mai mult o povara pentru transportatorii rutieri
romani care se confrunta deja cu o situatie fara precedent.

Recunoscand ca transportul rutier este motorul unei economii, iar vehiculele
rutiere reprezinta un element vital al lantului de transport UNTRR solicita tuturor
autoritatilor relevante:

* sa acorde sprijin operatorilor de transport pentru a le permite sa
investeasca in continuare n vehicule inovative si curate intr-un mod
asemanator cu cel aplicat producatorilor de autovehicule, pentru
sustinerea afacerilor acestora si evitarea reducerii activitatii,

* sa investeasca in infrastructura rutiera pentru a elimina blocajele si
costurile aferente acestora,

* sa asigure absorbtia rapida si eficienta a fondurilor europene si
continuarea, intr-un ritm mai sustinut a constructiei de autostrazi, ceea

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romdnia
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ce va permite, printre altele, reducerea ratei somajului si eliminarea
strangularilor, precum si fluidizarea traficului,

» sa reduca taxele existente si sa nu mai creeze alte taxe noi deoarece
acestea ameninta redresarea economica gi competitivitatea,

* sa incurajeze institutiile financiare sa asigure linii de credit astfel incat
transportatorii rutieri sa isi finanteze investitiile si operatiile lor,

* sa creeze un cadru administrativ si legal care sa permita industriei
transporturilor rutiere sa isi mentina personalul ca inactiv fara a fi nevoie
sa recurga la concedieri.

Un astfel de impozit nu rezolva eventuala evaziune fiscala care sta la baza
introducerii sale. UNTRR considera, ca si in cazul noilor modificari aduse legislatiei
sociale si legislatiei drumurilor, ca introducerea unor noi taxe sau cresterea
taxelor existente si a sumelor considerate pentru sanctiunile contraventionale nu
rezolva respectarea legii ci, asa cum s-a constatat de-a lungul timpului, duce la
cresterea evaziunii fiscale si a nerespectarii legii.

Pentru a se putea obtine un rezultat viabil, UNTRR solicita aplicarea de urgenta
a urmatoarelor masuri:

1. scutirea de impozit forfetar si impozit pe profit pentru toate firmele
care au ca obiect principal de activitate transportul rutier de marfuri/
persoane Cod CAEN 494/493;

2. efectuarea corecta a controalelor si aplicarea nediscriminatorie a
legii in cazul determinarii unor nerespectari ale acesteia;
3.concentrarea controalelorasuprafirmelor care prezinta antecedente
in ceea ce priveste nerespectarea legilor.

Uniunea Internationald a Transporturilor Rutiere (IRU), reprezinta operatorii de camioane, de autobuze, de
autocare si de taxiuri, prin intermediul celor 180 de asociatii membre din 74 tari de pe 5 continente,

Uniunea Nationald a Transportatorilor Rutieri din Roménia (UNTRR) este o organizatie profesionala si
patronald, neguvernamentala, independenta, apolitica, fondata in 1990 pe principii democratice, afiliata la IRU,
care promoveaza si apara interesele transportatorilor rutieri pe plan intern si international, inregistrand de la
infiintare p&na in prezent peste 13.000 membri - operatori care efectueaza transporturi interne si internationale
de marfa si persoane.




»CRIZA ADUCE NOI PROVOCARI”

u ocazia aniversarii celor 100 de

numere, revista Tranzit a organizat
vineri si sdmbata (26-27 martie), la Sibiu,
Hotel Hilton Pallace, conferinta cu tema
,Criza aduce noi provocari”.

Peste 120 de transportatori au participat la
dezbaterile legate de Legea transporturilor,
sistemul de control Tn trafic, starea
dezastruoasa a drumurilor si legislatia
muncii care-i defavorizeaza integral pe
angajatori, moderate de revista Tranzit. Au
raspuns intrebarilor transportatorilor oficiali
din Ministerul Transporturilor, Autoritatea
Rutiera Romana, CNADNR si Ministerul
Muncii.

Numarul de camioane licentiate a scazut
din martie 2009 pana in prezent cu peste
25.000 de unitati, ca urmare a retragerii din
circulatie a tot mai multe camioane in 2009,
fara a mai pune la socoteala vehiculele
vandute sau returnate lesorilor. Piata
romaneasca de transport s-a contractat
Ccu aproape o cincime anul trecut, abia
de la inceputul acestui an simtindu-se

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romdnia

0 revenire a comenzilor de transport,
datorata exporturilor.

Seful diviziilor de transport si logistica de
la Dacia, Stefan Gaibu, a explicat strategia
de transport a constructorului pitestean,
care a constituit unul dintre principalii
exportatori romani in 2009. Concurenta
modului de transport rutier cu cel feroviar
se manifestd nu numai in programul de
transport rutier al Dacia, ci si al marfurilor
generale, Hungarokombi sustinand
eficienta sporitd a combinatiei rutier-
feroviar (Ro-La) comparativ cu transportul
exclusiv ,pe roti”, valabila pe anumite
trasee.

In a doua zi a conferintei, ministrul secretar
de stat din cadrul Ministerului Muncii,
Familiei si Protectiei Sociale, Dumitru Nicu
Cornoiu, a explicat care sunt modalitatile
corecte de plata a soferilor pentru a evita
interpretarea diurnei ca si venit salarial
si cum se pot rezolva disputele dintre
patroni gi soferi in cazul situatiilor de furturi
din camioane/furt de motorina/cazuri de
vandalism.

Conferinta Tranzit a inclus si Tnméanarea
unei replici a trofeului Camionul Anului

2010  directorului  general  Scania
Roméania, Tord Holmstrom, de catre
Marilena Matei, membru al juriului

international “International Truck of the
Year’. Scania Seria R a fost numit anul
trecut Tn decembrie Camionul Anului 2010
de catre juriul IToY, reprezentat in 23 de
tari europene, in special pentru sistemul




,Scania Driver Support”’, o premiera in
industria camioanelor, care oferd un sistem
de instruire permanenta a soferului.

Unul dintre partenerii  Tranzit 1n
organizarea acestei conferinte, Scania
Romaéania a prezentat modul de functionare
si avantajele sistemului Scania Driver
Support, demonstrata, pentru doritori, pe
camioanele din parcare.

D] Constantin Isac, presedintele
UNTRR, a explicat ca asociatia pe care o
conduce promoveaza crearea unui cazier
profesional pentru soferi, asa cum exista
pentru persoana desemnata, astfel incat
angajatorii din transporturi sa cunoasca
»recutul profesional” al soferilor inainte de
a le da pe mana camioane si marfa de sute
de mii de euro.

Fotografii de la eveniment puteti vedea
pe www.traficmedia.ro, iar dezbaterile pe
larg de la conferinta vor fi prezentate in
numarul din mai al revistei Tranzit.

ll u- _‘um k

Partenerii Tranzit in organizarea acestei
conferinte au fost Scania, Bridgestone,

DKV, TimoCom, Oscar Downstream,
Krone, Chevron, Rompetrol, Schmitz
Cargobull, MOL, Transics, Filter Bremse si
Windsoft.

Uniunea Nationala a Transportatorilor
Rutieri din Romania a fost singura asociatie
partenera.
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INSOLVENTA

Pe 10 martie 2010, ZIARUL FINANCIAR a
organizat un seminar pe tema insolventei
si a solutiei pe care aceasta o reprezinta in
plina criza, la Athenee Palace Hilton.

Printre vorbitori s-au numarat:

Arin Octav Stanescu, Managing Partner,
SCA Stanescu, Milos, Dumitru si Asociatii

Dan Costinescu, Partener, Schoenherr si
Asociatii

Alexandru Ene, Associated Partner, Head
of Litigation & Restructuring, Noerr

Andrei Cionca, Managing Partner, Casa
de Insolventa Transilvania

Geanina Oancea, Partener, BDO Business
Restructuring

Intrarea unei companii in insolventa nu
mai este subiect tabu. Criza financiara
a adus caderea vanzarilor pentru foarte
multe companii care astfel nu au mai putut
sa-si onoreze toate obligatiile, atat fata de
furnizori, cat si fata de stat si banci. Nicio
afacere nu poate rezista la o cadere a
veniturilor cu 50%, nu-si poate restructura
operatiunile atat de repede si in acelasi
ritm.

In aceste conditii, insolventa poate fi o
solutie, dar doar dacad sunt indeplinite
cateva conditii: afacerea sa aiba Vviitor,
sa existe un plan de restructurare viabil
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pe care furnizorii si bancherii sa-l sustina
financiar, iar proprietarul sa vina si el cu
o infuzie de capital. lar in final, cresterea
economica este esentiala. Daca toate
aceste conditii nu sunt indeplinite, ragazul
insolventei nu va readuce afacerea la
suprafata, ci falimentul va avea ultimul
cuvant.

ZIARUL FINANCIAR i-a adus la masa pe
toti cei care sunt si pot fi implicati intr-un
proces de insolventa — proprietar, furnizori,
bancheri, stat, firmele de restructurare,
auditori, avocati pentru a discuta
problemele care intervin intr-un asemenea
plan de restructurare.

= Cum se deruleaza un proces de
insolventa?

= Ce face administratorul numit de
judecator?

= Care este rolul proprietarului in acest
proces si cum trebuie sa fie atitudinea
lui?

= Cum trebuie sa fie discutiile cu bancile
creditoare — ce se poate negocia si ce
nu?

= Cum si ce se negociaza cu furnizorii?

= Cum analizeaza judecatorul sindic
planul de reorganizare? Cum poate
fi oprit lantul insolventelor? Cum pot
sustine bancile o restructurare prin
continuarea finantarii unei afaceri ?




Cum poate sustine statul afacerile
private care au probleme?

= Ce surse de finantare mai pot gasi
acum proprietarii  pentru afacerea pe
care o conduc? Pot vinde o parte din
business pentru a face rost de bani ca
sa-si sustina afacerea?

= Este criza batalia in care capitalul
autohton apune in fata investitorilor
straini? De ce sunt firmele locale mai
afectate de insolventa?

= Ce masuri ar putea lua statul pentru

sprijinirea  companiilor  aflate  in

dificultate?

= Cat mai pot amana bancile plata
creditelor restante ale companiilor?
Care sunt consecintele pe termen
scurt si ce oportunitati pot produce
falimentele?

= Cum aratda o afacere care merita
salvata si cat de grave sunt falimentele
in economie?

= Ce pierderi aduce la buget o firma
intrata in faliment?

In continuare redam trei din prezentarile vorbitorilor.

Aspecte controversate in aplicarea
legii insolventei

1.Evaluarea garantiilor

Av Geanina Dancea

2.Creantele defavorizate

3.Plata creantelor anterioare deschiderii

procedurii




Evaluarea garantiilor

Art.39:” Creditorul titular al unei creante garantate cu ipoteca, gaj sau alta
garantie reala mobiliara ori drept de retentie de arice fel poate solicita
judecatorului-sindic ridicarea suspendarii prevazute la art. 36 cu privire la creanta
sa sf valorificarea imediata, in cadrul procedurii, cu aplicarea corespunzatoare a
dispozitiilor art. 116-118 si cu conditia achitarii din pret a cheltuielilor prevazute
la art. 121 alin.(1) pet. 1, a bunului asupra caruia poarta garantia sau dreptul de
retentie, in una din urmatoarele situatii:

A. atunci cand valoarea obiectului garantiel, determinata de un evaluator
conform standardelor internationale de evaluare, este pe deplin acoperita de
valoarea totala a creantelor si a partilor de creante garantate cu acel obiect”

«Art. 116 alin.(3) :" In vederea evaluarii bunurilor din averea debitorului,
lichidatorul poate fie sa angajeze in numele debitoruluf un evaluator, fie, cu
acordul comitetuluf creditarilor, sa utilizeze un evaluator propriu...”

Art.41 alin (2) : “Prin exceptie de la alin. {1), creantele garantate se inscriu in
tabelul definitiv si/sau in tabelul definitiv consolidat, dupa caz, la valoarea
garantiilor, evaluata in conformitate cu art.39 alin. (1) lit. A, dar nu mai mult
decat valoarea totala a creantei garantate de acea garantie. La distributia
pretului garantiei, creditorul garantat va fi indreptatit sa calculeze accesoriile la
creanta garantata pana cel mult la data vanzarii bunului, cu conditia ca pretul
bunului sa fie corespunzator mai mare decat valoarea intial evaluata”

-Creditorul garantat va face parte din aceasta categorie numai in limita valorii
garantiei sale, restul creantei fiind trecuta in tabelul obligatiilor in categoria
creantelor chirografare

«Atat in caz de faliment cat si in cazul reorganizarii, in situatia vanzarii bunului ce
face obiectul garantiei, creditorul garantat va avea dreptul, in momentul
distribuirii pretului, si la contravaloarea tuturcr accesoriilor la care este
indreptatit, conform contractului, calculate pana la data vanzarii

=Daca bunul se vinde la un pret mai mare decat evaluarea initiala astfel incat
dupa acoperirea creantei garantate si a accesoriilor acesteia raman sume de bani
disponibile, aceste sume vor fi distribuite in conformitate cu ordinea de prioritate
prevazuta de art.123 din lege
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Evaluarea garantiilor

«Exemplu: Creditorul X are o creanta certa, lichida si exigibila in suma de EUR 5
mil, integral garantata, conform cererii de admitere a creantei si contractului de
garantie

. La momentul intocmirii tabelului pretiminar, creanta , in lipsa evaluarii, va i trecuta
provizoriu in tabel, in categoria creantelor garantate, pentru intreaga suma

«  In vederea intocmiril tabelulul definitiv, administratorul judiciar angajeaza un evaluator
- Valoarea obiectului garantiei in urma evaluariiz EUR 3,5 mil

- In tabelul defintiv al obligatiilor X va figura cu contravaloarea in led a EUR 3,5 mil in categoria
creantelor garantate (art.121 alin.1) sl cu contravaloarea inlel a EUR 1,5 mil in categoria
creantelor chiroarafare (art.123 pct.7)

Valorificarea bunului supus garantiei:

Pretul de vanzare: EUR 5 mil

- Se acopera integral partea garantata a creantef (EUR 3,5 mil) s accesorifle caleulate pana la
data vanzaril

- Sumele de bani ramase se vor distribui conform ordinii de prioritate prevazute de art.123
b) Pretul de vanzare: EUR 3,5 mil

- 5¢ acopera integral partea garantata a creantei (EUR 3,5 mil)

- Accesoriile calculate pana la data vanzaril bunului vor fi fnscrise in tabelul obligatiflor in
categoria creantelor chirografare

c) Pretul de vanzare: EUR 2 mil

-5& acopera partial partea garantata a creantei (EUR 2 mil)

-Accesorifle calculate la intreaga valoare a creantei garantate si principalul ramas neacoperit
in urma vanzarti (EUR 1,5 mil) vor fi inscrise in tabelul obligatiilor in categoria creantelor chirografare

Creantele defavorizate

Art.3 pct.21 “categoria de creante defavorizate este prezumata a fi categoria de
creante pentru care planul de reorganizare prevede cel putin una dintre modificarile
urmatoare pentru oricare dintre creantele categoriei respective:

a)O reducere a cugntumului creantei

b) tiilor s altor accesorii, cum ar fi reesalonarea platilor in
itorul

¢)Valoarea actualizata cu dobanda de referinta a Bancii Nationale a Romaniei, daca nu
este stabilit ulz:l prin contractul privind creanta respectiva sau prin legi speciale,
este mai mica decat valoarea la care a fost inscrisa in tabelul definitiv de creante®




Art.101 alin. (1) lit. D: * creantele nedefavorizate prin plan vor fi considerate prezente
la votarea planului si sunt socotite ca accepta planul”

+Planul de reorganizare nu va fi confirmat daca:
cel putin una din categoriile defavorizate de creante nu accepta planul
fiecare categorie defavorizata de creanle trebuie sa fie supusa unui tratament corect si echitabil

» Tratament corect si echitabil:

Niciuna dintre categoriile care resping planul si nicio creanta care respinge planul nu primesc mai
putin decat ar fi primit in cazul falimentului

Nicio categorie sau nicio creanta apartinand unei categorii nu primeste mai mult decat valoarea
totala a creanted sale

In cazul in care o categorie defavorizata respinge planul, nicio categorie de creante cu rang
inferior categoriel defavorizate neacceptante,nu primeste mai mult decat ar primi fn cazul
falimentulul

Exemplu:
Exista Lrei categorii de creante: garantate, salariale si chirografare

Programul de plati din planul de reorganizare prevede :

-acoperirea in proportie de 100% a creantelor garantate, intr-un termen
de 3 ani de la confirmarea planului

-acoperirea in proportie de 100% a creantelor salariale intr-un termen de
3 luni de la confirmarea planului

-acoperirea in proportie de 30% a creantelor chirografare intr-un termen
de 3 ani de la confirmarea planului

Plata creantelor anterioare deschiderii procedurii

«Art.46 alin. (1) :” In afara de cazurile prevazute la art.49 sau de cele autorizate
de judecatorul-sindic, toate actele, operatiunile si platile efectuate de debitor
ulterior deschiderii procedurii sunt nule”

«Principiul: dupa data deschiderii procedurii debitorul nu va mai efectua plati si
operatiuni

«Exceptii:

- art.49 : debitorul poate efectua plati in exercitarea obisnuita a comertului sau si poate cere
autorizarea administratoruluf judiclar pentru efectuarea de operatiuni si plati care depasesc
activitatea obisnuita a comertulul sau
Cazurile autorizate de catre judecatorul-sindic
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Plata creantelor anterioare deschiderii procedurii

=Exceptia prevazuta de art.46 alin. (1) : platile efectuate cu aulorizarea
judecatorului sindic, dupa deschiderea procedurii , nu sunt nule.

«Legea nu distinge: platile efectuate de debitoare dupa deschiderea procedurii
pot fi in contul unor operatiuni curente , caz in care devin aplicabile prevederile
art.49 sau in contul unor datorii antericare deschiderii procedurii, caz in care
intervine autorizarea data de catre judecatorul-sindic

=Calitate procesuala activa in cererea de autorizare:

-administratorul judiciar, daca debitoarei i s-a ridicat dreptul de a-si
conduce activitatea

-debitoarea, prin administratorul special, daca debitoarei nu i s-a ridicat
dreptul de a-si conduce activitatea

= Jurisprudenta americana a validat, in unele jurisdictii, “Doctrine of
necessity”care are la baza notiunea de “Critical vendors & Essential suppliers”
autorizand, in anumite situatii, temeinic justificate, efectuarea de plati, dupa
deschiderea procedurii, pentru creante anterioare deschiderii procedurii

Art 105 (a) Bankruptcy Code:” The court may issue any order, process or judgment
that is necessary or appropriate to carry out the provisions of this title. No
provision of this title providing for the raising of an issue by a party in interest
shall be construed to preclude the court from...taking any action or making any
determination necessary or approppriate to enforce or implement court orders or
rules, or to prevent an abuse of process"

«Pentru a se emite un ordin pentru plata cu prioritate a unor creante anterioare
deschiderii procedurii se verifica, de obicei, indeplinirea unor conditii ca:

- Creditorul trebule sa fie esential pentru reorganizarea cu succes a debitoarei

- Meplata creditorului este de natura sa duca la plerderea creditorului ca partener contractual,
aspect de natura sa micsoreze sau chiar sa anuleze sansele debitoruluf de a se reorganiza
Tratamentul favorabil al creditorului nu trebuie sa prejudicieze sau sa fie de natura a prejudicia
alti creditori chirografari
Mu exista nicio alta modalitate practica sau juridica ca debitorul sa poata negocia cu creditorul,
decat prin plata creantei acestula, anterioara deschiderii procedurii

«Legea nr.85/2006 permite, cu titlu de exceptie, plata creantelor anterioare
deschiderii procedurii

«Conditii:
- Mulorizarea prealabila data prin hotarare de catre judecatorul-sindic
Titularul cererii (debitorul sau administratorul judiciar) trebule sa prezinte o analiza detaliata si

fundamentata care sa dovedeasca atat faptul ca plata creditorului este esentiala pentru insasi
redresarea acthvitatit sale, cat si faptul ca plata nu este de natura sa prejudicieze ceilalti creditori

chirografari

o [
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SOLUTII DE FINANTARE

A Rl-.{_“.llu{,.\?\lf..*_uhll JUDICIARE.
O PERSPECTIVA COMPARATA

Asociat coordonator
| practician in insolventa
| av. Andrei Cionca !

CASADE msomamﬁ TRANSILVANIA

- BT T B

. Hmhmmmthwmm

TEORIA SI PRACTICA REORGANIZARII JUDICIARE iN

ROMANIA

ngx%wmm ? U‘i_(ﬂ,rlq'IF DE REDRESARE A AFACERI IN DIFICULTATE

REALITATEA:

ROMANIA

~1in 2008, sub 2% din procedurile In lucru - reorganizin,

- in 2009, peste 90% din cele 21.000 de procedur in lucru au fost falimente,
FRANTA - in 2008, oca 30% din procedurile in lucra - reorganizir,

SUA - in 2008, cca 25% din procedurile in hseru - reorganizir.
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CASA DE INSOLVENTA TRANSILVANLA

! ! Mesor Nestor Dieulescu Kingston Petersen
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JZELE LIPSEI DE SUCCES A REORGANIZARII

JUDICIARE IN ROMANIA

CAUZE ANTERIOARE DESCHIDERI PROCEDURIL:
| Flipsa de culturd manageriald,
| *lipsa de lichidiils,
introducerea cu intirziere a cererii de deschidere a procedurii
=» EFECTE - REDRGANIZAREA JUDICIARA ILUZORIE

|

| 0 CAUZE POSTERIOARE DESCHIDERII PROCEDURI:
proiectii nerealiste ale cresterii cifrel de afaceri,

| rlipsa cunostintelor de specialitate necesare ete.

|

O PRINCIPALA CAUZA sesssp  1IPSA DE SOLUTT DE FINANTARE EXTERNA A PLANULLI

| NO FRESH MONEY!

, CASA DE INSOLVENTA TRANSILVANIA

AR e v b e 1

1

Newtor Nestor Dicubescu Kingston Petersen
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REMEDII: FINANTAREA REORGANIZARII

(BANKRUPTCY FINANCING)

» Modalitifi de finanfare a reorganiziri in SUA §i Canada - Bankruptcy financing
(tumaround / debtor in possession financing)

o Accesarea unui credit bancar pentru finanfarea reorganizinii (Bank reorganization financing)
[ o Accesarea unei linii de credit bancar (Revolving facility)

o Acordarea unui imprumut de cltre institulii finandare nebancare (Commercial financinglending)

o imprumuturi “ofensive” din partea unor societifi linanciare nebancare, fonduri de private equity
sau hedge funds (Mloan-to-own™ strategies)

s Imprumuturi *defensive” din partea unui creditor bancar sau nebancar

o Cedarea unei pirti din capitalul social citre angajatii sau/§i conducerea debitoarel in schimbul
finantirii (Employes or management buyouts)

o Finangare prin factoring (factoring financing / invoice factoring);

o Cedarea de acfiuni ale debitoarei citre creditori

o Livrarea de mirfuri in regim de consignafie/cu rezerva clauzei de proprictate
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O Credit bancar acordat dupi deschiderea procedurii

OAcordarea unei linii de credit bancar ! |
« fiman piorul wdﬂ‘ikn debitoarei aflate in rmgﬂm:.ln' de @ wtiliza rs:tridr finariciare puse la

POz mor sumte de bani oricdwd, I Timita liwied de credit, De asemened, orice it

m‘ Ifﬁt cédiire r'M" tru completarea sumelor trase anlerior va pulea [t refolosst nrﬂ%d’ in acelen @
141 ca & tragerile i)

i t defensiv rdat dupd deschiderea procedurii de citre creditorul bancar al

»roc ul?ii r u:lallr,zi:r: rrzd.r'u;lnﬂui de m!.gan rirm-sli_ﬁglar :—nrmjmw. Credilorul cunoagte

ivitates debiforulun @ situafla s-_ﬁ-ummg. Astfel, acesta este intr-o pozifie eficientd pemiru a ajuta
procesul de redresare.

Desi par cele mai la indemind, sunt foarte rar intilnite in procedurile de insolventl din Romdnia

De altfel, 5 in SUA aceste produse sunt de obicei rerervate marilor companii insolvente, nu
sl Hu?liﬁh'l, din mnn'[;nru fin de normele prudentiale bancare. Cei mai multi debitor] mu 3:
11-:33;:.12.1 in limitele trasate de acestea.
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Creditare de catre institutii financiare nebancare

-societatl financiare nebancare, fonduri de private equity, hec

1 hmm o PE:;; (loan-to-own" stralegies) anterior deschiderii procedurii (prepackaged
- astfel de poten fali creditor (“asset based lenders”, rda imprumuturi debitoarei, oferindi-i
urile ﬁmﬁ:e izdrii w m%m cu twm kﬁ;mﬁ::r?th mﬁ
Mhmh : lml.rmr ,fr'f" decil cele hﬂl neori, mmgﬂﬁmﬁ m‘:
a ob propriciales asuprs umora/luturor activelor debitoarei brog drept
ﬂﬂm gmmfum say o pirle din acliunile debitoarer, Comume in P ﬂlﬂ df::lrlrm IaI::'I—

2. imprumuturi “ofensive” ulterior deschiderii procedurii ("loan-to-own® strategies)

: torul pa wtiliza tode de epal tivelor debitoarei ca | | unein
gt q.‘%:frﬁ" Hlectric Ca Al Dispontialitates mamliry depinds de sl |
tratd de mmpundl: :;anrs pm&fﬂ'ﬂ I, ;Pﬂ‘mr: F ir:tuhﬁ:'h sa de g ulju'mi un plan_de |

nizare cu Sinse de rew Scopurtle firanirtord inpry
m I'IW#&%E deschiderea proceduri. lI_::mun: in _:'::nsx?!":rﬁﬁ: dfmfaw - u"s'ﬂ"ﬁ'ﬁf |

1. imprumuturi “defensive ‘

- acordat dupd deschiderea procedurii de clitre creditorii nebancard ai procedurii - strategie a
creditorului de protejare a mvestifilor anterioare, Creditorul cunoage activitales debitoruiui & sifuafia [
sa financiard. Asifel, scesta este intr-0 pozifie eficientd pentry @ ajula procesul de redresare. )
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conducerea debitoarel

(Employee or management buyout)

i

Un exemplu practic in doi pagi:

1. Sindicatulfele angajatilor debitoarei va/vor cluta ob finerea unul Imprumut care sl asigure un
capital de lucru. Acesta va i utilizat pentru a finanta tranzactia companiei de la actionarii actuali ai
debitoars.

2 Toli angajatii vor agrea prin vot reducerea salarilor in schimbul oblinerii unei pirti din capitalul
social al debitoare. Aceasta va genera o creftere a cash-flow-ului debitoared, care va finanta de
asemenea reorganizarea

@) CASA DE INSOLVENTA TRANSILVANIA
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Finantare prin factoring

{factoring financing / invoice factoring)

#avansul oferit de societifile de factoring din SUA debitoarei este de 80% din valoarea facturii, la
momentul factorizlni ei. Aceasta asigurd lichidititile necesare acoperirii cheltuielilor presante ale
proceduril. Restul este primit, cu deducerea costurilor factorizinii, in momentul efectulni plitii de
cltre client. Un avaniay cert esie of astfel se pot extinde seroiciile debitoared faff de ciienfi noi, fird g fi necoie
sid se ia in caloul olvceturile acestora de achitare o focturilor,

#Fprincipala condifie de accesare a acestui tip de finanfare este ca debitoarea s3 vind3 produse sau
servidi chtre companii sau entithli guvernamentale creditabile, in profit.

#De obicei, se factorizeazd facturi cu scadenta intre 30-45 de zile, nu mai mult de 90 de zle.
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Cedarea de actiuni ale debitoarei citre creditori.

Exemplul brazilian

¥ creditorii achizifioneazd in schimbul creaniei lor, sau a unei pirti din creanid, actiuni de la debitoare,
Scopul acestel operaliuni este de a scidea gradul de indatorare al debitoarei,

¥ Creditorii care au interese comune pot achizifiona acfiuni de la debitoare pentru a putea sl oblind o
majoritate sau mdcar un cuvint greu de spus in conducerea acesteia, pentru a putea influenfa
managementul acesteia. Scopul acestei operafiuni este de asemenea de a cregte credibilitatea
debitoarei pe piafd, crescind Sanscle de obfinere a unor finanfiri in procedurd (noua lege a meolven i
din Brazilia a cuprins expres o asemenea silua fie printre melodele de reorganizare @ unei debiloare).

# creditorii pot s i§i recupereze investilia prin intermediul dividendelor pe care le vor primi, daci
[ recrganizarea este de succes.

4 @ CASA DE INSOLVENTA TRANSILVANIA
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Livrarea de marfuri in regim de consignatie/cu rezerva clauzei

de |‘I|T'npil'it':l;!lu de citre creditorii furnizori

Oprin intermediul acestei operafiuni, credilorii (furnizori) oferd marfd debitoarei aflate in
dificultate fird a o incasa pe moment, urmind a primi banii aferenfi mirfurilor pe misura
vinzirii acestora.

O furnizorii sunt de acord ca marfa nevinduti o anumiti pericadi de timp 53 le fie retumnati
Fird nici un cost suplimentar
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Protectia finantarilor acordate dupa deschiderea procedurii -

Chapter 11, US BANKRUPTCY CODE

Daclh debitorul demonstreazd ¢l finantarea nu poate fi procuratd prin nicio alti cale, instanga,
poale, cu amumite restrictii, autoriza debitorul 53 acorde finanfatorului o garanfie care 53 aibi
prioritate fafi de creditorii garantali inscrigi la masa credald precum §i fats de toate cheltuielile
procedurii (inclusiv fatd de cele salariale). De obicei finan futorul va solicita o geranfle de prim rang
asupra bunurilor de inventar ale debitoarei, asupra crean felor acesteia S asupra pumerarului, indiferent ol
arestea sunt deja aduse ca garanfie, o garanfie de rangul doi fafi de toale celelalte bunuri dejo aduse ca
garemfii, precum 8 o garanfle de prim rang asupra tuturor celorlalle bunuri liberede sarcini.

O garantie de prim ordin poate fi acordatd doar cu acordul creditorilor care i§i pierd rangul de
prioritate in favoarea finanfatorului, ori daci instanti decide ¢d acegtia au o protectie adecvatd a
ereantei lor, chiar dacl se acordd finantatorului garantia solicitati in multe cazuri, creditorii
procedurii acceptd aceasta in schimbul unui pachet de protectii suplimentare specificat in
hotdrirea instantei de aprobare a finanbirii reorganizirii. Aceste protectii includ de obicel garantii
de rangul doi asupra bunurilor care fuseserd libere de sarcini, In urma garanfiei fAnanfatorului, §i
de multe ori pliti ale dobdneilor curente
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Protectia finantarilor acordate dupa deschiderea procedurii

Legea nr. 85/2006 privind procedura insolvente:

0 in caz de reorganizare:

| *#in carzul acordirii unei finanfiiri in pericada de observalie sau in pericada de
i reorganizare, creanfele rezultate din aceste operafiuni, fiind niscute dupd data deschiderii

procedurii, vor A plitite conform documentelor din care rezultd, nefiind necesard inscrierea la
| masa credald, conf. prevederilor art. 64 alin. 6 din Lege.

¥ acestea vor avea prioritate la plati, dar nu inaintea achitfirii creantelor conform programului de

| platd cuprins in planul de reorganizare §i nu vor putea beneficia de garantii prioritare fall de
creditorii proceduril, declt eventual asupra unor bunuri libere de sarcini ale debitoarei la data
acordinii fimantarii (situatie rar intilnitd in practici) |
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Protectia finantarilor acordate dupa deschiderea procedurii

Legea nr.85/2006 privind procedura insolventei

0 in cazul falimentului:

# conform prevederilor art. 123 pct. 3 din Lege, creantele reprezentind creditele, cu
dobiinzile $i cheltuielile aferente, acordate de institufii de credit dupd deschiderea
procedurii se vor achita inaintea creanfelor bugetare 5i a celor chirografare, dar dupd
cheltuielile de procedura i dupi creantele izvorind din raporturi de munci.

# aceste creante nu au niciun fel de prioritate fati de creantele apartinind creditorilor
garantati inscrigi in tabelul de creante. (art. 121 din Lege).
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Situagia unor acte juridice sle debitorului in procedura
msobvenjei

& Anslsres unos 3cke

1 Sihatia contracteled im curs de denulang

» Desungares contracielon

Situatia unor acte juridice ale debitorului in
procedura insolventei

e Anularea unor acte

» Situatia contractelor in curs de derulare
* Denuntarea contractelor

Info

Anulanea unor acte

@ Adrurualyhin ul Pt e il i LoVt credfanior poll mdrtuce
T trrmepn ch ool el 18 s ot i st e Py procedion acjas
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Anularea unor acte

» Administratorul judiciar/lichidatorul sau
comitetul creditorilor pot introduce in termen
de cel mult 18 luni de la data deschiderii
procedurii actiuni pentru anularea unor acte
in anumite conditii prevazute de lege

+ Sanctionarea atitudinii persoanelor care
prin pozitia privilegiata pe care o au fata
de debitor, incearca sa-si creeze o situatie
mai favorabila, fie sa ascunda starea reala
a societatii

* O astfel de atitudine poate, pe langa
anularea actelor, sa atraga si raspunderea
pentru contribuirea la star ea de insolventa
a debitorului

Anularea unor acte

1 Arslene sctelr bmetiosss inchots de debsdon in desr drepreios
trodtonion I cew 3 and anberan detotadon [ oedun oivesia

2 Aresd o dor' ol @ o e o #e Clie
et g periru reifioes G cHTE SEFl B lasfior F RGeS W 8 vaion
A preEE S uane

3 Anulsres opsrabunior Fchsals i 0 ) B BRERe Seactadens
proceden Cu peraoaneie aliabe b dapirun jrndios cu detatnel | decd s
I i crediool

Anularea unor acte

1. Anularea actelor frauduloase ncheiate de
debitor in dauna drepturilor creditorilor, in cei




3 ani anteriori deschiderii procedurii insolventei

2. Anularea constituirilor ori a transferurilor de drepturi patrimoniale catre terti si pentru restituirea
de catre acestia a bunurilor transmise si a valorii altor prestatii executate

3. Anularea operatiunilor incheiate in cei 3 ani anteriori deschiderii procedurii cu persoanele
aflate in raporturi juridice cu debitorul, daca sunt in dauna creditorilor

Anularea unor acte

s Anulares actelor frauduloasa Inchelate de debitor in dawna drepluriion
cradioriion, in ced 3 ani anterion deschadernil proceduril msohwenfed

= Reconstiurea actvlu avers debilonuhs

- Sancyonarea frudsl comise do debitor prin anularea actelor Incheiate
©u rea cracentd, in scopad de 8 lera dreplul aliei persosne

~  Anularea actelor fraudulosss Incheiate de debrior nu este condfionatl
de doviedirea participhrl larfubul La fraudd

- Cawmare & anulari actulul, bunul sa Intoarce in averea debifcrub, iar
partaa care a contractat cu dabitons gl va putea Inscrie creants la
masa credald dech nu a fost complics |a fraudd

Anularea unor acte

2. Anuianea consthulror on a transfensiior de dreplun patrimoniale citre
L

= Actiune in anulane ce ane ca fundament caractenl neobignut al
acielor debitorulul cace exced cursul destisurdl normale a
nchvithti curente a debiorulul

= Auca scop fle favorizares unor crediton in detrimentul alton, s
ascunderea stualiei reale a debitorului sau amdnaroa artificiald o
st de insobeenid

— Cazuwi lirnitativ previzute de lege

Anularea unor acte

o) ache de traneler cu Bllu gratult, sunl exceptale sponsorzarile in scop
T

b) operativni comarnciale Tn cang prastalia detrborului deplgegts widt pa
com prirmitl

€) acte inchesats in cw 3 ani antenon deschidenl proceduri, cu intenfia
tuturor pdirtikor implicate in acestea de a sustrage bunun de ks
urminrea de clire crediton sau de a le leza in orice alt fel drepturie

d) acte de ansfer de proprigtate catre un creditor pentiu Singorea whesl
datoni antericans sau in folosul acestula, efectuate In cele 120 de zile
anlenicans deschideni proceduni, dacl suma pa cane creditond ar
putes 58 o oblind in car de talment al dobdonhui este mai mech dect
valoaraa actuhs de fransfor
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Anularea unor acte

@) conslingrea o perfoctarea unei garantii reals pentru o creants care
era chirografard, in cele 120 de zde antericare deschiden procaduns

f) plijie anticipate ale datorilor, efectuats in cale 120 de 2ile anlencane
deschidan procedurii, daclh scadenta lor fusese stabilith pentru o datd
ulterioard deschideni proceduril

gl actele de transfier sau asumarea da obligati efectuate de debitor Intr-o
panoadd da 2 ani anleron dabel deschideni procadun, cu intentia de a
ascundesTritdrzia starea deo insohventd on de a frauda o perscand fizcd
sau jundicd fatd de cane era la data efectudn fransfenlu unor
operatiuni cu instruments financiane derivate, inclusiv ducerea la
indeplinire a unul Bcord de compensare bilaterall (neting), reakzate ln
bara unui conbract financiar cakfical, o a devenit ulterior debitor, in
sensul prezentei kegi

Noarr

Anularea unor acte

3 Anulares operatiunilor incheiate in cei 3 ani anlenon deschider prooeduri
cu persoanabe aftate in raportur juridece cu debatondl, dach sunt in dauna
creditoriion
a) cu un asocial defindind cal putin 20% din capitalul societdfii comenciala
b} cu un membnu sau administrator, ptunci clnd debilonul este un grup de
inbares aconomic

c) cu un actionar detindnd cel putin 20% din acliunidle debitorubui

d) cu un admenistrator, director sau un membru al organelor de
supraveghene § debaondu

&) cu orce altd perscand fizich or juidicl, detindind o porifie dominanti
asupra debitorulul sau & actvithlil sala

N cu un coindivizar asupra unui bun comun

Contracte in curs de derulare

= Contract in curs de dendare aste cel care nu a fost executal integral
sau substantial de citre toate plrile, inainte de deschiderea proceduni

= Contraciele in curs de derulare s& considerd mentinute la data
deschidern procedunii

= Orice claure contractuale de desfintare a contractalor in denulare
pentiu mothvul deschiders procedunil sunt nule

= Adminsiratorul judiciarichidatorul va putea schimba claurels
contractelor de credit cu acordul cocontractantior

= Interesels debitorulus in insolventd g positeitiie de redresare devin
pracfitang

= Daca un debitor define martd in calitate da consignatar sau un bun
care aparing atuia la data deschiderii proceduri, proprietand va avea
dreplul 58 coard administratonulul judiciarfchidatonubul restituines
bunud, Tn afard de carul in care debitorul are un drept de garantie
valabil asupra bunului. Daca bunu nu poate fi recuparat proprietanul va
fi indreptiitit 4 se inscrie in tabekd de creante, cu valoanesa bunulul, de
ia data descheden procedum Nﬂgrr




Denunjarea contractelor in curs de derulane
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introdusd de Gl confractant imgotbe deitetonal
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Denuntarea contractelor in curs de derulare

- Contractele debitorului, aflate Tn curs de
desfasurare la data deschiderii procedurii
insolventei, pot fi, Tn principiu, continuate sau
denuntate prin simplul act expres de vointa al
administratorului judiciar

- Cocontractantul unui debitor aflat in insolventa
are dreptul sa-l notifice pe administratorul
judiciar si sa-i ceara sa raspunda, in termen
de 30 de zile, dacd mentine sau denunta
contractul in curs

- Contractul se considera denuntat:
a) La data expirarii unui termen de 30
de zile de la receptionarea solicitarii
cocontractantului de denuntare a contractului,
daca administratorul judiciar/lichidatorul nu
raspunde
b) La data notificarii denuntarii de catre
administratorul judiciar/lichidator

- In cazul denuntarii unui contract, o actiune
pentru despagubiri poate fi introdusa de catre
contractant impotriva debitorului

Denungarea contractelor in curs de derulare

Energls 4 coniracie considerste a 1l in curs de derulars
Contrach & leaming
Comirach 38 InCrkene
- Ao S8 vANZIE- TGN T - v [ulea R emncLte de cline
admermbrions o b GRnened Mol LTl
Winzanes o clsard de renstvl i proprertine § o L T

e e r af
- Contracnd e crecd I Sl i cire fondunie 3u fost pedats in
Trtregems delaodubs Paahe te 0B deschelen posdus
Vinzanes s imobsd

Toate confrachsls In core proatatile phejior su ko gl
e
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Denuntarea contractelor in curs de derulare

Exemple de contracte considerate a fi in
curs de derulare

- Contractul de leasing

- Contracte de inchiriere

- Antecontract de vanzare-cumparare — va
putea fi executat de catre administratorul
judiciar la cererea promitentului cumparator

- Vanzarea cu clauza de rezerva a proprietatii
si vanzarea la termen

Exemple de contracte considerate a fi
executate

- Contractul de credit in situatia in care fondurile
au fost predate in intregime debitorului Thainte
de data deschiderii procedurii

- Vanzarea unui imobil

- Toate contractele in care prestatiile partilor au
fost integral executate

Considerente finale
® VerAcEnea COMITanek Ao o puict de vedons ol eflenks pe Gare
Fracivectl o pOste S SO0 BOMNE

§ Wenficares Coniacelor g sl Son et e soyhedn in S i
Lzl paciefuin Sovtnachash sfal in grag de sackeanld

= Evilaria mociciel unor nefals comirachiale exnterds s hpa ventcln
apenfandate & SEaSE faltrirsonale § R COCO LA i

B EWbed Drodi: DeMenn cans or aled Bved 04 raeunal nal sgravarss
SEM S rokarid B GRDND AR 1 I tulred Janseor 08 FETWTAERE

Considerente finale

- Verificarea contractelor noi din punct de
vedere al influentei pe care insolventa o poate
avea asupra acestora

- Verificarea contractelor sirelatiilor contractuale
existente Tn special in cazul partenerilor
contractuali aflati in prag de insolventa

- Evitarea modificarii unor relatii contractuale
existente n lipsa verificarii aprofundate a
situatiei patrimoniale a partii cocontractante

- Evitarea oricaror demersuri care ar putea
avea ca rezultat final agravarea starii de
insolventa a debitorului si diminuarea sanselor
de restructurare
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Deschiderea procedurii insolventei la initiativa
debitorului — ghid practic

Dan Costinescu

10 martie 2010

INSOLVENTA = FALIMENT

|.'-i'.-r|.'|"r-‘ a Jlraditionala®™ asupra insalvento

INSOLVENTA # FALIMENT




Lererne ue uescnugie a procedunn msoivernie,
Facultate vs. obligatie

aparitia

itrimonial int

Avantaje ale deschiderii procedurii la cererea
debitorului (1)

sCurt - cererea se jugeca

la data desch
care 51 ma
>Clansat

Avantaje ale deschiderii procedurii la cererea
debitorului (2)

hide fara ridicarea dre administrare a
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vesavdiildje dig cererin ue gescinuenreg 4 proceaurnt ia
cererea debitorului

Limitarea accesului la licitatiile privind achizitiile de
lucrari publice

Suspendarea de la tranzactionare de la data primirii
comunicarii de catre CNVM
Votul negativ al creditorilor in ceea ce priveste

planul de reorganizare, judecatorul sindic neputand
valida un plan care nu a fost aprobat de creditori

Deschiderea proceduri Procedura { 1}

Cererea introductiva:
Caracterul necontencios al cerari
Remedii procesuale la indemana tertilor
Sanctiunea nedepunerii actelor care trebuie sa insoteasca cererea

de deschidere a procedurii - trecerea la procedura simplificata

Hotarare AGA - cerinta obligatorie sau de oportunitate

Deschiderea procedurii

Planul de reorganizare

Procedura (2)

Este recomandabil ca planul de reorganizare sa fie discutat si
agreat cu creditorii societatii inainte de deschiderea procedurii

Planul de reoganizare poate presupune restructurare si
continuarea activitatii sifsau lichidarea unor bunuri din
patrimoniul debitorului si continuarea activitatii

Planul poate presupune stergerea in totalitate a creantelor
chirografare sau doar plata partiala a acestor creante

Posibilitatea renegocierii sau incetarii anumitor contracte prea
oneroase pentru debitor




Planul de reorganizare .+ Procedura (3)

nizare daca:

aduri in ultimii 5
procedurdi

prin ca
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Concluzii

Insalventa nu inseamna intotdeauna faliment

ganizarea judiciara poate fi solutia
resarea afacerii

rul cu initiativa se bucura de o
je, care pot fi premisele unei reorganizari de

Astept intrebarile Dumneavoastra!
Va multumesc!
bt

e L
o ) pountry dedis

3 i
Bt b nmrmegr
O Faagplcs’
Wi
s a

L

LIS

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romdnia



TNTRR

Va reamintim ca pe site-ul UNTRR se gasesc informatii importante privind:

Proiecte legi Romania.
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APRILIE - VAL - [UNIE

14.04, 21.04, 28.04, 05.05, 12.05,

Date de plecare
29.05, 26.05, 02.06, 09.06, 14.06

Pret in euro / persoana 380 euro

» Transport avion Bucuresti - Barcelona - Bucuresti

» Taxe aeroport, transfer aeroport - hotel - aeroport

> Cazare 7 nopti Hotel Callela Palace4**** sau similar in Callela
> Pensiune completd - mic dejun, prdnz, cind

> 1 excursie la Barcelona - ghid vorbitor de limba romana

Bulgaria

NISIPURILE DE AUR

» GRIFID HOTEL ARABELLA 4**** - ULTRA ALL INCLUSIVE

- Camerd DBL - 32 euro/pers./noapte

>  GRIFID CLUB HOTEL BOLERO 4**** - ULTRA ALL INCLUSIVE
- Camerd DBL - 30 euro/pers./noapte

> HOTEL ELENA 4**** - ULTRA ALL INCLUSIVE

- Camerd DBL vedere mare - 22 euro/pers/noapte

ls

SFANTUL CONSTANTIN SI ELENA
» HOTEL DOLPHIN 4**** - ALL INCLUSIVE
- Camerd DBL - 16 euro/pers./noapte

SUNNY BEACH
> HOTEL TRAKIA PLAZA 4**** - ALL INCLUSIVE
- Camerd DBL - 23 euro/pers./noapte
NESSEBAR
> SOL NESSEBAR MARE & SOL NESSEBAR BAY 4****- ALL INCLUSIVE
- Camerd DBL - 24 euro/pers./noapte
DUNI
>  MARINA ROYAL PALACE 5***** - ALL INCLUSIVE
- Camerd DBL - 32 euro/pers./noapte
BONUS: - Taxa statiune gratuit pentru sejururi de minim 5 nopti
NOTA: - Tariful include reducerea de early booking, valabild pand la 25.03.2010

U.N.T.R.R Tours - Tour Operator
Bucuresti, Sector 4, Cod 040157, Str. Ienachifd Vdcdrescu nr. 60
Tel: 021.335.13.00/01, Fax: 021.335.48.87, Mobil 0720.999.222, 0771438.488
www.u-tours.ro, of fice@u-tours.ro
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Propunerile UNTRR privind modificarea
OUG 109/2005

atorita aparitiei noului pachet legislativ aprobat de Parlamentul European si de
Consiliu Romania trebuie sa-si modifice legislatia din domeniul transporturilor rutiere.

Tn acest context, principalul act normativ care trebuie modificat este Ordonanta de urgenta
a guvernului nr. 109/2005 privind transporturile rutiere.

UNTRR considera ca fiind imperios necesara modificarea acestei ordonante nu doar
datorita aparitiei noului pachetului legislativ european ci i pentru eliminarea elementelor
neconforme cu legislatia europeana si cu bunele practici din acest domeniu.

in acest sens, propunerile de modificare pe care UNTRR le-a supus atentiei Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii sunt urmatoarele:

1. Armonizarea definitiilor cu definitiile europene:
a. Introducerea definitiilor profesiunii de transportator rutier de marfa si de persoane,

b. Eliminarea confuziei create de coexistenta definitiei intreprinderii de transport, cea
a transportatorului rutier si cea a operatorului de transport prin eliminarea definitiilor
transportatorului rutier si a operatorului de transport si completarea definitiei
intreprinderii pentru a fi conforma cu cea europeana,

c. Precizarea faptului ca operatiunile de transport international se efectueaza pe baza
de autorizatie de transport doar pe teritoriile statelor nemembre datorita faptului ca
transporturile intracomunitare, desi intra la categoria de transporturi internationale,
se efectueaza in baza licentei comunitare de transport,

d. Precizarea persoanelor din domeniul transporturilor rutiere carora li se elibereaza
certificat de competenta profesionald de catre autoritatile competente, acestea fiind
managerul de transport gi conducatorul auto si, cel mult, consilierul de siguranta
ADR,

e. Introducerea cerintei de sediu pentru acordarea licentei de transport in conformitate
cu noul regulament privind accesul la profesie,

f. Completarea definitiei serviciilor regulate gi a celei privind serviciile regulate

speciale de transport persoane pentru a fi in conformitate cu definitiile europene din
noul regulament privind accesul la piata internationala de transport de persoane,

o [—



g. Introducerea definitiei transporturilor cu mase si/sau dimensiuni depasite pentru
clarificarea acestui tip de transporturi,

h. Definirea cu claritate a transportului rutier international pentru a fi in conformitate
cu noul pachet legislativ european,

2. Clarificarea anumitor elemente din textul ordonantei:

a. Completarea punctului (h) de la atributile MTI prin clarificarea faptului ca
monitorizarea pietei de transport rutier se face in vederea adoptarii masurilor
necesare pentru remedierea situatiilor de criza,

b. Completarea alin. (4) de la modul de efectuare a transporturilor prin precizarea
faptului ca intreprinderile trebuie sa respecte nu doar legislatia privind perioada de
conducere si perioada de repaus ci si legislatia privind legislatia referitoare la timpul
de munca. Totodata, trebuie precizat faptul ca dispozitiile AETR se aplica, dupa caz,
doar transporturilor efectuate in spatiul extracomunitar,

c. Detalierea tipurilor de calificari obligatorii pentru conducatorii auto profesionisti,

d. Completarea modului de efectuare a operatiunilor de transport prin acordarea
posibilitatii efectuarii de transporturi pe teritoriul Romaniei si cu semiremorci
fnmatriculate in alt stat. Aceasta propunere vine in sprijinul transportatorilor romani
care efectueaza transporturi internationale si la una dintre cursele dus sau intors sau
intre doua curse care includ o descarcare si o incarcare pe teritoriul Romaniei tracteaza
o remorca sau o semiremorca fnmatriculata intr-un alt stat. in plus, propunerea este
in conformitate cu legislatia europeana in domeniu care prevede faptul ca faptul
ca documentele de transport, in cazul unei combinatii cuplate de vehicule, acopera
combinatia cuplata de vehicule chiar in cazul in care remorca sau semiremorca nu
este Tnmatriculata sau autorizata pentru a circula pe numele titularului licentei sau in
cazul in care este Tnmatriculata sau autorizata sa circule intr-un alt stat.

e. Similar se propune si pentru transporturile efectuate de transportatori romani in
alte state,

f. Introducerea notiunii de ,registru electronic national” in conformitate cu noua
legislatie europeana in domeniu,

3. Introducerea unui nou alineat care sa reglementeze/permita reglementarea
transporturilor rutiere cu mase si/sau dimensiuni depasite tindnd cont de bunele practici
n domeniu,

4. Introducerea registrului si a cazierului profesional pentru conducatorii auto
profesionisti pentru responsabilizarea acestora, cresterea sigurantei rutiere si evitarea
migratiei conducatorilor auto cu probleme.
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5. Modificarea articolului referitor la conducatorii auto nerezidenti prin precizarea
faptului ca atestatul profesional este proprietatea intreprinderii de transport si nu se
elibereaza conducatorului auto.

6. Definirea cabotajului sau, cel putin precizarea regulamentelor in care acesta este
definit pentru a veni in ajutorul autoritatilor de control dar si al transportatorilor ca
urmare a faptului ca acestia vor sti cu exactitate modul in care se pot efectua operatiuni
de cabotaj.

7. Definirea cu claritate si in conformitate cu regulamentul privind accesul la profesie a
cerintelor care trebuie indeplinite de o intreprindere pentru a putea efectua transporturi
(pentru a putea accede la profesiunea de operator de transport de marfuri sau persoane)

8. Eliminarea dispozitilor din Codul penal privind cerinta de buna reputatie care
contineau o serie de trimiteri inoperabile si preluarea definitiei din regulamentul privind
accesul la profesie

9. Preluarea din regulamentul privind accesul la profesie a dispozitiilor cu privire la
actiunea autoritatii in cazul sanctionarii intreprinderilor sau managerilor de transport
pentru a se preveni abuzurile, precum si a dispozitiilor referitoare la declararea
inaptitudinii persoanelor de exercitare a profesiei si a dispozitiilor cu privire la reabilitarea
acestora si a intreprinderilor.

10. Introducerea unei dispozitii cu privire la sanctionarea transportatorilor straini care
savarsesc abateri pe teritoriul Romaniei, astfel incat aceste sanctiuni sa poata fi aplicate
si sa fie evitata discriminarea inversa (sanctionarea doar a transportatorilor romani).

11. Cresterea valabilitatii licentei de transport la 10 ani si aducerea valabilitatii copiilor
conforme la nivelului celei a licentei de transport, precum si prevederea faptului ca
tarifele de eliberare trebuie sa acopere doar costurile administrative,

12. Eliminarea personalizarii copiei conforme cu numarul de inmatriculare al vehiculului
si utilizarea modelului si a regulilor prevazute in noile regulamente pentru acestea
(stampila si semnatura autoritatii competente si numar de serie)

13. Pentru pastrarea uniformitatii textului, se propune acelasi lucru i pentru certificatul
de transport si copiile conforme ale acestuia la transportul in cont propriu,

14. Eliminarea termenului ,oneros” cu expresia ,contra plata” deoarece reda cu
exactitate in ce conditii se efectueaza transportul.

15. Introducerea organismului unic de control si a inspectorilor rutieri/de trafic pentru a
evita impartirea controlului pe mai multe autoritati. Acest organism ar urma sa efectueze
controlul tehnic, al respectarii perioadelor de conducere, perioadelor de repaus, timpului
de lucru, masei si dimensiunilor etc., atat in trafic cat si la sediile intreprinderilor.
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ORDONANTA DE URGENTA NR. 109/2005 PRIVIND
TRANSPORTURILE RUTIERE - PROPUNERI UNTRR

Text OUG 109/2005

Amendamente propuse

Motivatie

Art. 3 alin. (1) punctul 1:

1. activitate conexd transportului rutier - activitate
complementara care se desfagoara in legatura cu transportul
rutier;

Art. 3 alin. (1) punctul 1:

1. activitate conexa transportului rutier - activitate
complementara care se desfasoara in legaturad cu transportul
rutier de catre orice intreprindere care a obtinut in prealabil
licenta pentru activitati conexe transportului rutier;

Pentru evitarea confuzilor (de
ex. operatorfintreprindere) se
propune redefinirea activitatii
conexe transportului rutier in
sensul combinarii definitiei de
la punctul 1. cu cea de la
punctul 32. si eliminarea
definitiei operatorului ...

Art. 3 alin. (1) punctul 2:

2. activitate de transport rutier - suma operatiunilor de transport
care asigurd, nemijlocit, deplasarea marfurilor sau a
persoanelor, cu ajutorul vehiculelor sau al combinatiei de
vehicule, pe distante si in conditii prestabilite;

Art. 3 alin. (1) punctul 2:
Se propune eliminarea

Nu Tsi are rostul, sau cel putin

nu in aceasta foma,
deoarece in loc sa preia
definitiile ocupatiei de

operator de transport rutier de
marfa sau a ocupatiei de
operator de transport rutier de
persoane, combina cele doua
definiti din R1071/2009 si
transforma cele doua ocupatii
n activitate

Art. 3 alin. (1) punctul 7:

7. autorizatie de transport intemational - document care da
dreptul unui operator de transport rutier sa efectueze in
anumite conditii unul sau mai multe transporturi de tranzit sau
destinatie pe teritoriul unui stat, pe perioada sa de valabilitate;

Art. 3 alin. (1) punctul 7:

7. autorizatie de transport international - document care da
dreptul unui operator de transport rutier sa efectueze in
anumite conditii unul sau mai multe transporturi de tranzit sau
destinatie pe teritoriul unui stat, altul decat statele membre ale
Uniunii Europene, pe perioada sa de valabilitate;

Se propune completarea cu
yaltul decéat statele membre
ale Uniunii Europene, pe
perioada sa de valabilitate”
deoarece transporturile intre
statele membre se
efectueaza in baza licentei de
transport comunitare
(R1072/2009).

Art. 3 alin. (1) punctul 11:

11. certificat de competentd profesionald - document care
atesta pregatirea profesionalda a unei persoane in domeniul
transporturilor rutiere;

Art. 3 alin. (1) punctul 11:
11. certificat de competentd profesionald - document care
atesta pregatirea profesionald a unui conducator auto sau a
unui manager de transport;

Certificatele de competenta
profesionala atestd pregatirea
conducatorului auto (Directiva
2003/59/CE) si managerului
de transport (Regulamentul
CE 1071/2009)

Art. 3 alin. (1) punctul 22:

22. intreprindere - agent economic, persoand fizica, asociatie
familialda sau persoana juridica, cuffara scop patrimonial, orice
asociatie ori grup de persoane fara personalitate juridica,
cuffard scop patrimonial, sau orice organism oficial care are
personalitate juridica ori care depinde de o autoritate care are
aceasta personalitate;

Art. 3 alin. (1) punctul 22:

22. ,intreprindere” inseamna orice persoana fizica sau juridica,
cu sau fara scop patrimonial, orice asodiatie sau grup de
persoane fara personalitate juridica, cu sau fara scop
patrimonial, sau orice organism oficial, indiferent daca are
personalitate juridica proprie sau depinde de o autoritate cu o
astfel de personalitate juridica, care efectueaza transport de
persoane, fie orice persoana fizica sau persoana juridica care
efectueaza transport de marfuri in scopuri comerciale;

Se propune preluarea
definitiei din Regulamentul
CE 1071/2009 deoarece

elimina confuzile si reda cu
exactitate intentia legiuitorului
european.

Art. 3 alin. (1) punctul 24:

24. licenta de transport - document prin care se atestda ca
intreprinderea  indeplineste  conditile de onorabilitate,
capacitate financiara si competentd profesionald, aceasta
avand acces la transportul rutier public;

Art. 3 alin. (1) punctul 24:

24. licenta de transport - document prin care se atestd ca
ntreprinderea indeplineste cerintele de sediu, onorabilitate,
capacitate financiard si competentd profesionald, aceasta
avand acces la transportul rutier public;

In conformitate cu dispozitiile
Regulamentului CE
1071/2009, art. 3

Art. 3 alin. (1) punctul 29:

29. operator de transport rutier - orice intreprindere care detine
certificat unic de inregistrare, avand ca obiect de activitate
activitatea de transport rutier, detindtoare a unei licente de
transport si care efectueaza transport rutier public cu vehicule
rutiere detinute cu orice titlu, cu exceptia comodatului,
denumite in continuare vehicule detinute;

Art. 3 alin. (1) punctul 29:

29. ,ocupatia de operator de transport rutier” inseamna
ocupatia de operator de transport rutier de persoane sau
ocupatia de operator de transport rutier de marfa;

In conformitate cu dispozitiile
Regulamentului CE
1071/2009, art. 2

32. operator pentru activitati conexe transportului rutier - orice
intreprindere care desfasoara activitati conexe transportului
rutier si care a obtinut in prealabil licenta pentru activitati
conexe transportului rutier;

Eliminat

Art. 3 alin. (1) punctul 30: Art. 3 alin. (1) punctul 30: Se propune astfel  pentru
30. operator de transport rutier roman - operator de transport | 30. intreprindere de transport rutier romaneasca - intreprindere | unificarea textului

rutier cu sediul sau cu domiciliul in Romania; de transport rutier cu sediul sau cu domiciliul in Romania;

Art. 3 alin. (1) punctul 31: Art. 3 alin. (1) punctul 31: Se propune astfel pentru
31. operator de transport rutier strain - operator de transport | 31. intreprindere de transport rutier strdina - intreprindere de | unificarea textului

rutier cu sediul sau cu domiciliul in straindtate, autorizat sa | transport rutier cu sediul sau cu domiciliul in strainatate;

efectueze transporturi rutiere internationale;

Art. 3 alin. (1) punctul 32: Art. 3 alin. (1) punctul 32: Se propune astfel pentru

unificarea textului, deoarece
este vorba, in fapt, de o
intreprindere.

Art. 3 alin. (1) punctul 33:

33. persoana desemnata - persoana fizica, managerul activitatii
de ftransport rutier, care indeplineste pentru intreprindere
conditiile de onorabilitate si competenta profesionala, care este
angajata pe baza de contract de munca sa conduca,
pemanent si efectiv, activitatea de transport a intreprinderii;

Art. 3 alin. (1) punctul 33:

33. managerul de transport - persoana fizica, care indeplineste
pentru intreprindere conditile de onorabilitate $i competenta
profesionald, care este angajata pe baza de contract de munca
sa conducd, pemanent si efectiv, activitatea de transport a
intreprinderii;

In conformitate cu dispoztiile
Regulamentului CE
1071/2009, art. 4

Art. 3 alin. (1) punctul 36:

36. serviciu regulat de transport de persoane - serviciu de
transport public de persoane care asigura transportul
persoanelor, potrivit graficelor de circulatie, pe trasee
specificate, in care urcarea/coborarea persoanelor transportate
in/din autovehicul se face in puncte de oprire dinainte stabilite;
serviciul regulat de transport de persoane presupune obligatia
respectarii graficelor de circulatie, acesta fiind accesibil oricarei

Art. 3 alin. (1) punctul 36:

36. ,servicii regulate de transport de persoane " inseamna
servicile care asigurd transportul de persoane la intervale
stabilite pe trasee stabilite, persoanele find imbarcate si
debarcate la puncte de oprire prestabilite; serviciul regulat de
transport de persoane presupune obligatia respectarii graficelor
de circulatie, acesta fiind accesibil oricarei persoane, putand fi
conditionat cel mult de o rezervare prealabila;

Completare in conformitate
cu dispoztiile Regulamentului
CE 1073/2009, art. 2 alin. 2
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Text OUG 109/2005 Amendamente propuse Motivatie

persoane, putand fi conditionat cel mult de o rezervare

prealabild;

Art. 3 alin. (1) punctul 37: Art. 3 alin. (1) punctul 37: Completare in confommitate

37. serviciu regulat special de transport de persoane - serviciu
de transport public de persoane efectuat la solicitarea unui
beneficiar, prin care se asigurd doar transportul anumitor
categorii determinate de persoane, in masura in care acest
serviciu se desfagoard in conditile prevazute la pct. 36.
Senviciul regulat special de transport de persoane include:

a) transportul muncitorilor intre domiciliu si locul de munca;

b) transportul elevilor si al studentilor spre si dinspre institutiile
de invatamant;

c) transportul militarilor si al familiilor acestora intre domiciliu si
unitatea militara;

37. ,servicii regulate speciale de transport de persoane”
fnseamna serviciile regulate, indiferent de cine sunt organizate,
care asigura transportul unor categorii precizate de persoane
cu excluderea altor persoane;

Serviciul regulat special de transport de persoane include:

a) transportul muncitorilor intre domiciliu i locul de munca;

b) transportul elevilor si al studentilor spre si dinspre institutiile
de invatamant;

c) transportul militarilor si al familiilor acestora intre domidiliu si
unitatea militara;

cu dispoztiile Regulamentului
CE 1073/2009, art. 2 alin. 3

Art. 3 alin. (1) punctul 41:

41. transport rutier - operatiune prin care se realizeaza
deplasarea persoanelor sau a marfurilor cu un autovehicul ori
cu un ansamblu de vehicule rutiere, pe un drum deschis
circulatiei publice, chiar daca vehiculele respective sunt, pe o
anumita portiune a traseului, transportate la randul lor pe sau
de alte vehicule ori daca autovehiculele se deplaseaza fara
incarcatura. Operatiunile de Tincarcare/descarcare si de
intocmire/distribuire a documentelor insotitoare transportului,
realizate sau supravegheate de conducatorul vehiculului ori al
ansamblului de vehicule, sunt operatiuni incluse in activitatea
de transport;

Art. 3 alin. (1) punctul 41:

Se propune  mentinerea
acestui punct cu eliminarea
punctului 2

Art. 3 alin. (1) punctul 42:
42. transport rutier agabaritic - transport rutier cu mase si/sau
cu dimensiuni depasite;

Art. 3 alin. (1) punctul 42:

42. transport rutier cu mase si/sau cu dimensiuni depasite —
transport rutier efectuat cu vehicule rtiere ale caror mase
si/sau dimensiuni, indusiv incarcatura acestora, depasesc
masele si sau dimensiunie maxime admise in circulatie
prevazute in legislatia in vigoare;

Preluat din propunerea MTI
de introducere a organismului
unic de control

Art. 3 alin. (1) punctul 44:

44 transport rutier in trafic international - transport rutier care
se efectueaza intre localitatea de plecare si localitatea de
destinatie, situate pe teritoriul a doua state diferite, cu sau fara
tranzitarea unuia ori mai multor state;

Art. 3 alin. (1) punctul 44:

44 transport rutier in trafic international inseamna:

(a) o deplasare cu incarcatura efectuatad de un vehicul al carei
punct de plecare si punct de destinatie se afla in doua state
membre diferite, cu sau fard tranzitarea unuia sau mai multor
state membre sau tari terte;

(b) o deplasare cu incarcatura efectuata de un vehicul dintr-un
stat membru cétre o tard tertd sau invers, cu sau fara
tranzitarea unuia sau mai multor state membre sau tari terte;
(c) o deplasare cu incarcatura efectuata de un vehicul intre tari
terte, cu tranzitarea teritoriului unuia sau mai multor state
membre;

(d) o deplasare fara incarcatura in legatura cu transporturile
mentionate la literele (a), (b)si (c);

Completare in confommitate
cu dispozitiile Regulamentului
CE 1072/2009, art. 2 alin. 2 si
ale Regulamentului CE
1073/2009, art. 2 alin. 1

Art. 3 alin. (1) punctul 49:
49. transportator rutier - orice intreprindere care, in activitatea
sa, pentru transportul public sau transportul in cont propriu al

Art. 3 alin. (1) punctul 49:
Se propune eliminarea si utilizarea definitiilor ,intreprinderii”,
Jprofesiei de operator de transport rutier”, ,profesiei de operator

22., 29. si 49. diseca in fapt
definitia intreprinderii si pe
cea a ocupatiei de operator

persoanelor or al marfurilor, utilizeaza vehicule sau ansambluri | de transport rutier de marfa” si ,profesiei de operator de | de transport (conform
de vehicule rutiere detinute, in conditile prezentei ordonante | transport rutier de persoane” Regulamentului CE
de urgenta; 1071/2009)

Art. 5 alin. (2) Titera (h) Art. 5 alin. (2) litera (h) Se  propune infroducerea

h) monitorizeazd piata transporturilor rutiere in  scopul
constatdrii aparitiei situatiilor de crizad si adoptd masurile
necesare acestor situatii;

h) monitorizeazd piata transporturilor rutiere in scopul
constatarii aparitiei situatiilor de crizd si adopta masurile
necesare remedierii acestor situatii;

termenului ,remediere” pentru
clarificarea textului

CAPITOLUL II: Efectuarea transporturilor rutiere

Art. 9 alin. (4)

(4) Transportul rutier de marfuri sau de persoane se poate
efectua numai in conditiile respectarii prevederilor Ordonantei
Guvernului nr. 17/2002 privind stabilirea perioadelor de
conducere si a perioadelor de odihna ale conducatorilor
vehiculelor care efectueaza transporturi rutiere si organizarea
timpului de munca al lucratorilor mobili in transportul rutier de
marfuri i persoane, aprobata cu modificari si completar prin
Legea nr. 466/2003, cu modificarile si completarile ulterioare, si
ale Acordului european privind activitatea echipajelor
vehiculelor care efectueaza transporturi rutiere internationale
(A. E. T. R. ), inclusiv ale anexelor la acesta, incheiat la
Geneva la 1 iulie 1970, la care Roméania a aderat prin Legea
nr. 101/1994.

CAPITOLUL II: Efectuarea transporturilor rutiere

Art. 9 alin. (4)

(4) Transportul rutier de marfuri sau de persoane se poate
efectua numai in conditiile respectarii prevederilor Ordonantei
Guvernului nr. 37/2007 privind stabilirea cadrului de aplicare a
regulilor privind perioadele de conducere, pauzele si perioadele
de odihna ale conducatorilor auto si utilizarea aparatelor de
inregistrare a activitatii acestora, aprobatd cu modifican si
completari prin Legea nr. 371/2007, cu modificarle si
completarile ulterioare, si ale reglementarilor in vigoare cu
privire la timpul de lucru al lucratorilor mobili, sau ale Acordului
european privind activitatea echipajelor vehiculelor care
efectueaza transporturi rutiere intemationale (AETR), inclusiv
ale anexelor la acesta, incheiat la Geneva la 1 iulie 1970, la
care Romania a aderat prin Legea nr. 101/1994, dupa caz.

Se propune inlocuirea OG
17/2002 cu OG 37/2007 cu
ultimele modificari, precum si

existentei Directivei
2002/15/CE care
reglementeaza  timpul de

lucru al lucratorilor mobili.

in plus, AETR este valabil
doar in transporturile
extracomunitare pe teritoriile
statelor semnatare.

Art. 9 alin. (5)
(1) Transportul rutier cumase sisau cu dimensiuni depasite se
poate efectua doar in baza unei autorizati speciale de

Se propune utilizarea bunelor
practici in domeniu ca umare
a aparitiei Orientarilor privind

transport. bunele practici n
(2) Modul de efectuare al acestor transporturi se supune | transporturile exceptionale
bunelor practici in domeniu. realizate sub auspiciile
Comisiei Europene.
Art. 10 alin. (1) Art. 10 alin. (1) Se propune detalierea
(1) Orice conducéator auto care efectueazd operatiuni de | (1) Orice conducétor auto care efectueazd operatiuni de | calificari conducatorului auto
transport rutier, ce fac obiectul prezentei ordonante de urgenta, | transport rutier, ce fac obiectul prezentei ordonante de urgenta, | prin  introducerea  formarii
are obligatia de a uma cursurile de pregatire profesionala ale | are obligatia de a uma o calificare initiald obligatorie si o | profesionale periodice

caror tematicd si mod de organizare sunt stabilte de
autoritatea competenta.

formare periodica obligatorie, ale caror tematici $i moduri de
organizare sunt stabilite de autoritatea competenta.

obligatorii (conform Directivei
2003/59/CE).

Art. 10 alin. (2)
(2) Cursurile de pregatire profesionald prevazute la alin. (1) se

Art. 10 alin. (2)
(2) Cursurile de calificare initialda si de formare periodica

Se propune acest text pentru
crearea bazei legale in
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conducatorilor auto si a certificarii activitatii profesionale a
acestora se instituie registrul electronic al conducatorilor auto i
cazierul profesional.

(4) Continutul registrului electronic, forma cazierului profesional
si sanctiunile complementare aplicate pentru incalcarea
legislatiei n vigoare de catre conducatorii auto sunt stabilite
prin nome.

Text OUG 109/2005 Amendamente propuse Motivatie

finalizeaza cu un examen. In uma promovarii examenului se | prevazute la alin. (1) se finalizeazd cu un examen. In uma | realizarea registrului

elibereaza un certificat de competenta profesionala. promovarii examenului se elibereazd un certificat de | conducatorilor auto
competenta profesionala. profesionisti, pentru
(3) Pentru cresterea sigurantei rutiere, a responsabilizarii | responsabilizarea  acestora,

cresterea sigurantei rutiere si

evitarea migratiei
conducatorilor auto cu
probleme. (A se vedea

proiectul de ordin transmis
dlui. Secretar de Stat Pistru si
DTR).

Art. 13 alin. (2)

(2) Operatorii de transport rutier romani pot efectua transport
rutier public in trafic international numai cu autovehicule
inmatriculate in Romaénia, detinute si utilizate in conditiile
prezentei ordonante de urgenta.

Art. 13 alin. (2)

(2) Operatorii de transport rutier romani pot efectua transport
rutier public in trafic international numai cu autovehicule
fnmatriculate in Roménia, detinute si utilizate in conditile
prezentei ordonante de urgentd, sau cu un ansamblu de
vehicule in care semiremorca/remorca este inmatriculata intr-
un alt statmembru al Uniunii Europene.

Aceasta propunere vine in
sprijinul trans portatorilor
romani care efectueaza
transporturi internationale si
la una dintre cursele dus sau
intors sau intre doua curse
care indud o descarcare si o
incarcare pe teritoriul
Romaniei tracteaza o
remorca sau o semiremorca
inmatriculata intr-un alt stat.

Art. 13 alin. (3)

(3) Operatorii de transport rutier romani pot efectua transport
rutier in interiorul spatiului comunitar si cu un ansamblu de
vehicule in care semiremorca/remorca este fnmatriculata intr-
un alt statmembru al Uniunii Europene.

Art. 13 alin. (3)

(3) Operatorii de transport rutier romani pot efectua transport
rutier in interiorul spatiului comunitar si cu un ansamblu de
vehicule in care semiremorca/remorca este inmatriculata in
alta tara.

Propunerea este in
conformitate cu dispouztiile
Regulamentului CE

1072/2009 art. 2 alin 1 si art.
4 alin 6 teza 2.

Art. 14

Pentru a putea efectua transport rutier pe teritoriul Romaniei,
conducatorii auto cetateni straini care au obtinut dreptul de
munca in Romania trebuie sa detind un certificat de
competenta profesionala eliberat de autoritatea competenta in
conditiile stabilite de aceasta.

Art. 14

Pentru a putea efectua transport rutier pe teritoriul Romaniei,
intreprinderile de transport rutier care angajeaza conducatori
auto cetdteni straini care au obtinut dreptul de munca in
Romaénia si care nu sunt nici resortisanti ai unui stat membru,
nici rezidenti pe termen lung, trebuie s& detina un atestat de
conducator auto eliberat de autoritatea competenta in conditiile
stabilite de aceasta.

In conformitate ou

Regulamentului CE
1072/2009 art. 5 alin 6,
intreprinderea de transport

este proprietara atestatului de
conducator auto. Atestatul
certifica faptul ca angajarea
conducatorului auto al carui
nume apare pe atestat este
angajat in conformitate cu
conditiile de acces la profesia
de conducator auto, este
angajat legal de intreprindere

efectuate de catre operatorii de transport din statele membre
ale Uniunii Europene sunt pemise numai in conditile
prevazute de legislatia nationala si comunitara

efectuate de catre operatorii de transport din statele membre
ale Uniunii Europene sunt pemise numai in conditile
prevazute de Regulamentul (CE) nr. 1072/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului si de Regulamentul
(CE) nr. 1073/2009 al Palamentului European si al Consiliului

iar  intreprinderea  detine
licenta de transport.
Art. 16 alin. (2) Art. 16 alin. (2) Se propune fie aceasta
(2) Operatiunile de transport rutier public in regim de cabotaj | (2) Operatiunile de transport rutier public in regim de cabotaj | formulare,  fie  preluarea

articolelor aferente cabotajului
din Regulamentele CE
1072/2009 si 1073/2009

[ CAPITOLULII: Accesul Ia activitatea de transport rutier
SECTIUNEA 1: Transportul rutier public

CAPITOLUL [I: Accesul la ocupafia de operator de
transport rutier

Propunerea vine ca umare a
faptului c@ Regulamentele CE

(1) Pentru dobandirea calitétii de operator de transport rutier, o
intreprindere trebuie sa obtinad licenta de transport, care se
acorda in uma indepliniri cumulative a conditilor de
onorabilitate, capacitate financiara si competenta profesionala.

(1) Pentru dobandirea calitatii de intreprindere de transport
rutier, aceasta trebuie s& obtind licenta de transport, care se
acorda in uma indeplinirii cumulative a cerintelor de sediu,
onorabilitate, capacitate financiara si competenta profesionala.

Art. 17 alin. (1) SECTIUNEA 1: Transportul rutier public 1071/2009, 1072/2009  si
(1) Pentru a efectua transport rutier public, operatorii de | Art.17 alin. (1) 1073/2009 au introdus
transport rutier trebuie sa fie finregistrati in Registrul | (1) Pentru a efectua transport rutier public, intreprinderile de | notiunea de registru
operatorilor de transport rutier tinut de autoritatea competentd. | transport rutier trebuie sa fie inregistrati in Registrul electronic | electronic national.

national al intreprinderilor de transport rutier, tinut de

autoritatea competenta.
Art. 17 alin. (2) Art. 17 alin. (2) [dem 17 (1)
(2) Modul de fintocmire, completare si gestionare privind | (2) Modul de intocmire, completare si gestionare privind
Registrul operatorilor de transport rutier se stabileste de catre | Registrul electronic national al intreprinderilor de transport
autoritatea competenta. rutier se stabileste de catre autoritatea competenta.
Art. 18 alin. (1) Art. 18 alin. (1) In conformitate cu

Regulamentul CE 1071/2009
art. 3

Art. 18 alin. (1)

(11) Cerinta referitoare la sediu se considera indeplinita in
cazul in care intreprinderea:

(a) are un sediu, situat in Romania, in incinta carmia Tsi
pastreaza principalele documente de lucru, in special
documentele contabile, documentele de gestionare a
personalului, documente contindnd date referitoare la
perioadele de conducere si perioadele de repaus si orice alte
documente la care trebuie sa aiba acces autoritatea
competenta, in scopul verificarii conditilor prevazute de
prezenta ordonanta de urgenta.

(b) dispune, odatd ce autorizatia este acordata, de unul sau
mai multe vehicule, care sunt inmatriculate sau puse in
circulatie in alt mod in conformitate cu legislatia nationald
respectiv, indiferent dacd vehiculele respective se afla in
proprietatea sa sau sunt detinute, de exemplu, in temeiul unui
contract de cumparare in rate, de inchiriere sau de leasing;

(c) Tisi desfasoara operatiunile referitoare la vehiculele
mentionate la litera (b) permanent si efectiv, cu echipamentele
administrative necesare si cu echipamentele si instalatiile
tehnice corespunzatoare, intr-un centru de exploatare situat in
statul Roméania.

In conformitate cu
Regulamentul CE 1071/2009
art.5
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Art. 18 alin. (2)

(2) Conditia de onorabilitate, in sensul prezentei ordonante de
urgentd, se considera ca fiind indeplinitd dacd persoana
desemnata:

a) nu a fost condamnatd pentru infractiuni grave, inclusiv
infractiuni de natura comerciala;

b) nu a fost declarata inapta pentru a conduce pemanent si
efectiv activitatea de transport rutier, conform prevederilor
legale in vigoare;

c) nu a indeplinit functia de persoand desemnaté pentru un
operator de transport sau o intreprindere care a fost sanctionat/
sanctionatd pentru incélcari grave ale legislatiei cu privire la:

- conditiile de plata si de angajare;

- conditiile de desfagurare a operatiunilor de transport rutier, in
special in ceea ce priveste regulile referitoare la perioadele de
conducere si de odihnd ale conducatorilor auto, incarcarea
vehiculelor, utilizarea in conditii de sigurantd a vehiculelor
rutiere, siguranta rutiera si protectia mediului.

Art. 18 alin. (2)

(2) Pentru a stabili daca o intreprindere a indeplinit cerinta de
onorabilitate, autoritatea competenta ia in considerare conduita
intreprinderii si pe cea a managerilor de transport ai acesteia.
Conditiile pentru ca o intreprindere sau un manager de
transport trebuie sa le indeplineasca pentru indeplinirea
cerintei de onorabilitate sunt umatoarele:

(a) sa nu existe niciun motiv serios pentru a pune la indoiala
buna reputatie a managerului de transport sau a intreprinderii
de transport, cum ar fi condamnar sau sanctiuni rezultate in
urma oricaror incalcari grave ale nomelor nationale in vigoare
n urméatoarele domenii:

(i) drept comercial;

(ii) legislatia privind insolventa;

(iii) conditiile de remunerare si de munca ale profesiei;

(iv) circulatia rutiera;

(v) raspunderea profesionala;

(vi) traficul cu fiinte umane sau traficul de droguri; si

(b) managerul de transport sau intreprinderea de transport sa
nu fi fost, in unul sau mai multe state membre, condamnat(a)
sau sa nu i se fi aplicat sanctiuni pentru incalcari grave ale
nomelor nationale sau comunitare in special in ceea ce
priveste:

(i) perioadele de conducere si perioadele de repaus ale
conducatorilor auto, timpul de lucru si instalarea si utilizarea
aparaturii de inregistrare;

(i) masa si dimensiunile maxime ale vehiculelor utilizate in
cadrul traficului international;

(iii) calificarea initiald si formarea continua a conducatorilor
auto;

(iv) controlul tehnic al vehiculelor, inclusiv inspectile tehnice
obligatorii ale acestora;

(v) accesul la piata transportului rutier intemational de marfa
sau, dupa caz, accesul la piata transportului rutier de persoane;
(vi) siguranta transportului rutier de marfuri periculoase;

(vii) instalarea si utilizarea dispoztivelor de limitare a vitezei pe
anumite categorii de vehicule;

(viii) permisul de conducere;

(ix) accesul la ocupatie;

(x) transportul de animale.

In conformitate cu
Regulamentul CE 1071/2009
art. 6 alin. 1

Art. 18 alin. (2) Art. 18 alin. (3) In conformitate cu
(21) In cazurile prevazute la alin. (2) lit. a) si b), conditia de | (3) In sensul alineatului (2) litera (b): Regulamentul CE 1071/2009
onorabilitate se considera ca fiind indeplinita de lamomentul in | (a) Atunci cand unui manager de transport sau unei| art. 6 alin.2

care persoana in cauza este reabilitata, potrivit reglementarilor
in vigoare, sau, dupa caz, de la momentul in care au incetat
cauzele pentru care a fost declarata inapta.

intreprinderi de transport i-a fost aplicatd o condamnare sau o
sanctiune, in unul sau in mai multe state membre, pentru unul
dintre cele mai grave cazuri de incédlcare a nomelor
comunitare, mentionate in anexa XXX la prezenta ordonanta
de urgentd, autoritatea competentd aplicd n  mod
corespunzator si in timp util o procedura administrativa
corespunzatoare, inclusiv, daca este cazul, un control efectuat
la sediul intreprinderii vizate.

Procedura stabileste daca, datoritd circumstantelor specifice,
pierderea onorabilitatii ar constitui o reactie disproportionata in
acel caz particular. Orice astfel de constatare este argumentata
si justificata corespunzator.

Daca autoritatea competentd constatd ca pierderea
onorabilitatii ar constitui o reactie disproportionatd, aceasta
poate decide ca onorabilitatea nu este afectata. in acest caz,
motivele se consemneaza in registrul national.

Art. 18 alin. (2°)

(22) Tn cazul prevazut la alin. (2) lit. c), conditia de onorabilitate
se considera ca fiind indeplinitd dupa o perioada de 2 ani de la
data la care operatorul de transport rutier sau intreprinderea
pentru care persoana in cauza indeplinea functia de persoana
desemnata a fostsanctionat/sanctionata pentru incalcar grave.

Art. 18 alin. (4)

(4) Datele referitoare la persoanele declarate ca fiind inapte
pentru exercitarea ocupatiei de operator de transport rutier se
pastreaza in registrul electronic national atat timp cat
persoanele  respective nu  sunt reabilitate, potrivit
reglementarilor in vigoare, sau, dupa caz, de la momentul in
care au incetat cauzele pentru care au fost declarate inapte.

In conformitate cu
Regulamentul CE 1071/2009
art. 14

Art. 18 alin. (2°)

(2% Autoritatea competentd va stabili lista infractiunilor
considerate ca fiind grave, precum si lista infractiunilor de
naturd comerciald, care afecteazd onorabilitatea persoanei
desemnate in sensul alin. (2) lit. a) .

Art. 18 alin. (5)

(5) Datele referitoare la o intreprindere a carei autorizatie a fost
suspendatd sau retrasa sunt pastrate in registrul electronic
national timp de doi ani incepand cu data la care a expirat
suspendarea sau retragerea licentei si sunt eliminate imediat
dupa expirarea acestui termen.

In conformitate cu
Regulamentul CE 1071/2009
art. 13

Art. 18 alin. (27)

(24) Autoritatea competenta va stabili situatiile i circumstantele
in care incalcarile legislatiei sunt considerate grave si
afecteaza onorabilitatea persoanei desemnate in sensul alin.
(2)lit.c).

Art. 18 alin. (6)

(6) Datele mentionate la alineatele (1), (4) si (5) indica motivele
care au statla baza suspendarii sau retragerii autorizatiilor ori a
declararii inaptitudinii i, dupa caz, durata acestormasur.

In conformitate cu
Regulamentul CE 1071/2009
art. 16 alin. 3

Art. 18 alin. (2°)

(25) Daca faptele la care se face referire la alin. (23) si (24) sunt
savarsite de transportatori rutieri comunitari pe teritoriul
Romaniei, autoritatea competentd va informa autoritatile
competente din statele membre in care sunt stabiliti acestia in
legétura cu faptele constatate sisanctiunile aplicate.

Art. 18 alin. (7)

(7) Daca faptele prevazute in anexa XXX la prezenta
ordonanta de urgenta sunt savarsite de transportatori rutieri
comunitari pe teritoriul Romaniei, autoritatea competenta va
informa autoritatile competente din statele membre in care sunt
stabiliti acestia in legéturd cu faptele constatate si sanctiunile
aplicate.

In conformitate cu
Regulamentul CE 1071/2009,
anexa IV

Art. 18 alin. (3)

(3) Conditia de capacitate finandiara consta in dispunerea unor
resurse suficiente pentru a se asigurd demararea in bune
conditi a activitati intreprinderii si buna administrare a
acesteia. Conditia de capacitate financiard se considerad ca

Art. 18 alin. (8)

(8) Cerinta de capacitate financiard reprezinta dovedirea
faptului ca o intreprindere poate in orice moment séa faca fata
obligatiilor sale financiare pe parcursul exercitiului financiar
anual. In acest sens, intreprinderea trebuie sa demonstreze, pe

In conformitate cu
Regulamentul CE 1071/2009
art. 7 alin (1) si (2)

Info
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fiind indeplinita numai daca operatorul de transport rutier [ baza conturilor anuale certificate de un auditor sau de o
dispune de un nivel financiar de minimum 9.000 euro pentru | persoana acreditatd in mod corespunzator, ca dispune in
primul autovehicul rutier si 5.000 euro pentru fiecare dintre | fiecare an de capital si rezerve in valoare totala de cel putin
celelalte autovehicule rutiere detinute si utilizate in conditile | 9.000 EUR pentru un singur vehicul utilizat si de 5.000 EUR
prezentei ordonante de urgentd. Modul de evaluare a | pentru fiecare vehicul suplimentar utilizat. Conditia de
capacitati financiare a unei fintreprinderi se stabileste de | capacitate financiara se considera ca fiind indeplinita si daca
autoritatea competenta. intreprinderea isi demonstreaza capacitatea financiara printr-un
certificat, cum ar fi o garantie bancara sau o asigurare, indusiv
o asigurare de raspundere profesionald, eliberat de una sau
mai multe banci sau de alte institutii financiare, indusiv
societati de asigurare, care garanteaza pentru intreprindere
printr-o garantie personald si solidara pentru sumele stabilite
anterior.
Art. 19 alin. (1) Art. 19 alin. (1) In conformitate cu

(1) Licenta de transport se elibereaza operatorului de transport
rutier de catre autoritatea competenta, are o valabilitate de 5
ani sise pastreaza la sediul acestuia.

(1) Licenta de transport se elibereaza operatorului de transport
rutier de catre autoritatea competenta, are o valabilitate de 10
anisise pastreaza la sediul acestuia.

Regulamentul CE 1072/2009
art. 4 alin. 2 si Regulamentul
CE 1073/2009 art. 4 alin. 4 —
licenta nationala nu poate
avea o valabilitate mai redusa
decét cea comunitara

Art. 19 alin. (3)

(3) Perioada de valabilitate a copiilor conforme ale licentei de
transport eliberate de autoritatea competentd este de un an,
fara a depasi perioada de valabilitate a licentei de transport.

Art. 19 alin. (3)

(3) Pericada de valabilitate a copiilor conforme ale licentei de
transport eliberate de autoritatea competenta este de maxim 10
ani, fard a depasi perioada de valabilitate a licentei de
transport. O copie conforma a licentei este pastrata la bordul
fiecarui vehicul al intreprinderii transport rutier si este
prezentata la solicitarea oricarui agent autorizat de control.

In cazul unei combinatii cuplate de vehicule, copia conformé
insoteste autovehiculul. Aceasta acopera combinatia cuplata
de vehicule chiar in cazul in care remorcasau semiremorca nu
este inmatriculatd sau autorizatd pentru a circula pe numele
titularului licentei sau in cazul in care este inmatriculata sau
autorizata sa circule intr-un alt stat.

Copia confoma nu poate
avea o valabilitate mai mica
decat cea a originalului.

Art. 19 alin. (4)

(4) Copiile conforme ale licentei de transport nu sunt
transmisibile si sunt personalizate de catre emitent cu numarul
de inmatriculare al autovehiculelor pentru care au fost emise.

Art. 19 alin. (4)

(4) Licenta de transport si copiile conforme ale acesteia nu sunt
transmisibile si sunt in conformitate cu modelul din anexa XXX
la prezenta ordonanta de urgenta.

In conformitate cu
Regulamentul CE 1072/2009
— anexa Il — si Regulamentul
CE 1073/2009 — anexa Il

Art. 19 alin. (5)

(5) Licenta si copiile conforme ale acesteia poarta stampila
autoritatii emitente, precum si o semnatura si un numaér de
serie. Numerele de serie ale licentelor si ale copiilor conforme
se inscriu in registrul electronic national al intreprinderilor de
transport rutier ca parte a setului de infomatii cu privire la
intreprinderea de transport rutier.

In conformitate cu
Regulamentul CE 1072/2009
art. 4 alin. 5 si Regulamentul
CE 1073/2009 art. 4 alin. 2
teza 4.

Art. 25 alin. (1)

(1) Certificatul de transport in cont propriu se elibereaza
intreprinderii de catre autoritatea competentd, are o valabilitate
de 5 anigise pastreaza la sediul acesteia.

Art. 25 alin. (1)

(1) Certificatul de transport in cont propriu se elibereaza
intreprinderii de cétre autoritatea competenta, are o valabilitate
de 10 ani i se pastreaza la sediul acesteia.

Prin similitudine cu licenta
pentru transportul public

Art. 25 alin. (2)

(2) Pentru fiecare dintre autovehiculele rutiere detinute de
intreprindere, in conditiile prezentei ordonante de urgentd, si
utilizate la operatiuni de transport rutier in cont propriu,
autoritatea competenta elibereaza, la cerere, copii conforme
ale certificatului de transport in cont propriu cu valabilitate de
un an, fara a depasi perioada de valabilitate a certificatului de
transport in cont propriu.

Art. 25 alin. (2)

(2) Pentru fiecare dintre autovehiculele rutiere detinute de
ntreprindere, in conditile prezentei ordonante de urgenta, si
utilizate la operatiuni de transport rutier in cont propriu,
autoritatea competenta elibereaza, la cerere, copii conforme
ale certificatului de transport in cont propriu cu valabilitate de
maxim 10 ani, fard a depasi perioada de valabilitate a
certificatului de transport in cont propriu.

Prin similitudine cu licenta
pentru transportul public

Art. 25 alin. (3)

(3) O copie conforma a licentei este pastrata la bordul fiecarui
vehicul al intreprinderii transport rutier si este prezentata la
solicitarea oricarui agent autorizat de control.

in cazul unei combinatii cuplate de vehicule, copia confoma
insoteste autovehiculul. Aceasta acopera combinatia cuplata
de vehicule chiarin cazul in care remorcasausemiremorca nu
este inmatriculatd sau autorizatd pentru a circula pe numele
titularului licentei sau in cazul in care este inmatriculata sau
autorizata sa circule intr-un alt stat.

Prin  similitudine cu licenta
pentru transportul public

Art. 25 alin. (3)

(3) Copiile conforme ale certificatului de transport in cont
propriu nu sunt transmisibile si sunt personalizate de catre
emitent cu numarul de fnmatriculare al autovehiculelor pentru
care au fost emise.

Art. 25 alin. (4)

(4) Certificatul de transport in cont propriu si copile conforme
ale acestuia nu sunt transmisibile si sunt in conformitate cu
modelul din anexa XXX la prezenta ordonanta de urgenta.

Prin similitudine cu licenta
pentru transportul public

Art. 25 alin. (5)

(5) Certificatul si copiile conforme ale acestuia poarta stampila
autoritatii emitente, precum si o semnatura si un numar de
serie. Numerele de serie ale licentelor si ale copiilor conforme
se inscriu in registrul electronic national al intreprinderilor de
transport rutier in cont propriu ca parte a setului de informatii cu
privire la intreprinderea de transport rutier.

Prin similitudine cu licenta
pentru transportul public

Art. 26 Se elimina Nu mai este cazul

Efectuarea transportului rutier in cont propriu cu un vehicul

detinut este pemmisa numai pe baza copiei conforme valabile a

certificatului de transport in cont propriu.

Art. 30 Art. 30 Propunerea de modificare

Operatorii de transport rutier romani pot efectua transport rutier
public de marfuri_in trafic intemational numai pe baza

Operatorii de transport rutier romani pot efectua transport rutier
public de marfuri in trafic_international in afara spatiului

survine ca umare a faptului
ca pentru trans porturile
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Text OUG 109/2005 Amendamente propuse Motivatie

autorizatiilor de transport international eliberate de autoritatea | comunitar numai pe baza autorizatilor de ftransport | infracomunitare  nu  este
competentd, daca legislatia comunitara, acordurile sau | international eliberate de autoritatea competentd, daca | newoie de autorizatie de
conventiile intemationale la care Romania este parte nu prevad | legislatia comunitara, acordurile sau conventiile internationale | transport

altfel. la care Romania este parte nu prevad altfel.

Art. 31 alin. (1) Art. 31 alin. (1) Propunerea de modificare

(1) Operatorii de transport rutier straini pot efectua operatiuni

(1) Operatorii de transport rutier straini, cu exceptia

survine ca umare a faptului

de transport rutier public de marfuri in trafic international pe | transportatorilor din statele membre, pot efectua operatiuni de | ca pentru transporturile
teritoriul Romaniei numai pe baza autorizatiei de transport | transport rutier public de marfuri in trafic international pe | intracomunitare  nu  este
international eliberate de autoritatea competentd, daca | teritoriul Romaniei numai pe baza autorizatiei de transport | nevoie de autorizatie de
legislatia comunitara, acordurile sau conventiile internationale | international eliberate de autoritatea competentd, daca | transport

la care Romania este parte nu prevad altfel. legislatia comunitara, acordurile sau conventiile internationale

la care Romania este parte nu prevad altfel.

Art. 31 alin. (2) Art. 31 alin. (2) Propunerea survine ca
(2) Organele de control vamal vor efectua formalitatile vamale | (2) Organele de control vamal vor efectua fomalitatile vamale | urmare  a  faptului  ca
pe teritoriul Romaniei pentru autovehiculele operatorilor de | pe teritoriul Romaéniei pentru autovehiculele intreprinderilor de | formalitatile vamale se

transport rutier straini numai daca la bordul acestora existd
autorizatia de transport intemational corespunzatoare sau pana
la indeplinirea acestei fomalitati.

transport rutier din statele nemembre ale Uniunii Europene
numai daca la bordul acestora exista autorizatia de transport
international corespunzitoare sau pana la indeplinirea acestei
formalitati.

efectueaza la prima intrare pe
teritoriul Uniunii Europene

Art. 487 alin. (1)

(1) Persoanele cu functii care concurd la siguranta rutierd
trebuie sa detina un certificat de pregatire profesionala eliberat
de autoritatea competenta.

Art. 487 alin. (1)

(1) Persoanele cu functii care concurd la siguranta rutiera
trebuie sa detind un certificat de competenta profesionala
eliberat de autoritatea competenta.

Pentru a pastra unifomitatea
denumirilor  din  legislatia
nationala si cea europeana

Art.50”alin. (1) Art. 50%alin. (1) producatorii

(1) Tn scopul facilitérii controlului vehiculelor care fac obiectul | (1) In scopul facilitarii controlului vehiculelor care fac obiectul

prezentei ordonante, utilizate de catre operatorii de | prezentei ordonante, utilizate de céatre intreprinderie de

transport/intreprinderi, acestia au obligatia dotarii acestora cu | transport, producatorii au obligatia dotari acestora cu placute

placute din care sa rezulte dimensiunile si masele maxime | din care sa rezulte dimensiunile si masele maxime

admise/autorizate ale vehiculului. admise/autorizate ale vehiculului.

Art. 537 Art. 537 Se propune inlocuirea
Contractul de transport rutier public de marfuri cu vehicule | Contractul de transport rutier public de marfuri cu vehicule | termenului ,oneros” cu
rutiere, cu titlu oneros, cand locul primirii marfii i locul prevazut | rutiere, contra plata, cand locul primirii marfii si locul prevazut | expresia wcontra plata”

pentru eliberarea acesteia, asa cum sunt indicate in contract,
sunt situate pe teritoriul Romaniei sau in doua tan diferite,
dintre care cel putin una este tara contractanta, indiferent de
domiciliul si de nationalitatea participantilor la contract, este
contract de transport rutier public de marfuri in trafic national
sau international, dupa caz.

pentru eliberarea acesteia, asa cum sunt indicate in contract,
sunt situate pe teritoriul Roméniei sau in doua tari diferite,
dintre care cel putin una este tard contractanta, indiferent de
domiciliul si de nationalitatea participantilor la contract, este
contract de transport rutier public de marfuri in trafic national
sau international, dupa caz.

deoarece reda cu exactitate
in ce conditi se efectueaza
transportul.

Se propune utilizarea acestei
expresii in tot textul actului
nomativ.

CAPITOLUL VIII: Tarife

Art. 54

Eliberarea documentelor prevazute de prezenta ordonanta de
urgenta, precum si efectuarea prestatilor specifice se
realizeaza de autoritatea competentd, pe baza tarifelor stabilite
de aceasta.

CAPITOLUL VIII: Tarife

Art. 54

(1) Eliberarea documentelor prevazute de prezenta ordonanta
de urgenta, precum si efectuarea prestatiilor specifice se
realizeaza de autoritatea competentd, pe baza tarifelor stabilite
de aceasta.

(2) Cuantumul tarifelor prevazute la alin. (1) va avea valori care
sa acopere cheltuielile administrative ale autoritatii competente.

Fiind vorba de instituti
publice, tarifele nu pod depasi
costurile administrative
implicate pentru prestarea
acestor servicii

CAPITOLUL IX: Controlul activitatii de transport rutier si a
tivitatilor t
Art. 56
(1) Inspectia, controlul si supravegherea modului de respectare
a prevederilor prezentei ordonante de urgenta, precum si a
prevederilor nomelor si reglementarilor prevazute de aceasta
se efectueaza in trafic si la sediul intreprinderilor de catre
inspectorii de trafic sau, dupd caz, de céatre inspector
imputemiciti in acest scop de autoritatea competenta. In cazul
controalelor de trafic efectuate prin echipaje de inspectori, cel
putin unul va fi inspector de trafic.
(2) Reglementarile privind efectuarea inspectiilor si a
controlului asupra transporturilor rutiere si activitatilor conexe
acestora, modelul si insemnele uniformei, precum si dotarea si
inscriptionarea autovehiculelor de control se stabilesc de
autoritatea competenta pana la intrarea in vigoare a legii de
aprobare a prezentei ordonante de urgenta.
(3) Atributiile si obligatiile inspectorilor de trafic se stabilesc prin
hotérare a Guvernului.

CAPITOLUL IX: Controlul activitatii de transport rutier si a
activitatilor conexe acestora

Art. 56

(1) Autoritatea competentd desemneaza o institutie publica din
subordinea sa ca organism unic de control in domeniul
transporturilor rutiere, denumit in continuare ,organism de
control”, care va efectua controlul respectarii prevederilor
prezentei ordonante, precum si inspectia si controlul activitatii
de transport rutier a intreprinderilor de transport rutier, activitatii
operatorilor de activitdti conexe transportului rutier, a starii
tehnice a vehiculelor rutiere aflate in circulatie pe drumurile
publice si a utilizarii infrastructurii rutiere.

(2) Organismul de control va efectua si controlul activitatii de
pregatire a persoanelor in vederea obtinerii pemisului de
conducere desfasurata in cadrul scolilor de conducatori auto,
precum si controlul activitatii desfagurate de instructorii de
conducere auto si profesorii de legis|atie rutiera.

(3) Activitatea de control prevazuta la alin. (1) si (2), se
efectueaza de catre inspectorii organismului unic de control,
imputemiciti in acest scop, denumiti in continuare ,inspectori
rutieri”.

(4) Conditiile aferente obtinerii calitati de inspector rutier,
precum si atributile si obligatiile acestora, se stabilesc prin
hotarare a Guvernului.

Dispozitji preluate din
proiectului MTI privind
organismul unic de control

Art. 56"
(1) Inspectorii de trafic au obligatia de a purta unifoma de
serviciu, de a detine asupra lor legitimatia de control pe timpul
efectuarii actiunilor de control si de a respecta prevederile
legale privind oprirea vehiculelor in trafic.

(2) In cazul unui control efectuat in trafic asupra unui vehicul,
inspectorii de trafic au dreptul sa patrunda atat in spatiul
destinat conducatorului auto, cat si in spatiul destinat
transportului rutier de marfuri sisau de persoane pentru
efectuarea controlului i efectuarea verificarilor care se impun.
(3) In cazul transporturilor rutiere de marfuri inspectorii de trafic
au dreptul sa verifice concordanta dintre inscrisurile din
documentele de transportsi marfurile transportate.

(4) Tn cazul transporturilor rutiere de marfuri suspectate a fi
marfuri periculoase, inspectorii de trafic au dreptul de a preleva
mostre care vor fi transmise spre analiza laboratoarelor
autorizate.

(5) In cazul transporturilor rutiere de persoane, inspectorii de

Art. 56"

(1) Inspectorii rutieri au obligatia de a purta uniforma de
serviciu/echipamentul de protectie, de a detine asupra lor
legitimatia de serviciu pe timpul efectuari actiunilor de control

si de a respecta prevederile legale privind constatarea
contraventiilor, aplicarea sanctiunilor contraventionale, a
sanctiunilor contraventionale complementare, precum si

dispunerea masurilor de siguranta sisau securitate necesare.
(2) Modul de efectuare a controlului asupra transporturilor
rutiere si activitatilor conexe acestora, modelul si insemnele
uniformei, precum si dotarea si inscriptionarea autovehiculelor
de control, se stabilesc de autoritatea competenta prin nome.

Dispozitji preluate din
proiectului MTI privind
organismul unic de control
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Text OUG 109/2005 Amendamente propuse Motivatie

trafic au dreptul sa verifice concordanta dintre inscrisurile din

documentul de transport si identitatea persoanelor

transportate, precum si legitimatiile de calétorie ale acestora,

dupa caz.

Art. 56 Art. 56 Dispozitii preluate din
(1) Prin derogare de la prevederile Ordonantei de urgentd a | (1) Confrolul respectari prevederilor prezentei ordonante, | proiectului MTI privind

Guvernului nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice,
republicata, cu modificarile si completérile ulterioare, inspectorii
de trafic au dreptul sa opreasca orice autovehicul care circula
pe drumul public si executa activitati de transport rutier in
conditiile prezentei ordonante de urgenta, precum si activitatea
de instruire practicdi a persoanelor in vederea obtinerii
pemisului de conducere. Inspectori de trafic pot opr
vehiculele, semnalizand regulamentar din poztia staticd in
acelasi mod ca si politistii rutier sau din autovehiculul din
dotare aflat in mers.

(2) Prin derogare de la prevederile Ordonantei de urgentd a
Guvernului nr. 195/2002, republicatd, cu modificarile si
completarile ulterioare, autovehiculele inspectorilor de trafic vor
fi dotate cu dispoztive de semnalizare luminoasa cu mesaje
variabile de culoare rosie, de care pot face uz numai pentru
oprirea in trafic a vehiculelor care efectueaza activitatile
prevazute la alin. (1) .

precum si a celorlalte prevederi in vigoare privind activitatile de
transport rutier si activitatilor conexe acestora, se efectueaza in
trafic si la sediul intreprinderilor/foperatorilor de transport rutier.

(2) Controlul respectarii prevederilor prezentei ordonante,
precum si a celorlalte prevederi in vigoare privind starea
tehnica a vehiculelor rutiere utilizate la operatiunile de transport
rutier, respectarea limitelor maselor sisau dimensiunilor
maxime admise/autorizate si achitarea tarifului de utilizare a
infrastructurii de transport rutier se efectueaza in trafic.

(3) Controlul respectari prevederilor prezentei ordonante,
precum si a celorlalte prevederi in vigoare privind activitatea de
pregatire a persoanelor in vederea obtinerii pemisului de
conducere, se efectueaza in trafic si la sediul scolilor de
conducere auto.

(4) Efectuarea controlului prevazut la alin. (1)-(3) se poate face
pe toate categoriile de drumuri publice.

(5) Sunt supuse controlului, toate vehiculele rutiere care sunt
oprite, stationeaza sau circuld pe drumurile publice, destinate i
utilizate pentru transportul de marfuri, a caror masa totala
maxima autorizatda, inclusiv remorca sau semiremorca,
depaseste 3,5 tone, toate autovehicule destinate si utilizate
pentru transportul de persoane, care prin constructie si
echipare, pot transporta mai mult de 9 persoane, inclusiv
conducatorul auto, precum si toate autovehiculele utilizate la
activitatea de pregatire a persoanelor in vederea obtinerii
pemisului de conducere.

organismul unic de control

Art. 56

(1) Prin derogare de la prevederile Ordonantei de urgenta a
Guvernului nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice,
cu modificarile ulterioare, aprobatd cu modificari si completari
prin Legea nr. 49/2006, republicatd, cu modificarle si
completdrile ulterioare, inspectorii rutieri au dreptul sa opreasca
orice vehicul rutier care circula pe drumurile publice, destinat i
utilizat pentru transportul de marfuri, a carui masa totala
maxima autorizatd, inclusiv remorca sau semiremorca,
depaseste 3,5 tone, orice autovehicul destinat si utilizat pentru
transportul de persoane, care prin constructie si echipare,
poate transporta mai mult de 9 persoane, inclusiv conducatorul
auto, precum si orice autovehicul utilizat la activitatea de
pregétie a persoanelor in vederea obtinerii pemisului de
conducere.

(2) Prin derogare de la prevederile Ordonantei de urgenta a
Guvernului nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice,
cu modificarile ulterioare, aprobatd cu modificari si completari
prin Legea nr. 49/2006, republicatd, cu modificarle si
completdrile ulterioare, autovehiculele de control aflate in
dotarea organismului unic de control vor fi dotate cu dis poZzitive
de semnalizare luminoasa de culoare rosie cu mesaje variabile,
de care pot face uz numai pentru oprirea in trafic a vehiculelor
prevazute la alin.(1).

Dispoztii preluate din
proiectului MTI privind
organismul unic de control

Art. 56"

(1) In vederea opririi in trafic a vehiculelor rutiere pentru
efectuarea controlului, inspectorii rutieri vor semnaliza
regulamentar din poztia statica in acelagi mod ca si politistii
rutieri sau vor semnaliza din autovehiculul de control aflat in
mers.

(2) La afisarea pe dispoztiul de semnalizare luminoasa de
culoare rogie, cu care este dotat autovehiculul de control, a
mesajului ,URMATI-MA"/,FOLLOW ME”, conducatorul auto al
vehiculului rutier vizat este obligat s& insoteasca autovehiculul
de control pana la locul efectuarii controlului.

(3) in cazul efectuarii controlului in trafic, inspectorii rutieri au
dreptul sa patrunda la bordul vehiculului rutier, cat i in spatiul
destinat marfurilor sau persoanelor transportate in vederea
efectuarii verificarilor care se impun, respectiv au dreptul sa
solicite conducatorului auto orice document avand relevanta
sau legatura cu transportul rutier efectuat.

(4) In cazul efectuari controlului in trafic privind un transport
rutier de marfuri suspectate a fi periculoase, inspectorii rutieri
au dreptul de a preleva mostre din respectivele marfuri, urmand
ca acestea sa fie transmise spre verificare si analiza
laboratoarelor autorizate.

(5) In cazul efectuarii controlului in trafic privind transportul
rutier de persoane, inspectorii rutieri au dreptul sa verifice
documentele de transport si identitatea persoanelor
transportate, precum si legitimatiile de calatorie ale acestora.

Dispozitii preluate din
proiectului MTI privind
organismul unic de control

Art. 56

(1) In cazul efectuarii controlului activitdti scolilor de
conducatori auto, a instructorilor de conducere auto si a
profesorilor de legislatie rutiera, inspectorii rutieri au dreptul sa
solicite si sa verifice orice document avand relevanta sau
legaturd cu activitatea de pregétire a persoanelor in vederea
obtinerii pemisului de conducere.

Dispoztii preluate din
proiectului MTI privind
organismul unic de control
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(2) La efectuarea controlului prevazut la alin.(1), inspectorii
rutieri au dreptul sa verifice conditile de autorizare si
functionare a scolilor de conducatori auto.

(3) In cazul efectuarii controlului in trafic privind activitatea de
pregatire practica a persoanelor in vederea obtinerii pemisului
de conducere, inspectorii rutiei au dreptul sa verifice
autovehiculele utilizate la aceasta activitate, inclusiv dreptul de
a patrunde la bordul acestora in vederea constatarii respectarii
conditiilor de pregatire.

(4) Tn cazul efectuarii controlului in trafic privind activitatea de
pregatire practicd a persoanelor in vederea obtinerii pemisului
de conducere, instructorii de conducere auto au obligatia
prezentarii tuturor documentelor solicitate de inspectorii rutieri.

(5) Efectuarea controlului in trafic al vehiculelor rutiere
mentionate la art. 2, se face de catre inspectorii rutieri
impreuna cu ofiteriifagentii politiei rutiere sau politiei de
frontiera, dupa caz, cu respectarea prevederilor legislatiei in

vigoare.
Art. 57 Art. 57 Dispozitii preluate din
(1) La efectuarea controlului la sediul intreprinderilor, | (1) La efectuarea controlului la sediul intreprinderilor de | proiectului MTI privind

inspectorii au dreptul sa patrunda, in timpul programului de
lucru, atat in spatiile de lucru, cat si in vehiculele detinute de
acestea.

(2) La efectuarea controlului la sediul intreprinderilor, acestea
au obligatia prezentdrii tuturor documentelor solicitate de
personalul autoritati competente imputemicit in acest scop.

transport/scolilor de conducatori auto, inspectorii rutieri au
dreptul sa patrunda, in timpul programului de lucm, atat in
spatiile de lucru, cat si in vehiculele rutiere detinute de acestea.
(2) La efectuarea controlului la sediul fintreprinderilor de
transport/scolilor de conducatori auto, reprezentantii legali ai
acestora au obligatia prezentarii tuturor documentelor solicitate
de inspectorii rutieri.

organismul unic de control

Art. 58

Constituie contraventii umatoarele fapte:

ac) efectuarea transportului rutier de marfuri cu un autovehicul
condus de un conducator auto, cetdtean al unui stat din afara
Uniunii Europene, fard ca acesta sa detind atestat de
conducator auto, la care se face referire la art. 3 alin. (3),
respectiv in anexa lll la Regulamentul Consiliului (CEE) nr.
881/92, astfel cum a fost amendat de Regulamentul Consiliului
(CE) nr. 484/2002;

Art. 58

Constituie contraventii ummatoarele fapte:

ac) efectuarea transportului rutier de marfuri cu un autovehicul
condus de un conducator auto, cetdtean al unui stat din afara
Uniunii Europene, fird ca acesta sa detind atestat de
conducator auto, la care se face referire la art. 5, respectiv in
anexa lll la Regulamentul (CE) nr. 1072/2009 al Parlamentului
European si al Consiliului;

Propunere  conforma  cu
dispoztile  Regulamentului
(CE) nr. 1072/2009

Art. 65

(4) Certificatele de calificare profesionald initiala (CPI) si
certificatele de calificare profesionald continua (CPC) se
elibereaza de catre autoritatea competenta numai:

b) conducatorilor auto cetateni ai unui alt stat, care nu este
membru al Uniunii Europene, care sunt angajati in mod legal
de un operator de transport sau de o intreprindere cu sediul ori
domiciliul iIn Romania sau care sunt detinatori ai unui pemis de
muncé valabil eliberat de autoritatile romane.

Art. 65 alin. 4 litera (b)
Se propune eliminarea

Cetatenii statelor nemembre
ale Uniunii Europene cu drept
de munca intr-un stat
membru nu beneficiazd de
certificate  de competenta
profesionald. Pentru acestia,
autoritatea competenta
elibereaza intreprinderii la
care sunt angajati un atestat
profesional (conform
Regulamentului CE
1072/2009

Art. 67

De la data aderarii, transportul rutier de persoane in cont
propriu, efectuat intre Romania si statele membre ale Uniunii
Europene, se efectueaza numai pe baza certificatului de
transport in cont propriu.

Se elimina

Nu mai este cazul

Prea multe victime in
accidente rutiere in Uniunea

Europeana

03-12-2009

Deputata europeana Adriana Ticau a
participat, alaturide Comisarul pentru
transporturi, Antonio Tajani, la dezbaterea
organizata de Comisia Europeana cu
privire la rezultatele consultarii publice
premergatoare elaborarii  “Programului
european de actiune pentru siguranta
rutiera  2011-2020”. Peste 400 de

Info

participanti au dezbatut problemele si
situatia actuald a sigurantei rutiere in
Uniunea Europeana. Cartea alba privind
politica europeana de transport, publicata
in 2001, stabilea obiectivul ambitios de
reducere la jumatate, pana in 2010, a
numarului victimelor in accidente rutiere.
n 2008, 39.000 de cetateni europeni si-au




pierdut viata Tn accidente rutiere. Obiectivul
UE de a injumatati numarul de persoane
decedate Tn accidente rutiere pana in 2010
(si anume sa nu fie depasite 27.000 de
decese anual) va fi greu de atins.

“Siguranta rutiera este o preocupare
majora. Cu toate ca lucrurile s-au
imbunatatit in ultimii  ani, numarul
victimelor in accidente rutiere este inca
mult prea mare in Uniunea Europeana.
1,2 milioane de persoane sunt anual
ranite in accidente rutiere in Uniune, iar
costurile pe care le plateste societatea prin
tratamente medicale pentru cei accidentati
si pentru reintegrarea in societate se ridica
la 2-3% din produsul intern brut al statelor
membre. Pietonii, biciclistii si motociclistii
sunt categorii vulnerabile carora trebuie sa
le fie acordata mai multa atentie. Legislatia
privind siguranta rutiera trebuie sa fie mai
cuprinzatoare, iar statele membre sa se
asigure ca este respectata” a declarat
deputata europeana Adriana Ticau.

Vicepresedinta Comisiei de Transport si
Turism din Parlamentul European, Adriana
Ticau, afelicitat Comisia Europeana pentru
munca sa de a identifica problemele-cheie
privind sigurantarutiera care urmeaza safie
incluse in “Programul european de actiune
pentru siguranta rutiera 2011-2020".
“Cresterea transportului rutier asociata cu
sporirea mobilitatii cetatenilor este cauza
principala a congestiei traficului, precum
si a problemelor de mediu, sociale si de
siguranta rutiera. Raspunsul la aceste
provocari majore nu se poate limita la
investitiile Tn infrastructura de transport.
Educatia participantilor la trafic, precum
si inovatia legatd de siguranta masinilor
si a participantilor la trafic vor avea un rol
important in gasirea de solutii adecvate
in  Uniunea Europeana. Parlamentul
European poarta in aceasta perioada
negocieri cu Consiliul  Uniunii pentru
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directiva privind Sistemele Inteligente de
Transport. Acesta directiva contribuie la
imbunatatirea sigurantei rutiere” a declarat
Adriana Ticau.

Anul trecut Parlamentul European a dat
votul sau final in raportul TICAU privind
conditiile care trebuie indeplinite pentru a
exercita ocupatia de transportator rutier.
“Este foarte important sa fie respectate
cerintele privind instruirea si certificarea
soferilor profesionigti, precum gi conditiile
de munca ale transportatorilor, timpii de
condus si de odihna, pentru a se evita
accidentele cauzate de oboseald” a
declarat Adriana Ticau.

In deschiderea conferintei Comisarul
pentru transporturi, Antonio Tajani a aratat
ca “Europa nu poate fi permisiva in ceea ce
priveste siguranta rutiera deoarece zeci de
mii de vieti omenesti sunt in joc in fiecare
an. Consultarea publica si conferinta de
astazi contribuie la definirea unui program
european de actiune pentru siguranta
rutiera cu obiective clare si masurabile,
care se va derula in perioada 2011-2020.
Acest program de actiune ne va ajuta sa
fim in continuare exigenti si hotarati in
lupta impotriva accidentelor rutiere. Noul
program de actiune se va concentra, de
asemenea, pe o serie de prioritati cheie,
ca de exemplu accidentele pe drumurile
rurale (60% din numarul total de decese)
si participantii la trafic vulnerabili, precum
pietonii, biciclistii, motociclistii si batranii”.

Mai multe informatii despre siguranta
rutiera pe categorii de participanti la
trafic, precum soferi, motociclisti, pietoni
si biciclisti, sunt disponibile aici: Carta
Europeana a Sigurantei Rutiere http:/
www.erscharter.eu/ro/node




CARDUL EUROPEAN DE ASIGURAT

CARD EUROPEAN DE ASIGURARI DE SANATATE

3. Nume
ABCDEFGHDKLMNOPQRSTUVWXYZABCDEFGHLIKLMN

4. Prenume

IABCDEFGHIJKLMNOPQR XYZABCDEFGHI

5. Data nasterii 6. Numar personal de identificare

DD/MM/YYYY 12345678501234567890

7. Numarul de identificare al institutiei

1234567890 - ABCDEFGHLIKLMNO

8. Numarul de identificare al cardului 9. Data expirarii

12345678901234567890 DD/MM/YYYY

Casa Nationala de Asigurari de Sanatate
CNAS  National Health Insurance House

Card European de Asigurari de Sanatate

Ce este cardul european de asigurat?

Cardul european de asigurat este documentul care confera titularului asigurat dreptul la prestatii
medicale necesare in cadrul unei sederi temporare intr-un stat membru al Uniunii Europene.

Acest document se elibereaza la cererea persoanei asigurate, pentru deplasari scurte (de
maxim 6 luni) in afara granitelor Romaniei si este valabil numai pe teritoriul statelor membre UE.
Cardul european de asigurat nu este obligatoriu, iar trecerea frontierei nu este conditionata de
prezentarea acestuia, fiind suficienta prezentarea oricarui alt tip de asigurare medicala.

o [—



CARDUL EUROPEAN DE ASIGURAT

Cine il poate detine?
Pot beneficia de card european de asigurat toti cetatenii care au calitatea de asigurat in sistemul
de asigurari sociale de sanatate si fac dovada achitarii la zi a contributiei.

In situatia in care persoana care a obtinut un card nu indeplineste toate conditiile in baza
carora s-a eliberat cardul pe toata perioada de valabilitate a acestuia (inclusiv plata contributiei
de asigurari sociale de sanatate) si in aceasta perioada beneficiaza de servicii medicale in
cadrul unei deplasari intr-un stat membru al Uniunii Europene, persoana in cauza va suporta
contravaloarea acestor servicii. In aceasta situatie, casa de asigurari de sanatate emitenta a
cardului va rambursa contravaloarea acestor servicii institutiei din statul membru care a acordat
serviciile si, ulterior, va recupera contravaloarea acestora de la persoana in cauza.

Ce drepturi confera?

Cardul european de asigurat confera dreptul de a beneficia de asistenta medicala necesara in
cursul unei sederi temporare intr-un stat membru al UE, dar nu acopera situatia in care asiguratul
se deplaseaza intr-un stat membru UE in scopul de a beneficia de tratament medical pentru
afectiuni preexistente deplasarii.

Serviciile medicale acordate in statele membre UE, in baza cardului, sunt cele prevazute de
legislatia fiecarui stat si nu trebuie sa depaseasca ceea ce este necesar din punct de vedere
medical in timpul sederii temporare.

Cét costa?
Incepand cu 1 ianuarie 2008, cardul este gratuit.

Cat timp e valabil?
Cardul este valabil 6 luni de la data eliberarii. Cu maxim o luna inainte de expirarea lui, se poate
obtine unul nou urmand procedura normala.

Care este procedura de obtinere?

1. Completezi si semnezi cererea de eliberare a cardului european de asigurat.

2. Atasezi copie BI/Cl si adeverinta de asigurat sau adeverinta de salariat.

3. Depui cererea + documentele la sediul CASMB din Strada Branduselor, nr. 2-4, parter, dupa
programul normal de lucru cu publicul de aici www.casmb.ro:

4. Cardul iti va fi eliberat in termen de 7 zile lucratoare de la data depunerii documentelor de
mai sus

5. In cazul in care a fost obtinut un card CEASS, dovada calitatii de asigurat se face de la data
obtinerii cardului precedent si pana in prezent

Cum demonstrez calitatea de asigurat?
Dovada calitatii de asigurat se realizeaza cu adeverinfa de asigurat sau adeverinfa de salariat.

Sursa: Casa de Asigurdri de Sanétate a Municipiului Bucuresti
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CARDUL EUROPEAN DE ASIGURAT

= = . - ..r-i‘f::}‘.'r--._ -
CASA DE ASIGURARI DE SANATATE &=

A MUNICIPIULUI BUCURESTI

Strada Branduselor nr.2-4, Sector 3, CP:031256, Bucuresti

Tel. 021 315.30.29, 021 315.39.30 - Fax: 021 314.27.57
Tel.Verde:0.800.800.951, Adresaweb[www.casmb.ro]

Nr. inregistrare CASMB

CERERE TIP PENTRU ELIBERAREA CARDULUI EUROPEAN
DE ASIGURARI SOCIALE DE SANATATE

DOMNULE PRESEDINTE — DIRECTOR GENERAL,

Prin prezenta formulez o cerere, conform titlului IX din Legea nr. 95/2006 privind reforma in domeniul
sanatatii, prin care solicit sd imi fie eliberat cardul european de asigurdri sociale de sinitate la adresa
maijos mentionata.

NUME SI PRENUME (se va lasa o casuta liberd intre cuvinte):

ADRESA (judet, localitatea, str.,nr., bl, sc., ap., sector):

CATEGORIA DE ASIGURAT (bifati categoria corespunzatoare):

(I Copil pand la varsta de 18 ani, tindr de la 18 la 26 de ani ,elev, student sau ucenic care nu realizeaza
venituri din munca

[ Persoand ale carui drepturi sunt acordate prin legi speciale

L1 Persoani cu handicap care nu realizeaza venituri din muncé, pensie sau alte surse

Info



http://www.casmb.ro/

CARDUL EUROPEAN DE ASIGURAT

]

Bolnav cu afectiuni incluse in programele nationale care nu realizeaza venituri din munca, pensie sau
alte surse

Femeie Insarcinata sau lauza fara veniturisau cu venituri sub salariul minim brut pe tara
Somer

Persoana care face parte dintr-o familie care are dreptul la ajutor social

Pensionar

Salariat

Persoana fizica autorizata

Persoana fard venituri obligata sa se asigure

Persoana aflatd in concediu crestere copil pana la varsta de 2 ani

Asociat unic sau asociat firma
Coasiguratpe NP | | | | | [ | [ | | [ | ]|

Joooouooodn

DOCUMENTE ANEXATE *:

(I Adeverinta de asigurat nr. din

1 Adeverinta de salariat

1 Carte de identitate sau certificat de nastere

Prezenta cerere reprezinta, in acelasi timp, si o declaratie pe propria raspundere prin care certific faptul ci nu
intentionez si utilizez Cardul European de Asiguriri Sociale de Sanitate (CEASS), res pectiv Certificatul Provizoriu
de inlocuire a CEASS (CPI) pentru deplasiri care au ca scop beneficierea de tratament medical. De asemenea, in
situatia in care beneficiez de servicii medicale in baza CEASS / CPI in perioada in care nu mai indeplinesc toate
conditiile in baza carora s-a eliberat cardul (inclusiv plata contributiei de asigurari sociale de sanitate), ma oblig sa
suport in totalitate contravaloarea serviciilor medicale decontate din bugetul Fondului national unic de asiguriri
sociale de sanatate si rambursate institutiei din statul membru al Uniunii Europene unde au fost acordate aceste
servicii medicale.

[ IDetin CEASS nr valabil pani la data

DATA SEMNATURA

* Conform Ordin CNAS nr. 617/2007 cu modificarile si completarile ulterioare.
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CARDUL EUROPEAN DE ASIGURAT

MODEL
cf. ORDIN 903/2007
publicat in M.Of. 827/2007

Denumirea angajatorului ..........c..cccoociinen e
Cod fiscal (CUI/CNP angajator/persoana fizica) ..........
Nr. de Tnregistrare la registrul comertului .............

ADEVERINTA

Prin prezenta se certifica faptul ca domnul/doamna

....................... , CNP ...................., act de identitate ...... seria .........
nr. ......., eliberat de ............ la data de ............ , cu domiciliul Tn
........... , Stro wovveieeeeo L, blLLL, ap ..., sectorul/judetul ...........,

are calitatea de salariat si i s-a retinut si virat lunar contributia pentru
asigurarile sociale de sanatate, potrivit Leqgii nr. 95/2006 privind
reforma in domeniul sanatatii, cu modificarile i completarile
ulterioare.

Persoana mai sus mentionata figureaza in evidentele noastre
cu urmatorii coasigurati (sot/sotie, parinti, aflati in Tntretinere):

1. Nume, prenume, ......cc.ocevvveeeeveeennnnn. CNP .o,
2. Nume, prenume, .....cccccceeeeeeseeneennns CNP ..o
3. Nume, prenume, .....c....ceeevvvveeveeneee. CNP .o

Prezenta adeverinta are o perioada de valabilitate de 3 luni de
la data emiterii.

Sub sanctiunile aplicate faptei de fals in acte publice, declar ca
datele din adeverinta sunt corecte si complete.

Reprezentant legal

Info



Daca sunteti in cautarea unui
partener de cursa lunga care
sa va garanteze o acoperire
completa si personalizata,
atunci ati ajuns in locul
potrivit.

Va asteapta o echipa
dinamica si experimentata
care urmareste excelenta in
tot ceea ce face.

broker asigurari

Str. lenachitd Vacarescu 60
Sector 4, Bucuresti
TellFax: +4021.336.66.01
officei@vectorbroker.ro
http:/lwww.vectorbroker.ro



http://www.vectorbroker.ro/

ASOCIATIA NATIONALA A EXPORTATORILOR
SI IMPORTATORILOR DIN ROMANIA

Bucuresti, Calea Victoriei nr.32-34, sc.B, et 8, ap.94, sector 1,
cod postal 010081

Tel: 313.92.23 / 315.77.41/031/1043409

| 2= Fax: 315.77.41; E-mail: aneirl @yahoo.fr

s Mobil: 0722 / 734.000

Nr.157/24.03.2010

Evolutia exporturilor / importurilor Roméniei in perioada de crizi

L. EXPORTURI

A. Total exporturi (intratextracomunitare) B._Exporturi extracomunitare
2009/2008 2009/2008

- ianuarie = -24,0% - ianuarie = -38,2%

- februarie = -273% - februarie=  -40,7%

- martie = -6,1 % - martie = -14,8%

- aprilie = -223% - aprilie = -31,1%

-mai = -242 % - mai = -38,9%

- iunie = -16,8 % - iunie = -29.2 %

- iulie = -13,8% - iulie = -22.8%

- august = -17,5% - august = -18,7%

- septembrie= - 12,3% - septembrie = -25,7%

- octombrie= -16,1% - octombrie = -35,3%

- noiembrie= +7,0%  -1,3% fata de 2007 - noiembrie = - 8,2 % -11,8%fata de 2007

- decembrie= +18,9%  -1,5% fata de 2007 - decembrie = +19,1% + 1,8% fata de 2007

Total 2009/08= - 13,9%  -1,7% fata de 2007 Total 2009/08=-25,0% -9,7% fata de 2007

-1an.2010/09= +19,8%  -8,7% fatd de 2008  -ian.2010=  +23,0% -26,1% fata de 2008
-feb2010=  +28,8% -22,2% fata de 2008

IL IMPORTURI [ - martie (1-20) = +4,9% -19,9% fata de 2008 |
A. Total importuri ( intra + extracomunitare) B. Importuri extracomunitare
2009/2008 2009/2008
-ianuarie = -34,8% -ianuarie= -44,8%
- februarie = -34,0% - februarie= -36,2 %
- martie = -332% - martie = -43,6 %
- aprilie = -38,4 % - aprilie = -40,5 %
- mai = -374 % - mai = -482 %
- iunie = -37,0% - iunie = -48,1 %
- iulie = -37,0% - iulie = -449 %
- august = -343% - august = -434 %
- septembrie = -32,3 % - septembrie = - 44,5%
- octombrie = -32,9% - octombrie= -44,6 %
- noiembrie = -17,7% -29,6% fata de 2007 - noiembrie= -25,8 % -34,0% fatd de 2007
- decembrie = - 9,9% -29,6% fatd de 2007 - decembrie= - 3,0% -29,3% fata de 2007

Total 2009/08 = - 32,3 % -24,4 % fata de 2007 Total 2009/08 = -21,8 % -29,6% fata de 2007
-1an. 2010/09= +4,4% -31,2% fata de 2008 - ian. 2010= +14,2% -32,7% fatd de 2008
- feb 2010= +21,6% -27,5% fata de 2008
[ - martie (1-20) = +23,3% -25,3% fatd de 2008 |
Dr. Mihai IONESCU
Secretarul General al ANEIR

o [—




COMPARATIE A REGLEMENTARILOR EUROPENE PRIVIND TIMPUL DE LUCRU
S| TIMPUL DE CONDUCERE AL SOFERILOR PROFESIONISTI, iIN CONTEXTUL
MODIFICARII DIRECTIVEI 2002/15 PRIVIND LUCRATORII MOBILI

Regulamentul 561/2006 Directiva 2002/15
Perioade de conducere Timp de lucru (include perioadele de
conducere)
zilnic zilnic
m max9h nu face mentiuni

m posibilitate de extindere la 10 h de doua ori
pe sdptamana

saptamanal saptamanal
m max.56 h m max.48h
m  max. 90 h in decurs de 2 saptamani m posibilitate de extindere la 60 h cu conditia

ca in decurs de 4 luni media sdptamanala sa
nu depdseasca 48 h

Pauze Pauze
® 45 min dupa 4,5 h conducere (cu exceptia m 30 min pentru timpi de lucru cuprinsi intre
cazului in care incepe perioada 65i9h
saptamanala de repaus) sau m 45 min pentru timpi de lucru care depasesc
m 15 min + 30 min in decurs de 4,5 ore de 9h
conducere m  Pauzele pot fi fractionate in perioade de
cate 15 min
Repaus Repaus
Zilnic Zilnic
- min.11h Cf. Reg. 561/2006

poate fi luata in doua transe din care prima de
min. 3 h sia douade min.9h

- redusa:

orice perioada cuprinsa intre 9 si 11 ore de cel
mult trei ori pe saptamana

Saptamanal Saptamanal

min. 45 h Cf. Reg. 561/2006
min. 24 h cu conditia ca pe parcursul a trei
saptamani sa existe o perioada de repaus de 45
h, o perioada de repaus de 24 h si o perioada de
repaus de 24 +45 h

Regulamentul 561/2006 stabileste perioadele de conducere, perioadele de repaus zilnice si
saptamanale si pauzele aferente acestor perioade.

Directiva 2002/15 stabileste timpul de lucru pentru conducatorii auto si pauzele aferente acestor
timpi de lucru.

Ca o concluzie, se constata ca Directiva 2002/15 este mai restrictiva decat Regulamentul 561/2006.
Tn conformitate cu Regulamentul 561/2006:
4 h 30 ‘ (conducere) + 45’ (pauza) + 4h 30’ (conducere) =9 h timp de lucru + 45’ pauza

sau
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4 h 30 ‘ (conducere) + 45’ (pauza) + 4h 30’ (conducere) + 45’ (pauzd) + 1 h (conducere) = 10 h timp de
lucru + 1h 30’ pauza (de doua ori pe saptamana)

Totusi, in conformitate cu Directiva 2002/15 timpul de lucru trebuie sa tina cont, pe langa perioadele
de conducere a autovehiculului, de:
a. celelalte perioade dedicate activitatilor de transport rutier :

(i) Tncarcarea si descdrcarea;

(ii) ajutorul acordat pasagerilor la urcarea si coborarea din vehicul;

(iii) curatenia si intretinerea tehnica;

(iv) toate celelalte activitati vizand asigurarea sigurantei vehiculului, a incarcaturii sale si a
pasagerilor sau indeplinirea obligatiilor legale sau de reglementare direct legate de
operatiunea de transport aflata in desfasurare, inclusiv supravegherea incarcarii si
descarcarii, formalitatile administrative legate de politie, vama, serviciul de imigrare
etc.;

b. perioadele de disponibilitate,

Astfel, considerand ca o luna are in medie 4 saptamani si doua zile, iar patru luni au Tn medie 17
saptamani.
La o medie saptamanala a timpului de lucru de 48 de ore, rezulta ca in decurs de 4 luni acesta ar fi

de 816 ore.

Considerand timpul maxim de lucru de 60 de ore/saptamana, rezultd ca timpul de lucru pe parcursul
a 4 luni nu poate depadsi 13,6 saptamani.

Din cele de mai sus, rezulta cd un lucrdator mobil ar putea lucra conform Directivei 2002/15
coroborate cu Regulamentul 561/2006 doar 13,6 sdptamani fata de 17 sdptamani cat este media a
patru luni.

Restul de 3,4 sdptamani reprezinta perioade de repaus sau pauze.

Un conducator auto independent poate conduce un vehicul doar conform Regulamentului
561/2006, respectiv 765 h / timp efectiv de conducere a vehiculului pe parcursul a 4 luni.

ROVINIETE PRIN UNTRR! EfEsEGs: s
. o . s e &
UNTRR, respectand legislatia 1n  vigoare, o = =Y
respectiv Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. S =
157/19.12.2007 publicata In Monitorul Oficial 2] [=] iE
nr. 885/27.12.2007, vinde roviniete atat utilizatorilor oo ihw
romani, cat si straini. L 0 O — - —
Va asteptam la oricare din sediile noastre |« 7l 7] o]
pentru a v incheia ROVINIETA! . SRNs] ESREERARA Ix
[xa [a} La]a]a] (][ sefee]omlm)
NYY YW =
NOU ROVINIETE ACUM PUTETI CUMPARA $I ON-LINE
www.e-rovinieta.ro

Info
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REGIONALE

BIROURI

Persoana de

Oras contact

Telefon mobil  Telefon/fax

(RER

Adresa

Adresa e-mail

Florina Str. lendchita Vacarescu
Sburlan 60, sect. 4, C.P. 040157
LB 021-336.77.88
0720-999.232 office@untrr.ro
021-335.65.38
Harlau Str. Prunului nr. 66;
Simona CP.310214
0728-979.255 | 0257-254.384 | arad@untrr.ro
5| AR luhos Florin Str. 1, nr. 294
0720-999.231 | 0257-469.370 | arad@untrr.ro
Str. Independentei nr. 138
Gubic Ana
0722-881.768 nadlac@untrr.ro
Stoica Paul Cartier Popa Sapca, str. Sf.
Vlaicu Vineri, bl. P16, sc. B, ap. 2,
3| AG Loredana parter; C.P. 110024
0720-999.230
0248-610.054 itesti@untrr.ro
0720-999.209 plesti@
Carmen Ogvat | Sos. Borsuluinr. 53
4.| BH
0720-999.259 | 0259-316.391 | oradea@untrr.ro
. Str. Traian nr. 48;
sl o Pop Adrian C.P. 400046
0720-999.250 | 0264-593.330 | cluj@untrr.ro
. Str. Céldrasilor nr. 82;
6| ms Bucur Rodica C.P.540320
0720-999.244 | 0265-217.899 | mures@untrr.ro
Aldmorean Str. Cojocarilor, nr. 2;
7.1 sB Marinela C.P.550177
0720-999.246 | 0269-223.130 | sibiu@untrr.ro
Lorent Str. Martirilor Deportati
8.| sm Cerasela nr. 10; C.P. 440025
0720-999.247 | 0261-713.262 | satumare@untrr.ro
Neamtu Str. Stefan cel Mare, nr. 47,
Dani Ita bl. A1, sc. A ap. 2;
9. sv anie C.P.720054
0720-999.248 | 0230-520.191 | suceava@untrr.ro
L B-dul Nicolae Balcescu,
Martinovici
Gilbert Alin nr. 24B, ap.1A, Complex
10| HD Villa Park; C.P. 330117
0720-999.205 | 0254-235.229 | deva@untrr.ro
- Sat Rediu, bloc Diana,
Savinescu ol
Decebal tronson 2, demisol;
11.] IS C.P.707405
0720-999.242 | 0232-278.140 | iasi@untrr.ro
Cota Adrian- | Bd.Take lonescu 51;
12/ ™M loan C.P.300070
0727-340.134 | 0256-430.345 | timis@untrr.ro

wsDrumurile noastre toate!%
Se vor intalni vreodata cu
autostrazile din UE?

Tn aceasté rubrica dorim s& prezentam transportatorilor
: gi publicului larg, inclusiv autoritatilor, situatii actuale
intalnite pe drumurile din Romania. Astfel transportatorii
vor cunoaste mai bine zonele periculoase si vor putea evita
¢ pericolele, pana autoritatile vor putea reactiona. Gropi,
denivelari, marcaje rutiere necorelate sau expirate (dupa
terminarea lucrarilor, cel mai frecvent dungile galbene
: pentru devierea circulatiei raman pe sosea) sunt elemente

care pun in pericol viata si siguranta celor din trafic.

Asteptam pozele dumneavoastréa cu situatii intélnite pe
drumurile din Roménia pe adresa office@untrr.ro pentru a
fi publicate in cadrul rubricii ,Drumurile noastre toate!”

Evolutia principalelor valute
4 martie - 25 martie

w
.
- 3

-_f;’:/

DATA ‘ EUR ‘ uUsD ‘ CHF ‘

EUR/
CHF

1.4635
1.4631
1.4634
1.4627
1.4629
1.4611
1.4597
1.4542
1.4519
1.4507
1.4480
1.4336
1.4360
1.4318
1.4281
1.4277

EUR/
uUsD

1.3682

4.mar.2010
5.mar.2010
8.mar.2010
9.mar.2010
10.mar.2010
11.mar.2010
12.mar.2010
15.mar.2010
16.mar.2010
17.mar.2010
18.mar.2010
19.mar.2010
22.mar.2010
23.mar.2010
24.mar.2010
25.mar.2010

4.0929
4.0923
4.0939
4.1007
4.0981
4.0987
4.0929
4.0898
4.0908
4.0821
4.0801
4.0824
4.0888
4.0736
4.0716
4.0653

2.9914
3.0119
3.0007
3.021
3.0163
3.0013
2.9703
2.9819
2.9895
2.9597
2.9817
3.0084
3.023
3.0144
3.0469
3.0453

2.7966
2.7971
2.7976
2.8035
2.8014
2.8053
2.804
2.8125
2.8176
2.8138
2.8178
2.8477
2.8473
2.845
2.8511
2.8475

1.3587
1.3643
1.3574
1.3587
1.3656
1.3779
. 3@
1.3684
13792
1.3684
1.3570
1.3526
1.3514
1.3363
1.3349

NOTA: Cursurile valutare de mai sus, stabilite de BNR, sunt valabile
pentru ziua urmétoare celei mentionate in tabel.
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PRETUL LITRULUI DE MOTORINA LA POMPA
15 MARTIE 2010 (in euro)

P Indice al
ret cu .

ara ara toate % (Accize fgnr'gt"ll{lyA

Pret fara : Pretfara % taxe Valoarea o iz
ENE taxe B TVA specifice 1075 TVA i:‘aTele +TVA) (Franta =
cluse 100)

AUSTRIA 0.51407 0.38593 0.9000 42.9% 20.0% 0.180 1.0800 52.4% 96.18
BELGIA 0.55282 0.36619 0.9190 39.8% 21.0% 0.193 1.1120 50.3% 98.22
BULGARIA 0.49187 0.30678 0.7987 38.4% 20.0% 0.160 0.9584  48.7% 85.35
CIPRU 0.53518 0.25570 0.7909  32.3% 15.0% 0.119 0.9095 41.2% 84.52

REPUBLICA CEHA 0.54038 042524 0.9656 44.0% 20.0% 0.193 1.1587 53.4% 103.20

DANEMARCA 0.56481 0.38973 0.9545 40.8%  25.0% 0.239 11932 52.7%  102.01

ESTONIA 0.51222 0.39293 0.9051 43.4%  20.0% 0.181 1.0862 52.8%  96.73
FINLANDA 0.55418 0.33012 0.8843 37.3% 22.0% 0.195 1.0788 48.6% 94.51
FRANTA 0.50780 0.42790 0.9357 45.7%  19.6% 0.183  1.1191 54.6%  100.00
GERMANIA 0.54641 0.47040 1.0168 46.3%  19.0% 0.193  1.2100 54.8%  108.67
GRECIA 0.60251 0.36177 0.9643 37.5%  19.0% 0.183  1.1475 47.5%  103.05
UNGARIA 0.54381 0.37284 0.9167 40.7%  25.0% 0.229  1.1458 52.5% 97.96
IRLANDA 0.49030 0.46920 0.9595 48.9% 21.0% 0.201 1.1610 57.8%  102.54
ITALIA 0.56827 0.42300 0.9913 42.7%  20.0% 0.198 1.1895 522% 105.94
LETONIA 0.50206 0.32990 0.8320 39.7%  21.0% 0.175 1.0067 50.1%  88.91
LITUANIA 0.53343 0.27427 0.8077 34.0% 21.0% 0.170  0.9773  45.4% 86.32

LUXEMBURG 0.53223 0.30200 0.8342 36.2% 15.0% 0.125 0.9594 44.5% 89.16

MALTA 0.47811 0.35240 0.8305 424%  18.0% 0.149  0.9800 51.2% 88.76
OLANDA 0.50936 0.43770 0.9471 46.2%  19.0% 0.180 1.1270 54.8% 101.21
POLONIA 0.51957 0.32357 0.8431 38.4% 22.0% 0.185  1.0286 49.5% 90.11

PORTUGALIA 0.56892 0.36441 0.9333 39.0% 20.0% 0.187 1.1200 49.2%  99.75

ROMANIA 0.53189 0.30329 0.8352 36.3% 19.0% 0.159  0.9939 46.5% 89.26
SLOVACIA 0.49755 0.36800 0.8656 42.5%  19.0% 0.164  1.0300 51.7% 92.50
SLOVENIA 0.49517 0.43400 0.9292 46.7%  20.0% 0.186 1.1150  55.6% 99.30
SPANIA 0.55337 0.34035 0.8937 38.1%  16.0% 0.143  1.0367 46.6% 95.51
SUEDIA 0.51769 0.44235 0.9600 46.1%  25.0% 0.240 1.2000 56.9%  102.60
REGATUL UNIT AL

MARII BRITANII 0.46910 0.63874 1.1078 57.7%  17.5% 0.194 13017 64.0% 118.40

Info




RO-MO-NET reprezinta o Initiativa de
Transfer Modal sprijinita de Programul
Marco Polo al Comisiei Europene.

Autovehiculele rutiere vor fi transferate
pe calea ferata pentru a fi transportate
in trenuri care au vagoane speciale cu
platforma joasa: asa numita ,Autostrada
de rulare” (Rolling-Motorway Ro-Mo).

Partenerii din proiect vor crea un nou i
flexibil lant, lung de trenuri Ro-Mo de
1.600 km, dintre Bucuresti si Regensburg
— Germania.

Sistemul permite clientului sa-si aleaga
legatura Ro-Mo convenabila care se va
potrivi cel mai bine solicitarilor acestuia
de a reduce perioada necesara unei curse
dus-intors.

CE S-A FACUT IN PRIMUL AN AL
PROIECTULUI

Reducerea pretului si o campanie de
cercetare a pietii, pentru a accelera
traficul Tn primele luni

Conducere de calitate — intalniri regulate

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romdinia

— MO —NET

— sistem de monitorizare -
ntarzierilor

controlul

intalniri cu clientii — Targuri de transport,
expozitii la Istanbul (Turcia) mai 2008, Arad
(Roménia) iunie 2008, Belgrad (Serbia)
decembrie 2008, Munchen mai 2009, Arad
(Romaénia) iunie 2009 - vizite directe

Dezvoltarea Sistemului Dublei Reduceri
— SDR - reduceri considerabile pentru
clientii care efectueaza curse multe si/sau
niveluri intensive de dezvoltare

Dezvoltari IT - C3 Calculatorul Costului
Combinat, - Sistem de urmarire si
supraveghere (neterminat inca)

Promovarea Retelei Ro-Mo-Net — Targuri
de transport, expoziti, articole UIRR,
website, Buletin UNTRR

Supraveghere instantanee asupra
situatiei prezente a pietei i asteptari
viitoare ale clientilor

Actiunea SDR2, care este o viziune
revizuita si imbunatatitda a actiunii SDR —
cu succes printre clientii mai mari




g Actiune de sprijinire denumita ,, RoLa:
Relaxare si Revigorare”
- Pentru soferii care pleaca: o doza de
bere;
- Pentru cei care sosesc: o doza de
bautura energizanta.

Realizarile proiectului
Transferul traficului

Pe relatia Szeged — Wels a fost stabilita
o linie de referinta

Calcul pentru linia de referinta

Traficul de baza: 2.397 camioane pe luna
Medie greutate neta: 22,5 t per camion

Cale rutiera inlocuita de cale ferata: 591 km

Linia de referinta pe luna: 31.874.108 tkm

Linia de referinta pe an: 382.489.290 tkm

Numai tkm transferate modal peste linia de referinta pot fi considerate o realizare
a Proiectului Marco Polo Ro-Mo-Net.

Volumul transferat modal (numai pentru 10 luni)

VECHIUL DRUM RUTIER:

1.495 km x 745.335t = 1.114.275.825 tkm

NOUL DRUM TRANSFERAT MODAL (tronsonul rutier):
904 km x 745.335t = 673.782.840 tkm

TRANSFER MODAL.:
1.114.275.825 tkm / 673.782.840 tkm = 440.492.985 tkm
BASELINE = 31.874.108 x 10 luni = 318.741.080 tkm

Marco Polo Transfer Modal acceptat:
440.492.985 tkm — 318.741.080 tkm = 121.751.905 tkm
Suma alocata pentru a fi utilizata: 243.504 EURO

o [—




Economii realizate:

» Taxa autostrada Ungaria 11 euro/zi x
2 =22 euro;

» Taxa autostrada Austria 0,3318 euro/\
km +TVA 20% = 0,39816 euro/km x
282 km x 2 = 187 euro fara TVA sau
224 cu TVA

» Combustibil pentru 625 km x 2 = 1.250
km / 337 euro combustibil pentru 30%
si pret 0,9 euro/litru

* 30 euro pe sens pentru sofer x 2 = 60
euro

e Uzura auto;

» Timp de conducere

TOTAL 606 euro (fara TVA go-box) 643 cu
TVA la go-box

Cost 74 euro sau 37 euro — depinde de
recalcularea TVA

Se calculeaza net fara TVA

Economisiti pana la 120 euro pe cursa pe
viitor!!

Sistemul dublei reduceri 2 a fost extins
pana pe 30 iunie 2010!

Acesta va aduce o economie de inca 30
euro pe cursa.

Preturile pentru Ro-La Szeged-Wels fara
bonusurile mentionate sunt:

Dus SllEt P2 500€
sens:
Dus-intors bilet: 900€ (450€
pe sens)




In noul sistem DRS-2 cresterea discount-ului se efectueaza gradat in 8 transe si ofera
mai multe posibilitati: chiar si la o crestere de 5% puteti beneficia de avantaje. Se
poate ajunge si la un discount chiar de 60+60 de euro. Datorita noului sistem DRS-2
cheltuielile ROLA, fata de cheltuielile obignuite pot scadea pana la 120 de euro pe
transport.

DRS-2-ul se aplica impreuna cu avantajele obisnuite, cu avantajele retururilor (50 euro/
pe directie) si cu bonusul oferit partenerilor fideli (5 euro/pe transport)!

FACETI ECONOMII CHIAR SI PANA LA 120 DE EURO PE TRANSPORT!

g N
CANTITATEA
RABATULUI

|
—~——

-

/
o [—




m Combi 1138 Bucpest, Mprirad u 22
bl .. — (C FoCost Pty
Far Organization of Combitransport c'lculatnr ::-.ll uﬂ:eamm
| De unde Romania, Pitesti (1) |
[ Destinatia Germany, Dortmund (1) |
| ROLA Szeged (HUN) - Wels (AUT) |
Drum national ROLA Diferente
Cheltuieli personale 226 € 145 € 81€
Cheltuieli fixe: 183 € 133 € 50 €
Cheltuiglile in functie km 57T1€ 386 € 185 €
Taxa drumurilor 241 € 141 € 100 €
Taxa ROLA X 350 € -380 €
Total 1221 € 1154 € 67 €
Distanta parcursa: 1883 km 1929 km -46 km
Cheltuieli specifice: 065€ 061€ 004 €
Timpul necesar Tdh49m 54h10m 20h38m
calcularea parametrilor
Eﬂtorul AETR: 100% | Lubsificant 0E
Eura 4 | Intrefinerea 002 €
IConsumatia: 31 | Costurile anvelopei 0,035 €
Pratul net al motorinei: 0,8€ | Paguba,Sanciiunea bacsis 0€
[Taxa pe zi: 25€ | Asigurarea: 3000 €
Balarniul fix pe o luna: 200 € | Cartea verde 0E
Taxa pe i ROLA: 25€ | Controlul tehnic 175€
[Economisirea combustibiulul 0,08 € | Taxd pe camioana 450 €
(Viteza Tn afara autostrazii 50 kmi | Taxa lising sau taxa de 10000 €
amortizans
iteza pe autostradd 75 kmvh wmmm p 4000 €
““:“f-":::.ﬂ'ﬂ uﬁ?ﬂm-ﬂ:-?;:mgﬁ?ﬂsm v‘{ MARCO FOLO S

Cu tabelul DRS-2 de mai sus puteti calcula cu ugurinta, discount-ul de care veti beneficia.
Calculatorul DRS-2 se poate accesa si pe pagina de internet: http://www.hungarokombi.
hu/index.php?lang=ro sau puteti solicita la Uniunea Nationala a Transportatorilor Rutieri
din Romania o copie a aplicatiei electronice pe CD.

Va rugam ca la efectuarea calculelor ROLA s luati in considerare noul sistem rabat DRS-
2. Inregistrati-va in sistem, ca sa beneficiati cat mai repede de avantajele sistemului.

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romdinia
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Rambursare TVA - ANEIR

‘M MINISTERUL FINANTELOR PUBLICE N
A 80352 J23.0% 2609,

INSTRUCTIUNI
privind rambursarea lunard a T.V.A.

in wvederea impulsiondcli acfiunilor de rambursare a T.V.A. si a elimindrii
subiectivismului care ar putea apfres in acest domeniu, se vor respecta urmibtoarele:

v Rambursarea lunard se va incadra intr-o symd stabiliti la nivel national,,

v Utilizarea sumei lunare se va realiza astfel:
o ,80% din suma Junard stabilita 1a nivel national va stinge deconturile fn
ordinea vechimii; . . .
©,20% din sumé va i alocatd deconturilor care se apropie de limita
termenului legal de 43.de zile (pentru @ nu creste Ul deconturilor cu
rermen de rambursare depdsit).

v ifisloayid deconturilor care urmeazd a fi rambursate, conform principiilor
mentionate, se feakizeazd dip baza de. date nafowold cuprinzind deconturile cu
decizie de rambursare, cu gjutoru! aplicafiei informatice pusé la dispozitie de
D.G.T.1., pe principiul fef maivecki decant se.stinge. primulf

¥ Decontarea lunard efectiva se realizeazd automat la 3 termene fixe, respectiv:
o 4 ale lunil - rambursarea a 20 % din totalul sumelor de rambursat peniry
luna respectiva, calculat la mivel nat.onal;
o 24 ale lunii — rambursarea a 30 % din loralu) sumelor de rambursal peniru
luna respectiva, calculat la-nivel nagional;

o 29 ale lunii - rambursarea a 50 % din totalul sumelor de rambursat pentru
luna respectiva, calculat la nivel napio=al.

La toate cele trei termene decontarea se va reuh.za tot pe principiul 80%-
20% enunfjat anterior,

Selectia deconturilor pe cele trei termene se mlmr.azl tot in ordinea
vechimii.

in situatia fn care darele menjioncte anlerior vor mmcfde unor zile
nelucrdtoare, rambursarea efectivd se va realiza in wmétoarea zi lucrditoare.

v In situatia Tn care decontarea are in vedere mmpensw hugmﬁ cu alte obligatii
bugetare restante, aceasta se realizeazd imediat.

¥ Deconiurile care fac obiectul unei hotéireri a instaniei de gudemt! se solutioneaza
Cu prioritate, :

o [




Cu respectarea principiilor definite anterior,, ingpii{ls date de. i} pentru lupa in,
Lurs, se realizeazi selectig deconturilor cv decizie de rambursare aprobate ce urmeazi a

fi decontate efectiv in lund, gy.distribufie pe cele trei stape’de mm'bursai'e efecrivi
menfionate.

Anterior realizlrii selectiei, respectiv in .data.de 294/ ale iunn anterioare
rambursarii ﬁ,d,@mq@' (prin D.G.T.L) lista tusaror decomturilor cu decizi de-
_rambursare aprobate{ organele fiscale teritoriale verificdnd $i corectind apol, daca este
cazul, starea efectiva a acestora, Modificirile operate vor ﬁ transmise D.G.T.1. pénd la
sﬁmlul zilei de 30.

;Rup realizarea selectieiftot prin D.G.T.L,, 52 ¥o1 ?ﬂiﬁ{:ﬁ in S.IA{: soldurile,
whligatillor bugetare r ale contribuabililor selectagi in vederen rambursarii
pentru a se identifica (date compensiirile posibile. Sﬂ-ﬂm#ﬁ!_ﬁﬁm compenseazi
integral § i. se réalizeazd lsta deconturilor pe .veéchime ce vor face obiectul
deconturilor pe total lund, din care pe cele frei lermene stabilite. Astfel, se vor realiza
Silrre Tnainte de scadenta fiecirei etape, respectiv la datele de 1, 22 5i 27 ale lunii.

Selecjia realizatd o data de 1 este valabila pe tot parcursul lunij, .

in situatia solugiondrii fn cursul lunii & wnor noi deconturi {control anlicipat sav
ulterior). acestea vor fi cuprinse in baza de date in vederca selectiei Tﬁcepﬂnd cu luna
urmitoare solutiondrii acestora. :

_Selectia lunard este disponibild in Data Warenouse — aapitnl hldit:'ialoti‘
Prezentele instructiuni intra in vigoate incepand cu  data de 8 iulie 2009,

‘Péntyu.activitatea lunii julie/ in data de vineri 3 iulie se distribuie (prin D.G.T.1.)
lista tuturor deconturilor cu decizii de rambur:dFe Gp¥obats, in sold la 30 iunie iar
organele fiscale teritoriale verifica si corecteaza apol, daca este cazul, starea efectivd a
acesiora. Modificarile operate vor fi transmise D.G.T.1. in cursul zilei luni 6 iulie a.c.
apoi se vor verifica in S.LA.C. soldurile obligagiilor bugetare restante ale
contribuabililor selectafi in vederea rambursirii pentru a se identifica loale
compensdrile posibile.
bmﬂmawrﬂm sclectate penteu decontare in luna iulie, i TITTE Prez2inedtr .

-A disponibils fn Data Warehouse - capito! Indicatori mdmd&&:uheatr
TR e de. decantase pentiu. dmnmtﬂzsﬂm vafi) in dm de 13 iulic,
celelul mﬂmﬁ&: raranand neschimbate,

PRESEDINTE

Sorin Biew /

VICEPRESEDINTE,
Mihai 'Go%cﬂa-valumlu

-
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STATISTICI IRF ACCIDENTE RUTIERE

Accidente rutiere in cifre gi indicatori pe tari

Tara Anul Raniti in accidente Persoane Persoane
ranite ucise
Tot. I 12 Tot. 13
Armenia 2007 1,943 64.57 373.29 2,720 371 12.33
Costa Rica 2007 69,761 156338  568.25 19,903 339 7.60
Croatia 2007 18,029 406.43 67.41 25,092 619 13.95
India 2007 479,219 42.61 513,340 114,444 10.17
Israel 2007 16,016 223.06 36.21 32,407 398 5.54
Japonia 2007 832,454 65152 109.20 1,034,445 6,639 5.20
Kazakstan 2007 15,942 102.96 24.56 18,951 4,365 28.19
Lituania 2007 6,448 191.02 60.92 8,042 740 21.92
Mauritius 2007 2,190 173.71 2,915 140 11.11
Maroc 2007 58,924 190.94 85,426 3,838 12.44
Rusia 2007 233,800 164.53 292,200 33,300 2343
Ucraina 2007 63,554 136.65 421.99 78,528 9,574 20.59

11: Raniti in accidente (n) / 100.000 locuitori
12: Raniti in accidente (n)/ 100 milioane vehicul km
13: Persoane ucise (n) in accidente rutiere/100.000 locuitori

Numarul total de raniti in accidente pe tari

(n) - 2002/2007

Tara 2002 2003 2004 2005 2006 2007

Armenia 1,002 1,164 1,312 1,574 1,943
Costa Rica 56,699 53,668 52,362 57,129 68,607 69,761
Croatia 17,071 18,592 17,140 15,679 16,706 18,029
India 407,497 406,726 429,910 439,200 460,920 479,219
Israel 18,490 17,745 17,762 16,987 17,193 16,016
Japonia 936,721 947,993 952,191 933,828 886,864 832,454
Kazakstan 19,705 21,930 14,517 16,038 15,942
Lituania 6,091 5,965 6,357 6,777 6,589 6,448
Mauritius 18,022 19,178 19,495 2,144 1,947 2,190
Maroc 52,137 53,814 51,687 51,559 54,492 58,924
Rusia 208,558 223,300 229,100 233,800
Ucraina 34,488 42,409 45,593 46,485 49,491 63,554




ACCIDENTE RUTIERE

Grafice: Indicatorii Sigurantei Rutiere

Persoane ranite in accidente rutiere/regiuni geografice (%)

Africa Subsahariana
LY.

Asia de Sud

10% Asia de Est & Pacific

24%

America de Nord
28%

Europa &
Asia Centrala
21%

Orientul Mijlociu
& Africa de Nord & Caraibe
4% 9%

America Latina

Persoane ucise/10.000 autovehicule inmatriculate per grupuri de venit

Venit mediu mai ridicat: “ 7.5

Venit mediu mai reaus: | () ¢

Venit redus: 36.5
Venit mare: non OECD - 5.5
Venit mare: OECD 15
05 10 15 20 25 30 35 40
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Clasificare tunele Olanda

Nume Categorie | Locatie - Intrare Locatie - Iesire Nr.
tunel Drum
Beneluxtunnel C Aproape de Vlaardingen si Hoogvliet Nieuwe Waterweg A4
Botlektunnel D intre Hoogvliet si Rozenburg Oude Maas AlS
Coentunnel C in Amsterdam Noordzeekanaal Al0
Drechtunnel C intre Zwijndrecht si Dordrecht Oude Maas Al6
Heinenoordtunnel D intre Barendrecht si Oud-Beijerland Oude Maas A29
Kiltunnel C intre Dordrecht si ’s-Gravendeel Dordtse Kil S43
Noordtunnel C Intre Hendrik-Ido-Ambacht si Noord AlS
Alblasserdam
Roertunnel A Roermond Roer A73
Schipholtunnel A Schiphol Schiphol A4
Swalmentunnel A Swalmen Swalm A73
Thomassentunnel C Rotterdam Calandkanaal N15
Velsertunnel D Aproape de Velsen Noordzeekanaal A22
Vlaketunnel C intre Kruiningen si Kapelle Kanaal door Zuid-Beveland A58
Westerscheldetunnel C Intre Terneuzen si Goes Westerschelde N62
Wijkertunnel C Intre Beverwijk si Velsen Noordzeekanaal A9
Zeeburgertunnel C in Amsterdam 1J Al0
Tuneluri urbane:
Arenatunnel E Drum in oragul Amsterdam Amsterdam Arena -
Hubertustunnel D Drum in oragul Den Haag Zona Den Haag N14
Koningstunnel D Drum in oragul Den Haag Zona Den Haag -
IJtunnel D Drum in orasul Amsterdam 1J -
Maasboulevardtunnel | D Drum 1in orasul Maastricht Zona Maastricht -
Maastunnel D Drum in orasul Rotterdam Nieuwe Maas -
Piet Heintunnel D Drum in orasul Amsterdam Amsterdam-Rijnkanaal -
Sytwendetunnel C Leidschendam-Voorburg Zona Leidschendam- N14
Voorburg

LINK-uri UTILE

MTI Ministerul Transporturilor si Infrastructurii http://www.mt.ro/

Compania Nationala de Autostrazi si Drumuri Nationale
CNADNR din Romania

http://www.cnadnr.ro/

RAR Registrul Auto Roman http://www.rarom.ro/

ARR Autoritatea Rutiera Romana http://www.arr.ro/

Inspectoratul General pentru Comunicatii si Tehnologia

Informatjei - Sistemul Informatic pentru Atribuirea https://www.autorizatiiauto.ro/Autorizatii Tir

Electronica (SIAE)

Harta Europei cu calculator distante http://route2.tiscover.com/route/names1.asp?lang=en

Romania - Starea drumurilor nationale http://www.andnet.r0:6060/itn/and.asp

Politia Romana - Info trafic http://www.politiaromana.ro/prima_pagina/index.aspx

CNPR  Confederatia Natjonald a Patronatului Roman http://www.cnpr.org.ro

ACPR  Alianta Confederatjilor Patronale din Roménia http://www.acpr.ro/nou

Consiliul Concurentei http://www.consiliulconcurentei.ro

.
i T-IH TIR Magazin http://www.tirmagazin.ro
¥magazin

http://www.revista-transport.ro




R RORT VPO - FRAITE

. . - - - - - = )
( Piata fortei de munca in Transporturi si Logistica ) T v v———

>Soferi >Tehnicieni i cadre in Transport > Personal in domeniul logistica
Coduri ROME N4105 si N4101 si Logistica Coduri ROME N11 si N12
Coduri ROME N13
8931
18 141 230 990
8 647 201048
2144
Furnizori *TRM Furnizori *TRM Barbati Femei Total Barbatj Femei Total
Solicitari de forta de munca  Oferte in ianuarie Solicitari de fortda de munca la ioaf:LT:rilz Solicitari de forta de munca ioaf::lt:ril:
la sf. lunii ianuarie 2010 2010 sf. lunii ianuarie 2010 2010 la sf. lunii ianuarie 2010 2010

*TRM - Transport rutier de marfa

(Economia generala )

Sursa: INSEE - Franta

PRETUL DE CONSUM

lanuarie 2010 ;
119,69 m "

Indice de baza 100 in 1998

COSTUL CONSTRUCTIEI

trimestrul 3 - 2009
ol A

Indice de baza 100 in trimestrul 4 1953

CRESTEREA PIB

trimestrul 4 - 2009

PRODUCTIA INDUSTRIALA

NIVEL SOMAJ
trimestrul 4 - 2009 ’

o o N CHOMAGE
E @ SOLICITARI FORTA DE MUNCA I
lanuarie 2010 ; lanuarie 2010
o [l ) A 1 eveoig
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» TRANSPORT INFO - FRANTA

( Evolutia costului  }

® Transport la distanta mare
(indice de baza 100 decembrie 2000 in 40 tone)

Februarie 2010 poons

(raportat la decembrie /

2008) S— /Igé/
14,2% ,6%

125,81 + 3’03% cns\mg:,;;:a

A

Sursa: CNR - Franta

@® Transport regional
(indice de baza 100 decembrie 2000 in 40 tone)

Februarie 2010 o

(raportat la noiembrie /

2008) T /"s‘fg'.',ze
0%

123,82 + 2,98%

Material regional
13,9%

( Nou infiintate - Desfiintate )

Sursa: Coface SCRL - Franta

» intreprinderi de transport rutier din octombrie 2008 in noiembrie 2009

NOU INFIINTATE
3237 intrep.

-10,03%

W
o

DESFIINTATE
1645 intrep.

+28,82%

( Cifre sociale }

Sursa: Ministerul Transporturilor - Franta

= Remuneratii anuale conventionale 2008

= Cheltuieli de deplasare @

Sofer distanta mare

Diurna pentru masa

(200 ore) 25117,56 € (incepénd cu 01/01/09) 1244 €
Sofer distanta scurta Diurna numai pentru o masa
u (169 ore) 20193,12€ x (incepénd cu 01/01/08) 7,66 €
Muncitor sedentar Diurna speciala
(151,67 ore) 17 677,87 € (incepénd cu 01/01/08) 337¢€
. e Diurna pentru gustare
= Salarii de referinta (incepénd cu 01/01/08) 6,74 €
S:I;r/'g nglm interprofesional 8,86 € m Cheltuieli de deplasare @
B Nivel orar ,muncitori din 1 mass + 1 cazare
ﬁ transportul rutier de méarfuri” 9,43 € (incepand cu 01/01/08) 39,78 €
(1a 29/05/08)
Plafon lunar al securitatii 2 mese + 1 cazare
ZZ%?/I: 10) 2885¢€ (incepand cu 01/01/08) 52,22€

™ Coeficient 150 M la angajare, soferi la distanta mare si mica. @ Indemnizatii majorate cu 18% in caz de deplasare in strainatate.

Info




» TRANSPORT INFO - FRANTA

( Costuri per vehicul

J Sursa.Comitetul National Rutier. Media in decembrie 2009 - Franta

Cost pe km Cost pe zi 1 :etr!\r:i‘g:e

® Tractor semiremorca 40 t (iunie) 0,461 € 169,58 € 21,52 €

‘ @ Remorchere de volum mare 40 t 0,620 € 175,05 € 21,68€

:H @ Tractor semiremorca frigorifica 40 t 0,557 € 217,04 € 22,96 €

WS | o Tractor semiremorca bena TIP 401 0572€ 143,71€ 16,88 €

—
| @ Tractor semiremorca bena cerealiera 55 m® 0,577 € 164,24 € 20,98 €
ﬂ ) Qamlon remorca cu platforma pentru transportat 0514 € 192,97 € 2118 €
turisme 35 tone
’- ® Tractor semiremorca sasiu port containere 40 t 0,515 € 168,38 € 19,53 €
[ "“ﬁ' - :OT:actor semiremorca cisterna alimentara inox 0534 € 167,70 2310 €
@ Tractor semiremorca cisterna alimentara
. s 0,534 € 179,12 € 23,10 €
bitronconica 40 t

Membrii UNTRR pot reclama amenzile abuzive pe site-ul
UNTRR, la rubrica Reclamatii abuzuri.

La sectiunea Reclamatii abuzuri - Solicitati Interventia UNTRR se poate
descarca on-line si transmite formularul UNTRR .

in cel mai scurt timp, un reprezentant UNTRR va prelua solicitarea si va realiza
demersurile necesare.

La sectiunea Reclamatii abuzuri - Depuneti plangerea la Euro Control Route,
se pot sesiza direct autoritatile europene, prin completarea si transmiterea on-
line a formularului ECR, disponibil in limba roméana.

Euro Control Route (ECR) este organizatia autoritatilor de control din cadrul
Statelor Membre ale Uniunii Europene, care urmareste armonizarea practicilor
de control privind respectarea reglementarilor europene referitoare la timpii
de conducere si de odihna, precum si sesizarea Statelor Membre asupra
eventualelor probleme din timpul acestor controale.
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Indici IRU

Indicatori Transport Rutier pentru: BELGIA

Indicatori transport rutier - Belgia

Baza Prevedere

Index 2011 - Trim. 1

‘ 2005 - Trim. 1 ‘ 2010 — Trim. 1

Categorie Index |Valoare| Index | Valoare | Index | Valoare

Transportrutierde | 4560 | g35 | 926 [ 77,3 | 939 | 784
marfuri (Milioane tone)
PIB ($ Miliard) 1000 | 781 |1054| 823 |106,7| 833

Tnmatriculare Camion

27 ... 100,0 3176 96,02 3049 97,32 3091
(Numar Inmatriculari)

Indicatori Transport Rutier pentru: BOSNIA- HERTEGOVINA

Indicatori transport rutier - Bosnia-Hertegovina

Baza Prevedere

Index 2011 - Trim. 1

‘ 2005 — Trim. 1 ‘ 2010 — Trim. 1

Index |Valoare| Index |Valoare| Index | Valoare

Categorie

Transport rutier de

marfuri (Milioane tone) 100,0 | 51,4 (1174 | 604 | 117,4| 60,4

PIB ($ Miliard) 100,0 | 26,2 | 116,1 | 30,4 | 116,1 | 30,4

Tnmatriculare Camion

(Numér Inmatriculzri) 100,0 520 176,25 916 176,25 916

Indicatori Transport Rutier pentru: BULGARIA

Baza Prevedere Indicatori transport rutier - Bulgaria

‘ 2005 — Trim. 1 ‘ 2010 — Trim. 1 | 2011 - Trim. 1

Index

Categorie Index |Valoare| Index |Valoare| Index | Valoare

Transport rutier de

marfuri (Milioane tone) 100,0 | 1418 | 1128 | 160 | 112,8 | 160

PIB ($ Miliard) 100,0 | 61,6 108 66,6 108 66,6

Tnmatriculare Camion

(Numér Inmatriculri) 100,0 211 737,2 1554 737,2 1554

s




INFO UTILE

1. SLOVACIA
Drumurile de clasa 1 vor face din nou obiectul unei taxe incepand cu 1 martie 2010.

incepand cu 1 martie 2010, 1.820 km de drumuri din clasa 1 vor fi din nou cu plata. in
afara celor 397 km de autostrazi, 170 km de drumuri expres, de asemenea 1.442 km din
drumurile din clasa 1 vor face obiectul unei plati. Colectarea taxei pentru stat continua
fara nicio limita

2. MAREA BRITANIE - Amplasari parcari autocare Londra:

CPT, Confederatia transportatorilor de persoane din Londra, ne-a informat ca planul
2010 al amplasarii parcarilor pentru autocare din Londra a fost publicat. Pe urmatorul

site http://www.tfl.gov.uk/tfl/livetravelnews/realtime/coaches/default.asp este disponibila
o versiune online.

3. Interdictii de circulatie in Europa — luna aprilie 2010

Austria—4,5
Croatia—2,5
Franta—-4,5

Germania—2,4si5

Grecia—1,2,55si 30

Ungaria — 3 aprilie orele 22,00 pana pe 5 aprilie, orele 22,00; luna MAI ora 08,00
pana pe 2 mai, orele 22,00

Italia — 2, 3, 5, 6 si 30

Liechtenstein — 5

Luxemburg — 5 pentru transporturile Tn tranzit din Belgia sau Germania catre Franta
2 si 5 pentru transporturile in tranzit din Belgia sau Franta catre Germania
Polonia—4, 5

Elvetia—2, 5

1 aprilie de la ora 10 PM péana pe 3 aprilie, ora 5 AM

3 aprilie de la ora 10 PM péana pe 6 aprilie, ora 5 AM

Slovacia—2,4si 5

Spania - tara Bascilor 1, 5 (pe anumite tronsoane)

Spania — Catalonia 1, 2, 4, 5 si 30 (pe anumite tronsoane)

Spania -1, 4, 5, 12, 23, 24, 25 si 26 (pe anumite tronsoane)

Cehia—-4,5

Turcia — 23

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romdinia




PRODUSE DAKO - SOLUTII LOCALE DiTach
MANAGEMENTUL LOCAL AL DATELOR TAHOGRAFELOR
DIGITALE $1 AL CARDURILOR CONDUCATORILOR AUTO

Solutii integrate :

Pret (€)*
Denumire produs Continut pachet Pret (€)* MEMBRII
UNTRR

DAKO-DiTach1 450 €

DAKO-TachoView

Bt
- :.1._\ Cheie DAKO + Adaptor DAKO + Software
L

Nt

._- 1 Cheie DAKO + Adaptor DAKO + Software
DAKO-DiTach2 - DAKO-TachoView / Software DAKO-
" = TachoScan + Cititor de carduri

Produse individuale si extensii :

Cheie DAKO pentru descarcare date /

Chizi LT instructiuni de utilizare

Adaptor DAKO Adaptor DAKO (cheie/USB) decdrcdre date

Cablu extensie

DAKO Cablu extensie DAKO (0,6m)

Software DAKO-TachoView + instructiuni de

DAKO-TachoView X ;
instalare si operare

DAKO-Cititor de - Cititor de carduri DAKO (card sofer, card
carduri companie) / instructiuni de utilizare

DAKO-IP Statie de descdrcare date + instructiuni de
TachoStation instalare si utilizare

* Preturile se calculeaza in RON la cursul BNR+2%, din data facturarii si nu includ TVA.

COMENZI $1 RELATII SUPLIMENTARE LA :
Tel: 021 - 336.77.88, Fax: 021 - 337.44.69
E-mail: dako@untrr.ro
www.transmag.ro




www.tachoweb.ro

DAKO TACHOWERB -:-

SERVICIU DE DESCARCARE AL DATELOR TAHOGRAFELOR DIGITALE $| CARDURILOR CONDUCATORILOR AUTO iN
LOCATIILE ” TachoStation ”

Aplicatie soft pe internet - www.tachoweb.ro, fara costuri de achizitie pentru echipamente sau software;
Solutii flexibile pentru orice tip de companie;

AVANTAJE:

Descarcare automata a datelor in timp foarte scurt si conversia in documente tip text;
Partener german cu experienta in acest domeniu;

inregistrarea companiei in sistem pe baza unui abonament lunar (cu 10 descércari incluse/vehicul);

Vizualizarea datelor, descarcate in locatiile "TachoStation” si arhivarea securizata a acestora pe server-ul
Dako;

Analiza de date: timpii de lucru pe conducator auto, evidentiere contraventii, atentionarea depasirii
perioadelor de descarcare date soferi/vehicul;

Trimiterea de mesaj SMS pe telefonul mobil sau pe e-mail (gratuit), tip “reamintire” pentru informarea
termenului de descarcare a datelor din cardul de conducator auto si a datelor din tahograful vehiculului;

o Acces in aplicatie de pe orice calculator conectat la INTERNET.

o Locatii Dako “TachoStations” operationale: ROMANIA (12 locatii la REPREZENTANTELE UNTRR
din tara si 14 locatii la Statii de carburant MOL), in Germania (372), Danemarca (21), Austria (4).
o Aplicatie web actualizata permanent si in conformitate cu legislatia UE.

PRETURI:
DENUMIREA SERVICIULUI Tifen Pret (€)*

20 €

INREGISTRARE COMPANIE (crearea contului) SRl @ EUEE FHE, e L

se achita anual, dupéa primul an, pe 10€
IDENTIFICARE COMPANIE durata deruldrii contractului

se achita lunar, cu 10 descarcari 9€
ABONAMENT PENTRU 1 - 4 VEHICULE incluse, pentru fiecare vehicul.

se achita lunar, cu 10 descarcari
ABONAMENT PENTRU 5 -19 VEHICULE incluse pentru fiecare vehicul, 8¢€

se achita lunar, cu 10 descarcari 7€
ABONAMENT PENTRU 20 - 49 VEHICULE rellige (i (e vl

ABONAMENT DESCARCARE DATE PENTRU > 50 se achitd lunar, cu 10 descirciri 6€
VEHICULE incluse pentru fiecare vehicul

% % fiecare descdrcare peste numarul de 1€
DESCARCARI SUPLIMENTARE e e I

% % % mesaje SMS de informare datd limita
SMS ATENTIONARE DATA LIMITA DE DESCARCARE e CHE

EXPEDIERE DOCUMETE PRIN POSTA expedieri facturi, documentatii, etc

*Preturile se calculeaza in lei la cursul BNR+2% din data facturérii si nu includ TVA.
Comenzi si relatii suplimentare:
Tel. 021 - 336.77.88, Fax 021 - 337.48.53, e-mail:dako@untrr.ro

TachoStation in Romania prin UNTRR, reprezentant unic.



http://www.tachoweb.ro/
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Brosura bilingva romano-bulgara cu
legislatia privind circulatia pe drumurile
publice aplicabila in Romania si

cu legislatia privind circulatia pe

drumurile publice aplicabila in Bulgaria.

Informatia din brogura este utila tuturor
companiilor de transport din Roméania
care desfasoara activitati de transport
catre Bulgaria sau n tranzit prin
Bulgaria deoarece prezinta in limba

roméana legislatia aplicabila in Bulgaria.

[
AUTOBUZELE

A,

Autobuzele in slujba transportului
public rutier si turistic

BIBLIA TRANSPORTURILOR

2008

Biblia Transporturilor 2008: peste
1000 de pagini cu texte legislative,
oferind o colectie completa de
legislatie specifica transporturilor
rutiere, pregatita si promovata in
parteneriat de catre UNTRR, cu
sprijinul Ministrului Transporturilor,
domnul Ludovic Orban. Preful
publicatjei este de 99 RON (TVA
inclus),UNTRR asigurand gratuit
membrilor séi expedierea postala.
Poate fi comandata acum la sediul
UNTRR din Bucuresti si la birourile
UNTRR din tard. Pretul publicatiei
este de 99 RON (TVA inclus), UNTRR
asigurand membrilor séi expedierea
postald gratuita.

Stiafi ca 7

Date si cifre privind transportul cu
autobuzul si autocarul in Europa

prezints

BIBLIA
TRANSPORTURILOR
2009

- rutier'-

Ing. THEQDOR BANCU

Bazele exploatirii autovehiculelor
de marfi in trafic intern 51 internafional

Bazele exploatarii
autovehiculelor de marfa in trafic
intern si international - un ghid
necesar oricarui operator de
transport care nu a mai efectuat
sau care efectueaza transporturi
auto.

Stiali caT

Date si cifre privind transportul cu
camioane in Europa

Ghid al
Pictogramelor
Tahografului Digital
si al Rapoartelor
Imprimate

Reguli privind orele de conducere ale
soferilor in UE

Pliante si stickere pregatite cu sprijinul
Asociatjei Transportatorilor de Marfa
din Marea Britanie (FTA), prezentand
sintetic si explicit principalele cerinte
ale reglementarilor sociale europene,
pentru o mai buna informare si
reamintire a conducatorilor auto:

* Pliantul "Reguli cu privire la orele de
condus si timpul de lucru al soferilor
n UE",

* Pliantul "Ghid al Pictogramelor
Tahografului Digital si al Rapoartelor
Imprimate";

* Sticker-ul "Reguli cu privire la orele
de condus ale soferilor in UE;

* Sticker-ul "Lista zilnica de verificare a
vehiculului";

Manualul managerului

Lucrarea prezintd modalitatile si
mijloacele utilizate in conducerea si
desfasurarea propriu-zisa a activitatji
de transport rutier.

info

N/RU

Linil Directoars IRU In Materlo de
Sigurangs pentru Transportul de Persoane

Lind Dirscloars voluataes in materis de siguranth
et Transportatori ¢ Goseril de Autobuze,
Aunocars §i Taxkurl

. d

B R U

Linii directoare IRU in materie de
siguranta pentru transportul de
persoane: un ghid util destinat

Logistica, distributia si
transportul marfurilor
-prezinta situatji si recomandari care
trateaza schimburile si transporturile
internationale

transportatorilor si soferilor de autobuze,
autocare si taxiuri, cuprinzand
recomandari si instructiuni voluntare

in materie de siguranta rutiera si
securitate a soferilor, pasagerilor

si vehiculului, adoptate de membrii
Consiliului de Transport Persoane al
Uniunii Internationale a Transporturilor
Rutiere - IRU.




e cosziung

APLICAREA LEGISLATIEI UE iN
TRANSF ORTUL RUTIER DE MARFA:

¥ sancans

dapoaier privind ety nterl

Aplicarea legislatiei UE n transportul
rutier de marfa..." - Furnizeaza

o evaluare a calitatji, cantitaji si
eficientei controalelor si sanctjunilor
din toate statele membre UE in
legatura cu respectarea dispozitiilor
privind siguranta rutiera.

INRINLE RATIONALE L TRANSFON AT DEILEN
BTER ik AEMANLE

[FINTA TRANSPORTWRILOR RUTIERE
Roemdania, 264 2013

Prezentare a pietii transporturilor
rutiere de marfa din Romania, prioritati
de crestere, oportunitati, optiuni
strategice dar si previziuni pentru
2009-2013.

Instructjuni scrise Pliantul contine
instructiuni pentru transport de
marfuri ADR, etichetele de pericol
si semnificatja lor, echipamentul de
protectie necesar.

Brosura IRU "Stiati ca? - date despre
transportul rutier si petrol”, oferind
informatji deosebit de interesante

cu privire la consumul de petrol si
eficienta noilor tehnologii, alternativa
bio-combustibililor, dimensiunea
taxelor guvernamentale in pretul
motorinei, rolul transporturilor rutiere
intr-o economie globalizata.

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romdinia

Statiile de spalare a
autovehiculelor de transport
marfuri periculoase, din Europa,
editia 2008.

Recomandarile europene
privind cele mai bune practici
in domeniul securizirii incarcaturii
pentru transportul rutier

MANUALUL
SOFERULUI

Trauspart muarfd 5§ persoane

LA EUNBPEANL
DHRECTIAGERERALA FENTRL FNERGIE
A TNANSFORT

Recomandarile europene privind
cele mai bune practici in domeniul
securizarii incarcaturii pentru
transportul rutier

- Editjia a doua -

Manualul soferului

Lucrare deosebit de utila pregatirii
profesionale din domeniul
transportului rutier, reprezentand

un indrumar practic si eficient
intr-un sistem grupat al legislatiei

de baza specifica transporturilor
rutiere pentru asigurarea protectiei si
sigurantei rutiere.

TRANSPORTURI RUTIERE
AGABARITICE

\ g

T B s B

[

L Transporturi rutiere agabaritice

- orientari europene pentru bune
practici" - Aceste orientari constituie
un nou instrument complementar
legislatiei si normelor europene, 0
lista de reguli si proceduri considerate
a fi cele mai bune in domeniul lor,
stranse de profesionisti in beneficiul
profesionistilor

Fise de siguranta pentru soferii profesionist, pregatite
cu sprijinul IRU si al Ministerului Transporturilor
din Romania, pentru o buna informare a
conducatorilor auto. Fisele sunt plastifiate, pentru
a firezistente la utilizare intensiva de catre
conducatorii auto, fiind un instrument util la bordul
vehiculului, care fi ajuta pe soferii profesionisti sa
preintdmpine o serie de evenimente si s& creasca
siguranta rutierd, oferind sfaturi utile cu privire la
verificarile necesare cursei si la comportamentul
prudent in trafic:

* Fisa de securitate a soferului de camion;

* Fisa de securitate a soferului de autocar;

* Fisa de securitate a soferului de taxi;

* Fisa de securitate rutiera in tuneluri pentru
soferii profesionisti.

Fisa de securitate a
soferului profesionist
pentru circulatia prin
tuneluri

e e
E = E
- - i« [l X

Lol £ ] = - -

Fisa de securitate @
soferului de taxi

Fisa de securitate a
soferului de autocar

Fisa de securitate a
soferului de camion

Studiu global privind infractiunile
economice pe anul 2009.
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OFERTA PRODUSE SPECIFICE
TRANSPORTULUI - 2010
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Prefdevanzare Preturi spefiale pentru
orr ZHLT L5 PRET VANEARE e zane pan
TVA (RON)

1 ANALIZOR DIGRAME FES1 - 100 km/h, 125 km/h NOU'! BUC 180.00 160.00
2 BENZI REFLECTORIZANTE GALBENE PT. SUPORT RIGID PROMO ! m 7.55 7.55
3 BENZI REFLECTORIZANTE ALBE PT PRELATA PROMO ! m 9.90 9.90
4 BIBLIA TRANSPORTURILOR 2008 BUC 86.55 83.19
5 BROSURA-TIMPI DE CONDUCERE SI DE ODIHNA BUC 5.04 4.20
6 BROSURA -STATII CURATARE CISTERNE TRANSPORT ADR BUC 26.89 25.21
7 BUZUNAR ADEZIV ASIGURARE RCA 1.68 0.84
8 CERTIFICAT DE AGREERE BUC 2.10 1.68
9 CHINGA FIX MARFA 5T/10M BUC 58.82 56.30
10 CHINGA FIX MARFA 5T/12M BUC 65.55 63.03
11 CITITOR DIGITAL DE CARDURI BUC 369.00 280.00
12 CONVENTIE CMR CARTE 2.10 1.68
13 CONVENTIETIR CARTE 8.40 8.40
14 CUTIE PLASTIC DIAGRAME NOU! BUC 15.00 12.50
15 DIAGRAME TAHOGRAF KIENZLE Kombi 125 km/h CUTIE / 100 FILE 26.05 24.37
16 DIAGRAME TAHOGRAF ACTIA 140 km/h CUTIE /100 FILE 26.05 24.37
17 DIAGRAME TAHOGRAF ACTIA 180 km/h CUTIE / 100 FILE 26.05 24.37
18 DIAGRAME TAHOGRAF HAUG 125 km/h CUTIE / 100 FILE 16.81 15.97
19 DIAGRAME TAHOGRAF HAUG 140 km/h CUTIE /100 FILE 26.05 24.37
20 DIAGRAME TAHOGRAF HAUG 180 km/h CUTIE / 100 FILE 26.05 24.37
21 DIAGRAME TAHOGRAF HAUG DE VACANTA CUTIE / 100 FILE 65.55 63.03
22 DIAGRAME TAHOGRAF HICO 125 km/h NOU ! CUTIE / 100 FILE 16.81 15.97
23 DIAGRAME TAHOGRAF FES 100 km/h - 125 km/h NOU'! CUTIE / 100 FILE 12.50 12.00
20-40 CUTII CUTIE /100 FILE 12.00 11.50
41-80 CUTII CUTIE /100 FILE 11.50 11.00
81-160 CUTII CUTIE /100 FILE 11.00 10.50
> 160 CUTII CUTIE /100 FILE 10.50 10.00
24 DIAGRAME TAHOGRAF FES 140 km/h NOU ! CUTIE /100 FILE 21.00 20.00
25 DIAGRAME TAHOGRAF FES 180 km/h NOU ! CUTIE / 100 FILE 21.00 20.00
26 DIAGRAME TAHOGRAF FES DEVACANTA NOU'! CUTIE / 100 FILE 63.00 58.00
27 DOSAR ORGANIZARE DIAGRAME (4 TURNURI) NOU! BUC 70.00 60.00
28 FOI PARCURS INTERN CARNET /100 FILE 8.40 8.40
29 FOI PARCURS EXTERN CARNET /100 FILE 8.40 8.40
30 HARTA EUROPA PLIATA BUC 9.24 8.40
31 HARTA ROMANIA PLIATA BUC 9.24 8.40
32 HARTA EUROPA DE PERETE, CU CODURI POSTALE BUC (140cmx100cm) 54.62 50.42
33 HARTA PLIATA EUROPA, CU CODURI POSTALE BUC 14.00 11.01
34 HUSA DIN PLASTIC PENTRU DIAGRAME NOU'! BUC 3.00 2.00
35 INSTRUCTIUNI SCRISE ADR BUC 3.00 2.00
36 NAVIGATIE GPS Cityeasy M2 - 4,3" BUC 399.00 369.00
37 NAVIGATIE GPS Cityeasy X200 - 5" BUC 429.00 399.00
38 PLACI IDENTIFICARE VEHICUL LUNG SET 96.64 92.44

*) Plata se face in RON la cursul BNR din data plétii. Pret negociabil la cantitati mari (>10 role).
**) Contine: trusa sanitara, triunghi reflectorizant, stingator auto, vesta reflectorizanta. Oferta este valabild in limita stocului disponibil iar
pretul de vanzare nu include si cheltuielile de transport

NOUTATI: PRETURI SPECIALE LA TOATE PRODUSELE, PENTRU MEMBRII UNTRR CU COTIZATIA LA ZI.

Detalii produse sau comenzi si prin magazinul on-line
www.transmag.ro

acum si roviniete on-line www.e-rovinieta.ro




Frele s anzare Preturi spefiale pentru
R DEMMAE om PRET VANEARE ez pava
TVA (RON)
39 PLACI IDENTIFICARE VEHICUL SCURT SET 71.43 69.75
40 PLACITIR MICI 200*250 SET 29.41 26.89
41 PLACITIR 400*565 SET 40.34 37.82
42 PROTECTIE REZERVOR M1 - ANTIFURT COMBUSTIBIL 105,5 mm BUC 459.00 399.00
43 PROTECTIE REZERVOR M2 - ANTIFURT COMBUSTIBIL 105,5 mm BUC 259.00 199.00
44 ROLE - TAHOGRAF DIGITAL HAUG 3BUC/CUTIE 25.21 21.01
45 DAKO 3BUC/CUTIE 21.00 17.65
ROLE - TAHOGRAF
46 ROLE - TAHOGRAF DIGITAL FES NOU'! 3BUC/CUTIE 21.00 19.50
SCRISOARE DE TRANSPORT (CMR) - 6 FOI/SET CARNET DE 10 SETURI 8.40 7.14
20 - 40 CARNETE CARNET DE 10 SETURI 7.90 6.64
47 41 - 80 CARNETE CARNET DE 10 SETURI 7.40 6.14
81-160 CARNETE CARNET DE 10 SETURI 6.90 5.64
> 160 CARNETE CARNET DE 10 SETURI 6.40 5.14
SCRISOARE DE TRANSPORT (CMR) - 4 FOI/SET CARNET DE 15 SETURI 8.40 7.14
20 - 40 CARNETE CARNET DE 15 SETURI 7.90 6.64
48 41 - 80 CARNETE CARNET DE 15 SETURI 7.40 6.14
81-160 CARNETE CARNET DE 15 SETURI 6.90 5.64
> 160 CARNETE CARNET DE 15 SETURI 6.40 5.14
SCRISOARE DE TRANSPORT (CMR) - 3 FOI/SET CARNET DE 20 SETURI 8.40 7.14
20-40 CARNETE CARNET DE 20 SETURI 7.90 6.64
49 41 - 80 CARNETE CARNET DE 20 SETURI 7.40 6.14
81-160 CARNETE CARNET DE 20 SETURI 6.90 5.64
> 160 CARNETE CARNET DE 20 SETURI 6.40 5.14
SCRISOARE DE TRANSPORT (CMR) UNIVERSALA CARNET 50 FOI 10.08 9.24
10 - 20 CARNETE CARNET 50 FOI 9.58 8.74
50 21-30 CARNETE CARNET 50 FOI 9.08 8.24
31-40 CARNETE CARNET 50 FOI 8.58 7.74
> 40 CARNETE CARNET 50 FOI 8.08 7.24
51 SISTEM DE LOCALIZARE GSM/GPS TELTONIKA GH3000 BUC 899.00 799.00
52 SUPORT NUMAR BUC 3.78 3.36
53 SUPORT DIN LEMN PENTRU DIAGRAME NOU'! BUC 70.00 60.00
54 TRIUNGHI REFLECTORIZANT BUC 21.01 18.49
55 TRUSA ADR * BUC 672.27 663.87
56 TRUSA SANITARA BUC 37.82 32.77
57 VESTA FLUORESCENTA BUC 14.29 12.61

Thermopapierrollen fiir

digitale Tachographen

Thermal papar rols for digital chographs
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Denumire
produs

Caracteristici

Pret vanzare
MEMBRII *

Pret vanzare*

SISTEM DE LOCALIZARE GSM/GPS
Teltonika GH3000

GH300 este un sistem de localizare, monitorizare si
alarmare cu conectivitate GSM si GPS, capabil sa-si
determine coordonatele si sa le transmita prin reteaua
GSM catre un telefonul mobil. Utilizare : control,
monitorizare i protectie pentru : angajati, vehicule grele,
autocare, autovehicule, motociclete, ambarcatiuni,
obiecte si marfuri de valoare, etc.

799.00

899.00

GPS Cityeasy M2/ 4,3'

GPS Cityeasy M2 are un display de 4,3” TFT LCD.
Navigatorul are integrat un procesor puternic MTK la 480
MHz, si un chipset GPS de ultima generatie ATLAS IV
cu 20 de canale. Ghidarea se realizeaza prin instructiuni
vocale in limba romana. Cityeasy M2, va ghideaza
inteligent catre destinatie.

369.00

399.00

X200
GPS Cityeasy X200 / 5'

GPS Cityeasy X200 este un navigator slim cu un
display mare, de 5" TFT LCD, asemanator cu telefonul
IPHONE si are un procesor puternic Centrality ATLAS IV
DUAL CORE la 533 MHz, si un chipset GPS de mare
precizie cu 20 de canale .

Instructiuni vocale in limba romana si o memorie interna
de 2 Gb si suport SD (4 Gb).

399.00

429.00

Cititor CARD CONDUCATOR AUTO

Cititor Digital Carduri, pentru vizualizarea
completa a datelor din Cardul Conducatorului
Auto. Acest cititor este util oricarui Conducator

Auto sau Responsabil de parc auto, la verificarea
timpilor de lucru si repaus,inclusiv pentru cardurile
ce nu au fost inca descarcate.

280.00

369.00

Antifurt carburant . Acest dispozitiv este solutia
ideala de a combate frauda. Usor de instalat si
foarte rezistent, este un produs care aduce
economii semnificative, oricarui parc auto.

399.00

459.00

Protectie rezervor 105,5 mm

Antifurt carburant. Acest dispozitiv este solutia
ideala de a combate frauda. Usor de instalat si
foarte rezistent, este un produs care aduce
economii semnificative, oricarui parc auto.

199.00

259.00

= |

Statie RADIO CB COBRA 19DXIV +
Antena HG A1000

Cobra 190DXIV - AM/FM, este o statie radio emisie-
receptie, multi-standard programabila pentru utilizare
internationala cu o putere de emisie in antena de 4 W/1
W si 0 gama de frecvente 26.965 - 27.400 MHz. Antena
HG A1000 are o putere de 100W, o inaltime 53.3cm si o
gama de frecventa de 26 - 30MHz

419.00

469.00

* pretul este exprimat in LEI $i nu include TVA.

Comenzi si relatii suplimentare la Tel 021 — 336.77.88, / Fax 021 — 337.44.69, Mobil - 0771.43.84.97 sau la

www.transmag.ro




STIMATI MEMBRI

Vi reamintim ci puteti solicita Centrului de pregatire si perfectionare in
transporturile rutiecre ,PROMOTRANS” (centru autorizat de citre Ministerul
Transporturilor), atit la sediul central din Bucuresti, cit si la Filiala Timisoara efectuarea
de cursuri specializate in vederea obtinerii
obligatorii pentru:

1 conducitorii auto care transporti mirfuri (generale, periculoase) sau/si persoane;
o coordonatorilor de transport (persoane desemnate si consilieri de siguranta ADR).
Doritorii sunt rugati si contacteze Centrul la adresa:
Bucuresti, str.Baciu, nr.2-6, sector S, cod :052299,
021 4567345,

10720999 225
sau Filiala din Timisoara la adyesa: Timisoara, str Take lonescu, nr.51,

20720 999 249 .

In curind vom organiza aceste cursuri si la Filiala din DEVA a Centrului”

IMPORTANT:

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romdinia




EDITORIAL a ‘ ACTUAL

ECONOMIC 13'" EAEC EUROPEAN AUTOMOTIVE CONGRESS VALENCIA 2011,
b Sl 1417 lunie 2011, Valencia Spania

= Esle organizat la Universidad Polilécnica de Valencia pe temele Sharing all
Enengetic Solutions™ 5i _The Automobile in the Second Decade”
« Ohiechvale generale ake congresului sunt Contribufia productei de
automobile din noile spalii eurcpene §i competitivitatea continemiald, inginenl
de automabils in loate spatide europens, tendinhele, dervoltanea productie, si
proceselorn, factorl uman i rolul educalei in pericada 2010 -2020.
» Tematica Congresului cuprinde in principal:

e - Grupul propulsor gi tehnologiile verzi;

* - Noi sisteme de control @ mateniale

+ - Dinamica vehiculelor

s - Fabricalja §i procesele inovative

s - Siguranta i factonl uman
Vei il wlmatpe pogin P Ty o 1T ]

JMTH INTERMATIONMAL VIENNA MOTOR S5YMPOSIUM COMGRESS CENTER
HOFBURG VIENMA
29 - 30 aprilie 2010, Viena Austria

«Cele mai noi rezullale oblinube in  dervollarea molparekr
schimbditoarelor de viteze, legislafile viloars, combustibli 5i components,
electrificarea grupurilor propulsoare, tehnica hibnida si reducenea emisilor de
CO2, purficarea gazelor de esapament,

 Personaltd de frunte din medidl academic, cercelans i industrie vor
prezenta in 14 secljuni prelegeri pe feme acluale §i de perspectiva cum suni:
Hoi motoare Otio 1 & Moi chi pentru reducerea emisiilor poluante, Noi
matoare Ot 2 i Prevederi legislaive | solufi vilcare, Combustibili villonului
¢ Purificarea hibridd a gazelor de egapament, Mobilitatea 2020 plus, Noi
maloare diesal, Elecirificarea grupuls propulsor, Supraalimentarea g
managementul racini, i altele

Al Informati pe site wab:

CONFERINTA STINTIFICA INTERMATIONALA TRANSPORT PROBLEMS 2010
8- 11 junie 2010, Katowice - Polonia

« Codderinia esle organizatd de  Faculialea de Transportur de la
Universitalea Tehnologicd din Silezia avand ca obiecliv integrarea centrelor
de cercelare stinfifich & structurilor administrative

« Tematica conferinei cuprnde: Sisteme de Wranspor],  pregdfrea
incrciburd, centre logistice, Transporturi inbegrate, Transportul intermodal i
multimodal, Transporul asistal de caloulador, Siguranfa rulierd, activd g
pasiva, Probleme ice, Educalia & formarea profesionald

Alte Informali pe sile web:|www.konferencie. polsl plitp|

dr. ing. |
Universitatea din Pitegti



http://www.eaec2011.com/
http://www.oevk.at/
http://www.konferencje.polsl.pl/

TRANSPARENTA LA ACORDAREA TITLURILOR STINTIFICE $1 DIDACTICE

+ In conformitate cu Ordinul Ministrului Educatied, cencatarii gi inovdri nr. 5172 din 17.12.2009, referitoans la acordarea tilurilor gfinfifice si didactics 5 in baza
hediirrii Bircului senatului Universitati Polilehnica Bucuregti, reclonul Universitalii, prof. Ecatering Andronescu a decis uméloansle:

La finakzarea lezei, doctoranzi au cbligalia s posteze pe site-ul Ur-:erﬂal; Polzhem»ca Bh.u:uesn rezumnatul lezei de doctoral cu principalele elmmte de
de bucriri wbhca!ewnwcale de doctorand, cu ced puin 10 Zike inzinlea de sushinerea beza
= Materialele prevazute mai sus, realizate sub coordonarea conducioruls de doctoral, wor 1a la dispozifia speciaksiiorn in domeniu, pentru expunenea
aventualelor puncle de vedere.
+ Aphcarea acestel proceduri vine In sprifinul unei mai bune infegran a activitBor stinfifice 5i didactice in activita(ile cane se desfigoard in cadnd comunitati
stinfifice nafionals i internationale, in domeniul cercetdridazvoltani automabilului, considerind cA razumatul, evantual cu un NUMAF Mai redus de pagini, va fi
disponibil 5i in limba englezd,
« De azemenea, ar fi de dorit ca procedunle legate de sustinerea tezedor de docloral 53 fie ammonizate de caitre universitilile unde se susfin teze de doclorat in

domenii conexe inginanai automabilului.
3 LUCRARI NOI

AW

TEZE DE DOCTORAT

B CONTRIBUTH LA STUDIUL DINAMICH 51 ENERGETICIH SISTEMELOR TRACTOR DE MARE

PUTERE- MASINA AGRICOLA UTILIZATE LA PREGATIREA TEREMULUI iN VEDEREA
INSAMANTARIL Contributions to the dynamic and energetic study of the systems of great
capacity tractor-agricultural machine regarding preparation of soil for sowing.

Aulor: Ing, Augustin CONSTANTINESCL), sef lucrdn, Facultatea Mecanich din Craigva, Contact
pentru rezumat: gusti_constantinescu@yahos.com,

Conduc3tor stingfic: Prof. dr. Ing. Simion POPESCU. Universitatea _Transivania™ din Brasav,
Faculiatea de Amentafie 5i Turism

B CERCETARI TEORETICE $I EXPERIMENTALE PRIVIND OPTIMZAREA FUNCTIOMARI
SISTEMELOR DE DOZARE. Theoretical and experimental researches regarding the

optimization of desing systems,
Furlr: ing, MANESCU C. Mihai Eugen, Contact E mail: memanescu@yahoo.com.

Conductor sinfific: Prof. dr. ing. Luciana CRISTEA Universitalea .Transilvania® din Brasov,
Faculiatea de Inginerie Mecanica.

IMPORTANT

B MODELAREA 51 SIMULAREA PROCESELOR
TEHNOLOGICE, Editura AGIR, Bucuresh 2008
autori: Dan Florin NITOL Gheorghe AMZA, 214
pagini, 15BM: Lucrarea poate fi procurata de la
librina AGIR Bucuresti Bdul Dacia 26 Sector 1 sau
comandata onling la adresa Ebranadiagin. o

MANAGEMENTUL VITEZEIL Manual de siguranfa
rutierd  pentru  factoni de decisa i pentru
profesionigh, lucrare editald de Workl Health
Organization, FIA Foundation; Global Read Salaty
Partnership (GRSP), the World Bank, fradusd in
imba romana, Gpaeitd ¢ distibuth de UNTRR,
ISSN: 978-2-940-385-04-0,.191 da pagini_ Varianta

glecironicd poale § accesatd pe paging webc
ﬁ

«  Numerele din coleclia revistel Jngineria Auvlomebiulw™ pot i procurate § de  la Secrefariatul SIAR din Facullalea de

Transporturi Universifatea Politehnica Bucuresti, camera JC 005,
=  Numerele antenocare ale Bw&.l'rm.m.lr INFD SIAR"

Automobilului” pe Site [www Ingineris-aulormobIilui G
| ;

« CITITORI BULETINU

pol I accesate pe Site SIAR: .iar ale revistel Ingineria

R sunt rugall 84 mnrnbure la elaborarea acestuia lransmiténd, via pogla electromics,

irfarmali de interes genaral, d‘m domeniul inginerel awtomobiul, compatiblle cu rubnicile Bulelinuiu

Colectiv de redactie: Cornel VLADU, Eugen SERBANESCU, telffax: 021.316.96.08, e-mail: siar@siar.ro

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romdnia



http://www.grsproadsafety.org/
http://www.siar.ro/
http://www.ingineria-automobilului.ro/
http://www.siar.ro/

MEGA PROMOTIE

CU LIVRARE IMEDIATA DIN'STOC
Gv) HIGER

AUTOCAR HIGER V88 (35+1+1 LOCURI) ¥gA[1l1X 3
AUTOCAR HIGER V90 (41+1+1 LOCURI) =g A1l1 11X 34

Detalii si comenziiwww.untrr.ro

Tel/Fax: 021/336 77 88, 0724 044 719, 0720 999 200


http://www.untrr.ro/

TNTRR
Uniunea Nationala
a Transportatorilor Rutieri din Romania

va ofera:

Informatii utile in timp real:
www.untrr.ro - cu sectiune dedicata membrilor
e-info@untrr.ro - newsletter bazat pe e-mail
InfoUNTRR - buletin informativ lunar gratuit
Mailing direct - informare dedicata
InfoSMS - pentru informare urgenta

> sistemul TIR

> >
> >
> >
>

> Roviniete

Service24.at
www.untrr.ro/service24

> Magazin produse consumabile:

www.tachoweb.ro

MER
=t

Cabinet Individual de Avocat “Szanto A.
Zsolt” - www.untrr.ro/avocatungaria

— : > Vector Broker
- g www.untrr.ro/asigurari
e
www.frana.ro
UNIRR > www. transmag.ro
—— > www.e-rovinieta.ro
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International
company
 logistica si distributie
. transport intern si fnt_eﬂraﬁanaf de marfa
. transport specializat pentru constructii
- , transport specializat de autovehicule
| transport agabaritic. .~

transport containeriza

casa de expeditii
tm' autocamioane

...oriunde si oricand in Europa !
...acum $i pe alte continente. /

Telefon: +40 248 270.700, 270.005; Fax: +40 248 270.233, 270.550
Strada Serelor, Nr. 19, Bascov, 117 045, Romania - Arges
office@intlazar.ro ; www.intlazar.ro


http://www.intlazar.ro/

