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gerea celor mai bune asigurari de pe piata
(RCA, CARTE VERDE - pentru relatii
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Satu Mare, Sibiu, Suceava, Tg. Mures si Timisoara.

www.untrr.ro/asigurari
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Editorial

Manivela si ligheanul

Uréat titlu, asa am spus si eu. Atunci de ce
[-am mai pus? Tocmai pentru ca realitatea in
care traim nu este neaparat diferita! Adica nu
neaparat frumoasa.

Ce legatura au cele doua obiecte? Nici una!
Si totusi daca bati cu manivela in lighean poti
face un zgomot impresionant!

La ce poate folosi? La captarea atentiei!
Pentru ce? Pentru orice!l Sau pentru auto-
sporirea increderii in fortele propii: la cat de
mare zgomot fac — sunt o forta!

Pe scurt, in zilele noastre, intr-o forma
reinventata, autoritatea decibelilor emisi de
lideri sindicali s-a transformatin punctde vedere
exprimat cu fermitate de catre reprezentantii
patronatelor. Publicului larg Ti place acest lucru!
Chiar daca se spun neadevaruri si se servesc
interese, publicului Ti este captata atentia de
zgomotul manivelei care loveste ligheanul
gol. Chiar daca pretind ca servesc interesele
oamenilor de afaceri dintr-o anumita bransa
si vor sa lase senzatia ca servesc interesele
unui numar larg de oameni de afaceri, ei bine
realitatea este un pic diferita: dintre cei multi
doar putini sunt serviti, dar emotional, cei
multi, se simt razbunati de zgomotul manivelei
care loveste ligheanul gol, dar care nu aduce
niciun rezultat concret, iar putini sunt foarte
bine serviti cu ceea ce au nevoie si fara sa stie
publicul entuziast.

Recent a fost re-introdusa taxa de pod
la Fetesti-Cernavoda. Am auzit colegi din
patronat spunand ca reclama la UE aceasta
taxa. Cand am exprimat punctul de vedere
documentat, mi s-a spus ca nu sunt de aceeasi
parte. Oameni buni, existd o reglementare
europeana, Directiva 1999/62 care spune ca
un stat membru poate aplica (nu e obligat dar
are dreptul legal, daca vrea sa aplice) tarife de
trecere pentru poduri/tuneluri, etc. Art. 7, pct. 3
din directiva de mai sus spune: Taxele si tarifele
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de utilizare pot sa nu fie impuse n acelasi timp
unei categorii date de vehicule pentru utilizarea
unui singur sector de drum. Cu toate acestea,
statele membre pot sa impund, de asemenea,
taxe de utilizare pe retele pe care tarifele de
utilizare sunt impuse pentru utilizarea podurilor,
tunelurilor si_a pasurilor montane. Astfel, ce
ar putea cineva contesta la ,BAU BAU” asta
de UE? UE asta se compune din state, iar
institutiile care organizeazé si coordoneaza
functionarea acestui conglomerat de tari, au
denumiri si atributii specifice: Parlamentul
European, Consiliul Uniunii Europene -
Pregedintie, Comisia Europeana, Curtea de
Justitie a Comunitatilor Europene, Curtea
Europeana de Conturi, Ombudsmanul
European, Controlorul European pentru
Protectia Datelor. Pelanga aceste institutii, mai
exista Organisme financiare: Banca Centrala
Europeana, Banca Europeana de Investitii
- Fondul European de Investitii, Organisme
consultative: Comitetul Economic si Social
European, Comitetul Regiunilor, Organisme
interinstitutionale: Oficiul pentru Publicatii
al Uniunii Europene, Oficiul European pentru
Selectia Personalului, Scoala Europeana de
Administratie, Organisme descentralizate
ale Uniunii Europene (agentii): Agentii
comunitare, Politica externa si de securitate
comund, Cooperarea politieneasca si judiciara
in materie penald, Agentii executive.

Astfel ca daca cineva sustine ca ,a facut o
reclamatie la UE”, este un enunt similar cu ,stiu
calculator”! Super! Ce? Sa-l bag si sa-l scot din
prizal

Daca ati mers prin strainatate, ati platit
tuneluri si poduri in Austria, Italia, Franta,
Danemarca, Suedia. Sau va amintesc de Turcia
si Grecia, unde se plateste utilizarea fiecarui
segment de autostrada, dar fara a pierde prea
mult timp pentru a plati.

Problema taxei de pod la Fetesti/Cernavoda
pentru turistii care vin cateva weekenduri la
mare, nu a fost atat taxa in sine, cat organizarea




slaba care a condus la timpi de asteptare
inacceptabil de mari.

Pentru transportatori problema este cu
atat mai mare cu cat au un numar ridicat de
curse din numarul total de curse peste acest
pod si cu cat traseul este mai scurt, dar include
trecerea acestui pod. Daca 95% din curse sunt
de la Fetesti la Cernavoda — impactul acestei
taxe este foarte mare. Daca doar 10% din
curse includ podul Tmpricinat,
eventual si intr-un parcurs de
la Madrid la Constanta, atunci
impactul acestui pod nu este
foarte mare.

Am ajuns sa avem o mare
problema, daca am ajuns ca cei
care mai citesc prin tara asta
sa fie condamnati ca nu urla cu
corul, ci stau sa citeasca si sa
caute solutii reale.

Problemele reale legate de
re-introducerea taxei de pod la
Fetesti-Cernavoda, sunt date
de:

- Momentul nepotrivit — crizd economica

si financiara, povara suplimentara pentru

transportatori dar si nepotrivit pentru varf
de sezon estival.

- Neaplicarea legislatiei in vigoare inca din

aprilie 2008 si la mai mult de 2 ani de la

darea n exploatare a tronsonului Fetesti-

Cernavoda — de ce nu s-ar amana cel putin

inca 1 an sau pana la depasirea perioadei

de criza?

- Taxare prin sisteme electronice, pentru

evitarea fraudei - pentru a evita aparitia unor

situatii similare celei identificate anul acesta
la punctul de incasare a tarifului pentru
trecerea podului de la Giurgiu — Ruse.

-Necesitateasiobligativitateainconformitate

cu dispozitile Directivei 1999/62 - sa fie

realizatd si prezentata fundamentarea
valorilor acestui tarif.

- Posibilitatea achitarii unui abonament
semestrial sau anual.
- Modificarea OG nr. 43 privind

regimul drumurilor - s& vind in sprijinul
transportatorilor si sa previna aplicarea
de taxef/tarife de trecere/utilizare de catre
autoritatile locale intr-un mod necoordonat,
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nefundamentat si nejustificat asa cum s-a
intdmplat la Constanta prin introducerea
de catre CJ Constanta a taxei de utilizare a
drumurilor judetene.

Si daca e de vina pentru toata aceasta
intérziere a aplicarii prevederilor legale
doar firma constructoare care nu a finalizat
statia de taxare in aprilie 2008, ci in
August 2009, plateste aceasta
firma sumele neincasate in toata
aceasta perioada, plus penalitati?
Daca nu le suporta, atunci de ce
nu le suporta? Datorita contractului
fara clauze de penalizare? Atunci
le suporta cei care au acceptat un
astfel de contract?

Pe scurt la ,Bau Bau” UE nu
prea avem ce contesta in cazul
tarifului de trecere a podurilor. La
Harsova si la Giurgiu s-a platit
in permanenta un astfel de tarif,
insa la Cernavoda suspendarea
acestuia pe o perioada si introducerea intr-
un mod si moment - ambele total neinspirate,
au condus la un impact negativ asupra tuturor
participantilor la trafic.

ins&, la Comisia Europeand se poate
contesta introducerea unei taxe pentru
drumurile judetene din judetul Constanta, se
poate contesta legislatia mult prea aspra si
modul de aplicare al acesteia din state membre
precum Ungaria, etc.

Simplul fapt ca este permis batutul cu
manivela Tn lighean, ca unii incearca sa
manipuleze, lucru pe care unii il si reusesc
binigor in anumite situatii, aratd ca asa
imperfecta cum este o democratie, ea exista in
Romania - care dovedeste inca odata ca este
o tard libera, poate prea libera — gi naturala —
cam ca o jungla.

Aceasta a fost o istorisire din ciclul: Nu mi-e
fricad de Bau-Bau!

Orice posibila asemanare cu realitatea este pur
intamplatoare!



UNTRR

Interventii IRU si UNTRR adresate
Premierului Romaniei si ministerelor
relevante pe tema crizei globale

INTERVINE

[IRUP==
Road Transport Union

si necesitatii extinderii liniilor de
creditare pentru operatorii de
transport din Romania

Criza economica globala a afectat
profund industria transporturilor rutiere
din Romania si din intreaga Uniunea
Europeana, fapt reflectat de Rezolutia
Uniunii Internationale a Transporturilor
Rutiere (IRU) privind impactul crizei
economice asupra transporturilor.

Inca de la inceputul acestui an, UNTRR
si-a exprimat ingrijorarea fata de criza in
care se afla sectorul transporturilor rutiere
in Romania, afectat de situatia economica
locala si internationald. UNTRR a solicitat
autoritatilor romane sa sprijine transportul
rutier afectat de criza economica,
propunand Ministerului Transporturilor si
Infrastructurii (MTI) un set de masuri pe

In light of the vital and irreplaceable role pl by the road trans, industry i
the CIS region and around the world, we mﬂ implore port indusiry in your

bank to allow credit lines to be ded for the

Mr Emil Blec

Prime Mirister
Romanian Government
Piata

RO - BUCHAREST

ADIGIS3SMMI Geneva, 13 July 2009
Urgent need to extend for p in your country!
Dear Prime Minister,

The global economic crisis has hit every industry hard, and in particular the road transport
industry which carries the real economy.

Governments have been quick to give aid to banks, because they are vital to the economy. But
road transport is even more vital to drive quicker economi= recovery. In short, if banks were to
cease 1o axist, trade would continue. Howaver, if road transport were to cease to exist, trade
would come to a grinding halt.

180 from the 74 ies of the i Road Transport Union (IRU), including
UNTRR from Romania, unanimously adopted at the last IRU General Assembly an IRU
Resolution on the impact of the economic crisis on the road transport industry calling upon
governmen's everywhere to promote and further facilitate: road transport to allow it to drive a
quicker economic recovery.

The IRU Resolution, which you will find attached, also highlights that governments should
“induce financial institutions to provide adequate credit lines so that transport operators can
finance their investments and operations”,

These key messages conceming the need to further facil tate trade and road transport, which
carries mora than 80% of goods in terms of value, as well as extending credit lines to the road
transport industry, were mirrored by the leaders of the G20 in London, as you will note in the
attached excerpts of their communiqué as well as by the World Economic Forum (WEF) in its
letter to the IRU, which you will also find attached.

Foad Trersport Unlon » Secrcariat Gareral
e » B P 42 « CH-1211 Ganeva 20 = Switzeriand
[ +47.22-218 27 47 » E-mai: insiru.org « Wab: wwwins.org

you to urgently instruct you

ensure that they remain solvent so that road transpun'can continue to drive «

development and a speedy economic recovery.

In light of the major importance of this issue for the road transport indu Iamt
liberty of addressing a copy of this letter to your Ministers of Transport and zﬁhc Finan

Yous sincerely,
s

Martin Marmy
Secretary General

cc: Mr Radu Berceanu
Mirister of Transport and Infrastructure
Ministry of Transport and Infrastructure
Bulevardu! Dinicu Golescu no. 38, sector 1
010873 Bucharest

Mr Gheorghe Pogea

Minister of Public Finances
17 Apolodor Street, 5™ District
050741 Bucharest

Mr Radu Dinescu, Secretary General, UNTRR

Enc. ment.

u

i




termen scurt, mediu si lung care sa conduca la ameliorarea situatiei firmelor de transport in
situatia de criza economica in curs de accentuare. Interventile UNTRR pot fi consultate pe site-ul
asociatiei noastre: www.untrr.ro.

Pentru sprijinirea transportatorilor romani, IRU a adresat o scrisoare Premierului Emil Boc pe
tema crizei globale si necesitatii extinderii liniilor de creditare pentru operatorii de transport
din Romania. Scrisoarea a fost transmisa Primului Ministru Emil Boc cu copie catre Ministrul
Transporturilor si Infrastructurii Radu Berceanu, Ministrului Finantelor Publice Gheorghe Pogea si
Secretarului General UNTRR Radu Dinescu, reprezentand asociatia membra IRU din Romania.

Reactia Guvernului Roméniei a aparut prin intermediul unei scrisori primite de la domnul Director
Sorin Sirbu - Directia Transport Rutier din cadrul MTI care solicita informatii suplimentare si
detalii despre impactul crizei asupra sectorului transporturilor.

GUVERNUL ROMANIET

MINISTERUL TRANSPORTURILOR $1 INFRASTRUCTURIY

DIRECTIA TRANSPORT RUTIER Bucuregti /4 | o4 /2009

Nr.431_2#¢

Citre: Uniunea National# a Transportatorilor Rutieri din Roménia
Domnului Secretar General Radu Dinescu

Ref.: Rezolutia IRU privind impactul crizei economice asupra transportulul rutier,
adoptati de Adunarea Generali IRU In data de 3 aprilie 2009 po

 Urmare solicitarii IRU nr. AD/G9535/MMM din data de 16 iulie 2009, adresate
Cabinetulul Primului Ministru i transmise spre stiintd catre Ministerul Transporturilor si
Infrastructurii, precum si cétre Ministerul Finantelor Publice, privind rezolutia sus mentionata,
n vederea formuldrii unui raspuns solicitantului, v& rugdm sa ne transmiteti urmitoarele;

- informatii detaliate si susti de date stati levante legate de impactul
ﬁmnml.m asupra activitifii operatorllor de transport rep fi de

- Informatii privind liniile de credit pentru care se solicita extinderea, i cuprinsul
adresei IRU, acordate operatorilor de transport reprezentali de UNTRR,

- orice alte informatii de care dispunefi, care si permiti analiza de citre
autoritatile competente din Roménia a solicitarii IRU.

Rugam transmiterea réspunsului dvs. péni cel mai tirziu Tn data de 18 august 2009.

V& multumim,

Cu stimé,

441

Bucuregti, B-dul Dinicu Golescu, nr. 38, Sector 1
tel.: +40 (021) 313.99.54, +40 (021) 315.48.43; fax: 313.99.54; e-mail: transport.ruticr@ml.ro

Raspunzand acestei solicitari, Secretarul General UNTRR a salutat faptul ca autoritatile roméne
dau curs unei scrisori adresata de IRU si ca se intereseaza de situatia transportatorilor rutieri,
exprimandu-si totodata dorinta de a face ceva pentru a veni in sprijinul lor. UNTRR va continua
sa actioneze pentru a determina autoritatile roméne sa vind Tn sprijinul transportatorilor rutieri
din Romania pentru a putea trece aceasta perioada de criza si pentru a revigora transporturile
rutiere.

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romdinia




Raspuns MTI referitor la scrisoarea IRU

Nr. 2349/18.08.2009
MINISTERUL TRANSPORTURILOR $I INFRASTRUCTURII

Directia Transport Rutier
Domnului Sorin SIRBU- Director

Stimate Domnule Director,

Referitor la nota dumneavoastra nr. 43/3404/14.08.2009 va informez, in primul rand,
ca suntimpresionat de faptul ca autoritatile romane dau curs unei scrisori adresata de
IRU si ca se intereseaza de situatia transportatorilor rutieri, exprimandu-gi totodata
dorinta de a face ceva pentru a veni in sprijinul lor. Tn al doilea rand, doresc s& va
aduc la cunostinta faptul ca scrisoarea IRU adresata primului ministru al Romaniei
are la baza strategia in sase puncte propusa de aceasta institutie pentru redresarea
transporturilor rutiere. Acestea sunt:

1) Reducerea costurilor (reduce costs): Stoparea crearii/introducerii de
noi taxe si tarife pentru protectia mediului — asa cum este cea de-a treia
propunere de modificare a Eurovinietei. Reducerea taxelor existente aplicate
carburantilor.

2) Restabilirea creditarii (restore credit): Incurajarea institutiilor financiare
in redeschiderea liniilor de creditare pentru firmele de transport rutier si
permiterea introducerii unor moratorii cu privire la debitele acestor firme.

3) Revizuirea reglementarilor privind insolventa si falimentul (revise
insolvency rules): Adoptarea unor noi reglementari privind insolventa si
falimentul pentru a permite reducerea capacitatii firmelor in locul dizolvarii
acestora.

4) Respingerea neoprotectionismului (reject neo-protectionism):
Mentinerea deschiderii pietelor. Sustinerea liberei circulatii a marfurilor
si a libertatii de furnizare a serviciilor in cadrul pietei interne a Uniunii
Europene.

5) Pastrarea muncitorilor (retain workers): Toate guvernele tarilor Uniunii
Europene ar trebui sa adopte planuri de ,somaj economic” care sa permita
fortei de munca calificate sa fie mentinuta intr-un stadiu ,de inactivitate” in
loc sa-si piarda locul de munca.

6) Continuarea investitiilor in constructia de drumuri (reinvest in road):
Reducerea costurilor inutile prin eliminarea strangularilor de pe infrastructura
rutiera si stimularea firmelor pentru a investi in vehicule noi, mai sigure si
mai ecologice.

n acest sens, scrisoarea IRU a fost adresata premierului deoarece nu toate masurile
pot fi abordate/rezolvate de catre Ministerul Transporturilor si Infrastructurii.

Totusi, printre masurile propuse de IRU se numara cel putin trei in care MTI se

ey —D




poate implica activ pentru stabilirea unor planuri de punere in aplicare si pentru
implementarea efectiva a acestora. Aceste masuri sunt cele referitoare la
reducerea costurilor, respingerea neoprotectionismului si continuarea investitiilor in
infrastructura de drumuri, celelalte fiind de competenta altor ministere si a guvernului
in ansamblu.

n ceea ce priveste aceste trei masuri, propunerile UNTRR sunt urmétoarele:

a) reducerea costurilor — tinand cont de situatia economica actuala si de faptul
ca internalizarea costurilor externe ale transporturilor rutiere este realizata in
proportie de peste 90%, MTI ar trebui sa:
a.1) nu mai introduca noi taxe/tarife de utilizare a infrastructurii sau de
trecere,
a.2)intreprinda demersuri pentru a se elimina taxele de utilizare a infrastructurii
introduse aleatoriu de cétre autoritétile locale gi pentru a preveni introducerea
unor noi astfel de taxe de utilizare de catre aceste autoritati,
a.3) sa previna introducerea unor noi taxe cu privire la poluare (impreuna cu
Ministerul Mediului),
a.4) sa reduca taxele si tarifele aplicate in prezent pentru utilizarea
drumurilor,
a.5) sa reduca taxele/tarifele aplicate pentru autorizarea/reautorizarea
transportatorilor rutieri sau pentru eliberarea de documente catre acestia la
un nivel care sa acopere doar cheltuielile administrative.

b) respingerea neoprotectionismului — intrucat Romania a devenit stat membru
al UE ar trebui sa se aplice aceleasi reguli atat pentru transportatorii romani
cat si pentru cei straini. Cu toate acestea, se constata ca in Romania exista un
protectionism invers transportatorii stréini fiind favorizati fatd de cei romani. In
acest sens, se poate da ca exemplu cel putin faptul ca singurii transportatori
rutieri carora li se aplica efectiv sanctiuni pentru incalcarea legislatiei — si facem
referire doar la cea din transporturi, desi aceasta situatie se extinde la nivelul
intregii legislatii — sunt transportatorii rutieri romani. In acest sens si pentru a
permite o concurenta loiald, UNTRR propune:

b.1) modificarea legislatiei astfel incat sanctiunile sa poata fi aplicate efectiv

si transportatorilor straini,

b.2) cresterea nivelului de pregatire a inspectorilor (ARR, AND, RAR) care

efectueaza controale Tn trafic,

b.3) sporirea numarului de verificari asupra modului in care se realizeaza

controlul n trafic de catre inspectorii agentiilor mentionate,

b.4) sporirea numarului de controale in trafic pentru depistarea si sanctionarea

transportatorilor care lucreaza ,la negru”

c) continuare investitiilor in infrastructura de drumuri — desi angajamentele
asumate de Romania prin Tratatul de aderare la UE sunt ,eroice”, se constata
ca situatia de fapt nu este in concordantd cu acestea. In acest sens si tinand
cont de faptul ca in 4 ani de acum incolo intreaga retea de drumuri nationale
trebuie deschisa vehiculelor care se incadreaza in limitele de mase si dimensiuni
prevazute in Directiva 1996/53, propunerile UNTRR sunt urmatoarele:

c.1) continuarea lucrarilor de reabilitare a drumurilor si de constructie a
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autostrazilor intr-un ritm sustinut,

c.2) sporirea controlului administratorului drumurilor la lucrarile incepute si la
cele finalizate,

c.3) sanctionarea drastica a executantilor in cazul in care lucrarile nu se
incadreaza in standardele aprobate.

In ceea ce priveste informatiile si datele statistice pe care ni le solicitati, va informez
ca in prezent singurele pe care le detinem sunt cele furnizate de Institutul National
de Statistica. In momentul in care vom detine date suplimentare de la transportatorii
membri vi le vom pune la dispozitie cu placere.

In speranta ca informatiile pe care vi le-am furnizat va vor fi de folos si vor permite
MTI sa vina in sprijinul transportatorilor rutieri din Romania pentru a putea trece
aceasta perioada de criza si pentru a revigora transporturile rutiere, va rog sa primiti,
domnule director, expresia deosebitei mele consideratii.

Cu stima,

Secretar General
Radu DINESCU

Documentele de pozitie UNTRR fata de proiectele legislative
privind transporturile rutiere dezbatute in cadrul subcomisiei
de specialiate a Comisiei de Dialog Social a MTI.

Nr.2560/08.09.2009
Ministerul Transporturilor si Infrastructurii

Domnului Secretar de Stat Valentin PREDA,
Presedintele Comisiei de Dialog Social

Domnule Secretar de Stat,

Referitor la modificarea Ordinului ministrului transporturilor, constructiilor si turismului nr.
1892/2006 pentru aprobarea Normelor privind organizarea si efectuarea transporturilor
rutiere si a activitatilor conexe, a carui ultima forma a fost prezentata in cursul subcomisiei
de specialitate transport rutier din cadrul CDS din data de 02.09.2009, va prezentam in
continuare punctul de vedere al UNTRR.

1. Ref. art. 6 alin 1 lit. (d) punctul (iv), consideram ca propunerea de adaugare a sintagmei

,... Sau nu a fost angajata ...” este mai restrictiva decéat dispozitile Directivei 96/26 cu
ultimele modificari si, in concluzie, propunem neacceptarea ei.

ey —W0




2. Ref. art. 6 alin. 1 lit. (e) punctele (i)-(v), consideram ca nu se poate elimina termenul
»asigurare” din mai multe motive:

a. Directiva 96/26 prevede la art. 3 alin. 3 litera d) ,... autoritatea competenta poate
accepta sau impune, cu titlu de dovada, confirmarea sau asigurarea data de o banca sau
alta institutie calificata Tn mod corespunzator. Aceasta confirmare sau aceasta asigurare
poate fi furnizata printr-o garantie bancara, eventual sub forma unei ipoteci sau depozit
de garantare sau printr-un alt mijloc similar.” Prin eliminarea acestui termen consideram
ca textul actului normativ national este mai restrictiv decét al celui comunitar,

b. Avand in vedere ca din declaratiile reprezentantilor ARR a reiesit ca bancile nu vor
elibera garantii pentru certificarea capacitatii financiare, prin eliminarea termenului
,asigurare” nu va mai exista posibilitatea legala de demonstrare a acestei capacitati,

c. MTI, respectiv ARR, nu a prezentat o solutie viabila care sa poata inlocui aceasta
dispozitie.

3. Ref. art. 8 alin. 2 introducerea sintagmei ,precum si documente din care sa rezulte ca
poate asigura spatiul necesar pentru parcare” excede dispozitiile OG 109/2005 cu ultimele
modificari. In concluzie propunem eliminarea acesteia.

4. Ref. art. 11, alin. 2 litera (h) propunem eliminarea acesteia intrucéat nu poate fi suspendata
copia conforma a licentei de transport — afectarea operatorului de transport — pentru
neglijenta soferului.

5. Ref. art. 27 alin. 2 lit. (g) propunem eliminarea din motivele evidentiate la punctul
anterior.

6. Ref. art. 38 litera (u) propunem eliminarea acestei dispozitii intrucat nu vedem necesitatea
introducerii unei noi obligatii pentru operatorul de transport si nici de ce acesta ar trebui
sa constituie o noua arhiva. Totodata, propunem ca, in cazul in care autoritatea are
posibilitatea sa instituie o baza de date care sa contina caziere auto pentru conducatorii
auto profesionisti pe care, la cerere, sa le poata pune la dispozitia operatorilor de transport.
in plus, consideram cé in acest scop ar trebui modificata legea altfel excedandu-se cadrul
legal existent.

7. Ref. art. 61 alin 1 litera (b) punctul (v) propunem eliminarea sa.

In plus fatd de cele de mai sus, propunem ca in textul Ordinului s& fie utilizati termenii
consacrati de legislatia in vigoare (de ex. cod unic de identificare in loc de cod fiscal),
precum si formularea clara a informatiilor din text si asigurarea omogenitatii acestuia.

in speranta ca solicitirile UNTRR vor géasi un raspuns favorabil care se va materializa
prin modificarea proiectului Ordonantei de modificare a Ordinului ministrului transporturilor,
constructiilor si turismului nr. 1892/2006, va rog sa primiti, domnule secretar de stat,
expresia deosebitei mele consideratii.

Cu stima,

Secretar General
Radu DINESCU
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Nr.2454/27.08.2009
Ministerul Transporturilor si Infrastructurii

Domnului Secretar de Stat Valentin PREDA,
Presedintele Comisiei de Dialog Social

Domnule Secretar de Stat,

Referitor la modificarea Ordonantei Guvernului nr. 37 din 7 august 2007 privind stabilirea
cadrului de aplicare a regulilor privind perioadele de conducere, pauzele si perioadele de
odihna ale conducatorilor auto si utilizarea aparatelor de inregistrare a activitatii acestora,
va prezentam in continuare punctul de vedere al UNTRR.

1. Ref. partea introductiva a OG 37/2007 se constatd ca nici in aceasta modificare nu
au fost introduse definitiile incluse in Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului
European si al Consiliului. Consideram ca se impune introducerea acestor definitii in
vederea clarificarii textului actului normativ.

2. Ref. art. 7.1 alin (1) propunem completarea astfel:

,in cazul efectudrii controlului in trafic privind respectarea prevederilor prezentei
ordonante, personalul cu atributii de control va verifica, dupa caz si in conformitate cu
principiile de siguranta, tahografele cu care sunt echipate vehiculele, pentru a detecta
montarea gi/sau utilizarea unei instalatii destinate sa distrugd, sé elimine, s& manipuleze
sau s& modifice orice date sau destinate sé& interfereze cu orice fractiune a unui schimb
electronic de date intre partile componente ale tahografului sau destinate sé& blocheze
sau sa modifice datele inainte de criptare intrunul din modurile enumerate.”

3. Ref. art. 8 propunem preluarea integrala a anexei la Directiva 2009/5 deoarece conceptia
acestuia are ca scop clasificarea incalcarilor/contraventiilor, precum si alocarea unui numar
(de la A1 la L4) ceea ce va veni in sprijinul autoritatilor atunci cand constata o contraventie
la legislatia sociala, pe de o parte, si in implementarea software-ului de pe aparatele de
control, pe de alta parte.

4. Ref. art. 9 consideram ca:

a. Sanctiunile pentru depasirea timpilor de conducere si de odihna trebuie sa se aplice
conducatorului auto;

b. amenzile prevazute in textul noului proiect de ordonanta sunt foarte mari — daca nu
exorbitante — si nu au nicio fundamentare;

c. nu intelegem de ce se doreste cresterea cuantumului acestor sanctiuni cel putin prin

dublarea lor. In acest sens suntem de pé&rere c& trebuie analizat si justificat cuantumul
sanctiunilor si ca trebuie respectat principiul legii, respectiv ca ,Sanctiunea stabilita

ey —WD



trebuie s& fie proportionalda cu gradul de pericol social al faptei savarsite”. In plus,
aceasta trebuie sa tina cont de ,imprejurarile in care a fost savarsita fapta, de modul
si mijloacele de savarsire a acesteia, de scopul urmarit, de urmarea produsa, precum
si de circumstantele personale ale contravenientului si de celelalte date inscrise Tn
procesul-verbal’;

d. astfel, sanctiunea nu are ca obiect cresterea veniturilor organului/organelor de control
ci doar sanctionarea faptei contravenientului pentru ca aceasta sa nu se mai repete;

e. pe langa faptul ca sanctiunile contraventionale din noul proiect de ordonanta sunt
foarte mari si intervalul acestora este foarte mare, ceea ce confera drepturi importante
personalului cu atributii de control si poate da nastere la o crestere a fenomenului
infractional cunoscut si sub numele de coruptie.

in speranta ca solicitarile UNTRR vor gasi un raspuns favorabil care se va materializa prin
modificarea proiectului Ordonantei de modificare a OG 37/2007, va rog sa primiti, domnule
secretar de stat, expresia deosebitei mele consideratii.

Cu stima,

Secretar General
Radu DINESCU

Nr.2453/27.08.2009
Ministerul Transporturilor si Infrastructurii

Domnului Secretar de Stat Valentin PREDA,
Presedintele Comisiei de Dialog Social

Domnule Secretar de Stat,

Referitor la modificarea Ordonantei Guvernului nr. 43/1997 privind regimul drumurilor, va
prezentam in continuare punctul de vedere al UNTRR.

1. Ref. art. 19, se constata ca nu este prevazuta nicio sanctiune pentru nerespectarea
alineatelor 2) si 6). Prin aceasta se va perpetua situatia existenta in majoritatea localitatilor
din Romania unde nu se pune problema pistelor pentru biciclisti dar nu exista nici macar
trotuare, iar prin faptul ca nu se prevad sanctiuni autoritatile locale nu vor lua masuri. Situatia
este similara si in cazul alin. 6), autoritatile locale vor continua extinderea localitatilor de-a
lungul drumurilor nationale fara a lua masurile prevazute la acest alineat.

2. Ref. art. 30, prin eliminarea necesitatii obtinerii acordului MAI textul articolului isi pierde
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intelesul in cazul intersectiilor dintre drumurile nationale sau dintre drumurile administrate
de acelasi administrator.

3. Ref. art. 37 alin. (2):

a. teza a doua trebuie completata cu ,,... intersectii amenajate corespunzétor volumelor
de trafic si corect dimensionate pentru a permite traficul vehiculelor rutiere de
transport marfuri si persoane”. Se solicitd aceastd mentiune si se da ca exemplu
sensul giratoriu de la iegirea de pe autostrada A1 spre magazinul Hornbach unde
circulatia vehiculelor de transport marfa si a autocarelor lungi este ingreunata de
constructia acestui sens giratoriu, lucru care se poate vedea si din distrugerea anumitor
sectiuni ale acestuia,

b. in plus trebuie adaugate sanctiuni aplicabile administratorului drumului, executantului
sau proiectantului pentru cazul in care dimensionarea intersectiilor respective nu este
facuta corect.

4. Ref. art. 40 alin (3), trebuie completat astfel: ... reabilitare sau consolidare, acestea
extinzandu-se si asupra drumurilor ocolitoare in cazul in care pe anumite sectoare
ale drumului direct se executa lucrari.” Aceasta completare este necesara deoarece
transportatorii nu sunt vinovati pentru faptul ca circulatia este deviata, iar transportul trebuie
sa se desfasoare fluent, indiferent de faptul ca la un drum se desfasoara lucrari sau ca
circulatia este deviata, fara plata unor taxe/tarife suplimentare.

5. Ref. art. 41 alin. (3), consideram ca trebuie eliminata sintagma ,AST... este valabil
pentru numerele de inmatriculare sau de inregistrare ale vehiculelor cu aceleasi
caracteristici tehnice inscrise in aceasta ...” si inlocuitd cu sintagma ,AST... este
valabil pentru vehiculele cu caracteristicile tehnice inscrise in aceasta ...”. Aceasta
propunere vine ca urmare a faptului ca, in practica, nu de putine ori, intervin situatii in care
transportatorul are de efectuat un transport ale carui caracteristici se incadreaza in AST,
dar, din considerente ce tin de numarul comenzilor, nu are la dispozitie autovehiculele care
figureaza in AST, avand in schimb la dispozitie autovehicule cu caracteristici tehnice
similare sau chiar identice cu cele cuprinse in AST. De asemenea, este evident ca
autovehiculul de care trebuie sa se tina cont in eliberarea autorizatiei este remorca/
semiremorca si caracteristicile tehnice ale acesteia (acesta fiind dispozitivul
RELEVANT, intrucat el e cel care transporta efectiv marfa), si nu capetele-tractor
care sunt aproape identice si care pot fi inlocuite oricand intre ele. De altfel, este
logica si fireasca utilizarea capetelor-tractor disponibile, in masura in care corespund intru
totul din punct de vedere tehnic cu cele ce figureaza in AST — intrucat este evident ca nu
numarul de inmatriculare este cel care prezinta importanta, ci caracteristicile tehnice ale
autovehiculului de transport, menite sa-I faca apt sa suporte si sa transporte in conditii de
maxima siguranta marfa agabaritica respectiva.

6. Ref. art. 41 alin. (7), propunem completarea tezei a doua cu cazurile specifice in care
administratorul drumului poate solicita impune intocmirea proiectului de transport.

7. Ref. art. 41 alin. (8), consideram ca trebuie eliminata sintagma ,AST... este valabil
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pentru numerele de inmatriculare sau de inregistrare ale vehiculelor...” explicatia fiind
aceeasi ca la punctul 5.

8. Ref. art. 41 alin. (15), consideram ca trebuie completat cu mentiunea ,Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii avizeaza toate aceste tarife”.

9. Ref. art. 41 alin. (20) lit. ), propunem ca dimensiunile tablitelor pentru depasirea latimii
vehiculelor sa fie de 42 cm x 42 cm ca urmare a faptului ca dimensiunile curente ale acestor
tablite determina probleme in fixarea lor pe vehicul/marfa transportata si in mentinerea lor
in pozitia prevazuta in Ordonanta in cursul transportului. Totodata, precizam ca acestea
sunt dimensiuni acceptate si in alte state europene si nu afecteaza siguranta circulatiei sau
a transportului agabaritic.

10. Ref. art. 44 alin. (1), propunem ca informarea prealabila sa se realizeze cu cel putin 15
zile anterior introducerii restrictiilor pentru a da posibilitatea transportatorilor sa isi informeze
beneficiarii transportului asupra acestor masuri si a putea reface calculatia costurilor.

11. Ref. art. 45 alin. (1), propunem ca variantele ocolitoare sa fie considerate de
administrator, pana la indepartarea efectelor de pe drumul principal, la aceeasi portanta cu
cea a drumului principal — a se vedea explicatia de la punctul 4.

12. Ref. art. 45 alin. (5) si (6), propunem eliminarea acestor alineate deoarece aceste
situatii sunt acoperite de asigurarea de daune produse tertilor obligatorii pentru fiecare
vehicul,

13. Ref. art. 60 alin. (3), consideram ca deplasarea vehiculului pe cheltuiala personalului
responsabil de la art. 41 alin. (11) se face in momentul in care exista dovezi clare din
partea organului de control ca vehiculul sau incarcatura nu respecta dispozitiile acestei
ordonante. In caz contrar, daca nu sunt motive pentru efectuarea controlului sau daca
in urma controlului a rezultat ca dispozitiile ordonantei au fost respectate, aceste costuri
trebuie suportate de autoritatea de control, inclusiv costurile determinate de intarzieri etc.
facem aceasta mentiune pentru ca trebuie luate masuri in vederea evitarii abuzurilor din
partea autoritatii de control.

14. Ref. art. 61, consideram ca este de dorit ca MTI sa treaca la incadrarea contraventiilor
in clase. In plus, tinand cont de ultimul proiect de twinning cu DOT (VOSA) din Marea
Britanie si cu cel anterior cu Franta si Olanda ar trebui sa se analizeze posibilitatea utilizarii
unor metode de sanctionare — in vederea descurajarii acestor practici — similare cu cele din
aceste tari. Prin aceasta s-ar arata ca autoritatile din Romania au preluat din experienta celor
trei state membre iar proiectele de twinning nu s-au derulat in van. Totodata, consideram
ca:

a. amenzile prevazute in textul noului proiect de ordonanta sunt foarte mari — daca nu

exorbitante — si nu au nicio fundamentare;

b. nu intelegem de ce se doregste cresterea cuantumului acestor sanctiuni cel putin prin
dublarea lor. In acest sens suntem de parere ca trebuie analizat si justificat cuantumul
sanctiunilor si ca trebuie respectat principiul legii, respectiv ca ,Sanctiunea stabilita
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trebuie sa fie proportionala cu gradul de pericol social al faptei savarsite”. in plus,
aceasta trebuie sa tina cont de ,imprejurarile in care a fost savarsita fapta, de modul
si mijloacele de savarsire a acesteia, de scopul urmarit, de urmarea produsa, precum
si de circumstantele personale ale contravenientului si de celelalte date inscrise in
procesul-verbal”;

c. astfel, sanctiunea nu are ca obiect cresterea veniturilor organului/organelor de control
ci doar sanctionarea faptei contravenientului pentru ca aceasta sa nu se mai repete;

d. pe langa faptul ca sanctiunile contraventionale din noul proiect de ordonanta sunt
foarte mari si intervalul acestora este foarte mare, ceea ce confera drepturi importante
personalului cu atributii de control si poate da nastere la o crestere a fenomenului
infractional cunoscut si sub numele de coruptie.

15. Ref. art. 61 lit. ¢), constatam ca nu se tine cont de dispozitiile Ordonantei Guvernului
195/2002 art. 102 alin. (1) punctul (37) care prevede pentru aceeasi contraventie aplicarea
unei amenzi din clasa a 1V-a,

16. Ref. art. 61 lit. d) modifica dispozitiile Ordonantei 43 prin trecerea de la avertisment sau
amenda cuprinsa intre 500 si 2000 lei la niste amenzi fabuloase de 6000-10000 lei fara
nicio explicatie,

17. Ref. art. 61 lit. h), nu intelegem de ce difera sanctiunea aplicata la aceasta litera fata
de cea aplicata la lit. f),

18. Ref. art. 61 lit. i), nu intelegem de ce sanctiunea este tripla comparativ cu lit. f)-h),

19. Ref. art. 61 lit. p), consideram ca nu poate fi facut responsabil personalul de insotire in
legatura cu greutatea totald sau pe axe a transportului deoarece acesta nu are cum sa o
masoare! In plus, obligatia personalului de insotire este ca transportul sa se desfasoare in
siguranta si nu de verificare a marfurilor transportate, care se regaseste printre obligatiile
transportatorului, respectiv a reprezentantului sau conducatorul auto!!!

20. Ref. art. 61 lit. r), consideram ca amenzile sunt si in acest caz imense! n plus, in
OM de aplicare a Ordonantei 43 se prevede, printre altele, existenta unei ,truse de scule
complete... pentru depanarea vehiculului insotit”. Pe langa faptul ca nu are nici un sens,
deoarece insotitorii nu trebuie sa repare vehiculul pe care il insotesc, acesta din urma
trebuind sa aiba propria-i trusa de scule, si de faptul ca nu se expliciteaza ce inseamna
,rusa completd”, in cazul in care insotitorii nu au trusa de scule vor trebui sa plateasca
4000 de lei?

21. Ref. art. 61 lit. w), consideram ca ar trebui sa fie facuta o analogie cu OG 195/2002 art.
100 alin. 1) punctul (1), care pentru o fapta similara prevede o amenda din clasa a ll-a,

22. Ref. art. 61 lit. x), nu vedem diferenta intre ,refuzul de a insoti personalul ... in vederea

cantaririi si/sau masurarii...” si ,refuzul de a supune vehiculul verificarii prin cantarire sau
mdasurare...”? mai ales ca valoarea amenzii este aceeasi si la lit. ) si la lit. x)?
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23. Ref. art. 61" alin. (2), chiar daca in unele cazuri imobilizarea ar putea fi o masura
pertinenta — a se vedea art. 61 lit. t)-u) — nu intelegem de ce trebuie imobilizat vehiculul,
mai ales in cazuri cum sunt cele de la art. 61 lit. d), f), h) etc.

24. Ref. art. 61" alin. (8), chiar daca in unele cazuri care intra sub incidenta art. 61 lit. r) —
cum ar fi nerespectarea conditiilor de atestare/autorizare — ar putea fi considerata aplicarea
acestei sanctiuni complementare, este absurd ca aceasta sanctiune complementara sa fie
aplicata in cazuri similare celui de la observatia de la punctul 21. n plus, aplicarea de
sanctiuni crescatoare chiar pentru abateri minore, va determina fie iesirea de pe piata
a firmei de insotire, fie cresterea sumelor incasate de anumite persoane insarcinate cu
controlul!

25. Ref. art. 61" alin. (11), in mod normal, rezultatele accidentelor sunt acoperite de
asigurarea pentru daunele produse tertilor. Nu intelegem care este motivul pentru care se
doreste ,culpabilizarea” personalului de insotire? In mod normal, determinarea culpei se
face de catre instanta!

26. Ref. art. 611 alin. (14), se constata ca desi contravenientul roméan trebuie sa achite AST
in 48 de ore — a se vedea alin. 13) -, situatia de discriminare inversa fata de transportatorii
straini se mentine, respectiv acestia vor plati dacd vor mai veni in Romania cu vehiculele
respective sau, mai exact, daca soferul respectiv va mai reveni in Romania!!! in plus, se
constata ca, desi vehiculul se imobilizeaza pana la intrarea Tn legalitate iar amenda este
platita de catre conducatorul auto contravenient strain, in conformitate cu acest alineat nu
se stie daca acesta va fi imobilizat sau daca va plati amenda.

27. Ref. Anexa 2, intrucat Romania trebuie sa-si aduca drumurile nationale — toate — la
nivelurile prevazute in Directiva 96/53 pana la 31.12.2013, nu intelegem de ce pe drumurile
europene la punctele 3.2.3., 3.3.2,, 3.4.1., 3.4.2,, 3.5.1., 3.5.2. si 3.5.3 apar diferente fata
de valorile din Directiva, diferente cuprinse intre 1 si 2 tone.

28. Ref. Anexa 3, consideram ca punctul 1 cu sub-punctele 1.1, 1.2 si 1.3 nu Tsi are rostul
intrucét repeta dispozitile din Anexa 2. Totodata, raméane valabila intrebarea ridicata la
punctul 28.

in speranta ca solicitarile UNTRR vor gasi un raspuns favorabil care se va materializa prin
modificarea proiectului Ordonantei de modificare a OG 43/1997, va rog sa primiti, domnule
secretar de stat, expresia deosebitei mele consideratii.

Cu stima,

Secretar General
Radu DINESCU
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Extras din ORDONANTA nr. 21 din 29 august 2009 pentru modificarea si

completarea Ordonantei Guvernului nr. 37/2007 privind stabilirea cadrului de

aplicare a regulilor privind perioadele de conducere, pauzele si perioadele

de odihna ale conducatorilor auto si utilizarea aparatelor de inregistrare a
activitatii acestora

CONTRAVENTII $1 AMENZI

Pentru nerespectarea perioadelor de
conducere, pauzelor si perioadelor de odihna
ale conducatorilor auto

(1) Contraventiile prevazute la art. 8 se sanctioneaza dupa cum urmeaza:

(1) Urmatoarele fapte reprezinta incalcari foarte grave ale dispozitiilor Regulamentului
Parlamentului European si al Consiliului (CE) nr. 561/2006 si ale Regulamentului (CEE)
nr. 3.821/85 si constituie contraventii, daca acestea nu sunt considerate infractiuni potrivit
legii penale:

a)celedelaalin. (1) pct. 12, 14, 17, 21, 33 si 34, cu amenda de la 10.000 lei la 20.000
lei, aplicabila intreprinderii/operatorului de transport rutier;

12. utilizarea unui vehicul fara tahograf conform reglementarilor in vigoare sau a unui
vehicul Tnmatriculat pentru prima oara dupa 1 ianuarie 2007, echipat cu tahograf
analogic;

14. nerespectarea prevederilor anexei |.B la Regulamentul Consiliului (CEE) nr. 3.821/85
prin utilizarea unor tahografe neomologate, nesigilate, necalibrate, defecte sau care au
termenul de valabilitate al verificarii/calibrarii periodice depasit;

17. nerespectarea obligatiei intreprinderii/operatorului de transport rutier de a descarca
si stoca la sediu, cel mai tarziu la fiecare 28 de zile, datele din cartelele tahografice ale
conducatorilor auto gi/sau nerespectarea obligatiei de a descarca si stoca la sediu, cel
mai tarziu la fiecare 90 de zile, datele din tahografele digitale ale vehiculelor pe care
le utilizeaza, in conformitate cu Regulamentul Parlamentului European si al Consiliului
(CE) nr. 561/2006 si cu Regulamentul Consiliului (CEE) nr. 3.821/85;

21. nerespectarea obligatiei intreprinderii/operatorului de transport rutier de a pastra
inregistrarile privind perioadele de conducere, pauzele si perioadele de odihna ale
conducatorilor auto cel putin un an de la efectuarea acestora, in ordine cronologica si
separat pentru fiecare conducator auto;
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33. conducerea unui vehicul imobilizat de personalul cu atributii de inspectie si control,

34. stergerea, distrugerea datelor inregistrate pe diagramele tahograf, a celor stocate n
tahograf sau pe cartela tahografica sau a rapoartelor imprimate de tahograf;

b) cele de la alin. (1) pct. 15, 16 si 36, cu amenda de la 10.000 lei la 20.000 lei,
aplicabila intreprinderii/operatorului de transport rutier sau conducatorului auto, dupa
caz;

15. necompletarea pe diagrama tahograf a datelor prevazute la art. 15 alin. (5) din
Regulamentul Consiliului (CEE) nr. 3.821/85 privind kilometrii inregistrati la plecare;

16. nerespectarea prevederilor art. 16 alin. (1) din Regulamentul Consiliului (CEE)
nr. 3.821/85 privind obligativitatea repararii tahografului care s-a defectat in cursul
calatoriei;

36. utilizarea unor dispozitive ilegale de manipulare a tahografului, diagramelor tahograf
si/sau cartelelor tahografice;

c) cele de la alin. (1) pct. 1-10, cu amenda de la 6.000 lei la 10.000 lei, aplicabila
intreprinderii/operatorului de transport rutier;

1. depasirea perioadei zilnice de conducere, respectiv a perioadei maxime zilnice de
conducere cu doua ore sau mai mult;

2. depasirea perioadei saptamanale de conducere cu 14 ore sau mai mult;

3. depasirea perioadei maxime de conducere, in doua saptamani consecutive, cu 22 de
ore si 30 de minute sau mai mult;

4. depasirea perioadei maxime de conducere neintrerupta cu o ora si 30 de minute sau
mai mult;

5. nerespectarea perioadei minime de odihna zilnica cu doua ore si 30 de minute sau
mai mult;

6. nerespectarea perioadei minime de odihna zilnica redusa cu doua ore sau mai mult;
7. nerespectarea perioadei de odihna zilnica fractionata cu doua ore sau mai mult;

8. nerespectarea perioadei minime de odihna zilnica, intr-un interval de 30 de ore,
atunci cand vehiculul este condus de un echipaj, in conformitate cu art. 8 alin. (5) din
Regulamentul Parlamentului European si al Consiliului (CE) nr. 561/2006, cu doua ore
sau mai mult;

9. nerespectarea perioadei minime de odihna saptamanala redusa cu 4 ore sau mai
mult;

10. nerespectarea perioadei minime de odihna saptamanala normala cu 9 ore sau mai
mult;

d) cele de la alin. (1) pct. 11, 30, 31, 32 si 37, cu amenda de la 4.000 lei la 8.000 lei,
aplicabila intreprinderii/operatorului de transport rutier;

11. acordarea de catre intreprindere/operatorul de transport rutier a unor plati
conducatorilor auto, chiar si sub forma de bonificatii sau prime, in functie de distanta
parcursa si/sau de cantitatea de marfuri transportata;
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30. refuzul conducatorului auto, Tn cursul controlului in trafic, de a permite verificarea,
retinerea sau copierea oricarei inregistrari privind perioadele de conducere, pauzele si
perioadele de odihna ale acestuia;

31. neprezentarea in trafic a numarului necesar de diagrame tahografice, a cartelei
tahografice sau a listarilor efectuate cu imprimanta tahografului digital, conform
prevederilor Regulamentului Consiliului (CEE) nr. 3.821/85 sau Acordului AETR, dupa
caz;

32. neprezentarea, in cursul controlului la sediul Tntreprinderii/operatorului de transport
rutier, a Tnregistrarilor privind perioadele de conducere, pauzele si perioadele de odihna
ale conducatorilor auto solicitate de personalul cu atributii de inspectie si control;

e) cele de la alin. (1) pct. 18-20, 22-29 si 38, cu amenda de la 4.000 lei la 8.000 lei,
aplicabila conducatorului auto;

18. nerespectarea prevederilor art. 14 alin. (4) lit. a) din Regulamentul Consiliului (CEE)
nr. 3.821/85 privind detinerea de catre un conducator auto a mai mult de o cartela
tahografica valida;

19. nerespectarea prevederilor art. 14 alin. (4) lit. a) din Regulamentul Consiliului (CEE)
nr. 3.821/85 privind utilizarea de catre un conducator auto a unei cartele tahografice
eliberate altei persoane;

20. nerespectarea prevederilor art. 14 alin. (4) lit. a) din Regulamentul Consiliului (CEE)
nr. 3.821/85 privind utilizarea unei cartele tahografice defecte sau expirate;

22. nerespectarea prevederilor art. 15 alin. (1) din Regulamentul Consiliului (CEE) nr.
3.821/85 privind utilizarea unor diagrame tahografice sau cartele tahografice murdare
sau deteriorate, cu datele ilizibile;

23. utilizarea incorecta a diagramelor tahograf sau a cartelei tahografice de catre
conducatorul auto;

24. nerespectarea prevederilor art. 15 alin. (2) din Regulamentul Consiliului (CEE) nr.
3.821/85 privind scoaterea neautorizata a diagramei tahografice din tahograf sau a
cartelei tahografice din tahograful digital inaintea terminarii zilei de lucru, care afecteaza
inregistrarea datelor relevante;

25. nerespectarea prevederilor art. 15 alin. (2) din Regulamentul Consiliului (CEE)
nr. 3.821/85 privind utilizarea diagramei tahografice sau a cartelei tahografice pentru
o perioada mai lunga decadt cea prevazuta, care afecteaza inregistrarea datelor
relevante;

26. nerespectarea de catre conducatorul auto a obligatiei prevazute la art. 15 alin. (2)
din Regulamentul Consiliului (CEE) nr. 3.821/85 privind introducerea manuala a unor
date sau nerespectarea de catre conducatorul auto a obligatiei prevazute la art. 16 alin.
(2) din Regulamentul Consiliului (CEE) nr. 3.821/85 privind introducerea manuala a unor
date Tn cazul defectarii tahografului;

27. nerespectarea prevederilor art. 26 pct. 4 liniuta a doua lit. b) din Regulamentul
Parlamentului European si al Consiliului (CE) nr. 561/2006 privind utilizarea cartelelor
tahografice atunci cand vehiculul este condus de un echipaj;

28. nerespectarea prevederilor art. 15 alin. (3) din Regulamentul Consiliului (CEE) nr.
3.821/85 privind utilizarea comutatorului, omisiunea de a introduce manual in tahograful
digital datele prevazute la art. 15 alin. (5) din Regulamentul Consiliului (CEE) nr.
3.821/85;



29. necompletarea pe diagrama tahograf a datelor prevazute la art. 15 alin. (5)
din Regulamentul Consiliului (CEE) nr. 3.821/85 privind numele si/sau prenumele
conducatorului auto;

38. nedeclararea de catre conducatorul auto a pierderii sau furtului cartelei tahografice la
autoritatea competenta a statului pe teritoriul caruia s-a petrecut acest fapt.

f) cea de la alin. (1) pct. 13, cu amenda de la 10.000 lei la 20.000 lei, aplicabila
atelierului autorizat sau operatorului economic care a montat sau a calibrat incorect
tahograful;

13. nerespectarea prevederilor art. 15 alin. (3) din Regulamentul Consiliului (CEE) nr.
3.821/85 privind reglarea ceasului tahografului;

g) cea de la alin. (1) pct. 35, cu amenda de la 10.000 lei la 20.000 lei, aplicabila
operatorului economic sau conducatorului auto care a montat dispozitivele ilegale;

35. montarea unor dispozitive ilegale de manipulare a tahografului, diagramelor tahograf
si/sau cartelelor tahografice;

(2) Urmatoarele fapte reprezintd incalcdri grave ale dispozitilor Regulamentului
Parlamentului European si al Consiliului (CE) nr. 561/2006 si ale Regulamentului (CEE)
nr. 3.821/85 si constituie contraventii, daca acestea nu sunt considerate infractiuni potrivit
legii penale:

h) cele de la alin. (2) pct. 1-10, cu amenda de la 4.000 lei la 8.000 lei, aplicabila
intreprinderii/operatorului de transport rutier;

1. depasirea perioadei zilnice de conducere, respectiv a perioadei maxime zilnice de
conducere cu mai mult de o ora, dar mai putin de doua ore;

2. depasirea perioadei saptamanale de conducere cu mai mult de 4 ore, dar mai putin
de 14 ore;

3. depasirea perioadei maxime de conducere, in doua saptamani consecutive, cu mai
mult de 10 ore, dar mai putin de 22 de ore si 30 de minute;

4. depasirea perioadei maxime de conducere neintrerupta cu mai mult de 30 de minute,
dar mai putin de o ora si 30 de minute;

5. nerespectarea perioadei minime de odihna zilnica cu mai mult de o ora, dar mai putin
de doua ore si 30 de minute;

6. nerespectarea perioadei minime de odihna zilnica redusa, cu mai mult de o ora, dar
mai putin de doua ore;

7. nerespectarea perioadei de odihna zilnica fractionatd cu mai mult de o ora, dar mai
putin de doua ore;

8. nerespectarea perioadei minime de odihna zilnica, intr-un interval de 30 de ore, atunci
cand vehiculul e condus de un echipaj, in conformitate cu art. 8 alin. (5) din Regulamentul
Parlamentului European si al Consiliului (CE) nr. 561/2006, cu mai mult de o ora, dar mai
putin de doua ore;

9. nerespectarea perioadei minime de odihna saptamanala redusa cu mai mult de doua
ore, dar mai putin de 4 ore;

10. nerespectarea perioadei minime de odihna saptamanala normala cu mai mult de 3
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ore, dar mai putin de 9 ore;

i) cele de la alin. (2) pct. 11 si 16, cu amenda de la 3.000 lei la 6.000 lei, aplicabila
intreprinderii/operatorului de transport rutier;

11. nerespectarea prevederilor art. 14 alin. (1) din Regulamentul Consiliului (CEE) nr.
3.821/85 privind asigurarea unui numar suficient de diagrame tahografice omologate,
corespunzatoare tipului de tahograf utilizat pentru efectuarea operatiunilor de transport
rutier;

16. nerespectarea prevederilor art. 16 alin. (1) din Regulamentul Consiliului (CEE)
nr. 3.821/85 privind obligativitatea repararii tahografului care s-a defectat in cursul
calatoriei;

j) cele de la alin. (2) pct. 12-15 si 17, cu amenda de la 3.000 lei la 6.000 lei, aplicabila
conducatorului auto;

12. nedepunerea la autoritatea competenta, de catre conducatorul auto, a unei cereri
de inlocuire a cartelei tahografice deteriorate, cu functionare defectuoasa, pierduta sau
furata, in termen de 7 zile calendaristice de la data constatarii deteriorarii, functionarii
defectuoase, pierderii sau furtului acesteia;

13. nerespectarea prevederilor art. 15 alin. (3) din Regulamentul Consiliului (CEE) nr.
3.821/85 privind reglarea ceasului tahografului;

14. necompletarea pe diagrama tahograf a datelor prevazute la art. 15 alin. (5) din
Regulamentul Consiliului (CEE) nr. 3.821/85 privind data de incepere si data de incheiere
a cursei;

15. necompletarea pe diagrama tahograf a datelor prevazute la art. 15 alin. (5) din
Regulamentul Consiliului (CEE) nr. 3.821/85 privind kilometrii inregistrati la plecare;

17. lipsa semnaturii conducatorului auto de pe inregistrarile efectuate manual la
defectarea tahografului sau de pe rapoartele imprimate in cazul defectarii, pierderii sau
furtului cartelei tahografice.

(3) Urmaétoarele fapte reprezintd incdalcari_minore ale dispozitilor Regulamentului
Parlamentului European si al Consiliului (CE) nr. 561/2006 si ale Regulamentului (CEE)
nr. 3.821/85 si constituie contraventii:

k) cele de la alin. (3) pct. 1-10, cu amenda de la 3.000 lei la 6.000 lei, aplicabila
intreprinderii/operatorului de transport rutier;

1. depasirea perioadei zilnice de conducere, respectiv a perioadei maxime zilnice de
conducere cu pana la o ora;

. depasirea perioadei de conducere saptamanala cu pana la 4 ore;

. depasirea perioadei de conducere in doua saptamani consecutive cu pana la 10 ore;
. depasirea perioadei maxime de conducere neintrerupta cu pana la 30 de minute;

. herespectarea perioadei minime de odihna zilnica cu pana la o org;

. herespectarea perioadei minime de odihna zilnica redusa cu pana la o ora;

. nerespectarea perioadei minime de odihna zilnica fractionata cu pana la o org;

. nerespectarea perioadei minime de odihna zilnica, intr-un interval de 30 de ore, atunci
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cand vehiculul e condus de un echipaj, in conformitate cu art. 8 alin. (5) din Regulamentul
Parlamentului European si al Consiliului (CE) nr. 561/2006, cu pana la o ora;

9. nerespectarea perioadei minime de odihna saptamanala redusa cu pana la doua
ore;

10. nerespectarea perioadei minime de odihna saptaménala normala cu pana la 3 ore;

[) cele de la alin. (3) pct. 11 si 12, cu amenda de la 2.000 lei la 4.000 lei, aplicabila
intreprinderii/operatorului de transport rutier;

11. neasigurarea hartiei necesare pentru imprimarea rapoartelor la controlul in trafic;
12. nerespectarea prevederilor art. 15 alin. (1) din Regulamentul Consiliului (CEE) nr.
3.821/85, privind utilizarea unor diagrame tahografice sau cartele tahografice murdare
ori deteriorate, cu datele lizibile;

m) cele de la alin. (3) pct. 13-19, cu amenda de la 2.000 lei la 4.000 lei, aplicabila
conducatorului auto.

13. nerespectarea prevederilor art. 15 alin. (2) din Regulamentul Consiliului (CEE)
nr. 3.821/85 privind scoaterea neautorizata a diagramei tahografice din tahograf sau
a cartelei tahografice din tahograful digital inaintea terminarii zilei de lucru, care nu
afecteaza inregistrarea datelor relevante;

14. nerespectarea prevederilor art. 15 alin. (2) din Regulamentul Consiliului (CEE)
nr. 3.821/85 privind utilizarea diagramei tahografice sau a cartelei tahografice pentru
o perioada mai lunga decat cea prevazuta, care nu afecteaza inregistrarea datelor
relevante;

15. necompletarea pe diagrama tahograf a datelor prevazute la art. 15 alin. (5) din
Regulamentul Consiliului (CEE) nr. 3.821/85 privind locul de plecare si de sosire;

16. necompletarea pe diagrama tahograf a datelor prevazute la art. 15 alin. (5) din
Regulamentul Consiliului (CEE) nr. 3.821/85 privind numarul de inmatriculare a
vehiculului;

17. necompletarea pe diagrama tahograf a datelor prevazute la art. 15 alin. (5) din
Regulamentul Consiliului (CEE) nr. 3.821/85 privind kilometrii la sosire;

18. necompletarea pe diagrama tahograf a datelor prevazute la art. 15 alin. (5) din
Regulamentul Consiliului (CEE) nr. 3.821/85 privind ora schimbarii vehiculului;

19. neintroducerea simbolului tarii in tahograf.

(4) Falsificarea datelor inregistrate pe diagramele tahograf, a celor stocate in tahograf ori
pe cartela tahografica sau a rapoartelor imprimate de tahograf se sanctioneaza conform

leqii penale.

(2) in masura n care contraventiile referitoare la respectarea timpilor de conducere,
odihna sau pauze sunt constatate in trafic, precum si in toate celelalte situatii in care
conducatorul auto nu poate dovedi efectuarea pauzelor si/sau perioadelor minime de
odihna prevazute de legislatia in vigoare, suplimentar fatd de sanctiunea cu amenda
prevazuta la alin. (1) se va aplica si sanctiunea imobilizarii vehiculului pana la indeplinirea
conditiilor de legalitate pentru continuarea transportului.”
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TRANSPORTUL COMBINAT

Pentru multi operatori de transport transportul combinat nu este o solutie viabila intrucat el nu
ofera acelasi serviciu de calitate ca transportul rutier. Mai mult, pretul unui transport combinat
este Tn multe cazuri mai mare decét solutia transportului rutier si de aceea nu este viabil din punct
de vedere economic. In multe cazuri acest lucru este legat de limitarile si costurile operatiunilor
din terminale.

Structura costului operatiunilor de transport combinat (rutier/cale feratd) pentru o distanta de
peste 500 km este redat in figura de mai jos. Costurile pentru aceasta operatiune de transport
combinat variaza intre 300 € — 400 €.

Trebuie retinut faptul ca aceasta este o structura simplificata, intrucéat structura costurilor
variaza in conformitate cu distanta de transport, felul transportului combinat, volum si greutate.
De exemplu, daca transportul ar fi peste 1.000 km costurile pentru legatura cale ferata ar merge
pana la 60% si costurile pentru aprovizionare si livrare pe rutier ar descreste pana la 30%.

Chiar si Tn aceasta varianta simplificata, totusi, figura arata care sunt vectorii costului in cadrul
transportului combinat. In exemplul de mai sus, 45% din costurile transportului combinat decurg
din legatura rutiera. Totusi, numai un procent redus este asociat transportului catre si de la

Figura 1: Costul transportului combinat

Structura costului operatiunilor de transport combinat

@ Aprovizionare si livrare

5% pe cale rutiera
45% DOTransbordare
40%
° B Legatura cale ferata
10%
OAltele

Sursa: Rapp Trans 2005, IRU 2009

terminal. Majoritatea costurilor pentru operatorii de transport sunt datprate limitarilor de organizare
a terminalului si ambuteiajelor la nivelul infrastructurii terminalului. In figura: aproximativ 2/3 din
costurile legate de aprovizionare si livrare sunt cauzate de timpii de asteptare a camioanelor la
terminal.

Costurile pentru legatura cu calea ferata sunt calculate pe kilometru ceea ce explica faptul ca,
cu cat o cursd este mai lungd, cu atat mai ridicate sunt costurile. in acest context este totusi greu
de inteles de ce literatura de specialitate nu calculeaza si timpii de asteptare a trenurilor sub
forma de costuri.

Costurile diverse includ, de exemplu, costurile de administrare si serviciile de urmarire, etc.
In ceea ce priveste transbordarea, costurile deplasarii unei unitati de transport de pe rutier pe

cale ferata este de aproximativ 20 € per transbordare. Pentru operatiunile multimodale asa cum
este indicat in figura 2, acestea pot depasi usor 100 €.
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Figura 2: Costurile transbordarii in terminalele multimodale

~ 40 €/ Deplasare ~ 20 €/ Deplasare ~ 20 €/ Deplasare ~ 10 €/ Deplasare ~ 20 € / Deplasare

o I D @ @ &

| B
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Alaturi de Uniunea Internationala a Transportului Rutier, UNTRR este in favoarea transportului
combinat din motive de capacitate, cu conditia s& propuna un serviciu comercial de calitate tot
atat de ridicat ca cel solicitat de beneficiarii transportului rutier. Pentru a face din transportul
combinat o optiune calitativa si viabila din punct de vedere financiar pentru transportatorii rutieri,
este necesara reducerea timpilor de asteptare la nivelul terminalelor, simplificarea si accelerarea
transbordarii prin tehnici orizontale si, in masura posibilului, reducerea numarului de transbordari
la nivelul terminalelor.

Asa cum s-a aratat la Conferinta de presa pe tema transportului combinat care a avut loc la
sediul nostru in luna iulie, UNTRR este de pérere ca alegerea modalitatii de transport trebuie sa
revina numai operatorilor de transport, acestia fiind cei care trebuie sa decida asupra organizarii
transportului pe care-l desfasoara.

Conferinta UNTRR RO-LA

1AL UTIE INUmp real:
.untrr.ro - cu sectiune dedicata membrilor | |
0@untrr.ro - newsletter hazat pe e-mail

NTRR - buletin informativ lunar gratuit
ing direct - informare dedicata
SMS - pentru informare urgenta
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Studiul UNTRR

,Plata Transporturilor Rutiere 2004-2013”

CAT DE MARE ESTE PIATA TRANSPORTURILOR RUTIERE DE MARFA
S| PERSOANE DIN ROMANIA?

CE AMENINTARI, OPORTUNITATI SAU CE TENDINTE SUNT PE PIATA
TRANSPORTURILOR RUTIERE?

CATE FIRME DE TRANSPORT MARFA EXISTA iN ROMANIA?
DAR DE TRANSPORT PERSOANE?

CUM VA ARATA PIATA TRANSPORTURILOR iN 2010
SAU 2011 DAR.....IN 20127

Din dorinta de a réspunde acestor intrebéri dar si pentru a avea

umumnnmmu}\n—musrnmmmmn 0 prezentare agregata a pietei transporturilor rutiere in context

RUTIERI DIN ROMANIA macro si micro economic, a fost realizat Studiul UNTRR ,,Piata
Transporturilor Rutiere 2004-2013”.

Studiul prezinta piata transporturilor rutiere de marfa din
Romaénia, piata transporturilor rutiere de persoane, prioritati de
crestere, oportunitati si optiuni strategice dar si previziuni pentru
perioada 2009 — 2013.

PIRTA TRANSPORTURILOR RUTIERE
Roménia, 2004-2013

Studiul UNTRR ,,Piata Transporturilor Rutiere 2004-2013”
poate fi folosit pentru previzionarea activitatii de transport si
O dimensionarea pietei din Roménia si pentru realizarea de
RRSNRERI analize comparative pentru propriul business, analize SWOT
dar si pentru evaluarea oportunitatilor si barierelor de intrare
sau iegire de pe piata.

De asemenea studiul prezinta analiza comparativa a pietei din Roménia cu piata transporturilor
rutiere din Uniunea Europeana.

Studiul este fundamentat cu date statistice si indicatori economici din surse oficiale si este un
instrument util atat pentru companiile de transport dar si pentru companiile cu activitate conexa
sectorului transporturilor rutiere, precum distribuitori de vehicule comerciale, banci, companii de
leasing sau furnizori de servicii de logistica.

Studiul completeaza seria de masuri adoptate de UNTRR in 2009 pentru a sprijini companiile de
transport rutier din Romania si inca o dovada a faptului ca UNTRR ramane consecventa misiunii
sale, aceea de a fi lider in furnizarea de servicii relevante cu valoare adaugata catre comunitatea
transportatorilor nationali si internationali din Romania.

Pentru informatii suplimentare privind Studiul UNTRR ,,Piata Transporturilor Rutiere 2004-
2013” si pentru comenzi va rugdm sé ne contactati la numarul de telefon 021.336.77.88.
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ANUL 2008 PE SCURT - TENDINTE

Sursa: Raport anual UIRR

(Uniunea Internationald a Companiilor de Transport Combinat Rutier - Cale Ferarta)

Transportul neinsotit al cutiilor mobile, containerelor
si semiremorcilor au cunoscut doua tendinte foarte
diferite Tn cursul anului 2008: niveluri foarte ridicate de
crestere a numarului de transporturi in primele 6 luni
ale anului 2008, urmate de scaderi drastice cauzate de
primele efecte ale recesiunii economice care a aparut in
urmatoarele sase luni ale aceluiagi an.

Chiar si asa, per total transportul neinsotit a reusit sa
inregistreze o crestere de aproape 1%, fatd de 2007 cu
18.000 transporturi.

Transportul international neinsotit — care a fost
principala forta motrice in spatele cresterii transportului
combinat rutier — cale ferata mai bine de 30 ani — a avut
mai degraba un an dificil, tensionat care a condus la
0 usoara scadere cu 1% a traficului, si anume 23.000
transporturi mai putine decat in 2007. Traficul transalpin,
care insumeaza mai mult de trei sferturi din volumul
total, a suferit in special din cauza reducerii comertului
din Europa: -14% pe ruta dintre Belgia si Italia (30.000
transporturi mai putine decét in 2007), -13% pe ruta
dintre Franta si ltalia (si anume 8.000 mai putine
transporturi) si -2% pe rutele care leaga ltalia si Austria/
Danemarca/Olanda/Suedia (si anume un
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total de 4.000 unitati mai putin). Pe de alta Transport neinsotit
parte, traseul cheie dintre Germania si Italia, Anul International National Total
care singur insumeaza aproximativ 500.000 1999 800.624 614.183 1.414.807
transporturi, a cunoscut o usoara crestere el i AL AR
(1%). Traficul catre si dinspre Peninsula 2001 903.708 567.642 1471350
. . 2002 925.742 592.731 1.518.473
Iberica a suferit din cauza problemelor care 2003 978.915 800,612 1779.527
au reaparut pe reteaua franceza: -13% pe 2004 1114.364 846.775 1.961139
ruta dintre Belgia si Spania (si anume 3.000 2005 1.275.927 776.318 2.052.245
mai putine transporturi decat in 2007) si -7% 2006 1.512.370 823.406 2.335.776
dintre Germania si Spania (si anume la fel mai 2007 1.654.553 893.106 2.547.659
2008 1.631.593 934.087 2.565.680

putine transporturi cu 3.000 decéat in 2007).

Chiar si asa, au fost cateva cresteri notabile n cursul anului 2008, in special pentru transportul
containerelor maritime catre partea continentala, si anume dintre Belgia si Franta (+38%, 16.000
transporturi mai mult decat in 2007), dintre Germania/Austria si Olanda (+6% si respectiv +48%)

si dintre Germania si Republica Ceha (+17%).
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In ceea ce priveste transportul combinat neinsotit, acesta a crescut cu 5% si anume cu 41.000
transporturi. Introducerea trenurilor rapide, regulate intre porturi si zona continentala a dus la
cresterea notabild a volumului dintre Franta si Slovenia (in acest din urma caz prin introducerea
celei de-a treia perechi de trenuri dintre portul Koper si terminalul de la Ljubljana ca parte a
proiectului SEEIS Marco Polo). In afara de aceasta, cresterea serviciilor continentale de transport
combinat care leaga zonele economice importante din Germania si Elvetia au contribuit de
asemenea la acest rezultat pozitiv. Trebuie notat ca restructurarea pietii combinate italienesti
au zdruncinat intrucatva increderea clientilor de transport combinat si acest lucru a condus la
intrerupere considerabila a activitatilor transportului combinat pe parcursul anului.

Datorita sprijinului puternic, justificat politic, Transport insotit
performanta totala a transporturilor combinate Anul International National Total
insotite a fost destul de satisfacatoare in 2009, 1999 358.111 48.099 406.210
si anume o crestere de 10% care traduce cu Al HBEHE LY AN
39.000 transporturi mai mult decat in 2007. < o e TTE————
2003 377.348 82.308 459.656
Traficul gestionat de companiile UIRR (Uniunea 2004 312.329 69.786 382.115
Internationald a companiilor de transport 2005 271.311 44.369 315.680
combinat rutier — cale feratd) care au oferit 2006 262.064 99911 381.975
. i N . 2007 262.255 127.628 389.883
rute pentru transporturile combinate insotite 2008 265,765 163.180 428.945

X internationale acrescutcu 1%, sianume 3.000
TRANSPORT COMBINAT INSOTIT 1999 - 2008 transporturi suplimentare, datorita factorilor
care includ primele efecte ale introducerii

TRANSPORT Mil TEU*

500 1000 pe scara larga a initiativei comerciale dintre
450 e 000 Austria si Ungaria (Proiectul Marco Polo
/ \ / RoMo-Net) si de asemenea intaririi legaturilor
0 \ / % de mare performanta dintre Germania si
350 v 700 Italia. Pe de alta parte mutarea treptata a
200 600 pietii slovene de transport combinat catre
serviciile bazate pe transporturi neinsotite
20 o reduce in continuare numarul operatiunilor
200 400 de transport Tnsotite (-6% dintre Slovenia
150 - si Austria, si anume 6.000 mai putine

- - transporturi decéat in 2007).
%0 100 Transporturile combinate interne insotite au
0 e 0 cunoscut o crestere remarcabila cu 28%, si
o000 o anume 36.000 transporturi in plus, ca rezultat
B Total International National al cresterii exceptionale din nou in Austria, o
*TEU = unitate echivalentd a 20 picioare pentru mésurarea containerelor t,aré al carei guvern a apérat intotdeauna cu

tarie dezvoltarea acestei tehnici combinate.

Cresterea numarului transporturilor combinate internationale insotite (a carui greutate neta
este aproximativ 300 tone si distanta medie parcursa este aproximativ 480 km) nu a fost in
stare sa compenseze reducerea transporturilor expediate de transportul combinat neinsotit

28 Ili)




(unitati mai usoare
TOTAL TRAFIC (m TKM) cantarind aproximativ
20 tone transportate
pe distante mai lungi

Trafic national si international in Mil. TKM de aproximativ 920

Anul International National Total km). Drept rezultat,
1999 20742 7.846 28.588 ) N i
2000 24.330 8.156 32,486 tendintele n  trafic,
2001 24.663 7.217 31.880 exprimate in  tone
2002 25.027 8.047 33.074 kilometri, au Tnregistrat
2003 25.248 7,671 32.919 o usoard scadere
2004 26173 8.338 34511 ) )
2005 28.871 8.086 36.957 pe plan mternat,l.onal
2006 35,558 9.836 45.394 (-2%). Motivele
2007 36.273 9.796 46.069 principale pentru
National 2008 35.722 10.249 45.971 aceastd scadere sunt
International restrangere anumitor

volume transportate
atat pe relatia Italia (-14% catre/din Franta, -17% catre/din Belgia) si catre Spania (-17% catre/
din Belgia), alaturi de asa-numitele operatiuni de transport continentale care au scazut mai
presus de toate intre porturile Germaniei si Ungaria (-21% Tn comparatie cu 2007) si dintre portul
Koper (Slovenia) catre Slovacia (-46%). Chiar si asa, trebuie subliniat faptul ca putine rezultate
remarcabile s-au inregistrat in acest tip al segmentului de piata: Germania-Italia (+4%), Austria-
Olanda (+70%) si Franta-Belgia (+23%).

Gratie cresterii notabile a numarului de transporturi, traficul intern exprimat in tone kilometri este
de 5%, in principal datorita cresterii frecventei serviciilor existente si /sau introducerii serviciilor
noi de interfata in special in Germania, Austria, Franta si Slovenia.

Tn 2008, transportul combinat neinsotit a insumat 86% din numarul total de transporturi efectuate.
Acest procent se traduce prin 78% pentru cutii mobile si containere maritime si terestre (o usoara
scadere incomparatie

cu 2007) si 8% TEHNICI

pentru  semiremorci

(neschimbat in Proportia
compara'ltJe cu Al Gt Sem s Total
2006 si 2007)_ Pe mobile remorci
plan international 1999 1.260 154 406 1.821
transport ,r' | e’ 2000 1.333 172 460 1.964
uri
2001 1.300 171 466 1.937
combinate neinsotite 2002 1.367 152 464 1.983
insumeaza mai mult 2003 1.405 145 460 2.010
de 15 milioane 2004 1.806 155 382 2.343
. 2005 1.978 164 316 2.458
transpotturl efe.ctuate. 2006 2136 200 382 2.718
cu cutii mobile si 2007 2327 221 390 2.938
containere (o scadere Ro-La 2008 2.319 247 429 2.995
de 3% In comparatie Semiremorci
cu 2007 urmare B Cutif mobile
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reducerii utilizarii unitatilor lungi) in plus cu 180.000 transporturi cu semiremorci (pana la 6%
gratie utilizarii crescute a acestui tip de unitate pe traseele disponibile dintre Germania si Austria/
Italia). Pe plan intern, transportul neinsotit al cutiilor mobile a crescut cu mai mult de 3% cu
o crestere chiar si mai mare pentru semiremorci (+33% in comparatie cu 2007 in special in
Germania si Elvetia.

La transporturile combinate insotite, cresterea brusca a numarului transporturilor interne (163.000
in total, si anume +28% in comparatie cu 2007) combinatd cu o usoara crestere a numarului
celor internationale (in total 266.000 transporturi) si 0 scadere a volumului total al transporturilor
neinsotite permite acestei tehnici combinate rutier-cale ferata sa-si creasca partea sa cu un punct
(de la 13% in 2007 la 14% in 2008).

n ultimii 10 ani, Biroul UIRR a colectat informatii detaliate, consolidate pe principalele linii de
transport combinat europene privind punctualitatea trenurilor de transport combinat international
neinsotit. Din fericire, imbunatatirea in punctualitate care s-a inregistrat in 2007 a continuat n
2008. Intr-adevar, din 22.000 trenuri verificate in 2008 (8 axe importante europene, desi fara
a avea cifre pentru Trecatoarea Brenner), 66% din trenuri au fost la timp, ceea ce reprezinta o
imbunatatire cu 7 puncte in comparatie cu 2007, 21% au avut intarziere cu mai mult de 3 ore
(o reducere cu 6 puncte in comparatie cu 2007) si 6% cu mai mult de 24 ore (o scadere cu 2
puncte).

Aceasta imbunatatire a fost inregistrata pe aproximativ toate liniile care au efectuat un control al
y,calitatii”, inclusiv tunelul Gothard. Creditul pentru acest rezultat incurajator revine retelelor care
au demonstrat de asemenea o hotarare in a restructura grupurile ,Produs” pe fiecare din liniile
respective, astfel permitdnd o mai precisa colectare a informatiilor, o analiza a cauzelor i muncii
desfasurate mai eficient decat in trecut.

Chiar si asa, trebuie sa temperam entuziasmul pe care aceste cifre din 2008 il ridica prin luarea
in considerare a faptului ca un mare numar de trenuri internationale care au avut intarzieri mari
au trebuit sa fie anulate de catre operatori, ceea ce a avut ca efect ca aceasta statistica sa nu
reflecte pe deplin realitatea.

PUNCTUALITATE

155
[
1515 .
LS
. T .
0 .
£ [
[
2 T .
20 .
15
10

5

0

00 01 02 03 04 05 06 07 08
W Mai mult de 24 ore M dela3la6ore M delat/2la1ord
I Mai mult de 6 ore dela1la3ore mai putin de 1/2 ord

o [—



29326 MONITORUL OFICIAL AL UNGARIEI Nr. 107/2009

Ordonanta guvernamentala
156/2009. (VII. 29.) a Guvernului
privind suma amenzilor si sarcinile aferente
amendarii in cazul nerespectarii dispozitiilor
referitoare la transportul rutier, transportul de
persoane si traficul rutier

Pe baza art. 48, alin. (3), punctul a), subpunctele 3., 5., 13., 15. ale legii I/1988 privind
traficul rutier, art. 166 al legii LXIX/1999 privind contraventiile, art. 15 al legii CXXVI11/2000
privind sistemul de punctaj in cazul antecedentelor in traficul rutier, precum si pe baza
imputernicirii primite in art. 4, alin. (1) al legii 1X/2001 privind promulgarea Conventiei
Europene (AETR) referitoare la munca efectuata de personalul autovehiculelor ce
realizeaza transport rutier international - procedand conform atributiilor sale stabilite in
art. 35, alin. (1), punctul b) al Constitutiei - Guvernul ordona urmatoarele:

Art. 1.

(1) Pentru contravenientul dispozitiilor art. 20, alin. (1) al legii 1/1988 privind traficul
rutier (in continuare Ltr.) — cu exceptia celor stipulate in alin. (2) — in cadrul procedurii
oficiale administrative se poate aplica amenda stabilita Tn art. 2-13.

(2) Amenzile conform alin. (1) nu pot fi aplicate in cadrul verificarii la sediu realizate pe
baza reglementarilor separate privind oficiul fortei de munca.

Art. 2.

In leg&tura cu punctul a), alin. (1), art. 20 al Ltr. este obligat la plata amenzii cu suma
stabilita in Anexa nr. 1 — daca reglementarea nu prevede altceva - cel care nu respecta
dispozitiile stipulate in

a) Ordinul Consiliului de Ministri 89/1988. (XII. 20.) privind serviciile de trafic rutier gi
mentinerea in exploatare a vehiculelor rutiere,

b) ordonanta Ministerului Transporturilor si Gospodaririi Apelor 14/2001. (IV. 20.)
privind conditiile profesionale ale transportului rutier national si international de marfa si
procedura de autorizare,

c¢) ordonanta Consiliului 881/92/CEE din 26 martie 1992, precum si in modificarea
acesteia prin ordonanta Parlamentului si Consiliului European 484/2002/CEE privind
intrarea pe piata transporturilor rutiere de marfa pe teritoriul sau de pe teritoriul statelor
membre, respectiv in tranzit pe teritoriul statelor membre, in cadrul Comunitatii,

d) in Ordinul Min. Ec. si Transporturilor al Ungariei 56/2005 (VII.7) privind regulile
de utilizare a licentelor de transport stabilite de Conferinta Europeana a Ministrilor de
Transport,

d) in Ordinul-Lege ungar 3 din 1971 privind comunicarea Conventiei de la Geneva
privind Contractul de transport international de marfuri pe sosele din 19 mai 1956,

f) in Legea XXXIII din 2004 privind transportul de calatori in autobuze prin curse
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regulate,

g) in Ordinul Min. Transp. si Admin. Apelor al Ungariei 49/2001 (XI1.22) privind conditiile
profesionale si procedura de autorizare a transportului intern si international de calatori
in autobuze,

h) in Regulamentul Consiliului 684/92/CEE din 16 martie 1992 privind regulile comune
pentru transportul international de calatori cu autocarul si autobuzul, si in Regulamentul
Consiliului 11/98/CE pentru modificarea acestuia,

i) in Regulamentul Consiliului din 11 decembrie 1997 12/98/CE privind stabilirea
conditiilor de transport rutier intern de persoane, pentru transportatori nerezidenti ai unui
stat membru,

j) cu privire la documentele de transport de persoane in autobuze, in Regulamentul
Comisiei 2121/98/CE din 2 octombrie 1998 privind regulile detaliate de aplicare a
Regulamentului Consiliului 684/92/CEE si 12/98/CE,

k) in Ordonanta Guvernului Ungariei 309/2002 (XII. 28) privind comunicarea acordului
INTERBUS privind transportul international ocazional de calatori efectuat cu autocare gi
autobuze,

I) incalca prevederile privind autorizatiile si documentele necesare pentru prestarea
serviciilor de transport pe drumurile publice, stabilite in actele normative pentru ratificarea
acordurilor internationale bilaterale privind transporturile de marfuri gi calatori pe drumurile
publice, cuprinse in Anexa 12.

Art. 3.

Privind punctul b) alin. (1) al Art. 20 din Legea privind circulatia pe drumurile publice —
cu exceptia prevederilor contrare din actele normative —, sunt obligate la plata amenzii cu
cuantumul stabilit in Anexa 2 acele persoane care incalca prevederile privind transportul
de persoane (calatori) cu facturare proprie, stabilite in actele normative prevazute in Art.
2. punctele a), g), h), j) sil) si in acordurile internationale.

Art. 4.

Privind punctul c) alin. (1) al Art. 20 din Legea privind circulatia pe drumurile publice —
cu exceptia prevederilor contrare din actele normative —, sunt obligate la plata amenzii
cu cuantumul stabilit in Anexa 3 acele persoane care incalca prevederile privind timpul
de conducere si perioada de odihna, si documentele aferente, stabilite Tn

a) Regulamentul 561/2006/CE din 15 martie 2006 al Parlamentului si Consiliului Europei
privind armonizarea anumitor dispozitii ale legislatiei sociale in domeniul transporturilor
rutiere, de modificare a Regulamentelor (CEE) nr. 3821/85 si (CE) nr. 2135/98 ale
Consiliului si de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 3820/85 al Consiliului,

b) Legea IX din 2001 privind ratificarea Acordului European AETR privind activitatea
echipajelor vehiculelor care efectueaza transporturi rutiere internationale,

¢) Regulamentul Consiliului 3821/85/CEE din 20 decembrie 1985 privind aparatura de
inregistrare in transportul rutier,

d) Ordinul Min. Ec. si Transp. al Ungariei 124/2005 (XI1.29) privind normele de aplicare
a Regulamentului Consiliului 3821/85/CEE din 20 decembrie 1985.

Art. 5.
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Privind punctul d) alin. (1) al Art. 20 din Legea privind circulatia pe drumurile publice —
cu exceptia prevederilor contrare din actele normative —, sunt obligate la plata amenzii cu
cuantumul stabilit in Anexa 4 acele persoane care incalca prevederile privind aparatura
de Tnregistrare, tahografe si utilizarea acestora, stabilite Tn

a) Regulamentul prevazut in Art. 4. punctul c),

b) Ordinul Min. Ec. si Transp. al Ungariei 124/2005 (XI1.29) privind normele de aplicare
a Regulamentului Consiliului 3821/85/CEE din 20 decembrie 1985,

¢) Ordinul Min. ungar al Transp., Comunicatiilor si Constructiilor 6/1990 (1V.12) privind
conditiile tehnice de inmatriculare si circulare a vehiculelor rutiere,

d) Legea IX din 2001 privind ratificarea Acordului European AETR privind activitatea
echipajelor vehiculelor care efectueaza transporturi rutiere internationale,

e) Regulamentul Consiliului 3821/85/CEE din 20 decembrie 1985 privind aparatura de
inregistrare in transportul rutier.

Art. 6.

Privind punctul e) alin. (1) al Art. 20 din Legea privind circulatia pe drumurile publice —
cu exceptia prevederilor contrare din actele normative —, sunt obligate la plata amenzii cu
cuantumul stabilit in Anexa 5 acele persoane care incalca prevederile privind transportul
marfurilor, materialelor, deseurilor periculoase, precum si cele privind vehiculele rutiere si
echipajul acestora, expeditorul bunurilor, depozitarul temporar, ambalatorul, incarcatorul,
destinatarul, si cele privind desemnarea si calificarea consilierului ADR, stabilite Tn

a) Decretul-lege 19din 1979 privind ratificarea Acordului european referitor la transportul
rutier international al marfurilor periculoase,

b) Ordinul Min. ungar al Transp. si Postei 20/1979 (IX.18) privind ratificarea si aplicarea
interna a Anexelor A si B la Acordul european referitor la transportul rutier international al
marfurilor periculoase, modificat si standardizat cu Ordinul Min. ungar al Ec. si Transp.
46/2005. (VI. 28.), si modificat si completat prin Ordinul Min. ungar al Ec. si Tr. 60/2007.
(VI. 29.),

c) Ordonanta Guvernului Ungariei 1/2002 (I.11) privind procedura standard pentru
controlul transportului rutieri al marfurilor periculoase,

d) Ordonanta Guvernului Ungariei 98/2001 (VI. 15) privind conditiile de efectuare a
activitatilor legate de deseurile periculoase,

e) Ordonanta Guvernului Ungariei 191/2002 (IX. 4) privind comercializarea si controlul
materialelor explozibile utilizate in domeniul civil,

f) Ordinul Min. ungar al Transp., Comun. si Admin. Apelor 14/1997 (IX. 3) privind
transportul, livrarea si ambalarea materialelor radioactive,

g) Ordonanta de Guvern 2/2002 (1.11) privind desemnarea si calificarea consilierului
ADR,

h) Ordinul Min. ungaral Ec. si Tr. 113/2004 (1X. 23) privind transportul rutier al chimicalelor
agricole gi al combustibililor, Tn remorca tractata de tractor agricol sau vehicul lent,

i) Ordinul Min. ungar al Admin. Locale si Amen. Ter. 9/2008 (11.22) privind publicarea
Regulamentului national PSI,

j) Ordinul Min. ung. al Tr, Comun. si Constr. 6/1990 (IV. 12) privind conditiile tehnice de
fnmatriculare si circulare a vehiculelor rutiere,

k) Legea LVIII din 2009 privind textul standardizat al Anexelor A si B la Acordul european
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referitor la transportul rutier international al marfurilor periculoase (ADR), actualizat cu
modificarile si completarile din 2009.

Art. 7.

Privind punctul f) alin. (1) al Art. 20 din Legea privind circulatia pe drumurile publice — cu
exceptia prevederilor contrare din actele normative —, sunt obligate la plata amenzii cu
cuantumul stabilit in Anexa 6 acele persoane care incalca prevederile privind transportul
alimentelor perisabile sau al animalelor vii, stabilite Tn

a) Hotararea Consiliului de Ministri 25/1989 privind ratificarea Acordului European cu
privire la transporturile internationale de produse perisabile si cu privire la mijloacele
de transport speciale care trebuie folosite pentru aceste transporturi (ATP), adoptat la
Geneva la 1 septembrie 1970,

b) Regulamentul Consiliului nr. 1/2005/CE privind protectia animalelor in timpul
transportului si al operatiunilor conexe si care modifica directivele 64/432/CEE, 93/119/
CE si Regulamentul nr. 1.255/97/CE.

Art. 8.

Privind punctul g) alin. (1) al Art. 20 din Legea privind circulatia pe drumurile publice —
cu exceptia prevederilor contrare din actele normative —, sunt obligate la plata amenzii
cu cuantumul stabilit in Anexa 7 acele persoane care incalca prevederile Ordinul Min.
ungar al Tr., Com. si Constr. 4/2000 (11.16) privind conditiile speciale pentru transporturile
rutiere de marfuri efectuate cu vehicule inchiriate.

Art. 9.

Privind punctul h) alin. (1) al Art. 20 din Legea privind circulatia pe drumurile publice —
cu exceptia prevederilor contrare din actele normative —, sunt obligate la plata amenzii
cu cuantumul stabilit in Anexa 8 acele persoane care incalca prevederile privind traficul
rutier al vehiculelor de transport marfuri sau calatori, stabilite Tn

a) actele normative prevazute in Art. 2. punctele a) si k),

b) Ordinul comun al Min. ungar al Transp. si Postei si al Internelor 1/1975 (11.5) privind
regulile circulatiei pe drumurile publice,

c¢) Ordinul Min. ungar al Tr., Com. si Energ. 26/2009 (VI.22) privind circulatia vehiculelor
cu gabarit depasit, cu sarcina masica pe osie si masa totala depasite, cu exceptia
limitarilor privind masa totala ordonate prin indicatoare,

d) Ordinul Min. ungar al Ec. si Tr. 101/2003 (XII. 23) privind unele conditii ale efectuarii
transportului rutier international de marfuri i calatori,

e) Legea LXVIII din 2001 pentru ratificarea Acordului privind adoptarea de conditii
uniforme pentru inspectiile tehnice periodice ale vehiculelor rutiere si recunoasterea
reciproca a acestor inspectii, incheiat la Viena la 13 noiembrie 1997.

Art. 10.

Privind punctul i) alin. (1) al Art. 20 din Legea privind circulatia pe drumurile publice —
cu exceptia prevederilor contrare din actele normative —, sunt obligate la plata amenzii
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cu cuantumul stabilit Tn Anexa 9 acele persoane care incalca prevederile din Ordonanta
Guvernului Ungariei 266/2003 (XII. 24) privind facilitatile pentru sprijinirea transportului
international de marfuri combinat.

Art. 11.

Privind punctul j) alin. (1) al Art. 20 din Legea privind circulatia pe drumurile publice —
cu exceptia prevederilor contrare din actele normative —, sunt obligate la plata amenzii
cu cuantumul stabilit in Anexa 10 acele persoane care incalca prevederile din Ordonanta
Guvernului Ungariei 190/2008 (VI11.29) privind limitarile circulatiei vehiculelor grele.

Art. 12.

Privind punctul k) alin. (1) al Art. 20 din Legea privind circulatia pe drumurile publice —
cu exceptia prevederilor contrare din actele normative —, sunt obligate la plata amenzii cu
cuantumul stabilit in Anexa 11 acele persoane care incalca prevederile privind utilizarea
centurii de siguranta, sistemului de protectie pentru copii, casca pentru motociclisti si
radiotelefon mobil, cuprinse in Ordinul comun al Min. ungar al Tr. si Postei si al Min. de
Interne al Ung. 1/1975 (I1.5) privind regulile circulatiei pe drumurile publice.

Art. 13.

(1) In cazul in care autoritatea de control stabileste lipsa documentelor prevazute in

a) Anexa 1. punctele 3., 5/a., 6-7,

b) Anexa 2. punctele 1-2.,

c) Anexa 6. punctele 1-4.,

d) Anexa 7. punctul 2.,

e) Anexa 8. punctele 1-3., 5., 7.,

f) Anexa 9. punctul 1.,

g) Anexa 10. punctul 1.,

insa existenta documentului lipsa poate fi confirmata din evidentele Autoritatii Nationale
de Transport (ANT), sau documentul cu valabilitate certa la data controlului, neinclusa
in evidente, este prezentata la autoritatea de control - in termen de 8 zile de la data
controlului - cuantumul amenzii este de 30 000 HUF.

(2) In cazul in care autoritatea de control, in cadrul aceluiasi control, stabileste multiple
fapte sau omisiuni contraventionale,

a) cuantumul maxim al amenzii impuse conform Art. 2., Art. 4., Art. 6. sau Art. 9 este
de 1 000 000 forinti

b) cuantumul maxim al amenzilor impuse in alte cazuri este de 600 000 forinti pe fapta
sau omisiune,

ins& cuantumul cumulat nu poate depasi 2 200 000 forinti. in cazul in care conducétorul
vehiculului este obligat la plata amenzii, amenda conform punctului a) nu poate fi mai
mare de 400 000 forinti, iar amenda conform punctului b) nu poate fi mai mare de 250
000 forinti, iar cuantumul maxim al amenzii impuse in cadrul aceleiasi proceduri este de
800 000 HUF.

Art. 14.
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Pentru asigurarea caracterului unitar al procedurii de control si penalizare a autoritatilor
de control prevazute in Art. 20 alin. (11) al Legii circulatiei pe drumurile publice, Biroul
Central al ANT va stabili toate informatiile necesare pentru aplicarea prezentului Ordin
prin Ghidul complex de control si penalizare, elaborat in colaborare cu autoritatile conexe
pana la 31 decembrie 2009.

Art. 15.

(1) Oficiul Central al Autoritatii Nationale de Transport determina — avand in vedere si
dispozitiile cuprinse intr-un act normativ individual cu privire la verificarea timpului de
conducere si de repaus al personalului care efectueaza transportul rutier — impreuna
cu autoritatile insarcinate cu supravegherea péna la 30 noiembrie al anului anterior
exercitiului financiar cifra de plan a verificarilor rutiere si a locatiilor de gestiune si
distributia sarcinilor intre autoritatile de control pentru fiecare zona de control. Planul de
verificare anual trebuie intocmit avand in vedere experienta verificarilor anului anterior a
autoritatilor de control.

(2) Planul de verificare definit in aliniatul (1) este aprobat — in urma armonizarii cu
ministrii de care apartin organele de control i cu asociatiile profesionale a transportatorilor
rutieri de marfuri si de persoane — de catre Ministrul Transporturilor.

Art. 16.

(1) Prezentul decret intra in vigoare la 1 august 2009, dispozitiile sale trebuie aplicate
in cazul contraventiilor survenite dupa intrarea sa in vigoare, iar pentru contraventiile
survenite inaintea intrarii sale in vigoare, daca dispozitiile sunt mai favorabile pentru
volumul amenzii, sau pentru cuantumul maxim al amenzii.

(2) Cu intrarea in vigoare a prezentului decret isi pierderea vigoarea

a) Ordonanta guvernamentala 57/2007. (Ill. 31.) privind suma amenzilor acordabile in
cazul incalcarii unor prevederi referitoare la transportul rutier de marfuri si de persoane

b) subtitlul premergator art. 50 si art. 50, subtitlul anterior art. 63 si art. 63, subtitlul
anterior art. 63/A si art. 63/A a Ordonantei Guvernamentale 218/1999. (XII. 28.) cu privire
la contraventii

c) pasajul 2” cu privire la ,Omisiunea utilizarii centurii de siguranta, a castii de protectie
si a sistemului de siguranta pentru copii [KRESZ alin. (4), (7) si (9), art. 48]; si pasajul 3" cu
privire la ,Utilizarea telefonului mobil tinut in mana [KRESZ alin. (2) al art. 3] din Anexa nr.
1 a Ordonantei guvernamentale 236/2000. (XII. 23.) privind aplicarea legii CXXVIII./2000
referitoare la sistemul de punctaj in cazul antecedentelor in traficul rutier,

d) alin. (4) al art. 19 al Ordonantei guvernamentale 66/2007. (IV. 4.) cu privire la
verificarea timpului de conducere si de repaus al personalului transportator rutier.

(3)Aliniatul (3) al art. 13 al Ordinului Consiliului de Ministri 2/1981. (I. 31.) (in continuare:
R.)

(3) va fi inlocuit cu urmatoarea dispozitie:

»(3) Daca transportatorul, sau pe baza imputernicirii expeditorul marfii sau incarcatorul
marfii incarca pe autovehicul o cantitate de marfa ce depaseste capacitatea de

o [—



incarcare a autovehiculului si autoritatea de control constata in transportul rutier greutate
excedentara, mandantul transportului este obligat la plata unei amenzi, prevazute in
actul normativ, daca reglementarea nu prevede altceva.”

(4) Alin. (2) al art. 15/A al R. este inlocuit cu urmatoarea dispozitie:

,(2) Amenda prevazuta intr-un act normativ individual pentru neveridicitatea declaratiei
definite in alin. (1) cu privire la completarea cu informatii neconforme cu realitatea a
declaratiei privind cantitatea incarcaturii i revine celui care a completat declaratia.”

(5) Alin. (12) al art. 23 al Ordinului Consiliului de Ministri /1988. (XII. 20.) cu privire la
prestari de servicii in transportul rutier si exploatarea autovehiculelor de transport rutier
este inlocuit cu urmatoarea dispozitie:

,(12) In cazul constatarii de greutate excedentard amenda prevazuté de un act normativ
individual 1i revine celui care completeaza documentul justificativ.”

(6) Alin. (1) art. 54 al Ordonantei guvernamentale 218/1999. (XIl. 28.) privind
contraventiile este Tnlocuit de urmatoarea dispozitie:

,(1) Cel care incalca prevederile cu exceptia alin. (2) § 3 al Ordonantei comune BE a
PCM privind regulile de circulatie rutiere 1/1975. (Il. 5.) (in continuare: KRESZ), si alin.
(4), (7) si (9) al art. 48, punctele c) si d) al alin. (12) art. 48, cat si prevederile art. 51,
poate fi amendat cu o suma de pana la 30 000 HUF, daca nu se realizeaza contraventie
conform art. 42-51.”

(7) Punctul a), alin. (1), art. 3 al Ordonantei guvernamentale 188/1996. (XIl. 17.) cu
privire la resursele financiare necesare pentru indeplinirea sarcinilor statului pentru
asigurarea sigurantei in circulatia rutiera gi la modul de utilizare a acestora este inlocuit
de urmatoarea dispozitie:

(Incasarile stipulate in Art. 1 trebuie virate pana la data de 25 a lunii urmétoare lunii in
curs)

,a) in contul-cadru destinatie-utilizare buget administrat pe capitole al Ministerului de
Transporturi, Comunicatii si al Energiei (nr. cont: 10032000-00290737-50000005) 8,5%
din cele 13,5% prevazute in punctul a) art. 1,”

(8) Prezenta dispozitie defineste prevederile necesare pentru aplicarea paragrafului
19 al Parlamentului si Consiliului European 561/2006/CE din 15 martie 2006 privind
armonizarea unor reglementari sociale, modificarea Ordinelor Consiliului 3821/85/CEE
si 2135/98/CE si anularea Ordinului Consiliului 3820/85/CEE.

(9) Prezentul ordin are scopul de a corespunde cu directivele comisiei 2009/5/UE din 30
ianuarie 2009 cu privire la modificarea anexei lll. a directivei 2006/22/UE a Parlamentului
si Consiliului European despre conditile minime ale aplicarii reglementarilor 3820/85/
CEE si 3821/85/CEE privind unele reglementari sociale ale actului normativ privind
transportul rutier.

(10)in ziua urmatoare intrarii in vigoare a aliniatelor (2)—(7) isi pierde vigoarea. Acest
aliniat devine caduc in a doua zi dupa intrarea in vigoare.

Bajnai Gordon
prim ministru
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Anexa nr. 1 la Ordonanta Guvernamentali 156/2009. (VII. 29.)

Responsabil
Suma
Nr. L . N pentru
Fapte, omisiuni amendabile amenzii in . .
crt. comiterea faptei
HUF .
amendabile
Prestarile de serviciu in domeniul transportului rutier fara autorizatie de transportator de
marfuri, de autorizatie de transportator de persoane cu autobuzul, autorizatie de taximetrie,
autorizatie de transport de persoane cu autoturismul, in traficul international fara
S R . . transportator
1. | autorizatie comunitara activitatile de cabotaj neautorizate, transportul de persoane cu curse | 800 000 ofer
speciale neliberalizate fara autorizatie, activitati de cabotaj fara indeplinirea unei sarcini de §
transport international documentabil, cat activitati de cabotaj ce depasesc numarul de trei
operatii in decursul a sapte zile
Transport de marfuri sau de persoane, transport rutier de marfa respectiv transport de
5 persoane cu autobuzul fira copia legalizata a autorizatiei comunitare 300 000 transportator
* | a) fard extras al autorizatiei 30 000 sofer
b) in posesia unui extras al autorizatiei
3 Transport de marfuri sau de persoane fara extrasul autorizatiei de transportator rutier de 100 000 transportator
" | marfuri, de transport de persoane cu autobuzul sofer
4 Lipsa autorizatiei de taximetrie, a autorizatiei de transport de persoane cu autoturismul din 30 000 transportator
* | autovehicul sofer
Autorizatie de transport international rutier de marfuri, autorizatie CEMT si adeverinta
5 aferenta, autorizatia de cursa a autobuzului, evidenta de cabotaj 300 000 transportator
" | a) Lipsa, invaliditatea 150 000 sofer
b) Utilizare neregulamentara, respectiv diferit de cele cuprinse in autorizatie
. S P . transportator
6. | Lipsa documentului justificativ al calificarii soferului 100 000 $g for
. . . transportator
7. | Lipsa permisului de conducere 200 000
sofer
3 Lipsa foii de transport, respectiv a foii de drum pentru transportul de persoane, in cazuri 50 000 transportator
" | specifice a foii de drum utilizat la drumul anterior, a invitatiei, a contractului sofer
Necompletarea corespunzatoare a foii de transport, respectiv a foii de drum pentru
9 transportul de persoane, necompletarea integrala (cu datele obligatorii reglementate de 10 000 transportator
* | prevederi) pe rubrici (pe date) — neinclus aici datele referitoare la cheltuielile, tarifele, 50 000 sofer
vamile legate de transport, si la modalitatile de plata — dar cel putin acestea
Omisiunea anuntarii modificarilor de date survenite in legatura cu autorizatia de transport
rutier de marfuri sau de persoane cu autobuzul, cu autorizatia comunitara, cu sistarea
10. R . . L . . ’ . . 30 000 transportator
activitatii, omiterea returnarii autorizatiei expirate, lipsa documentului referitor la
autovehiculul inlocuitor
Anexa nr. 2 la Ordonanta Guvernamentali 156/2009.(VII. 29.)
Res i
Suma ponsabil
Nr. L . h pentru
Fapte, omisiuni amendabile amenzii in . .
crt. comiterea faptei
HUF .
amendabile
. . . - L - transportator
1. | Transport de persoane (transport de pasageri) cu facturd proprie fara autorizatia necesara 300 000 sz(f)er N
Lipsa documentului (documentelor) justificativ(e) pentru respectarea conditiilor
2. | transportului de persoane (transport de pasageri) cu factura proprie, a(le) autovehiculului 200 000 transportator
si/sau a(le) soferului
. .. transportator
3. | Lipsa foii de drum 50 000 P
sofer
4 Completarea, administrarea necorespunzatoare a foii de drum pe rubrica, (date), dar cel 10 000 transportator
" | putin 50 000 sofer
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Anexa nr. 3 la Ordonanta Guvernamentali 156/2009.(VII. 29.)

Nr. Fapte, omisiuni amendabile Suma amenzii in HUF P,e rsoana LIS

crt. sa achite amenda

A Personal

Al | Nerespectarea limitei de varsta prevazute pentru soferi 100 000 transportator

B

B1 9h<..<9h30 pentru fiecare ocazie 10.000

Bl 9h30<.<10h pentru fiecare ocazie 30.000

B2 | Depasirea intervalului zilnic de 10 h<..<10h 30 pentru fiecare ocazie 80.000 sofer
conducere de 9 ore, daca este interzisa transportator

B2 prelungirea la 10 ore 10h30<..<Ilh pentru fiecare ocazie 120 000

B3 11 h<..<I11h30 pentru fiecare ocazie 200.000

B3 11 h 30<... pentru fiecare ocazie 300.000

B4 10 h<..<10 h 30 pentru fiecare ocazie 10.000

B4 10h30<.<1lh pentru fiecare ocazie 30.000

B5 | Depasirea intervalului prelungit de 11 h<..<11h 30 pentru fiecare ocazie 80.000 sofer
conducere zilnic de 20 ore, daca este transportator

BS5 permisa prelungirea 11 h30<..<12h pentru fiecare ocazie 120 000

B6 12 h<.<12h 30 pentru fiecare ocazie 200.000

B6 12 h 30<... pentru fiecare ocazie 300.000

B7 56 h<..<58 h pentru fiecare ocazie 10.000

B7 58 h<..<60 h pentru fiecare ocazie 30.000

B8 | Depasirea timpului de conducere 60 h<...<66 h pentru fiecare ocazie 80.000 tranzgiiator

B8 | sdptimanal insumat 66 h<..<70 h pentru fiecare ocazie 120 000

B9 70 h<..<75h pentru fiecare ocazie 200.000

B9 75 h<... pentru fiecare ocazie 300.000

B10 90 h<..<95h pentru fiecare ocazie 10.000

E 95 h<...<100 h pentru fiecare ocazie 30.000

BI1 | Depasirea sumei timpilor de conducere 100 h<..<108 h pentru fiecare ocazie 80.000 tranigf)iator

B11 | in doud saptimani 108 h<..<112 h 30 pentru fiecare ocazie 120 000

B12 112h30<..<117h pentru fiecare ocazie 200.000

B12 117 h<... pentru fiecare ocazie 300.000

C Pauze

Cl 4h30<..<4h45 pentru fiecare ocazie 10.000

Cl 4h45<.<5h pentru fiecare ocazie 30.000

Cc2 Depisirea Vtimpului insumat de patru 5h<..<5h30 pentru fiecare ocazie 80.000 tranzg(f)?iator

C2 | ore sijumatate 5h30<..<6h pentru fiecare ocazie 120 000

C3 6 h<..<6h 30 pentru fiecare ocazie 200.000

C3 6 h30<... pentru fiecare ocazie 300.000

D1 Per?oad??\ de repaus necogespunzétoare, 10h30<..<11h pentru fiecare ocazie 10.000 sofer

D1 Ilimlslgl;efiicl;rgfc;rﬁgs g:rZS;Zus 10 h<..<10h 30 pentru fiecare ocazie 30.000 transportator

D2 9h15<.<10h pentru fiecare ocazie 8§0.000
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Nr. Fapte, omisiuni amendabile Suma amenzii in HUF P,e rsoand el

crt. sa achite amenda

D2 L - 8h30<..<9h15 pentru fiecare ocazie 120 000
Perioada de repaus necorespunzatoare, sofer

D3 | mai putin de 11 ore, daca nu este 7h45<..<8h 30 pentru fiecare ocazie 200.000 transportator

p3 | permisa reducerea orelor de repaus ..<7h45 pentru fiecare ocazie 300.000

D4 8h30<.<9h pentru fiecare ocazie 10.000

D4 8 h<..<8 h 30 pentru fiecare ocazie 30.000

D5 7h30<.<8h pentru fiecare ocazie 80.000 sofer

transportator

D5 7h<..<7h30 pentru fiecare ocazie 120 000

D6 6h30<.<7h pentru fiecare ocazie 200.000

D6 ..<6h 30 pentru fiecare ocazie 300.000

D7 3 h+(8 h 30<...<9 h) pentru fiecare ocazie 10.000

D7 3 h+(8 h<...<8 h 30) pentru fiecare ocazie 30.000

Dg | Perioada de repaus distribuita 3h+(7h30<.<8h) | pentru ficcare ocazic 80.000 sofer
necorespunzatoare, mai putin de 3 + -

D8 | 9ore 3hH(7h<..<7h30) | pentru fiecare ocazie 120 000 transportator

D9 3 h+(6 h 30<...<7 h) pentru fiecare ocazie 200.000

D9 3 h+(...<6 h 30) pentru fiecare ocazie 300.000

D10 8h30<.<9h pentru fiecare ocazie 10.000

D10 . . 8 h<..<8 h 30 pentru fiecare ocazie 30.000
Perioada zilnica de repaus -

DIl | necorespunzitoare, mai putin de 9 ore, 7h30<..<8h pentru fiecare ocazie 80.000 sofer

D11 | in caz de personal compus din mai 7h<..<7h 30 pentru fiecare ocazie 120 000 transportator
multe persoane -

D12 6h30<..<7h pentru fiecare ocazie 200.000

D12 ..<6h 30 pentru fiecare ocazie 300.000

D13 23 h<..<24h pentru fiecare ocazie 10.000

D13 22 h<.<23h pentru fiecare ocazie 30.000

D14 | Perioada de repaus saptimanala redusa 21 h<..<22h pentru fiecare ocazie 80.000 sofer
necorespunzatoare, de mai putin de -

D14 | 24 ore 20h<..<21h pentru fiecare ocazie 120 000 transportator

D15 19 h<.<20 h pentru fiecare ocazie 200.000

D15 ..<19h pentru fiecare ocazie 300.000

D16 44 h<.<45h pentru fiecare ocazie 10.000

D16 . 42h<.<44h pentru fiecare ocazie 30.000
Perioada de repaus saptamanala

D17 necorespunzitoare, mai putin de 45 39h<.<42h pentru fiecare ocazie 80.000

D17 | ore, dacd nu este permisd reducerea 36 h<..<39h pentru fiecare ocazie 120 000
perioadei de repaus saptamanal -

DI8 33 h<..<36h pentru fiecare ocazie 200.000

DI8 ..<33h pentru fiecare ocazie 300.000

E Tipul platii

El Raportul dtntre plata si traseul parcurs sau cantitatea de marfa 400 000 ransportator
transportata

o Info




Anexa nr. 4 la Ordonanta Guvernamentali 156/2009.(VII. 29.)

Nr. Fapte. omisiuni amendabile Suma amenzii in Persoana obligata

crt. pre; HUF sa achite amenda

F Montarea tahografului

F1 | Omiterea montarii si utilizarii unui tip de tahograf omologat 400 000 transportator

G Utilizarea unui tahograf, card de sofer sau a unei foi de inregistrare

Gl Tahograful nu func.poneaza 11} mod corespunzanr (tahograful nu a fost 300 000 ransportator
verificat, calibrat si plombat 1n mod corespunzaitor)
Utilizarea necorespunzatoare a tahografului: utilizarea unui card de sofer sofer

G2 . . 400 000
nevalabil (declarat pierdut sau furat) transportator
Nu exista un numar suficient de foi de inregistrare (cu privire la

. . . . . - . . transportator

G3 | personalizarea foilor de inregistrare, a timpului de serviciu, la inlocuirea 100 000 ofer
foilor de inregistrare deteriorate sau confiscate de catre controlor) 5

G4 | Model de foaie de inregistrare neaprobat 100 000 transportator

G5 | Nu exista hartie suficienta pentru tiparire 30 000 tran:g ;J;ator

G6 Intrepnnde{ea nu pastreaza minim un an foile de inregistrare, imprimarile si 400 000 ransportator
datele descarcate

G7 | Soferul dispune de mai multe carduri de sofer valabile 400 000 sofer

G8 | Utilizarea altui card de sofer, decat cardul de sofer valabil al soferului 400 000 sofer

G9 | Utilizarea unui card de sofer eronat sau expirat 200 000 sofer
Datele inregistrate si stocate nu stau la dispozitie minim 365 zile, conditiile

G10 | de punere la dispozitie nu garanteaza siguranta si acuratetea datelor (in cazul 400 000 transportator
unui tahograf digital)

Gil Utlhz.area unor foi de 1rlre%15Frgr§ sau a unor carduri de sofer murdarite sau 30 000 sofer
deteriorate, datele sunt insa lizibile

G2 Utlllzarea unor foi de mreg}st're}re sau a unor carduri de sofer murdarite sau 300 000 sofer
deteriorate, datele nu sunt lizibile
Ignorarea inlocuirii cardului de sofer deteriorat sau cu functionare eronata, a

G13 | solicitarii unui card de sofer nou in interval de 7 zile pentru inlocuirea unui 100 000 sofer
card de sofer pierdut sau furat

G14 | Utilizarea necorespunzatoare a foilor de inregistrare/cardurilor de sofer 100 000 sofer

Gls Scoatere'a n.eautorlzzita a t"01lcv>rfie inregistrare sau a cardului de sofer, cu 400 000 sofer
repercusiuni asupra inregistrarii datelor respective

Gl6 Scoatere.a nf:autorlzelta a fjoﬂ(v)r'fle inregistrare sau a cardului de sofer, fara 30000 sofer
repercusiuni asupra inregistrarii datelor respective

G17 Utilizarea foii (.ie 1nreg1ustr.are sau a cardului de sofer peste termenul pentru 30000 sofer
care a fost destinat, fara pierdere de date

GI8 Utilizarea foii QC 1nreg15Frare sau a cardului de sofer peste termenul pentru 400 000 sofer
care a fost destinat, cu pierdere de date

G19 | Ignorarea introducerii manuale de date necesare 200 000 sofer

G20 Utilizarea unei foi flecorAespunzatoare sau mt.roducefea cardului de sofer in 400 000 sofer
slotul necorespunzator (in cazul personalului cu mai multe persoane)

@1 Tlm?ul 1greglsUat pe f(?ale nu corespunde timpului oficial al tarii in care a 100 000 sofer
fost inregistrat autovehiculul
Utilizarea necorespunzatoare a instalatiei de comanda

o o . S o o . - 50 000

G22 | Utilizarea necorespunzatoare a instalatiei de comanda, daca obstructioneaza 300 000 sofer

evaluabilitatea datelor
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Nr. Fapte. omisiuni amendabile Suma amenzii in | Persoana obligata

crt. pre; HUF sa achite amenda

H Completarea datelor

H1 | De pe foaia de inregistrare lipseste numele de familie 300 000 sofer

H2 | De pe foaia de inregistrare lipseste prenumele 200 000 sofer

3 Ifzﬁseste data inceputului sau a sfarsitului perioadei de luare in folosinta a 100 000 sofer

a4 Eﬁseste locul inceputului sau a sfarsitului perioadei de luare in folosinta a 30000 sofer

HS5 | Lipseste numarul de inmatriculare de pe foaia de inregistrare 30 000 sofer

16 D(T. pe.foala de inregistrare lipseste pozitia indicatorului kilometric (inaintea 100 000 sofer
primei curse)

H7 De pe foala. de ?nreglstrare lipseste pozitia indicatorului kilometric (la 30000 sofer
sfarsitul ultimei curse)

H8 | De pe foaia de inregistrare lipseste data schimbarii autovehiculului 30 000 sofer

H9 | Ignorarea introducerii simbolului tarii in tahograf 30 000 sofer

I Prezentarea datelor

1l | Refuzarea verificarii 400 000 sofer

transportator

D Soferul nu pogte prezent'a 1nf0rmagllf: inregistrate pe disc sau pe cardul 400 000 sofer
soferului referitoare la ziua respectiva
Soferul nu poate prezenta informatiile inregistrate pe disc referitoare la sofer

13 . . 400 000
ultimele 28 zile transportator
Soferul nu poate prezenta informatiile legate de cardul soferului (daca sofer

14 . 400 000
dispune de card de sofer) transportator
SOFERUL NU POATE PREZENTA INSEMNARILE MANUALE SOFER

I5 | SIIMPRIMARILE EFECTUATE N SAPTAMANA iN CURS SI IN 400 000 TRANSPORTATOR
ULTIMELE 28 ZILE

16 Soferul nu poate prezenta cardul de sofer 400 000 sofer
Soferul nu poate prezenta imprimatele efectuate in saptamana in curs si in sofer

17 . . 400 000
ultimele 28 zile transportator

J Manipulare
Falsificarea, stergerea sau distrugerea datelor inregistrate pe foaia de ofer

J1 inregistrare, in tahograf sau pe cardul soferului, sau a datelor tiparite de 600 000 ¥

transportator

tahograf
Manipularea tahografului, a foii de inregistrare sau a cardului de sofer, ce sofer

12 . S e o 800 000
poate cauza falsificarea datelor, respectiv a informatiilor tiparite transportator

3 Prezenta pe autovehicul a unui dispozitiv ce poate fi folosit la manipularea 300 000 sofer
datelor, respectiv a informatiilor tiparite (comutator / cablu... ) transportator

K Defectiune

K1 | Reparatia nu a fost efectuata de catre un instalator sau atelier autorizat 400 000 transportator
Reparatia nu a fost efectuata pe traseu (daca autovehiculul nu se poate

K2 | intoarce la sediu intr-o saptamana de la data constatarii defectiunii sau a 100 000 transportator
functionarii eronate)

L Note manuale pe imprimate
Soferul nu noteaza toate informatiile referitoare la perioada in care

L1 | tahograful nu a mai inregistrat din cauza defectiunii sau a functionarii 300 000 sofer
eronate
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Nr. Fapte. omisiuni amendabile Suma amenzii in | Persoana obligata
crt. pte, HUF sa achite amenda
De pe foaia provizorie lipseste numarul cardului soferului, respectiv numele 200 000
L2 | respectiv numarul permisului de conducere daca din cauza lipsei datelor este 50 000 sofer
imposibila identificarea daca identificarea este posibila
L3 | De pe foaia provizorie lipseste semnatura 100 000 sofer
L4 Omit.erea declararii oficiale a pi.erderii sau a fuftul.ui cardului de sofer la 300 000 sofer
autoritatea competenta a statului, pe teritorul caruia s-a furat cardul
Anexa nr. S la Ordonanta Guvernamentali 156/2009.(VIL. 29.)
Nt Suma
o rt‘ Fapte, omisiuni amendabile amenzii in Responsabil pentru comiterea faptei amendabile
’ HUF
T t de substant icul luse di . NI
1. ransportarea e substanie pericuioase excluse din 800 000 expeditorul, incarcatorul, transportatorul
transport
300 000 expeditorul, ambalatorul,
2. Scurgerea substantelor periculoase 100 000 incarcatorul, alimentatorul, transportatorul
soferul, insotitorul
T Tt toda torizata de tr t .
3. ransport cu metoda heautorizata e transport sau 600 000 expeditorul, transportatorul
cu mijloc de transport neadecvat
4 Transport vrac in container necorespunzator din 800 000 exploatatorul containerului, incarcatorul,
’ punct de vedere structural transportatorul
T rt tovehicul fara a de autori . NI
5. ranspo ?u autovehicul fard dovada de autorizare 800 000 expeditorul, incdrcatorul, transportatorul
corespunzatoare
Autovehicul at lor stipulate fi . N
6. wove e’ iecorespunzator celor supu/ate il 800 000 expeditorul, incarcatorul, transportatorul
autorizatie, ce reprezinta pericol nemijlocit
7. Utilizare de ambalaje neautorizate 800 000 expeditorul, incarcatorul, ambalatorul, transportatorul
tili balaj at .
8. vt 1zarea de ambalaj necorespunzitor 600 000 expeditorul, ambalatorul
prevederilor de ambalare relevante
N t; deril iale privind .
9. erespectarea preveceriior speciaie privity 800 000 expeditorul, ambalatorul
ambalarea mixta
N t; derilor referit 1 N
10. erespectarea preve ?n f) r {e entoare fa 800 000 incarcatorul, transportatorul
amplasarea si fixarea incarcaturii
Nerespectarea reglementarilor privind plasarea
laolalta a elementelor individuale ale incarcaturii 400 000 N .
11. A . incarcatorul, transportatorul, incarcatorul
a) 1n autovehicul 600 000
b) in container
12 Nerespectarea gr~adu1ui de i.ncércare admis al 600 000 ambalatorul, incarcatorul
coletelor respectiv al containerelor
13 I\Ierespec.tarea limitarii cantitatii transportabile 600 000 expeditorul, transportatorul
intr-o unitate de transport
14 Transportarea de marfa periculoasa fara nicio 800 000 expeditor, incarcator, ambalator, alimentator,
* | semnalizare sau informatie privind acest lucru transportator (camionagiu)
Pe autovehicul ista nici li . P
15. ¢ autovehicul nu exIstd nico semnatizare 800 000 expeditorul, incarcatorul, transportatorul
respectiv etichetare
Informatii referitoare la substanta transportata
(de ex. lipsa nr. ONU, a denumirii corecte a
16. | transportului, a clasei de ambalare), din lipsa 800 000 expeditorul, transportatorul
carora nu se poate constata, daca exista si alte
iregularitati de categoria I de risc
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Suma
Nr. T . n . . . .
ort Fapte, omisiuni amendabile amenzii in Responsabil pentru comiterea faptei amendabile
’ HUF
oferul nu dispune de adeverinta de scolarizare o s s
17. 3 W' nu dispu vernt $ “ 600 000 incarcatorul, transportatorul
valabila
- . . incarcatorul, alimentatorul, t rtatorul
18 Incalcarea interdictiei utilizarii focului sau a 400 000 frearcator, ?) flg_ljfl fn::; t’01'rl?ln sportatort
* | flacarii libere 100 000 soterul, st
. L . 200 000 N . N
19. | Nerespectarea interdictiei fumatului 100 000 incarcatorul, alimentatorul, soferul, insotitorul
expeditorul, incarcatorul/descarcatorul, ambalatorul,
20. | Alte acte de omisiune din categoria I de risc 600 000 alimentatorul, descarcatorul, transportatorul ,
destinatarul
Acte de omisiune din categoria Il de risc
Unitatea de transport are mai multe remorci sau . N .
21. R . 12 300 000 expeditorul, incarcatorul, alimentatorul, transportatorul
semiremorci, decat una
Autovehicul necorespunzator celor stipulate
22. | in autorizatie, care insa nu genereaza pericol 200 000 transportatorul, exploatatorul autovehiculului
nemijlocit
De pe autovehicul lipseste extinctorul functional . .
23. P PSes ’ 300 000 transportatorul, exploatatorul autovehiculului
prevazut
100 000
De pe autovehicul lipseste echipamentul prevazut entru
24. pe autovehicul ipses P W prevazu P transportatorul
de ADR, respectiv in instructiunile scrise fiecare
echipament
Nerespectarea termenului de verificare periodica
sau a duratei de utilizare a materialelor de .
25. . . . . 300 000 expeditorul, ambalatorul
ambalaj, a IBC-urilor, respectiv a ambalajelor
mari
Transportarea unor colete, IBC-uri, ambalaje
26. | mari cuambalaj deteriorat, sau a unor ambalaje 400 000 expeditorul, incarcatorul, transportatorul
deteriorate necuratate, goale
Transportul incércaturii in container exploatatorul containerului, incarcatorul,
27. B . 400 000
necorespunzator din punct de vedere structural transportatorul
Neinchiderea corespunzatoare a cisternelor, a . N
28. . oresp ’ 400 000 expeditorul, incarcatorul, transportatorul
containerelor tip rezervor
Transportarea unei incarcéaturi combinate ¢ . I
29. PO U N < u 200 000 expeditorul, incdrcatorul, transportatorul
ambalaj exterior neinchis corespunzator
30 Etichetare, marcare sau etichetare mare 400 000 expeditorul, ambalatorul, incarcatorul, alimentatorul,
" | necorespunzitoare sau lipsa transportatorul
31. | Lipsa unei instructiuni scrise 600 000 transportatorul
Instructiunea scrisa nu corespunde prevederilor
32. ’ P P 200 000 transportatorul
ADR
expeditorul, incarcatorul/descarcatorul, ambalatorul,
33. | Alte acte de omisiune din categoria II de risc 300 000 alimentatorul, descarcatorul, transportatorul ,
destinatarul
Acte de omisiune din categoria Il de risc
Dimensiunea etichetelor mari, a etichetelor, . e .
. . X expeditorul, ambalatorul, incarcatorul, alimentatorul,
34. | sau a literelor, numerelor, simbolurilor 100 000
< . transportatorul
necorespunzatoare prevederilor
35. | Lipsa unei informatii din documentatie 100 000 expeditorul
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Suma

spatiu

Nr. T . n . . . .
cri Fapte, omisiuni amendabile amenzii in Responsabil pentru comiterea faptei amendabile
’ HUF
36. | Lipsa adeverintei de scolarizare de pe autovehicul 50 000 sofer
expeditorul, incarcatorul/descarcatorul, ambalatorul,
37. | Alte acte de omisiune din categoria III de risc 100 000 alimentatorul, descarcatorul, transportatorul,
destinatarul
Alte omisiuni

13, Lipsa autorizatiei de transport pentru marfuri 200 000 expeditorul, transportatorul
(deseuri) periculoase
Li izatiei fa .

39. 'psa autoglzapel d‘? t'r ansport Pe'ntru marta 200 000 expeditorul, transportatorul
periculoasa (explozibil de uz civil)

40. L1p§ a autorizatiei de transport pentru marfuri 200 000 expeditorul, transportatorul
periculoase (substante radioactive)

Consilier privind siguranta in transportul marfurilor periculoase (in continuare: consilier)

41. | Intreprinderea nu are consilier 400 000 conducatorul intreprinderii
intreprinderea nu a informat Directia Regionala

4. |2 Ungariei Centrale a {Atu't?rltagu Naglone}le':. de 100 000 conducatorul intreprinderii
Transport asupra angajarii sau a schimbarii
consilierului
Adeverinta consilierului intreprinderii a expirat,

43. | respectiv nu este valabila pentru respectiva 100 000 conducatorul intreprinderii, consilierul
subramura sau categorie de risc

44. | Nu s-a intocmit poces verbal asupra accidentului 50 000 conducatorul intreprinderii

45. | Lipsa raportului anual 100 000 conducatorul intreprinderii

Transportul marfurilor periculoase (substante chimice si combustibili pentru agriculturd) cu remorchere agricole sau cu
remorci tractate cu autovehicul incet

46. | Transportare vrac a produselor fitosanitare 50 000 expeditorul, transportatorul

47. Transp.ortareg lri convta}nq a mater%alt?lor 50 000 expeditorul, transportatorul
fitosanitare si a ingrasamintelor chimice
Transportarea combustibilului si a ingrasamantului .

48| chimic lichid in container de peste 6500 litri 50000 expeditorul, transportatorul

49. | Neutilizarea remorcherului potrivit 50 000 transportatorul

50. | Neutilizarea remorcii cu cisterna potrivite 50 000 expeditorul, transportatorul

S1. Cisterna nu dispune de verificare oficiala valabila 50 000 expeditorul, transportatorul

52, Formatul autovehiculului sau a containerului 50 000 expeditorul, transportatorul
pentru transportarea de vrac este neregulamentar

53 Semnahzarez} unitatii transportoare este 50 000 expeditorul, transportatorul
necorespunzatoare

54. | Semnalizarea cisternei este necorespunzatoare 50 000 expeditorul, transportatorul

55. DlsEanga de transport pe drumurile publice 50 000 expeditorul, transportatorul
depaseste 50 km

56, Datele documentatiei incarcaturii nu sunt 50000 expeditorul, transportatorul
complete
Li hi lui a i .

57. 1psa echipamentulut prevazut pe unitatea 50 000 expeditorul, transportatorul
transportoare

53, Incalcarea interdictiei de incarcare in acelasi 50 000 expeditorul, transportatorul
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Suma

examen

Nr. T . on . . . .

cri Fapte, omisiuni amendabile amenzii in Responsabil pentru comiterea faptei amendabile
’ HUF

59. | incilcarea prevederilor de incarcare 50 000 expeditorul, transportatorul

60. | Nerespectarea interdictiei fumatului 50 000 incarcatorul, alimentatorul, transportatorul

61, Soferul nu dispune de adeverinta valabila de 50 000 ransportatorul, soferul

Anexa nr. 6 la Ordonanta Guvernamentali 156/2009.(VIL. 29.)

Suma
Nr. S . . . . . .
ot Fapte, omisiuni amendabile amenzii in Responsabil pentru comiterea faptei amendabile
’ HUF
Lipsa autorizatiei sau a tablitei de autorizare
1 doveditoare a adecvarii camionului pentru 100 000 transportator
’ transportul alimentelor perisabile in traficul sofer
international
5 Transport de animale vii fara autorizatie de 600 000 transportator
transportator sofer
3 Lipsa adeverintei autorizatiei vehiculului rutier 400 000 transportator
' utilizat pentru transportul de animale vii sofer
Lipsa adeverintei de calificare a soferului/
A - < transportator
4. insotitorului prevazute pentru transportul de 400 000 ofer
animale vii §
Lipsa foii de drum prevazute pentru transportul de transportator
S. - .. 200 000
animale vii sofer
6 Neintocmirea corespunzatoare a foii de drum 100 000 transportator
' prevazute pentru transportul de animale vii sofer

Anexa nr. 7 la Ordonanta Guvernamentali 156/2009.(VII. 29.)

condus de catre inchiriator

Suma
Nr. S . R . . . .
ort Fapte, omisiuni amendabile amenzii in Responsabil pentru comiterea faptei amendabile
’ HUF
Transportul de marfuri sau livrarea de marfuri cu
1. factura proprie cu autovehicul inchiriat nu este 300 000 transportator
efectuat de inchiriatorul autovehiculului
Lipsa contractului de inchiriere in cazul unui
5 autovehicul inchiriat si/sau lipsa adeverintei de 100 000 transportator
’ angajare a soferului, daca autovehiculul nu este sofer

Anexa nr. 8 la Ordonanta Guvernamentali 156/2009.(VII. 29.)

b) peste 5% — pana la 10%
c) peste 10% — pana la 20%

Nr. ey, ittt FmeGAE Suma amenzii in Responsabil pentru comiterea faptei
crt. ? HUF amendabile
Autovehiculul circula cu depasirea greutatii
totale, a sarcinii pe osie maxime admise fara
aprobarea administratorului drumului public, sau a) 30 000
cu valori diferite de cele inscrise in aprobarea b) 80 000
1. administratorului drumului public ¢) 200 000 Expeditor, incarcator, transportator, sofer
a) Depasirea greutatii totale sau a sarcinii pe osie d) 350 000
de peste 500 kg - pana la 5% e) 500 000

Info




crt.

Fapte, omisiuni amendabile

Suma amenzii in
HUF

Responsabil pentru comiterea faptei
amendabile

d) peste 20% — pana la 30%

e) peste 30%

Daca depasirea greutitii totale si a sarcinii pe osie
exista in paralel, sumele amenzilor se aduna. Daca
sunt suprasolicitate mai multe osii, se va lua in
considerare amenda prevazuta pentru depasirea
cea mai mare.

a) 30 000
b) 80 000
¢) 200 000
d) 350 000
e) 500 000

Expeditor, incarcator, transportator, sofer

Autovehiculul circula cu depasirea dimensiunii
maxime admise fara aprobarea administratorului
drumului public, sau cu valori diferite de cele
inscrise in aprobarea administratorului drumului
public

a) peste 5% — pana la 10%

b) peste 10% — pana la 20%

¢) peste 20% — pana la 30%

d) peste 30%

Daca exista insumat depasirea lungimii, inaltimii
si a latimii maxime, se va lua in considerare
amenda prevazuta pentru depasirea cea mai mare.

a) 30 000
b) 80 000
¢) 200 000
d) 350 000

transportator
sofer

Circulare cu autovehicul cu senile cu greutate
excedentara, cu sarcina excedentard pe osie sau
pe grup de osii sau supradimensionat fara acordul
administratorului drumului public sau cu valori
diferite de specificarile din aprobarea acestuia

100 000

transportator
sofer

Lipsa dovezii, respectiv a declaratiei greutatii
autovehiculului necesare pentru transportul
marfurilor vrac, sau dovada, declaratie cu privire
la cantitatea de marfuri neconforma cu realitatea

30 000

Expeditor, Incércator, transportator, sofer

LIPSA, NEVALABILITATEA DOVEZII
DE VERIFICARE PERIODICA
INTERNATIONALA

30 000

TRANSPORTATOR
SOFER

Neafisarea identificarii exploatatorului
autovehiculului

10 000

transportator

Lipsa, invaliditatea documentului prevazut

pentru autobuzele utilizate pentru transportul
international de persoane nefacand parte din curse
regulate

100 000

transportator
sofer

Autovehicul ce circuld cu depasirea greutatii
maxime, a sarcinii pe osie si a dimensiunilor
admise, in conditii diferite de cele cuprinse in
aprobarea administratorului drumului public (de
ex. durata, termenul, viteza admisa, utilizarea
semnalelor de avertizare, insotire obligatorie)

100 000

soferul

Autovehiculul agricol sau masina de lucru agricola
tractata circuld cu depasirea dimensiunii maxime
admise fara aprobarea administratorului drumului
public, sau cu valori diferite de cele inscrise in
aprobarea administratorului drumului public

a) peste 5% — pana la 10%

b) peste 10% — pana la 20%

c) peste 20% — pana la 30%

d) peste 30%

a) 10.000
b) 40 000
¢) 100 000
d) 150 000

Soferul,
masinistul
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Anexa nr. 9 la Ordonanta Guvernamentali 156/2009.(VII. 29.)

Nr. Fapte. omisiuni amendabile Suma amenzii in Responsabil pentru comiterea faptei
crt. P, HUF amendabile

Lipsa documentelor justificatoare pentru

1. | transportul de mirfuri combinat in cazul utilizarii 200 000 transg‘f’ga“’r
scutirii de obligatia autorizare si a unor inlesniri 5
Anexa nr. 10 la Ordonanta Guvernamentali 156/2009.(VII. 29.)
Nr. Fapte. omisiuni amendabile Suma amenzii in Responsabil pentru comiterea faptei
crt. pte, HUF amendabile
Deplasare neautorizata in lipsa dispensei pentru transportator
1. S . . 200 000
restrictii de circulatie sofer
5 Lipsa documentului justificator al motivului mandant, transportator, sofer

scutirii sau a dispensei

Anexa nr. 11 la Ordonanta Guvernamentali 156/2009.(VII. 29.)

Nr. R T Suma amenzii in Responsabil pentru comiterea faptei
crt. ? HUF amendabile
Utilizarea telefonului mobil tinut in mana in
timpul mersului a) 10 000 sofer
1. a) In zona locuitd b) 15 000 sofer
b) in afara zonelor locuite ¢) 20 000 sofer
¢) pe autodrum, autostrada
DeAplasarf: fara }Jflllzarea centurii de siguranta 2) 10 000 sofer, pasager
a) in zona locuita
2. N . b) 20 000 sofer, pasager
b) in afara zonelor locuite )30 000 f
¢) pe autodrum, autostrada ¢ soler, pasager
Ignorarea utilizarii sistemului de siguranta pentru
copii a) 15 000 sofer
3. a) 1n zona locuita b) 30 000 sofer
b) in afara zonelor locuite ¢) 45 000 sofer
¢) pe autodrum, autostrada
Ignorarea utilizarii castii de protectie pentru
motociclisti a) 10 000 sofer, pasager
4. a) in zona locuita b) 20 000 sofer, pasager
b) in afara zonelor locuite ¢) 30 000 sofer, pasager
¢) pe autodrum, autostrada
ATENTIE!

Conform punctului 15 din Anexa 4, autoritatile de control maghiare pot solicita goferilor
documente privind activitatile de conducere pentru 35 de zile calendaristice precedente
(in loc de 28 zile!), fiind asociate amenzi de 400.000 HUF in caz de contraventie.

De asemenea, la punctul 5 al Anexei 8 se prevede amenda pentru lipsa, nevalabilitatea
dovezii de verificare periodica internationala.
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UTILIZAREA SISTEMELOR ELECTRONICE
DE COLECTARE A TAXELOR RUTIERE -
BAZA PENTRU APLICATIILE TELEMATICE
CU VALOAREA ADAUGATA

Sursa: IRF Buletin Editie Speciala Europa, iulie 2009

Peter Ummenhofer
Telematica Traficului
Solutii Kapsch TrafficCom AG, Austria

Sistemele de colectare electronica a taxelor
(CET) furnizeaza o infrastructura ideala pentru
punerea in aplicare a unei game largi de solutii
telematice, de la culegerea informatiilor de
trafic pana la sistemele de asigurare a platii
pe masura ce conduci. Utilizarea sistemului
electronic de plata a taxelor in afara de scopul
sau initial de colectare automata a taxelor
faciliteaza operatorilor sistemului de plata
reducerea costurilor, cresterea sigurantei
rutiere si securitatii publice, Tmbunatatirea
serviciului pentru utilizatorii rutieri si crearea
veniturilor suplimentare prin valoarea adaugata
a serviciilor. Acest articol furnizeaza o vedere
de ansamblu a solutiilor telematice cu valoare
adaugata care pot fi puse in aplicare avand la
baza sistemele CET.

Necesitatea pentru Telematica Traficului

Previziunile traficului prezent european
preconizeaza o crestere medie a traficului de
aproximativ 2% pe an in urmatorii 20 ani. O
investigatie mai atentd releva o crestere pe
tronsoanele importante ale retelei de transport
(si anume reteaua modernd) care vor avea
0 medie si mai ridicata de pana la 4%. Acest
lucru este deosebit de important dat fiind
faptul ca multe astfel de tronsoane ale retelei
de transport au atins deja in prezent limitele
capacitatii lor maxime. O dezvoltare viitoare
a acestor tronsoane este greu de finantat,
problematica din motive de mediu si foarte
adesea respinsa de populatie. Astfel, abordari
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si concepte noi menite sa optimizeze sistemul
de trafic vor trebui dezvoltate. In acest context,
potentialul pentru telematica traficului devine
evident.
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Figura: Cresterea transportului in UE 25, evolutie 1995-2005
(Sursa: Comisia Europeana)

Sistemele de Colectare Electronica a Taxelor
,Coloana vertebrala a Telematicii”

Din ce in ce mai multe guverne nationale,
federale si locale se gandesc la introducerea
taxarii utilizatorului pentru a cregte veniturile
proiectelor pentru transport, reducerea
aglomeratieisiimbunatatireamediului.in paralel
cu rolul lor primar de furnizare a unei surse de
finantare suplimentara pentru Tmbunatatirea
drumurilor si a infrastructurii transportului
public, sistemele electronice de colectare a
taxelor ofera o infrastructura ideala pentru
dezvoltarea aplicatiilor telematice viitoare.
Sistemele CET vor deveni ,coloana vertebrala”
pentru strategiile telematice ale operatorilor de
transport in viitor. Utilizarea sistemelor de plata
a taxelor drept baza pentru serviciile telematice
secundare reduce costurile, furnizeaza o
oportunitate pentru crearea surselor de venit
suplimentare si contribuie la acceptarea
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taxelor utilizatorilor rutieri prin oferirea soferilor
de beneficii tangibile cum ar fi imbunatatirea
fluxului traficului si siguranta sporita, precum si
servicii suplimentare.

Gestionarea traficului, Informatii si Analize

Gestionarea traficului necesita informatii
actualizate privind intreaga retea de drumuri,
care sunt in prezent colectate prin utilizarea
unei infrastructuri dedicate (de ex. senzori cu
bucla inductiva). Utilizarea sistemului de plata
a taxelor pentru Tinregistrarea informatiilor
privind traficul pe intreaga retea rutiera ofera
un potential important pentru economii n
special prin facilitarea reducerii semnificative
a numarului senzorilor dedicati care altfel
ar fi necesari. Infrastructura existenta la
statile de plata si aplicare (poduri aeriene,
alimentare energie, conectare informatii)
poate fi mobilizata pentru instalarea senzorilor
de informatii privind traficul. Mai mult, este
posibil sa genereze informatii suplimentare,
bazate direct pe informatii privind taxele,
care reprezinta o valoare adaugata pentru
gestionarea si planificarea traficului.

Siguranta si Securitate

In fata volumelor de trafic in crestere, controlul
si aplicarea legislatiei traficului vor juca un rol
important in cresterea eforturilor in vederea
imbunatatirii sigurantei rutiere gi securitatii
publice. Luénd in considerare legislatiile
nationale respective, precum gi caracterul privat
al informatiilor, sistemele de plata a taxelor pot
aduce o contributie valoroasa acestor scopuri.
Urmarirea transportului de marfuri periculoase
este numai un exemplu al unei aplicatii care are
un impact pozitiv asupra sigurantei traficului.
in domeniul securitatii publice, statile de
plata care au drept scop principal in prezent
identificarea celor rau platinici faciliteaza, de
asemenea, politiei aplicarea sistemelor video
de recunoastere a numarului de Tnmatriculare
pentru cautarea anumitor vehicule in fluxul de
trafic (de ex. autovehicule inregistrate ca fiind
furate).

Accesul si Plata pe baza de OBU
(on board unit — unitate la bord)

In categoria ,servicii suplimentare pentru
soferi”, unitatile de la bord DSRC (Dedicated
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Short-range Communications) pot fi utilizate
drept mijloace de facilitare a accesului si platii.
De exemplu, ele pot fi utilizate pentru accesul
si plata parcarilor fara bilete si fara numerar.
Alte aplicatii potentiale includ plétile la statiile
de alimentare cu combustibil si sistemele de
control cu bariere din pietele publice si strazile
rezidentiale.

Aplicatiile industriei

Din ce in ce mai multe solutii telematice sunt
utilizate in diferite industrii pentru a creste
eficienta proceselor de afaceri, sau pentru
a deschide noi oportunitati de afaceri. Prin
urmarirea Tn timp real, de exemplu, managerii
parcurilor de autovehicule pot monitoriza
cu usurintd localizarea autovehiculului i
parcursul acestuia pe intreaga durata a zilei.
Sistemele de asigurare a platii pe masura ce
conduci faciliteaza calculul nivelurilor asigurarii
pe baza distantei parcurse, furnizand astfel o
oportunitate pentru companiile de asigurari sa
dezvolte noi oferte de produs pentru a castiga
noi clienti si a rAméane competitivi. Informatiile
solicitate pentru astfel de aplicatii pot fi furnizate
prin sistemele CET pe baza de GPS.

Perspectiva

Tendintele care vor impulsiona pe Vviitor
introducerea aplicatiilor telematice privind
traficul pe baza sistemelor CET includ
interoperabilitatea servicilor de platda a
taxelor care sunt planificate pentru Uniunea
Europeana, precum si taxarea turismelor prin
taxarea utilizatorilor functie de distanta sau
vinieta electronica.

Odata cu introducerea serviciilor interoperabile
de plata a taxelor in Europa, este foarte
probabil ca furnizorii de servicii vor adauga
servicii cu valoare adaugata portofoliilor lor
pentru a atrage cat mai mulli clienti posibili.
Cu toate autovehiculele taxate, mai multe
informatii pot fi obtinute din sistemul de taxare
si aplicate gestionarii traficului, precum si n
scopul analizelor. In plus, un numér de aplicatii
bazate pe mobilitate ale utilizatorilor rutieri cum
ar fi servicii privind informatiile, accesul automat
controlat pentru parcari, plata in numerar la
statiile de alimentare cu combustibil urmeaza
a fi introduse cu beneficii pozitive atat pentru
siguranta, cat si confortul soferilor.



Pozitia UNTRR fata de aplicarea tarifului
pentru trecerea podului peste Dunare la
Fetesti-Cernavoda

Introducerea tarifului se face intr-un moment nepotrivit data fiind profunda criza economica si
financiara prin care trece Romania.

UNTRR considera ca prin introducerea acestui tarif creste si povara aplicata transportatorilor, care
deja traverseaza o perioada foarte dificila ca urmare a scaderii drastice a cererii de transport.

De asemenea, UNTRR considera ca tariful nu ar trebui aplicat pe varf de sezon estival pentru
a nu cauza blocaje. De exemplu, in Grecia, administratorul autostrazii Salonic-lgoumenitsa, va
incepe taxarea dupa sfarsitul sezonului estival pentru a obisnui participantii la trafic si pentru a nu
cauza blocaje n perioada estivala, desi autostrada este deschisa integral inca din luna iunie.
Totodata estimam ca impactul asupra transportatorilor rutieri va fi diferit, find in mod direct
influentat de lungimea parcursului in care se incadreaza trecerea peste pod si de frecventa
trecerilor.

in plus, nu intelegem de ce Ordinul MT nr. 245 din 25.02.2008, care a intrat in vigoare in aprilie
2008, se impune sa se aplice din august 2009 - la mai bine de un an de la intrarea in vigoare i
la mai mult de 2 ani de la darea in exploatare a tronsonului Fetesti-Cernavoda - si nu mai poate
fi améanat cel putin inca 1 an sau pana la depasirea perioadei de criza.

Tn acelasi timp, considerdm ca MTI ar trebui s tina cont de evolutiile inregistrate la nivel european
fn domeniul taxarii, respectiv de introducerea sistemelor automate de taxare prin utilizarea STI
pentru a evita aparitia unor situatii similare celei identificate anul acesta la punctul de incasare
a tarifului pentru trecerea podului de la Giurgiu - Ruse si pe langa acest aspect consideram
ca ar fi absolut necesar si in conformitate cu dispozitiile Directivei 1999/62 sa fie realizata si
prezentata fundamentarea valorilor acestui tarif. Pe langa cele de mai sus, consideram ca ar
trebui mentinute prevederile Ordinului 1702/12.10.2005 cu privire la posibilitatea achitarii unui
abonament semestrial sau anual.

In afara de cele anterior mentionate, consideram c& MTI, care ca si in alte cazuri cand s-a ar&tat
un adevarat partener de discutie, ar trebui ca de aceasta data - tindnd cont de faptul ca urmeaza
a se modifica OG 43 privind regimul drumurilor - sa vina in sprijinul transportatorilor si sa previna
aplicarea de taxe/tarife de trecere/utilizare de catre autoritatile locale intr-un mod necoordonat,
nefundamentat si nejustificat agsa cum s-a intdmplat la Constanta prin introducerea de catre CJ
Constanta a taxei de utilizare a drumurilor judetene.

UNTRR - Uniunea Nationala a Transportatorilor Rutieri din Roméania (UNTRR) este o organizatie
profesionala si patronala neguvernamentala, independenta, apolitica, fondata in 1990 pe principii
democratice, care promoveaza si apara interesele transportatorilor rutieri pe plan intern si
international, inregistrand de la infiintare pana in prezent peste 13.000 de membri - operatori
care efectueaza transporturi interne si internationale de marfa si persoane
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wDrumurile noastre toate!“
Se vor intalni vreodata cu
autostrazile din UE?

In aceastd rubricd dorim s prezentam
transportatorilor si publicului larg, inclusiv
autoritatilor, situatii actuale intélnite pe
drumurile din Romania. Astfel transportatorii
vor cunoaste mai bine zonele periculoase si
vor putea evita pericolele, pana autoritatile
vor putea reactiona. Gropi, denivelari,
marcaje rutiere necorelate sau expirate (dupa
terminarea lucrarilor, cel mai frecvent dungile
galbene pentru devierea circulatiei raman pe
sosea) sunt elemente care pun in pericol viata
si siguranta celor din trafic.

Asteptdm pozele dumneavoastré cu situatii
intélnite pe drumurile din Roméania pe adresa
office@untrr.ro pentru a fi publicate in cadrul
rubricii ,Drumurile noastre toate!“

FIA / Comunicat de presa / Bruxelles, 20 august 2009

MULTE PARCARI DE PE AUTOSTRAZILE EUROPENE NU
SUNT CORESPUNZATOARE PAUZELOR SCURTE

Federatia Internationalda a Automobilului (FIA)
solicitd autoritatilor rutiere nationale din toate
statele europene membre sa stabileasca si sa puna
in aplicare standarde minime de calitate pentru
parcarile de pe autostrdzi in vedere Tmbunatatirii
sigurantei rutiere. O investigatie recentad EuroTest,
condusa de automobilul club german ADAC, a
dezvaluit o realitate nu tocmai confortabila pe
autostrazile europene: din 101 parcari
europene investigate, numai 11% ar

putea primi calificativul de ,Foarte

bune”.

“Directiva privind gestionarea

sigurantei infrastructurii rutiere care

a aparut in noiembrie anul trecut,

reprezintd o initiativa valoroasa pe

baza careia este absolut necesara o

actiune viitoare” a spus Wil Botman,

Biroul european FIA din Bruxelles.

.Prevederea referitoare la parcarile

bune, suficiente si sigure de pe

autostrazi ar trebui sa formeze o parte

integrald a gestionarii in siguranta a infrastructurii
rutiere. Relaxarea este esentiala pentru siguranta
pe rutele la distantd mare pentru utilizatorii de masini
sau motociclete”.

Transportul rutier reprezentand 80% din toate tipurile
de transport, este regretabil sa vezi ca atat de multe
parcari de-a lungul autostrazilor europene nu sunt
corespunzatoare cel putin pentru pauzele scurte, ca
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sa nu mai mentionam relaxarea. Dimpotriva, Europa

ar trebui sa dea un exemplu de gestionare buna a

infrastructurii rutiere pentru restul lumii.

Investigarea parcarilor de pe autostrada s-a bazat

pe o lista de verificare atotcuprinzatoare formata

din 70 de articole impartite in patru categorii: trafic
si parcare; facilitati exterioare, facilitati sanitare si
siguranta personalului.

Aproape jumatate din parcarile
inspectate nu au putut fi utilizate
pentru relaxare datoritéd faptului ca
erau prea apropiate de autostrada
si orice sistem de protectie impotriva
zgomotului lipsea. Aproximativ o
treime din facilitati nu aveau instalatii
sanitare.

Multe dintre acestea nu aveaufacilitati
pentru persoane cu dezabilitati.
In ceea ce priveste siguranta i
securitatea, multe parcari erau fie
foarte slab luminate noaptea fie de
loc, fara telefoane de urgenta sau
supraveghere video. Alte nereguli includeau gropi pe
suprafata rutiera, parcari fara nici un marcaj rutier,
gunoi pe spatiu verde, masute de picnic lipsa sau
deteriorate. Facilitati corespunzatoare s-au gasit in

Austria si Croatia.

Pentru mai multe detalii privind inspectia Zonelor de

Odihna de pe Autostrada vizitati site-ul:

http://www.eurotestmobility.com




TUNELUL FREJUS
Transportul marfurilor periculoase incepdnd cu 1 iulie 2009
Articolul 9 al Hotdrdrii Prefecturii din Savoie din 6 iunie 2009 si
articolul 19 al SITAF din 19 mai 2009

Tunelul rutier este clasificat in categoria C, in sensul ADR-ului Tn vigoare si face obiectul
prescriptiilor de siguranta suplimentare urmatoare:

Codul de clasificare Tipul de transport Circulatie
2 2A, 20; 3A, 30 Cisterna Cuinsotire
1 1.3C; 1.3G Colet - r;ltasa neta
1T, 1TC, 1TF, 1TFC,
1To,1T0C Cu insotire intre 23h00
2 2T, 2TC, 2TF, 2TFC, Colet §’i 05H00
2TO, 2TOC, '
4TC, 7T, 7TF
Fara a depasi regimul
1-9 de exceptare, in sensul Colet Sunt obligati sa declare
subsectiunii 1.1.3.6. al in prealabil
ADR
Deseuri Toate Toate Fac obiectul

reglementarii specifice
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— Scania Romania S.R.L.

Declaratie de presa
29 lulie 2009

Scania Romania a lansat noi servicii si oferte speciale pentru piesele originale Scania

Scania Romania a lansat noi servicii si oferte
speciale pentru piesele originale Scania pentru
a veni in intampinarea celor mai inalte cerinte ale
clientilor sai.

Mai jos gasiti detalii despre serviciile nou lansate si
cat si despre ofertele speciale Scania.

1. Programul scania de instruire a soferilor
Soferul bine instruit poate aduce o multitudine de
beneficiicompaniei dumneavoastra, de lareducerea
consumului de combustibil pana la reducerea
cheltuielilor de reparatii gi intretinere.

2. Contractul de intretinere

Contractul de intretinere functioneaza ca un
abonament lunar, in baza caruia Reteaua Scania
Roménia este obligatd sa asigure intretinerea
vehiculului dumneavoastra.

3. 100% disponibilitate pentru piesele de schimb
esentiale

4. Serviciul de tractare scania

5. Scania Romania a lansat noile uleiuri Scania
pentru motoare si cutii de viteze
6. Scania Romania propune clientilor sai mai
multe oferte speciale pentru diverse piese se
schimb si manopera pentru montarea lor:

a. Campanie sistem franare-rulare — REPARATII

CU PRETURI FIXE

b. Campanie inlocuit ambreiaj

c. Campanii Scania Clasic

d. Campanie de verificare instalatie AC

e. Campanie pentru verificare si remediere

probleme de directie

f. Campanie inlocuire oglinzi

Pentru mai multe informatii va rugam sa ne contactati
la:

Adresa: Sos. Bucuresti 261, Ciorogarla,

Jud. llifov, Romania

Tel: +40 21 31591 42

Fax: +40 21 315 91 40

Website: www.scania.ro

Oamenii care utilizeaza alte tipuri de media nu sunt intotdeauna pregatiti sa cumpere

CAND OAMENIL: Ei sunt:
se uita la TELEVIZOR Privitori
asculta RADIO Ascultatori

. «@

’ citesc ZIARE / REVISTE Cititori
sunt expusi reclamelor OUTDOOR Soferi
fPI?s_esc Anuar?le YGREC, Cumpiritori
tiparite sau online

YGHEC. 2009

Anuarele reprezinta unul
dintre putinele locuri unde
reclama este hine primita
de utilizatori.

cauta inteligent cauta |

WWWYGREC.RD %
Gaseste rapid

Anuarul TRANSPORTATORILOR

WWW.YGREC.RO din Romania

S REC

Pentru clientii clientilor nostri

Viziteaza www.ygrec.ro/CentrulDeReclama sau solicitd un consultant de vanzari-marketing,
pentru a-ti oferi o solutie personalizatd sunand la 0259 - 46.75.85



Service 24 Truck-Assistance
Taxa anuala de inregistrare este m,- 60, -Euro { UNTRR-Tar. if) - (indiferent de capacitatea flotei)

Conditii generale:Reclamatii se primesc numai in scris in termen de 30 de zile de data de emitere a facturii . Factura trebuie sa fie platita in
fermen de 10 zile. In caz de interziere se va adauga taxe administrative si penalitati. Tribunal competent A-8700 Leoben

Mod de plata:

1) O Factura de plata amanata, indiferent de reclamatii.

Catre 1) O conditie prealabild — un card Service 24 —YES ! MONEY — CARD*.
Pentru detalii vezi formularul anexat (Tel. +40 (0)21 4012000)

2) O Plata cu card de combustibil

Indicatie:In caz de plata cu card de combustibil se percep taxe gi costuri suplimentare.
Exceptie: Pentru card DKV preturile sunt fixate
Catre 2) Date de pe cardul pentru combustibil: Compania: (DKV: Esso; UTA, Shell, OMV..)
Nr. de card: .......coooiiminnininisins
Tip/cod restr.: ....cccoviveees o

Confirmare de participare
Asiguram:

Asistenta rutiera pana la 1.500-€- pentru caz
Preluam garantia de plata pentru reparatii in service si asiguram ajutor in cazul unui control de politie si
achitarea platii amenzilor/taxelor

Pentru sume de la € 1.500,- pana la € 3.000, -;
* Confirmare prin fax de la compania de transport, indiferent de orice reclamatie.Costurile suplimentare de mediere
catre Service24 - 30, - € pentru caz.

Pentru sume de peste € 3.000, -;
+ Confirmare prin fax de la compania de transport, indiferent de orice reclamatie - suma de costurile suplimentare
de mediere va fi negociata cu Centrala de Asistenta Rutiera al Service-ului 24.

Important - Reclamatii: Pentru serviciile efectuate direct la fata locului, Service 24 nu poarta
responsabilitate (Atelierul de service este responsabil). in caz de reclamatii Service 24 e numai coordinator
si mediator.

Preturi fixe: Aceste preturi pot fi garantate, numai in cazul in care este gasit partenerul-service al Service 24, care
va prelua reparatia.

Costurile Centralei Service 24 pentru Asistenta Rutiera

. Taxa de deservire in Romania pentru caz € 49,
. Taxa de deservire in Europa pentru caz € 89,--
. Cazurile cu mijloace de transport in garantie € 35,

*in cazurile din_striinétate pot fi_impuse costuri suplimentare pentru prelucrare /cheltuieli bancare!

Service 24 nu poarta raspunderea pentru pierderea sau distrugerea a cardului de combustibil. In
caz de incident cu card, va rugam sa informati Service 24.

Sef al flotei:

Telefon:

Fax:

E-Mail:

Data,stampila companiei,semnatura




UNTRR-S24 Truck-Assistance

Date de client

C.LLF Nr. De inregistrare a

Service 24 - numarul de client companiei
(dat de catre Service 24): *
Compania* Manager

Adresa,Cod postal, localitatea

Persoana de contact 1 Persoana de contact 2
Telefon Fax
Contact in afara orelor de lucru
GPS- sistem de localizare Email
Transport de marfuri Transport de marfuri
solide ] lichide
o Transport de marfuri Transport cu sistem de
Tipurile de transport de praf ] refrigirare
Transport de marfuri
] periculoase 0 Transport de persoane

Numar de mijloace de
transport in parcul auto

Numarul necesar de S24 carduri
pentru clienti

Marci de mijloace de transport in parcul
auto

Service-ul autorizat in
tara*

Service-partener preferat

Carduri de combustibil folosite in prezent

Contracte de servicii si de service

Cererea de comanda pentru reparatie
numai de la Administrartorul
flotei/managerul

[lda nu

Utilizarea logo-ul companiei pentru portofoliu

[Jda [Jnu

Doriti sa primiti informatii despre Brans pe E-mail prin portalul Centralei de Asistenta Rutiera

www.truck.at
[1da

L) nu

Data/localitatea

Semnatura

Uniunea Nationala

a Transportatorilor Rutieri din Romania




Modalitati de plata

Cu cardul -Money Card aveti posibilitatea imediat sa primiti peste tot in Europa ,rapid si fara probleme
servicii de reparatii atat cat si organizarea garantiei de plata cu ajutorul Service 24 Notdienst GmbH.

In cazul in care este necesar sa achitati plata pentru reparatii urgente, aveti posibilitatea 24 de ore din 24 de ore
prin intermediului Internetului cu un contact personal sa efectuati un transfer catre Service 24 Notdienst GmbH.
Plata in cateva secunde in cardul -Money , care se gaseste in Centrala de Asistenta Rutiera a Service 24
Notdienst GmbH. Dupa primirea sumei,operatorul imediat ia masurile necesare .

1) Completarea formularului -Money si transmiterea
2) Efectuarea transfer-depozit (min.. € 1.500,-)
3) Service 24 Notdienst GmbH cardul- -Money
Cum procedem:
1) In cazul cand se stie suma, care este necesara, puteti (0-24h) incarca cardul prin Internet ,
care se afla in Service 24 Notdienst GmbH
2) Service 24 Notdienst GmbH transmite garantia de plata imediat dupa ce suma pe card
partenerului/servizului corespunzator
3) Dumneavoastra primiti factura de la -Money pentru suma incarcata in card —
aceasta dakrypa trebuie sa fie platita in termen de scadenta — astfel depozitul de pe
contul Dvs. -Money —va fi disponibil ca o siguranta / garantie de plata.
3) Service 24 Notdienst GmbH va trimite o factura, fara a necesita plata / plata se face de
catre -Money - Card / cu toate detaliile de servicii
Siquranta :
1) -Money lucreaza cu VISA sipentru Dumneavoastra va fi deschis in banca austriaca
W un cont propriu -Money (Unicredit unu Raiffeissen)
[ 2) Depozitul de plata ramane sa fie proprietatea Dumneavoastra — In masura in care nu exista alte
obligatii, puteti cere in orice timp — flexibilitate si nici un fel de risc — Contul Dumneavoastra
-Money se deschide si serveste numai ca garantie.

Cheltueli:

Taxa anuala €10,-

Taxa de eliberare a cardului € 2-

Taxa transfer 4% din suma totala (care se transfera)

Decade taxa anuala de € 58,- catre Service 24 Notdienst GmbH pentru deservire si
monitoring !

BN =
T —

Avantaje:
1) Depozitul de plata ramane sa fie proprietatea Dumneavoastra — Tn orice moment,
puteti descad sidaca nu exista plati deschise vi se intoarce depozitul Dvs
in contul indicat de Dvs. .
2) Preturi fixe in toata Europa conform catalogului actual ,TRUCK-ASSISTANCE" a
Service 24 Notdienst GmbH
3) Depozitul poate fi marit in orice timp / dace este nevoie pentru o flota mai mare de  vehicule/
4) In caz de depasire a limitei diferenta poate fi incarcata 0-24u4 prin un cardul de credit  valabil
prin Centrala de deservire a -Money.
5) Puteti solicita carduri suplimentare pentru flota — astfel soferii pot fi atat de rapid in caz de
urgentd, in intreaga Europa cu numerar. Pentru mai multe informatii contactati
Service 24 Notdienst GmbH
6) Dumneavoastra ca client decideti cand si pentru ce permiteti sa se plateasca prin
Service 24 Notdienst GmbH
Prin coordonarea serviciilor de cu ajutorul Service 24 — Centrala de Asistenta Rutiera
pot fi minimizate posibilitatile de amageli/ servicii si altor furnizori de servicii, soferi si al.

\ Informatie /a tel.: +40 (0)21 4012000 Service24 pentru

UNIRR

Uniunea Nationald
aTransportatorilor Rutieri din Romania




Firmengruppe

DAKO TACHOWEB

SERVICIU DE DESCARCARE AL DATELOR TAHOGRAFELOR DIGITALE Sl
CARDURILOR CONDUCATORILOR AUTO iN LOCATIILE ” Tacho Station

—

Avantaje Dako TACHOWEB
o Aplicatie soft pe internet - www.tachoweb.ro, fara costuri de achizitionare
echipamente
e Solutii flexibile pentru orice tip de companie
o Descarcare automata a datelor in timp foarte scurt si conversia in documente tip text
e Partener german cu experienta in acest domeniu
e Cost variabil in functie de nr. de autovehicule (de la 0,6 Euro descarcare)

° inregistrarea companiei in sistem pe baza unui abonament lunar (cu 10 descarcari
incluse/vehicul) ce asigura:
= vizualizarea datelor, descarcate in locatiile "TachoStation”
= arhivarea securizata a datelor descarcate pe server-ul Dako
= analiza de date: timpii de lucru pe conducator auto, evidentiere contraventii,
atentionarea depasirii perioadelor de descarcare date soferi/vehicul
= trimiterea de mesaj SMS pe telefonul mobil, tip “reamintire” pentru
descarcarea datelor cardurilor conducatorilor auto/carduri vehicule
e Acces in aplicatie de pe orice calculator conectat la INTERNET
o Locatii Dako ,TachoStations" exista deja in Germania, Danemarca si Austria
e Aplicatie web actualizata si in conformitate cu legislatia UE

TachoStation in Romania prin UNTRR, reprezentant unic

o Descarcarea datelor se poate face in locatiile unde exista afisat semnul:

Comenzi si relatii suplimentare:
Tel. 021 — 336.77.88, Fax 021 — 337.48.53, e-mail:dako@untrr.ro
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Firmengruppe

DAKO WEB

SERVICIU DE DESCARCARE AL DATELOR TAHOGRAFELOR DIGITALE $I

CARDURILOR CONDUCATORILOR AUTO iN LOCATIILE ” Tacho Station ”

Pret
(€)*
N se achita o singura data, 20€
INREGISTRARE COMPANIE (crearea contului) pentru un an, la semnarea
contractului
se achita anual, dupa primul 10€
IDENTIFICARE COMPANIE an, pe durata derularii
contractului
se achita lunar, cu 10 o€

ABONAMENT DESCARCARE DATE PENTRU 1 - 4 VEHICULE descarcari incluse, pentru
fiecare vehicul.
se achita lunar, cu 10
ABONAMENT DESCARCARE DATE PENTRU 5 -19 VEHICULE descarcari incluse pentru 8 €
fiecare vehicul.
se achita lunar, cu 10

ABONAMENT DESCARCARE DATE PENTRU 20 - 49 VEHICULE descarcari incluse pentru s
fiecare vehicul
. se achitd lunar, cu 10 6€
ABONAMENT DESCARCARE DATE PENTRU > 50 VEHICULE descarcari incluse pentru
fiecare vehicul
O ~K fiecare descarcare peste 1€
SR A L numarul de descarcari alocat
SMS ATENTIONARE DATA LIMITA DE DESCARCARE mesaje SMS de informare 0,15 €
data limitd descarcare date
EXPEDIERE DOCUMETE PRIN POSTA expedieri facturi, 1€

documentatii, etc

*Preturile se calculeaza in RON la cursul BNR din data facturarii si nu includ TVA.

Comenzi si relatii suplimentare:
Tel. 021 - 336.77.88, Fax 021 - 337.48.53, e-mail:dako@untrr.ro
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() HIGER

AUTOCAR HIGER V90 / 36 LOCURI

=
=W
i
[ : A pi
Y TR
~
\ -, & g
CLASIFICARE 4 ****
Nr. de locuri standard 36 Configuratii 36/41
Dimensiuni de gabarit mm 10.490 x 2.500 x 3.510 |Viteza maxima km/h 100
Masa maxima autorizata |kg 14.900 Masa proprie kg 11.200
Consum de carburant I <22 (in conditii ideale) Capacitate rezervor || 400

PRET: 535.200 85.000 EUR + TVA
CU LIVRARE IMEDIATA DIN STOC

Str. lenachita Vacarescu nr. 60, sector 4, Bucuresti
Tel.: 021 336 7788; Fax: 021 335 4825
Contact: cornel.iordache @untrr.ro; 0724 044 719

viorel.mircescu @ untrr.ro; 0720 999 200

http://higer.untrr.ro| E-mail: higer@untrr.ro



http://higer.untrr.ro/

() HIGER

SASIU

Motor ISDE4 270 (270ps + )OBD

Ambreiaj Monodisc uscat (@,3)

Transmisie ZF (dupa licenta) 6 viteze

Cardan Ax cardanic rigid

Suspensii Suspensie integral pneumatica cu sase perne

Axe Fata rigida/spate cu diferential cu dantura hipoida

Frine Comandalé prlleurpazic. Cu tamburi fa}é/s;gate; ABS; fréné incetinitoar:a tip retarder; frana deuserviciu
cu dublu circuit; frana de parcare cu descarcare de energie acumulata; autoreglare automata.

Directie ZF (sub licentd) servo asistata hidraulic

Roti 11R22.5 anvelope tubeless

Altele Aparatoare prezoane din inox

CAROSERIE

A/C HIGER KQZD28 de tipul totul pe acoperis (compresor BITZER 28000 Kcal), cu ventilare si filtrare

Preincalzitor

Preincalzitor independent 26.000 Kcal

SG 508 scaune cu spétar rabatabil, fete textile standard.

Scaune Scaun sofer ajustabil cu suspensie mecanica.

Usi Usa serviciu fatd/mijloc, cu comand& pneumatica

Ferestre Dintr-o foaie de tipul lipite pe caroserie. Trapa de urgenta in tavan cu ventilator incorporat.
Audio/video DVD TUNER AM/FM cu monitor LCD de 15 inch si sonorizare ghid

lluminat lluminat interior pe plafon; lampi la scari; lampa stop centrala.

Oglinzi retrovizoare

Manuale cu degivrare electrica

Podea

Din placaj de bambus acoperita cu covor PVC antiderapant

DOTARI PREMIUM PROMOTIONALE

Manere de ajutor; Parbriz cu sistem de degivrare; Capacitate bagaj 5,4 mc; Parasolare manuale;

Capace cale cu deschidere rotativa; Perdele la geamuri; Decorarea interioara antimurdarie;

Bord cu ornamente de lemn (imitatie); Ferestre laterale cu geam dublu (tip “TERMOPAN");

Monitor LCD suplimentar de 15 inch; Lada frigorifica; Cale bagaje cu deschidere plan-paralel; Geamuri maro.

Str. lenachita Vacarescu nr. 60, sector 4, Bucuresti
Tel.: 021 336 7788; Fax: 021 335 4825
Contact: cornel.iordache @untrr.ro; 0724.044.719
viorel.mircescu @untrr.ro; 0720 999 200
http://higer.untrr.ro, E-mail: higer@untrr.ro



http://higer.untrr.ro/

GAMA COMPLETA DE AUTOCARE TURISTICE, AUTOBUZE PENTRU
TRANSPORT URBAN SI INTERURBAN FABRICATE SUB LICENTA IN CHINA

UNTRR propune operatorilor intere-
sati o oferti de AUTOCARE TURISTICE
(V8 = 35 locuri,V90 — 41 locuri, V92 - 49
locuri) si AUTOBUZE TRANSPORT
URBAN (B8 - 48 locuri, B90 — 60 locuri,
B92 - 80 locuri) din gama HIGER, cu un
design de ultima generatie, finisaje impecabile
si preturi imbatabile.

Higer este cel maiimportant producitor
de autocare si autobuze din China, cu o
capacitate de productie de 18.000 unititi
pe an. Orientat spre piatd, cu filozofia
»Concentrat pe siguranti si servicii’, Higer
a dezvoltat seriile de autobuze si autocare
S, V. B, W, cu lungimi intre 6 si 13 metri,
pentru a veni in intimpinarea cerintelor
clientilor de transport urban, interurban,

turistic i transfer pentru institutii. Peste
300 de modele diferite au atras clienti din
Europa, America, Africa, Asia de sud est si
Orientul mijlociu. Situati in Singapore-
Suzhou Industrial Park, baza de productie
pentru autocarele si autobuzele medii, mari
si urbane, este desfisurati pe 500.000 metri
patrati, unde lucreazi 2.000 de profesionisti.

Autobuzele si autocarele livrate in
Roménia corespund cerintelor in materie
de poluare si sigurantd rutierd, beneficiazi
de o garantic de 24 de luni fird limita de
kilometri, service in garantie §i post-garantie.
Toate produsele importate in Europa sunt
echipate cu componente provenite de la
producitori europeni de renume, fabricate
sub licentd in China.

Pentru a putea viziona intreaga gama de
autocare i autobuze puteti accesa
www.untrrro §i bttp://higer.untrr.ro

In mdsura in care sunteti interesat
de produsele Higer, v rugim nu ezitati si
ne contactati pentru a obtine informatii
suplimentare detaliate:

CORNEL IORDACHE

Telefon mobil: 0724.044.719,
e-mail: cornel.iordache@untrr.ro
VIOREL MIRCESCU

Teleforn mobil: 0720 999 200,

e-mail : viorel.mircescu@untrr.ro

e-mail: higer@untrr.ro

ll’L’/l.‘ PLger. Untry.ro



http://higer.untrr.ro/

Evolutia principalelor valute ROV'N'ETE
16 iulie 2009 - 18 august 2009 P I
16.iul.2009 42254 | 27878 | 3.0004 | 0.6598 0.9291
17.iul.2009 42443 | 27929 | 3.0085 | 0.6580 0.9283 U N T R R '
20.iul.2009 42397 | 27907 | 29797 | 0.6582 0.9366 H
21.iul.2009 42378 | 27907 | 29797 | 0.6585 0.9366
22.iul.2009 42356 | 27926 | 2.9843 0.6593 0.9358 (28] 2720 [a5] 243 2] 21]20 1020 2122 23] 2425 2627 28
23.iul.2009 42325 | 27852 | 29752 | 06581 0.9361 2 18| = |29]
7 < 30
24.iul.2009 42156 | 27689 | 2.9656 | 0.6568 0.9337 o @J =
27.iul.2009 42051 | 2.7584 | 2.9489 | 0.6560 0.9354 18] % L]
14 ]
28.iul.2009 42012 | 27592 | 2.9437 | 0.6568 0.9373 | o
29.iul.2009 42138 | 2765 | 29791 | 0.6562 0.9281 [12] HO
My v
30.1ul.2009 42038 | 27473 | 29864 | 0.6535 0.9199 o] ; i[v]
31.1ul.2009 42127 | 27502 | 29871 | 0.6528 0.9207 g Rt o
3.aug,2009 42116 | 27593 | 2.9489 | 0.6552 0.9357 7] ]
4.aug.2009 42096 | 2.7507 | 2.9232 0.6534 0.9410 % XXXXXXXX %
5.aug,2009 42124 | 27537 | 29262 | 0.6537 0.9410 <] 3 2] [ rrofosfos il
6.aug,2009 42098 | 27529 | 29233 |  0.6539 0.9417
7.aug.2009 42186 | 2.7579 | 2.9374 | 0.6537 0.9389 . e
£ UNTRR, respectand legislatia in vigoare,
10.aug.2009 42088 | 2742 | 29665 | 0.6515 0.9243 v Ord deU % G Lt
11.aug.2009 42143 | 27464 | 29773 | 0.6517 0.9224 resp f;;l; ) 91;;3%? ¢ blfgﬂ}?lﬁ I\}Iwer.nu ui
12.ug.2009 42239 | 27642 | 2.9884 | 0.6544 0.9250 nr.ﬁ o ase publicata 1 onitoru
13.aug2009 | 42158 | 27491 | 29557 | 0.6521 0.9301 OA cial nr.885/ 27'12;2907; vinde roviniete
14.aug.2009 42116 | 27557 | 29505 | 0.6543 0.9340 arar utilizatorilor romani, cat i striini.
17.aug.2009 42216 | 27708 | 29919 | 0.6563 0.9261
18.2ug.2009 42173 | 27713 | 29876 | 0.6571 0.9276 Vi agteptam la oricare din sediile noastre
. j 7 7 /
NOTA: Cursurile valutare de mai sus, stabilite de BNR, sunt p entru a v incheia ROVINIETA!
valabile pentru zina urmdtoare celei mentionate in tabel.
Indice al
e pretului
T Pret fird Acci Pret fird % taxe TVA Valoarea tmatlc % (Accize | fara TVA
rard taxe ceize TVA specifice TVA raxele +TVA) | (Franta=
incluse 100)
AUSTRIA 046324 | 038593 | 0.8492 | 454% | 200% | 0170 | 1.0190 | 545% | 97.06
BELGIA 049256 | 035289 | 0.8455 | 41.7% | 21.0% | 0.78 | 1.0230 | 51.9% | 96.63
BULGARIA 042489 | 030678 | 07317 | 41.9% | 20.0% | 0.146 | 0.8780 | s1.6% | 83.63
CIPRU 051916 | 025570 | 0.7749 | 33.0% | 15.0% | 0.116 | 08911 | 41.7% | 88.56
CEHIA 049555 | 037290 | 0.8684 | 42.9% | 19.0% | 0.165 | 1.0335 | 52.0% | 99.26
DANEMARCA | 049090 | 0.38274 | 0.8736 | 43.8% | 25.0% | 0218 | 1.0920 | 55.0% | 99.85
PRETUL ESTONIA 043277 | 033010 | 0.7629 | 433% | 18.0% | 0.137 | 09002 | 51.9% | 87.19
’ FINLANDA 052653 | 033012 | 0.8567 | 385% | 22.0% | 0.188 | 1.0451 | 49.6% | 97.91
LITRULUI DE FRANTA 044702 | 042790 | 0.8749 | 489% | 19.6% | 0.71 | 1.0464 | 57.3% | 100.00
= GERMANIA 047162 | 047040 | 0.9420 | 49.9% | 19.0% | 0179 | 11210 | 57.9% | 107.67
MOTORINA GRECIA 054119 | 030947 | 0.8507 | 364% | 19.0% | 0162 | 10123 | 465% | 97.23
LA POM PA UNGARIA 047839 | 031364 | 07920 | 39.6% | 20.0% | 0.158 | 09504 | 49.7% | 90.53
IRLANDA 046187 | 040920 | 0.8711 | 47.0% | 21.0% | 0.183 | 1.0540 | 562% | 99.56
17 AUGUST ITALIA 051336 | 042300 | 0.9364 | 452% | 20.0% | 0.187 | 1.1236 | 543% | 107.02
LETONIA 044493 | 033004 | 07750 | 42.6% | 21.0% | 0.163 | 09377 | 52.6% | 8858
2009 (/“n euro ) LITUANIA 047516 | 033017 | 0.8053 | 41.0% | 19.0% | 0.153 | 09583 | 504% | 92.05
LUXEMBURG | 047757 | 030200 | 0.7796 | 387% | 15.0% | 0.117 | 08965 | 467% | 89.10
MALTA 045268 | 033240 | 07851 | 423% | 18.0% | 0.141 | 09264 | 51.1% | 89.73
OLANDA 045317 | 041322 | 0.8664 | 47.7% | 19.0% | 0.165 | 1.0310 | 560% | 99.03
POLONIA 045481 | 025918 | 07140 | 36.3% | 22.0% | 0.57 | 08711 | 47.8% | 81.61
PORTUGALIA | 051392 | 036441 | 0.8783 | 41.5% | 20.0% | 0.176 | 1.0540 | 512% | 100.39
ROMANIA 046897 | 025434 | 07233 | 352% | 19.0% | 0.137 | 08607 | 455% | 82.67
SLOVACIA 044300 | 044871 | 0.8917 | 503% | 20.0% | 0178 | 1.0701 | 58.6% | 101.92
SLOVENIA 049589 | 031132 | 0.8072 | 38.6% | 16.0% | 0.129 | 09364 | 47.0% | 92.26
SPANIA 042457 | 0.61559 | 1.0402 | 592% | 15.0% | 0.156 | 1.1962 | 645% | 118.89
SUEDIA 042608 | 040448 | 0.8306 | 48.7% | 25.0% | 0208 | 1.0382 | 59.0% | 97.31
Rf&gf;ﬁg# 043205 | 0.60161 | 1.0337 | 582% | 15.0% | 0.55 | 1.1887 | 637% | 12111
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Reguli privind orele de con-

Pliante i stickere pregitite cu ducere ale soferilor in UE
o . sprijinul  Asociatiei Transporta-
Brosuri  bilingvi  rom. 53 prezintd torilor de Marfi din Marea Bri-
cu legislatia  privind circulatia pe

drumurile  publice  aplicabild in tanie (FIA), prezentind sintetic
Romdnia i cu legislatia  privind si explicit principalele cerinte ale
circulatia ~pe  drumurile publice B l B L I A reglementirilor sociale europene,
aplicabili in Bué?m’m. Informatia din

Limita pentru soferil de vehicule de marfd
i

brosuri este utili tuturor compani- : pentru_ o mai buna informare si din 11 aprilie 2007
ilor de transport din Romdinia care TRANSPORTU RILOR reamintire a conducitorilor auto: e B
desfi; i activititi

sfis ti de sport citre * Pliantul "Reguli cu privire la I
g"lg‘”‘"z sau in ”"”Zﬂl?rg‘ Bulgaria 2009 orele de condus si timpul de lucru al TRAmEIE
eoarece prezinti in limba romdind g a ”, s s F PR
legislatia aplicabilii in Bulgaria. soferilorinUE; T e
* Pliantul "Ghid al Pictogra- — [
aar s S o) T e i
melor Tahografului Digital si al e et e
Rapoartelor Imprimate”; e
* Sticker-ul "Reguli cu privire la prt PO o 1 i
S orele de condus ale soferilor in UE; S ————————
*Sticker-ul "Lista zilnicd de veri- [ [ oo Aty
Sicare a vehiculului”; st - —
Biblia Transporturilor 2008: peste 1000 de s T ———
B | BI.IA TRAN SPO RTU R lOR pagini cu texte legislative, oferind o colectie
ipleti de legislatie specifici spor-
2008 turilor rutiere, pregititi si promovati in

parteneriat de citre UNTRR, cu sprijinul
rutier Ministrului Transporturilor, domnul Lu-
dovic Orban.Pretul publicatiei este de 99
RON (TVA inclus), UNTRR asi-gurind
gratuit membrilor sii expedierea potala.
Poatefi comandati acum la sediul UNTRR
din Bucuresti 5i la birourile
UNTRR din tari.
Pretul publicatiei

o Linii directoare B m este de 99 RON

IRU in materie de (TVA inclus), UN-
TRR  asigurind

Manualul managerului

Lucrarea prezintd modalititile 5i
mijloacele utilizate in conducerea
5i desfisurarea propriu-zisi a
activititii de transport rutier.

sigurantd  pentru Linil Directoare IRU In Materie de ) 4
transportul de per- Sigurantd pentru Transportul de Persoane membrilor sdi
soane: un ghid util U Oeckerssshmtas b et oo g expedierea postald

destinat transporta- Accers et gratuitd.

torilor si soferilor de
autobuze, autocare
§i taxiuri, cuprin-
zdnd  recomandiri
si instructiuni vol-
untare in materie de
sigurantd rutievd §i
securitate a soferilor,
pasagerilor  5i  ve-
biculului, adoptate
de membrii  Con-
siliului de Transport

Ing. THEODOR BANGL

Bazele exploatirii autovehiculelor
de marf in trafic intern §i internagional

e Logistica, distributia §i

Persoane  al  Uniunii o Bazele exploatirii autovehiculelor de transportul mairfurilor -
Internationale a Trans-  marfi in trafic intern gi international prezintd situatii §i recomandari
porturilor Rutiere - IRU. - un ghid care trateazd schimburile si

necesar oricdrui operator de trans- internationale

port care nu a mai efectuat sau care
efectueazd transporturi auto.
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Publicatii

wlransporturi
rutiere agabaritice
- orientdri
europene pentru
bune practici” -

UNTRR

Aplicarea legislatiei UE in transportul rutier Aceste ovientiri
de marfi..." - Furni; i 0 evaluare a calititii, constituie un
cantititii 5i eficientei controalelor §i sanctiunilor tul tematic B nou instrument
d- toate 1 l b UE ) l . “ triscturabt gl de cooziung
in toate statele membore m egatura cu re- [0mplementﬂr
spectarea di iilor privind sig rutierd. Legislatiei
§i normelor
Recomandarile europene Recomandirile e e europene, o listd de
privind cele mai bune practici europene TRANSPORTUL RUTIER DE MARFA: reguli 5i proceduri
o = S e s : )
in domeniul securizarii incarcaturii P””md cele e e lfearh oo s c rate a fi
pentru transportul rutier mai bune cele mai bune
practici in in domeniul
domeniul Lo, stranse flf
. % securizdrii profesionisti
_°§ 7 incdrcaturii . m b””'eﬁ‘f”{
% & pentru profesionistilor
LN e e S e
transportul .
rutier TRANSPORTUR! §1 TURISM ——————
- Editiaa o E
mmuﬂ;mluwwmm doua -
Manualul soferului

Lucrare deosebit de utili
pregitirii profesionale din
domeniul transportului rutier,
reprezentind un indrumar
practic gi eficient intr-un sistem
grupat al legislatiei de bazi
specificd transporturilor rutiere
pentru asigurarea protectiei §i
sigurantei rutiere.

o Fise de siguranti pentru soferii profesio-
nigti, pregitite cu sprijinul IRU si al
Ministerului  Transporturilor  din
Romdnia, pentru o buni informare
a conducitorilor auto. Fisele sunt
plastifiate, pentru a fi rezistente la
utilizare i i de citre conducitorii
auto, fiind un instrument util la bordul
vehzcululuz, care ii a]uta pe soferii

Instructiuni scrise Pliantul
contine instructiuni pentru
transport de marfuri ADR,
etichetele de pericol si
ficatia lor, echip

protectie necesar.

o Brosura IRU "Stiati ci? - date despre
transportul rutier §i petrol’; oferind
informatii deosebit de interesante
cu privire la consumul de petrol si
eficienta noilor tehnologii, alterna-
tiva bio- bustibililor, di; 7
taxelor guvernamentale in pretul mo-
torinei, rolul transporturilor rutiere
intr-o economie globalizata.

prof s -pine o serie

sd pr

TRANSPORTURE RUTIERE
AGABARITICE

MANUALUL
SOFERULUI

Transport marfii si persoane

de evenimente §i si creascd siguranta
rutierd, oferind sfaturi utile cu privire
la verificirile necesare cursei i la
comportamentul prudent in trafic:
* Fisa de securitate a soferului de
camion;
* Fisa de securitate a soferului de
autocar;
*Fisa de securitate a soferului de taxi;
* Fisa de securitate rutierd in tuneluri
pentru soferii profesionisti.

FISA DE SECURITATE A SOFERULUI DE AUTOCAR

Fisa de securi-
tate a soferului

FISA DE SECURITATE A SOFERULUI DE CAMION

profesionistpen-
tru  circulatia
prin  tuneluri

F

(SECURITATEA RUTIERA
TH TUNELURI PENTRU

P N

Tankreinigung
in Europa

Tank- und Kesselwagen, Silos, Tankcontainer, 1BC

1]

Statiile de spilare a lor de

FISh DE SECURITATE & SOFERULYI DE TAXI

SUNTETI PREGATIT

marfuri periculoase, din Europa, editia 20()8

informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romdnia

Fisa de securitate a soferului de taxi
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PROMO | RANS=

CENTRU PROFESIONAL IN DOMENIUL TRAN§RIL©F?,

AU TO RI ZAT de Ministerul Transporturilor ca centr ‘

perfectionare a personalului din transporturile rutiere:
« Conducitori auto

« Coordonatori de transport

« Consilieri de siguranta pentru marfuri periculoase

« Instructori auto

« Profesori de legislatie rutiera

AS I G U RA pregatirea conducatorilor auto pentrt%lfnerea

atestatelor i certificatelor profesionale necesare Ttrisporturl F

« de marfuri f._-.

« de persoane -
ecu vehlcule agabarltlce Zi:

N

ORGANIZEAZA yurme

. Programe ¢
de autovehicu
- Stagii de perfectic

PRIN CALITATESICOMBETENIFA

__,__

PROMO RAN

REZOLVA PROMPT $I EFICIENT IMPERATIVELE RO
DIN ACTIVITATEA OPERATORILOR DE TRANSE

1
Pentru relatii suplimentare si inscrieri la cursuri puteti sa né
Centrului din
Str. Bacau nr. 2-6, Sector 5, Bucuresti
Tel./Fax: 021 4567345 GSM: 0720 999225
www.promotrans.ro




FUV TNFO

STIMATI MEMBRI
transporturile rutiecre ,PROMOTRANS” (centru autorizat de citre Ministerul
Transporturilor), atit la sediul central din Bucuresti, cit si la Filiala Timisoara efectuarea
de cursuri specializate in vederea obtinerii
obligatorii pentru:
1 conducitorii auto care transportd mérfuri ( generale, periculoase) sau/si persoane;
1 coordonatorilor de transport (persoane desemnate si consilieri de siguranta ADR).
Doritorii sunt rugati si contacteze Centrul la adresa:
Bucuresti, str.Baciu, nr.2-6, sector S, cod :052299,
021 4567345,
10720999 225
sau Filiala din Timisoara la adyesa: Timisoara, str Take lonescu, nr.51,
10720 999 249 .
In curind vom organiza aceste cursuri si la Filiala din DEVA a Centrului”
IMPORTANT:

A A ald
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Indici IRU

Indicatori Transport Rutier pentru: GERMANIA Trim.III 2009 - Prevedere

200
B; Prevedere 180 A

180
Index | 1990 - Trim. T | 2009 - Trim. 111 | 2010 - Trim. 111 | - { IS
60 \
Categorie Index | Valoare | Index | Valoare | Index | Valoare | " \ 1T N
150 =
I~
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Indicatori Transport Rutier pentru: DANEMARCA Trim.III 2009 - Prevedere
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Indicatori Transport Rutier pentru: SPANIA

Trim.III 2009 - Prevedere
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Noutati legislative

1. LEGE nr. 289 din 5 august 2009 pentru modificarea si completarea Ordonantei
Guvernului nr. 78/2000 privind omologarea, eliberarea cartii de identitate

si certificarea autenticitatii vehiculelor rutiere in vederea inmatricularii sau
inregistrarii acestora in Romania.

Publicat in Monitorul Oficial cu numarul 559 din data de 11 august 2009.

Textul integral se gaseste pe site-ul UNTRR la rubrica Legislatie — Tehnic
2. LEGE nr. 288 din 5 august 2009 pentru modificarea si completarea Ordonantei
Guvernului nr. 80/2000 privind omologarea si certificarea produselor si
materialelor de exploatare utilizate la vehiculele rutiere, precum si conditiile de
introducere pe piata a acestora.

Publicat in Monitorul Oficial cu numarul 559 din data de 11 august 2009.

Textul integral se gaseste pe site-ul UNTRR la rubrica Legislatie — Tehnic
3. ORDIN nr. 44 din 19 august 2009 pentru aprobarea Regulamentului nr. 6/2009
privind exercitarea anumitor drepturi ale actionarilor in cadrul adunarilor

generale ale societatilor comerciale.

REGULAMENTUL Nr. 6/2009 privind exercitarea anumitor drepturi ale actionarilor in
cadrul adunarilor generale ale societatilor comerciale

Publicat in Monitorul Oficial cu numarul 588 din data de 25 august 2009.

Textul integral se gaseste pe site-ul UNTRR la rubrica Legislatje - Diverse
4. ORDONAN]’A nr. 21 din 29 august 2009 pentru modificarea si completarea
Ordonantei Guvernului nr. 37/2007 privind stabilirea cadrului de aplicare a
regulilor privind perioadele de conducere, pauzele si perioadele de odihna ale
conducatorilor auto si utilizarea aparatelor de inregistrare a activitatii acestora.

Publicat in Monitorul Oficial cu numarul 599 din data de 31 august 2009.

Textul integral se gaseste pe site-ul UNTRR la rubrica Legislatie — Organizare Timp de lucru
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___INFO UTILE

1. AUSTRIA

Pe 1 ianuarie 2004 un nou sistem de taxe de autostrada a inlocuit vinieta si taxa de
utilizare a drumurilor. Acest nou sistem de taxare se aplica tuturor vehiculelor care au
peste 3,5 t greutate totala maxim autorizata si care circula pe autostrazile si drumurile
nationale austriece (aproximativ 2000 km de drumuri). Taxele de autostrada sunt colectate
prin mijloace electronice cu ajutorul unui dispozitiv numit Go-Box care se fixeaza pe
partea interioara a parbrizului cu ajutorul unei benzi adezive.

GO-Box-ul costa 5 € si este disponibil la agentiile de pe intreg teritoriul Austriei precum
si la punctele de trecere a frontierei cu tarile vecine. Poate fi de asemenea comandat “on
line” pe adresa de internet www.go-maut.at. Utilizatorii pot alege intre plata in avans sau
plata ulterioara a taxei de autostrada. Se vor realiza verificari de catre unitati mobile la
punctele de control a traficului, la principalele puncte de plata a taxei de autostrada si la
punctele de trecere a frontierei pentru a se asigura folosirea corecta a sistemului.

AISO, Asociatia transportatorilor rutieri din Austria, ne informeaza ca, in vederea
ajustarii preturilor cu inflatia, tarifele pentru utilizarea autostrazilor au crescut incepand
cu 1 mai 2008, astfel:

- categoria 2 (2 axe): 0,158 €/km (in prezent 0,155 €/km)
- categoria 3 (3 axe): 0,2212 €/km (in prezent 0,217 €/km)
- categoria 4 (4 axe sau mai mult): 0,3318 €/km (in prezent 0,3255 €/km)

Tarife de baza (pentru vehiculele care au peste 3,5t greutate maxim autorizata; tarife
valabile de la 1.05.2008, nu este inclus TVA 20%)

Categoria 2 Categoria 3 Categoria 4
(2 axe) (3 axe) (4 sau mai multe axe)

Tarife speciale” (pentru vehicule avand peste 3,5 t greutate maxim autorizata; tarife
valabile de la 1.05.2008, nu este inclus TVA 20%) — in EURO

TP Nr. km Catcgorla 2 Categona 3 Categoria 4
(2 axe) (3 axe) (4 sau mai multe axe)
A9 Pyhmn St Michael — Ubelbach 13,59 20,39
Gleinalm

St Jacob/Rosental ~Tunnel, iesirea
Karawanken dinspre partea de sud ?

9,20 12,88 19,32

S$16 Arlberg St Anton/Arlberg-Langen/Arlberg 16 8,89 12,45 18,67




INFO UTILE

Nota:

Y Valorile de mai sus reprezinta totalul datorat pentru tronsonul de drum indicat

2) ]’axa pentru traficul in partea de nord este platita pe partea slovena

% Intre orele 22,00 si 05,00, autovehiculele din categoria 4 platesc dublul tarifului
indicat

Incepand cu 1 ianuarie 2010, in afara numarului de axe si a numarului de kilometri
parcursi, valorile taxei vor fi calculate in conformitate cu categoria de emisie EURO.
Grupurile de valori vor fi impartite astfel:

A EEV (Autovehicule imbunatatit ecologic) si categoriile viitoare EURO
B EURO IVsiV
C EURO 0 pana la EURO llI

Tarife de baza (pentru vehiculele care au peste 3,5t greutate maxim autorizata; tarife
valabile de la 1.01.10, nu este inclus TVA 20%) sunt provizorii. Pot fi aduse modificéri in
conformitate cu rata inflatiei inainte de ianuarie 2010.

Categoria 2 ( 2 axe)
0,142 €/km 0,152 €/km 0,174 €/km
Categoria 3 ( 3 axe)
A B C

Categoria 4 ( 4 axe sau mai multe)

Tarife provizorii speciale® (pentru vehicule avand peste 3,5 t greutate maxim
autorizata; tarife valabile de la 1.1.10, nu este inclus TVA 20%) -in EURO

Nr. Categoria 2 Categoria 3 Categoria 4
km (2 axe) (3 axe) (4 sau mai multe axe)

Drum Tronson

A9Pyhmn i hacl - Ubelbach | 25 | 874 | 932 | 1068 | 1224 | 13,05 | 1495 | 1835 | 19,57 | 22,43
Gleinalm

All St Jacob/Rosental
—Tunnel, iesirea 10 828 | 8,83 |10,12 | 11,59 | 12,36 | 14,17 | 17,39 | 18,54 | 21,25
Karawanken . 2
dinspre partea de sud

St Anton/Arlberg-

Langen/Arlberg 16 8 853 | 9,78 | 11,20 | 11,94 | 13,69 | 16,80 | 17,91 | 20,54

$16 Arlberg
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Nota:

" valorile date reprezinta totalul datorat pentru tronsonul de drum indicat

2 taxa pentru traficul din partea de nord este plétit pe partea slovena

3 intre orele 22,00 si 05,00, autovehiculele din categoria 4 platesc dublul tarifului indicat

Pentru mai multe informatii privind noul sistem de taxe si procedurile de aplicare cu
privire la Go-box, accesati site-ul Go Maut website unde sunt disponibile broguri in 24

limbi.

Vinieta (tarife valabile din 1.12.2007) — pentru vehicule de pana la 3,5 to MMA,
pretul vinietei este urmatorul:

Vinietd pentru 10 zile

Vinieti pentru 2 luni

Vinieta pentru 1 an

2. SLOVENIA
Restrictii de circulatie

1. Restrictii generale

Sursa: IRU, iulie 2009

Vehicule Autovehicule si combinatii de autovehicule cu masa

vizate totald maxim autorizati peste 7,5t

Restrictie: | Pe toate sectiunile de drum listate mai jos, daci nu
este indicat altfel:
Duminica, in zilele de sirbitoare si zilele
nelucritoare intre orele 8.00 si 21.00
Vinerea Mare intre orele 14.00 §i 21.00

Sectiuni 1. Predor Karavanke — Ljubljana

de drum A2 Predor Karavanke — Kranj — Ljubljana

vizate: (Kozarje)

2. Kranjska Gora — Nova Gorica

R1-206 Kranjska Gora — Vrsic — Trenta — Bovec
R1-203 Predel — Bovec — Kobarid

(G2-102 Robic (Iralian border) — Kobarid — Perseti

3. Korensko Sedlo — Podkoren — Lesce — Podtabor
R1-201 Korensko Sedlo (Austrian border) —
Podkoren — Mojstrana —

Hrusica

R3-637 Hrusica — Javnornik — Zirovnica — Vrba
G1-8 Vrba - Lesce — Crnivec

HI1 Crnivec - Lesnica

4. Podtabor — Ljubljana

R2-411 Podtabor — Naklo

R2-412 Naklo - Kranj — Kranj (Labore)
R1-211 Kranj (Labore) - Jeprca — Ljubljana
(Sentvid)

G1-8 Ljubljana (Sentvid) - Ljubljana (ringroad)

5. Ljubljana - Visnja Gora — Bic — Pluska
A2 Ljubljana (Malence) — Visnja Gora — Bic —
Pluska

6. Ljubljana — Obrezje

G2-106 Ljubljana (Rudnik) — Skofljica — Smarje
Sap

H1 Pluska — Trebnje — Karteljevo

A2 Novo Mesto (Hrastje) — Smednik — Krska vas
- Obrezje

Sectiuni
de drum
vizate:

7. Sentilj - Trojane — Ljubljana

Al Sentilj (granita austriaci) — Pesnica

H2 Pesnica — Maribor (Tezno)

Al Maribor (Ptujska road) - Slivnica — Celje -
Arja Vas -

Vransko — Trojane — Blagovica — Ljubljana
(Zadobrova)

8. Sentilj - Presnica
R2-437 MP Sentilj - Presnica

9. Maribor - Ljubljana (Tomacevo)

R2-430 Maribor — Slivnica — SL. Bistrica — SI.
Konjice — Celje

R2-447 Medlog — Zalec — Sempeter — Locica —
Trojane — Blagovica

- Trzin

G1-104 Tizin - Ljubljana (Crnuce) — Ljubljana
(‘Tomacevo)

10. Centura Ljubljana

H3 Ljubljana (Zadobrova) — Ljubljana (Tomacevo)
- Ljubljana

(Koseze)

A1 Ljubljana (Zadobrova) - Ljubljana (Malence)

- Ljubljana

(Kozarje)

A2 Ljubljana (Koseze) — Ljubljana (Kozarje)

11. Ljubljana - Klanec (autostrada)

Al Ljubljana (Kozarje) — Razdrto — Divaca —
Kozina - Klanec -

Srmin

12. Ljubljana — Kozina - Klanec - Srmin
R2-409 Ljubljana (Vic) — Vrhnika — Logatec
G2-102 Logatec — Kalce

R2-409 Kalce — Postojna — Razdrto — Kozina —
Klanec

R1-208 Crni Kal - Aver

R2-409 Aver — Rizana — Srmin

13. Skofije — Secovlje

H5 Skofije — Koper

R2-406 Skofije — Dekani

R3-741 Dekani — Junction Luka Koper
G2-111 Koper - Secovlje (Croatian border)

- Info




Sectiuni
de drum
vizate:

14. Koper — Dragonja
G1-11 Koper — Smarje — Dragonja (Croatian
border)

15. Divaca (Gabrk) — Fernetici (motorway)
A3 Divaca (Gabrk) — Sezana — Fernetici (Italian
border)

16. Senozece — Fernetice
R2-445 Senozece — Sezana — Fernetici (Italian

border)

17. Sezana — Stanjel
R1-204 Sezana — Dutovlje — Stanjel

18. Stanjel — Sempeter

R3-614 Stanjel — Komen — Kostanjevica na Krasu
- Opatje Selo —

Sempeter

19. Sezana — Divaca
R2-446 Sezana — Divaca

20. Vipava — Vrtojba (motorway)
H4 Podnanos — Vipava — Ajdovscina — Selo —
Nova Gorica —

Vrtojba (Italian border)

21. Razdrto — Rozna Dolina

G1-12 Razdrto — Podnanos

R2-444 Podnanos - Vipava — Ajdovscina (bypass)
— Selo — Nova

Gorica — Rozna Dolina

22. Postojna - Jelsane
G1-6 Postojna - Ilirska Bistrica — Jelsane (Croatian

border)

23. Starod — Krvavi Potok
G1-7 Starod (granita croati) — Kozina — Krvavi
Potok (granita italian)

24. Skofljica — Petrina (Brod na Kolpi)
G2-106 Skofljica - Ribnica — Kocevje — Petrina
(granita croata)

25. Karteljevo/Mackovec — Novo Mesto — Metlika

G2-105 Karteljevo — Novo Mesto — Metlika
(granita croati)
G2-105 Mackovec — Novo Mesto

26. Celje - Dobovec
G2-107 Celje east — Sentjur pri Celju — Smarje pri
Jelsah — Dobovec

(granita croati)

27. Slovenska Bistrica — Ormoz — Sredisce ob Dravi
G1-2 Slovenska Bistrica — Hajdina - Ptuj - Ormoz
(trecitoare) —

Sredisce ob Dravi (granita croati)

28. Spuhlja - Zavrc
R1-228 Spuhlja — Zavrc (granita croati)
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Sectiuni 29. Hajdina (Ptuj) — Gruskovje

de drum G1-9 Hajdina (Ptuj) — Gruskovje (granita croati)
vizate:
30. Pesnica — Lendava — Pince - Dolga Vas
Al Pesnica — Dragucova

A5 Draguceva — Lenart — Murska Sobota —
Lendava - Pince

H7 Lendava - Dolga vas

31. Pesnica — Dolga vas

G1-3 Pesnica — Lenart — Radenci - Vucja Vas si
Lipovei -

Lendava

R1-235 Redenci — Prkljucek Murska Sobota

32. Petisovci — Dolnji Lakos
G2-109 Petisovci — Dolnji Lakos

33. Gornja Radgona — Most cez Muro (podul
Mura)

G2-110 Gornja Radgona — Most cez Muro (podul
Mura)

34. Vic — Maribor — Hajdina (Ptuj)

Gl1-1 Vic (Austrian border) — Dravograd —
Maribor (Koroski Most)

~ Tezno - Hajdina (Ptuj)

35. Dravograd — Celje — Krsko

G1-4 Dravograd — Slovenj Gradec — Velenje — Arja
Vas

GI-5 Celje west — Celje — Zidani most — Drnovo

Vehicule Autovehicule si combinatii de autovehicule cu masa
vizate totali maxim autorizati peste 7,5t

Restrictie: | Permanentd, la punctele de trecere a frontierei
Secovlje, Socerga, Vinica, Rigonce si Gibina

2. Restrictii de vara

Vehicule Autovehicule §i combinatii de autovehicule cu masa
vizate totald maxim autorizati peste 7,5t

Restrictie: | Din ultimul weekend iunie - primul weekend
septembrie

Pe toate sectoarele de drum listate mai sus (cu
exceptia celor indicate la paragrafele 11,12, 13, 14 si
22) in ambele directii

- sdmbata intre orele 08.00 - 13.00
- duminica, in zilele de sarbatoare si
nelucratoare intre orele 08.00 si 21.00

Pe sectoarele de drum indicate la
paragrafele 11,12, 13, 14 si 22 in ambele
directii

- Sambetele de la 06.00 la 16.00

- Duminicile, in zilele de sarbatoare si
zilele nelucratoare intre orele 8.00-22.00;
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Exceptii:
- transportul vehiculelor remorcate/avariate; in asemenea cazuri doar o firma
inregistrata pentru acest tip de transport poate sa tracteze vehiculul,
- transporturile umanitare;
- vehiculele de urgenta
- operatii de transport in legatura cu prevenirea sau eliminarea amenintarii directe la
persoane sau proprietati
- operatii de transport in legatura cu prevenirea sau eliminarea unor pierderi materiale
majore sau contaminarii mediului
- vehicule utilizate pentru mentenanta rutiera urgenta sau mentenanta de iarna (de
ex. nisip)
- transportul de echipamente mecanice sau materiale de constructii solicitate de
constructia sau mentenanta urgenta de drumuri; soferul trebuie sa fie in posesia
autorizatiilor relevante emise de Compania Slovena de Autostrazi (DARS)
- transportul de lapte
- transportul marfurilor perisabile;
- vehiculele radio si TV dacéa scopul operatiei de transport este de a furniza informatii
publicului;
- livrarea de derivate de petrol la statiile de petrol
- transportul fortelor internationale de pastrarea a pacii
- evacuare deseuri
- transportul puilor cu varsta de 1 zi
- transportul florilor taiate.
- Transportul postei nationale si internationale
- Transportul productiei de silvicultura sau agricultura in sezonul recoltei
- Transportul granelor catre facilitatile de depozitare si uscare in sezonul recoltei
- Evacuarea urgenta a carcaselor sau deseurilor animale subiect al aprobarii scrise a
autoritatilor veterinare
- Transportul unitatilor mobile de dezinfectie pentru utilizarea in spitale autovehiculele
implicate in transportul de marfuri combinat (feroviar sau maritim) care se
deplaseaza:
o catre un terminal feroviar sau de feribot daca exista posibilitatea ca respectand
interdictia de circulatie sa nu ajunga la timp la terminal; soferul trebuie sa dovedeasca
acest fapt cu documente corespunzatoare;
o de la un terminal feroviar sau de feribot catre punctul de frontiera cel mai apropiat
cu conditia posibilitatii continuarii cursei in alta tara;

Nota:

- nainte de inceputul interdictiei soferii trebuie sa parcheze in locuri adecvate, pe
marginea drumurilor.

- pe perioada interdictiei, autovehiculele straine cu greutatea totala autorizata peste
7,5t sau cu o lungime peste 14m, nu pot intra in Slovenia, dar trebuie sa utilizeze
parcarile din zona de frontiera.

- in conditii de iarna, este interzisa circulatia combinatiilor de vehicule, a autovehiculelor
ce transporta marfuri periculoase, precum gi a autovehiculelor ce depasesc greutatile
si dimensiunile maxime autorizate (transporturi exceptionale). Chiar dacd aceste
autovehicule sunt dotate cu echipament obligatoriu de iarna este interzisa intrarea
lor pe teritoriul Sloveniei pe durata acestor conditii meteorologice. Aceasta interdictie
nu se aplica autovehiculelor Tnmatriculate Tn Slovenia daca existd o parcare
corespunzatoare la punctul de frontiera care sa permita soferilor sa se retraga din
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trafic. Este responsabilitatea soferului de a opri la prima parcare corespunzatoare
pana ce drumurile sunt curatate.

- pe vreme cu vant puternic circulatia autocamioanelor, combinatiilor de vehicule,
autobuzelor si autocarelor este interzisa pe anumite tronsoane de drum. Aceasta
interdictie este semnalizata.

Informatii suplimentare se pot obtine de la:
Giz Intertransport Tivolska cesta 50; P.p. 01 — 119 LJUBLJANA 1001
Tel: (+386 1) 231 39 31; fax: (+386 1) 231 89 67 E-mail: giz@intertransport.si

Taxe drum, transport marfa, Slovenia
(tarife in Euro la 01.07.09)

Sectiunea de autostrada Categorie ITT * Categorie IV *
A1 Sentilj - Maribor
Pesnica 3.10 4.40
A1 Ptujska c. (Maribor vzhod) - Arja vas
Tepanje 10.70 15.60
Slovenske Konjice 5.40 7.80
A1 Arja vas - Trojane
Vransko 540 790
A1 Trojane - Ljubljana
Kompolje 7.10 10.30
Lukovica 3.70 5.30
Krtina 3.00 430
Blagovica 1.70 250
A1 Ljubljana - Srmin
Ljubljana zahod - Vrhnika 370 5.40
Ljubljana zahod - Logatec 5.30 7.80
Ljubljana zahod - Unec 7.40 10.70
Ljubljana zahed - Postojna 9.70 14.00
Ljubljana zahod - Nanos 12.00 17.30
Ljubljana zahod - Senozece 13.00 18.80
Ljubljana zahod - Divaca 14.40 2090
Ljubljana zahod - Kozina 15.80 2290
Ljubljana zahod - Videz 19.60 28.30
Kozina 370 5.40
A1/A3 Ljubljana - Fernetici
Dane 16.20 2360
A1/A3 Srmin - Fernetici
Videz - Dane 8.20 11.80
H4 Podnanos - Vrtojba
Bazara 6.50 9.40
A2 Podtabor - Ljubljana
Torovo 7.90 11.40
A2 Ljubljana - Pluska
Dob 8.20 11.80
A2 Novo mesto V (Lesnica) — Obrezje -
Novo Mesto V (Lesnica) = Krsko — Odsek
Krsko - Obrezje
Drnovo 9.20 13.30
Kronove - Krsko 480 7.00
Krsko - Obrezje 390 5.60
A2 Maribor (Drugucova) - Lenart -
Sv. Jurjj ob Scavnici — Vucja vas -
Murska Sobota — Lendava (Pince) —
Dragotinci 15.80 22.90
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* Categoria lll = vehicule cu 2 sau 3 axe, o inaltime de 1.30m sau peste la axa din fata,
si MMA >3.5t

** Categoria IV = vehicule cu peste 3 axe, o inaltime de 1.30m sau peste la axa din
fata, si MMA >3.5t

Tunelul Karawanken 2 axe, >3.5t 3 axe, >3.5t >3 axe, >3.5t

6.50 15.00 22.50

Pentru transportul de persoane: De la 1 iulie 2008, vehiculele cu MMA mai mica de
3.5 t (indiferent de greutatea remorcii) trebuie sa cumpere o vinieta pentru a putea
fi conduse pe drumurile cu taxa. Pentru o lista a punctelor de vanzare, va rugam sa
accesati: www.dars.si . Tarifele pentru vinieta sunt urmatoarele:

Vehicul 2 axe, <3.5t lan 6 luni
55 35

Plata in avans a taxelor de autostrada este posibila utilizand fie card-ul DARS, fie
cupoanele de plata(voucher) pentru taxele de drum.

1. Cardul DARS este un smart card platit in avans, care poate fi utilizat pentru toate
clasele de vehicule. Poate fi cumparat de la toate statiile mai mari “PETROL” din
Slovenia, si este de asemena la vanzare langa punctele de trecere a frontierei.

2. Cupoanele de plata (Voucher) a taxelor de drum sunt cupoane de hartie transferabile
de la un vehicul la altul si nu au o limita de data. Pot fi cumparate de la 2 companii:

a. Podjetje za vdzrzevanje avtocest (compania de mentenanta autostrazi)

Gric 54

Sl - 1117 Ljubljana

Tel: (+386 1) 518 8314

Fax: (+386 1) 518 8301

La primirea platii, compania emite o chitanta care va fi transmisa biroului selectat de
utilizator pentru ridicarea cuponului(voucher). Utilizatorii pot alege sa-si ridice voucherul
si chitanta de la urmatoarele birouri:

Podjetje za vdzrzevanje avtocest Podjetje za vdzrzevanje avtocest
Ind. cona Postojna Sentiljska cesta 150
SI- 6230 Postojna SI-2000 Maribor
Tel: (+386'5) 700 2400 Tel: (+386 2) 252 1033
Fax: (+386 5) 726 5307 Fax: (+3862) 252 1033

b. AMZS (motoring club) prin agentiile sale din toata Slovenia (mai jos). Procedura
este similara cu cea mentionata mai sus, cu exceptia ca utilizatorii pot contacta direct
reprezentanta AMZS de la care doresc sa isi ridice voucherele.

o [—



AMZS d.d.
Dunajska cesta 128a
SI-1000 Ljubljana
Tel: (+386 1) 530 5336
Fax: (+386 1) 568 4583

AMZSd.d.
Zagrebska c. 25
SI-2000 Maribor
Tel: (+3862) 333 8888
Fax: (+3862) 333 8899

AMZS d.d.
Mariborska cesta 60
SI-2370 Dravograd

Tel: (+386 2) 871 0700
Fax: (+3862) 871 0701

AMZS d.d.
Norsinska ulica 2
SI-9000 Murska Sobota
Tel: (+3862) 534 8790
Fax: (+3862) 532 1980

AMZSd.d.
Ljubljanska cesta 35
SI-3000 Celje
Tel: (+386 3) 425 6562

AMZS d.d.
Bleiweisova cesta 36
SI- 4000 Kranj
Tel: (+386 4) 280 43 00
Fax: (+386 4) 280 43 27

AMZS d.d.

PE Hrusica - Karavanke
SI-4276 Hrusica
Tel: (+386 4) 585 1310
Fax: (+386 4) 585 1311

Sursa: IRU Information Centre/GIZ Intertransport, Aprilie/Iulie 2009

3. SLOVACIA

CESMAD Slovacia, Asociatia transportatorilor rutieri din Bratislava ne informeaza
ca datorita lucrarilor rutiere, intersectia de pe drumul 1/11, pe podul de la Svrcinovec/
Cadca, situatd pe drumul principal de nord spre Republica Ceh4 si Polonia, este inchis&
circulatiei transporturilor de marfuri si tranzit. Lucrarile rutiere vor dura aproximativ 2 luni.
Membrii vor fi informati asupra redeschiderii podului pentru trafic.

4. BELGIA

FEBETRA, Asociatia transportatorilor rutieri din Bruxelles, ne informeaza cu privire
la o noua legislatie cu privire la securizarea incarcaturii care va intra in vigoare pe 10
septembrie 2009. Noua legislatie se va aplica tuturor autovehiculelor pentru care este
necesar un permis C/CE. In conformitate cu noua legislatie, soferul nu are voie sa
porneasca autovehiculul daca sistemul de securizare a incarcaturii nu poate retine 80%
din greutatea incarcaturii in partea din fata si 50% in partea din spate si pe ambele

LINK-url UTILE

MTI bttp://www.mt.ro/
CNADNR bttp://www.cnadnr.ro/
http://www.rarom.ro/

bttp://www.arrro/

bttps://www.autorizatiiauto.ro/AutorizatiiTir/

bttp://route2.tiscover.com/route/namesl.asp?lang=en

http://www.andnet.ro:6060/itn/and.asp
bttp://www.politiaromana.ro/prima_pagina/index.aspx
http://www.cnpr.org.ro/
http://www.acpr.ro/nou/
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Acum si on line - www.transmag.ro - Pot fi comandate
si livrate prin curier in orice punct din tara

PRODUSE SPECIFICE TRANSPORTULUI - COMERCIALIZATE DE UNTRR - 2009

1 |ANALIZOR DIGRAME FES1 - 100 km/h, 125 km/h NOU !
2 |BENZIREFLECTORIZANTE GALBENE PT. SUPORT RIGID PROMO m 7.45 7.45
3 |BENZIREFLECTORIZANTE ALBE PT PRELATA PROMO m 9.80 9.80)
4 |BENZIREFLECTORIZANTE GALBENE PT. PRELATA PROMO m 9.50) 9.50)
5 |BIBLIATRANSPORTURILOR 2008 BUC 8655 83.19
6 |BROSURA-TIMPI DE CONDUCERE SI DE ODIHNA BUC 5.04] 4.20
7 |BROSURA -STATII CURATARE CISTERNE TRANSPORT ADR BUC 26.89 2521
8 |CERTIFICAT DE AGREERE BUC 2.10 1.68
9 |CHINGA FIX MARFA 5T/10M BUC 58.82. 56.30
10 |CHINGA FIX MARFA 5T/12M BUC 65.55 63.03]
11 |CONVENTIE CMR CARTE 2.10 1.68
12 |CONVENTIE TIR CARTE 8.40 8.40
13 |CUTIE PLASTIC DIAGRAME NOU ! BUC 15.00 12.50
14 |DIAGRAME TAHOGRAF HAUG 125 km/h CUTIE / 100 FILE 16.81 15.97
15 |DIAGRAME TAHOGRAF HAUG 140 km/h CUTIE / 100 FILE 26.05 2437
16 |DIAGRAME TAHOGRAF HAUG 180 km/h CUTIE / 100 FILE 26.05 24.37|
17 |DIAGRAME TAHOGRAF HAUG DE VACANTA CUTIE / 100 FILE 6555 63.03]
DIAGRAME TAHOGRAF FES 100 km/h - 125 km/h NOU ! CUTIE / 100 FILE 12.50 12.00
20-40 CUTII|  CUTIE /100 FILE 12.00 11.50
18 41-80 CUTII|  CUTIE /100 FILE 11.50 11.00
81-160 CUTII| CUTIE/ 100 FILE 11.00 10.50
> 160 CUTII|  CUTIE/ 100 FILE 10.50 10.00
19 |DOSAR ORGANIZARE DIAGRAME (4 TURNURI) NOU! BUC 70.00 60.00
20 |FOIPARCURS INTERN CARNET / 100 FILE 840 8.40
21 |FOIPARCURS EXTERN CARNET / 100 FILE 8.40 8.40
22 |HARTA EUROPA PLIATA BUC 9.24] .40
23 |HARTA ROMANIA PLIATA BUC 9.24] 8.40
24 |HARTA EUROPA CU CODURI POSTALE BUC (140cmx100cm) 54.62 50.42
25 |HUSA DIN PLASTIC PENTRU DIAGRAME NOU ! BUC 3.00 2.00
26 |INSTRUCTIUNISCRISE ADR BUC 3.00 2.00
27 |PLACIIDENTIFICARE VEHICUL LUNG SET 96.64 9244
28 |PLACIIDENTIFICARE VEHICUL SCURT SET 71.43 69.75
29 |PLACI TIR MICI 200°250 SET 29.41 26.89)
30 |PLACITIR 400565 SET 40.34 37.82
31 |ROLE- TAHOGRAF DIGITAL HAUG 3BUC/CUTIE 2521 21.01
32 |ROLE- TAHOGRAF DIGITAL DAKO 3BUC/CUTIE 21.01 17.65
33 |ROLE- TAHOGRAF DIGITALFES NOU ! 3BUC/CUTIE 25.00] 23.00
SCRISOARE DE TRANSPORT (CMR) - 6 FOI/SET CARNET DE 10 SETURI 8.40 7.14]
20 - 40 CARNETE[CARNET DE 10 SETURI 7.90 6.64
34 41 - 80 CARNETE|CARNET DE 10 SETURI 7.40 6.14
81- 160 CARNETE|CARNET DE 10 SETURI 6.90 5.64
> 160 CARNETE|CARNET DE 10 SETURI 6.40 5.14]
SCRISOARE DE TRANSPORT (CMR) - 3 FOI/SET CARNET DE 20 SETURI 8.40 7.14]
20 - 40 CARNETE|CARNET DE 20 SETURI 7.90 6.64]
35 41-80 CARNETE|CARNET DE 20 SETURIL 7.40 6.14]
81- 160 CARNETE[CARNET DE 20 SETURI 6.90 5.64
> 160 CARNETE|CARNET DE 20 SETURI 640 5.14]
SCRISOARE DE TRANSPORT (CMR) UNIVERSALA CARNET 50 FOI 10.08] 9.24]
10-20 CARNETE|  CARNET 50 FOI 9.58] 8.74]
36 21-30 CARNETE|  CARNET 50 FOI 9.08! 8.24
31-40 CARNETE|  CARNET 50 FOL 858 7.74
> 40 CARNETE|  CARNET 50 FOI 8.08 724
37 [SUPORT NUMAR BUC 3.78| 336
38 |[SUPORT DIN LEMN PENTRU DIAGRAME NOU! BUC 70.00 60.00
39 |TRIUNGHIREFLECTORIZANT BUC 21.01 1849
40 |TRUSA ADR** BUC 672.27 663.87]
41 |[TRUSA SANITARA BUC 37.82 3277
42 |VESTA FLUORESCENTA BUC 1429 12.61

*) Plata se face in RON la cursul BNR din data plitii. Pret negociabil la cantititi mari (>10 role).
**) Contine: trusd sanitard, triunghi reflectorizant, stingdtor auto, vestd reflectorizantd. Oferta este valabild in limita stocului disponibil iar pretul de vinzare nu include

i cheltuielile de transport
§ P!

NOUTATI: PRETURI SPECIALE LA TOATE PRODUSELE, PENTRU MEMBRII UNTRR CU COTIZATIA LA ZI.
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ACUM produse FES prin UNTRR,
la cele mai mici preturi!!!

DIAGRAME FEST 100 Km / 125 Km — de la 10 RON + tva

ANALIZOR DIAGRAME - de la 160 RON + tva

CUTIE PLASTIC DIAGRAME - de la 12,90 RON + tva

SUPORT DIN LEMN PENTRU DIAGRAME — de la 60 RON + tva

(' HUSADIN PLASTIC PENTRU DIAGRAME — de 1a 2 RON + tva

DOSAR ORGANIZARE DIAGRAME (4 TURNURI) - de 1a 60 RON + tva

m ROLE TAHOGRAF DIGITAL - FES —de 1a23 RON + tva
f‘.

o [—



Proiectul European LABEL pentru zone de
parcare destinate camioanelor

LABEL este un proiect de 2.7 milioane Euro al Comisiei Europene - DG TREN finantat
partial, avand ca scop stabilirea si incurajarea unui sistem de certificare cu recunoastere
generala, pentru zonele de parcare pentru camioane din Europa.

Titlul complet al proiectului este Crearea unei Etichete pentru Zonele de Parcare (Se-
curizate) destinate camioanelor de-a lungul Retelei Rutiere Trans-Europene si Definirea
unui Proces de Certificare: Incluzénd Facilitatea de Informare On-line.

Obiectivele LABEL sunt sa:

* Valideze standardele internationale existente pentru facilitati adecvate destinate
soferilor profesionisti;

* Realizeze certificarea a cel putin 70 zone de parcare pentru camioane in minim 10
State Membre.

Durata proiectului este de 21 luni, incepand din septembrie 2008.
Viitoare beneficii

LABEL are ca scop facilitarea asigurarii de zone de parcare securizate pentru camioane,
de care sa beneficieze toti utilizatorii drumurilor si in special soferii de camioane.

LABEL isi va atinge scopul prin stabilirea unui sistem de certificare al zonelor de parcare
securizate, care sa garanteze standarde ridicate in termeni de securitate, siguranta,
confort, demnitate, alimentatie si cumparaturi.

Principalul obiectiv al LABEL este sa obtina sprijinul schemei de certificare din partea
unei serii largi de parti interesate (autoritati publice, operatori de autostrazi, certificatori,
asiguratori, expeditori, carausi, operatori de camioane, etc.).

Schema de certificare dezvoltata in cadrul LABEL va:

- Creste calitatea, securitatea gi siguranta zonelor de parcare pentru camioane

- Oferi servicii colaterale de calitate (alimentatie si cumparaturi) pentru toti utilizatorii
- Introduce o schema de semnalizare conforma unor standarde vizuale ridicate

- Asigura cerificarea zonelor de parcare pentru camioane in 10 State Membre

- Promova continuarea certificarii in intreaga retea rutiera trans-europeana.
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PRIORITATEA

Este cunoscut faptul c&, la obtinerea permisului de conducere a autovehiculelor, candidatii sunt
obligati s& cunoasca bine comportamentul pe care trebuie sa-I aiba pentru a respecta, in orice situatie,
siguranta rutiera.

O componenta importantéd pentru atingerea acestui obiectiv este educatia tuturor participantilor la
traficul rutier, incepand din scoalé si apoi in continuare, prin experienta capatata in conducerea autovehiculelor
§i conduita preventiva in trafic pentru evitarea accidentelor de circulatie.

Cu toate cda in ultimii ani au apdrut pe drumurile noastre multe autovehicule moderne, prevazute cu
sisteme sofisticate de siguranta, asistadm zilnic la accidente cutremuréatoare, soldate cu pierderea de vieti
omenesti sau cu ranirea grava, de multe ori iremediabild, a unui mare numar de persoane si deocamdata nu
se intrevede o imbunététire a situatiei.

De foarte multe ori accidentele sunt legate de neacordarea prioritétii de trecere in trafic, urmata de
tamponari.

Dictionarul universal al limbii roméne defineste prioritatea ca ,intéietate de trecere printr-o intersectie
nedirijatd a unui vehicul in raport cu celelalte sosite in acelasi timp din directii diferite” iar Ordonanta de
urgenta a guvernului privind circulatia pe drumurile publice stabileste cé ,acordarea prioritatii este obligatia
oricarui participant la trafic de a nu-gi continua deplasarea sau de a nu efectua orice altd manevra, daca prin
aceasta 1i obliga pe ceilalti participanti la trafic care au prioritate de trecere sa-si modifice brusc directia sau
viteza de deplasare ori sd opreasca’.

Regulamentul de aplicare a Ordonantei de urgenta indica, intr-un capitol special, situatiile in care
este obligatorie cedarea trecerii, atat in intersectii cat si in alte situatii. Si totusi, multe accidente sunt legate
de modul in care este inteleasa prioritatea de trecere.

Conducerea preventiva, care urmdreste adaptarea manierei de conducere la conditiile de trafic si
o atitudine prudentd a conducéatorului auto in orice situatie, chiar si atunci cand un alt conducéator auto nu
respecta regulile de circulatiei, ar trebui sé fie un remediu important pentru evitarea accidentelor rutiere.

Din pécate, foarte mulfi conducétori auto nu inteleg esenta acesteia si nu se comporté ca atare,
considerand cé prioritatea pe care o au in anumite situatii este un scop in sine, un drept absolut, si nu un
mijloc de evitare a accidentelor, chiar si atunci cand partenerul din trafic a gresit.

Ne deranjeazé faptul ca, atunci cand venim de pe o stradd secundara si intenfiondm s& trecem pe
o arterd intens circulata, conducétorii auto care au prioritate nu au politetea de a permite, din cand in cénd,
acest lucru, sau chiar accelereaza pentru a nu ne permite intrarea pe aceasta arterd; mai mult, sunt gata sa
impinga prioritatea p&na acolo incét sa ne loveasca.

Mi-a ramas in memorie o scend, pe B-dul Mihai Bravu din Bucuresti, in care, la o circulatie pe trei
coloane in fiecare sens, nici un conducdator nu a permis intrarea in coloana a unei autoutilitare ugoare, care
era oprita pe linia de tramvai, ca urmare a unei manevre gresite de intoarcere, astfel incat tramvaiul a lovit
vehiculul.

In acest context este semnificativ faptul ca, atunci cénd cere o expertizd asupra cauzelor unui
accident, tribunalul pune, pe langa intrebarea ,cine este vinovat de producerea accidentului” si intrebarea
,dacd putea fi evitat accidentul’.

In cartea ,Trafic. Cum sofam si ce spune asta despre noi” scrisé de Tom Vanderbilt, tradusa recent
si la noi, sunt descrise o serie de experimente foarte interesante, efectuate de inginerii de trafic in unele
orasge din SUA, Olanda, Anglia si din multe alte tari, prin care au fost eliminate total sau partial semnele
si chiar unele marcaje de circulatie si — spre stupoarea tuturor — numarul de accidente a scézut. Explicatia
este aceea cd, in aceasta situatie, conducatorii auto s-au simtit mai responsabili de modul cum conduc
fara paravanul semnelor de circulatie, si au fost mult mai atenti la orice posibilitate de producere a unor
accidente. In acelasi context se subliniazé importanta introducerii sensurilor giratorii, care calmeaza traficul,
fara multitudinea de semne si requli care exista in intersectiile dirijate.

Féard a nega importanta respectarii requlilor de acordare a prioritatii, poate cd aceste experimente
ar trebui sa ne dea de gandit cu privire la responsabilitatea noastra, nu numai juridica dar si morala, atunci
cénd conducem un automobil, mai ales a celor care vad cuvantul ,Prioritate” cu majusculd si nu ca pe, un
instrument de lucru, a celor care gandesc in maniera ,dati-va la o parte cd acum vin eu gi am ... sute de cai
putere’.

Dr. ing. Cornel Armand Viadu
c.vladu@siar.ro
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Nisipurile de Aur
295.09 -27.09

cazare *
ALL INCLUSIVE *
transport *

Hotel Kristal ****

[www hotelkristal.bg|

Hotelul Kristal**** este situat in partea centrala a statiunii Nisipurile de Aur, intr-o zona linistita si
in mijlocul unui frumos parc verde, cu copaci si gradini de flori la numai 400 m de plaja.

Hotelul dispune de : restaurant, bar, piscina exterioara cu sectiune pentru copii, piscina interioara,
loc de joaca pentru copii, sala de fitness, teren de tenis, tenis de masa, darts, centru Wellness, baie
cu abur, sala de masaj, coafor si parcare.

DBL Twin standard / - 2 paturi twin sau 1 pat matrimonial , telefon, TV prin satelit, mini-bar, aer
conditionat, baie cu dus, uscator de par, balcon cu masa si scaune de plastic. ( Doar un singur pat
suplimentar este posibil).

Family room /Suite / - pat dublu, 2 paturi suprapuse pentru
copii, telefon, TV prin satelit, mini-bar, aer conditionat, baie cu
dus, uscator de par, balcon cu masa de plastic si scaune.

ALL INCLUSIVE

* acces gratuit la piscina interioara/exterioara
* sezlongurile si umbrelele la piscina - gratuite
* sala fitness gratuit

* fennis de masa gratuit

* MESE principale * Bistro
- 7:30-10:00 - mic dejun bufet - 10:00 - 11:00 - mic dejun continental
- 12:30 - 14:00 - dejun bufet - 14:30 - 17:00 - snakcs , fructe
- 18:00 - 21:00 - cina bufet ** ceai, cafea, si racoritoare locale
**bauturi locale - alcoolice - vin si bere draft * Lobby Bar - 10:00 - 23:00
Bauturi racoritoare Bauturi locale acoolice - vodka, gin, brandy, coniac, tequila, bere si vin la draft

Racoritoare - cola, fanta, bauturi tonice, apa minerala, punch, sucuri
Cafea, ceai, lapte cu cacao

TARIFUL INCLUDE: TARIFUL NU INCLUDE
- 2 nopti cazare ALL Inclusive - taxa de statiune 6 euro/adult, 3 euro/copil
- Transport autocar - intrarea la Castelul Reginei Maria (~10euro)

¢ Bonus - Excursie la Balchik - Vizita Castelul Reginei Maria, Gradina Botanica
¢ Bonus - Dejun in ziua plecarii

% Primul copil 2 -12 ani beneficiaza de reducere la cazare si plateste 15 euro supliment transport
% Al 2-lea copil 2-12 ani in camera cu 2 adulti (family room) plateste 50%
% A 3-a persoana adulta plateste 80%

U.N.T.R.R Tours - Tour Operator
Bucuresti, Sector 4, Cod 040157, Str. Ienachita Vacarescu nr. 60
Tel: 021.335.13.00/01, Fax: 021.335.48.87, Mobil 0720.999.222, 0771438.488

www.u-tours.rooffice@u-tours.ro



http://www.u-tours.ro/
http://www.hotelkristal.bg/

UNIUNEA NAIIONAM A TRANSPORTATORILOR
RUTIERI DIN ROMANIA

va ofera:

Informatii utile in timp real:
www.untrr.ro - cu sectiune dedicata membrilor
e-info@untrr.ro - newsletter bazat pe e-mail
InfoUNTRR - buletin informativ lunar gratuit
Mailing direct - informare dedicata
InfoSMS - pentru informare urgenta
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