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in fiecare zi 1800 de rofi se invért pe soselele Europei,
In fiecare saptamana 3.000 de tone de marfa sunt livrate la beneficiari,
in fiecare lund un motor de camion este pornit 25 de zile,
in fiecare an camicanele noastre inconjoaré de 342 de ori Pamantul,
In fiecare moment echipa noastré stie cé si
Dumneavoastréd faceti parte din succesul acesta!

CALITATE SI CERTIFICARI :

Certificat ISO 9001:2000,
obtinut pe 30.10.2007.
Autorizafie pentru

Programul de Perfectionare,
ocupatia Sofer Autocamion/
Masina de Mare Tonaj

TRANSPORT international in UE (ltalia, Franta, Slovenia, Cehia, Polonia, Slovacia, Austria), cét si Bulgaria/Turcia

SERVICE autorizat pentru camioane DAF, Iveco, Mercedes-Benz, semiremorci Krone, punti BPW si SAF.
Verificari tehnice, servicii automate de vulcanizare, spalare, echilibrare rofi

VANZARI PIESE DE SCHIMB si accesorii pentru autovehicule de mare tonaj
LOGISTICA - in curéind, depozit pentru servicii logistice complexe

SERVICII

COM DIVERS AUTO RO SA
Str. SERELOR , nr. 41, BASCOV, cod 117045, Jud. ARGES
Tel: +4 0248.211.271, Fax : +4 0248.270.180

e-mail: office@comdivers.ro, www.comdivers.ro


http://www.comdivers.ro/

TWTRR
Uniunea Nationala
a Transportatorilor Rutieri din Romania

va ofera:

Informatii utile in timp real:
www.untrr.ro - cu sectiune dedicata membrilor
e-info@untrr.ro - newsletter bazat pe e-mail
InfoUNTRR - buletin informativ lunar gratuit
Mailing direct - informare dedicata
InfoSMS - pentru informare urgenta

> sistemul TIR

> >
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> Roviniete

» Magazin produse consumabile: Service24.at

www.untrr.ro/service24

>

www.tachoweb.ro
>
Cabinet Individual de Avocat “Szanto A.
Zsolt” - www.untrr.ro/avocatungaria
> Vector Broker
www.vectorbroker.ro
>
www.frana.ro
> www. transmag.ro
> www.e- rovinieta ro
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Editorial

Dupa 20 de ani

storia si startul nu pot fi aranjate
de nimeni. Sigur pot fi uitate, dar
nu aranjate. UNTRR ESTE PRIMA
ASOCIATIE PROFESIONALA  SI
PATRONALA DIN TRANSPORTURILE
RUTIERE — INFIINTATA IN MARTIE
1990.

Uniunea a evoluat in ton cu societatea
romaneasca, astfel a traversat vremuri
mai bune si mai rele, din care am avut
mereu ceva de invatat.

Am reusit, incet dar sigur, sa
devenim partenerii de drum
lung ai transportatorilor
profesionisti din Romania.
Desi de multe ori nu a fost
deloc usor. Ne dorim sa avem
un parteneriat real cu fiecare
firma de transport care
adera la UNTRR. Regretam
ca unele firme au devenit
membre doar impinse de o
nevoie legala - recomandarea
pentru acces la profesie.

Cea mai mare provocare pentru
organizatie a fost aderarea la UE,
moment in care activitatea de distribuire
a carnetelor tir s-a redus de peste 20 de
ori din prima zi a anului 2007.

Ce am facut ca sa contracaram acest
lucru? Suntem oameni de actiune si
am stiut ca statul cu mainile la spate
nu este drumul pe care ne-am dori sa
pornim. Am Tnceput sa ne diversificam
gama de produse si servicii, pentru a
incerca sa oferim conceptul de one stop
shop transportatorilor si intotdeauna un
avantaj suplimentar membrilor nosgtri
— produse de calitate la preturi mai
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bune decat cele mai bune din piata,
participari la Tntalniri de afaceri in tara
si In strainatate, pentru a explora noi
oportunitati de afaceri.

De asemenea, incercam sa oferim o
garantie a faptului ca membrii uniunii se
pot baza oricAnd pe noi pentru a face
rost de informatii proaspete si relevante
legate de domeniul in care activeaza
si astfel am comandat si pus gratuit la
dispozitia membrilor in 2009 un studiu
amplu despre Piata transporturilor.

Informatiile sunt cel mai
de pret capital pe care 1l
oferim, Tnca neexplorat la
potentialul real de toti membrii
organizatiei - avem exemple
frecvente in care firmele sunt
amendate in strainatate in
special, pentru neaplicarea
unor masuri simple -

Sl

o) mediatizate de UNTRR, atat

on-line pe pagina de internet,
pe e-Info@untrr.ro si in InfoUNTRR
- Buletinul Informativ lunar distribuit
gratuit membrilor organizatiei.

In timpuri de chibzuinta UNTRR este
prima si singura asociatie din domeniul
transporturilor rutiere care a accesat
fonduri europene pentru cresterea
adaptabilitatii si eficientei firmelor de
transport din Romania — un program de
doi ani, pe care il derulam cu suportul
gratuit al Mercedes-Benz Romaénia
pentru partea aplicata a cursului de
eco-driving pentru conducatorii auto
profesionisti.

Oferim conditii mai bune memobrilor
nostri prin parteneriate precum cel cu




MOL Romania - reduceri importante la
pretul combustibilului - care reprezinta
cel mai mare cost direct al unei firme de
transport), asigurari adaptate nevoilor
fiecarui client prin  Vector broker,
parteneriat cu cabinet de avocatura
specializat pentru recuperarea amenzilor
din Ungaria — pe baza unei taxe de
succes fara alte costuri, parteneriate cu
Service 24.

Incercdm s& oferim suportul nostru
transportatorilor ~ prin  simplificarea
legislatiei, si transformarea intr-o
legislatie aplicabila in mod egal tuturor.
In Romania aplicabilitatea legilor este
mai importanta decat continutul. Salutam
primul ministru al transporturilor din
Romania care vorbeste de aplicarea legii
si nu se ascunde dupa hatisul birocratic
al unor acte normative — doamna Anca
Boagiu.

Ne dorim ca transportatorii romani sa nu
mai fie discriminati la ei acasa — chiar
de propriile autoritati si Tn acest sens am
avut numeroase interventii si propuneri
legislative, unele dintre ele soldate cu
succes. Putem astfel sa spunem ca
suntem o uniune cu rezultate, desi de
multe ori eforturile noastre au fost mult
mai mari decat efectele vizibile.

Am obiinut rezultate in elaborarea
legislatiei  europene  fundamentale
in  domeniul transporturilor rutiere -
regulamentele de acces la profesie

si piata transporturilor. Am reusit
mentinerea asigurarii pentru dovedirea
capacitatii financiare si am reusit
aplicarea regulamentului in conditii

egale cu toate celelalte state membre,
fara discriminare.

Ne dorim ca statul roman sa fie un

partener al industriei transporturilor
rutiere si sa ofere sansa companiilor

Info

romanesti sa lucreze cat mai facil atat
pe teritoriul Romaniei, dar si in afara.

Transporturile rutiere sunt flexibile si
permit firmelor din Romaéania sa faca
operatiuni pe teritoriul UE sau in afara
acesteia chiar si fara vreo legatura
cu agenti economici din Romania.
Acesti transportatori trebuie stimulati.
Incurajati. Dac& spun sprijiniti — probabil
ca deja este prea mult. Daca industriile
din Europa de Vest au sesizat potentialul
mutarii facilitatilor de productie in Est
de ceva vreme, transportatorii rutieri
vestici nu au avut curajul si priceperea
necesara sa isi urmeze clientii in Est.
Sansa transportatorilor roméni este
data de relatiile extra-comunitare, de
est. Acolo unde transportatorii vestici se
feresc sa mearga din comoditate. Este
adevarat ca sunt necesare cunostinte
suplimentare pentru operarea relatiilor
extra-comunitare, Tnsa eforturile celor
indrazneti sunt de cele mai multe ori
rasplatite — prin tarife mai bune si costuri
mai mici.

Noi le muliumim astazi tuturor
partenerilor nostri — clienti, furnizori,
autoritati pentru colaborarea de péana
acum si va asiguram ca ne straduim sa
identificdam Tn continuare cat mai fidel
nevoile transportatorilor rutieri si sa le
adresam cele mai efective si eficiente
solutii posibile la un anumit moment.
Lucram nu doar pentru rezultate
directe si rapide, dar si la creativitate si
initiativa. Consideram ca acesti primi 20
de ani nu reprezintda decat un inceput
frumos de activitate si suntem pregatifi
sa ne demonstram ca am trecut de
adolescenta si am ajuns la maturitate.
Sa lucram impreuna pentru un viitor mai
bun si sa ne vedem cu bine dupa alti 20
de anil!

Radu Dinescu
Secretar General UNTRR
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20 de ani

in 20 de momente speciale
1990

In primul an de activitate al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romania (UNTRR) /
se pun bazele reprezentarii transportatorilor rutieri in fata autoritatilor : »
\

1993 &

UNTRR si Federatia STAR infiinteaza Fundatia SETAR - singura organizatie de formare profesionala N
continua din domeniul transporturilor din Romania pana in 1999, cu sprijin international al Olandei, 3
Marii Britanii si Danemarcei

:
1994 2
)

Devine asociatie garanta pentru sistemul TIR in Roméania {

1994 ;\k

Infiinteaza ASITRANS - firma de asigurare/reasigurare in domeniul transporturilor N

2002

Organizeaza impreuna cu IRU la Bucuresti in perioada 30 mai - 1 iunie 2002 cel de-al 28 lea Con-
gres IRU cu tema: “Piete Emergente: Provocari si Oportunitati”.
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2002

Infiinteaza Fundatia PROMOTRANS - Centru de formare profesionala continua in domeniul trans-

___!,W/'

=,

=
n

porturilor . \‘%—(—_——:
2003 NE

Sprijina alocarea electronica a autorizatiilor pentru transportul de marfa pe princiipii de
piata. Reprezentanti ai Consiliului Director al UNTRR au facut parte din Comisia de transparenta
infiintata prin Ordinul Ministrului 1138/2003, aducandu-si o contributie semnificativa in procesul de
repartizare a autorizatiilor in perioada -de tranzitie, de la aparitia 0.G.64/2003 (29 iunie 2003) pana
la publicarea H.G.1173/2003 (16 octombrie 2003). A fost acordata asistenta de specialitate pentru
racordarea tuturor membrilor UNTRR la sistemul de alocare electronic.

&7

ST
R
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2004

Devine organizatie patronala reprezentativa la nivel de ramura transport conform

Legii 356/2001 - Legea Patronatelor;

Este recunoscuta ca partener de dialog de catre Ministerul Transporturilor si Infrastructurii, participand
ca membru in Comisia de Dialog Social la dezbaterea si avizarea proiectelor de acte normative privind
transporturile rutiere.

2004

Se implica activ in definirea zonelor de acces in Bucuresti pentru vehiculele comerciale de marfa
modificdnd propunerea initiala a Primariei Capitalei care defavoriza transportul de marfuri.

2005

Implementeaza un sistem de telecomunicatii modern care permite conectarea permanenta in
reteaua VPN a tuturor reprezentantelor la sediul central, astfel incat acestea opereaza intr-un sistem
informatic centralizat. Cu aceasta ocazie membrii pot obtine informatii de la oricare dintre birourile
regionale pentru orice problema.

_— _—
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Uniunea Nationala

a Transportatorilor Rutieri din Romania

UNTRR a sarbatorit joi, 21 octombrie
2010, 20 de anide lainceperea activitatii.
Cu aceasta ocazie festiva, momentul a
fost marcat de organizarea unui cocktail
la Rin Grand Hotel din Bucuresti la care
ne-au onorat cu prezenta lor oficialitati,
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ambasadori, jurnalisti si membri de baza
ai Uniunii. Din lista marilor oficialitati
prezente putem mentiona: Secretarul
General Adjunct IRU, Umberto DePretto,
reprezentanta Greciei, doamna Cornelia
Asante, delegatia bulgara formata



din: Georgi Petrov -
presedinte AEBTRI
si Vilyana Ivanova -
AEBTRI, delegatia
Moldovei: DI. Vladimir
Pendiurin, Dra Luminita
Paladi si DI Ghenadi

Taulean. Turcia a fost
reprezentata de domnul
Gllsen Yalginkaya
iar Polonia de Wieslaw
Starostka.

De asemenea, am avut

alaturi de noi cateva
prezente feminine
superbe, VIP-uri
autohtone: Gina Pistol,
Crina Matei, Daiana
Anghel i Raluca
Lazarut.

Gala a debutat cu o
dovada de maiestrie
auto sustinuta de DI.
Titi  Aur, campionul
national la raliuri care
a demonstrat ca fie
si intr-un spatiu mic
- precum intrarea din
fata hotelului - se pot

face manevre care sa lase pe fiecare
spectator mut de uimire.

Apoi, odata intrati in incinta hotelului,
invitatii au avut sansa de a vedea mai
multe masini de epoca si de a se poza
l&nga ele sau in interiorul lor alaturi de
vedetele prezente.

Dupa o cupa de sampanie, s-a intrat in
sala unde atmosfera a fost intrefinuta cu
mare gratie de Maria Radu si trupa ei.

Primul discurs a fost cel al Presedintelui
UNTRR, DI. Constantin Isac care a

Info

facut o scurta trecere n revista a celor
20 de ani de activitate, cu bune si rele,

dumnealui tinand
pentru activitate antecesorilor lui,
incepand cu DI. Valentin Mirescu,
primul Presedinte al UNTRR. La sfarsit
a nmanat o Diploma de Merit Dlui
Umberto dePretto, Secretar General
Adjunct al IRU.

sa muliumeasca

La randul sau, DI. dePretto a trecut in
revista principalele realizari ale UNTRR
si colaborarea fructuoasa cu structurile
IRU in cadrul celor 20 de ani de existenta



UNTRE
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a Uniunii.

In continuare, Domnul Radu Dinescu,
Secretar General UNTRR a {inut sa
multumeasca in principal partenerilor
UNTRR - autoritati, clienti si furnizori,
pentru colaborarea de pana acum si
sa ii asigure ca membrii Uniunii se
straduiesc sa identifice cat mai fidel
nevoile transportatorilor rutieri si sa
le furnizeze cele mai eficiente solutji
posibile la un anumit moment.

Conducerea Uniunii a tinut sa acorde
diplome pentru contributiile aduse la
cresterea UNTRR Dlui Umberto dePretto
— Secretar General Adjunct IRU, Dlui
Valentin Mirescu — Primul Presedinte
al UNTRR, Dnei Virgina Tanase -
reprezentant al Romaniei la Banca
Mondiala, Dlui Stancu Sotir (RAR).
Alte diplome sunt pregatite pentru a
fi transmise Presedintelui Romaniei,
Dlui  Traian Basescu, Ministrului

D VRl =

-

Transporturilor, Dnei Anca Boagiu si
altor oficialitati si membri ai Uniunii
care au contribuit Tn ani la dezvoltarea
si modernizarea sectorului de transport
rutier din Romania.

Maestrul de Ceremonii al show-ului,
Mihai Constantin, a reusit sa tina
suspansul pana la final si sa mentina un
tempo ridicat, astfel incat oaspetii s-au
bucurat de muzica, mancare rafinata
si conversatie placuta pana tarziu in
noapte.

S-a dansat, s-a aplaudat, s-au oferit
felicitari si multumiri si toatd lumea
a plecat acasa mai bine dispusa si
cu impresie clara ca UNTRR este
0 organizatie de oameni puternici,
muncitori si doritori sa faca treaba. O
uniune care stie sa fie mereu alaturi de
membri ei $i sa le sustina drepturile cel
putin in urmatorii douazeci de ani.












|
|
¥
.n\“
f.
Y |







TACKDANIELS =
- o N

T

—
—
e P
—










COMUNICAT DE PRESA

COM DIVERS AUTO Ro, firma membra UNTRR, a
fost aleasa Compania de Transport a anului 2010 in
Romania

Firma roméneasca de transport intern si international - Com Divers Auto Ro,
membra activa a Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romania, a primit
trofeul "Romanian Transport Company of the Year 2010 - Continental" in cadrul
Galei Premiilor de Transport care a avut loc la Palatul Parlamentului, in data de
28 octombrie a.c.

Concursul a fost organizat de revista Ziua Cargo si prefateaza competitia
europeana de profil "European Transport Company of the Year 2011", unde Ziua
Cargo propune un candidat din partea Romaniei, in calitate de membru n juriul
international.

Votul publicului a contat in proportie de 50% in decizia finala privind alegerea
Companiei de transport a anului Tn Romania, restul de 50% reprezentand
alegerea juriului format din reprezentanti ai autoritatilor si personalitati din lumea
transporturilor.

Din cele 7 companii finaliste ale competitiei, premiile de transport s-au acordat
urmatoarelor companii:

- locul 1: Com Divers Auto Ro, care a primit trofeul "Romanian Transport
Company of the Year 2010 - Continental", alaturi de premiul pentru mediu

- locul 2: Aquila - premiul pentru popularitate

- locul 3: OTZ Logistics Group - premiul pentru IT si siguranta rutiera.

Compania castigatoare, Com Divers Auto Ro va reprezenta anul viitor Roméania la
competitia europeana "European Transport Company of the Year 2011".

Domnul Alexandru Popa, Director adjunct transport al firmei Com Divers Auto Ro,
ne-a declarat cu aceasta ocazie: "A fost un concurs plin de provocari, incarcat
de emotii, am incercat sa punem in valoare cat mai bine modul de organizare
al societatii noastre, si tot ce inseamna Com Divers - se pare ca am reusit.
Multumim juriului si tuturor celor care ne-au sustinut si consideram ca premiul
acesta reprezinta o recompensa pentru efortul depus in cei 16 ani de activitate si
totodata consideram ca el reprezinta o provocare in contextul competitiei europene
de anul viitor, unde vom Tncerca sa reprezentam cat mai bine tara noastra pe plan
european.”
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TRANSPORT INTERN SI INTERNA

IRU recompenseaza cei mai buni transportatori:

Geneva — In cursul Adunarii Generale a Uniunii Internationale a Transporturilor Rutiere
(IRU) Presedintia IRU a inmanat Diploma de onoare IRU celor 1075 soferi profesionisti
din care 25 soferi de taxi, din 29 de tari.

Aceasta prestigioasa recompensa aduce un omagiu soferilor profesionisti care se disting
prin loialitatea lor, prudenta si performantele lor exceptionale. Diploma este decernata
soferilor activi in transportul international de marfuri sau persoane si ale caror performante
au satisfacut angajatorilor lor trecuti si actuali. Ei trebuie sa aiba cel putin 20 ani de
serviciu profesionist si sa fi dat dovada de prudenta ca soferi profesionisti.

Info




/ERS AUTO

[IONAL DE MARFA SERVICE, PIESE S| ACCESOF

BASCOV, ROMANIA, Str.
Tel/Fax: 004(
Tel/Fax: 004(

Tel: 004(
Fax: 004(
ndivers@pitesti.ro, w

In plus, ei trebuie sa fi condus cel putin 1 milion de km fara sa fi cauzat vreun accident
grav soldat cu raniri corporale in decursul ultimilor 15 ani.

in fine, soferul nu trebuie sa fi comis infractiuni grave codului rutier, nici reglementarii
vamale sau administrative Tn decursul ultimilor 5 ani, si aceasta in nicio {ara pe care a
traversat-o.

Anul acesta, 2 soferi, Morgoci Gheorghe si Nicolae Vasile, apartinand firmei
S. C. Com Divers Auto Ro S.A., membra activa UNTRR, au castigat aceasta Diploma
de Onoare IRU.
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Autocar HIGERTVOS;
Autocay HIGER va@, p mm

AUTOCARE RULATE

HIGER 2006, 31 locuri - 156.000 km; PRET: 29.000 EUR*
HIGER 2007, 35 locuri - 118.000 km; PRET: 42.000 EUR*
HIGER 2007, 41 locuri - 190.000 km; PRET: 53.000 EUR*
HIGER 2007, 49 locuri - 173.000 km; PRET: 79.000 EUR*
HIGER 2007, 49 locuri - 151.000 km; PRET: 79.000 EUR*
. MERCEDES 2004, 49 locuri - 396.000; PRET: 108.000 EUR*
. MERCEDES 2004, 49 locuri - 443.000; PRET: 125.000 EUR*

PRET PACHET 7 AUTOCARE: 489,000 EUR®

* preful nu fnclude TVA

NoopawNa

Str. lenachita Vacarescu Nr. 60, Sector 4
Tel. 021 - 336 7788, 021 - 338 4825,

Contact: cornel.iordache@untrr.ro, mobil: 0724 044 719
viorel.mircescu@untrr.ro, mobil: 0720 999 200
http://higer.untrr.ro
e-mail: higer@untrr.ro
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ANVELOPE DE IARNA PENTRU
VEHICULE COMERCIALE

[timul proiect de act normativ din

domeniul transporturilor rutiere
si anume reglementarea privind
obligativitatea echiparii autovehiculelor
comerciale cu anvelope de iarna, ar
putea reprezenta pentru transportatori
0 problema cu implicatii majore in
activitate, in lipsa unor formulari suficient
de clare, care sa permita interpretari.

Din acest motiv UNTRR a analizat cu
multd atentie acest proiect legislativ,
legislatia europeana in domeniu,
precum si legislatia unor tari europene
privind circulatia pe timp de iarna.

in legislata din Romania in
Reglementarile din 8 decembrie
2005 privind omologarea individuala,
eliberarea cartii de identitate si
certificarea autenticitatii vehiculelor
rutiere (RNTR 7), aprobate prin
Ordinul nr. 2132 din 8 decembrie 2005
si modificate cu Ordinul 1275 din 22
decembrie 2009, se agreeaza la art. 11"
urmatoarea definitie pentru anvelope:

(T YINTERVINE

“‘Anvelopele utilizate pe vehicule
trebuie sa fie omologate in conformitate
cu Directiva 92/23/CE a Consiliului
din 31 martie 1992 privind pneurile
autovehiculelor si  ale  remorcilor
acestora, precum si montarea lor,
Regulamentul CEE-ONU nr. 30 sau
Regulamentul CEE-ONU nr. 54, dupa
caz.”

Cum majoritatea statelor din Europa
definesc ca fiind anvelope de iarna
cele care poarta inscriptia cu M+S sau
M.S sau M&S, si avand in vedere si
Regulamentul CEE-ONU nr. 30
intrat in vigoare la 10 noiembrie 2007,

UNTRR propune definirea anvelopelor
de iarna astfel:

Anvelopele de iarna sunt anvelopele
omologate in conformitate cu Directiva
92/23/CE a Consiliului din 31 martie
1992 privind pneurile autovehiculelor
si ale remorcilor acestora, precum si
montarea lor, siavand inscriptia M+S sau
M.S sau M&S, conform Regulamentul
CEE-ONU nr. 30.




UNTRR propune ca anvelopele de
iarna sa fie montate doar pe axal/axele
de tractiune, iar pentru autovehiculele
peste 3,5 t anvelopele sa fie marcate
pe lateral/flanc cu inscriptia M+S/M&S/
M.S. In cazul anvelopelor reesapate
pentru autovehiculele peste 3,5 t
inscriptia M+S/M&S/M.S. se regaseste
amprentata pe lateralul/flancul benzii
noi de rulare aplicate prin reesapare.
Pot fi anvelope profil directie fata, care
se resapeaza cu profil tractiune M+S.

Simbolurile folosite M = mud = noroi
si S= snow = zapada.

UNTRR considera ca definitia privind
anvelopele de iarna cuprinsa in legislatia
europeana poate fi utilizata in legislatia
privind utilizarea echipamentelor de
iarna din Romania, totodata atentionand
asupra formelor legale privind
modalitatile prin care organele de control
vor putea constata daca anvelopele
respecta sau nu legislatia.

UNTRR este constienta de importanta
utilizarii Tn conditii de iarna a anvelopelor
corespunzatoare, dar in acelasi timp
considera ca obligativitatea utilizarii
acestora o perioada lunga de timp (1
noiembrie -15 martie), trebuie corelata
cu conditiile meteo (de ex: pe 1 martie
daca temperatura este de peste 70C,
drumul este uscat, autoritatile nu ar
trebui sa aplice amenzi).

Reamintim ca potrivit legislatiei din
Romania, adancimea minima a
profilului anvelopelor este de 1,6mm la
autoturisme si de 1,8 mm la vehiculele
>3,51.

Tari din Europa care definesc anvelope

Info

deiarnainconformitate cureglementarile
europene:

I  AUSTRIA (obligatoriu
pentru camionetele de

maxim 3,5t)

Este obligatorie montarea pneurilor
de iarna pe cel putin o axa motoare
pentru toate autovehiculele de
transport calatori si marfa de peste
3,5 tone in fiecare an intre 1 noiembrie
si 15 aprilie. Adancimea minima a
profilului pneurilor de iarna diagonale
trebuie sa fie de 6 mm si 5 mm pentru
pneurile radiale. Pneurile trebuie sa fie
inscriptionate cu M+S, M.S. sau M&S.
Pentru camionetele de 3,5 t sau mai
putin, pneurile de iarna purtand indicatia
M+S trebuie montate pe cele patru rofi.

Vehiculele care transporta pasageri cu
mai mult de 8 locuri, fara cel al soferului,
trebuie sa fie echipate cu pneuri de iarna
pe cel putin o axa motoare in perioada
1 noiembrie — 15 martie. Adancimea
profilului pentru pneurile de iarna este
de 6 mm si 5 mm pentru cele radiale de
iarna. Pneurile trebuie sa aiba inscriptia
M+S, M.S. sau M&S.

- - SUEDIA (obligatoriu
pentru camionetele de

- - maxim 3,5t)

Este obligatoriu pentru toate vehiculele
cu o MMA de 3,5t sau mai putin sa
fie echipate cu pneuri de iarna intre 1
decembrie si 31 martie atunci céand
conditile meteo sunt nefavorabile.
Adancimea minima a profilului este de
3mm. Penurile trebuie sa aiba marcajele
M+S, M-S, M.S., M&S sau Mud (Noroi)
si Snow (Zapada). Daca vehiculul are o




remorca, regula se aplica si acesteia.
in fiecare an, cand conditiile meteo
o cer, intre 1 decembrie si 31 martie,
este obligatorii pentru toate vehiculele
cu o MMA peste 3,5t sa fie echipate cu
pneuri (de iarna sau vara) cu o adancime
minima a profilului de 5 mm. Aceasta
adancime nu se aplica pneurilor de pe
remorca.

CEHIA (obligatoriu
i pentru camionetele de

maxim 3,5t)
Este obligatoriu pentru toate vehiculele
transport pasageri si marfa de peste
3,5t sa fie echipate cu pneuri de iarna
pe toate axele motoare in perioada
1 noiembrie si 30 aprilie pe acele
tronsoane de drum indicate prin panouri
indicatoare cu semnul ,Zimni vybava”
(echipament de iarna).. Profilul minim
este de 6 mm. Pneurile trebuie sa poarte
indicatia M+S, M.S. sau M&S.

Este obligatoriu pentru toate vehiculele
de 3,5t sau mai putin sa fie echipate
cu pneuri de iarna pe toate rotile in
perioada 1 noiembrie — 31 martie pe
acele tronsoane de drum indicate cu
panouri rutiere. Adancimea minima a
profilului este de 4 mm.

Pneurile trebuie sa poarte indicatia
M+S, M.S. sau M&S Utilizarea pneurilor
antiderapante este interzisa.

SLOVACIA (obligatoriu

22 pentru camionetele de
maxim 3,5t)

Din 1 februarie 2009, in conditii de

iarna cum ar fi zapada sau gheata,

este obligatoriu pentru toate vehiculele

transport pasageri cu mai mult de 8

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romdinia

locuri (fara cel al soferului) precum si
vehiculele de marfa < 3,5t sa fie echipate
cu pneuri de iarna. Pneurile trebuie sa
poarte inscriptia M+S, M.S. sau M&S.

SLOVENIA (obligatoriu
E pentru camionetele de
maxim 3,5t)
Sunt considerate pneuri de iarna cele
care au indicativul "m+s" si care au o
adancime a profilului de cel putin 4 mm.

Utilizarea pneurilor antiderapante este
interzisa.

ALTE EXEMPLE DE TARI DIN
EUROPA CARE PREVAD IN
LEGISLATIE ANVELOPE DE IARNA

BELGIA (recomandat,
nu obligatoriu)

i e

Adancimea minima a profilului este 1,6
mm. Utilizarea pneurilor antiderapante
este interzisa. Cu toate acestea, cand
este justificat de conditiile atmosferice,
Ministerul Mobilitatii poate sa autorizeze
utilizarea lor ca o masura exceptionala
si Tn cadrul conditiilor stabilite.

In conditi meteorologice de iarn3,
vehiculele, trebuie sa aiba cel putin
2 pneuri de iarna pe axa motoare sau
pneuri radiale de vara pe toate rotile.
Profilul pneurilor trebuie sa aiba cel putin
4 mm adancime Utilizarea pneurilor
antiderapante este interzisa.




-j- FINLANDA

N
Pneuri de iarna obligatorii pentru
vehiculele <=3,5t MMA, din decembrie
- in februarie. Profilul minim este de
3,0 mm; nu este obligatoriu pentru

vehiculele > 3,5 t MMA, totusi profilul
trebuie sa fie de >1,6 mm.

privind utilizarea pneurilor de iarna. Cu
toate acestea, articolul 66.1 din Legea
drumurilor stipuleaza ca vehiculul
trebuie sa fie construit, echipat si
mentinut astfel incat utilizarea acestuia
sa nu pericliteze siguranta celor care se
afla in vehicul sau siguranta celorlalfi
participanti la trafic. Este interzisa
utilizarea pneurilor care sunt permanent
montate cu echipament antiderapant.

ITALIA (recomandat,
nu obligatoriu)
Articolul 6 din Codul Rutier stabileste
ca autoritatile competente indica prin
marcaje rutiere obligativitatea ultilizarii
echipamentului antiderapant in cazul in
care exista zapada sau gheata.

I | I NORVEGIA

(recomandat,
nu obligatoriu)

Vehiculul trebuie sa aiba pneuri de iarna
daca se utilizeaza drumuri pe care exista
zapada si gheata. Adancimea minima a
profilului trebuie sa fie de minimum 3 mm
(adancimearecomandata este de 5 mm).
Pneurile antiderapante sunt interzise
intre prima zi de luni care urmeaza
dupa lunea de Paste si 31 octombrie
daca conditiile atmosferice nu le cer. in
Nordland, Troms si Finnmark pneurile
de iarna sunt interzise in perioada 1
mai si 15 octombrie. Autoritatile pot face
exceptie de la aceasta reglementare.

POLONIA (recomandat,
nu obligatoriu)

Nu exista nici o legislatie specifica

Info

W >4 MAREA BRITANIE
+ (recomandat, nu
AN obligatoriu)

Nu sunt obligatorii; Pentru vehiculele
care au mai mult de 8+1 locuri agsezate
sau o MMA >3,5 t, profilul minim legal
trebuie sa fie de 1mm pe % din banda de
rulare si aceasta pe toata circumferinta
pneului. Pentru vehiculele care nu
depasesc 3,5 t, profilul minim legal este
de 1,6mm pe % din partea centrala a
benzii de rulare si aceasta pe toata
circumferinta pneului.

in tari ca BULGARIA, DANEMARCA,
GEORGIA, IRLANDA, MOLDOVA,
OLANDA, PORTUGALIA, RUSIA,
SPANIA, TURCIA nu sunt prevazute
in legislatie utilizarea anvelopelor de
iarna.
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UNTRR a semnalat noului Ministru al
Transporturilor si Infrastructurii principalele
probleme ale transportatorilor romani

Uniunea Nationala a Transportatorilor Rutieri din Romania — UNTRR a comunicat
doamnei Anca Boagiu, noul Ministru al Transporturilor si Infrastructurii, urmatoarele
probleme principale care au fost identificate in legislatia roméneasca din domeniul
transporturilor rutiere si posibilele rezolvari ale acestora, problemele practice care
necesita interventia Ministerului, precum si elementele pentru rezolvarea carora este
necesar sprijinul Ministerului pentru a putea fi atinse.

Astfel:

I. Probleme de natura legislativa
A. Elemente de ordin general in legislatia din domeniul transporturilor
rutiere:

1) Tindnd cont de aparitia Regulamentelor 1071/2009, privind accesul la
profesia de operator de transport, 1072/2009, privind accesul la piata
transporturilor rutiere internationale de marfa, si 1073/2010, privind accesul
la piata transporturilor rutiere internationale de persoane, consideram ca
legislatia Tn domeniul transporturilor rutiere trebuie sa {ina cont de prevederile
acestor acte normative si sa contina dispozitii in conformitate cu acestea,
chiar dacéa aplicarea lor efectiva incepe de la 4 decembrie 2011. In acest
sens, opinam ca aceasta noua legislatie trebuie sa adapteze cadrul juridic
romanesc pentru punerea in aplicare a celor trei regulamente europene, in
special tinAnd cont de faptul ca acestea au caracter de norme obligatorii
si nu de simple rezolutii sau recomandari. Au caracter general, sunt
obligatorii in toate elementele lor si aplicabile tuturor statelor membre.
Constituie actele cele mai solemne si importante din intreg blocul
legislativ comunitar.

2) Sanctiunile prevazute in OUG 109/2005, OG 37/2007 si OG 43/1997 trebuie
sa respecte dispozitiile dreptului roménesc si a celui comunitar, respectiv
»Sanctiunea stabilita trebuie sa fie proportionala cu gradul de pericol
social al faptei savarsite” (OG 2/2001). in plus, aceasta trebuie sa tina cont
de ,,imprejurarile in care a fost savarsita fapta, de modul si mijloacele de
savdrsire a acesteia, de scopul urmarit, de urmarea produsa, precum
si de circumstantele personale ale contravenientului si de celelalte
date inscrise in procesul-verbal (OG 2/2001), in plus, ,,sanctiunile
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)

3)

4)

5)

prevazute trebuie sa fie eficiente, proportionale si cu caracter de
descurajare” (Regulamentele 1071/2009, 1072/2009, 1073/2009) iar
»Sanctiunile ar trebui sa fie nediscriminatorii si proportionale cu
gravitatea incalcarilor” (Regulamentele 1072/2009 si 1073/2009).
Incadrarea contraventiilor in clase de sanctiuni, similar Codului rutier
sau in conformitate cu informatiile care au fost transferate autoritatilor
romane in cadrul celor doua exerciti de twinning in domeniul
transporturilor rutiere de care aceasta a beneficiat in anii 2003 si 2005,
Introducerea unor dispozitii cu privire la sanctionarea transportatorilor
straini care savarsesc abateri pe teritoriul Romaniei, astfel incat aceste
sanciiuni sa poata fi aplicate si sa fie evitata discriminarea inversa
(sanctionarea doar a transportatorilor roméani),

Responsabilizarea autoritatilor in cazul controalelor pentru evitarea
abuzurilor si introducerea unor prevederi legale care sa permita
sanctionarea inspectorilor in cazul in care acestia au creat astfel de
situatii.

B. Legea transporturilor rutiere (OUG 109/2005):
1) Asigurarea concordantei cu legislatia europeana prin:

2)

3)

4)

i. armonizarea definitiilor,
ii. reglementarea cabotajului,
iii. definirea transporturilor cu mase si dimensiuni exceptionale,
iv. definirea transportului ca serviciu public,
v. introducerea posibilitdti de efectuare a transporturilor cu
semiremorci  Tnmatriculate in alte state,
vi. prelungirea valabilitatii licentei de transport si a copiilor conforme
la 10 ani,
vii. eliminarea personalizarii copiilor conforme ale licentei de
transport,
Reglementarea transporturilor cu mase sau dimensiuni exceptionale
prin trimiterea la bunele practici europene si eliminarea autorizarii
anumitor tipuri de transporturi (de ex. transporturile cu lungimi de pana
in 25 m care nu afecteaza infrastructura rutiera) indiferent de tipul
marfurilor transportate,
Infiintarea unui organism, cel putin la nivel consultativ, similar CNR
(Consiliului National Rutier) din Franta, care sa stabileasca modul de
calcul si costurile intreprinderilor de transport, ceea ce ar determina, pe
de o parte, eliminarea concurentei neloiale in randul transportatorilor
si, pe de alta parte, ar veni in sprijinul administratiilor fiscale in cursul
controalelor pe care acestea le efectueaza la sediile transportatorilor,
Introducerea organismului unic de control si a inspectorilor rutieri/
de trafic pentru a evita impartirea controlului pe mai multe autoritati.
Acest organism ar urma sa efectueze controlul tehnic, al respectarii
perioadelor de conducere, perioadelor de repaus, timpului de lucru,
masei si dimensiunilor etc., atat in trafic cat si la sediile intreprinderilor
si, In plus, ar elimina birocratia si controalele necoordonate ale
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diferitelor autoritati de control existente in prezent.

5) Infiintarea/stabilirea unei autoritati/organizatii independente pentru
examinarea absolventilor cursurilor de formare profesionala in domeniul
transporturilor rutiere,

6) Eliminarea dispozitiilor referitoare la sanctionarea pentru depasirea
masei maxime admise, aceasta prevedere existand deja in OG 43/1997
si fiind incadrata la alta sanctiune,

7) Fundamentarea cuantumului amenzilor cu respectarea principiilor legale.

. Regulile privind perioadele de conducere, pauzele si perioadele de

odihna ale conducatorilor auto (OG 37/2007):
1) Asigurarea concordantei cu legislatia europeana prin:
i. Preluarea definitiilor din Regulamentul 561/2006,
ii. Precizarea faptului ca efectuarea controalelor se face cu respectarea
principiilor de siguranta, in spatii special amenajate,
iii. Preluarea integrala a anexei la Directiva 2009/5,
2) Fundamentarea cuantumului amenzilor cu respectarea principiilor legale.

. Regimul juridic al drumurilor (OG 43/1997):

1) Introducerea de sanctiuni pentru nerespectarea de catre autoritatile
locale a dispozitiilor privind neamenajarea trotuarelor, a pistelor pentru
biciclisti si Tn cazul extinderii intravilanului de-a lungul drumului national
fara respectarea conditiilor legale,

2) Introducerea unei dispozitii referitoare la dimensionarea corecta a
intersectiilor/sensurilor giratorii pentru a permite traficul vehiculelor
de transport marfa (ar permite, de exemplu, solutionarea problemelor
aparute la iesirea de pe autostrada A1 spre Hornbach/outlet),

3) Stabilirea clara a responsabilitatii administratorului drumului pentru
starea acestuia cu posibilitatea ca administratorul sa se poata indrepta
impotriva executantului in cazul unor probleme aparute in perioada de
garantie a lucrarilor,

4) Stabilirea unor perioade de garantie clare pentru lucrarile de infrastructura
care sa fie incluse in toate contractele de executie,

5) Aplicarea unor limite de masa identice cu cele de pe drumurile cu restrictji
pentru drumurile considerate de autoritate ca variante de ocolire si
stabilirea variantelor ocolitoare astfel incat sa se asigure ruta cea mai
scurta pentru transport,

6) Eliberarea autorizatiei pentru transporturile cu mase/dimensiuni
exceptionale pentru un anumit tip de vehicul avand anumite caracteristici
(cap tractor/camion si semiremorca/remorca) si eliminarea personalizarii
autorizatiei cu numerele de inmatriculare ale vehiculelor,

7) Stabilirea, prin lege sau norme, a modului de efectuare a transporturilor
exceptionale in convoi,

8) Eliminarea controalelor permanente in punctele de trecere a frontierei
si realizarea acestora doar in ftrafic, aleatoriu, in conformitate cu
angajamentele asumate de Romaéania in procesul de negociere a aderarii
la Uniunea Europeana, precum si cu dispozitile anexei 8 a Conventiei



privind facilitarea tranzitului,

9) Stabilirea CN ADNR sau a altei institutii ca autoritate unica/punct
unic de contact pentru transportatorii de marfuri cu mase/dimensiuni
exceptionale, pentru a se reduce birocratia si a se efectua plata tarifelor
pentru depasiri intr-un singur loc fara a mai fi necesar sa fie contactate
de catre transportator mai multe autoritai in vederea obtinerii unei
autorizatii,

10) Stabilirea unor tarife unice pentru depasirea maselor/dimensiunilor atat
la nivelul administratiei centrale cét si la nivelul administratiei locale,

11) Precizarea faptului ca rovinieta acopera dreptul de circulatie pe drumurile
national, inclusiv a sectiunilor de drum care traverseaza intravilanul
localitatilor care nu au centuri ocolitoare, pentru a se preveni aparitia
situatiilor in care autoritatile locale introduc, aleatoriu si nefundamentat,
taxe de trecere sau utilizare pe teritoriile localitatilor,

12) Impunerea avizarii/aprobarii tuturor taxelor/tarifelor de trecere sau
utilizare pe care autoritatile locale intentioneaza sa le aplice pe
drumurile pe care le au in administrare, cu verificarea respectarii
legislatiei comunitare in domeniu,

13) Eliminarea dispozitiilor referitoare la responsabilitatea transportatorului
in cazul accidentelor care au determinat pagube infrastructurii, deoarece
aceasta situatie este acoperita de politele RCA,

14) Fundamentarea cuantumului amenzilor cu respectarea principiilor
legale (de ex. nu este normal ca pentru depasirea greutatii cu 400-500
kg valoarea amenzii sa fie aceeasi cu cea aplicata in cazul depasirilor
cu 10.000 kg).
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Il. Probleme de natura practica

a. Tratarea cu seriozitate a politicii externe a Romaniei cu tarile necomunitare
si promovarea intereselor transportatorilor romani pentru a li se facilita
accesul pe pietele est europene si, totodata, reducerea facilitatilor oferite
transportatorilor mari (de ex. Turcia) — acordarea a mai putine autorizatji
de tranzit si a mai multor autorizatii ecologice si cu platd — precum si
liberalizarea transporturilor cu tarile care nu au un aport semnificativ la
transporturile internationale (de ex. Albania),

b. Corelarea CEMT/ITF prin extinderea acestora spre est ({arile asiatice),
si permiterea aderarii de noi state si, implicit, extinderea valabilitatii
autorizatilor CEMT pe teritoriile acestor noi state - pentru a permite
transportatorilor romani sa efectueze mai multe operatiuni de transport
in aceste tari (exemplu Kazahstan - contingentul anual de autorizatii
este limitat la cateva zeci, iar cu CEMT s-ar putea efectua mai multe
transporturi),

c. Realizarea examinarilor medicale obligatorii pentru personalul din
domeniul transporturilor rutiere in baza contributjilor platite de companiile
de transport la Casa de asigurari de sanatate a transporturilor,

d. Realizareauneibaze de date unice cu operatoriide transport, autovehiculele
fnmatriculate, licentiate, verificate ITP etc., prin interconectarea bazelor de

)



date existente la nivelul ARR, RAR, Directiei regim permise de conducere
si Tnmatriculare a vehiculelor si a Politiei rutiere, precum si crearea unui
centru pilot pentru realizarea: autentificarii, controlului tehnic, eliberarii
cartii tehnice si a inmatricularii vehiculelor,

e. Utilizarea reala a solutiilor clasice de parteneriat public-privat (solutii care
si-au dovedit eficienta atat in alte state al Uniunii Europene, cat si in SUA)
pentru constructia de autostrazi, cu concentrare pe legarea capitalei
Romaniei la reteaua transeuropeana de autostrazi,

f. Modernizarea drumurilor care fac parte din reteaua transeuropeana de
transport (TEN-T), precum si a drumurilor din afara acesteia care asigura
legatura la ea,

g. Largirea benzii de iesire de la Nadlac, pentru fluidizarea circulatjei,
reducerea timpilor de asteptare si a numarului de accidente,

h. Deschiderea punctului de frontiera Cenad pentru vehiculele de peste 7,5
tone, existand deja avizele necesare deschiderii sale dar nefiind functional,
in prezent, pentru vehiculele grele de marfa,

i. Realizarea de parcari la standarde europene si suficiente pentru a se

putea respecta legislatia referitoare la timpii de conducere si de odihna

pentru soferii profesionisti,

Realizarea unui RO-LA pe baze comerciale si cu finantare europeana,

Marco Polo sau similara, pe ruta Bucuresti-Arad, pentru descongestionarea

traficului pana la finalizarea primei autostrazi care sa lege Bucurestiul de

autostrazile europene

v
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lll. Elemente interinstitutionale pentru rezolvarea carora este necesar
sprijinul Ministerului

a. Armonizarea legislatiei muncii din Roméania — Codul muncii, CCM la nivel
ramura transporturi — cu legislatia europeana in domeniul transporturilor
rutiere Regulamentul 561/2006 si Directiva 2002/15,

b. Infiintarea unui corp de judecatori pregaétiti in tratarea cauzelor din domeniul
transporturilor rutiere, {inand cont de specificitatea acestui domeniu,

c. Utilizarea a cel putin 75% din incasarile provenite din accizele pe carburant;
si a 100% din sumele incasate ca taxe si tarife de utilizare a drumurilor
si impozit pe mijloacele de transport exclusiv pentru intretinerea,
modernizarea, reabilitarea si constructia de infrastructuri rutiere,

d. Simplificarea si armonizarea conditjilor de acces in localitatile din Romania
pentru vehiculele comerciale — aliniere/nomenclator denumiri, stabilire grila
cu valori minime/maxime corelat cu deranjul/beneficiul oferit de vehiculele
comerciale comunitatii,

e. Eliminarea procedurii de scanare a tuturor vehiculelor in frontiera pentru a
preveni perioadele interminabile de asteptare in frontiera.

Totodata, avand in vedere ca inca din luna aprilie 2010 ar fi trebuit sa inceapa
discutiile pe textul unei noi legi a transporturilor rutiere, UNTRR a reiterat faptul
ca este gata sa acorde tot sprijinul Ministerului Tn redactarea acestui proiect de
act normativ.

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romdinia




Proiect cofinantat din Fondul Social European prin
Programul Operational Sectorial
Dezvoltarea Resurselor Umane 2007 — 2013
Investeste in oameni!

CEED si UNTRR in parteneriat

deruleaza proiectul

Adaptabilitate pentru cresterea competitivitatii
sectorului de transport rutier din Romania

Lucreziin
domeniul

transporturilor?
Vrei sa cresti
competitivitatea
firmei tale?
Inscrie-te la cursurile
GRATUITE de:
“Timpi de conducere,
eco-driving si siguranta
r’ ’ 4 rutierd”si “Managementul

‘ resurselor umane”,

‘ Telefon: 021- 336 77 88
ﬁ Fax: 021- 337 48 53
CEED

CENTRUL PENTRU EDUCATIE UI‘IiUI:IEB Na;_ioqal_e‘a )
ECONOMICA §I DEZVOLTARE a Transportatorilor Rutieri din Romania



http://www.ceed-romania.org/
http://www.untrr.ro/
http://www.fseromania.ro/
http://www.oiposdrubi.ro/
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Adaptabilitate pentru cresterea competitivitatii sectorului de transport rutier din Roméania
Proiect cofinantat din Fondul Social European prin Programul Operational Sectorial Dezvoltarea Resurselor
Umane 2007-2013
Investeste in oameni!

PRIMELE REZULTATE ALE

PROIECTULUI ,,ADAPTABILITATE PENTRU CRESTEREA
COMPETITIVITATII SECTORULUI DE TRANSPORT RUTIER
DIN ROMANIA

Tn luna octombrie, UNTRR si CEED Romania au demarat programul de instruire a lucrétorilor
din domeniul transportului rutier organizat in cadrul proiectului ,Adaptabilitate pentru
cresterea competitivitatii sectorului de transport rutier din Romania”, cofinantat din Fondul
Social European prin Programul Operational Sectorial Dezvoltarea Resurselor Umane 2007-
2013. Investeste Tn oameni” si implementat in parteneriat de catre cele doua organizatji.

Cursurile ce au ca obiectiv formarea competentelor necesare cresterii adaptabilitatii
angajatilor firmelor de transport rutier se adreseaza grupului tinta al proiectului — patroni,
manageri si angajati din domeniul transportului rutier — iar participantii au fost selectati in
urma nscrierilor acestora in program si a evaluarii nevoilor lor de instruire.

Primele sesiuni au avut loc la Botosani si au fost sustinute de expertii UNTRR. Un numar de
22 cursanti angajati, cu domiciliul in Regiunea Nord Est, au participat la cursul “Sanatate
si securitate in domeniul transportului rutier” care ofera participantilor competente in
domeniul sanatatji si securitatii - sigurantei rutiere, permitand pregatirea lor pentru activitatea
de conducere a autovehiculelor in conditii de siguranta rutiera, fiind astfel structurat astfel
incat sa acopere toate informatiile teoretice esentiale alaturi de o consistenta componenta
practica, menita sa permita participantilor dobandirea competentelor specifice.

Al doilea curs desfasurat in Botosani, a fost sustinut de lectorul UNTRR pentru 15 persoane
angajate din cadrul firmelor de transport rutier marfa, pe tema “Utilizarea Instrumentelor
TIC in sectorul transporturi rutiere pentru organizarea si inregistrarea timpilor
de conducere si odihna”. Cursul ofera participantilor cunostinte legate de legislatia
europeana si nationala in vigoare, organizarea timpilor de conducere si de odihna precum
si exemple practice privind utilizarea instrumentelor TIC in sectorul rutier. De asemenea,
pentru Tnvatarea utilizarii tahografului se utilizeaza simulatoare de tahograf digital si analog.

Cel de-al 3-lea curs desfasurat la Botosani cu titlul “Mediul si importanta conducerii
ecologice si economice a autovehiculelor” s-a adresat grupului tinta al proiectului —
conducatori auto din domeniul transportului rutier — iar participantii la cursuri au fost selectati
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in urma nscrierilor acestora Tn program si a
evaluarii nevoilor lor de instruire.

Cursul a cuprins 2 module, teoretic si practic,
si a oferit participantilor competente in
domeniul conducerii ecologice si economice
a autovehiculelor.

Intr-o sesiune interactivd, au fost prezentate
mai ntdi conceptele teoretice despre
Reducerea impactului transporturilor
asupra mediului — conducere ecologica
si economica a autovehiculelor, Mediul
ambiant si conducerea preventiva, Campul
de vizibilitate-element de siguranta, Spatiul
de franare 1n sigurantd, Evenimente
cauzatoare de accidente rutiere, Cum se
poate Tmbunatati starea de sanatate a
conducatorului auto, Eco driving trucks —
conducerea ecologica in vederea reducerii
consumului de carburant, a emisiei de noxe
poluante, Progresele tehnice ca factor de
ecologizare in constructia autovehiculelor

Dupa aceasta sesiune, a urmat o proba
practica in care mai intai conducatorul auto
conduce un traseu care insumeaza intre 10
si 20 km asa cum crede el mai bine si in care
sunt inregistrate: numarul de opriri, numarul
de schimbari de treapta de viteza, cantitatea
de carburant consumat si timpul in care
a fost parcursa distanta. In partea a 2-a,

m rne. . « .
oderne acelasi conducator auto parcurge acelasi
CENTRUL PENTRU EDUCATIE Uniur]Eﬂ Nagjoqallé o
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in sectorul transporturi rutiere pentru
organizarea si inregistrarea timpilor
de conducere si odihna” si “Mediul
si importanta conducerii ecologice
si economice a autovehiculelor”. Cel
din urma curs ofera informatji importante
asupra modului de conducere ecologica
(eco-driving) care sa permita atat protejarea
mediului Tnconjurator, cat si economisirea
de carburant si, ca atare, sporirea
eficientei activitatii angajatilor si cresterea
competitivitatii firmelor.

Rezultatele cursului arata ca investitia
resurselor financiare, de personal, timp si

traseu, dar punand in practica cunostintele ~ Preocupare in planul impactului pe care
acumulate in sesiunea de teorie si indrumat ~ conducerea ecologica si economica il are
de catre instructor atunci cand este necesar. ~ asupra mediului si emisiei de noxe poluante
au fost eficiente.

In Pitesti, 20 de angajati ai firmelor de

transport rutier din regiunea Sud—Muntenia, L@ Oradea, a fost organizat programul de
au participat la cursurile “Sanatate si formare pentru patronii si managerii din
securitate in domeniul transportului firmele de transport rutier din Regiunea Nord
rutier”, “Utilizarea Instrumentelor TIC Vest. Alaturide cursurile prezentate mai sus,
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participantii au putut beneficia si de cursul
»Managementul resurselor umane”, in
cadrul caruia cursantii au avut ocazia sa
se familiarizeze cu principiile esentiale din
cadrul managementului organizational, cu
metode eficiente de organizare a muncii,
au aflat cum sa planifice personalul, ce
instrumente se folosesc in acest scop,
tehnica Smart, si alte tehnici de identificare
a nevoilor de personal, precum si cele mai
bune practici europene si nationale privind

REGIUNEA BUCURESTI ILFOV

modele de flexicuritate.

De asemenea, in perioada 25— 30 octombrie,
a avut loc, la Bucuresti, cursul “Formare de
Formatori” care a fost proiectat si sustinut
de catre Fundatia Centrul pentru Educatie
Economica si Dezvoltare din Romania
— CEED Romania pentru 13 persoane,
selectate de UNTRR, in vederea formarii
unui corp de formatori la nivel national,
capabili sa continue sustinerea programelor
de formare profesionala pentru lucratorii
din transportul rutier si dupa terminarea
proiectului POSDRU. Cursul s-a finalizat
cu obtinerea de catre tofi participantii a
certificatelor de competenta pentru ocupatia
formator. Cursul de formatori a fost urmat de
sesiunile tehnice, “Sanatate si securitate
in domeniul transportului rutier”,
“Utilizarea Instrumentelor TIC in sectorul
transporturi  rutiere pentru organizarea
si Tnregistrarea timpilor de conducere si
odihnd” si “Mediul si importanta conducerii
ecologice si economice a autovehiculelor”,

folosirea eficientd a timpului de lucru, astfel incat participantii sd asimileze toate
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informatiile pe care le vor disemina apoi
transportatorilor rutieri.

La finalul tuturor instruirilor, cursantii au
evaluat laudativ:

» Profesionalismul expertilor: ,prezentari
excelente”, “foarte bine pregatite”,
"lectori cu o excelenta experientd in
domeniu”; "toate problemele discutate
au fost excelent exemplificate”;

+ Calitatea materialelor de instruire:
"manuale si prezentari foarte bune”,
"schematizate, cu exemplificari”,
"formule clare si utile”;

» Calitatea logisticii: "ireprosabila”,
"excelentd”, "echipamente de instruire
foarte bune”;

» Relevanta i utilitatea seminarului pentru
dezvoltarea competentelor personale:
la finalul cursului participantii au
declarat ca au cunostinte imbunatatite,
obiectivul seminarului fiind atins;

« Evaluarea generala a cursului: excelent,
foarte util.

Urmare discutiilor purtate cu cursantii, dupa
incheierea sesiunilor, s-a putut concluziona
ca sesiunile de instruire si-au atins, Intr-un
grad foarte ridicat, obiectivele stabilite si au
satisfacut asteptarile participantilor la curs,
reusind sa:

» Furnizeze informatiile necesare pentru
a putea congtientiza importanta
adaptabilitatji si modalitdtile de
asigurare a acesteia;

+ Imbunatateasca cunostintele teoretice

si practice;
» Faciliteze schimbul de experienta si
cunoastere  reciproca, participantii

exprimandu-si interesul de a mentine

CEED

CENTRUL PENTRU EDUCATIE
ECONOMICA S| DEZVOLTARE
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2007-2013

cadrul

comunicarea 1n
grupului pentru schimburi de experienta
in domeniul in care Tisi desfasoara
activitatea.

permanent

Cursurile vor continua si in lunile urmatoare,
in toate cele 6 Regiuni de dezvoltare incluse
in proiect (Nord-Est, Vest, Nord-Vest,
Centru, Sud si Bucuresti-lifov) conform
solicitarilor de Tnscriere Tn program.

Uniunea Nationala
aTransportatorilor Rutieri din Romania

ORGANISMUL INTERMEDIAR
REGIONAL PENTRU POSDRU
REGIUNEA BUCURESTI ILFOV



Mercedes-Benz

Comunicat de presa:
Bucuresti, 04.11.201

Mercedes-Benz Romania si Uniunea Nationala a
Transportatorilor Rutieri din Romania instruiesc soferii
de camioane in tehnici de ,,eco-driving”

e Parteneriat unic: Mercedes-Benz Roménia si UNTRR instruiesc soferii de
camioane in ,,eco-driving”

* Un parteneriat, parte a Mercedes-Benz: Ghidul Excelentei, menit sa reconfirme
pasiunea pentru perfectiune si responsabilitate

* Programul de formare este destinat eficientizarii activitatii companiilor de
transporturi in Roménia

* 320 de soferi din cadrul celor mai importante companii de transporturi vor fi
inclusi in programul de instruire

Divizia de camioane Mercedes-Benz isi asuma toate costurile pe care le implica utilizarea
camionului Actros si activitatea driver-trainerilor.

Avand la baza platforma Mercedes-Benz: Ghidul Excelentei, Mercedes-Benz Romania si
Uniunea Nationala a Transportatorilor Rutieri din Romania au incheiat un parteneriat care
are in vedere pregétirea teoretica si practica a soferilor romani de camioane. Demersul

are la baza experienta, cunostintele si personalul Mercedes-Benz Romania, specializat in
domeniul instruirii $i conducerii economice, reunite cu resursele profesionale materiale

si organizatorice puse la dispozitie de UNTRR. Mai mult, parteneriatul reconfirma
promisiunea Mercedes-Benz pentru perfectiune, responsabilitate i siguranta exemplara in
conducere.

Cursurile de instruire au drept scop eficientizarea activitagilor companiilor de transport din
Romania si a starii traficului rutier. Tema principala a sesiunilor de formare este axata pe
imbunatatirea performantelor de conducere in vederea reducerii consumului de carburant
si a perfectiondrii soferilor de camioane. Asumarea tehnicilor de ,,eco-driving” ajuta la
sporirea sigurantei in trafic, precum si la extinderea duratei de viata a autovehicului si
reducerea semnificativa a stresului la volan.

In cadrul acestui program este instruit un numar maxim de 320 de cursanti din randul
soferilor angajati ai membrilor UNTRR. Fiecare sesiune urmareste structura realizata de
expertii Mercedes-Benz care pun la dispozitia participantilor materiale didactice - suport
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pentru probele practice. Cunostintele acumulate in urma pregatirii teoretice sunt aplicate
la volanul unui camion din gama Actros sub supravegherea unui instructor din cadrul
Mercedes-Benz Romania. De asemenea, fiecare sesiune dureaza intre 8 si 10 ore, iar
numarul zillnica maxim de cursanti este de 12 soferi ai celor mai importante societati de
transport rutier din Romania.

Asocierea dintre Mercedes-Benz Romania si UNTRR sta la baza necesitatii de sporire a
eficientei companiilor de transport din Romaénia, iar solutiile tehnologice puse la dispozitie
de camioanele Mercedes-Benz, impreuna cu experienta si profesionalismul expertilor in
domeniul conducerii economice sunt destinate atingerii unui grad avansat de profitabilitate
si performanta in sectorul transporturilor.

Mercedes-Benz intelege utilitatea unui astfel de program, implicandu-se activ si facand
eforturi sustinute pentru obtinerea celor mai bune rezultate. In vederea concretizarii acestui
proiect, divizia de camioane Mercedes-Benz pune la dispozitie Tn mod gratuit resursele de
care dispune, asumandu-si toate costurile pe care le presupun utilizarea camionului Actros
si activitatea driver-trainerilor.

Platforma Mercedes-Benz: Ghidul Excelentei

Parteneriatul dintre Mercedes-Benz Romania i Uniunea Nationala a Transportatorilor
Rutieri din Romania face parte din platforma Mercedes-Benz: Ghidul Excelentei, care
reuneste o serie de manifestari menite sa vorbeasca despre ideea de excelenta si sa aduca
aminte de promisiunea lui Gottlieb Daimler "The best or nothing".

Mercedes-Benz: Ghidul Excelentei cuprinde alaturi de acest parteneriat seria de interviuri
Ghidul Excelentei si sectiunile TIFF 2010 si Mercedes-Benz si Cercetasii Romaniei:
Gata oricand!. In plus, in perioada imediat urmatoare, aceasta platforma va fi extinsa

prin intermediul altor demersuri pe care Mercedes-Benz Romania le asociaza cu ideea de
excelenta.

Povestea marcii Mercedes-Benz: pasiunea pentru perfectiune, fascinatie si responsabilitate
Dintotdeauna, Mercedes-Benz a cultivat un set de valori prin care a dat dovada pe
parcursul timpului de excelentd. Mai mult, povestea marcii Mercedes-Benz este una despre
pasiune. Pasiunea pentru perfectiune, fascinatie si responsabilitate.

lar cele trei valori reprezintd impreund promisiunea pe care Mercedes-Benz o face tuturor
celor care si-au manifestat pasiunea pentru excelenta marcii germane. Astfel, perfectiunea
este cea care garanteaza confortul, calitatea §i siguranta autovehiculelor. Fascinatia este
cea prin intermediul careia Mercedes-Benz vorbeste despre sportivitate, stil si design. De
asemenea, Mercedes-Benz a cultivat pe parcusul istoriei sale, care se confunda cu cea a
automobilului, responsabilitatea prin inovatie, sustenabilitate si grija pentru partenerii sai.
Acum, Mercedes-Benz Romania a plecat in cautarea fireasca a excelentei si reuneste in
cadrul ,,Mercedes-Benz: Ghidul Execelentei”.

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romdnia




Reuniunea Comisiei IRU
pentru Siguranta Rutiera
Hanovra, 27 septembrie 2010

An data de 27 septembrie 2010, a avut
loc la Hanovra reuniunea Comisiei
IRU pentru Siguranta Rutiera.

Printre probleme aflate pe ordinea
de zi a reuniunii s-au aflat siguranta
incarcaturii din containere, Deceniu de
actiune ONU privind siguranta rutiera si
noile instrumente IRU privind siguranta
rutiera.

De asemenea s-a discutat si Programul
de lucru pentru 2011 cu adaugarea
unui punct suplimentar pentru anul
viitor si anume colaborarea cu Forumul
International de Transporturi (FIT) si de
asemenea dezvoltarea instrumentelor
de comunicare referitoare la siguranta
rutiera.

DI. Marios Meletiou, Specialist in
transporturi, Departamentul activitati
sectoriale, Organizatia internationala a
muncii (OIM) a facut o prezentare privind
siguranta in lantul de aprovizionare
dat fiind ca anumite accidente din
sectorul de transporturi, inclusiv cele
mortale sunt datorate unei incarcari
necorespunzatoare a containerelor, de
unde apare si suprasarcina.

Info

Specialist in transporturi, DI. Meletiou
a facut o prezentare privind OIM si
activitatile sale, si apoi a anuntat ca OIM
— prin Consiliul sau de administratie
a hotarat sa tind un Forum de dialog
mondial tripartit privind  siguranta
containerelor in lanful de aprovizionare,
consacrat incarcaturii  containerelor.
Scopul acestui Forum ar fi:

- Ajungerea la un consens intre toate
partile privind factorii care trebuie luati
in considerare privind incarcatura in
containere;

- ldentificarea normelor de siguranta
care exista deja in materie;

- Elaborarea unui ansamblu de
recomandari Tn vederea unei
abordari comune pe intreg lantul
de aprovizionare pentru punerea
in aplicarea si controlul aplicarii
normelor adecvate pentru incarcatura
containerelor.

Incircarea si arimarea corectd a
marfurilor pe autovehiculele de transport
marfa sunt esentiale pentru a garanta
un transport in deplind siguranta.
S-a subliniat de asemenea ca aceste
operatiuni trebuie deci sa fie efectuate
in conformitate cu normele in vigoare si
intr-o maniera armonizata.
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De aceea, pentru a raspunde acestei
preocupari, Secretariatul general IRU
a elaborat o Figa de siguranta privind
arimarea incarcaturii.

De asemenea a fost aprobat si Fisa

de sigurania IRU pentru soferi de
camioane, de autocare si taxiuri. S-a
stabilit ca aceasta sa fie lansata cu
ocazia celei de-a 60-a aniversari a WP.1
— CEE-ONU.

EVOLUTILE 1IN MATERIE DE
SIGURANTA RUTIERA LA NIVEL
INTERNATIONAL

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romdnia

1. Deceniu de actiune ONU privind
siguranta rutiera — stadiul situatiei si
planul actiunii de lobby

Membrii CSR au analizat raportul
stadiului privind Deceniul de actiune
ONU pentru siguranta rutiera si au
adoptat planul de lobby pentru Deceniul
de actiune ONU privind siguranta rutiera
si au rugat Secretariatul general IRU sa
urmareasca lucrarile in cadrul Grupului
de colaborare ONU privind siguranta
rutiera.




2. Ceade-a 60-a aniversare a Grupului
de lucru privind siguranta si circulatia
rutiera a CEE-ONU (WP.1)

Membrii CSR au luat la cunostinia
informatiile furnizate privind cea de-a
60-a aniversare a WP.1 a CEE-ONU si
recomanda ca Secretariatul general IRU
sa foloseasca aceasta ocazie pentru a
lansa noua fisa a soferului.

PROGRAMUL DE ACTIUNE AL UE
PENTRU SIGURANTA RUTIERA 2011-
2020

Programul a fost analizat de catre
membrii CSR care au facut propuneri
privind  obiectivele strategice ale
programului, dupa care a fost aprobat.

EVOLUTILE 1IN MATERIE DE
SIGURANTA RUTIERA LA NIVEL
NATIONAL

Activitati si statistici nationale legate de
siguranta rutiera — prezentare de catre
membrii CSR

Membrii CSR au prezentat statisticile
nationale privind accidentele rutiere.
Reprezentantul UNTRR a prezentat
situatia din Romania, structurata pe
cauze, accidente grave, decese, numar
de vehicule implicate in accidente grave
de circulatie, pe tipuri de vehicule al caror
sofer a fost gasit vinovat de producerea
accidentului, subliniind faptul ca cele
mai multe accidente in Romania nu sunt
produse de catre soferii profesionisti de
transport marfuri si calatori, ci de soferii
autoturismelor private.

Info

Secretariatul IRU va folosi aceste
informatii in activitatile de lobby pe langa
CEE-ONU.

DIVERSE
1. Concursul Scania al soferului 2010

Secretariatul general IRU a informat
membrii cu privire la stadiul Concursului
Scania al soferului, la care IRU este
partener oficial. El subliniaza ca 45.000
soferi s-au inscris si ca ultima etapa
pentru departajarea celor 18 soferi
va avea loc pe 9 octombrie 2010 la
Sodertalje, Suedia.

2. Marele Premiu de Onoare IRU

Secretariatul general IRU a facut o
prezentare privind stadiul Marelui
Premiu de Onoare IRU, precizand
ca el va fi decernat cu ocazia primei
Conferinte ministeriale IRU/Presedintia
UE privind transporturile rutiere, care
va avea loc pe 1 decembrie 2010 la
Bruxelles.

3. Noua publicatie: Siguranta
transporturilor rutiere pe distante lungi —
Riscuri de accidente ale vehiculelor grele
de transport marfa, cauze si prevenire.

Secretariatul general IRU atrage atentia
membrilor CSR asupra unei noi lucrari
stiintifice care confirma concluziile
studiului ETAC.

DELEGAT UNTRR,
loana Ciorzan



EXPERIENTA

- POLONEZA

n

In perioada 10-17 octombrie a.c. a
avut loc un schimb de experienta a
unei delegatii din Romaénia, in cadrul
proiectului  ,Antreprenori Europeni”,
finantat de Programul Operational
Sectorial pentru Dezvoltarea Resurselor
Umane 2007 — 2013, Axa prioritara 3
.Cresterea adaptabilitatii lucratorilor
si a intreprinderilor’, Domeniul major
de interventie 3.1 ,Promovarea culturii
antreprenoriale” si  implementat de
Centrul de Analiza si Dezvoltare
Institutionalda Eleutheria (CADI) in
parteneriatcu Scoala Nationala de Studii
Politice si Administrative (SNSPA),
Asociatia Nationala a Exportatorilor si
Importatorilor din Roméania (ANEIR) si
European Management School (ESCP-
EAP) London.

O componenta a delegatiei roméane
care a participat la acest schimb
de experienta a fost formata din
reprezentanti ai transportatorilor rutieri
din Romania, prin Dna loana Ciorzan,
responsabil reprezentare interna
si internationala din cadrul Uniunii
Nationale a Transportatorilor Rutieri
din Roméania (UNTRR), DI. lon Zvéanca,
Director S.C. Transbus” S.A. si DL
Radu Savin, Administrator ,Teamexpert
Europe” SRL.

Programul acestei deplasari a fost
structurat pe vizite in principalele puncte
de interes pentru delegatia romana,
astfel in prima zi — 11 octombrie, am
efectuat o vizitd de lucru la Asociatia
transportatorilor rutieri din Polonia,
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ZMPD, cu sediul in Varsovia, unde am
fost intdmpinati atat de reprezentanti
ai asociatiei omoloage (DI. Director
General — Wieslaw Starostka), cat si de
reprezentanti ai transportatorilor rutieri
(firma SEDIM International Transport,

Bednarek Transport).
Discutiile s-au axat 1in principal
pe schimbul de informatii privind

modalitatile Tn care partenerii polonezi
au reusit sa depaseasca momentele de
criza si sa inregistreze chiar cresteri, si
indeosebi cum au reusit sa acceseze
fondurile  europene. In  domeniul
transporturilor rutiere, in Polonia, ca
si in Romania, fondurile europene
sunt destinate in principal dezvoltarii
infrastructurii si mai putin investitiilor
directe in mijloace de transport. Cu
acest prilej i-am informat pe omologii
polonezi ca UNTRR desfasoara in
acest moment un proiect cu fonduri
europene ~<Adaptabilitate pentru
cresterea competitivitati  sectorului
transport rutier din Roméania” destinat
perfectionarii resurselor umane si a
capacitatii organizatorice a firmelor de
transport.

Un interes deosebit a fost manifestat
de delegatia romana fata de modul de
finantare a intreprinderilor de transport,
conditiile de acordare a imprumuturilor
bancare, leasing pentru mijloacele
de transport, dobanzile practicate,
discutiile purtdndu-se in informarea
reciproca a conditiilor existente in cele
doua tari.




Info

O atentie deosebita a fost acordata
fortei de munca, precum si conditiilor
de realizare a comenzilor de transport
si service-ului pentru autovehicule.

Pe linie de asociatii profesionale am
avut un schimb de experienta privind
modul de organizare a schimbului de
informatii intre asociatie si memobirii,
de refinut aici fiind ideea accesarii
de fonduri europene pe viitor pentru
simplificarea schimbului de informatii
necesare intre organizatii si membrii
acesteia.

in data de 13 octombrie a.c., pe
parcursul vizitei desfasurate in orasul
langa Katowice, am avut ocazia
sa ne Iintdlnim cu reprezentanii ai
Asociatiei transportatorilor rutieri din

Silezia  Superioara  (Goérnoslgskie
Stowarzyszenie Przewoznikow
Drogowych) Kornelia Lewandowska,
care au organizat o intalnire cu
transportatori  rutieri specializati in

transport marfuri generale si marfuri
periculoase (Polcab n.g. Transport &
Spedition).

De retinut este capacitatea firmei de
transport poloneze de a se adapta rapid
la cerintele pietii si a reusit, plecand de
la un camion, a ajuns la 50 de camioane.
In prezent firma detine 25 de camioane,
25 le-a vandut in perioada crizei -
pentru a achizitiona masini agricole,
precum si utilaje de constructii la mana
a doua pentru a le repara si revinde in
profit. Remarcabila organizare a acestei
firmei familiale — in care fiecare membru
al familiei era specializat pe o anumita
problema — s-a dovedit a fi benefica in
dezvoltarea firmei si In accesarea de
fonduri europene pentru achizitionarea
unui service mobil si construirea unor
hale pentru efectuarea de reparatii auto,
precum si intretinerea parcului auto.

in data de 14 octombrie POZNAN

— Asociatia regionala Wielkopolskie
Stowarzyszenie Miedzynarodowych
Przewoznikbw Samochodowych (prin
persoana Domnului Wieslaw Solarski)
a organizat pentru delegatia romana
o intalnire la hotelul Wloski Business
Centrum din Poznan cu reprezentanti
ai firmelor de transport poloneze Giga-
Trans, Trans-Greenex, Poltrakt si
Solarski.

Cu aceasta ocazie a avut loc un schimb
reciproc de informatii privind conditiile
de desfagurare a transporturilor
rutiere in cele doua tari, dar si in trafic
international, si de asemenea am avut
un schimb de experienta privind modul
de organizare a asociatiei regionale.

in data de 15 octombrie a.c. am efectuat
o vizita la sediul firmei Erontrans
Logistics Services din Purszcz Gdanski
langa Gdansk, firma care a cunoscut
0 dezvoltare deosebitda datorita
managementului deosebit de flexibil
fatda de nevoile pietii si adaptabilitatii
rapide la transporturile multimodale
— maritim, rutier, feroviar si aerian,
logistica, coletarie, casa de expeditii si
curierat rapid.

Reprezentantii Erontrans s-au
aratat interesati intr-o colaborare
cu transportatorii rutieri romani, in

sensul crearii unei coloane formate
din transportatori roméani care sa aiba
sediul la firma Erontrans si care sa
deserveasca in permanenta necesitatile
firmei.

Vizita Tn Polonia s-a incheiat cu
rezultate pozitive in ceea ce priveste
experienta dobandita, care la nivel de
asociatie s-ar putea concretiza prin
atragerea unor asociatii sau organizatii
regionale Tn cadrul UNTRR pentru a le
coordona si reprezenta interesele la
nivel national si international, atragerea
de fonduri europene pentru dezvoltarea
schimbului de informatii cu membrii,



inclusiv dezvoltarea parteneriatului
intre transportatorii polonezi si romani
interesati Tn sensul crearii unor
formatiuni de lucru pe teritoriul Poloniei.

Schimbul de experienia al delegatiei
romane in Polonia a inceput si s-a
incheiat cu o vizitd la Ambasada
Romaniei in Polonia, unde a fost primita
de catre DI. Ambasador Gheorghe
Predescu si de catre DI. Consilier
Gabriel Costache.

Prin bunavoinia Domnului Consilier
Gabriel Costache am primit un raport
privind situatia indicatorilor macro
economici ai economiei poloneze,
masurile anti-criza, programul de sprijin
pentru intreprinderile poloneze, precum
si masurile luate pentru fincurajarea
investitiilor straine.

Indicatorii macro-economici ai
economiei poloneze:

n primul semestru din 2010, economia
poloneza a fTinregistrat o evolutie
favorabila, Tn ciuda perioadei de doliu
national din aprilie si a inundatiilor din
luna mai.

- Tn trimestrul | cresterea economica
a fost de 3%, iar in trimestrul Il de
3,5%.

- Inflatia s-a situat intre 2,3% - 2,9% in
primele luni ale anului 2010 (pentru
2011 se estimeaza ca va fi intre 2,1%
- 3,3%).

- Productia industriala a inregistrat o
crestere de circa 10,9% in primele
6 luni ale anului, perioada in care
exporturile au crescut cu 21%,
ajungand la 56,22 mild.euro, in timp
ce importurile au crescut cu 19,6%,
ajungand la 61 mild. Euro;

- Deficitul comercial in primele 6 luni
ale anului 2010 a crescut, fata de
aceeasi perioada a anului 2009, cu
7,6%;

- Investitile straine au totalizat 4,4
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mild. Euro, respectiv o crestere cu
60% fata de perioada similara a
anului trecut;

- Rata somaijlui in luna iunie 2010 a
ajuns la valoarea de 9,5%, fiinc cu
20% mai mare decéat in aceeasi luna
a anului 20089;

- Cresterea medie lunara a salariului
brut in primele 6 luni ale anului 2010 a
fost de 1,5% fata de 0,9% in perioada
similara a anului 2009;

- Valoarea dobéanzii la credite a ramas
constanta n jurul valorii de 5%;

- Procesul de privatizare a adus peste
3,5 mild. Euro in primele 6 luni ale
anului 2010, suma ce corespunde
tintei prevazute de guvern in legea
bugetului.

Datorita masurilor anti-criza luate de
guvernul polonez in vederea prevenirii
efectelor negative ale acesteia, in 2009
Polonia a fost singura tara membra UE
care a inregistrat o crestere economica
de 1,8%.

Astfel a fost pus in aplicare un Plan de
Stabilitate si Dezvoltare cu urmatoarele
obiective:

- Cresterea garantjiilor de asigurare
a solventei depozitelor bancare a
cetatenilor polonezi, pana la nivelul
de 50.000 euro;

- Realizarea de economii la bugetul
statului — au fost identificate sume
in valoare totala de peste 5 miliarde
euro;

- Cresterea limitei garantiilor acordate
de Trezoreria Statului pana la 13
miliarde, ceea ce Tnseamna un mai
larg acces la imprumuturile pentru
afaceri (acordate de la buget).

- Ajutorarea persoanelor care au facut
imprumuturi  pentru  constructia/
cumpararea de case (ca urmare
a numarului mare de persoane
particulare care au apelat la credite
de acest gen si care au intrat in
insolventa);




- Recapitalizarea cu 1 miliard euro a
Bank Gospodarstwa Krajowego, care
contribuie la consolidarea garantiilor
si cautiunilor pentru IMM-uri;

- Protejarea  cetatenilor  polonezi
impotriva cresterii necontrolate a
preturilor la energie — prin decizia
Autoritati  de Reglementare a
Energiei si a Minsterului Finantelor,
cetatenii vor plati mai putin cu 1,5
mild. PLN (circa 375 mil. euro).

In luna august a fost pus in aplicare
Pachetul de masuri anti-criza, care
cuprinde:

- Extinderea perioadei de decontare
pana la 24 luni;

- Introducerea programului de lucru
flexibil, printr-un orar flexibil, firmele
adaptandu-si timpul de lucru la
nevoile reale;

- Legiferarea de limite in aplicarea
contractelor pe perioade de timp
definite pentru a preveni realizarea,
de catre angajatori, de contracte
pentru o perioada de timp mai mare
de 24 luni;

- Introducerea subventiilor salariale,
insemnand ca, daca angajatorii
scurteaza timpul de munca si, in

consecinta, remunerarea unui
angajat, diferenta va fi pariial
acoperita de catre stat;

- Introducerea subventiilor de

instruire; In cazul nemaifunctionarii
unei companii, angajatorul va avea
posibilitatea de a atribui angajatilor
un statut de angajat temporar,
delegandu-i la un seminar de instruire
si oferindu-le o prima echivalenta cu
indemnizatia de somaj.

Programul de Sprijin pentru
Intreprinderile Poloneze, evaluat la
5 mild PLN si supravegheat de catre
Agentia de Dezvoltare Industriala, a
fost introdus tot in 2009.

Info

Adresat in special industriei de aparare,
acesta consolideaza spiritul inovativ
al intreprinderilor care opereaza pe
pietele locale de munca amenintate,
cum sunt cele ale industriei miniere gi
transportului feroviar.

inplus, guvernul ainaintat Parlamentului
o larga varietate de initiative privind
consolidarea economiei poloneze gi
imbunatatirea permanenta a finantelor
publice:

- Punerea in aplicare a reformei
sistemului de pensii de stat de
tranzifie — care va Timbunatati

semnificativ starea finantelor publice;

- Accesul la Linia de Credit Flexibil —
care permite guvernului sa intervina
pe piata monetara si sa reduca
eventualele deprecieri periculoase
ale zlotului polonez,

- Punerea in practica a unei scheme
accelerate de privatizare, care va
genera o infuzie de 36,7 mild. PLN la
buget (circa 9,7 mild. Euro);

- Modificarea proiectului de lege a
finantelor publice, pentru a realinia
structura finantelor publice.

Pentruincurajarea investitiilor straine

Au fost acordate stimulente investitorilor
straini in Polonia, in principal:

- Stimulente fiscale;

- Asistenta financiara.

Polonia, fiind un stat membru UE
stimulentele acordate trebuie sa se
alinieze cu regulile de acordare din
tarile membre, in general, diversele
combinatii de ajutoare de stat, nu pot
depasi 50% din valoarea investitiei
facute de o firma.

Stimulente fiscale U

Cele mai frecvente ajutoare de stat
acordate investitorilor:



- Exceptarea de la taxa pe profit
a firmelor - aplicata in Zonele
economice speciale — sunt 14 zone
acoperind circa 12.000 ha. Cand
investitile au un nivel de cel putin
100.000 euro, atunci investitiile
facute in aceste zone se bucura de la
exceptarea taxei pe profit.

- Exceptarea de la taxele locale
sunt practic exceptari de la taxele
imobiliare.

Asistenta financiara U

Guvernul polonez acorda subventii in
numerar pentru investitorii strategici

In 2010 au fost suplimentate masurile
de prevenire a efectelor crizei, dintre
care:

- Cresterea gradului de utilizare a
fondurilor europene si simplificarea
procedurilor de solicitare a acestora;

- Reconversia profesionala a fortei de
munca;

- Modificarea unor prevederi din
Codul Muncii — in sensul liberalizarii
contractelor temporare de munca;

- Acordarea de fonduri firmelor din
industria de aparare sau minerit
pentru rezolvarea lipsei de cash-flow,
precum si de subventii europene
pentru investitii cu scop productiv sau
care conduc la schimbarea profilului
companiei.

COMERTUL BILATERAL
ROMANIA - POLONIA

La 30 iunie 2010, valoarea schimburilor
comerciale  romano-poloneze era
de 1,22 mild. Euro, din care export
romanesc 453,3 mil. euro si import
768,37 mil. euro, Polonia ocupand
locul 10 n topul principalilor parteneri
comerciali ai Romaniei cu o pondere de
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3,12%.

Valoarea schimburilor bilaterale a
crescut cu 3547% fata de aceeasi
perioada a anului 2009. Cresterea
s-a datorat cresterii cu 61,47% a
exporturilor romanesti, fata de cresterea
cu 23,71% a importurilor, ceea ce
marcheaza o schimbare semnificativa
fata de structura raporturilor comerciale
bilaterale din anii precedenti. In aceste
conditii, s-a diminuat si soldul negativ
al balantei comerciale, care a ajuns la
-315,05 mil. euro, fata de -340,34 mil.
euro in aceeasi perioada din 2009.

La 31 iulie 2010, in Romania erau
inregistrate 561 societati cu capital
polonez (pondere de 0,33%), cu un
capital total investit (investitii directe)
de 106,34 mil. euro (locul 26, pondere
de 0,39%).

Profitind de primirea de catre
Excelenta sa, Domnul Ambasador
Gheorghe Predescu, a reprezentantilor
Agentiei Uniunii Europene, cu sediul
in  Varsovia, FRONTEX (organism
specializat si independent insarcinat sa
coordoneze cooperarea operationala
intre statele membre Tn domeniul
securitatii frontierelor) i-am prezentat
Domnului Ambasador problematica cu
care se confrunta transportatorii rutieri
la granitele externe UE ale Romaniei,
mai exact expunerea soferilor si a
autovehiculelor la raxele X datorate
scanarii obligatorii. Excelenta sa a
retinut aceasta problema si a promis ca
o va aduce la cunostinta Frontex.

Delegat UNTRR,
loana Ciorzan
20.10.2010




Daca sunteti in cautarea unui
partener de cursa lunga care
sa va garanteze o acoperire
completa si personalizata,
atunci ati ajuns in locul
potrivit.

Va asteapta o echipa
dinamica si experimentata
care urmareste excelenta in
tot ceea ce face.
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Marilena MATE!

La profiturile care se fac azi din transporturi,
putine firme isi permit sa tuneze chiar si
macar un camion din flota. Cu toate acestea,
Scania Romania a descoperit citeva camioane
exceptionale, impodobite cu eforturi de
patroni, care au condus ciandva sau inca mai
conduc vehiculele din flota, sau cumparate de
ocazie, cu echipamente si picturi greu de
realizat la noi in tara. Cinci astfel de
»frumoase” au fost premiate luna trecuta de
Scania Romania si partenerii sai cu ocazia
aniversarii unui an de la inaugurarea centrului
de vanzari si service de la Turda. Primul
concurs de frumusefe pentru camioane
organizat in Romania a fost castigat de Ost
Transport din Arad, cu un camion achizitionat
la sfarsitul lui 2006, care a impresionat prin
eleganta exteriorului si a interiorului. Pe
locurile doi si trei s-au clasat camioanele
pregatite de Boglavis si Celmar, aceasta din
urma prezenta in competifie cu trei vehicule,
doua cu interioare foarte elegante, iar cel
de-al treilea inca nelucrat la interior, dar cu

o pictura exterioara eleganta.
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u mai putin de 12 camioane

Scania s-au Tnscris Tn competitie,
unele mai frumoase decat altele, nu
numai autotractoare, ci si masini spe-
cializate pentru transport agabaritic,
de animale vii sau de busteni.

Chiar daca transportatorii romani
par mai degraba interesati sd faca
bani din exploatarea vehiculelor,
participantii la concursul organizat
de Scania Romania la Turda au de-
monstrat cd sunt multi pasionati de
lumea camioanelor, gata sd ,arunce”
cateva zeci de mii de euro in joc pen-
tru a se simti cu adevdrat ,regi ai so-
selelor”.

Castigatorii au fost stabiliti atat in
urma voturilor publicului, cat si a vo-
turilor juriului, alcatuit din reprezen-
tanti Scania Romania, UNTRR,
Bridgestone Romania si ai revistei
Tranzit.

,Cameleonul” aradean

a rupt gura targului

Camionul care a strans cel mai
multe voturi, atat din partea publicu-
lui, cat si a membrilor juriului, a fost
o Scanie din 2003 din parcul Ost
Transport, firma care si-a facut o ade-
varata profesie din transformarea ca-
mioanelor, fiind deja la al treilea mo-
del tunat pe cont propriu.

,~Avem acest camion de la sfarsi-
tul lui 2006 si de atunci il tot trans-
formdm. Tn mare parte, modificarile
au durat 4-6 luni, toate fiind facute n
regie proprie: tapiterie, picturd, vop-
sit. Doar pentru partea de inox am
lucrat cu doua firme specializate,
una din Timisoara si una din Targu-
Jiu, care ne-au prelucrat tabla de la
bara din spate si de la acoperis dupa
pretentiile noastre. Numai bullbar-ul
din fata a fost cumparat din Belgia,
restul, tot ce Tnseamna inox, a fost
executat sub regia noastrd”, a afirmat
loan Nagl, patronul Ost Transport.

Camionul are din fabrica motor
de 480 CP, modificat insa de propri-
etar pana la 602 CP.

,Toba de esapament este modifi-
catd complet si merge de-a lungul
sasiului si are doua iesiri simultane in
spate. Pot comuta din cabind pe
partea cu zgomot si pentru Austria,
unde nu avem voie sd depasim 80 dB

(Boglavis, jud. Bihor).

Castigatorii locurilor 1 si 2: loan Nagl (Ost Transport, Arad) si Nicolae Dat

(A"

Cabina a fost initial albastrd, insa
firma aradeana a ales o vopsea meta-
lizatd, a carei culoare se schimba din
indigo Tn nuante albastre sau verzi, in
functie de lumina soarelui, precizand
ca aceasta este identicd cu vopseaua
folosita la anumite modele Rolls-
Royce, fiind, ca atare, destul de
scumpa: 500-600 de euro/l.

Chiar dacd nu a avut deloc pictu-
ra pe partea frontald, vopseaua ,ca-
meleon” a asigurat tinuta elegantd a
cabinei, care avea picturi numai pe
interiorul usilor laterale si pe spatele
cabinei, pictura fiind realizatd de
,painterul” din cadrul atelierului pro-
priu.

in schimb, bull-bar-urile masive
si proiectoarele pe halogen au sporit
atractivitatea cabinei la exterior, au-
totractorul avand si spoilere, iar lat-
eralele sunt inchise pe partea dreapta
cu o ladd de scule si pe partea stanga
cu un rezervor croit la comanda si
jante de aliaj. ,Lampile Hella se ga-
sesc in comert, iar cele din bara spate
sunt aduse din Germania, fiind pro-
duse in America.”

Punctul forte al camionului pre-
gatit de firma arddeana l-a constituit
insd interiorul, tapiteria fiind lucrata
exclusiv in piele alba si albastra. Ad-
miratorii care urcau scdrile sa vadd
interiorul elegant cu mobilier furni-
ruit erau opriti Tnainte de a intra n
cabind de cel care realizase tapiteria.
Acesta dadea cu amabilitate informa-
tii despre interior, dar avertiza hota-
rat: ,Va rugam sa nu calcati pe mo-
cheta”.

Astfel, mocheta alba a reusit sa
ramand pand la final imaculata.

loan Nagl spune cd ,nu existd un
set de reguli pentru mentinerea cura-
teniei camioanelor astfel modificate,
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dar soferii conduc in general cu
papuci de casa. Avem o categorie de
soferi selectati, care lucreaza in me-
die de 5-6 ani pentru noi.”

n general, soferii noi nu sunt ,ti-
tulari” din prima, ci stau pe postul de
sofer de schimb, pand se iveste opor-
tunitatea de a primi in grija o masind.
,Pe unele curse avem chiar si trei
soferi pe 0 masind, cate unul dintre
acestia avand liber o saptdmand pe
lund. Si cand ajungi sd fii titular, deja
ai trecut de toate etapele, si preten-
tiile cu privire la intretinerea masinii
sunt cunoscute. Practic, soferii parti-
cipa la toate procesele legate de n-
tretinere (spalat, mecanicd), astfel ca
se creeazd o relatie intre sofer si
camion”, a explicat Nag|.

Firma arddeand a investit 20.000-
25.000 de euro in modificarea ,ca-
meleonului”, fard sd pund la socotea-
la propria manopera.

,Mai lucram la un Volvo, care e
aproape gata. Noi nu lucrdm perma-
nent la camion, deoarece nu se justif-
icd sd tinem masina pe dreapta pana
este gata, ci intre doua ,modificari”
ea lucreazd”, a mai relatat loan Nag|.

Tractorul circula de obicei cu o
semiremorca Schmitz, cu partea din
spate modificata in inox si care,
fmpreund cu autotractorul, are un to-
tal de circa 300 de becuri sau leduri,
drept pentru care sunt necesare ba-
terii mai mari, de 245 A, aduse din
Germania, mai ales ca vehiculul este
echipat cu incdlzire si aer conditionat
de stationare, sistem de sonorizare
performant, statie satelit, TV, frigider.

Trebuie sa se aibd grija la echi-
pdri, pentru ca se ingreuneaza ma-
sina. Camionul Ost Transport are o
tond in plus, ceea ce-i permite la li-
mitd transportul unei dube frigorifice
incdrcate cu maximum 22 t.



,Dar depinde si de cat alimen-
tam Tn rezervor. Acesta are aproape
1.300 | si este croit din tabla pe ma-
surd, cu doud umpleri cu spargdtoare
de valuri. Daca este exploatatd nor-
mal, masina consuma 30-33 | incar-
catd la capacitatea de 40 t”, declara
proprietarul Ost Transport.

De la hobby la business

Patronul firmei arddene este ,so-
fer la bazd”. ,Am lucrat o vreme in
tard si apoi am plecat in Germania. in
2001 m-am intors, insd firma functio-
neazd din 1994. Cand m-am fintors
aveam 35 de camioane, dar, din cau-
za personalului, rand pe rand am
redus flota pand la 16 si acum pot

Locul Il: ,Vegas” (Boglavis Transport)

F

administra eu cu sotia compania.”

Ost Transport a efectuat toate
modificdrile la masind intr-un atelier
de 750 m2 - 500 m2 pentru nevoi pro-
prii si o boxa inchiriata pentru o sta-
tie ITP. Atelierul are patru posturi de
lucru, doua pentru creatie si doud
pentru reparatii.

Chiar dacd recunoaste ca ,roma-
nii nu sunt pregdtiti sd investeasca n
transformarea camioanelor, ca n ori-
ce business, sunt si persoane cu ase-
menea asteptdri si nisa aceasta Tsi gd-
seste loc”, spune loan Négl, care si-a
transformat hobby-ul in afacere. Pana
acum a facut doar mici modificdri,
avand trei lucrdri de amploare fin

,palmares”.

in afard de cele doud masini pro-
prii - Scania din concurs si un Volvo
pictat cu motiv ,Lady Gaga”, loan
Nagl are in curs de finalizare o Sca-
nia pentru un client din Germania,
de origine romana, al carui interior a
fost modificat in piele, iar exteriorul
este pictat cu motiv ,Halle Barry”.

JInvestitia nu se intoarce din ex-
ploatarea masinii, dar noi am perce-
put-o si conceput-o sub altd formd,
sentimentald. Totul a pornit de la un
hobby si acum facem si pentru altii.
Am inceput sd cunosc stilul de lucru
al nemtilor si olandezilor si, cand ne-
am apucat de treabd, am observat »
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Celmar a avut trei camioane in concurs, toate aranjate cu gust atat la interior, cat si la exterior

» ca interioarele sunt modificate dupd sablon, cele mai
multe camioane fiind Tmbrdcate in piele sinteticd. Noi
lucrdm doar cu piele. Din cauza asta, lucrul este mult mai
migalos, fiecare piesa fiind realizatd manual. Si perdelele
sunt croite tot de noi, cautam stofa de calitate, care sa nu
lase scame, caci ne dau de lucru apoi la intretinere”, a
afirmat Nagl.
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Tabla pentru ,imbrdcarea” sasiului e adusa din Italia,
pentru aceasta fiind nevoie de o lund si jumatate pand
cand s-a gasit furnizorul care sa o livreze la dimensiunea
de care avea nevoie. Au mai trecut trei luni ca sd gaseasca
pe cineva care sa o decupeze dupd nevoi, deoarece in
acest domeniu toti prelucrdtorii vor volume mari pentru a
face sabloane. In prezent, fiecare lucrare e unicat, iar

Marcel Balan, patronul firmei Cel-
mar, s-a aratat foarte mandru de
frumoasele exemplare aflate in pro-
pria flota




Rontransmar se ocupa cu vanzarea de utilaje grele si
transport agabaritic international din 2006. Firma bistri-
teand mai detine o Scanie identicd cu cea din concurs
si alte doua Scanii 6x2, in total, 12 camioane, majori-
tatea noi.

talentul arddenilor i-a cucerit si pe cehi, unde Ost Trans-
port a mai participat la un concurs de frumusete in urma
cu cativa ani, pe care, de asemenea, |-a castigat.

,Vulturul” din Boroda

Cel mai ,ochios” participant la competitie a fost o
Scanie din 2004 galbena, impodobitd cu multa ddruire de
soferul firmei Boglavis Trans si fiul proprietarului compa-
niei, Nicolae Dat. ,King of the Road” din Boroda, judetul
Bihor, a iesit pe locul al doilea, ca urmare a interiorului
mai putin impresionant comparativ cu cel al castigdtoru-
Jui.

T

Masina a fost cumparata standard (culoare alba) si a
fost preparatd de sofer timp de trei luni. Investitia s-a ridi-
cat la aproximativ 20.000 de euro numai pentru exterior.
Camionul a fost comandat cu motor de 500 CP, dar este
modificat si scoate aproximativ 700 CP.

Boglavis Trans detine 10 camioane, din care cinci
Scania. Elementele cromate au fost prinse de caroserie
chiar de sofer, crescandu-i greutatea cu numai 50 kg.
,Oricum, are suspensie dubld pneumaticd, facuta la co-
mandd”, a explicat soferul firmei bihorene.

Celmar Romtrans a adus trei Scanii tunate

Un iubitor adevarat al marcii suedeze s-a dovedit a fi
Marcel Bdlan, proprietarul firmei Celmar Romtrans din
Cluj, care a nscris in competitie trei Scanii tunate, doua
cu un interior deosebit si exterior imbogdtit cu bullbar-uri
si proiectoare, iar al treilea cu interiorul incd nearanjat,
dar cu exteriorul ,in flacari”. >

Francisc Szabo, patronul Francisc Logistic din Maramu-
res, a luat Premiul Special pentru Pictura, gratie imaginii
din filmul ,,O lume noua”




vii (foto dreapta), constructii sau

busteni. Blach Dom, client fidel Scania din Fagaras, a fost prezent cu un tractor bine echipat, cu motor de 620 CP.
Masina de transport busteni a firmei Geo&Patrice (foto stanga, camionul din mijloc) este nou-nouta, fiind livrata de
numai patru luni. Imbogdtitd cu un bull-bar de la o altd masind din flotd, proiectoare si perdelute cu ciucurasi,
masina dispune de o motorizare, din fabrica, de 500 CP. Find generatie 2010, luminile de gabarit sunt pe LED. De
un real succes s-a bucurat si al doilea camion agabaritic din concurs, cel al firmei Migway Trans din Targu-Jiu, chiar
daca nu s-a clasat pe podium. Masina este fabricata in 2008 si are motor de 580 CP, modificat de proprietar pana la
600 CP. Fara bull-bar-uri, ,agabaritica” din Targu-Jiu are totusi 14 proiectoare suplimentare si o vopsea in doud

culori - alb-albastru - foarte eleganta.

» Pe locul trei s-a clasat camio-
nul condus de fiul patronului, Marcel
Balan Jr., de 27 de ani. Masina a fost
produsd in 2001, fiind cumparatd de
Celmar in 2006, gata aranjatd. Moto-
rul de 580 CP a fost tunat in Germa-
nia ulterior achizitiei pana la 700 CP,
fiind cel mai puternic din competitie.
Camionul Celmar este echipat cu
toate dotdrile interioare necesare la
drum lung - expresor, cafetiera, frigi-
der, cuptor cu microunde, televizor
etc. - iar spatiul de depozitare din
lemn este compartimentat elegant.
Toate aceste echipari au crescut pre-
tul cu circa 26.000 de euro fata de
cel al unui camion normal.

Marcel Balan Sr. are, de altfel,
experienta in transformarea interioa-
relor de camion, avand el insusi un

alt vehicul prezentat in concurs, pe
care il si conduce din cand in cand.

Camionul sdu a fost achizitionat
in 2006 si avea 480 CP putere. Era
alb, neechipat, insd I-a revopsit rosu.

Jntotdeauna mi-au placut masi-
nile rosii”, explicd Marcel Bdlan, care
a addugat ca a demontat interiorul
din fabricd si I-a remontat cu tapiteria
doritd, in alb si rosu.

,Seniorul” a investit in masina sa
13.000 de euro fata de pretul de a-
chizitie si trei luni de munca.

Proiectoarele pe halogen, bull-
bar-ul si tevile de esapament au cos-
tat 5.700 de euro, fiind achizitionate
tot din Belgia, iar vopsitul a costat
3.000 de euro.

Celmar Romtrans detine 20 de
camioane in flotd, din care noua sunt
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Scania.

Agabariticele

au impresionat prin forta

Din cele 12 camioane prezente
in concurs, doud erau autotractoare
pentru transport agabaritic. Unul din-
tre ele, cel apartinind companiei
Rontransmar, a castigat premiul spe-
cial al publicului, impresionand prin
exteriorul impozant, gratie numeroa-
selor proiectoare, dar si fortei acestu-
ia. Camionul fabricat in 2007 este e-
chipat cu motor de 580 CP, asigu-
rand puterea de tractiune necesara
pentru un trailer cu gat de lebada de
22 m, care poate duce pana la 180 t.

,Tractorul cu patru axe, coman-
dat full-option, a fost tunat in Belgia.
Acolo s-au montat rezervorul de
1.600 I, dispus in spatele cabinei,
peste care s-au montat ldzile pentru
scule, si o instalatie de gresare”, a
mentionat Vlad Lechintan, patronul
firmei bistritene. Clima de stationare,
,stroboscoapele”, girofarele, bara cu
proiectoare si parasolarul din inox au
fost montate ulterior.

Interiorul, confectionat din piele,
evacuarile duble si cele 50 de lumini
suplimentare au facut deliciul audi-
entei.

JIn trecut am lucrat in Germania



ca sofer si, cum majoritatea soferilor
viseazd sd conduca asemenea bijute-
rii, este un vis mai vechi sa detin ast-
fel de camioane, acest hobby fiind
Tmpartasit de toatd familia, incepand
de la cei mai mici”, a spus Vlad Le-
chintan, care a admis cd situatia eco-
nomicad dificild i va impiedica prob-
abil pe transportatori sd mai faca in
viitorul apropiat asemenea investitii.
,Cert e ca cei care detin astfel de ca-
mioane au un «virus» care se numes-
te Scania V8“.

,,O noua lume”
pentru Francisc

Premiul special pentru picturd a
fost atribuit lui Francisc Logistic, din
Baia-Mare. ,Este masina mea, nu
merge nimeni cu ea. Firma s-a infiin-
fatin 1991, iar din 2000 am trecut pe
Scania. Pand atunci, in zona Mara-
mures toatd lumea avea MAN, iar eu
am fost primul cu Scania”, a declarat
Francisc Szabo, directorul general al
firmei, care in prezent detine o flotd
de 20 de Scanii.

Masina a fost cumpadrata second-
hand anul trecut din Germania, fiind
produsa in 2006.

,Imaginea pictata reprezinta o
alegere personald, pentru cd in urmad
cu ceva vreme am divortat, procesul
a durat doi ani si jumdtate, iar timp
de un an si ceva nu am avut voie sa-
mi vad fetele gemene, care acum au
11 ani. Imaginea de pe camion este
inspiratd din filmul «O lume noua»,
care se potriveste cu evolutia vietii
mele, si sugereaza dorul de copiii
mei”, a mai declarat castigdtorul pre-
miului special.

Premii pentru toata lumea

Concursul de frumusete pentru
camioane a suscitat interesul mai
multor transportatori, care au petre-
cut mai bine de opt ore 1n asteptarea

Centrul Scania de la Turda a implinit un an

Concursul de frumusete de camioane a fost organizat cu ocazia aniversdrii
unui an de existentd Scania Romania la Luncani, la 20 km de Turda.
intrebat despre evolutia service-ului din zona Cluj in primul an de criza,
Tord Holmstrom, Country Manager Scania Romania si Bulgaria, a declarat:
,A fost un an bun pentru Scania in aceasta zong, cu un debut destul de lent,
dar am recuperat in ultimele trei luni. Din punct de vedere al volumului,
acesta este cu 35% mai mare decat ceea ce fusese prevazut pentru 2010. Au
fost niste previziuni modeste, dar lansate inainte de crizd, si de aceea sun-
tem multumiti de rezultat.”

Desi volumul actual de lucru pe care il desfasoard service-ul Scania din
Luncani corespunde muncii a opt mecanici, s-au mai facut angajari in con-
tinuare, astfel incat pana la finalul anului sa existe 9 sau chiar 10 oameni in
atelier. ,in momentul in care se atinge 85% capacitate, trebuie sa facem
recrutdri, astfel incat personalul creste proportional cu volumele atinse, ceea
ce ne oferd timpul necesar pentru pregatirea noilor mecanici, mai ales ca
pentru trainingul de baza sunt necesare aproximativ trei luni”, a precizat
Tord Holmstrom.

Forta de vanzare a crescut putin la centrul din Turda pentru arealul vorbitor
de limba maghiara. ,Forta de vanzari este privita dintr-o perspectiva pe ter-
men lung, nu depinde de numdrul de camioane vandute, pentru cd noi cre-
dem cd un om bun de vanzari are nevoie de cel putin un an de pregatire.
Asadar, am profitat de oportunitatea oferita de criza pentru a crea o bund
fortd de vanzari pe termen lung”, a afirmat Country Managerul Scania Ro-
mania, care a mai addugat: ,concedierile si reducerea fortei de vanzari nu
sunt, in filosofia noastrd, o solutie de criza, ci trebuie sa intensifici trainingul
pentru a fi mai bine pregatit pentru cand se va termina criza”.

desemndrii cstigdtorului. Scania Ro-
mania a oferit marelui castigdtor
mentenanta gratuita pentru camionul
din concurs timp de 12 luni si alte
premii pentru locurile 1-4, Bridgesto-
ne Romania a oferit un set de anve-
lope Ecopia pentru locul al doilea, iar
UNTRR i-a premiat pe cei trei trans-
portatori aflati pe podium cu o rovi-
nieta cu durate de 12 luni - categoria
F (premiul 1), 90 zile - categoria F

(premiul 2) si 30 zile - categoria F
(premiul 3)

Castigatorul Premiului Special
pentru picturd a primit o jachetd Sca-
nia, toti ceilalti fiind premiati cu
obiecte promotionale Scania.

in timpul deliberarilor juriului,
participantii au putut testa cel mai
puternic camion Scania, cu motor de
730 CP, abia lansat in Romania, pre-
cum si varianta de 620 CP. |




-

Q) scana

Scanla Romanila S.R.L.

Scania si Audi - Titanii V8

Vineri, 29 octombrie, Sibiu. Scania V8 730 cai putere si Audi A8, cele mai
performante modele, demonstreaza maiestria prin care se pot atinge
performante de top.

Un alt fel de test drive, o alta abordare si nu in ultimul rand, 1080 de cai putere
stau la baza asocierii intre cele doua marci premium.

Scania V8 730 cai putere - cel mai puternic camion din lume vine in premiera in
Romania, la Sibiu, cu un nou stil, stilul V8 si cu cele mai mari niveluri de putere si
cuplu motor dintre toate camioanele din lume: 730 de cai putere si 3500 Nm cuplu.

Noul styling V8, face ca toate camioanele Scania V8 sa fie recunoscute imediat, pe
orice drum. Noul sistem de injectie Scania XPI (extra high pressure injection) si o
serie de alte inovatii fac ca productivitatea noilor V8 sa creasca exponential.

Impreuna cu lansarea noului motor V8, intreaga gama de camioane Scania V8 —
bazata pe noua serie R Scania, lansata Tn 2009 si votata drept “Camionul anului
2010” (Truck of the Year 2010) - primeste o identitate Unica, ce reflecta o pozitie
puternica pe piata, atat printre soferi cat si printre operatorii de transport.

Camioanele Scania V8 domina piata camioanelor grele, reprezentand peste 50% din




volumul total de vanzari al camioanelor cu motoare
de peste 600 de cai putere.

Combinatia de 3500 Nm si 730 cai putere este mai
mare decat ceea ce poate oferi orice alt competitor.
Cutia de viteze standard folosita pe motorizarea V8
este noua cutie Scania Opticruise complet automata.

Proprietarii de camioane Scania V8 si soferii sunt
mandri de vehiculele lor si vor sa arate acest lucru
intr-o forma sau alta, de obicei prin accesorii si
imbunatéatiri atat la interior cat si la exterior. Incepand
din septembrie 2010, toate camioanele Scania V8
au caracteristici de styling care le deosebesc de
toate celelalte camioane Scania, astfel exploatatorii

Info
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camioanelor Scania V8 au cu ce sa se
mandreasca.

Motoarele camioanelor Scania V8 sunt
disponibile incepand de la 500 de cai
putere pana la 730, putand sa dezvolte
un cuplu motor de la 2500 Nm péana la
3500 Nm, in functie de motorizare: R
500, R 560, R 620 si noul R 730.

Euro 5:
500 cp si 2500 Nm;
60 cp si 2700 Nm;
620 cp si 3000 Nm;
730 cp si 3500 Nm Euro 5 EEV

Motoarele Scania V8 sunt recunoscute
pentru un consum redus in conditji grele
de exploatare. Camioanele Scania pot
fi operate si 100% cu biodiesel oferind
astfel posibilitatea de a reduce emisiile
de dioxid de carbon.

Motoarele dezvolta un cuplu motor
foarte mare de la o turatie foarte joasa,
cuplul maxim fiind produs inca de la
1000 rpm pe o plaja de pana la 1400
rpm.

Mai multe informatii la:

http://www.scania.com/media/
calendar/2010/pressroom-new-scania-
v8-truckrange/new-scania-v8-truck-
range-pressroom.aspx?tab=0

Tot in cadrul evenimentului va fi testat
si noul sistem: Scania Driver Support cu
ajutorul unui simulator Scania. Scania
Driver Support este o premiera ce are
drept scop principal reducerea celui mai
important cost pe care il are 0 companie
de transport: consumul de combustibil
— fiind un ajutor al soferului, un fel de:
“instructor auto personal’.

Este un sistem care le da soferilor
profesionisti Tn timp real (in timp ce



http://www.scania.com/media/calendar/2010/pressroom-new-scania-v8-truck-range/new-scania-v8-truck-range-pressroom.aspx

sofeaza) sugestii si sfaturi pentru a isi
imbunatati stilul de condus.

1l invata pe sofer cum sa urce o pants
cu cel mai mic consum de combustibil,
sa foloseasca franele auxiliare, sa
anticipeze si sa schimbe vitezele
exact atunci cand este necesar, 1i da
sfaturi foarte specifice si folositoare
fara sa ii distraga atentia.

Scania se preocupa foarte mult si de
sanatatea soferilor. In acest sens a
dezvoltat un program ce promoveaza
exercitii fizice simple ce pot fi facute
la volan si in pauzele de condus. La
Sibiu, Scania prezinta pentru prima
oara acest nou concept: “Scania
Driver Care”.
: Mw;ﬁﬁ‘;;;- s ES Sl & n cadrul aceluiasi eveniment Scania
i a3, " lanseaza o editie speciala de 4
camioane V8 de 560 de cai putere, cu
o cabina R Highline si noul styling V8.




~edinfa Extraordinara a CDS

In data de 11.11.2010 a avut loc sedinta
extraordinara a Comitetului pentru Dialog
Social organizata de Ministerul Transporturilor
si Infrastructurii, vd informam ca aceasta a
fost prezidata de Dna Anca Boagiu, Ministrul
Transporturilor si Infrastructurii, si a avut ca
subiect principal de discufie avizarea proiectului
de ordonanta de urgenta a Guvernului privind
stabilirea destinatiei sumelor incasate de
catre personalul imputernicit cu atribufii de
inspectie si control in urma aplicarii sanctiunilor
contraventionale specifice activitatii de transport
rutier, precum si pentru adoptarea unor masuri
menite a asigura cresterea sigurantei rutiere.

Din partea CNPR-UNTRR au participat DI. lon
Lixandru, vicepresedinte UNTRR, si DI. William
Padina.

Reprezentantii CNPR-UNTRR au propus:

a.Amanarea introducerii obligativitatii dotarii
vehiculelor pana in iarna viitoare — sa nu se
schimbe regula in timpul jocului - si pentru
ca nu se va putea realiza o astfel de dotare «
peste noapte »,

b.Fundamentarea tuturor costurilor
sanctiunilor contraventionale,

s a

c.Crearea organismului unic de control si
acordarea ARR si RAR doar a calitatii de
organisme de reglementare/autorizare,

d.Responsabilizarea administratorului
infrastructurii prin sanctionarea acestuia
in cazul in care accidentele/inzapezirea
vehiculelor/blocajele  drumurilor/daunele
aduse infrastructurii se  datoreaza

neintretinerii corespunzatoare a drumului de
catre administrator

In urma discutiilor din cadrul acestei sedinte au
rezultat urmatoarele:

1. Se amana obligativitatea dotarii vehiculelor
cu anvelope de iarna pana la 1 noiembrie
2011,

2. Pana la acea data, conducatorii auto sunt
obligati sa respecte dispozitiile codului
rutier,

3. Nerespectarea dispozitiilor codului rutier
de catre conducétorii auto se va sanctiona
cu amendd, imobilizarea vehiculului
si suportarea costurilor de scoatere a
vehiculului din zapada si a celor aferente
daunelor produse infrastructurii,

4. Deoarece s-a constatat ca CNADNR a
prezentat costuri exagerate pentru scoaterea
vehiculelor din zapada, acestea vor fi
recalculate,

5. Va fi creat in cel mai scurt timp organismul
unic de control.

Totodata, Dna Ministru a precizat ca pentru
toate celelalte probleme care afecteaza
transportul rutier va organiza o noua intalnire cu
reprezentantii transportatorilor peste o luna.

William Padina
Consilier UNTRR
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SOLUTII LOCALE DiTach

DESCARCAREA TAHOGRAFULUI DIGITAL SI A CARDULUI
CONDUCATORULUI AUTO
Denumire produs Continut pachet Pret (€)
DAKO-DiTach1 Cheie DAKO
P Adaptor DAKO
- . Software DAKO-TachoView
e = (descarcarea CARDULUI 450 €
: DE SOFER se face prin
intermediul
TAHOGRAFULUI)

Cheie DAKO

Adaptor DAKO

Software DAKO-TachoView
Cititor de carduri
(descarcarea CARDULUI
DE SOFER se face cu
ajutorul CITITORULUI DE
CARDURI)

790 €

Aceste produse permit descarcarea datelor din
TAHOGRAFUL DIGITAL si din CARDUL CONDUCATORULUI
AUTO, conform legislatiei in vigoare, cu ajutorul
unui calculator personal.

Preturile se calculeaza in RON la cursul zilei din data facturarii si nu includ TVA.
Comenzi si relatii suplimentare
Tel 021 - 336.77.88, Fax 021 - 337.44.67
mail untrr@dako.ro




DAKO TACHOWEB -

SERVICIU DE DESCARCARE AL DATELOR TAHOGRAFELOR DIGITALE $| CARDURILOR CONDUCATORILOR AUTO iN
LOCATIILE ” TachoStation ”

AVANTAJE:
Aplicatie soft pe internet - www.tachoweb.ro, fara costuri de achizitie pentru echipamente sau software;
Solutii flexibile pentru orice tip de companie;
Descarcare automata a datelor in timp foarte scurt si conversia in documente tip text;
Partener german cu experienta in acest domeniu;
inregistrarea companiei in sistem pe baza unui abonament lunar (cu 10 descércari incluse/vehicul);

Vizualizarea datelor, descarcate in locatiile "TachoStation” si arhivarea securizata a acestora pe server-ul
Dako;

Analiza de date: timpii de lucru pe conducator auto, evidentiere contraventii, atentionarea depasirii
perioadelor de descarcare date soferi/vehicul;

Trimiterea de mesaj SMS pe telefonul mobil sau pe e-mail (gratuit), tip “reamintire” pentru informarea
termenului de descarcare a datelor din cardul de conducator auto si a datelor din tahograful vehiculului;

o Acces in aplicatie de pe orice calculator conectat la INTERNET.

o Locatii Dako “TachoStations” operationale: ROMANIA (12 locatii la REPREZENTANTELE UNTRR
din tara si 14 locatii la Statii de carburant MOL), in Germania (372), Danemarca (21), Austria (4).
o Aplicatie web actualizata permanent si in conformitate cu legislatia UE.

PRETURI:

DENUMIREA SERVICIULUI s Pret (€)*

20 €

INREGISTRARE COMPANIE (crearea contului) SRl @ BUE FHE, e L

se achita anual, dupéa primul an, pe 10€
IDENTIFICARE COMPANIE durata deruldrii contractului

se achitd lunar, cu 10 descarcari 9¢€
ABONAMENT PENTRU 1 - 4 VEHICULE incluse, pentru fiecare vehicul.

se achitd lunar, cu 10 descarcéri
ABONAMENT PENTRU 5 -19 VEHICULE incluse pentru fiecare vehicul, 8¢€

se achita lunar, cu 10 descarcari 7€
ABONAMENT PENTRU 20 - 49 VEHICULE rellige (i (e vl

ABONAMENT DESCARCARE DATE PENTRU > 50 se achitd lunar, cu 10 descircari 6€
VEHICULE incluse pentru fiecare vehicul

% % fiecare descdrcare peste numarul de 1€
DESCARCARI SUPLIMENTARE e R I

% % % mesaje SMS de informare datd limita
SMS ATENTIONARE DATA LIMITA DE DESCARCARE e G

EXPEDIERE DOCUMETE PRIN POSTA expedieri facturi, documentatii, etc

*Preturile se calculeaza in lei la cursul BNR+2% din data facturérii si nu includ TVA.
Comenzi si relatii suplimentare:
Tel. 021 - 336.77.88, Fax 021 — 337.48.53, e-mail:dako@untrr.ro

TachoStation in Romania prin UNTRR, reprezentant unic.



http://www.tachoweb.ro/

MRANSPORT INFO - FRA

Sursa: Transport Info Hebdo, 5 noiembrie 2010,

- " = < = PEPTFIRER
( Piata fortei de munca in Transporturi si Logistica } VY Y a—

>Soferi

Coduri ROME N4105 si N4101 si Logistica

>Tehnicieni i cadre in Transport

> Personal in domeniul logistica
Coduri ROME N11 si N12

Coduri ROME N13

7781

18 999

224 640
194 900

Furnizori *TRM Furnizori *TRM Barbati Femei Total Barbatj Femei Total
Solicitari de forta de munca Oferte in august Solicitari de forta de munca la Oaf:rt:s;n Solicitari de forta de munca Oaf:rt:sltn
la sf. august 2010 2010 sf. lunii august 2010 2310 la sf. lunii august 2010 2310

*TRM - Transport rutier de marfa

- o )
Economia generala }

Sursa: INSEE - Franta

PRETUL DE CONSUM COSTUL CONSTRUCTIEI
Septembrie 2010 trimestrul 2 - 2010

121,23

Indice de baza 100 in 1998

el A

Indice de baza 100 in trimestrul 4 1953

CRESTEREA PIB

trimestrul 2 - 2010 m

+0,70%
PRODUCTIA INDUSTRIALA

august 2010 m

92,2%

Indice de bazé 100 in 2005 (date CVS-CJO)

Info

NIVEL SOMAJ
trimestrul 2 - 2010

9,7%

E

SOLICITARI FORTA DE MUNCA
Septembrie 2010

in sensul BIT



A

» TRANSPORT INFO - FRANTA

( Evolutia costului  }

® Transport la distanta mare
(indice de baza 100 decembrie 2000 in 40 tone)

Septembrie 2010
(raportat la august 2009)
Taxe de structura
_‘174,‘2%
%

128,83 + 4,24%

Motorina
23%
Intreinere
8,6%

Material

1

Sursa: CNR - Franta

@® Transport regional
(indice de baza 100 decembrie 2000 in 40 tone)

Septembrie 2010
(raportat la august 2009)
Taxe de structura.
14,5%

127,21 + 7,76%

Motorind
22,2%

Intretinere
o 9,5%
(Cretuie do depiasare oy ‘
3,0% Material regional
3,9%

Sofer regional

32,9%

( Nou infiintate - Desfiintate )

Sursa: Coface SCRL - Franta

» intreprinderi de transport rutier din iunie 2009 in iulie 2010

NOU INFIINTATE
3628 intrep.

+8.69%

DESFIINTATE
1740 intrep.

+11,75 %

( Cifre sociale ),

Sursa: Ministerul Transporturilor - Franta

= Remuneratii anuale conventionale 2010 @ = Cheltuieli de deplasare @
Sofer distanta mare Diurna pentru masa
(200 ore) 25117,56 € (incepénd cu 20/02/10) 1244€
Sofer distanta scurta Diurna numai pentru o masa
_ (169 ore) 20193,12€ x (incepand cu 20/02/10) 7,66 €
Muncitor sedentar Diurna speciala
(151,67 ore) 17 677,87 € (incepénd cu 20/02/10) 337¢€
. s Diurna pentru gustare
= Salarii de referinta (incepénd cu 20/02/10) 6,74 €
2:':;3 17;:;'”‘ interprofesional 8,86 € m Cheltuieli de deplasare @
B Nivel orar ,muncitori din 1 masa + 1 cazare
ﬁ transportul rutier de méarfuri” 9,43 € (incepand cu 20/02/10) 39,78 €
(Ia 20/02/10) h
Plafon lunar al securitatji 2 mese + 1 cazare
ZZ‘Z'?/': o) 2885¢€ (incepand cu 20/02/10) 52,22€

™ Coeficient 150 M la angajare, soferi la distanta mare si mica. @ Indemnizatii majorate cu 18% in caz de deplasare in strainatate.

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romdnia




» TRANSPORT INFO - FRANTA

( Costuri per vehicul ) : : . :
Sursa.Comitetul National Rutier. Media in septembrie 2010 - Franta
Cost pe km Cost pe zi 1 :etri\r/'i‘:i:e
@ Tractor semiremorca 40 t (iunie) 0,477 € 169,85 € 22,12 €
® Remorchere de volum mare 40 t 0,661 € 172,82 € 22,13 €
@ Tractor semiremorca frigorifica 40 t 0,466 € 220,95 € 24,05 €
@ Tractor semiremorca bena TIP 40 t 0,616 € 142,12 € 17,57 €
® Tractor semiremorcéd bena cerealierd 55 m? 0,620 € 162,51 € 21,35 €

® Camion remorca cu platforma pentru transportat

turisme 35 tone 0,552 € 189,40 € 21,60 €
® Tractor semiremorca sasiu port containere 40 t 0,552 € 167,23 € 20,03 €
:OT:actor semiremorca cisterna alimentara inox 0570 € 165,43 2358 €
@ Tractor semiremorca cisterna alimentara 0570 € 175,44 € 2358 €

bitronconica 40 t

( inmatriculari de vehicule de peste 16 tone
Sursa: ACEA - Franta

» in Europa de Vest

1
J
Tara Inmatriculari in septembrie 2010 Evolutia in scadere anuala
E Germania 5 108 unitati | +29,6% - |m|
‘\ Belgia 720 unitati | +44,9% - |m’
m Spania 943 unitati | +18,2% . |m|
" Franta 2 711 unitati | +43,4% - |m’
W\ | talia 1150 unitati | +51,1% - |m|
T Luxemburg 95 unitii | +86,3% _ |m’
g Olanda 803 unitati| -11,2% ' |m|
“ Marea Britanie 3 845 unitati | -14,3% ' |m’
- Uniunea europeana 19 372 unitati | +20,4% . |m|
Info




( Ma§lnl de ocazie P) Sursa: 'Argus de I'’Automobile - Franta

Utilitare usoare 2007 2005 2003
12 400 € 7 950 € 4800 €
Renault Master T35 L3H2 dCi120 Cft T35 L3H?2 dCi120 T35 L3H?2 2.2dCi
. 12 500 € 8300 € 5100 €
Iveco Daily 358 12V12 35C 12V12 35C 11V12
. 12900 € 7 000 € 4600 €
Fiat Ducato 3.3 LH2 Mjt120 Maxi L2B 2.3 JTD Maxi L2B 2.8JTD
. 12 400 7 400 € 4800 €
Citroen Jumper 35 L3H2 Hdi 120 Cft 35LH 2.8HDi 35LH 2.8HDi
. 13 900 € 9300 € 5650 €
Mercedes Sprinter 311 438 3t5 316 40S 3t5 311 358 3t5
12 400 € 7 000 € 4850 €
Peugeot Boxer 335 L3H2 Hdi 120 350LH 2.2 HDI 350LH 2.8Hdi
. 12 900 € 6 900 € 4750 €
Ford Transit 350L TDCi140 350L TD115 350L 7D125
Tractoare rutiere
Daf 32900 € 19 060 € 9880 €
XF 105.410 Space Cab XF 95.430 Space Cab 95XF 430 Space Cab
Iveco 31500 € 18100 € 9340 €
Stralis AT440S45 TP Stralis AT440S43 TP Stralis AT440S43 TP
Man 30 400 € 18 200 € 9390 €
TGA 18.440 LX TGA 18.410 FLS-LX TGA 18.410 FLS-LX
31600 € 15900 € 9730 €
Mercedes Actros 1841 LS 36 E Actros 1836 LS 36 E Actros 1843 LS 36 E
. 34900 € 17 730 € 9100 €
Camioane Renault Magnum 460.19 T Magnum 400.19 T Magnum 400.19 T
. 33 600 € 19 060 € 9960 €
Scania R420 LA Highline R420 LA Highline R124 LA 420 Topline
31100 € 19 060 € 9380 €
Volvo FH 400 Euro 4 FH 440 Globetrotter FH12.420

( Piata vehiculelor industriale )

Sursa: CCFA - Franta

Inmatriculari si segmente ale pietii constructorilor in Franta (peste 5 tone)

» Septembrie 2010 » 2009 (pe 12 luni)

Diverse Daf Diverse

371

Scania

Camioane
Renault

12 158

Camioane
Renault

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Roménia
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PREZENTARE ppoODUS

PRET)

SISTEM DE LOCALIZARE GSM/GPS
Teltonika GH3000

GH300 este un sistem de localizare, monitorizare si alarmare cu
conectivitate GSM si GPS, capabil sa-si determine coordonatele si sa le
transmita prin reteaua GSM cétre un telefonul mobil. Utilizare: control,

monitorizare si protectie pentru : angajati, vehicule grele, autocare,
autovehicule, motociclete, ambarcatiuni, obiecte si marfuri de valoare,
etc.

7222
LEX

mz
GPS Cityeasy M2 / 4,3'

GPS Cltyeasy M2 are un display de 4,3"” TFT LCD, un procesor
puternic MTK la 480 MHz, si un chipset GPS de ultima generatie ATLAS
IV cu 20 de canale. Ghidarea se realizeaza prin instructiuni vocale in
limba romana. Cityeasy M2, va ghideaza inteligent catre destinatie.

2362
LEX

X200
GPS Cityeasy X200 / 5'

GPS Cityeasy X200 este un navigator slim cu un display mare, de 5”
TFT LCD, care are un procesor puternic Centrality ATLAS IV DUAL
CORE la 533 MHz, si un chipset GPS de mare precizie cu 20 de canale.
Instructiuni vocale in limba romana si o memorie interna de 2 Gb si
suport SD (4 Gb).

322
LEX

6PS CARTEK X200 BT-FM / 5'

GPS CARTEK X200 BT-FM este un navigator slim cu un display
mare, de 5” TFT LCD, cu Bluetooth si Transmitator RADIO si are un
procesor puternic si un chipset GPS de mare precizie cu instructiuni

vocale in limba roméana si o memorie interna de 2 Gb si suport SD (4
Gb).

430
LETX

Cititor CARD CONDUCATOR AUTO

I 1

e ~——.dl

Cititor Digital Carduri DigiFob , pentru vizualizarea completa a
datelor din Cardul Conducatorului Auto. Acest cititor este util oricarui
Conducator Auto sau Responsabil de parc auto, la verificarea timpilor
de lucru si repaus,inclusiv pentru cardurile ce nu au fost inca
descarcate.

2380
LEX

Antifurt carburant. Acest dispozitiv este solutia ideald pentru a

combate frauda. Usor de instalat si foarte rezistent, este un produs
care aduce economii semnificative, oricarui parc auto.

Antifurt carburant. Acest dispozitiv este solutia ideald pentru a

combate frauda. Usor de instalat si foarte rezistent, este un produs
care aduce economii semnificative, oricarui parc auto.

MagicPad aXeon

MaglicPad aXeon este un suport din gel siliconic, fara adzivi sau
magneti, care impiedica alunecarea obiectelor (tel. mobil, pix,
bricheta, chei, GPS,etc)

h"w

Statie RADIO CB COBRA 19DXIV +
Antena COBRA HG 1500

Cobra 190DX IV - AM/FM , este o statie radio emisie-receptie,

multi-standard programabila pentru utilizare internationala cu o
putere de emisie in antena de 4 W/1 W si o gama de frecvente 26.965

27.400 MHz. Anfena HG 1500 are o putere de 300W, o indltime
98 cm si 0 gama de frecventa de 26 - 30 MHz

* pretul este exprimat in LE! i nu include TVA.
Comenzl gl relatll suplimentare la Tel 021 - 336.77.88, / Fax 021 - 337.44.69, Mobll - 0771.43.84.97

WWW.'I'IIAHSIUIAG.I“I


http://www.transmag.ro/

ASOCIATIA NATIONALA A EXPORTATORILOR Sl
IMPORTATORILOR DIN ROMANIA
Bucuresti, Calea Victoriei nr.32-34, sc.B, et. 8, ap.94, sector 1,
cod postal 010081
Tel: 021/313.92.23
Fax: 021/315.77.41; E-mail: aneirl@yahoo.fr

Nr. 377/04.11.2010

Evolutia exporturilor / importurilor Roméniei in perioada de criza
I. EXPORTURI

A. Total (intra+extracomunitare) 2009/2008 B._Exporturi extracomunitare 2009/2008

- ianuarie =- 240% - ianuarie = - 38.2 %

- februarie = - 273 % - februarie = - 40.7 %

- martie = - 6.1 % - martie = - 14.8 %

- aprilie =- 223% - aprilie = - 311 %

- mai =- 242 % - mai = - 38.9 %

- iunie =- 168 % - iunie = - 29.2 %

- iulie =- 138% - iulie = - 22.8 %

- august =- 175% - august = - 18.7 %

- septembrie = - 123 % - septembrie = 25.7 %

- octombrie = - 16.1 % - octombrie = - 35.3 %

- noiembrie =+ 7.0 % -1.3 % fata de 2007 - noiembrie = - 8.2 % -11.8 % fata de 2007

- decembrie = + 189 % -1.5 % fata de 2007 - decembrie = + 19.1 % +1,8 % fata de 2007

Total 2009/08 = - 139 % -1.7 % fata de 2007 Total 2009/08 = - 25.0 % -9.7 % fata de 2007

ian. 2010/09 = + 212 % -7.8 % fata de 2008 ian. 2010/09 = + 30.2 % -19.7 % fata de 2008

feb. 2010/09 = + 235% -10.2 % fata de 2008 feb. 2010/09 = + 32.0 % -21.7 % fata de 2008

mart. 2010/09 = + 16.8 % +9,8 % fata de 2008 mart. 2010/09 = + 142 % -2.7 % fata de 2008

april. 2010/09 = + 33.7 % +3,9 % fata de 2008 april. 2010/09 = + 415 % -2.6 % fata de 2008

mai 2010/09 = + 295 % -0.1 % fata de 2008 mai 2010/09 = + 432 % -12.5 % fata de 2008

iunie 2010/09 = + 291 % +7,9 % fata de 2008 iunie 2010/09 = + 359 % -3.6 % fata de 2008

iulie 2010/09 = + 19.2 % +2,9 % fata de 2008 iulie 2010/09 = + 19.7 % -13.8 % fata de 2008

aug. 2010/09 = + 252 % +4,0 % fata de 2008 aug. 2010/09 = + 26.6 % -1.1 % fata de 2008
sept. 2010/09 = + 645 %  +12,3 % fata de 2008
[oct. 2010/09 = + 62,4 % -3,5 % fata de 2008 |

II. IMPORTURI
A. Total( intra + extracomunitare) 2009/2008 ~ B. Importuri extracomunitare 2009/2008

aug. 2010/09 13.7 %  -25.5 % fata de 2008 aug. 2010/09
sept. 2010/09

[oct. 2010/09

1255 %  +32,2 % fata de 2008
231 % -25.0 % fata de 2008
322 % -23.9 % fatade 2008 |

- ianuarie =- 348 % - ianuarie =- 448 %
- februarie = - 34.0 % - februarie = - 362 %
- martie =- 332 % - martie =- 436 %
- aprilie =- 384 % - aprilie = - 405 %
- mai =- 374 % - mai =- 482 %
- iunie =- 370 % - iunie =- 481 %
- iulie =- 370 % - iulie =- 449 %
- august =- 343 % - august =- 434 %
- septembrie = - 323 % - septembrie = - 445 %
- octombrie = - 329 % - octombrie = - 446 %
- noiembrie = - 17.7 % -29.6 % fatade 2007 - noiembrie = 25.8 % -34.0 % fata de 2007
- decembrie = - 99 % -29.6 % fatade 2007 - decembrie = - 3.0 % -29.3 % fata de 2007
Total 2009/08 = - 32.3 % -24.4 % fatade 2007 Total 2009/08 = - 21.8 % -29.6 % fata de 2007
ian. 2010/09 = + 6.4 % -30.7 % fatade 2008 ian. 2010/09 = + 20.7 % -35.5 % fata de 2008
feb. 2010/09 = + 8.7 % -28.2 % fatade 2008 feb. 2010/09 = + 17.3 % -25.2 % fata de 2008
mart. 2010/09 = + 204 %  -24.9 % fata de 2008 mart. 2010/09 = + 249 % -29.5 % fata de 2008
april. 2010/09 = + 223 % -20,0 % fatade 2008 april. 2010/09 = + 253 % -25.5 % fata de 2008
mai 2010/09 = + 286 % -10,4 % fatade 2008 mai 2010/09 = + 39.8 % -22.7 % fata de 2008
iunie 2010/09 = + 26.5 % -20,2 % fata de 2008 iunie 2010/09 = + 53.3 % -15.2 % fata de 2008
iulie 2010/09 = + 182 % -25.5 % fatade 2008 iulie 2010/09 = + 254 % -24.1 % fata de 2008
+ +
+
T




ECHIPANENTE BE VARNA 1N TARIUE FUROPENE

Lanturile sunt obligatorii la bord?

Daca da, enumerati regiunile specifice si
perioadele respective

Cate perechi de lanfuri sunt necesare
(indicati si viteza maxima autorizata)

Da

Cu toate cd nu este obligatorie existenta
lanturilor de zapada la bordul vehiculului,
acestea trebuie utilizate, pe drumurile
acoperite cu zdpadd, in conformitate cu
marcajele rutiere corespunzatoare.

Nu, nu este obligatorie

DA, lanfurile de zdpada trebuie sa se
afle la bordul tuturor autovehiculelor de
transport calatori si marfa de peste 3,5 tone.
Camionetele de 3,5 t sau mai putin trebuie fie
sa fie echipate cu pneuri de iarna, sau sa aiba
la bord lanturi de iarna.

NU, desi utilizarea lor este obligatorie in
conditii de zapada sau de gheata.

Obligatorii la bordul vehiculului intre 1
noiembrie si 30 aprilie in prefecturile oraselor
Shkodra, Kukesi, Peshkopia, Burrel, Puka,
Rreshen si Tropoja; in partea de nord-est si
de sud-est a Albaniei in prefecturile oragelor
Librazhd, Pogradec, Korca, Bilisht, Erseka,
Gramshi si Permeti.

Pe tronsoanele de drum indicate pe panourile
de semnalizare. Nu este specificata nici o
perioada de timp.

Nici o obligatie de a utiliza lanturile, ca regula
generald ele nu sunt necesare pe drumurile
principale de joasa altitudine. Totusi, in
regiunile muntoase, drumurile pot fi inchise
in anumite perioade de timp datorita
caderilor de zapada.

intre 1 noiembrie si 15 aprilie.

nla

Lanturile trebuie sa fie montate pe axele
motoare ale autocarelor si camioanelor si
pe toate rotile motoare ale trenului rutier sau
vehiculului articulat.

Lanturile trebuie sa fie montate la axa(ele)
motoare ale vehiculului. Viteza maxima
admisa cu lanturile de zapada montate este
50 km/ora.

Daca sunt utilizate, ele trebuie montate pe
axa motoare a vehiculului.

Lanturile trebuie sa fie montate la cel putin
doua roti motoare pe aceeasi axa. Ele trebuie
sa fie compatibile cu standardele ONORM.
Sunt autorizate si produsele similare din
statele membre UE care poartd codul CE.
Lanturile trebuie sa fie montate astfel incat
sa acopere toatd suprafata pneului si sa
existe un contact permanent intre lanturi si
suprafata rutiera.

nla

Info




Sanctiuni pentru infractiunea nerespectarii
reglementarii

Amenda mergand péna la 25.000 ALL (200 $
SUA).

in cazul in care nu se respecti indicatiile
marcajelor rutiere care impun utilizarea
obligatorie a lanturilor de zapada, este
aplicatd o amenda, conform §49, al. 3, n/4
din StVO (Strassenverkehrs-Zulassungs-
Ordnung).

Amenzile pot ajunge la 5.000 € . Vehiculul
poate fi imobilizat daca prezinta un pericol
pentru securitatea celorlalti utilizatori rutieri.

nla

Care este legislatia privind pneurile de iarna
(profil minim, axe pe care trebuie montate)

Codul Rutier al Republicii Albania care a
intrat in vigoare pe 22.7.98 conform Legii
8378 a Parlamentului albanez.

Este obligatorie echiparea vehiculului
functie de conditiile climatice, in special cu
pneuri adaptate conditiilor atmosferice.

Nici o legislatie specifica. Totusi este de dorit
ca soferii sd-si monteze pneurile care convin
conditiilor de iarna si sa nu circule cu pneuri
lise.

Este obligatorie montarea pneurilor de
iarnd pe cel pufin o axd motoare pentru
toate autovehiculele de transport calatori si
marfd de peste 3,5 tone in fiecare an intre 1
noiembrie si 15 aprilie. Adancimea minima a
profilului pneurilor de iarna diagonale trebuie
sa fie de 6 mm si 5 mm pentru pneurile
radiale. Pneurile trebuie sa fie inscriptionate
cu M+S, M.S. sau M&S. Pentru camionetele
de 3,5 t sau mai putin, pneurile de iarna
purtand indicatia M+S trebuie montate pe
cele patru roti.

Vehiculele care transporta pasageri cu mai
mult de 8 locuri, fara cel al soferului, trebuie
sa fie echipate cu pneuri de iarna pe cel putin
o axa motoare in perioada 1 noiembrie — 15
martie. Adancimea profilului pentru pneurile
de iarna este de 6 mm si 5 mm pentru cele
radiale de iarna. Pneurile trebuie sa aiba
inscriptia M+S, M.S. sau M&S.

Adancimea minima a profilului este 1,6
mm. Utilizarea pneurilor antiderapante
este interzisd. Cu toate acestea, cand este
justificat de conditiile atmosferice, Ministerul
Mobilitatii poate sd autorizeze utilizarea
lor ca o masura exceptionald si in cadrul
conditiilor stabilite.

Observatii  (accesorii alte

informatii utile)

obligatorii,

Nu se specifica o perioada pentru utilizarea
pneurilor dar, "In cazul in care circumstantele
impun acest lucru, vehiculul trebuie echipat
cu pneuri de iarna, lanturi de zapada, lopata,
tarnacop, bara de tractare/fringhie de
tractare”.

Adoptarea unei noi legislatii este asteptata
cat de curand.

in Austria nu este obligatorie existenta unei
lopeti la bordul autovehiculului.

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romdinia




DA, desi obligatia depinde de tipul
vehiculului, de pneuri si de profilul pneurilor.

DA, obligatorie pentru fiecare autocar sau
camion care intra in Bulgaria trebuie sa aiba
o pereche de lanfuri de zdpada la bord, daca
nu - le este interzisa intrarea.

Nici o reglementare.

NU, desi utilizarea lanfurilor este obligatorie
pe anumite tronsoane de drum.

Obligatorie pe anumite tronsoane

Din 15 noiembrie - 15 aprilie.

in functie de conditile atmosferice,
autoritatile competente pot sa impuna
utilizarea obligatorie a lanfurilor atunci
cand se traverseaza trecatorile montane.
Lanturile trebuie de asemenea sa fie montate
in conformitate cu marcajele rutiere prin
care ele sunt obligatorii pe cel putin 2 axe
motoare.

Este obligatorie dotarea vehiculelor cu
lanturi de zdpada pe teritoriul Croatiei in
conditii de iarna care sunt definite prin lege
ca fiind perioadele cand zapada este de cel
putin 5 cm la suprafata drumului sau cand
drumul este acoperit cu gheata.

nla

Montarea lanturilor este obligatorie pe
anumite drumuri in regiunile muntoase.

nla

nla

Obligatorii pe anumite tronsoane in
trecatorile montane Choloki si Rikoti care
sunt pe drumul Sarpi (Turcia - Georgia) -
Batumi - Thilisi, si in trecatoarea montana
Jvari care este pe drumul Larsi (Rusia -
Georgia) - Thilisi.

Cel putin o pereche de lanturi trebuie
montate pe axa motoare.

0 pereche de lanturi de zapada per vehicul.

O pereche de lanturi de zapada pe axa
motoare.

nla

nla

nla

nla

Lanturile trebuie sa fie montate doar la axele
motoare.




in conditi de iarna, vehiculele fira
echipament de iarna precum si remorcile
sunt interzice circulatiei; polifia poate
ordona soferului montarea lor sau aducerea
acestuia intr-un loc unde va putea procura
echipamentul adecvat. Orice infractiune
este sanctionata cu o amenda de aprox. 20
€ pentru sofer i 200 € pana la 2500 € pentru
firma.

Daca soferul nu are lanturi la bordul
vehiculului, nu va putea utiliza tronsoanele
de drum unde marcajele rutiere prevad acest
lucru si, pentru a nu obstructiona traficul,
vehiculul va fi tractat catre cel mai apropiat
loc in cadrul unei distante de 500 m. Daca
remorcarea trebuie sa se facd pe o distanta
mai mare, aceasta va fi facturata soferului.

in conditii meteorologice de iarn3, este
interzisa circulatia vehiculelor care nu au
echipament de iarna precum si a remorcilor.
Politia poate cere dotarea cu lanturi sau
deplasarea vehiculului catre un punct unde
se pot procura lanturi. Amenzile impuse
sunt urmatoarele; 6000 de coroane croate
pentru firmele de transport care au permis
deplasarea vehiculelor fara echipamentul
adecvat; 1000 de coroane croate pentru
soferul vehiculului i 150 de coroane croate
pentru soferul care nu a montat lanfurile pe
vehicul.

nla

Nici o reglementare specifica.

nla

nla

Nu sunt precizate.

Utilizarea  pneurilor de iarna este
reglementata prin Legea privind siguranta
rutiera. Pneurile trebuie sa aibd mentiunea
M+S, M.S. sau M&S cu simbolul unui fulg de
nea, si avand un profil minim de 4 mm

Nici o legislatie specifica.

in conditii meteorologice de iarna, vehiculele,
trebuie sa aiba cel putin 2 pneuri de iarna pe
axa motoare sau pneuri radiale de vara pe
toate rotile. Profilul pneurilor trebuie sa aiba
cel putin 4 mm adancime Utilizarea pneurilor
antiderapante este interzisa.

Utilizarea pneurilor antiderapante este
autorizata din 1 nov. - 15 aprilie.

Nici o reglementare specifica.

Nici o obligatie pentru vehiculele straine.
Utilizarea pneurilor antiderapante este
permisa din 1.10. - 1.5. Utilizarea lor nu este
limitata la vehiculele <3,5 t MMA.

Pneuri de iarna obligatorii pentru vehiculele
<=3,5t MMA, din decembrie - in februarie.
Profilul minim este de 3,0 mm; nu este
obligatoriu pentru vehiculele > 3,5 t MMA,
totusi profilul trebuie sa fie de >1,6 mm.

Este obligatorie existenta la bordul fiecarui
autocare si camion a unei lopeti si a unui sac
cu 20-50 kg nisip

Utilizarea pneurilor
interzisa.

antiderapante este

Echipamentul de iarnd include in mod
obligatoriu si o lopata.
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NU, desi ele trebuie montate pe drumurile
inzdpezite  conform  panourilor  de
semnalizare.

NU. Cu toate acestea daca la punctele de
trecere a frontierei se afla marcajul rutier
"Mandatory use of snow chains" doar
vehiculele care au lanfuri necesare pentru a
echipa cel putin o axa motoare pot sa intre
in Ungaria.

NU. Ele trebuie montate pe drumurile
inzdpezite  conform  panourilor  de
semnalizare.

u

Utilizarea lanfurilor este autorizata pe
drumurile acoperite cu zdpada, indiferent
de perioada, si este obligatorie pe acele
tronsoane  rutiere  semnalizate  prin
marcajul rutier B26 "Equipements spéciaux
obligatoires".

Obligatorii pe tronsoanele delimitate de
panourile "Mandatory use of snow chains"
si "End of Mandatory use of snow chains".
Viteza maxima 50 km/h.

Ele trebuie sa fie montate atunci cand are loc
traversarea trecatorilor alpine in perioada
de iarnd si pe toate drumurile acoperite de
zapada in conformitate cu marcajele rutiere.

nla

nla

nla

in toata tara din 15.10 - 15.3; in afara acestei
perioade, numai in cazuri exceptionale de
caderi de zapada.

nla

Nu este specificat numarul de lanturi care
trebuie sa fie utilizat. Cu toate acestea,
art.9 al decretului din 18 iulie 1985
prevede ca dispozitivele antiderapante sa
asigure demararea, directia si franarea
autovehiculului.

Lanturile sunt obligatorii pe cel putin o axa
motoare.

Cel putin o pereche de lanturi per vehicul.

Nici o reglementare specifica.

nla

nla

Obligatorii  pe axele motoare ale
automobilelor, autocarelor, camioanelor
si tractoarelor ale vehiculelor combinate;
nu este necesar pentru remorci sau semi-
remorci.

nla

q
F



Contraventie clasei a 4-a: 135 €. Daca nu se
plateste sau daca nu se prezintd o dovada a
exceptarii intr-un termen de 30 zile, amenda
forfetara este majorata la 375 €. In anumite
conditii imobilizarea vehiculului poate fi
prescrisa.

Este impusa o amenda pentru utilizarea
lanturilor pe drumurile uscate.

Orice incalcare a acestor reglementari este
sanctionatd cu o amenda cuprinsa intre 78
€si3NE

Orice infractiune este sanctionata conform
Codului  administrativ. al  Ministerului
Afacerilor Interne al Letoniei.

nla

nla

Daca absenta lanturilor la bordul vehiculului
se constata in timpul controlului politiei
rutiere, o amenda de cel putin 30€ este
aplicata si, conform conditiilor meteo,
vehicul este interzis sa@ mai circule.

Nu exista o legislatie specifica privind
utilizarea pneurilor de iarnd. Cu toate
acestea, pe drumurile echipate cu marcajul
rutier B26 " daca nu este specificata utilizarea
pneurilor de iarna ("pneus neige admis"),
soferul este obligat sd isi monteze lanfuri
de zdpada. Este permisa utilizarea pneurilor
antiderapante pentru vehiculele de marfa de
3,5t MMA. (Viteza maxim autorizata: 90km/h).
Prefecturile pot acorda derogari pentru
vehiculele >3,5 t care transporta marfuri
perisabile sau marfuri periculoase. (Viteza
maxim autorizata: 60 km/h).

Nu exista nici o legislatie specifica privind

Trebuie
cd, fin

utilizarea pneurilor de iarna.
de asemenea mentionat faptul

conditii atmosferice exceptionale, intrarea
vehiculelor in Ungaria este restrictionata.
Pneurile antiderapante sunt interzise.

Articolul 6 din Codul Rutier stabileste
cd autoritdtile competente indicd prin
marcaje rutiere obligativitatea  utilizarii
echipamentului antiderapant in cazul in care
exista zapada sau gheata.

Conform Art. 244 din legislatia privind
circulatia rutiera, utilizarea de pneuri de iarna
este obligatorie numai pentru vehiculele cu o
greutate totala de 3,5t destinate transportului
de persoane sau de marfuri, si aceasta din 1
decembrie - 1 martie. Pneurile antiderapante
pot servi drept alternativa la pneurile de
iarna. Interdictia de a circula cu pneuri
antiderapante este valabila din 1 mai - 1
octombrie.

Utilizarea pneurilor antiderapante este
interzisa in perioada 10 aprilie i 1 noiembrie.
Pentru vehiculele de pana la 3,5 t MMA
utilizarea pneurilor de vara este interzisa in
perioada 10 noiembrie si 1 aprilie. Profilul
minim al pneurilor conform categoriei
vehiculului: M2 - 2,0mm (din 10 noiembrie
- 1 aprilie - 3,0mm); M3 - 2,0mm; N2 si N3
- 1,0mm; remorci de categorii 03 si 04 -
1,00mm

Nici o legislatie

Pneurile de iarna nu sunt obligatorii; totusi,
in cazul utilizarii, profilul minim este de 5mm.
Din 1 aprilie 2008 dubele si turismele trebuie
sa fie echipate cu pneuri S sau M+S (pneuri
de iarna sau vard). In zona urbana, daca
vehiculul este echipat cu pneuri de iarng,
montarea lanturilor nu este obligatorie.

Nici o legislatie

Maginile si camionetele trebuie sa fie
echipate cu pneuri S sau M+S.
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NU, desi utilizarea lor este obligatorie
conform  panoului de  semnalizare
reglementar.

Nu este obligatorie existenta lanfurilor
de zapada la bordul vehiculului. Cu toate
acestea utilizarea lor este obligatorie pentru
toate vehiculele in conformitate cu marcajele
rutiere corespunzatoare.

Nu este obligatorie existenta lanturilor de
zapada la bordul vehiculelor in Republica
Cehd. Cu toate acestea, lanturile trebuie
utilizate pe drumurile acoperite cu zdpada
in conformitate cu marcajele rutiere
corespunzdtoare. In cazul unui vehicul
combinat, trebuie sa fie montate doua
perechi de lanturi.

&
%

NU, desi utilizarea lor este obligatorie
din motive de siguranta in conditii meteo
nefavorabile.

Este obligatoriu de a avea numarul exact de
lanturi la bordul vehiculelor >3,5t MMA si
aceasta in toata fara in timpul iernii si oricare
ar fi conditile meteo reale. In Nordland,
Troms si Finnmark perioada de iarna este
considerata din 16 octombrie - 30 aprilie; in
restul tarii ea este din 1 noiembrie - prima zi
de luni dupa lunea Pastelui. Autoritatile pot
face exceptii de la aceasta reglementare.

Montarea lanturilor de zdpada este
obligatorie pe acele tronsoane rutiere
indicate prin marcaje rutiere (paragraful 42
din Reglementarea 21.6.99 ale Ministerelor
Transportului si Internelor). Un tabel afisat pe
panou indica acele tipuri de vehicule pentru
care este obligatorie utilizarea lanturilor.
Utilizarea lanfurilor este permisa doar pe
drumurile acoperite de zapada.

Aceste marcaje rutiere se gasesc in mod
obignuit in perioada de iarnd in regiunile
muntoase cum ar fi Serra da Estrela.

Obligatorii din 1 nov. - 30 aprilie pe
tronsoanele cu panouri reglementare

Nici o perioada specifica nu este stipulata.
Totusi, art. 102, par. 28 din OuG nr. 195 din
12.12.02 privind circulatia pe drumurile
publice, republicat in MO 670 din 3.8.06
stipuleazd ca este interzis soferului unui
vehicul cu o MMA > 3,5 t sa circule pe
drumurile inzapezite sau cu polei fara lanturi
sau un alt echipament antiderapant agreat.

Lanturile trebuie sa fie montate in asa fel
ncat sa fie in contact permanent cu suprafata
rutiera si trebuie sa fie montate indiferent
de tipul de pneu utilizat. Pentru vehiculele
de marfa care au > 3,5 t MMA trebuie sa fie
utilizate cel putin trei lanturi; o pereche
de lanfuri este montata la roata din fata si
doua la axa motoare. Pentru combinatiile de
vehicule unde ambele elemente au o greutate
maxim autorizata >3,5 t trebuie utilizate cel
putin 7 lanturi dacd axa motoare are pneuri
duble. Un lant trebuie sa fie montat la roata
din fatd, cate unul la fiecare roata a axei
motoare si doud lanfuri la remorca. Daca
autovehiculul are pneuri simple pe axa
motoare sau daca sunt folosite lanfuri duble
atunci sunt suficiente doar 5 lanturi intrucat
doar doua vor fi puse la rofile axei motoare.

Lanturile de zdpada trebuie sa fie montate la
cel putin doua roti motoare.

Cand se folosesc lanturile ele trebuie sa fie
montate pe axa motoare a vehiculului.

Atunci cand se folosesc lanturile, trebuie sa
fie folosita cel putin o pereche de lanturi pe
axa motoare. Vehiculele echipate cu lanfuri
nu trebuie sa depageasca o viteza de 50 km/

o
=4
b

Neprecizate

Info



nla

Amenda de pana la 200 PLN.

Daca nu se respecta marcajele rutiere
amenda este intre 24,94 € si 124,70 €

1 punct penalizare si o contraventie mergand
de la 1.500 - 2.500 CZK

Amendd mergand de la 9 la 200 puncte
amenda (1 punct amenda = 10% din salariu
minim brut (390 RON)

Vehiculul trebuie sa aiba pneuri de iarna daca
se utilizeaza drumuri pe care exista zapada
si gheatd. Adancimea minimd a profilului
trebuie sa fie de minimum 3 mm (adancimea
recomandatd este de 5 mm). Pneurile
antiderapante sunt interzise intre prima zi de
luni care urmeaza dupa lunea de Paste si 31
octombrie daca conditiile atmosferice nu le
cer. In Nordland, Troms si Finnmark pneurile
de iarna sunt interzise in perioada 1 mai si 15
octombrie. Autoritatile pot face exceptie de
la aceasta reglementare.

Nu exista nici o legislatie specifica privind
utilizarea pneurilor de iarna. Cu toate acestea,
articolul 66.1 din Legea drumurilor stipuleaza
ca vehiculul trebuie sa fie construit, echipat
si mentinut astfel incat utilizarea acestuia sa
nu pericliteze siguranta celor care se afla in
vehicul sau siguranta celorlalti participanti
la trafic. Este interzisa utilizarea pneurilor
care sunt permanent montate cu echipament
antiderapant.

Nici o legislatie

Este obligatoriu pentru toate vehiculele
transport pasageri si marfa de peste 3,5t
sa fie echipate cu pneuri de iarna pe toate
axele motoare in perioada 1 noiembrie si 30
aprilie pe acele tronsoane de drum indicate
prin panouri indicatoare cu semnul ,,Zimni
vybava” (echipament de iarnd).. Profilul
minim este de 6 mm. Pneurile trebuie sa
poarte indicatia M+S, M.S. sau M&S.

Este obligatoriu pentru toate vehiculele
de 3,5t sau mai putin sa fie echipate cu
pneuri de iarna pe toate rotile in perioada 1
noiembrie - 31 martie pe acele tronsoane de
drum indicate cu panouri rutiere. Adancimea
minima a profilului este de 4 mm.

Pneurile trebuie sa poarte indicatia M+S, M.S.
sau M&S Utilizarea pneurilor antiderapante
este interzisa.

Utilizarea pneurilor de iarna reglementata
prin Hotararea nr. 1391 din 04.10.06. Profil
minim al pneurilor: 2mm.

Vehiculele echipate cu pneuri antiderapante
trebuie sa plateascd o taxa la intrarea
in orasele Oslo, Trondheim si Bergen.
Informatii complete sunt disponibile pe www.
donnadiesel.no
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NU, desi utilizarea lor nu este interzisa.
Exista o reglementare generala: "un pneu
nu trebuie sa fie inadaptat utilizarii sau
circumstantelor la care este supus", de ex.
daca nu exista zapada sau daca este posibila
deteriorarea drumului.

NU. Cu toate acestea constructia vehiculului
trebuie sa fie corespunzatoare pentru
utilizarea lanfurilor (se aplica vehiculelor
construite dupa 1.1.72).

DA

NU

NU, desi nu este obligatorie existenta
lanturilor de zdpada la bordul vehiculului,
utilizarea lanfurilor este obligatorie pe
anumite tronsoane rutiere.

DA

nla

Utilizarea este obligatorie pe drumurile
semnalizate cu panoul C31 al Administratiei
Drumurilor care poarta mentiunea "Snehove
retaze"

in Slovenia echipamentul de iarna este
obligatoriu intre 15 noiembrie si 15 martie.
In timpul acestei perioade cand conditiile
atmosferice impun acest lucru, toate
vehiculele trebuie sa aiba montate lanturi la
axele motoare.

nla

Aceste tronsoane rutiere sunt semnalizate
cu marcajul rutier "Chaines a neige
obligatoires”. Nu este specificatd perioada
de timp deoarece in regiunea Alpilor pot sa
existe caderi de zapada si in timpul verii.

Este obligatorie existenfa lanturilor de
zapadd la bordul vehiculului. Nu exista
specificatd nici o regiune sau perioada
de timp. Regulamentul prevede doar ca in
conditii de zdpada sau gheatd, lanturile de
zapada trebuie sa fie la bordul vehiculului.

nla

in cazul in care sunt folosite, lanturile trebuie
sa fie montate pe 2 roti cel putin ale axei
motoare.

Cerintele minime pentru vehiculele de
marfa si combinatiile de vehicule > 3,5 t
sunt urmatoarele: pneuri de iarna pe axa
(ele) motoare sau pneuri de vara impreuna
cu lanfuri de zapada pe axa (ele) motoare.
Vehiculele care au 4 roti motoare trebuie sa
aiba lanturi de zapada pe axa din spate.

nla

Cel putin doua rofi motoare pe aceeasi axa
sau una in cazul pneurilor duble trebuie sa
fie echipate cu lanturi de zapada metalice
sau echipament similar care sunt autorizate
de Oficiul federal al drumurilor (OSR Art. 29)

Trebuie sa fie montata o pereche de lanturi
pe vehicul.




nla

Pand la 60 €; totusi in caz de accident,
sanctiunile sunt >60 € pana la inchisoare in
caz de accident mortal.

Nu sunt precizate. Totusi vehiculele fara
echipament de iarnd care fingreuneaza
circulatia pe drumurile inzapezite sau cu
gheatd vor fi interzise circulatiei de catre
politie.

nla

Dacé utilizarea lanturilor este semnalizata
prin marcaje rutiere si vehiculul nu este
echipat corespunzitor, este impusa o
amenda de 100 de franci elvefieni.

Soferii care incalca acest regulament vor fi
amendati si li se va interzice sa conduca.

Nu sunt obligatorii; Pentru vehiculele care au
mai mult de 8+1 locuri agezate sau o MMA
>3,5 t, profilul minim legal trebuie sa fie de
1mm pe % din banda de rulare si aceasta
pe toatd circumferinta pneului. Pentru
vehiculele care nu depasesc 3,5 t, profilul
minim legal este de 1,6mm pe % din partea
centrala a benzii de rulare si aceasta pe toata
circumferinta pneului.

Din 1 februarie 2009, in conditii de iarna cum
ar fi zapada sau gheata, este obligatoriu
pentru toate vehiculele transport pasageri
cu mai mult de 8 locuri (fara cel al soferului)
precum si vehiculele de marfa < 3,5t sa fie
echipate cu pneuri de iarna. Pneurile trebuie
sa poarte inscriptia M+S, M.S. sau M&S.

Sunt considerate pneuri de iarna cele care
au indicativul "m+s" si care au o adancime
a profilului de cel putin 4 mm. Utilizarea
pneurilor antiderapante este interzisa.

Este obligatoriu pentru toate vehiculele cu
o MMA de 3,5t sau mai putin sa fie echipate
cu pneuri de iarna intre 1 decembrie si 31
martie atunci cand conditiile meteo sunt
nefavorabile. Adancimea minima a profilului
este de 3mm. Penurile trebuie sa aiba
marcajele M+S, M-S, M.S., M&S sau Mud
(Noroi) si Snow (Zapada). Daca vehiculul are
o remorcd, regula se aplica si acesteia. In
fiecare an, cand conditiile meteo o cer, intre
1 decembrie si 31 martie, este obligatorii
pentru toate vehiculele cu o MMA peste 3,5t
sa fie echipate cu pneuri (de iarna sau vara)
cu o adancime minima a profilului de 5 mm.
Aceastad adancime nu se aplica pneurilor de
pe remorca.

Utilizarea pneurilor antiderapante este
permisa pentru vehiculele mai mari de 3,5 t
in perioada 1 noiembrie si 30 aprilie (OETV
Art. 61/Art. 62)

Utilizarea pneurilor de iarnd nu este

obligatorie.

Toate vehiculele trebuie sa aiba o lopata la
bordul vehiculului.

Nu exista nici o legislatie specifica privind
utilizarea pneurilor de iarnd. Cu toate
acestea utilizarea pneurilor antiderapante
este permisa intre 1 octombrie si 30 aprilie si
atunci cand conditiile meteorologice impun
acest lucru.
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TRANSPORTUL DE PASAGERI
S1 MARFURI PE MODURI DE
TRANSPORT, SEMESTRUL I 2010

Sursa: INS

Sectorul transporturilor continud sa reprezinte o ramura importanta a economiei gi
deschide noi perspective pentru transportul pasagerilor si marfurilor prin utilizarea
diferitelor moduri de transport, in mod separat si combinat, pentru a atinge un inalt
grad de mobilitate a pasagerilor si marfurilor.

Transportul de marfuriimpulsioneaza schimburile comerciale si cresterea economica.
Pe moduri de transport, transportul rutier s-a dovedit a fi mijlocul de transport cel mai
flexibil si eficace. Rezultatele obtinute in urma eforturilor de transferare a traficului
spre celelalte moduri de transport nu au fost insemnate. Se incearca optimizarea
distantelor parcurse cu incarcéatura, fiind tot mai rare cazurile de distante parcurse

in gol.

In semestrul | 2010, comparativ cu semestrul | anul precedent, transportul de
pasageri a inregistrat o evolutie negativa a numarului de pasageri in transportul
interurban si international (reducere cu 10,0%), din care, cea mai mare scadere s-a
inregistrat in transportul rutier (reducere cu 10,9%).

Transportul de pasageri a inregistrat un numar de 1097,1 milioane pasageri
transportati in transportul public local, 702,7 milioane pasageri in transportul cu
autoturisme si 157,1 milioane pasageri in transportul interurban si international.

In semestrul 1 2010 au fost transportati in total 157,1 milioane pasageri, din care
3,3% au fost inregistrati in transportul international de pasageri; transportul rutier
detine cea mai mare pondere (76,0%), urmat fiind de transportul feroviar (21,1%),
(graficul nr.1).

Transportul rutier a inregistrat la indicatorii pasageri transportati si parcursul acestora
scaderi fatd de semestrul | anul precedent, astfel numarul de pasageri transportati
a scazut cu 10,9%, iar parcursul pasagerilor cu 12,4%.

» Transportul rutier - principalul mod de asigurare a mobilitatii persoanelor.

Graficul nr.1 Pasageri transportati in semestrul 12010
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» Evolutie pozitiva atat la volumul marturilor transportate, cat si la parcursul
mairfurilor s-a inregistrat in transportul feroviar.

In semestrul | 2010, volumul marfurilor transportate de operatorii de transport
a inregistrat cresteri fata de semestrul | anul precedent, in transportul feroviar,
aerian si maritim. Dominante au fost modurile de transport rutier (56,0%) si feroviar
(18,2%). Flexibilitatea mai mare a transportului rutier a condus la inregistrarea celei
mai insemnate ponderi in total transport de marfuri.

Transportul rutier de marfuri realizat de operatorii care au licenta de transport a
scazut cu 45,7% in ceea ce priveste volumul marfurilor transportate. Din totalul de
74893,0 mii tone marfuri transportate, 69796,0 mii tone au fost operate in transportul
national. Volumul marfurilor transportate in transportul national a scazut cu 47,3%
fata de semestrul | 2009.

Pe total transport rutier, parcursul marfurilor a scazut cu 24,9% fata de semestrul |
anul precedent. In transportul national, parcursul marfurilor a scazut cu 42,0% fata
de semestrul 12009.

Graficul nr.2 Marfuri transportate in semestrul 12010
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Graficul nr.3 Marfurile transportate pe moduri de transport, in semestrul 1 2009
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Graficul nr.4 Parcursul marfurilor pe moduri de transport, in semestrul 12009
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In semestrul 12010, in transportul rutier in flux national, 44,5% din volumul marfurilor
au fost transportate pe distante mici, intre 1-49 km, in timp ce 32,0% pe distante
cuprinse intre 50-149 km. Pe distante de peste 150 km au fost transportate 23,5%
din totalul marfurilor operate de transportatori.

Graficul nr.5 Transportul rutier pe diviziuni de marfuri transportate
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pluta; articole din paie si
materiale de impletit; celuloza,
hartie si articole din hartie

» Alte diviziuni de marfuri
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In transportul rutier, diviziunile de marfuri cu cele mai mari ponderi in totalul
marfurilor transportate au fost: minereuri metalifere si alte produse de minerit
si exploatare de cariera; turba; uraniu si thoriu (36,2%), alte produse minerale
nemetalice (21,3%) si produse alimentare, bauturi si tutun (9,8%), (graficul
nr.7). In ceea ce priveste parcursul mérfurilor, 15,7% din total a fost reprezentata de
diviziunea marfuri grupate: un amestec de marfuri grupate transportate impreuna
si 14,5% de produse alimentare, bauturi si tutun. Aceste variatii intre ponderile
principalelor diviziuni de produse in total marfuri transportate si in total parcurs apar
ca urmare a distantelor diferite pe care sunt transportate marfurile, astfel: materialele
de constructii sunt transportate pe distante scurte si detin ponderea cea mai mare
in total marfuri transportate, iar produsele industriei prelucratoare pe distante lungi
si detin ponderea in total parcurs.

» in semestrul | 2010, in transportul rutier de marfuri, marfurile transportate
in cont propriu au reprezentat 69,% din total, iar contra platd 30,8%. In
ceea ce priveste transportul de marfuri pe destinatii, 93,2% din total s-a
inregistrat in transportul national si numai6,8% in transportul international
(inclusiv tranzitul).

In transportul rutier international de marfuri, 92,6% din totalul méarfurilor descarcate
au provenit din State Membre ale UE, in timp ce 92,8% din totalul marfurilor
incarcate au avut ca destinatie State Membre UE. Cele mai mari cantitati de marfuri
au provenit din Germania (25,8%), Italia (16,3%) si Franta (12,8%), iar in ceea ce
priveste volumul marfurilor incarcate, 24,8% au avut ca destinatie Germania, 17,6%
Italia si 12,7% Franta.

Din totalul marfurilor transportate pe rute internationale, care reprezinta 5.097 mii
tone, marfurile incarcate au detinut 40,4%, cele descarcate 38,8%, iar tranzitul

20,8%.

P Capacitatea de transport a vehiculelor pentru transportul public local de
pasageri a inregistrat o evolutie pozitiva, comparativ cu semestrul | 2009.

Capacitatea de transport a vehiculelor pentru transportul public local de pasageri
a fost de 18401,8 milioane locuri-km oferite, inregistrand o scadere cu 1,5% fata
de semestrul | anul precedent, ca urmare a scaderii semnificative a capacitatii de
transport pentru transportul pasagerilor cu metroul (cu 29,7%).

Indicele de utilizare a locurilor-km oferite a fost de 38,0% pentru transportul public

local de pasageri (inferior cu 1,8 puncte procentuale fata de cel inregistrat in
semestrul | 2009).

o [—
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Ministrii de Transportdin UE cresc taxele pentru transportul
rutier al marfurilor fara sa suprime externalitatile!

Ministrii de Transport din UE au ajuns la un acord politic privind eurovinieta,
deschizand calea pentru cresterea taxelor fiscale care sa permita internalizarea
costurilor externe ale transportului rutier de marfuri fara nicio garantie ca
externalitatile sa fie in mod efectiv reduse

Bruxelles — Ministrii de Transport din UE au ajuns astazi la un acord privind propunerea
vizand modificarea Directivei eurovinieta, care introduce internalizarea costurilor externe
ale transportului rutier de marfuri prin intermediul taxelor suplimentare pe emisiile
sonore si poluante la nivel local. Totusi, propunerea Comisiei europene vizand afectarea
obligatorie a veniturilor din taxe, sustinuta de asemenea de Parlamentul European, nu
figureaza in acordul ministerial.

Conform Dlui Alexanders Sakkers, Presedintele Comitetului de legatura IRU pe langa
UE pentru transportul de marfuri a declarat: « Este inadmisibil ca ministrii de transport
din UE sa sporeasca povara fiscala asupra transportului rutier de marfuri fara sa prevada
o solutie pentru reducerea externalitatilor, ceea ce ar fi permis compensarea suprimarii
paragrafului privind decizia obligatorie. Ministrii nu numai ca nu au rezolvat problema
ambuteiajelor de la sursa intrucat ei prevad noi taxe numai pentru transportul rutier in
timp ce acesta nu reprezinta decat 10% din utilizatorii drumurilor! Consiliul a ignorat
complet toate impozitele, taxele si obligatiile fiscale pe care industria transportului
rutier le plateste deja, precum si povara suplimentara pe care aceste noi taxe o vor
aduce suplimentar asupra economiilor fiecarui stat membru. De fapt, nu externalitatile
vor fi diminuate, ci competitivitatea economiei europene. Hotararea ministrilor este
daunatoare atat economiei, cat si mediului.”

Industria transportului rutier de marfuri a fost intotdeauna gata sa-si plateasca datoriile,
cu condifia ca principiile nediscriminarii si egalitatii tratamentului fiscal intre toate
modurile de transport sa se aplice. Ar trebui examinate mai indeaproape nivelurile
taxelor actuale ale fiecarui mod de transport si in ce masura aceste impozite, taxe si alte
obligatii fiscale acopera efectiv externalitatile lor. Numai dupa o evaluare de acest gen
ar trebui sa se decida, daca este cazul, sumele suplimentare de platit, si de catre cine.

Dubla impunere pe care o implicd aceastd decizie este inacceptabild. Tn plus, daca
veniturile din taxe nu sunt reinvestite in modul de transport din care acestea provin,
externalitatile nu vor putea fi efectiv reduse. Ansamblul sistemului de transporturi din
UE nu va fi ecologizat prin penalizarea unui singur mod de transport.

~Sectorul de transport rutier considera in prezent ca numai Parlamentul European poate
veghea asupra respectarii principiului nediscriminarii si poate garanta legislatia rationala
prin reintroducerea n proiect a deciziei de alocare obligatorie a veniturilor din taxe” a
conchis Alexander Sakkers.

* Kk *

Cititi Raportul Progtrans asupra impactului economic al interanlizarii costurilor externe asupra
economiilor statelor membre UE sau descarcati intreg studiul.
Conact de Presa: Juliette Ebélé, +41 22 918 27 07, press@iru.org
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22 octombrie 2010
Misiune indeplinita pentru Caravana de camioane
OCE-IRU Drumul Matasii 2010 !

Caravana de camioane OCE-IRU Drumul Matasii si-a terminat astazi parcursul
sau de 11.000 km din Pakistan pana in Turcia via Afghanistan, demonstrand ca
transportul rutier poate favoriza comertul, prin urmare, cresterea economica si
progresul social in intreaga regiune OCE cu conditia ca aceasta sa fie in continuare
promovata si facilitata.

Ankara — Caravana de Camioane Drumul Matasii 2010, organizata in comun de catre
Organizatia de Cooperare Economica (OCE), cu sprijinul statelor membre si Uniunea
Internationala a Transporturilor Rutiere (IRU), in cooperare cu asociatiile nationale
membre din regiunea OCE, a fost intampinata astazi de aproximativ 200 de reprezentantj
ai guvernului, mediului de afaceri si ai mass-media in Ankara, la incheierea unei calatorii
de 11.000 km, care a inceput la 30 septembrie 2010, pentru a "Favoriza progresul de la
Islamabad la Istanbul".

Salutand Caravana, ministrul Transporturilor si Comunicatiilor din Turcia, Binali Yildirim,
a declarat: "Acum cateva secole, Drumul Matasii trecea prin Turcia. Datorita pozitiei
sale geografice, aceasta ramane astazi o intersectie a drumurilor care leaga Estul,
Vestul, Nordul si Sudul. Aceasta Caravana a accentuat inca odata acest rol si a subliniat
importanta transportului rutier ca un vector al progresului in aceasta regiune strategica
a lumii! "

Formatd din 8 camioane, Caravana de camioane OCE-IRU a Drumului Matasii a
traversat Afganistanul, Azerbaidjanul, Iranul, Pakistanul, Tadjikistanul, Turkmenistanul
si Turcia, cu scopul de a promova in continuare cooperarea comerciala si economica in
cadrul regiunii OCE si cu restul lumii, in scopul de a ajuta economiile fara iesire la mare
sa profite pe deplin de beneficiile globalizarii, permitand transportului rutier sa le aduca
progresul si prosperitatea.

Secretarul general adjunct al OCE, Althaf Asghar, a subliniat, "In economia globalizata
de astazi, numai un transport rutier eficient va permite tarilor OCE sa-si conecteze mai
bine economiile lor intre ele si cu principalele piete din lume. Acesta este motivul pentru
care OCE se straduieste sa se impuna ca principala forfa motrice regionala pentru
facilitarea transportului rutier in intreaga regiune, in beneficiul tuturor cetatenilor sai. "

Principalele obiective ale acestui parteneriat public-privat au fost:

Délégation permanente de I'lRU auprés de I'Union européenne
32-34, avenue de Tervueren ¢ Bte 37 « B-1040 Bruxelles » Belgique
Tél : +32-2-743 25 80 » Fax : +32-2-743 25 99 » E-mail : brussels@iru.org * Web : www.iru.org




0 promovarea facilitarii transportului rutier in intreaga regiune OCE,

0 promovarea si monitorizarea punerii in aplicare a acordului-cadru al OCE privind
tranzitul,

colectarea informatiilor de pe traseu, in special privind timpii de asteptare la
frontiera, procedurile vamale, taxele rutiere, precum si cerintele privind vizele in
regiunea OCE; si

0 examinarea infrastructurii de-a lungul retelei de drumuri OCE.

a

Rezultatele preliminare indica faptul ca au fost indeplinite obiectivele stabilite si ca
principalele obstacole, in special cele de la frontiere, provin in cea mai mare parte
dintr-o punere Tn aplicare ineficienta a instrumentelor multilaterale cheie ale ONU pentru
facilitarea comertului si a transportului rutier.

zone si ca aceste Tmbunatafiri ar trebui sa fie planificate si puse in aplicare de-a lungul
principalelor coridoare internationale dupa conceptul IRU privind modelul de autostrada.
Aceste proiecte ar trebui sa se refere atat la infrastructurile rutiere si cele auxiliare si
sa se axeze in special pe modernizarea punctelor de trecere a frontierei, depozitelor si
echipamentelor logistice in zonele strategice din punct de vedere economic; extinderea
retelei de statii de alimentare cu combustibil; crearea unei retele de parcari securizate
cu ateliere de intrefinere si reparatii, de puncte de vanzare cu amanuntul pentru piese
de schimb si marfuri de consum curent; precum si construirea de hoteluri si moteluri
pentru a gazdui conducatorii auto.

¢ @ pres

Presedintele Uniunii Camerei de Comert si Industrie din Turcia (TOBB), Rifat
Hisarciklioglu, a subliniat, "Prin investitii de peste 200 milioane dolari in ultimul deceniu,
TOBB a contribuit la modernizarea a mai mult de sase puncte de trecere a frontierei
in Turcia. Uniunea noastra este gata sa joace un rol mai activ in modernizarea
echipamentelor de la punctele de trecere a frontierei intre statele membre OCE de-a
lungul rutelor Drumului Matasii. "

[

COMICINIEE

Secretarul General al IRU, Martin Marmy, a concluzionat, "IRU sprijina pe deplin eforturile
OCE de aredeschide Drumul Matasii pentru schimburile comerciale in intreaga regiune.
Aceasta Caravana comuna va deschide calea, fara indoiala, pentru promovarea
in continuare si facilitarea transportului rutier in regiunea OCE si dincolo de ea, prin
punerea in aplicare corespunzatoare a conventiilor si acordurilor de transport ale ONU,
in special Conventia TIR, pentru a favoriza progresul, prosperitatea si pacea!l. "

Pentru mai multe informatii, vizitati site-ul oficial, al Caravanei
www.SilkRoadCaravan.org !

* % %

Contact presa : Press@iru.org Tel: +41 22 918 27 07
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Localizati parcarile securizate pentru camioane in Europa

Uniunea Internationalda a Transporturilor Rutiere (IRU) si Forumul International
al transporturilor (FIT) vor fi insarcinate cu punerea in aplicare a proiectului
LABEL finantat de CE oferind cadrul de certificare a zonelor de stationare pentru
camioane

Bruxelles — Tn cursul unei conferinte organizate astizi impreuna cu Comisia Europeana
(CE) si Presedintia belgiana a UE la Bruxelles privind ,imbunatatirea parcarilor pentru
camioane in Europa”, responsabilitatea punerii in aplicare a proiectului LABEL al
Comisiei europene, care s-a finalizat cu un cadrul de certificare a zonelor de stationare
pentru camioane (TPA — Truck Parking Areas) in Europa dupa 3 ani de functionare si
finantare de catre Comisie, a fost incredintata IRU si FIT.

Cele doua organizatii - IRU si ITF - au promis sa opereze in comun, sa mentina si
sa dezvolte in continuare proiectul LABEL Tintr-o maniera durabila prin intermediul
platformei TRANSPark pe care ele |I-au conceput in scopul furnizarii informatiilor online
privind zonele de stationare pentru camioane in 40 tari.

In plus, IRU si ITF au profitat de acest eveniment pentru a sublinia necesitatea urgent&
pentru Tnfiintarea de zone de stationare mai sigure si diseminarea informatiilor privind
localizarea zonelor sigure de parcare existente, in scopul de a reduce considerabil
riscurile de securitate pentru toti actorii implicati Tn transportul rutier comercial.

Responsabilul IRU cu transportul de marfuri si facilitarea, Peter Krausz, a declarat:
"Punerea in aplicare a proiectului LABEL Tmpreuna cu ITF este un exemplu perfect de
parteneriat constructiv public-privat, dovada ca industria si guvernele au aceeasi dorinta
de a furniza informatii privind localizarea zonelor de stafionare si dezvoltarea de zone
de stationare mai sigure Tn practic toate statele membre UE.

,Obiectivul comun este de fapt imbunatatirea sigurantei soferilor, a vehiculelor si
incarcaturilor lor, dar de asemenea si a conditiilor de munca pentru a permite soferilor
profesionisti respectarea reglementarii sociale foarte stricte In materie de timpi de
conducere si de odihna.”

In scopul garantarii unui cadru stabil pentru astfel de activitati, IRU si ITF vor dezvolta
impreuna un sistem de punere in aplicare, in special prin intermediul Comitetelor de
evaluare ale zonelor de stationare la nivel national si international, precum si a noilor
aplicatii TRANSPark care vor cuprinde, in afara de instrumentele de inregistrare si de
cautare online actuale, si procedura de certificare.

Vizitati site-ul TRANSPark

Contact presa : Juliette Ebélé, +41 22 918 27 07, press@iru.org
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LICITATIE IMPORTANTA ONLINE

Datorata procedurii de insolventa a CETA SA, sub supravegherea ROMINSOLV SPRL,

CAMIOANE / TRANSPORTOR TURISME /SEMI-REMORCI

20 x CAPETE TRACTOR ,Iveco” 440 E437 Eurotech, Euro 3 (2001); 5 x TRANSPORTOARE DE MASINI
,Mercedes-Benz” Actors 1843, Euro 2 (2000) cu remorca ,Lohr” C2 H29S (2000); 6 x CAMIOANE +
REMORCI ,lveco” 260 E43 Eurotech, Euro 3 (2001) cu remorca ,Scharzmuller” TPA 2/ZJ; 16 x SEMI-
REMORCI 3 x ,Kogel” SN 24 (2001); ,Miele” M37 A3-P; ,Schmitz” SPR 24, S 01; ,Schmitz Cargobull” S
01 (2002);

OFERTA NUMAI PE INTERNET

iNCHIDERE: Marti 14 DECEMBRIE ora 14,30

VIZIONARE: Joi 9 si Vineri 10 Decembrie de la ora
09,00 la orele 16,00
Bd. Preciziei 38 — Sector 6 Bucuresti (Romania)
FOTOGRAFII/CATALOG/INFORMATII disponibile pe site-ul nostru

TRDOSTWIJK www.TroostwijkAuctions.com

Doar acum, pentru 1,3 Euro* zilnic poti avea acces la:
peste 200 000 oferte de incarcaturi disponibile zilnic in timp real
peste 70 000 utilizatori din intreaga Europa
servicii aditionale gratuite disponibile in abonament (printre altele Planificatorul rute de
transport in versiunea Standard, comunicatorul de tip messenger Freight Talk in versiunea
Standard, Registrul companiilor de transport si multe altele)

Foloseste aplicatiile disponibile in Teleroute pentru a avea profit si a-ti scadea costurile.

Nu astepta! Foloseste ocazia si incarca-ti camionul cu Teleroute inca de azi!

Daca te decizi sa devii clientul nostru, in plus obtii:
acces gratuit la bursa noastra, timp de o luna, in cazul platii in avans pe o perioada de 6 luni

acces gratuit la bursa noastra, timp de 3 luni, in cazul platii in avans pe o perioada de 12 luni

Pentru mai multe informatii, suna la Infolinia gratuita 0800 896 500 (apelabila din
Romtelecom) sau infolinia cu platd + 48 22 539 58 52 (orice retea) y

www.teleroute.ro " ‘t/’=~

“'j Teleroute

/ a Wolters Kluwer business

-


http://www.teleroute.ro/
http://www.troostwijkauctions.com/
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Primul buletin LEEZEN a aparut pe 11 octombrie 2010

Nou: Puteti avea acces la toate inregistrarile LEZ direct de pe acest site, si
veti primi informatiile pe fiecare oras, tara sau regiune.

Memento: Aici gasiti ce imbunatatiri sunt certificate si in ce tari.
Zone LEZ noi sau schimbate:

Germania
Munchen LEZ
Incepand cu 1 octombrie, Euro 3(PM) for diesel, Euro 1 pentru petrol, sau
sticker galben german
Augsburg a confirmat al doilea stagiu de LEZ (Euro 3(PM), sau sticker
galben german incepand cu 1.1.2011.

Olanda
Rijswijk , LEZ va incepe pe 1 noiembrie 2010.

Italia
Lombardia:
Toate zonele actuale LEZ au devenit permanente incepand cu 15 octombrie
2010. Restul Lombardiei este LEZ din 15 octombrie 2010 - 15 aprilie 2011,
care va deveni permanent din 15 octombrie 2011. Necesitatea stickerelor a
fost amanata.

Emilia Romana

Zone LEZ sunt confirmate ca fiind operationale din 1 noiembrie 2010 - 31
martie 2011, si 1

octombrie 2011 - 31 martie 2012.

Napoli Zona LEZ va fi extinsa pana cel putin 31 decembirie, cu nicio restrictie
pentru Euro 4, LPG si autovehiculele cu metan, restrictii bazate pe timp
pentru alte vehicule.

Provincia Bolzano:
Zona LEZ va fi operationala din 01.11.2010 - 31.03.2011, standard Euro 2

Marea Britanie
Londra a confirmat ca zona LEZ va afecta dubitele de la 1.1.2012.
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VIALTIS participa la cererea de oferte pentru
Ecotaxa Vehicule de mare tonaj

VIALTIS, lider european in reducerea costurilor din sectorul transportului rutier,
participa la cererea de oferte ,ecotaxa Vehicule de mare tonaj’ alaturi de consortiul
compus din France Telecom, Bouygues cu filiala sa ETDE, Kapsch si CS Systémes
d’Information.

Gruparea France Telecom/Bouygues (ETDE)/Kapsch/CS Systémes d’Information,
constituie unul din cei patru candidati care au raspuns la cererea de oferte din partea
statului pentru implementarea in Franta a unui sistem de taxare specific vehiculelor cu un
gabarit ce depaseste 3,5 tone pe aprox. 15.000 kilometri de sosele principale si autostrazi
neconcesionate si care ar trebui sa aduca statului anual peste 1,2 miliarde de euro pana
in 2012. Ceilalfi candidati sunt Sanef/Egis/Atos/Siemens, Autostrade si Billoo
développement.

Sprijinindu-se pe o interoperabilitate europeana necesara, acest proiect se bazeaza pe
dezvoltarea unor tehnologii inovatoare in domeniul taxei de autostrada care permit
taxarea si controlul vehiculelor care depasesc 3,5 tone in Franta.

In cadrul acestei cereri de oferte, VIALTIS si consortiul compus din France
Telecom/Bouygues (ETDE)/Kapsch/CS Systemes d’Information si-au reunit competentele
pentru a raspunde in mod precis si adaptat acestui parteneriat public-privat. Pe langa
complexitatea efectiva a proiectului pentru care cei patru parteneri sunt efectiv pregatiti,
VIALTIS va interveni la scara europeana pentru distribuirea cartelelor catre transportatorii
rutieri.

Astfel, VIALTIS va distribui in mod exclusiv in cele 27 de tari ale Uniunii Europene
exceptand Franta cartelele fara abonament pentru transportatorii rutieri straini care circula
in Franta pe refelele taxate. Aceasta cartela ,fara abonament” va fi disponibila direct de la
punctele de distribufie si va putea fi reincarcata in functie de traseele parcurse de
transportator. VIALTIS ofera o retea perfect adaptata exigentelor proiectului ecotaxa
Vehicule de mare tonaj prin intermediul celor 10 filiale ale sale din Europa, precum si al
retelei sale de parteneri, in special asociatii de transporturi rutiere.

www.vialtis.com

VIA LTI9




VIALTIS se plaseaza si ca protagonist de necontestat pe piata europeana a taxei de
autostrada ca viitoare SHT (Societate autorizatd pentru plata taxei de autostrada) de
referinta pentru distribuirea de cartele transportatorilor abonati care vor beneficia astfel de
toate avantajele propuse, in special de anumite reduceri.

Activa pe aceasta piata de peste 10 ani, VIALTIS doreste sa dezvolte aceasta activitate
prin investitii de mai multe zeci de milioane de euro pentru a deveni un lider al taxei de
autostrada si pentru a oferi transportatorilor rutieri o alternativa reala la ofertele actuale.

Sébastien SCHMITT, Director General VIALTIS ,Consortiul dispune de toate garantiile
privind dezvoltarea, integrarea si distributia pentru a raspunde eficient caietului de sarcini
emis si a obtine aceastd cerere de ofertd. Ca partener privilegiat al IRU (Uniunea
Internationald a Transporturilor Rutiere), VIALTIS face dovada unei colaboréri active de
mai multi ani cu asociatiile de transport membre IRU. Acesta este un element de
diferentiere esential in mdsura in care VIALTIS se poate baza pe sustinerea
profesionigtilor transportului rutier.”

Pentru detalii suplimentare despre serviciile si proiectele VIALTIS, va stam la dispozitie la
urmatoarele date de contact:

VIALTIS ROMANIA SRL

Bd. luliu Maniu 7, sector 6, Bucuresti
Tel. 031.425.28.06

Fax: 021.315.68.85
romania@uvialtis.com

www.vialtis.com

www.vialtis.com

VIA LTI9


http://www.vialtis.com/
http://www.vialtis.com/

Daca doriti sa fiti contactat de un consultant de vanzari VIALTIS, va
rugam sa completati datele de mai jos si sa le trimiteti la :

« numarul de fax ;: +40 21 315 68 85, sau
« scanate la adresa de mail: romania@vialtis.com

uuuuuu

Societatea:

Adresa de corespondenta:

Persoana de contact: ; Functia:

Tel : : Mobil: ; Fax:

E-mail :

X Sunt membru UNTRR

Doresc sa primesc mai multe informatii si despre urmatoarele servicii VIALTIS:
X Recuperarea TVA-ului exern; Finantarea TVA-ului extern

X Dispozitive de plata a autostrazilor (FRANTA+SPANIA, AUSTRIA, ITALIA,
GERMANIA, TUNEL FREJUS — MONT-BLANC)

X Rezervari Feribot + Ecobonus (ITALIA)
X Recuperarea Taxei Diesel (SLOVENIA, FRANTA, SPANIA, ITALIA, BELGIA)
X Facturare Neta (Franta, Austria)

X Program Optimizare Combustibil

VIA LTI9

www.vialtis.com



Mercedes-Benz

Comunicat de presa:
Data: 24 septembrie 2010

Mercedes-Benz Atego si Atego BlueTec Hibrid au fost
alese "Truck of the Year 2011"

* Triumf pentru familia Mercedes-Benz Atego cu modelul Atego BlueTec Hibrid

* Tehnologia inovatoare hibrid a fost apreciata

* Modelul Mercedes-Benz Atego BlueTec Hibrid a fost introdus pe piata europeana
* Un nou design pentru seria de camioane de mare tonaj Mercedes-Benz Actros

Stuttgart/Hanovra — Cu ocazia Expozitiei Auto (IAA) pentru autovehicule comerciale ce
a avut loc in Hanovra, juriul international de experti a votat noul Mercedes-Benz Atego
12-tone ca fiind "Truck of the Year 2011". Jurnalistii din 23 de tari europene au adus un
omagiu tehnologiei inovatoare a modelului Mercedes-Benz Atego: pe de o parte, noul
Atego, ca nou ideal extrem de versatil destinat distributiilor pe raza restransa, iar pe de




alta parte produsul de serie Atego 1222 L EEV BlueTec Hibrid, pe care juriul il considera
precursor al unor sisteme alternative de conducere.

Juriul International a comentat pe marginea victoriei noului Atego: "Mercedes-Benz a
completat familia Atego cu un camion versatil de clasa medie cu 'doud suflete'. Pe de o
parte, soferii care lucreaza pe o raza restransa de distributie primesc un echipament care
pana de curand era rezervat soferilor care lucreaza pe distante mari. Pe de alta parte,
propulsia hibrida paralela ajuta la diminuarea emisiilor de CO2 in randul autovehiculelor
comerciale in cadrul Uniunii Europene."

Potrivit regulilor, juriul acorda in fiecare an titlul Truck of the Year camionului care aduce
cea mai mare contributie in inovatia transportului rutier de marfuri in termeni de economie,
emisii de gaze, siguranta, fiabilitate si confort. Mercedes-Benz Atego a atins un scor de 127
de puncte: pe locul secund s-a clasat un camion care a adunat un total de 82 de puncte, iar
pe locul trei un model care a strans 45 de puncte.

Hubertus Troska, head of Mercedes-Benz Trucks, a declarat cu aceasta ocazie: "Suntem
incantati ca prin aceasta mare onoare juriul Truck of the Year a confirmat eforturile noastre
depuse in doud directii semnificative: in primul rand, faptul ca oferim autovehiculului

de distributie atentia sporitd pe care o merita datoritd contributiei pe care o aduce zilnic
societatii; in al doilea rand, faptul ca a fost un pas corect decizia noastra de a continua
investitiile i proiectele de dezvoltare pentru tehnologiile viitorului, precum propulsia
hibrida, intr-o perioada delicata de criza economica. Aceasta decizie s-a dovedit acum a fi
fost alegerea potrivita.

Productia pentru Atego BlueTec Hibrid: potential pentru reducerea consumului de
combustibil si a emisiilor de CO2 cu pana la 10-15 procente

Camionul Atego BlueTec Hibrid are potentialul de a reduce consumul de combustibil si
emisiile de CO2 cu pana la 10-15 procente 1n cazul serviciilor de distributie pe o raza
redusa Tn comparatie cu camioanele cu motorizare conventionala. Monitorizand utilizarea
reusita de catre clienti a primelor prototipuri ale modelului Mercedes-Benz Atego Hibrid,
la sfargitul anului trecut, primele 50 de autovehicule Mercedes-Benz Atego BlueTec
Hibrid ale urmatoarei etape evolutive au putut fi vandute clientilor din Germania. Scopul
acestei flote este acela de a spori practicalitatea camionului hibrid in operatiunile zilnice
ale clientilor si de a demonstra fiabilitatea si in cazul variantei hibride a modelului
Mercedes-Benz Atego. Alte aspecte importante ale productiei in serie sunt inregistrarea pe
o0 arie europeand ampla, disponibilitatea mai multor variante de ampatament, versiuni cu
volanul pe partea dreapta, cat si pe partea stanga si existenta service-urilor Mercedes-Benz

Info




specializate si pe noile tehnologii.
Arhitectura hibrida standardizata la nivel international, creatia pentru camioane

Mercedes-Benz Trucks se bazeaza, pentru Atego BlueTec Hibrid, pe o arhitectura hibrid
paraleld, compatibila design-ului tehnic al propulsiei camionului. in aceasta dispunere

a componentelor pentru motorizarile hibrid paralele, motorul electric este pozitionat in
spatele motorului cu combustie i al ambreiajului, dar in fata sistemului de transmisie.

Cu acest design, cele douda motoare pot propulsa camionul individual sau combinat.
Configuratia permite pornirea electrica, recuperarea, amplificarea prin motorul electric,

dar si optimizarea caracteristicilor motorului diesel. Aceasta s-a dovedit a fi cea mai buna
solutie. In comparatie cu propulsia conventionala, componentele aditionale includ o baterie
pentru motorul electric, un convertor de frecventd sau un transformator de voltaj, impreuna
cu comenzi hibrid si cu racire.

Motor compact in patru cilindri, sustinut de un puternic motor electric
In vederea emisiilor, consumului de combustibil si masei, modernul motor EURO V EEV

in patru cilindri este utilizat pentu Mercedes-Benz Atego Blue Tec Hibrid. Platforma
vehiculului de distributie cu propulsie hibrida este Atego 1222 L EEV. Vehiculul de baza

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romdinia




indeplineste deja standardul ecologic EEV si, cu 0 masa maxima autorizata de 11.99 t,

se Incadreaza in apreciata categorie a camioanelor de distributie din Europa si are trecere
libera pe drumurile din Germania. Motorul sau diesel OM 924 LA compact si usor in patru
cilindri, cu o cilindree de 4.8 litri, dezvolta 160 Kw (210 cp) la 2200 rpm si are un cuplu
maxim de 810 Nm la 1200 — 1600 rpm.—

Acesta este completat de un motor electric cu racire cu apa, avand o putere de varf de
44Kw si un cuplu maxim de 420 Nm. Este un motor magnetic permanent in trei faze.
Motorul electric este amplasat intre ambreiaj si sistemul automat de transmisie (cutia
de viteza cu sase trepte Mercede-Benz G 85-6 dotata cu sistemul Telligent automatic
gearshift).

Propulsia hibrida sustine motorul cu ardere

Motorul electric 1si deriva energia din baterii litiu-ion high-energy, de inalta performanta.
Acestea sunt alimentate cu energie recuperatd din franare (recuperarea). Atunci cand
soferul franeaza, motorul electric se comporta ca un generator, convertind energia de
franare in curent electric, stocat in baterie, pana la capacitatea ei maxima. Acelasi lucru se
petrece atunci cand camionul reduce viteza — aflandu-se in rulaj liber, fara ca acceleratia
sa fie apasata, dar situandu-se intr-o treapta de viteza. Un convertor de frecventa schimba
voltajul DC al bateriei in voltajul AC al motorului electric. Folosind sistemul start/stop

o [ —
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(de la stanga la dreapta)

Georg Weiberg, Head of Truck Product Engineering; Hubertus Troska, Head of Mercedes-Benz
Trucks; Andreas Renschler, Member of the Board of Management, Head of Daimler Trucks and
Daimler Buses und Gianenrico Griffini, Chairman International Truck of the Year Jury

al motorului, se reduce consumul de combustibil si zgomotul pana la zero la opririle la
semafor. Sistemul opreste automat motorul diesel.

O caracteristica identificatoare a noului Atego este designul de ultima ora al familiei de
camioane marca Mercedes-Benz. Partea din fata reproiectatd, cu un grilaj distinctiv de
radiator subliniaza aseméanarea de familie cu gama curenta de camioane Mercedes-Benz.
Cu aceasta, noul Atego ofera de asemenea o indicatie evidenta a calitatilor inovative in
ceea ce priveste aplicatii solicitante, ca sportiv absolut al distributiei pe distante scurte.
Mai multe informatii, precum si fotografia cu numerul 10A1076 sunt disponibile online la:
www.media.mercedes-benz.ro sau www.mercedes-benz.com/iaa

10A1076:

Contact:

Stelian Campean
stelian.campean@daimler.com
+40 21 20 04 681



PRODUSE DAKO - SOLUTII LOCALE DiTach
MANAGEMENTUL LOCAL AL DATELOR TAHOGRAFELOR
DIGITALE $1 AL CARDURILOR CONDUCATORILOR AUTO

Solutii integrate :

Pret (€)*
Denumire produs Continut pachet Pret (€)* MEMBRII
UNTRR

Ditachd

DAKO-DiTach1 = = \ Cheie DAKO + Adaptor DAKO + Software 450 €
L]

= DAKO-TachoView

e T

!"_"*; Cheie DAKO + Adaptor DAKO + Software
DAKO-DiTach2 = | =] DAKO-TachoView / Software DAKO-
M\‘ - TachoScan + Cititor de carduri

Produse individuale si extensii :

Cheie DAKO pentru descarcare date /

Chizi LT instructiuni de utilizare

Adaptor DAKO Adaptor DAKO (cheie/USB) decdrcare date

Cablu extensie

DAKO Cablu extensie DAKO (0,6m)

Software DAKO-TachoView + instructiuni de

DAKO-TachoView X .
instalare si operare

DAKO-Cititor de e Cititor de carduri DAKO (card sofer, card
carduri companie) / instructiuni de utilizare

DAKO-IP s Statie de descdrcare date + instructiuni de
TachoStation 3 instalare si utilizare

* Preturile se calculeaza in RON la cursul BNR+2%, din data facturarii si nu includ TVA.

COMENZI S1 RELATII SUPLIMENTARE LA :
Tel: 021 - 336.77.88, Fax: 021 - 337.44.69
E-mail: dako@untrr.ro
www.transmag.ro




OFERTA SPECIALA

ECHIPAMENT - 00 TachoStation Service

UNTRR in parteneriat cu DAKO Germania, are placerea de a va propune o solutie,
echipamentul “DAKO TachoStation Service”, care poate fi instalat in orice locatie
aleasa cu o conexiune internet si utilizata de orice client al dvs., abonat la acest
serviciu.

Acest echipament permite descarcarea datelor din tahograful vehiculului (fa 90 de
zile), prin intermediul cardului de service sau cardului de companie si a datelor din
cardul conducatorului de vehicul (/a 28 de zile) intr-un timp foarte scurt (max. 30 sec.)
si stocarea acestora pe un server.

Achizitionand acest echipament primiti pentru fiecare descarcare a datelor din
tahograful vehiculului 0,8 €, si 0,3 € pentru fiecare descarcare a datelor din cardul
conducéatorului de vehicul.

Pret DAKO TachoStation Service: n wn
1.800

COMEN2ZI SI RELATII SUPLIMENTARE LA :
Tel: 021 - 336.77.88, Fax: 021 - 337.44.69,
E-mail: dako@untrr.ro

TachO-




ACUM Sl PE NEGRU!

FES

Diagrammscheiben
EC Tachograph Charts

" DM
15,90 lei 10 00 _ ’
+ TVA ’ et |
cutie/ 100 Buc. + TVA
INDIFERENT DE CANTITATE cutie/ 100 Buc.

INDIFERENT DE CANTITATE



BIROURI

REGIONALE

Oras

Telefon mobil

Telefon/fax

(RER

Persoana de
contact

Adresa

Adresa e-mail

Florina Str. lendchita Vacarescu
Sburlan 60, sect. 4, C.P. 040157
LB 021-336.77.88
0720-999.232 office@untrr.ro
021-335.65.38
Harlau Str. Prunului nr. 66;
Simona CP.310214
0728-979.255 | 0257-254.384 | arad@untrr.ro
5| AR luhos Florin Str. 1, nr. 294
0720-999.231 | 0257-469.370 | arad@untrr.ro
Str. Independentei nr. 138
Gubic Ana
0722-881.768 nadlac@untrr.ro
Stoica Paul Cartier Popa Sapca, str. Sf.
Vlaicu Vineri, bl. P16, sc. B, ap. 2,
3.| AG Loredana parter; C.P. 110024
0720-999.230
0248-610.054 itesti@untrr.ro
0720-999.209 pestie
Carmen Ogvat | Sos. Borsuluinr. 53
4.| BH
0720-999.259 | 0259-316.391 | oradea@untrr.ro
. Str. Traian nr. 48;
sl o Pop Adrian C.P. 400046
0720-999.250 | 0264-593.330 | cluj@untrr.ro
. Str. Céldrasilor nr. 82;
6| ms Bucur Rodica C.P.540320
0720-999.244 | 0265-217.899 | mures@untrr.ro
Alamorean Str. Cojocarilor, nr. 2;
7.1 sB Marinela C.P.550177
0720-999.246 | 0269-223.130 | sibiu@untrr.ro
Lorent Str. Martirilor Deportati
8.| sm Cerasela nr. 10; C.P. 440025
0720-999.247 | 0261-713.262 | satumare@untrr.ro
Neamtu Str. Stefan cel Mare, nr. 47,
Danielta bl. A1,sc. A, ap. 2;
9.| sV C.P. 720054
0720-999.248 | 0230-520.191 | suceava@untrr.ro
L B-dul Nicolae Balcescu,
Martinovici
Gilbert Alin nr. 24B, ap.1A, Complex
10| HD Villa Park; C.P. 330117
0720-999.205 | 0254-235.229 | deva@untrr.ro
- Sat Rediu, bloc Diana,
Savinescu ol
Decebal tronson 2, demisol;
1)1 C.P. 707405
0720-999.242 | 0232-278.140 | iasi@untrr.ro
Cota Adrian- | Bd.Take lonescu 51;
12/ ™M loan C.P.300070
0727-340.134 | 0256-430.345 | timis@untrr.ro

Evolutia principalelor valute
27 septembrie - 29 octombrie

27.sep.2010
28.sep.2010
29.sep.2010
30.sep.2010
1.0ct.2010
4.0ct.2010
5.0ct.2010
6.0ct.2010
7.0ct.2010
8.0ct.2010
11.0ct.2010
12.0ct.2010
13.0ct.2010
14.0ct.2010
15.0ct.2010
. 18.0ct.2010
19.0ct.2010
20.0ct.2010
21.0ct.2010
22.0ct.2010
25.0ct.2010
26.0ct.2010
27.0ct.2010
28.0ct.2010
29.0ct.2010

o
1D E‘:‘ A _e¥®

4.2465 3.1588
4.2648 3.165
4.2719 3.1416
4.2674 3.1254
4.2672 3.1061
4.2815 3.1287
4.2798 3.1066
4.2718 3.0803
4.2694 3.0577
4.2682 3.0689
4.2675 3.0605
4.2737 3.0913
4.2779 3.057
4.2765 3.0367
4.2779 3.0372
4.2807 3.0791
4294 3.0817
4.3084 3.1135
4.3126 3.0794
4.3083 3.0954
4.2727 3.0431
4.2744 3.0661
4.2819 3.0934
4.2643 3.0814

4.2664 3.0904

CHF
3‘9
-

3.214

3.2087
3.2068
3.1725
3.2172
3.2126
3.1914
3.1889
3.1726
34771
3.1986
3.1945
3.1949
3.178
3.2002
3.214
3.227
3.1965
3.1776
3.1385
3.1527
3.1292
3.1253
3.1233

2010

1.3654
1.3738
1.3685
1.3776
1.3868
1.3963
1.3908
1.3944
1.3825
1.3994
1.4083
1.4085
1.3902
1.3934
1.3838
1.4005
1.3918
1.4041
1.3941
1.3842
1.3839
1.3805

1.3269
1.3313
1.3307
1.3451
1.3308
1.3322
1.3385
1.3388
1.3453
1.3432
1.3361
1.3391
1.3385
1.3461
1.3376
1.3360
1.3351
1.3492
1.3558
1.3614
1.3558
1.3684
1.3644
1.3660

NOTA: Cursurile valutare de mai sus, stabilite de BNR, sunt valabile
pentru ziua urmatoare celei mentionate in tabel.
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PRETUL LITRULUI DE MOTORINA LA POMPA
25 OCTOMBRIE 2010 (in euro)

P Indice al
ret cu Ui

Pret fara Pretfara % taxe Valoarea toate % (Accize fgnr'gt'll{yA

re ) o o
N taxe B TVA specifice 1075 TVA i:‘aTele +TVA) (Franta=
cluse 100)

GERMANIA 0.57162 0.47040 1.0420 45.1% 19.0% 0.198 1.2400 53.9% 105.88
AUSTRIA 0.54715 0.38618 0.9333 41.4% 20.0% 0.187 1.1200 51.1% 94.84
BELGIA 0.57918 0.39289 0.9721 40.4% 21.0% 0.204 1.1762  50.8% 98.78
BULGARIA 0.52050 0.30678 0.8273 371% 20.0% 0.165 0.9927  47.6% 84.06
CIPRU 0.59641 0.34070 0.9371 36.4% 15.0% 0.141 1.0777  44.7% 95.22

DANEMARCA 0.58073 0.38938 0.9701 40.1%  25.0% 0.243 1.2126 52.1%  98.58

SPANIA 0.58379 0.34464 0.9284 37.1%  18.0% 0.167  1.0955 46.7%  94.34
ESTONIA 0.53880 0.39293 0.9317 42.2%  20.0% 0.186  1.1181 51.8% 94.68
FINLANDA 0.59232 0.33012 0.9224 35.8%  23.0% 0212 1.1346 47.8%  93.73
FRANTA 0.55621 0.42790 0.9841 435%  19.6% 0.193 11770 52.7%  100.00
GRECIA 0.64187 0.42312 1.0650 39.7%  23.0% 0.245 13099 51.0% 108.22
UNGARIA 0.58193 0.36349 0.9454 38.4%  25.0% 0.236  1.1818 50.8% 96.07
IRLANDA 0.55890 0.46920 1.0281 45.6%  21.0% 0.216  1.2440 55.1%  104.47
ITALIA 0.59675 0.42300 1.0198 41.5%  20.0% 0.204 1.2237 51.2% 103.62
LETONIA 0.58145 0.31426 0.8957 35.1% 21.0% 0.188  1.0838 46.4%  91.02
LITUANIA 0.62192 0.27427 0.8962 30.6% 21.0% 0.188  1.0844 42.6% 91.07

LUXEMBURG 0.56847 0.31000 0.8785 35.3%  15.0% 0.132  1.0102 43.7% 89.27

MALTA 0.56285 0.35240 0.9153 38.5%  18.0% 0.165 1.0800 47.9% 93.00
OLANDA 0.54465 0.43770 0.9824 446%  19.0% 0.187  1.1690 53.4%  99.82
POLONIA 0.57436 0.32458 0.8989 36.1%  22.0% 0.198  1.0967 47.6% 91.35

PORTUGALIA 059840 0.36441 09628 37.8% 21.0% 0202 1.1650 48.6% 97.84
REPUBLICA CEHA 059425 044567 10399 429% 20.0% 0208 12479 524% 105.67
ROMANIA 057535 029500 0.8703 33.9% 24.0% 0209 10792 46.7%  88.44
REGATUL UNIT AL
MARI BRITANII - 050347 067251 11760 57.2% 17.5% 0206 13818 63.6% 119.50

SLOVACIA 0.57822 0.36800 0.9462 38.9%  19.0% 0.180  1.1260 48.6% 96.15
SLOVENIA 0.54148 0.43908 0.9806 44.8%  20.0% 0.196  1.1767 54.0% 99.64
SUEDIA 0.55973 0.47312 1.0329 45.8%  25.0% 0.258 12911  56.6%  104.95

Info
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http://www.e-rovinieta.ro/

ROMANIA INSTITUTUL NATIONAL DE STATISTICA
Biroul de presa
B-dul Libertatii nr.16, sector 5, Bucuresti
Tel/Fax: 318 18 69; Fax 312 48 75
e-mail: romstat@insse.ro; biroupresa@insse.ro

Nr. 227 din 3 noiembrie 2010

inmatriculari noi” de vehicule rutiere in perioada 1.1 - 30.1X 2010

= In perioada 1.1 - 30.1X 2010, numarul inmatricularilor noi 2 de vehicule rutiere pentru transportul
pasagerilor a scazut cu 25,6% fatd de perioada 1.1 - 30.1X 2009, iar numarul inmatriculrilor noi de
vehicule pentru transportul marfurilor cu 20,1%. Este totusi de retfinut ca fatd de trimestrul Il cand
numarul autovehiculelor de pasageri inmatriculate a scazut cu 20,2% fata de trimestrul corespunzator
al anului 2009, trimestrul 11l a marcat un reviriment sensibil, inmatricularile crescand cu 20,1% fata de

trimestrul Il al anului 2009.

Inmatriculirile noi de vehicule rutiere

- numar-
Anul 2009 Anul 2010
Categorii de
vehicule Trim1 Trim Il Trim 11l Trim IV Trim | Trim 1l Trim Il
A 1 2 3 4 5 6 7
I. Vehicule
rutiere pentru
transportul
pasagerilor 108154 89592 64819 76541 46050 71463 77833
Mopede si
motociclete 1638 3419 2490 1093 961 2185 1710
Autoturisme 105922 85821 62096 75041 44755 69014 75914
Autobuze si
microbuze 594 352 233 407 334 264 209
Il. Vehicule
rutiere pentru
transportul
marfurilor 13743 12565 10105 12787 8162 10767 10153
Autocamioane®) 9423 7762 5853 9391 4950 6374 6049
Autotractoare 6 2 5 2 3 - 2
Remorci si
semiremorci 4314 4801 4247 3394 3209 4393 4102

) Inclusiv vehicule rutiere pentru scopuri speciale

1) Date furnizate de Directia Regim Permise de Conducere si inmatriculdri Vehicule din cadrul Ministerului Administratiei si

Internelor.
2) Vehicule noi fabricate in tard sau in alte tari, cat si vehicule de ocazie importate. Vehiculele vandute in leasing sunt

nregistrate ca inmatriculari noi. Nu sunt cuprinse reinmatricularile datorate schimbarii proprietarului prin vanzarea vehiculului.

Info
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in trimestrul Ill 2010 s-au inregistrat scideri ale numérului de inmatriculdri noi pentru unele categorii
de vehicule pentru transportul pasagerilor cat si cresteri ale numarului de Tnmatriculari noi pentru alte
categorii, comparativ cu aceeasi perioada a anului precedent. La categoria autoturisme s-a inregistrat o
crestere de 22,3% fata de trimestrul Il 2009, iar la mopede si motociclete respectiv autobuze si microbuze
s-au Tnregistrat scaderi de 31,3% respectiv 10,3%.

In ceea ce priveste numarul de inmatriculari noi al vehiculelor rutiere pentru transportul marfurilor la
categoria autocamioane s-a inregistrat o crestere de 3,3%, iar la categoriile autotractoare si remorci si
semiremorci s-au inregistrat scaderi de 60,0% respectiv 3,4% comparativ cu trimestrul 111 2009.

Fata de trimestrul Il 2010, numarul inmatricularilor noi la vehiculele rutiere pentru transportul
pasagerilor a crescut cu 8,9%, iar vehiculele rutiere pentru transportul marfurilor au scazut cu 5,7%.

Numarul inmatricularilor noi de vehicule rutiere
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Anul 2009 Anul 2010

0O . Vehicule rutiere pentru transportul pasagerilor

@ Il Vehicule rutiere pentru transportul marfurilor

o Informatii suplimentare se vor putea obtine din Buletinul statistic lunar (10 noiembrie 2010) si publicatia statistica trimestriala
» Inmatriculari noi de vehicule rutiere”.
. Urmatorul comunicat de presa va aparea vineri, 4 februarie 2011.

INSTITUTUL NATIONAL DE STATISTICA
COMUNICAT DE PRESA NR..227/2010

sDrumurile noastre toate!“ In aceasta rubrica dorim s& prezentam

PP = transportatorilor  si  publicului  larg,
Se vor 'E‘t_alm yreodata cu inclusiv  autoritatilor, situatii actuale
autostrazile din UE? intalnite pe drumurile din Romania. Astfel
transportatorii vor cunoaste mai bine
zonele periculoase si vor putea evita
pericolele, péna autoritatile vor putea
reactiona. Gropi, denivelari, marcaje
rutiere necorelate sau expirate (dupa
terminarea lucrarilor, cel mai frecvent
dungile galbene pentru devierea circulatiei
raman pe sosea) sunt elemente care pun
in pericol viata si siguranta celor din trafic.

Asteptdm pozele dumneavoastrd cu
situatii intalnite pe drumurile din Roméania
pe adresa office@untrr.ro pentru a fi
publicate in cadrul rubricii ,Drumurile
noastre toate!”

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romdinia




Indici IRU

Indicatori Transport Rutier pentru: NORVEGIA

= Indicatori transport rutier - Norvegia
i
108
Index ‘ 2005 — Trim. 1 ‘ 2010 — Trim. 4 | 2011 - Trim. 4 ‘ 107
106
Categorie ‘ Index |Valoare| Index |Valoare | Index |Valoare| "7
1044
Transport rutier de 3
marfuri (Milioane tone) 100,0 | 45,1 | 1059 | 47,8 |107,1| 48,3 &
101 4
PIB ($ Miliard) 100,0 | 60,6 |119,2| 72,3 |120,6 | 73,1 100
2005 In‘ﬂﬁ IﬂTDT mlﬂl m‘ﬂl 2||I1 ] 20'1 1

Tnmatriculare Camion

27 ... 100,0 1680 62,01 1042 62,7 1053
(Numar Inmatriculari)

Indicatori Transport Rutier pentru: OLANDA

Baza Prevedere
Index

Index ‘ 2005 — Trim, 1 ‘ 2010 — Trim, 4 | 2011 - Trim, 4 ‘ '

1104
Categorie Index |Valoare | Index |Valoare| Index |Valoare| |
Transport rutier de -
mérfuri (Milicane tone) 100,0 ( 118,6 | 108,1 | 128,2 | 109,4 | 129,7 .
1024
PIB ($ Miliard) 100,0 | 153,1 | 99,4 | 152,2 | 100,3 | 153,5 -

T - T —

Inmatriculare Camion 0 0 3059 9753 2003 9838 3019 I EEIENENEEL

Indicatori transport rutier - Olanda

(Numér Tnmatriculari)

Indicatori Transport Rutier pentru: MOLDOVA

Baza Prevedere

Index ‘ 2005 — Trim, 1 ‘ 2010 —Trim, 4 | 2011 - Trim, 4 ‘

Categorie Index |Valoare| Index |Valoare| Index |Valoare| 15

. 110
Transportrutierde | 4640 | 451 | 1059 | 47,8 | 1071 483

marfuri (Milioane tone) 105

1004

Indicatori transport rutier - Moldova

PIB ($ Miliard) 100,0 | 60,6 | 119,2 | 72,3 | 120,6 | 73,1
Inmatrjcglare Cjamio'n 100,0 1680 62,01 1042 62,7 1053 2008 2008 2007 2008 2008 010 2011
(Numar Inmatriculari)
Sursa: IRU
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U-N-T.R.R.
ITOURS

" Travel More. Pay Less

Va recomandam programul special

SENIORI IN CIPRU !!!

Perioada:

31 Octombrie 2010 - 12 Decembrie 2010
16 lanuarie 2011 - 20 Martie 2011

Hotel Henipa 3* - Larnaca
Tarif: 229 EU R/persoané/cazare 7 nopti + demipensiune + bilet de avion + 2 excursii

Hotel Napa Plaza 3*+ - Ayia Napa

Tarif: 289 EUR/persoana/cazare 7 nopti + demipensiune + bilet de avion + 2 excursii

Hotel Lordos Beach 4* - Larnaca
Tarif: 289 EU R/persoané/cazare 7 nopti + demipensiune + bilet de avion + 2 excursii

Nota: In fiecare camera trebuie sa existe cel putin un adult cu varsta peste 55 de ani.

Pachetele includ:

- bilet de avion cursa directa - compania Blue Air,

- 7 nopti cazare cu demipensiune,

- un pahar cu vin sau o bautura racoritoare in timpul meselor si apa minerala,

- transfer aeroport - hotel - aeroport,

- 2 excursii de 1/2 zi (Nicosia, Larnaca & Lefkara) cu insotitor vorbitor de limba roména,
- asistenta turistica locala in limba romana.

Pachetele nu includ:

- taxe de aeroport: 100 EUR/persoana,

- excursii care nu sunt prevazute in program,
- asigurare medicala,

- cheltuieli de natura personala.

Orar de zbor:
Bucuresti (Baneasa) 20:45 - Larnaca 23:00
Larnaca 17:00 - Bucuresti (Baneasa) 19:15

Nu ratati ofertele speciale de sezon: LAST MINUTE / PLATESTE 1 MERG 2

UNTRR TOURS
AGENTIE DE TURISM-TOUROPERATOR
Bucuresti, Str. lenachita Vacarescu nr. 60, sector 4, RO-040157
Tel :+4 0213351300, 0213351301, Fax: +4 0213354887

office@u-tours.ro, www.utours.ro



http://www.u-tours.ro/

NOUTAT!
LEGISLATIVE

'ORDIN nr. 1377 din 1 octombrie 2010 pentru
aplicarea prevederilor art. 11 alin. (2) din
Hotararea Guvernului nr. 1.768/2005 privind
preluarea din carnetele de munca a datelor
referitoare la perioadele de stagiu de cotizare
realizat in sistemul public de pensii anterior datei
de 1 aprilie 2001

Publicat in Monitorul Oficial cu numarul 674 din
data de 4 octombrie 2010

.ORDONAN]’A DE URGENTA nr. 90 din
29 septembrie 2010 pentru modificarea si
completarea Legii nr. 31/1990 privind societatile
comerciale

Publicat in Monitorul Oficial cu numarul 674 din
data de 4 octombrie 2010

@ ORDIN nr. 769 din 1 octombrie 2010 privind
aprobarea  Normelor metodologice pentru
aplicarea tarifului de utilizare a retelei de drumuri
nationale din Romania

Publicat in Monitorul Oficial cu numarul 670 din
data de 1 octombrie 2010

Laintrareainvigoare a prezentului ordin se abroga
Ordinul ministrului transporturilor nr. 244/2008
privind aprobarea Normelor metodologice pentru
aplicarea tarifului de utilizare a retelei de drumuri
nationale din Roméania, publicat in Monitorul
Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 184 din 11 martie
2008.)

1.1. NORME METODOLOGICE din 1 octombrie
2010 pentru aplicarea tarifului de utilizare a
retelei de drumuri nationale din Romania

.ORDIN nr. 112 din 29 septembrie 2010 privind
modificarea si completarea Normei sanitare
veterinare privind procedura de inregistrare/
autorizare  sanitar-veterinara a  unitatilor/
centrelor de colectare/exploatatiilor de origine si

Info

a mijloacelor de transport din domeniul sanatatji
si al bunastarii animalelor, a unitatilor implicate
in depozitarea si neutralizarea subproduselor
de origine animald care nu sunt destinate
consumului uman si a produselor procesate,
aprobatd prin Ordinul presedintelui Autoritafji
Nationale Sanitare Veterinare si pentru Siguranta
Alimentelor nr. 16/2010

Publicat in Monitorul Oficial cu numarul 671 din
data de 1 octombrie

NORMA SANITARA VETERINARAA din 26 martie
2010 privind procedura de inregistrare/autorizare
sanitar - veterinara a unitatilor/centrelor de
colectare/exploatatiilor de origine si a mijloacelor
de transport din domeniul sanatatii si al bunastarii
animalelor, precum si a unitatilor implicate in
depozitarea si neutralizarea subproduselor de
origine animala ce nu sunt destinate consumului
uman $i a produselor procesate

@® DECIZA  AUTORITATI AELS  DE
SUPRAVEGHERE NR. 43/10/COL din 10
februarie 2010 de modificare a listei prevazute
de anexa | la Acordul privind Spatjul Economic
European capitolul | partea 1.2 punctul 39, care
enumera punctele de control la frontiera din
Islanda si Norvegia autorizate pentru controlul
sanitar-veterinar al animalelor vii si al produselor
de origine animala din tari terte, si de abrogare
a Deciziei nr. 301/08/COL a Autoritatii AELS de
Supraveghere din 21 mai 2008

' REGULAMENTUL (UE) NR. 817/2010 din
16 septembrie 2010 de stabilire a normelor de
aplicare in temeiul Regulamentului (CE) nr.
1234/2007 al Consiliului in ceea ce priveste
cerintele privind bunastarea animalelor vii din
specia bovina in timpul transportului pentru
acordarea restituirilor la export

@ REGULAMENTUL (UE) NR. 810/2010 din 15
septembrie 2010 de modificare a Regulamentului
(UE) nr. 206/2010 de stabilire a unor liste de tari
terte, teritorii sau parti ale acestora autorizate sa
introduca in Uniunea Europeana anumite animale
si carne proaspata, precum si a cerintelor de
certificare sanitar-veterinara

.ORDIN nr. 2520 din 27 septembrie 2010 privind



depunerea declaratiilor fiscale prin mijloace
electronice de transmitere la distanta de catre
contribuabilii mari si mijlocii

Publicat in Monitorul Oficial cu numarul 670 din
data de 1 octombrie 2010

. DECIZIA DE PUNERE IN APLICARE
2010/583/UE din 27 septembrie 2010 de
autorizare a Romaniei de a introduce o masura
speciala de derogare de la articolul 193 din
Directiva 2006/112/CE privind sistemul comun al
taxei pe valoarea adaugata

@ ORDIN nr. 792 din 6 octombrie 2010 pentru
aprobarea componentei, a atributiilor si a
Regulamentului de organizare si functionare a
comisiei de atestare, disciplina si solutionare a
contestatjilor privind auditul de siguranta rutiera,
precum si a Metodologiei de atestare a auditorilor
de siguranta rutiera

Prezentul ordin se publica in Monitorul Oficial al
Roméniei, Partea I, si intrd in vigoare la 3 zile de
la data publicarii.

1.1.REGULAMENT din 6 octombrie 2010
de organizare si functionare a comisiei
de atestare, disciplina si solutionare a
contestatiilor privind auditul de siguranta
rutiera

1.2. METODOLOGIE din 6 octombrie 2010 de
atestare a auditorilor de siguranta rutiera

@ ORDIN nr. 2400 din 5 octombrie 2010 privind
Procedura de aplicare a dispozitiilor art. 61-
65 si ale art. 74-80 din Regulamentul (CE) nr.
1.186/2009 al Consiliului din 16 noiembrie 2009
de instituire a unui regim comunitar de scutiri de
taxe vamale

1.1. PROCEDURA din 5 octombrie 2010 de
aplicare a dispozitiilor art. 61-65 si ale art.
74-80 din Regulamentul (CE) nr. 1.186/2009 al
Consiliului din 16 noiembrie 2009 de instituire
a unui regim comunitar de scutiri de taxe
vamale

La data intrarii in vigoare a prezentului ordin
se abroga Ordinul ministrului finantelor publice
nr. 492/2007 privind Procedura de aplicare

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romdinia

a prevederilor art. 65 si 79 din Regulamentul
Consiliului (CEE) nr. 918/83 privind instituirea
unui regim comunitar de scutiri de drepturi
vamale, cu modificarile ulterioare, publicat in
Monitorul Oficial al Romaniei, Partea |, nr. 234
din 4 aprilie 2007.

. HOTARARE nr. 180 din 22 septembrie 2010
pentru aprobarea codurilor CAEN care pot fi
inscrise in obiectul de activitate al societatilor care
solicitd inscrierea sau mentinerea in Registrul
public al auditorilor financiari - persoane juridice

Avand in vedere ca:

- pentru a realiza un tratament unitar si pentru
a evita eventualele neintelegeri in activitatea
de avizare si autorizare a societafilor de
audit, precum si pentru a mentine in Registrul
auditorilor financiari societatjle deja inscrise;

- lista codurilor CAEN aprobata de Consiliul
Camerei Auditorilor Financiari din Romania
prin Nota nr. 1.332 din 20 martie 2008 este
mai restrictiva fatd de Ordonanta de urgenta
a Guvernului nr. 75/1999 privind activitatea de
audit financiar, republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare;

- infirmele de audit cu experienta internationala
se practica si alte activitali complementare
care nu sunt incompatibile cu activitatea de
auditor,

Consiliul Camerei Auditorilor Financiari
din Romania, intrunit in sedinta din data de
22 septembrie 2010, pe baza materialelor
prezentate, hotaraste:

Art. 1

Prezenta hotarére se aplica persoanelor juridice,
auditori financiari care solicita inscrierea sau
mentinerea in Registrul public al auditorilor
financiari - persoane juridice.

Art. 2

Incepand cu data de 1 octombrie 2010, lista
codurilor CAEN care pot fi inscrise in obiectul de

1 5829 Activitati de editare a altor
produse software
Activitati de realizare a softului
2 6201 la comanda (software orientat
client)




Activitati de consultanta in

3 6202 tehnologia informatiei

4 6209 Alte actlvllta!p de ser'w.cu privind
tehnologia informatiei
Prelucrarea datelor, administrarea

5 6311 L DA
paginilor web si activitati conexe

6 6420 Alte activitati ale holdingurilor
Activitati auxiliare intermedierilor

7 6619 financiare, exclusiv activitati de
asigurari si fonduri de pensii
Activitati de evaluare a riscului de

8 6621 . -
asigurare si a pagubelor
Activitati de contabilitate si

9 6920 audit financiar; consultanta in
domeniul fiscal

10 7022 Actwﬂ_a;l_ de consultanta pentru
afaceri i management

1 7490 Al.t.e a.(EtIVIt?tI profesnonale
stiintifice si tehnice

12 7820 Activitati de contractare pe baze
temporare a personalului

13 8299 Alte aCEIVItaII fie se_rwcn-suport
pentru intreprinderi

14 8559 Alte forme de invatamant n.c.a.

activitate al societatilor care solicitd inscrierea
sau mentinerea in Registrul public al auditorilor
financiari - persoane juridice este urmatoarea:
Art. 3

In termen de 60 de zile de la publicarea prezentei
hotaréri, societatile nscrise in Registrul public
al auditorilor financiari - persoane juridice sunt
obligate sa elimine din obiectul de activitate
activitafile care nu se regasesc in lista prevazuta
la art. 2.

Art. 4

La data intrarii in vigoare a prezentei hotarari se
abroga orice alta dispozitie contrara.

Art. 5

Prezenta hotarare se publica in Monitorul Oficial
al Romaniei, Partea I.

*kkk

Presedintele Consiliului  Camerei  Auditorilor

Financiari din Romania,
lon Mihailescu

Publicat in Monitorul Oficial cu numérul 681 din

Info

data de 7 octombrie 2010

@ LEGE nr. 188 din 14 octombrie 2010 privind
aprobarea Ordonantei de urgentd a Guvernului
nr. 155/2007 pentru modificarea alin. (4) si (5)
ale art. 263 din Legea nr. 571/2003 privind Codul
fiscal

@ ORDONANTA DE URGENTA nr. 155 din 19
decembrie 2007 pentru modificarea alin. (4) si (5)
ale art. 263 din Legea nr. 571/2003 privind Codul
fiscal

@ LEGE nr. 185 din 14 octombrie 2010 pentru
aprobarea Ordonantei de urgenta a Guvernului
nr. 13/2010 privind reglementarea unor masuri in
vederea stimulrii crearii de noi locuri de munca
si diminuarii somajului in anul 2010

Publicat in Monitorul Oficial cu numérul 694 din
data de 18 octombrie 2010

.ORDIN nr. 2466 din 20 octombrie 2010 pentru
aprobarea unor instructiuni privind declararea si
plata contributjilor individuale de asigurari sociale
si de asigurari pentru somaj prevazute la art.
[l din Ordonanta de urgenta a Guvernului nr.
58/2010 pentru modificarea si completarea Legii
nr. 571/2003 privind Codul fiscal si alte masuri
financiar-fiscale

Publicat in Monitorul Oficial cu numdrul 706 din
data de 22 octombrie 2010

‘ORDIN nr. 1475 din 21 octombrie 2010 pentru
aprobarea unor instructiuni privind declararea si
plata contributjilor individuale de asigurari sociale
si de asigurari pentru somaj prevazute la art.
[l din Ordonanta de urgenta a Guvernului nr.
58/2010 pentru modificarea si completarea Legii
nr. 571/2003 privind Codul fiscal si alte masuri
financiar-fiscale

Publicat in Monitorul Oficial cu numdrul 706 din
data de 22 octombrie 2010

@ ORDIN nr. 2606 din 21 octombrie 2010
pentru modificarea si completarea Ordinului
presedintelui Agentiei Nationale de Administrare
Fiscala nr. 1.294/2007 privind impozitele,
contributiile si alte sume reprezentdnd creante



fiscale, care se platesc de
contribuabili intr-un cont unic

@ ORDIN nr. 2600 din
20 octombrie 2010 pentru
aprobarea modelului Si
continutului - formularului - 225
"Declaratie privind  stabilirea
impozitului reprezentand plata
anticipata trimestriala in contul
impozitului pe castigul net anual
impozabil  pentru  castigurile
obtinute din transferul fitlurilor
de valoare, altele decét partile
sociale si valorile mobiliare in
cazul societatjlor inchise"

@ ORDIN nr. 2568 din
19 octombrie 2010 pentru
modificarea gi  completarea
Ordinului presedintelui Agentiei
Nationale de  Administrare
Fiscala nr. 2.520/2010 privind
depunerea declaratjilor fiscale
prin  mijloace electronice de
transmitere la distantd de catre
contribuabilii mari si mijlocii

@ ORDN nr. 125 din 22

octombrie 2010 privind
modificarea si  completarea
Normei  pentru  siguranta
alimentelor care  stabileste

conditiile n care se deruleaza
operatiunile de import-export,
tranzit si comert intracomunitar
de produse alimentare de
origine  nonanimald  supuse
supravegherii  si controlului
pentru siguranta alimentelor,
aprobata prin Ordinul
presedintelui Autoritatji
Nationale Sanitare Veterinare si
pentru Siguranta Alimentelor nr.
145/2007

Publicat in Monitorul Oficial
cu numarul 706 din data de 22
octombrie 2010

UTILE

1. Ungaria

MKFE, Budapesta, informeaza ca prima sectiune din
autostrada M43 a fost deschisa traficului in Ungaria,
cu constructia unei jonctiuni la drumul principal nr. 47.
Ruta Tn cauza a fost deschisa din 7 octombrie 2010,
cand prima sectiune a M43 a fost temporar deschisa
traficului: sectiunea intre drumul principal nr.5 si
jonctiunea cu Drumul principal nr. 47 a fost deschisa
pentru facilitatea traficului in directia Szeged.

Lucraride constructie suntincain derulare pe sectiunea
autostrazii M43 intre Drumul principal nr.5 si intersectia
Drumul principal nr.47, unde reglementarile de trafic
aplicabile drumurilor principale sunt inca valabile pana
la finalizarea proiectului. Limita de viteza este de 90
km/h si vehiculelor peste 7,5t li se interzice accesul in
sectiunea de drum catre Hodmezdvasarhely.

Soferii trebuie de asemenea sa retina ca pentru
vehiculele peste 3,5 tone se plateste taxa de drum pe
primii 3 km ai autostrazii M43 (intre autostrada M5 si
Drumul principal nr. 5), in timp ce sectiunea celor 8
km de autostrada recent deschisi este gratuita pentru
vehiculele de toate categoriile. In primii 11 km ai
autostrazii M43 se gasesc patru jonciiuni si o zona de

odihna.

2. Bulgaria

- Taxe pentru depésirea dimensiunilor gi greutatilor

maxim admise, 23.10.2010

Transporturile exceptionale care depasesc greutatea
si dimensiunile maxime autorizate, indiferent care
este tara de inmatriculare a vehiculului, sunt supuse

urmatoarelor taxe:

de la 0,10 t panala 5 tincl
peste 5tpanala 10tincl
peste 10 t panala 20 tincl
peste 20 t pana la 30 tincl
peste 30 t pana la 40 tincl
peste 40 t pana la 50 tincl
peste 50 t pana la 60 t incl

1. Depasirea greutatii brute a vehiculului

Taxa (Euro/km)
0,25
0,50
0,83
1,32
2,05
2,76
3,68

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romdinia




peste 60 t 3,68+3,28 (pentru fiecare 10t suplimentare peste 60 t)

2. Depasirea sarcinii maxime autorizate pe axa

Taxa (Euro/ km/axa)

dela 0,10t - 0,50 t pe axa 0,11
peste 0,50 t - 1,00 t pe axa 0,30
peste 1,01 t- 1,50 t pe axa 0,44
peste 1,50 t - 2,00 t pe axa 0,83
peste 2,00 t - 3,00 t pe axa 1,63
peste 3,00 t - 4,00 t pe axa 2,36
>4,0tpe axa 2,36 +1,18 pentru fiecare tona

suplimentara peste 4 t

3. Depasirea dimensiunilor maxime autorizate

Latime: Taxa (Euro/km)

de la 0,01 m pana la 0,50 mincl 0,18

peste 0,50 m pana la 1,00 m incl 0,26

peste 1,00 m pana la 1,50 m incl 0,41

peste 1,50 m pana la 2,00 mincl 0,59

peste 2,00 m pana la 2,50 m incl 0,77

peste 2,50 m pana la 3,50 m incl 1,14

peste 3,50 m 1,14 +1,00 pentru fiecare m
suplimentar peste 3,50 m

inaltime: Taxa (Euro/km)

de la 0,01 m panala 0,15 mincl 0,04

peste 0,50 m pana la 0,30 m incl 0,08

peste 0,30 m pana la 0,50 m incl 0,25

peste 0,50 m pana la 1,00 m incl 0,44

peste 1,00 m 0,44 + 1,80 pentru fiecare metru
suplimentar peste 1,00 m

Lungime: Taxa (Euro/km)

de la 0,01 m panala 1,00 m incl 0,08

peste 1,00 m pana la 2,00 m incl 0,15

peste 2,00 m pana la 3,00 m incl 0,33

peste 3,00 m pana la 10,00 m incl 0,44

peste 10,00 m pana la 15,00 m incl 0,81

peste 15,00 m 1,62

Nota:

Daca vehiculul depaseste greutatea maxima admisa, precum $i sarcina maxima pe
axa si latimea, inaltimea, lungimea maxime admise, taxele se platesc separat pentru
fiecare parametru depasit.

3. Portugalia

incepand cu 15 octombrie 2010, un nou sistem electronic de taxare se va aplica tuturor
vehiculelor (atat de marfa cat si de calatori) pe anumite tronsoane de autostrada
(Scut’s) in Portugalia. Tronsoanele cu taxa sunt presemnalizate. Nu exista bariere sau
cabine de plata. Taxa se calculeaza conform categoriei vehiculului. Inainte de a merge
pe drumurile cu plata, vehiculul trebuie sa fie echipat cu o unitate la bord. Inregistrarea
unitatilor la bord depinde de modalitatea selectata de plata.

Info



CATEGORII

Clasa Descriere

1 Motociclete si autovehicule - in cazul in care inal{imea masurata
vertical de la prima axa este sub 1.10m (cu sau fara remorca);

2 Vehicule cu doua axe - in cazul in care inal{imea masurata vertical
de la prima axa este egal sau mai mare de 1,10 m;

3 Vehicule cu trei axe, in cazul in care inal{imea masurata vertical de
la prima axa este egala sau mai mare de 1,10 m;

4 Vehicule cu patru sau mai multe axe, in cazul in care Tnaltimea

masurata vertical de la prima axa este egala sau mai mare de 1.10 m.

Niveluri taxa (€)
Clasa 1 | Clasa 2 | Clasa 3 | Clasa 4

Autostrazi cu taxa — Coasta de Nord

Pole 1 (intre Angeiras — Modivas) 0,95 1,60 2,10 2,30
A28 Pole 2 (intre Pévoa do Varzim-Estela) 1,20 2,10 2,70 3,00
Pole 3 (intre Esposende — Antas) 1,15 2,00 2,55 2,85
Pole 4 (intre Neivas — Darque) 0,75 1,25 1,65 1,80
Autostrazi cu taxa - Greater Porto
A Pole 1 (intre Custoias - Via Norte Nascente 0,25 0,40 0,50 0,55
Pole 2 (intre Via Norte Nascente-Ponte da Pedra) 0,25 0,45 0,55 0,65
Pole 1 (intre Perafita — Aeroporto) 0,20 0,40 0,50 0,55
Pole 2 (intre Lipor - EN 13) 0,25 0,40 0,55 0,60
Pole 3 (intre EN 13 - EN 14) 0,15 0,30 0,40 0,40
A4l Pole 4 (intre EN 14 — EN 107) 0,45 0,75 0,95 1,10
Pole 5 (intre Maia (A3) — Alfena) 0,20 0,30 0,40 0,45
Pole 6 (intre Alfena - Sto Tirso) 0,65 1,10 1,40 1,60
Pole 7 (intre Ermida — 1C24/IC25) 0,10 0,15 0,20 0,25
Pole 1 (intre 1C24/1C25 - Seroa) 0,55 0,95 1,25 1,35
A42 Pole 2 (intre Pagos Ferreira Este — EN 106 Sul) 0,50 0,90 1,15 1,30
Pole 3 (EN 106 Norte — Lousada (IP9) 0,60 1,05 1,35 1,50
Pole 1 (intre Mira — Ponte de Vagos) 1,00 1,75 2,25 2,50
A17 Pole 2 (intre Vagos - {lhavo) 0,50 0,85 1,10 1,25
Pole 3 (intre Aveiro Sul - S. Bernardo) 0,65 1,10 1,40 1,60
Pole 1 (intre Esgueira — Aveira Nascente (ICl/IP5) 0,50 0,90 1,20 1,30
A25 Pole 2 (intre Zona Industrial de Aveiro — Angeja Poente) 0,65 1,15 1,50 1,65
Pole 3 (intre Angeja (ICI/IP5) — A1) 0,25 0,40 0,50 0,55
Pole 1 (intre Salreu — Estareja) 1,00 1,80 2,30 2,55
A29 Pole 2 (intre Estareja — Ovar) 0,75 1,30 1,65 1,85
Pole 3 (intre Arada — Maceda) 0,75 1,25 1,65 1,80
Pole 4 (intre Granja — Miramar) 0,45 0,85 1,05 1,20

Sursa: Ministerul Lucrarilor Publice, Transporturilor si Comunicatiilor

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romdinia




Cum va functiona?

Plata se poate face doar electronic prin
intermediul unitatii de la bord:

« dispozitiv temporar (DT): Acest dispozitiv
este potrivit pentru vehiculele inregistrate
in strainatate pentru o sedere de scurta
duratd in Portugalia.

« dispozitiv de colectare oficiala a taxei
(DECP): Un contract oficial cu o
companie de colectare a taxei trebuie
sa fie Tintocmit. Acest aparat este
potrivit pentru vehiculele Tinregistrate
in straindtate pentru sejururi de lunga
duratd in Portugalia.

Cum se plateste?

Plata anticipata (pentru dispozitivul DT):
dispozitivul este eliberat conducatorului
auto conform unui sistem de Tinchiriere;
conducatorul auto va plati doar o valoare
de inchiriere, in conformitate cu timpul de
utilizare. Acest dispozitiv va fi conectat la
un sistem de plata automat (de debit sau de
credit) sau, alternativ, prin sistemul de plata
anticipata, cu un minim de plata anticipata
de 50 sau 100 de euro.

Plata anticipata (pentru dispozitiv DECP):
conducatorul auto trebuie sa plateasca
pentru acest aparat (+/- 27 de euro). Acest
dispozitiv va fi asociat cu un sistem de
platda automat (de debit sau de credit) sau,
alternativ, prin sistemul de plata anticipata,
cu un minim de plata anticipata de 50 sau
100 de euro, daca este un vehicul usor sau
greu).

Important: plata anticipata este valabila
pentru 90 de zile si trebuie sa fie reinnoita;
in caz contrar echipamentul va fi invalid.

Cum se achizitioneaza acest
echipament?

Acest echipament poate fi achizitionat din
statiile service si alte locuri unde sunt oferite

Info

optiuni de taxare.

Cei care nu respecta aceste reguli vor fi
amendati.

Autostrazi afectate
(Partea de nord-vest a Portugaliei):

Autostrazi cu taxa - Coasta de Nord

Angeiras - Modivas

Pévoa do Varzim-Estela
A28

Esposende - Antas

Neivas - Darque

Autostrazi cu taxa - Mare Marele Porto

Custoias - Via Norte Nascente
A4

Via Norte Nascente-Ponte da Pedra

Perafita - Aeroporto

Lipor-EN 13

EN13-EN 14

A41 | EN14-EN107

Maia (A3) — Alfena

Alfena - Sto Tirso

Ermida — 1C24/1C25
IC24/1C25 — Seroa

A42 | Pagos Ferreira Este — EN 106 Sul
EN 106 Norte — Lousada (IP9)
Autostrazi cu taxa — Coasta de Argint

Mira — Ponte de Vagos
A17 | Vagos - ilhavo
Aveiro Sul — S. Bernardo

Esgueira — Aveiro Nascente (IC1/IP5)

A25 | Zona Industrial de Aveiro — Angeja Poente
Angeja (IC1/IP5) - A1
Salreu — Estareja

Estareja — Ovar
A29

Arada — Maceda

Granja - Miramar

Niveluri de baza (pentru vehicule de peste
3,5t MMA, tarife valabile din 15 octombrie
2010)

Sursa: ANTRAM, Octombrie 2010



4. Slovacia
Zile de sarbatoare

1 ianuarie, 6 ianuarie, 22 aprilie, 25 aprile, 1 mai, 8 mai, 5 iulie, 29 august, 1septembrie, 15 septembrie,
1 noiembrie, 17 noiembrie, 24 decembrie, 25 decembrie, 26 decembrie

Sursa: CESMAD SLOVACIA — NOIEMBRIE 2010

5. AUSTRIA

fncepand cu 1.11.2008, camioanele si vehiculele articulate mai mari de 7,5 tone MMA si trenurile
rutiere daca suma MMA a vehiculului cu motor si a remorcii depaseste 7,5t, pe cele doua benzi ale A12
si in ambele sensuri intre Kufstein (km 6.350) si Zirl (km 90.0) de la ora 22,00 la ora 05,00 de luni pana
sambata si de la ora 23,00 la ora 05,00 duminicile si zilele de sarbatoare intre 1 mai si 31 octombrie si
de la ora 20,00 la ora 05,00 de luni pana sambata si de la ora 23,00 la ora 05,00 duminicile si zilele de
sarbatoare intre 1 noiembrie si 30 aprilie. Exceptii: transportul marfuri perisabile (exceptie produsele
congelate); transportul de animale vii; transportul cu camioanele (EURO 5) pana pe 31.10.2011
si transportul cu camioanele (EURO 6) pana pe 31.12.2015 daca acest lucru poate fi dovedit cu
documente corespunzatoare.

Sursa: IRU noiembrie 2010

6. Italia

Anvelope de iarna in provincia Milano, Italia

Incepand cu 15 noiembrie 2010 si pana pe 31 martie 2011, vehiculele care circuld in provincia Milano
vor trebui sa fie echipate cu anvelope de iarna in caz de zapada si polei, cu exceptia cazului in care
vehiculul este echipat cu un sistem anti-derapare.

TRANSPORT INTERN $SI INTERNATIONAL DE MARFA,
SERVICE, PIESE $1 ACCESORI AUTO

efectueaza inspectii tehnice
periodice (ITP) pentru orice fel
de autovehicul

montaj si verificari tahografe
analogice si digitale

diagnosticare si reparare
sisteme ABS si EBS

servicii de diagnosticare si
reparatii pentru toate tipurile de

. m_? ‘ e - camioane si remorci
| "
- i %

; lucrari diverse de tinichigerie si
e , reparatii suprastructuri remorci.

Sediu: Str. Serelor, nr. 41, 117045 - Bascov; Arges - Romania
Tel.: 0248 290 453, 0720 202 931

E-mail: office@comdivers.ro, www.comdivers.ro
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TRADITIE, PREZENT $I PERSPECTIVE LA
UNIVERSITATEA “POLITEHNICA” DIN TIMISOARA

Nu peste multa vreme Universitatea “Politehnica”
din Timisoara va imbraca straie de sadrbatoare la cei 90 de
ani de viata academicd, inchinata in totalitate stiintei si
tehnologiei. In tot acest timp Scoala Politehnica
timisoreana a produs peste 100. 000 ingineri, deosebit de
apreciati, deopotriva in tara si in strainatate, pentru
competenta si seriozitatea lor. Universitatea "Politehnica"
din Timisoara are si recunoasterea de actor de prima clasa
pe scena cercetarii stiintifice romanesti, cu rezultate
remarcabile si pe plan international. Un numar important
de centre de cercetare, respectiv de echipe de cercetatori
constituite ad-hoc, pe diverse teme, pun cu succes in
practica strategia de cercetare a universitatii, in cadrul a
numeroase granturi si contracte de cercetare castigate
prin competitie nationala si internationala.

Colaborarea permanenta cu mediul economic
industrial, axat intr-o proportie confortabila in domeniul
automotive, atat prin activitati de cercetare-dezvoltare cat
si de coordonare/consultantd pentru teme de comun
interes, au permis obtinerea a numeroase rezuitate pozitive
in acest domeniu.

Astfel sunt in derulare proiecte de cercetare a
modeldrii termogazodinamice a sistemelor de propulsie
pentru autovehicule ce functioneaza cu combustibili
alternativii, de conceptie si realizare a unei
propulsii/transmisii hibride pentru un vehicul de tip urban
§i chiar al unui vehicul cu propulsie integral electrica
pentru zonele metropolitane.

In cadrul Institutului de Cercetadri pentru Energii
Regenerabile, proiect recent finantat prin POS CCE, un loc
aparte il vor avea noile laboratoare de cercetare a pilelor
de combustie si a motoarelor alimentate cu combustibili
gazosi, ca o viziune de perspectivd in ceea ce priveste
solutia surselor energetice si a sistemelor de propulsie
pentru vehiculele viitorului.

Plini de incredere in aceste privinte, nu putem
decdt sa ne preocupam permanent de imbunatatirea
pregatirii de specialitate a tinerilor absolventi ai ciclului de
licenta si sa le oferim apoi in cadrul ciclurilor de master si
doctorat, in domeniile de specializare aferente, cunostinte
temeinice, dublate de aplicatii practice sustinute de o baza
materiald modernd, precum si perspective serioase de
continuare a activitatii stiintifice in cercetare sau
productie

Conf. dr. ing. Liviu MIHON, Sef Catedra TMTAR,
Universitatea ,,Politehnica” Timisoara, acceptat.

ACTUAL

CONFERINTA ,VIRTUAL POWERTRAIN CREATION 2010” 30.11.2010 -
1.11.2010, Unterschleissheim - Miinchen / Germania

» Conferinta este organizata de revista MTZ in cadrul ciclului ATZlive
Events din cadrul Springer Automotive Media avand ca obiectiv
utilizarea simularii in vederea dezvoltérii eficiente a sistemelor de
propulsie si componentelor acestora.

« Vor fi prezentate rapoarte asupra Dezvoltarii dinamicilor eficiente la
BMW, simulare si testare, Instrumentelor virfuale dezvoltate de
compania Volkswagen pentru investigarea conceptelor de sisteme de
propulsie electrice si Modurilor de abordare a simularii dezvoltarii
sistemelor de tratare post-catalitice.

« Informatii pe site-ul www.atzlive.com

» Participarea trebuie anuntata pana la 16.11.2010.

2nd INTERNATIONAL MUNICH CHASSIS SYMPOSIUM
7 - 8 iunie 2011, Miinchen / Germania

» Organizat de Universitatea pentru Stiinte Aplicate din Minchen —
Germania, impreuna cu TUV SUD Automotive GmbH si revista ATZ,
Simpozionul pune in discutie dezvoltarea viitoare a sistemelor cheie
ale sasiului — directia, franele si rofile ,pentru securitatea, confortul si
dinamica automobilului, influenta decisiva a electrificarii asupra masei
si costurile componentelor.

#Simpozionul are patru Sectii distincte: Chassis. Tech., Steering.
Tech., Brake. tech, Tire. tech.

» Prezentarea rezumatelor lucrarilor pana la 19 noiembrie 2010,
notificarea autorilor pana la 21 ianuarie 2011 si trimiterea materialelor
pana la 18 aprilie 2011,

» Informatji Call for Papers:

http://www.atzlive.de/pdfic4peng chassis. tech.plus 2011.pdf

VDI-CONGRESS ,,TRANSMISSIONS IN VEHICLES 2011“
7-8 iunie 2011 Friedrichshafen / Germania

» Tematica Congresului cuprinde imbunatatirea eficientei, concepte
actuale, transmisii pentru autoturisme si alte vehicule, propulsie
electrica si hibrida, sisteme 4X4 si de distributie a momentului pe axe,
retele de comunicatii pentru vehicule, pompe si control hidraulic,
transmisii alternative cu ulei si impactul asupra mediului.

*Rezumatele se pot transmite on line pana la 22.10.2010

+Alte informatji la adresa: www.gertiebekongress.de


www.getriebekongress.de/
www.atzlive.de/pdf/c4peng_chassis.tech.plus_2011.pdf
http://www.atzlive.com

INTEGRAREA EUROPEANA
PROGRAMUL COMISIEI UNIUNIl EUROPENE PRIVIND REDUCEREA ACCIDENTELOR RUTIERE iN DECENIUL VIITOR

Buletinul AUTOPRESSE din 22 septembrie 2010, al furnizorilor de automobile din Europa, informeaza asupra programului adoptat recent de Comisia
Europeand privind reducerea accidentelor rutiere in deceniul viitor si Indeosebi reducerea cu 50% a deceselor datorate acestor accidente.

In anul 2009, pe drumurile Uniunii Europene s-au inregistrat peste 35.000 de decese, cu 8% mai putin decat in anul 2008, iar in SUA 39.000 decese (cu 9,8%
mai putin decat in anul precedent).

Fiecarei persoane din UE, decedate in accidente rutiere, ii revin si 4 persoane cu invaliditati, 10 cu raniri grave si 40 cu raniri ugoare. lar consecintele
economice sunt estimate 1a 130 miliarde de euro pe an.

Programul defineste sapte obiective strategice printre care masuri in domeniul securitatii vehiculelor, constructiei infrastructurii rutiere si promovarii
tehnologiilor inteligente.

in domeniul securitatii active se prevede infroducerea obligatorie a sistemelor de control electronic al stabilitatii — ECS pentru autoturisme, , autobuze/autocare
si vehicule grele de transport si a dispozitivelor de stimulare a utilizarii obligatorii a centurii de securitate, a sistemelor de avertizare in cazul schimbarii benzii
de circulatie si a sistemelor de franare automata, introducerea obligatorie si pentru autoturisme gi camionete a limitatoarelor de viteze (utilizate deja la
autocamioane si autobuze), Comisia examineaza posibilitatea introducerii mai ample a sistemelor avansate de sprijinirea conducerii cum sunt radarele anfi -
coliziune, prevazand montarea acestora pe vehiculele comerciale i autoturismele aflate deja in circulatie. Pentru vehiculele electrice Comisia va prezenta un
ansamblu de masuri si va stabili norme tehnice referitoare la securitatea rutiera.

in domeniul crearii unei infrastructuri rutiere mai sigure se prevede o noua legislatie pentru utilizarea mai ampla a fondurilor europene, iar pentru promovarea
tehnologiilor inteligente se prevede introducerea unor noi specificatii tehnice in directiva respectiva, pentru a se permite un schimb mai activ de informatji intre
vehicule precum si intre vehicule si infrastructura rutiera (informatii in timp real asupra limitarii vitezei, fluxurilor de circulatie, aglomerérii circulafiei si
recunoasterii pietonilor).

TEZE DE DOCTORAT LUCRARI NOI

,SOLUTII IN STUDIUL PERFORMANTELOR DINAMICE I IN TRAFIC ALE AUTOVEHICULELOR B INSTRUMENTE STATISTICE UTILIZATE N

PRIN INTEGRAREA APLICATIILOR CAD/PLM §I GPS” MANAGEMENTUL CALITATII
“Solutions On The Study Of Dynamic And Intraffic Behaviour Of Automotive Vehicles Through | Editura Universitati din Pitesti 2010, autor
Cad/PIm And Gps Integration” Alexandru BOROIU, ISBN: 978-606-560-108-6,

182 pagini.

Autor Ing. Dinu COVACIU, adresa de contact: dinu.covaciu@unitbv.ro

Conducator stiintfic: Prof. dr. ing. Vasile Campian, Universitatea Transilvania Brasov, Facultatea de W GEOGRAFIA TRANSPORTURILOR

Inginerie Mecanica. Editura  Universitati din Pitesti 2010, autor
B B Alexandru BOROIU, ISBN: 978-606-560-087-4,

4+CONTRIBUTII LA ANALIZA COMPARATIVA A NIVELULUI DE PERFORMANTA A 161 pagini.

AUTOVEHICULELOR MILITARE”

“Contributions To The Comparative Analysis Of Military Vehicles Performance Level” W Pentru lucrarea ,ACCIDENTUL DE TRAFIC
. RUTIER” teorie si practica , Volumul | si Il, Editura
Autor: Ing. Marian OANA. Adresa de contact: gheorghe.bobescu@unitbv.ro LITTLE STAR, Bucuresti, 2010, autor Mircea
Conducator stiintific: Prof. dr. .ing. dr. h. c. Gheorghe BOBESCU, Universitatea , Transilvania” din Fierbinteanu, distributia se face de catre autor la
Bragov, Facultatea de Inginerie Mecanica. adresa Strada Amiral Murgescu nr. 16, telffax:
021/250 30 60.
IMPORTANT

» Numerele anterioare ale Buletinului ,INFO SIAR” pot fi accesate pe Site SIAR: www.siar.ro iar ale revistei Ingineria
Automobilului” pe Site: www.ingineria-automobilului.ro.

e CITITORII BULETINULUI INFO SIAR sunt rugati s& ne comunice comentarii asupra Buletinului si s& contribuie la
elaborarea acestuia prin transmiterea, via pogta electronica, a unor informatii care prezinta interes, din domeniul ingineriei
automobilului, compatibile cu rubricile buletinului

€

Vumerele anterioare ale Buletinului INFO SIAR pot fi accesate pe site-ul SIAR, www.siar.ro

Colectiv de redactie: Cornel VLADU, Eugen SERBANESCU, tel/fax: 021.316.96.08, e-mail: siar@siar.ro
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Brosura bilingva romano-bulgara cu
legislatia privind circulatia pe drumurile
publice aplicabila in Romania si

cu legislatia privind circulatia pe

drumurile publice aplicabila in Bulgaria.

Informatia din brogura este utila tuturor
companiilor de transport din Roméania
care desfasoara activitati de transport
catre Bulgaria sau n tranzit prin
Bulgaria deoarece prezinta in limba

roméana legislatia aplicabila in Bulgaria.

JRUNSE -}
AUTOBUZELE

il

in siujoa transportului public rutier si turistic

frioy ——
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Autobuzele in slujba transportului
public rutier si turistic

BIBLIA TRANSPORTURILOR

2008

Biblia Transporturilor 2008: peste
1000 de pagini cu texte legislative,
oferind o colectie completa de
legislatie specifica transporturilor
rutiere, pregatita si promovata in
parteneriat de catre UNTRR, cu
sprijinul Ministrului Transporturilor,
domnul Ludovic Orban. Preful
publicatjei este de 99 RON (TVA
inclus),UNTRR asigurand gratuit
membrilor séi expedierea postala.
Poate fi comandata acum la sediul
UNTRR din Bucuresti si la birourile
UNTRR din tard. Pretul publicatiei
este de 99 RON (TVA inclus), UNTRR
asigurand membrilor séi expedierea
postald gratuita.

Date si cifre privind transportul cu
autobuzul si autocarul in Europa

prezintsd

BIBLIA

- tutier'=

de marfd in trafic fnte
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Bazele exploatarii
autovehiculelor de marfa in trafic
intern si international - un ghid
necesar oricarui operator de
transport care nu a mai efectuat
sau care efectueaza transporturi
auto.

Date si cifre privind transportul cu
camioane in Europa
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Reguli privind orele de conducere ale
soferilor in UE

Pliante si stickere pregatite cu sprijinul
Asociatjei Transportatorilor de Marfa
din Marea Britanie (FTA), prezentand
sintetic si explicit principalele cerinte
ale reglementarilor sociale europene,
pentru o mai buna informare si
reamintire a conducatorilor auto:

* Pliantul "Reguli cu privire la orele de
condus si timpul de lucru al soferilor
n UE",

* Pliantul "Ghid al Pictogramelor
Tahografului Digital si al Rapoartelor
Imprimate";

* Sticker-ul "Reguli cu privire la orele
de condus ale soferilor in UE;

* Sticker-ul "Lista zilnica de verificare a
vehiculului";

Manualul managerului

Lucrarea prezintd modalitatile si
mijloacele utilizate in conducerea si
desfasurarea propriu-zisa a activitatji
de transport rutier.

Info

N/RU

Linil Directoars IRU In Materlo de
Sigurangs pentru Transportul de Persoane

Lind Dirscloars voluataes in materis de siguranth
et Transportatori ¢ Goseril de Autobuze,
Aunocars §i Taxkurl

eidd
. d

B R U

Linii directoare IRU in materie de
siguranta pentru transportul de
persoane: un ghid util destinat

Logistica, distributia si
transportul marfurilor
-prezinta situatji si recomandari care
trateaza schimburile si transporturile
internationale

transportatorilor si soferilor de autobuze,
autocare si taxiuri, cuprinzand
recomandari si instructiuni voluntare

in materie de siguranta rutiera si
securitate a soferilor, pasagerilor

si vehiculului, adoptate de membrii
Consiliului de Transport Persoane al
Uniunii Internationale a Transporturilor
Rutiere - IRU.




P

T e
e

—mmsma TURISM ——————
o L]
Aplicarea legislatiei UE n transportul
rutier de marfa..." - Furnizeaza
o evaluare a calitatji, cantitaji si
eficientei controalelor si sanctjunilor
din toate statele membre UE in
legatura cu respectarea dispozitiilor
privind siguranta rutiera.

UNIUNEA NATIONALA A TRANSPORTRTORILDR
RUTIER] DIN ROMANIA

PIATA TRANSPORTURILOR RUTIERE
Romiinia, 2004-2013

MARFURI ‘

Prezentare a pietii transporturilor
rutiere de marfa din Romania, prioritati
de crestere, oportunitati, optiuni
strategice dar si previziuni pentru
2009-2013.

ESTRUCTRNL SCRISE

Instructjuni scrise Pliantul contine
instructiuni pentru transport de
marfuri ADR, etichetele de pericol
si semnificatja lor, echipamentul de
protectie necesar.

PROTEC
L

Statiile de spalare a
autovehiculelor de transport
marfuri periculoase, din Europa,
editia 2008.

MANUALUL
SOFERULUI

Transport marfi si persoane

Manualul soferului

Lucrare deosebit de utila pregatirii
profesionale din domeniul
transportului rutier, reprezentand

Recomandarile europene
privind cele mai bune practici
in domeniul securizirii incarcaturii
pentru transportul rutier

LA EUNBPEANL
DHRECTIAGERERALA FENTRL FNERGIE
A TNANSFORT

Recomandarile europene privind
cele mai bune practici in domeniul
securizarii incarcaturii pentru
transportul rutier

- Editjia a doua -

un indrumar practic si eficient
intr-un sistem grupat al legislatiei

de baza specifica transporturilor
rutiere pentru asigurarea protectiei si
sigurantei rutiere.

Fise de siguranta pentru soferii profesionist, pregatite
cu sprijinul IRU si al Ministerului Transporturilor

din Romania, pentru o buna informare a
conducatorilor auto. Fisele sunt plastifiate,
a firezistente la utilizare intensiva de catre

conducatorii auto, fiind un instrument util la bordul
vehiculului, care fi ajuta pe soferii profesionisti sa
preintdmpine o serie de evenimente si s& creasca
siguranta rutierd, oferind sfaturi utile cu privire la
verificarile necesare cursei si la comportamentul

prudent in trafic:

* Fisa de securitate a soferului de camion;
* Fisa de securitate a soferului de autocar;
* Fisa de securitate a soferului de taxi;

SECURITATEA RUTIERA
N TUNELURI PENTRU _~
SOFEI

Echipam
securitalo

apoclfico
tunelurllor rutlere

pentru

Fisa de securitate a
soferului profesionist
pentru circulatia prin
tuneluri

* Fisa de securitate rutiera in tuneluri pentru

soferii profesionisti.

Brosura IRU "Stiati ca? - date despre
transportul rutier si petrol”, oferind
informatji deosebit de interesante

cu privire la consumul de petrol si
eficienta noilor tehnologii, alternativa
bio-combustibililor, dimensiunea
taxelor guvernamentale in pretul
motorinei, rolul transporturilor rutiere
intr-o economie globalizata.

GHID DE TRANSPORTURI
RUTIERE DE MARFURI

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romdinia

TRANSPORTURI RUTIERE

B B B

[ s e—— -

,Transporturi rutiere agabaritice

- orientari europene pentru bune
practici" - Aceste orientari constituie
un nou instrument complementar
legislatiei si normelor europene, 0
lista de reguli si proceduri considerate
a fi cele mai bune in domeniul lor,
stranse de profesionisti in beneficiul
profesionistilor

Fisa de securitate a
soferului de taxi

Fisa de securitate a
soferului de autocar

Fisa de securitate a
soferului de camion

GHIDUNGOSTURILOR

Studiu global privind infractiunile
economice pe anul 2009.

B
Studiu global privifid infra
ect a %
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Prodisse comercializate prin uNTaR
Acum gt an-ling

[ ——
NR.
CRT.

Preturi speciale pentru
membrii UNTRR
PRET de VANZARE

Pret de vanzare
PRET VANZARE
FARATVA (RON)

DENUMIRE

FARA TVA (RON)

7 | ANALIZOR DIGRAME FES1 - 100 km/h, 125 km/h BUC 180.00 160.00
» | BENZI REFLECTORIZANTE GALBENE PT. SUPORT RIGID o 755 755
3 | BENZIREFLECTORIZANTE ALBE PT PRELATA PROMO ! m 9.90 9.90
4 | BIBLIA TRANSPORTURILOR 2008 BUC 86.55 83.19
5 | BROSURA-TIMPI DE CONDUCERE SI DE ODIHNA BUC 5.04 4.20
6 | BROSURA -STATII CURATARE CISTERNE TRANSPORT ADR BUC 26.89 25.21
7 | BUZUNAR ADEZIV ASIGURARE RCA BUC 1.68 0.84
8 | CERTIFICAT DE AGREERE BUC 2.10 1.68
9 | CHINGA FIX MARFA 5T/6M BUC 48.00 50.00
10 | CHINGA FIX MARFA 5T/8M BUC 52.00 54.00
11 CHINGA FIX MARFA 5T/10M BUC 58.82 56.30
12 CHINGA FIX MARFA 5T/12M BUC 65.55 63.03
m CITITOR DIGITAL DE CARDURI
13 - DigiFob VER 2.0 BUC 280.00 280.00
i -
1.0
14 | CONVENTIE CMR CARTE 2.10 1.68
15 | CONVENTIETIR CARTE 8.40 8.40
16 | CUTIE PLASTIC DIAGRAME NOU ! BUC 15.00 12.50
17 | DIAGRAME TAHOGRAF KIENZLE Kombi 125 km/h CUTIE / 100 FILE 17.90 15.90
18 | DIAGRAME TAHOGRAF ACTIA 140 km/h CUTIE / 100 FILE 26.05 24.37
19 | DIAGRAME TAHOGRAF ACTIA 180 km/h CUTIE / 100 FILE 26.05 24.37
20 | DIAGRAME TAHOGRAF HAUG 125 km/h CUTIE / 100 FILE 16.81 15.97
21 | DIAGRAME TAHOGRAF HAUG 140 km/h CUTIE / 100 FILE 26.05 24.37
22 | DIAGRAME TAHOGRAF HAUG 180 km/h CUTIE / 100 FILE 26.05 24.37
23 | DIAGRAME TAHOGRAF HAUG DE VACANTA CUTIE/ 100 FILE 65.55 63.03
24 | DIAGRAME TAHOGRAF HICO 125 km/h CUTIE / 100 FILE 16.81 15.97
25 | DIAGRAME TAHOGRAF FES 100 km/h - 125 km/h CUTIE / 100 FILE 12.50 12.00
20- 40 CUTII CUTIE / 100 FILE 12.00 11.50
41-80 CUTII CUTIE/ 100 FILE 11.50 11.00
81-160 CUTII CUTIE / 100 FILE 11.00 10.50
> 160 CUTII CUTIE / 100 FILE 10.50 10.00
26 | DIAGRAME TAHOGRAF FES 140 km/h CUTIE / 100 FILE 21.00 20.00
27 | DIAGRAME TAHOGRAF FES 180 km/h CUTIE/ 100 FILE 21.00 20.00
28 | DIAGRAME TAHOGRAF FES DE VACANTA CUTIE / 100 FILE 63.00 58.00
29 | DOSAR ORGANIZARE DIAGRAME (4 TURNURI) BUC 70.00 60.00
30 | FOI PARCURS INTERN CARNET / 100 FILE 8.40 8.40
31 | FOI PARCURS EXTERN CARNET / 100 FILE 8.40 8.40
32 | HARTA EUROPA PLIATA BUC 9.24 8.40
33 | HARTA ROMANIA PLIATA BUC 9.24 8.40
34 | HARTA EUROPA DE PERETE, CU CODURI POSTALE BUC (140cmx100cm) 54.62 50.42
35  HARTA PLIATA EUROPA, CU CODURI POSTALE BUC 14.00 11.01
36  HUSA DIN PLASTIC PENTRU DIAGRAME BUC 3.00 2.00
37 | INSTRUCTIUNI SCRISE ADR BUC 3.00 2.00

*) Contine: trusa sanitara, triunghi reflectorizant, stingator auto, vesta reflectorizanta.
**) Oferta este valabila in limita stocului disponibil, iar pretul de vanzare nu include TVA si cheltuielile de transport (pentru
comenzile de pana la 500 RON).

Detalii produse sau comenzi si prin magazinul on-line
www.transmag.ro

si roviniete on-line www.e-rovinieta.ro




Preturi speciale pentru
membrii UNTRR

Pret de vanzare
DENUMIRE PRET VANZARE

Xk PRET de VANZARE
FARATVA (RON) Fi\Fif\ TVA (RON)

38 NAVIGATIE GPS Cityeasy M2 - 4,3 inch** BUC 369.00 369.00

39 NAVIGATIE GPS Cityeasy X200 - 5 inch** BUC 399.00 399.00

40 NAVIGATIE GPS CARTEK X200BT - 5" NOU !!! BUC 430.00 430.00

41 NAVIGATIE GPS CARTEK X7 - 7" NOU !!! BUC 750.00 750.00

42 | PLACIIDENTIFICARE VEHICUL LUNG SET 96.64 92.44

43 | PLACI IDENTIFICARE VEHICUL SCURT SET 71.43 69.75

44 | PLACITIR MICI 200%*250 SET 29.41 26.89

45 | PLACITIR 400*565 SET 40.34 37.82

46 PROTECTIE REZERVOR M1 - ANTIFURT COMBUSTIBIL BUC 399.00 399.00
105,5 mm

47 !l,gg,.ls-Enﬁ.rrr:E REZERVOR M2 - ANTIFURT COMBUSTIBIL BUC 199.00 199.00

48 | ROLE - TAHOGRAF DIGITAL DAKO 3BUC/CUTIE 21.00 17.65

49 | ROLE - TAHOGRAF DIGITAL FES 3BUC/CUTIE 21.00 19.50

SCRISOARE DE TRANSPORT (CMR) - 6 FOI/SET CARNET DE 10 SETURI 8.40 7.14

20 -40 CARNETE |CARNET DE 10 SETURI 7.90 6.64

50 41-80 CARNETE |CARNET DE 10 SETURI 7.40 6.14

81-160 CARNETE |CARNET DE 10 SETURI 6.90 5.64

> 160 CARNETE CARNET DE 10 SETURI 6.40 5.14

SCRISOARE DE TRANSPORT (CMR) - 4 FOI/SET CARNET DE 15 SETURI 8.40 7.14

20-40 CARNETE |CARNET DE 15 SETURI 7.90 6.64

51 41-80 CARNETE | CARNET DE 15 SETURI 7.40 6.14

81-160 CARNETE |CARNET DE 15 SETURI 6.90 5.64

> 160 CARNETE CARNET DE 15 SETURI 6.40 5.14

SCRISOARE DE TRANSPORT (CMR) - 3 FOI/SET CARNET DE 20 SETURI 8.40 7.14

20-40 CARNETE |CARNET DE 20 SETURI 7.90 6.64

50 41-80 CARNETE | CARNET DE 20 SETURI 7.40 6.14

81-160 CARNETE |CARNET DE 20 SETURI 6.90 5.64

> 160 CARNETE CARNET DE 20 SETURI 6.40 5.14

SCRISOARE DE TRANSPORT (CMR) UNIVERSALA CARNET 50 FOI 10.08 9.24

10 - 20 CARNETE CARNET 50 FOI 9.58 8.74

53 21 -30 CARNETE CARNET 50 FOI 9.08 8.24

31-40 CARNETE CARNET 50 FOI 8.58 7.74

> 40 CARNETE CARNET 50 FOI 8.08 7.24

54 | STATIE COBRA 19DX** BUC 329.00 329.00

55 | ANTENA COBRA HG 1000** BUC 90.00 90.00

56 | ANTENA COBRA HG 1500*%* 137.00 137.00

57 (S;I:';ggnol:f LOCALIZARE GSM/GPS TELTONIKA BUC 799.00 799.00

58 | SUPORT MAGIC PT. BORD** NOU !I! BUC 15.00 15.00

59 | SUPORT NUMAR BUC 3.78 3.36

60 | SUPORT DIN LEMN PENTRU DIAGRAME BUC 70.00 60.00

61 | TRIUNGHI REFLECTORIZANT BUC 21.01 18.49

62 | TRUSAADR* BUC 672.27 663.87

63 | TRUSA SANITARA BUC 37.82 32.77

64 | VESTA FLUORESCENTA BUC 14.29 12.61

R ——

FES

Thermopapierrollen fiir

digitale Tachographen

Thermal paper rofls for digital tachographs
Rouleaux de papier thermique pour tachygraphes numériques
Rollos de papel térmico pera los lacographos digitales




FUN INFO

STIMATI MEMBRI,

transporturile rutiere ,PROMOTRANS” (centru autorizat de catre Ministerul
Transporturilor), atat la sediul central din Bucuresti, cat si la Filiala Timisoara
efectuarea de cursuri specializate Tn vederea obtinerii
obligatorii pentru:
o conducatorii auto care transporta marfuri (generale, periculoase) sau/si
persoane;
o coordonatorilor de transport (persoane desemnate si consilieri de siguranta
ADR).
Doritorii sunt rugati sa contacteze Centrul la adresa:
Bucuresti, str.Bacau, nr.2-6, sector 5, cod :052299,
021 4567345,
10720 999 225
sau Filiala din Timigoara la adresa: Timisoara, str Take lonescu, nr.51,
10720 999 249 .
In curédnd vom organiza aceste cursuri si la Filiala din DEVA a Centrului”
IMPORTANT: Cursantii nostri vor beneficia de o instruire gratuitd privind




PROMO I RANSS

CENTRU PROFESIONAL IN DOMENIUL TRANSIL@F?;

AU TO RI ZAT de Ministerul Transporturilor ca centr

perfectionare a personalului din transporturile rutiere:
« Conducitori auto

« Coordonatori de transport

* Consilieri de siguranta pentru marfuri periculoase

« Instructori auto

+ Profesori de legislatie rutiera

AS I G U RA pregatirea conducatorilor auto bentrtﬁherea

atestatelor si certificatelor profesionale necesare in tran sporturl
« de marfuri
» de persoane
. cu vehlcule agabarltlce

ORGA VIZEAZA .0

Pentru relatii suplimentare si inscrieri la cursuri putet,l san
Centrului [
Str. Bacau nr. 2-6, Sector 5, Bucuregti
Tel./Fax: 021 4567345 GSM: 0720 999225
www.promotrans.ro




LINK-uri UTILE

MTI
CNADNR

Ministerul Transporturilor si Infrastructurii

Compania Nationala de Autostrazi si Drumuri
Nationale din Romania

Registrul Auto Roman

Autoritatea Rutiera Roméana

Inspectoratul General pentru Comunicatji si
Tehnologia Informatjiei - Sistemul Informatic pentru
Atribuirea Electronica (SIAE)

Harta Europei cu calculator distante

Romania - Starea drumurilor nationale

Politia Romana - Info trafic

Confederatia Nationala a Patronatului Roméan
Alianta Confederatiilor Patronale din Romania

Consiliul Concurentei

ATIR TIR Magazin

magazin

Iransport BREEERIEINII

Serviciul de curierat intern

Conducerea autostrazilor de stat in Ungaria (MO,
M1, M3, M7)

Conducerea autostrazii M5

Vama si Garda Financiara din Ungaria

Harti si ghiduri Michelin

Harti foarte detaliate, dupa care va planificati ruta
Harta TomTom

Navrom

Amendament la Codul
Vamal privind siguranta

Verificarea codurilor

EORI

http://www.mt.ro/
http://www.cnadnr.ro/

http://www.rarom.ro/

http://www.arr.ro/
https://www.autorizatiiauto.ro/Autorizatii Tir

http://route2.tiscover.com/route/names1.asp?lang=en
http://www.andnet.ro:6060/itn/and.asp
http://www.politiaromana.ro/prima_pagina/index.aspx
http://www.cnpr.org.ro

http://www.acpr.ro/nou

http://www.consiliulconcurentei.ro
http://www.tirmagazin.ro

http://www.revista-transport.ro

www.autosfutarok.hu

www.autopalya.hu/en/frontpage
www.aka.hu/angol/FirstPage.htm
vam.gov.hu/welcomeEn.do
http://www.viamichelin.com

www.map24.ro
http://routes.tomtom.com/#/map/?zoom=0&map=basic

http://www.navrom.ro/grupul_bac.php

http:/lec.europa.eu/taxation_customs/dds/eorihome_en.htmen.htm




CELE MAI MICI PRETURI

PENTRU CHINGI FIXARE MARFA
DE CEA MAI BUNA CRLITATE

56.3 RON

(PRET FARA TVA)

" .

Chinga fixare marfa 5T/10m
Chingd fixare marfa 5 T/12m

Acum puteti

cumpdrarovinietele electronice
online pentru toate

categoriile de vehicule! |


http://www.e-rovinieta.ro/
http://www.e-rovinieta.ro/
http://www.e-rovinieta.ro/

“Dintotdeauna da_m‘enii s-au orientat
dupa stele. Pe buna dreptate.

Ultima generatie de Actros, detindtor al World Guiness Record pentru
cel mai economic camion, acum in Roméania: numai 100 unititi productie
2010, in trei configuratii diferite: Liner, Cruiser si Power. Sistemul de
management al flotelor FleetBoard la 1740 euro (fara TVA), primele

3 luni de abonament gratuite. Driver Training inclus.

Trucks you can trust

Rata lunara de finantare de la:

8 89 € fara TVA

Oferta se supune unor termene si.conditii ale
Mercedes-Benz Financial Services.

Aceasta imagine este cu titlu de prezentare.



