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CONVENTIA PRIVIND TRANSPORTUL INTERNATIONAL AL MARFURILOR SUB ACOPERIREA
CARNETELOR TIR (CONVENTIA TIR, 1975)

Nota: Numai textul conventiei si anexelor la aceasta depus pe linga Secretarul General al Organizatiei Natiunilor Unite, in calitatea
acestuia de depozitar al Conventiei TIR, constituie versiuni autentice ale Conventiei TIR si ale anexelor la aceasta. Prezenta

publicare se face doar spre informare.

PARTILE CONTRACTANTE,

N DORINTA de a facilita transporturile internationale de mérfuri cu vehicule rutiere,

CONSIDERAND ca imbunétitirea conditiilor de transport constituie un factor esential pentru dezvoltarea cooperarii dintre

ele,

DECLARANDU-SE in favoarea simplificarii si armonizarii formalitatilor administrative din domeniul transporturilor inter-

nationale, in special la frontiere,
CONVIN dupa cum urmeaza:

CAPITOLUL |
DISPOZITII GENERALE

a) Definitii

Articolul 1

Tn sensul prezentei conventii

a)

b)

<)

prin ransport TIR" se intelege transportul marfurilor de la
un birou vamal de plecare la un birou vamal de destinatie,
sub regimul denumit regim TIR si stabilit prin prezenta
conventie;

prin ,operatiune TIR” se intelege partea unui transport TIR

efectuatd pe teritoriul unei pari contractante de la un birou
vamal de plecare sau de infrare (de trecere) la un birou vamal
de destinatie sau de iesire (de trecere);

prin ,inceputul unei operatiuni TIR” se intelege ca vehiculul
rutier, ansamblul de vehicule sau containerul au fost prezen-
tate in vederea controlului la biroul vamal de plecare sau de
intrare (de trecere) impreund cu incarcatura si cametul TIR
aferente i, de asemenea, cametul TIR a fost acceptat de biroul
vamal;

prin ,incheierea unei operafiuni TIR" se intelege ca vehiculul

ruier, ansamblul de vehicule sau containerul au fost prezen-
tate ih vederea controlului la biroul vamal de destinatie sau
de iesire (de trecere) impreund cu incarcatura si cametul TIR
aferente;

prin ,descarcarea unei operatuni TIR” se intelege certificarea

de catre autoritafle vamale ca operatunea TIR a fost inche-
iatd n mod corect pe feritoriul unei parti contractante.
Aceasta se stabileste de cafre autoritdtle vamale pe baza com-
pardrii datelor sau informatiilor disponibile la biroul vamal
de destinatie sau de iesire (de frecere) cu cele disponibile la
biroul vamal de plecare sau de intrare (de trecere);

f)

prin drepturi si taxe de import sau de export” se inteleg drep-

turle vamale si toate celelalte dreptur, taxe, redevente i
impozite diverse care sunt percepute la import sau la export
sau cu ocazia importului sau exportului de marfuri, cu excep-

tia redeventelor si impozitelor al caror nivel este limitat la costul
aproximativ al serviciilor prestate;

prin ,vehicul rutier” se intelege nu numai orice vehicul rutier
cu motor, ci Si orice remorca sau semiremorca conceputa pentru a fi
atasata acestuia;

prin ,ansamblu de vehicule” se inteleg vehicule rutiere cuplate
care participa la circulatia rutiera ca o singura unitate;

prin ,container” se intelege un mijloc de transport (cadru, cis-
terna amovibila sau alt mijloc analog):

i) constituind un compartiment, in intregime sau partial
inchis, destinat sa contina marfuri;

ii) avand un caracter permanent si fiind astfel suficient de
rezistent pentru a permite folosirea sa repetats;

i) special conceput pentru a facilita transportul marfurilor,
fara descarcare si reincarcare, prin unul sau mai multe
moduri de transport;

iv) conceput astfel incat sa fie usor de manipulat, indeosebi
in timpul transbordrii sale dintr-un mijloc de transport
n altul;

v) conceput astfel incat sa fie usor de incarcat si de descar-
cat;§

Vi) cu un volum interior de cel putin un metru cub.

Caroseriile amovibile” sunt asimilate containerelor;



k) prin birou vamal de plecare” se intelege orice birou vamal al
unei parti contractante, unde incepe transportul TIR al unei
incarcaturi sau al unei parti din aceasta;

[)  prin birou vamal de destinatie” se intelege orice birou vamal
al unei parti contractante unde se termind transportul TIR al unei
incarcaturi sau al unei parti din aceasta;

m) prin ,birou vamal de trecere” se intelege orice birou vamal al
unei parti contractante prin care un vehicul rutier, un ansam- blu de
vehicule sau un container intrd sau iese din aceastd parte
contractanta in cursul unui transport TIR;

n

n) prin,persoana
soana juridica;

se Intelege atat persoand fizica, cat si per-

o) prin fitular’ al unui camet TIR se intelege persoana careia i
s-a emis un camet TIR in conformitate cu prevederile cores-
punzatoare ale conventei si in numele careia s-a intocmit o
declaratie vamala sub forma unui camet TIR indicandu-se
intentia de a plasa marfurle sub regim TIR la biroul vamal de
plecare. Titularul este responsabil pentru prezentarea vehicu-
lului rutier, a ansamblului de vehicule sau a containerului,
fmpreund cu incarcatura si cametul TIR aferente, la biroul
vamal de plecare, la biroul vamal de trecere si la biroul vamal
de destinatie, cu respectarea corespunzatoare a celorlalte
prevederi relevante ale conventiei;

p) prin ,marfuri grele sau voluminoase” se inteleg orice obiecte
grele sau voluminoase care, din cauza greutdti, a dimensiu-
nilor sau naturii lor, nu sunt transportate, in general, nici
ntr-un vehicul rutier inchis, nici intr-un container inchis;

q) prinasociatie garantd” se intelege o asociatie autorizata de auto-
ritdfle vamale ale unei parfi conftractante sa garanteze pentru
persoanele care utilizeaza regimul TIR.

r)  prin “organizatie internationald” se intelege o organizatie autorizata
de Comitetul de gestionare sa isi asume responsabilitatea organizarii
si functiondrii eficace a unui sistem international de garantii.

b) Domeniul de aplicare

Articolul 2

Prezenta conventie priveste transportul marfurilor efectuat fara descarcare
si reincarcare, peste una sau mai multe frontiere, intre un birou vamal de
plecare al unei par contractante si un birou vamal de destinatie al altei
parti contractante sau al aceleiasi, in vehicule rutiere, ansambluri de
vehicule sau in containere, cu con- ditia ca o parte din traseu intre inceputul
transportului TIR si ter- minarea lui sa fie rutier.

Articolul 3
Tn scopul aplicarii prevederilor prezentei conventii:
a) transporturile trebuie efectuate:

i) cuvehicule rutiere, ansambluri de vehicule sau contai-
nere agreate in prealabil in conditiile prevazute la capi-
tolul llllitera (a), sau

ii)  cu alte vehicule rutiere, alte ansambluri de vehicule sau
alte containere, in conditiile prevazute la capitolul 1l it-
era®©, sau

iii) cu vehicule rutiere sau vehicule speciale, cum ar fi auto-
buze, autocare, méaturatoare, betoniere etc. exportate si
asadar considerate, deci, Ca fiind marfuri care se depla-
seaza prin mijloace proprii de la un birou vamal de ple-
care la un birou vamal de destinatie in conditile
previzute la capitolul 1ll litera ©. in cazul in care aceste
vehicule transporta alte marfuri, conditiile prevazute la
punctele (i) sau (ii) anterioare se aplica in mod
corespunzator;

b) operatiunile de transport trebuie garantate de asociatii agre-
ate in conformitate cu prevederile articolului 6 Si trebuie efec-
tuate sub acoperirea unui carnet TIR, conform modelului din
anexa 1la prezenta conventie.

c) Principii

Articolul 4

Marfurile transportate sub regim TIR nu vor fi supuse la plata sau la
consemnarea drepturilor si taxelor de import sau de export la birourile
vamale de trecere.

Articolul 5

(1) Marfurile transportate sub regim TIR n vehicule rutiere,
ansambluri de vehicule sau containere sigilate, nu vor fi, de regula, supuse
controlului vamal la birourile de trecere.

()] Cu toate acestea, in vederea evitarii abuzurilor, autoritdtile
vamale pot proceda, in mod exceptional si, in special, in cazul unor
suspiciuni, la controlul marfurilor la aceste birouri.

CAPITOLUL 1i
ELIBERAREA CARNETELOR TIR
RESPONSABILITATEA ASOCIATIILOR GARANTE

Articolul 6

(1) Atéta timp cat sunt indeplinite conditile minimale preva-

zute in anexa 9 partea |, fiecare parte confractantd poate autoriza
asociafii sa elbereze camete TIR, fie direct fie prin intermediul
unor asociati corespondente, care s se constituie ca asociatii
garante. Autorizaia se revoca in cazul in care condiile si cerin-
tele minimale din anexa 9 partea | nu mai sunt indeplinite.

(2)  Oasociatie nu va fi agreata in nicio tara decét in cazul in

care garanfia acesteia se exinde si asupra obligatilor la care se
expune n tara respectiva cu ocazia efectudri de operatiuni sub
acoperirea cametelor TIR eliberate de catre asociafile strdine afi-
liate la aceeasi organizafie intematonald la care este ea insasi
afiliata.



(2 bis) O organizatie internationald este autorizata de catre Comitetul
de gestiune sd isi asume responsabilitatea organizari si functionarii
eficace a unui sistem intemational de garantii. Autorizatia este acordata
atat tmp cat organizatia indeplineste conditiile si cerintele stabilite in anexa
9 partea lll. Comitetul de gestiune poate revoca autorizatia in situatia in
care aceste conditii $i cerinte nu mai sunt indeplinite.

(3)  Oasociatie elibereaza camete TIR numai acelor persoane al
caror acces la regimul TIR nu a fost refuzat de catre autoritétile
competente ale partilor contractante pe al caror teritoriu respec- tiva
persoana este rezidenta sau stabilita.

(@)  Autorizarea accesului la regimul TIR se acorda numai per-
soanelor care indeplinesc condiile si cerintele minimale preva- zute
in anexa 9 partea Il la prezenta conventie. Sub rezerva
dispozitiilor articolului 38, autorizarea se revoca in cazul in care
indeplinirea acestor criterii nu mai este asigurata.

(5)  Autorizarea accesului la regimul TIR se acorda in confor-
mitate cu procedura stabilitd in anexa 9 partea Il la prezenta
conventie.

Articolul 7

Formularele de camete TIR expediate asociafilor garante de catre
asociafile corespondente din stréinatate sau de céfre organizatiile
intemationale sunt admise cu scutire de drepturi si taxe de import si de
export i nu sunt supuse la nicio interdictie sau restrictie de import sau
de export.

Articolul 8

(1) Asociatia garanta se angajeaza sé achite taxele de import sau de
export exigibile pana la concurenta valori maxime a garantiei,
majorate, daca este cazul, cu dobanzile de intérziere, care trebuie sa
fie achitate potrivit legilor si reglementarlor vamale ale parfi
contractante in care se constatd o abatere legatad de o operatiune TIR
care atrage dupa sine o reclamatie impotriva asociatiei garante.
Asociatia garanta este obligata, impreund si solidar cu persoanele care
datoreaza sumele susmentionate, la plata acestor sume.

2)  Thcazurile in care legile si reglementsrile administrative ale

unei parti contractante nu prevad plata drepturilor si taxelor de
import sau de export in cazul mentionat anterior la alineatul (1),
asociafia garantd se angajeaza sa plateasca, in aceleasi conditi, o
sumd egala cu cuantumul drepturilor si taxelor de import sau de
export majorate, dupé caz, cu orice dobénzile de intarziere.

(3)  Fiecare parte contractantd determina cuantumul maxim, pe
fiecare camet TIR, al sumelor care pot fi prefinse asociatiei garante,
in conformitate cu dispozitille de la alineatele (1) si (2) de mai sus.

(4)  Asociafia garanta devine raspunzatoare fata de autoritdtile

tara in care este situat biroul vamal de plecare din momentul in
care cametul TIR a fost luat in evidentd de biroul vamal. in tarile
urmatoare, traversate in cursul unei operatiuni de transport de
marfuri sub regimul TIR, aceasta responsabilitate incepe atunci
cand marfurile intra in aceste tar sau, in cazul suspendari trans-
portului TIR, Tn conformitate cu prevederile articolului 26 aline-
atele (1) si (2), din momentul in care cametul TIR este luat in
evidenta de biroul vamal la care transportul TIR este reluat.

(5)  Responsabilitatea asociatiei garante acopera nu numai mar-

furile enumerate pe cametul TIR, ci si orice marfuri care, desi nu sunt
enumerate pe acest camet, s-ar gasi in partea sigilata a vehi- culului rutier
sau in containerul sigilat. Responsabilitatea nu se extinde la nicio alta
marfa.

6)  Tn scopul stabilirii drepturilor si taxelor mentionate la ali-

neatele (1) si (2) din prezentul articol, datele relative la marfurile
inscrise pe cametul TIR sunt considerate valabile, pana la proba
contrarie.

Articolul 9

(1) Asociatia garanta stabileste perioada de valabilitate a car-

netului TIR specificand o ultima zi de valabilitate, dupa care cametul nu
mai poate fi prezentat la biroul vamal de plecare pentru luarea in
evidenta.

(2)  Carnetul ramane valabil pana la terminarea operatiunii TIR
la biroul vamal de destinatie, cu conditia ca el sa fi fost luat in evidenta la
biroul vamal de plecare in ultima zi de valabilitate sau ihaintea datei
respective, asa cum se prevede la alineatul (1) din prezentul articol.

Articolul 10

(1)  Descarcarea unei operatuni TIR ftrebuie efectuata fara
intarziere.

@  ncazul in care autoritatle vamale ale unei parf contractante au
descarcat o operatiune TIR, acestea nu mai pot solicita asociatiei garante
plata sumelor mentionate la articolul 8 alineatele (1) si (2), cu exceptia
cazului in care certificatul de incheiere a operatiunii TIR a fost obtinut Tn
mod abuziv sau fraudulos sau daca incheierea operatiunii nu a avut loc.

Articolul 11

(1) n cazul in care o operatune TIR nu a fost descarcats, autoritstile
competente:

(@) notifica titularul cametului TIR la adresa indicata in cametul TIR
cu privire la nedescarcarea operatiunii;

(b) notifica asociatia garanta cu privire la nedescarcarea operatjunii.

Autoritatle competente notificd asociatia garanta intr-un termen
maxim de un an de la data acceptarii carnetului TIR de catre acestea
sau in termen de doi ani in cazul in care certificatul de incheiere a
operatiunii TIR a fost falsificat sau a fost obtinut in mod abuziv sau
fraudulos.

(2)  Atunci cand sumele mentionate in articolul 8 alineatele (1) si
(2) devin exigibile, autoritatile competente solicita plata, in masura in
care acest lucru este posibil, de la persoana sau persoanele care
datoreaza aceste sume, Tnainte de a introduce o cerere de
despagubire pe langa asociatia garanta.

(3)  Cererea de platd a sumelor mentjonate la articolul 8 alineatele (1) si
(2) este adresatd asociafiei garante cel mai dewreme la
trei luni de la data la care asociaia a fost informatd ca ope-
raiunea TIR nu a fost descdrcatd sau ca certificatul de incheiere a
operatiunii TIR a fost fasificat sau obtinut in mod abuziv sau fraudulos, dar
cel tarziu in termen de doi ani de la data respectiva. Totusi, in cazurile
operatiunilor TIR care, in termenul de doi ani indicat anterior, fac obiectul unor
proceduri administrative sau judiciare legate de obligatia de platd a persoanei
sau persoanelor mentionate la prezentul articol alineatul (2), cererea de plata
se adreseaza in termen de un an de la data la care hotararea autoritailor
competente sau hotararea judecatoreasca a devenit executorie.



(4) Asociafia garanta plateste sumele pretinse in termen de trei luni de la
data la care i-a fost adresata cererea de plata.

(5) Asociafia garanta obtine rambursarea sumelor platite daca, in termen
de doi ani de la data cererii de platd, s-a facut dovada pentru
autoritatile competente ¢a nu s-a comis nicio abatere in legaturd cu
operatiunea TIR in cauzd. TermenuHimitd de doi ani se poate
extinde n conformitate cu legislatia nationala.

CAPITOLUL il

TRANSPORTUL MARFURILOR SUB ACOPERIREA
CARNETULUI TIR

a) Agrearea vehiculelor si containerelor

Articolul 12

Pentru a se incadra in dispozifile sectunilor (a) si (b) din prezen-
tul capitol, fiecare vehicul rutier trebuie sa respecte, din punct de
vedere al constructiei si al echipamentului sau, conditile definite
in anexa 2 la prezenta conventie si trebuie sa fi fost agreat in con-
formitate cu procedura prevazutd in anexa 3 la prezenta conven-
tie. Certificatul de agreare trebuie sa fie conform modelului din
anexa 4.

Articolul 13

(1) Pentru a se incadra in dispozitile sectiunilor (a)si (b) din

prezentul capitol, containerele trebuie sa fie construite in confor- mitate cu
condifile definite in anexa 7 partea | si trebuie sa fi fost agreate Tn
conformitate cu procedura prevazuta in partea Il din aceeasi anexa.

(2)  Containerele agreate pentru transportul de marfuri cu sigi-

liu vamal, in aplicarea Conventiei vamale privind containerele din
1956, a acordurilor decurgdnd din aceastd conventie si incheiate
sub auspicile Organizatiei Nafiunilor Unite, a Conventiei vamale
privind containerele din 1972 sau a oricaror alte instrumente
intemationale care o pot inlocui sau modifica pe aceasta din urma,
se considerd ca fiind conrespunzatoare dispozifilor alineatului 1
de mai sus si trebuie sa fie acceptate pentru transportul sub regim
TIR, fara o noud agreare.

Articolul 14

(1)  Fiecare parte contractanta isi rezerva dreptul de a refuza
recunoasterea valabilitatii agrearii vehiculelor rutiere sau a contai- nerelor
care nu indeplinesc conditiile prevazute anterior la arti- colele 12 si 13.
Cu toate acestea, parile contractante evita

intarzierea transportului, in cazul in care defectele constatate sunt de
importanta minora si nu creeaza © risc de frauda.

)  Tnainte de a fi reutilizat pentru transportul de mérfuri sub

sigiliu vamal, orice vehicul rutier sau container, care nu mai corespunde
conditiilor care au justificat agrearea sa, trebuie sa fie repus in starea initiala
sau sa faca obiectul unei noi agreari.

b) Procedura de transport sub acoperire unui carnet TIR

Articolul 15

(1) Nu se solicitd © document vamal special pentru importul
temporar al vehiculului rutier, al ansamblului de vehicule sau al
containerului care transporta marfuri sub regimul TIR. Niu se soli- cita nicio
garantie pentru vehiculul rutier, ansamblul de vehicule sau container.

(2)  Dispozitiile alineatului (1) al prezentului articol nu Tmpie-

dicd o parte contractantd sa solicite indeplinirea, la biroul vamal
de destinatie, a formalitatilor prevazute de reglementarie natio-
nale, pentru a se garanta faptul ca, odatd incheiatd operatunea
TIR, vehiculul rutier, ansamblul de vehicule sau containerul vor fi
reexportate.

Articolul 16

Atunci cand un transport TIR este efectuata de un vehicul rutier
sau de un ansamblu de vehicule, se fixeaza in fata Si in spatele
vehiculului rutier sau a ansamblului de vehicule cate o placd drep-
tunghiulara purtind inscripia ,TIR” si avand caracteristicle men-
tionate in anexa 5. Aceste placi sunt dispuse astfel incat sa fie
foarte vizibile. Aceste placi sunt detasabile sau sunt fixate ori con-
cepute astfel incat sa poatd fi inversate, acoperite, pliate sau sa
indice in oricare alt mod ca nu se efectueaza un transport TIR.

Articolul 17

(1)  Seintocmeste un singur carnet TIR pentru fiecare vehicul

ruier sau container. Se poate, cu toate acestea un singur camet TIR
pentru un ansamblu de vehicule sau pentru mai multe con- tainere
incércate pe un singur vehicul rutier sau pe un ansamblu de vehicule. in
acest caz, manifestul marfurilor din camet TIR trebuie s enumere separat
continutul fiecarui vehicul facand parte din ansamblul de vehicule sau al
fiecarui container.

(2)  Cametul TIR este valabil pentru o singura calatorie. Acesta
contine cel putin numarul de volete detasabile care sunt necesare pentru
transportul TIR in cauza.

Articolul 18

Un transport TIR poate comporta mai multe birouri vamale de
plecare si de destinatie, dar numarul total al birourilor vamale de
plecare si de destinaie nu va fi mai mare de patru. Cametul TIR
poate fi prezentat la birourle vamale de destinatie numai daca
toate birourile vamale de plecare au luat in evidenta carnetul TIR.

Articolul 19

Marfurile si vehiculul rutier, ansamblul de vehicule sau containerul
sunt prezentate impreund cu cametul TIR la biroul vamal de plecare.
Autoritatile vamale din tara de plecare trebuie s& ia masurile necesare
penttu a se asigura de exactitatea manifestului marfurilor si pentru
aplicarea sigililor vamale sau pentru controlul sigiliilor vamale aplicate sub
responsabilitatea acestor autoritati vamale de cétre persoane autorizate.



Articolul 20

Pentru parcursul pe teritoriul tarii lor, autoritatile vamale pot fixa o limita de
timp si pot cere ca vehiculul rutier, ansamblul de vehicule sau containerul sa
urmeze un traseu determinat.

Articolul 21

La fiecare birou vamal de frecere, ca si la birourile vamale de des- tinatie,
vehiculul rutier, ansamblul de vehicule sau containerul sunt
prezentate autoritailor vamale in scop de control, impreuna cu incércatura
sicu carmetul TIR aferente.

Articolul 22

(1) Dereguld, si cu exceptia cazului in care ele procedeaza la

controlul marfurilor in conformitate cu articolul 5 alineatul (2),
autoritatle vamale ale birourior vamale de trecere ale fiecarei par
contractante accepta sigilile vamale ale celorlalte parti contractante, cu
conditia ca aceste sigilii sa fie intacte. Cu toate acestea, in cazul in care
necesitatile controlului impun acest lucru, auto- ritatile vamale mentionate
isi pot adduga propriile sigilii.

(2)  Sigilile vamale astfel acceptate de o parte contractanta
beneficiaza pe teritoriul acelei parti contractante de aceeasi protectie legald
casi sigilile nationale.

Articolul 23
Autoritatile vamale:

— nu vor cere ca vehiculele rutiere, ansamblurile de vehicule sau
containerele sa fie escortate pe cheltuiala transportatorilor pe
teritoriul tarii respective,

— nu vor solicita controlul ih cursul transportului in cazul vehi-
culelor rutiere, ansamblurilor de vehicule sau containerelor si
incarcaturilor lor decét in cazuri exceptionale.

Articolul 24

In cazul in care, in timpul transportului sau la un birou vamal de
trecere, autoritdtle vamale procedeaza la controlul incarcaturi
unui vehicul rutier, a unui ansamblu de vehicule sau a unui con-
tainer, acestea fac menfiune pe voletele cametului TIR utiizat in
tara lor, pe cotoarele corespunzétoare si pe voletele care rdman in
cametul TIR, despre noaile sigili aplicate, ca Si despre natura con-
trolului efectuat.

Articolul 25

In cazul in care, in timpul fransportului, sigiile vamale sunt rupte
in alte cazuri decat in cele descrise la articolele 24 si 35 sau in
cazul in care marfurle au pierit sau au suferit stricaciuni fara ca
un astfel de sigiiu sa fie rupt, se aplica procedura prevazuta in
anexa | la prezenta convenfie penfru ufilizarea cametului TIR, fara
a prejudicia aplicarea eventuala a dispozitilor din legislatia
nationald si se intocmeste procesul-verbal de constatare cuprins in
cametul TIR.

Articolul 26

(1) Atunci cand transportul efectuat sub acoperirea carnetului

TIR ftraverseaza teritoriul unui stat care nu este parte contractantd la
prezenta conventie, transportul TIR se suspendd pe durata acelei parti din
traseu. In acest caz, autorititile vamale ale pérfii contractante al carei
teritoriu este traversat in continuare accepta carnetul TIR pentru
reluarea fransportului TIR, cu conditia ca sigilile vamale si/sau marcile de
identificare s& fi ramas intacte. In cazul in care sigilile vamale nu au
ramas intacte, autoritatile vamale pot accepta cametul TIR pentru
reluarea transportului TIR conform prevederilor articolului 25.

(2)  Se procedeaza la fel i pentru acea parte a traseului pe par-

cursul careia cametul TIR nu este utilizat de titularul cametului pe teritoriul
unei pérti contractante, datorita existentei unei proceduri mai simple de
tranzit vamal sau atunci cand utilizarea regimului de ftranzit nu este
necesarda.

(3)  Tnaceste cazuri, birourile vamale unde transportul TIR este
suspendat sau reluat sunt considerate birouri vamale de trecere la iesire i,
respectiv, la intrare.

Articolul 27

Sub rezerva dispozitilor prezentei conventii si in special a articolului 18, un
alt birou vamal de destinatie poate fi substituit birou vamal de destinatie
initial desemnat.

Articolul 28

(1) TIncheierea unei operatiuni TIR se certifica de cétre autori-

tatle vamale fira intarziere. incheierea unei operatuni TIR poate
fi certificatd cu sau fard rezerve: atunci cand incheierea este cert-
ficatd cu rezerve, acestea frebuie sa se bazeze pe elemente legate
de operafiunea TIR in sine. Aceste fapte trebuie notate clar in car-
netul TIR.

)  Tncazul in care marfurile sunt plasate sub un alt regim
vamal sau sub un alt sistem de control vamal, toate neregularita- file ce
pot fi constatate sub acel regim vamal sau sistem de control vamal nu
trebuie sa fie atribuite fitularului cametului TIR sau oricarei alte persoane
care actioneaza in numele sau.

c) Dispozitii relative la transportul marfurilor grele
sau voluminoase

Articolul 29

(1)  Dispozitile prezentei sectiuni nu se aplicd decét transpor-
turilor de marfuri grele sau voluminoase, definite la articolul 1 litera (p)
din prezenta conventie.



(2)  Atunci cand dispozitiile prezentei sectiuni sunt aplicabile,
transportul marfurilor grele sau voluminoase poate, dupa cum decid
autoritatile biroului vamal de plecare, sa se efectueze cu ajutorul unor
vehicule sau containere nesigilate.

(3)  Dispozitile prezentei sectiuni nu se aplica decat daca, dupa

parerea autoritatilor biroului vamal de plecare, este posibil sa se identifice
fard dificultate marfurile grele sau voluminoase, in baza descrierii facute,
precum si, daca este cazul, accesoriile transportate in acelasi timp, sau daca
acestor marfuri li se pot aplica sigili vamale si/sau marci de identificare de
natura sa impiedice orice substituire sau sustragere fara sa ramana urme
vizibile.

Articolul 30

Toate dispozilile prezentei conventii de la care nu existd derogar
prin dispozitile speciale ale prezentei sectiuni sunt aplicabile la
transportul marfurilor grele sau voluminoase sub acoperirea unii
camet TIR.

Articolul 31

Responsabilitatea asociatiei garante acopera nu numai marfurile
enumerate pe cametul TIR dar si marfurile care, desi nu sunt enumerate in
acest camet, se afld pe platiorma de incarcare sau printre marfurile
enumerate pe camnetul TIR.

Articolul 32

Cametul TIR utilizat poartd pe coperta sa si pe toate voletele indicatia
.marfuri grele sau voluminoase”, scrisa cu litere groase, in engleza sau in
franceza.

Articolul 33

Autoritatile biroului vamal de plecare pot cere ca la carnetul TIR sa fie
anexate specificatia coletelor, fotografi, schite etc. care se vadesc
necesare pentru identificarea marfurilor transportate. Tn acest caz,
autoritéile vamale vizeazd aceste documente, un exem- plar al
documentelor mentionate se ataseaza pe verso la coperta cametului TIR,
iar pe toate manifestele cametului se va face men- fiune despre aceste
documente.

Articolul 34

Autoritétile biroului vamal de trecere ale fiecarei parti contrac-
tante acceptd sigiile vamale silsau marcle de identificare aplicate
de autoritatle competente ale celorlalte pérti contractante. Ele pot
totusi aplica alte sigili si/sau marci de identfficare i mentioneaza
pe voletele cametului TIR folosit in tara lor, pe cotoarele cores-
punzatoare si pe voletele ramase in cametul TIR, informafile cu
privire la noile sigilii Si'sau marci de identificare aplicate.

Articolul 35

Daca pe traseu sau la un birou vamal de trecere, autoritatile
vamale, procedénd la controlul lincarcaturii, sunt obligate sa rupa sigiliile
Silsau sa indeparteze marcile de identificare, ele trebuie sa mentioneze
pe voletele carnetului TIR utilizate in tara lor, pe cotoarele
corespunzatoare Si pe voletele ramase in cametul TIR, noile sigilii Si'sau
semne de identificare aplicate.

CAPITOLUL IV
ABATERI

Articolul 36

Orice abatere de la dispozitile prezentei conventii 1 expune pe
contravenient, in tara in care abatere a fost comisa, sanctiunilor
prevazute de legislatia acestei tari.

Articolul 37

Atunci cand nu este posibil sa se determine teritoriul pe care o abatere a
fost comisa, ea este consideratd ca find comisa pe teritoriul partii
contractante unde a fost constatata.

Articolul 38

(1)  Fiecare parte contractanta are dreptul de a exclude, tempo-

rar sau cu fitlu definitiv, de la beneficiul prezentei conventii, orice
persoand vinovata de abateri grave de la legile sau reglementarile vamale
aplicabile transporturilor internationale de marfuri.

(2)  Aceasta excludere se notifica in termen de o saptamana
autoritatilor competente ale parti contractante pe al carei teritoriu
persoana in cauzé este stabilitd sau domiciliata, precum i asociatiei sau
asociatilor garante ale tarii ori teritoriului vamal unde abaterea a fost
comisad si Comitetului executiv TIR.

Articolul 39

Atunci cand operatiunile TIR sunt recunoscute ca fiind efectuate potrivit
prevederilor conventiei:

(1) Partile contractante nu vor releva diferentele minore privind
respectarea termenelor sau a traseelor indicate.

(2) De asemenea, nepotriviile dintre indicafile de pe manifestul
marfurlor din cametele TIR si continutul vehiculului rutier,
al unui ansamblu de vehicule sau al unui container nu vor fi
considerate abateri in sarcina ftitularului cametului TIR, Tn
sensul prezentei conventii, atunci cand se dovedeste autori-
tatilor competente ca respectivele nepotrivii nu se datoreaza
erorilor comise in cunostintd de cauzd sau din neglijenta in
momentul incaarcari sau expedieri marfurilor sau in
momentul intocmirii manifestului mentionat.



Articolul 40

Administratile vamale ale tarilor de plecare si de destinate nu vor
refine in sarcina titularului cametului TIR nepotrivirile care sunt,
eventual, constatate Tn aceste far, atunci cand aceste nepotrivir
privesc regimurile vamale care au precedat sau care au urmat unui
transport TIR si in care fitularul cametului TIR nu a fost implicat.

Articolul 41

Atunci cand s-a dovedit autoritaflor vamale ca marfurile inscrise Tn
manifestul unui carnet TIR au pierit sau au fost iremediabil pierdute
prin accident sau forta majora sau ca o parte din ele lipseste din cauza
naturii marfurilor, se acorda dispensa de la plata drepturilor si taxelor
vamale exigibile.

Articolul 42

La cererea motivata a unei parti contractante, autoritatile compe- tente ale
partlor contractante implicate intr-un transport TIR fumizeaza acelei
parti contractante toate informatiile disponibile care ar fi necesare
pentru aplicarea dispozitiilor articolelor 39, 40 si 41 de mai sus.

Articolul 42 bis

Autorititle competente, in strnsa cooperare cu asociatile
garante, vor lua toate masurile necesare pentru a asigura utiliza-
rea corectd a cametelor TIR. In acest scop ele vor lua méasuri de
confrol adecvate, nafionale si internationale. Masurile nationale de
control luate in acest context de catre autoritdlle competente se
comunica imediat Comitetului executiv TIR, care examineaza
conformitatea acestora cu prevederile conventiei. Masurile inter-
nationale de control se adopta de catre Comitetul de gestiune.

Articolul 42 ter

Autoritétile competente ale partilor contractante furnizeaza, pe cat
posibil, asociatilor autorizate informatile de care acestea au nevoie
pentru a se achita de angajamentele lor in conformitate cu articolul 1 litera
(f) punctul (jii) din anexa 9 partea 1.

Anexa 10 stabileste informatile care se fumizeaza in cazuri
particulare.

CAPITOLUL V
NOTE EXPLICATIVE

Articolul 43

Notele explicative cuprinse in anexele 6 si 7 (partea lll) interpre- teaza
anumite dispozitii ale prezentei conventii si ale anexelor la aceasta. De
asemenea, notele explicative descriu anumite practici recomandate.

CAPITOLUL VI
DISPOZITII DIVERSE

Articolul 44

Fiecare parte confractantd acordd facilitdti asociafilor garante
interesate in ceea ce priveste:

a) transferul de valutd necesar achitari sumelor cerute de auto-
ritdtile partilor contractante in baza dispozitilor articolului 8
din prezenta conventie; i

b) fransferul de valutd necesar plafi formularelor de camet TIR
timise  asociatilor garante de asociatile straine corespon-
dente sau de organizatiile internationale.

Articolul 45

Fiecare parte contractantd publica lista birourilor vamale de ple-
care, de trecere si de destinatie pe care le-a desemnat pentru rea-
lizarea operatiunilor TIR. Partile contractante ale caror teritorii
sunt limitrofe se consultd pentru desemnarea de comun acord a
birourilor de frontiera corespondente si a orelor de lucru ale
acestora.

Articolul 46

(1)  Pentru operatiunie vamale mentonate in prezenta conventie,
activitatea personalului vamal nu d& loc plati unor redevente,
excepie facand cazurle in care aclivitatea se desfasoara in afara
Zilelor, orelor si locurilor normal prevazute pentru astfel de
operatiuni.

(2)  Oride cate ori este posibil, partile contractante faciliteaza
la birourile vamale operatiunile vamale privind marfurile
perisabile.

Articolul 47

(1)  Dispozitile prezentei conventii nu impiedica aplicarea restrictiilor si
controalelor derivand din reglementérile nationale si bazate pe considerente
de moralitate publica, securitate publica, igiena sau sanatate publica sau pe
considerente de ordin veterinar sau fitopatologic i nici perceperea sumelor
exigibile conform acestor reglementari.

(2)  Dispozitile prezentei conventii nu impiedica aplicarea altor
dispozti nationale sau internationale care reglementeaza
transporturile.

Articolul 48

Nicio dispozitie din prezenta conventie nu exclude dreptul partilor
confractante care formeaza o uniune vamala sau economica de a
adopta reguli speciale privind operatiunile de transport care incep sau
inceteaza pe teritoriile lor sau tranzitul prin aceste teri- torii, ih masura in
care aceste reguli nu reduc facilitdfile prevazute prin prezenta conventie.



Articolul 49

Prezenta conventie nu impiedica aplicarea unor facilitati mai mari pe care
partile contractante le acorda sau ar dori sa le acorde, fie prin dispozitii
unilaterale, fie in virtutea unor acorduri bilaterale sau multilaterale, cu
conditia ca facilitdtile astfel acordate s& nu impiedice aplicarea dispozitiilor
prezentei conventi i, in special, functionarea operatiunilor TIR.

Articolul 50

Pértile contractante si comunica reciproc, la cerere, informatile necesare
pentru aplicarea dispozitiilor prezentei conventii, in special cele privind
agrearea vehiculelor rutiere sau containerelor, ca si cele privind
caracteristicile tehnice ale constructiei lor.

Articolul 51

Anexele la prezenta conventie fac parte integranta din conventie.

CAPITOLUL ViI
CLAUZE FINALE

Articolul 52

Semnare, ratificare, acceptare, aprobare si aderare

(1) Toate statele membre ale Organizatiei Natiunilor Unite sau

membre ale uneia dintre institufile sale specializate sau ale Agentiei
Intemationale pentru Energia Atomicd sau partle la Statutul Cur
Internationale de Justitie si orice alt stat invitat de Adunarea Generala a
Organizatiei Natiunilor Unite pot deveni parfi contractante la prezenta
conventie:

a) prin semnarea ei, fard rezerve legate de rafificare, acceptare
sau adoptare;

b) prin depunerea unui instrument de ratificare, acceptare sau
aprobare, dupa ce a fost semnat, sub rezerva ratificarii, accep-
tarii sau aprobarii; sau

¢) prin depunerea unui instrument de aderare.

(2)  Prezenta conventie va fi deschisa spre semnare, de la 1 ianuarie 1976
panala1 decembrie 1976 inclusiv, la Oficiul Natiunilor Unite de la
Geneva, statelor mentionate la alineatul al prezentului articol. Dupa
aceastd data ea va fi deschisa acestor state pentru aderare.

(3)  Uniunile vamale sau economice pot, de asemenea, conform
dispozitilor de la alineatele 1 si 2 ale prezentului articol, s& devina parti
contractante la prezenta conventie, in acelasi moment cu toate statele
care le compun sau in orice moment dupa ce toate statele care le
compun au devenit parf contractante la prezenta conventie. Totusi,
aceste uniuni nu vor avea drept de vot.

(4)  Instrumentele de ratificare, acceptare, aprobare sau aderare
se depun la secretarul general ale Organizatiei Natiunilor Unite.

Articolul 53

Intrarea in vigoare

(1)  Prezenta conventie va infra in vigoare la sase luni dupa data

la care cinci dintre statele mentionate la articolul 52 alineatul 1 o
vor semna fara rezerva ratificari, acceptari sau aprobari ori vor
depune instrumentele lor de ratificare, acceptare, aprobare sau
aderare.

(2)  Dupa ce cinci dintre statele mentionate la articolul 52 ali-

neatul 1 semneaza fara rezerva ratificari, acceptari sau aprobari sau
depun instrumentele lor de rafificare, acceptare, aprobare sau aderare,
prezenta conventie intra in vigoare, pentru toate noile parii contractante,
la sase luni de la data depunerii instrumentelor lor de ratificare, acceptare,
aprobare sau aderare.

(3)  Oriceinstrument de ratificare, acceptare, aprobare sau
aderare depus dupa intrarea in vigoare a unui amendament la prezenta
conventie va fi considerat ca aplicandu-se textului modificat al prezentei
conventii.

(4)  Orice instrument de aceasta natura depus dupa acceptarea

unui amendament, dar Tnaintea intrarii sale in vigoare, va fi considerat ca
aplicandu-se textului modificat al prezentei conventii la data intrarii in
vigoare a amendamentului.

Articolul 54

Denuntare

(1) Orice parte contractanta poate denunta prezenta conven-
tie prin nofificare adresata secretarului general al Organizatiei
Natiunilor Unite.

(2)  Denuntarea va produce efecte la cincisprezece luni dupa
data la care secretarul general va primi notificarea privind
denuntarea.

(3)  Valabilitatea cametelor TIR, luate in evidenta de catre

biroul vamal al tarii de plecare inaintea datei la care denuntarea produce
efecte, nu va fi afectatd de aceastd denuntare, iar garantia asociatiilor
garante va raméane efectiva conform conditilor din prezenta
conventie.

Articolul 55

Incetare

in cazul in care, dupa intrarea in vigoare a prezentei conventii, numarul
statelor care sunt parti contractante va fi inferior celui de cinci pe orice
perioada de douasprezece luni consecutive, prezenta conventie
nceteaza sa-si produca efectele la sfarsitul perioadei de douasprezece luni.

Articolul 56
Abrogarea Conventiei TIR (1959)

(1) Laintrarea sa in vigoare, prezenta conventie va abroga si inlocui, in
relatiile dintre partile la prezenta conventie, Conventia TIR din 1959.



(2)  Certificatele de agreare eliberate pentru vehiculele rutiere si
containere, conform conditiilor conventiei TIR din anul 1959, se accepta
in limita termenului lor de valabilitate sau sub rezerva reinnoirii la
transportul de marfuri sub sigiliu vamal de catre partle contractante
ale prezentei conventii, cu conditia ca aceste vehicule si containere sa
indeplineasca in continuare conditile conform cérora au fost agreate
initial.

Articolul 57

Solutionarea litigiilor

(1) Orice litigiu dintre doua sau mai multe parti contractante

privind interpretarea sau aplicarea prezentei conventii se solutioneaza, pe
cat posibil, prin negociere intre pariile in cauza sau prin alte mijloace de
solutionare.

(2)  Orice litigiu dintre doua sau mai multe parti contractante

privind interpretarea sau aplicarea prezentei conventii, care nu
poate fi solutionat in modul aratat la alineatul 1 al prezentului
articol, este supus, la cererea uneia dintre parti, unui tribunal arbi-
tral compus astfel: fiecare parte la litigiu numeste un arbitru, iar
cei doi arbiti desemnali desemneazd un al trellea arbitru, care va
fi presedinte. Th cazul in care, imp de trei luni dupa ce a primit o
cerere, una din parfi nu a desemnat arbitrul sau daca arbitrii nu
au putut alege un presedinte, oricare dinfre parti poate cere sec-
retarului general al Organizatiei Nafiunilor Unite s& procedeze la
numirea arbitrului sau a presedintelui tribunalului arbitral.

(3)  Decizia tribunalului arbitral constituit conform dispozitii-
lor de la alineatul (2) este obligatorie pentru partile in litigiu.

(@)  Tribunalul arbitral isi stabileste regulamentul de procedura.

(5)  Deciziile tribunalului arbitral sunt adoptate cu majoritatea
voturilor membirilor sai.

(6)  Orice controversa care ar putea sa apara intre partile la liti-

giu cu privire la interpretarea si executarea sentintei arbitrale poate fi
adusd de catre una dintre parti in fata trbunalului arbitral care a dat
sentinta, pentru a fi judecata de acesta.

Articolul 58

Rezerve

(1) Orice stat poate, la momentul semnarii sau ratificarii sau

aderarii la prezenta conventie, sa declare c& nu se considera obli- gat de
articolul 57 alineatele (2}-(6) din prezenta convente. Celelalte parti
confractante nu sunt obligate prin aceste dispoziti fatd de partea
contractanta care a formulat respectiva rezerva.

(2)  Orice parte contractanta care formuleaza o rezerva con-

form alineatului (1) al prezentului articol va putea, in orice moment,
sa ridice aceasta rezerva printr-o nofificare adresata secretarului general al
Organizatiei Natiunilor Unite.

(3)  Cuexceptia rezervelor prevazute la alineatul (1)al prezen-
tului articol, nicio rezerva nu se admite la prezenta conventie.

Articolul 58 bis

Comitetul de gestiune

Se instituie un Comitet de gestiune format din toate partile contractante.
Componenta, funcile si regulamentul de procedurd ale Comitetului de
gestiune sunt prevazute in anexa 8.

Articolul 58 ter

Comitetul executiv TIR

Comitetul administrativ constituie un Comitet executiv TIR ca organ
subsidiar care, in numele Comitetului de gestiune, indeplineste sarcinile
incredintate de conventie si de Comitetul de gestiune. Componenta,
functiile si regulamentul de procedura ale Comitetului executiv TIR
sunt stabilite in anexa 8.

Articolul 59

Procedura de modificare a prezentei conventii

(1)  Prezenta conventie, inclusiv anexele sale, pot fi modificate
la propunerea unei parf contractante, urménd procedura prevézuta in
prezentul articol.

(2)  Orice amendament propus la prezenta conventie va fi exa-

minat de Comitetul de gestiune compus din toate partle contrac- tante,
conform regulamentului de procedura stabilit in anexa 8. Orice
modificare de aceasta naturd examinata sau elaborata in cursul reuniunii
Comitetului de gestiune si adoptatd de acesta cu majoritate de doua
treimi a membrilor prezenti si votanti se comunicad de catre
secretarul general al Organizatiei Natiunilor Unite partilor contractante,
pentru acceptare.

(3)  Sub rezerva dispoziiilor articolului 60, orice modificare
propusd, comunicata in conformitate cu dispozitile alineatului
precedent, intrd in vigoare pentru toate partle contractante la trei
luni dupa expirarea unei perioade de douasprezece luni de la
comunicarea modificari propuse, daca in aceastd perioadd nicio
obiectie la modificarea propusa nu a fost notificatd secretarului
general al Organizatiei Nafiunilor Unite de un stat care este parte
contractanta.

@) Tncazul in care o obiectie la modificarea propusé a fost
notificatd conform prevederilor alineatului (3) al prezentului arti-
col, modificarea se considera neacceptata si nu produce efecte.

Articolul 60

Procedura speciala de modificare a anexelor 1, 2, 3, 4, 5, 6,
7,8,9si 10

(1) Orice modificare propusa la anexele nr. 1,2, 3,4,5,6,7,

8, 9, si 10, analizatd in conformitate cu dispozitile articolului 59
alineatele (1) si (2) intra in vigoare la o data care va fi fixata de
Comitetul de gestune in momentul adoptdri sale, cu condiia ca,
la o datd anterioara pe care Comitetul de gestiune o va stabili in
acelasi timp cu adoptarea modificari, o cincime din statele care
sunt parii contractante sau cinci state care sunt pari contractante,
daca aceasta cifra este infericard, sa nu fi nofificat secretarului gen-
eral al Organizatiei Natiunilor Unite obiecti la modificarea res-
pectivd. Datele mentonate la prezentul alineat se stabilesc de catre
Comitetul de gestiune cu o majoritate de doua freimi din mem-
brii prezenti si votanti.



(@) Laintrarea in vigoare a unei modificari adoptate conform
procedurii prevazute la alineatul (1) de mai sus, aceasta va inlocui, pentru
toate partile contractante, orice dispozitie precedenta la care se refera.

Articolul 61

Cereri, comunicari si obiectii

Secretarul general al Organizatiei Natiunilor Unite informeaza toate
parfile contractante si toate statele mentionate la arficolul 52 alineatul (1)
din prezenta conventie cu privire la orice cerere, comunicare sau
obiectie facuta in baza articolelor 59 si 60 de mai sus i a datei intrari n
vigoare a oricarei modificar.

Articolul 62

Conferinta de revizuire

(1) Un stat care este parte contractanta poate sa ceara, prin
notificare adresatd secretarului general al Organizatiei Natiunilor
Unite, convocarea unei conferinte pentru revizuirea prezentei
conventji.

(2) O conferinta de revizuire, la care vor fi invitate toate partile
contractante si toate statele mentionate la articolul 52 alinea-
tul (1), se convoaca de catre secretarul general al Organizatiei
Natiunilor Unite dacd, in termen de sase luni de la data la care sec-
retarul general al Organizatiei Natjunilor Unite a comunicat noti-
ficarea, cel putin un sfert dintre parfle contractante fac cunoscut
acordul lor.

(3) O conferinta de revizuire, la care vor fi invitate toate partile
contractante i toate statele mentionate la articolul 52 alinea-
tul (1), va fi de asemenea convocatd de secretarul general al Orga-
nizatiei Natiunilor Unite imediat dupa notificarea unei cereri in
acest scop de catre Comitetul de gestiune. Comitetul de adminis-
trafie face o astfel de cerere cu acordul majoritafi membrilor sai
prezenti si votanti.

(4)  Daca o conferinta este convocatd, in aplicarea dispozitiilor
alineatelor (1) sau (3) din prezentul articol, secretarul general al
Organizatiei Natiunilor Unite Tingtinteaza despre aceasta toate
partle contractante si le invitd s& supuna infr-un termen de trei
luni propunerile care ar dori sa fie examinate de conferintd. Secre-
tarul general al Organizatiei Natiunilor Unite transmite tuturor
parflor contractante ordinea de z provizorie a conferintei si tex-
tele propunerilor cu cel putin trei luni naintea deschiderii
conferintei.

Articolul 63
Notificari

In afara notificarilor si comunicarilor prevazute la articolele 61 si 62,
secretarul general al Organizatiei Nafiunilor Unite nofifica tuturor statelor
mentionate la articolul 52:

a) semnarile, ratificarile, acceptarile, aprobérile si aderarile in
temeiul articolului 52;

b) datele de intrare n vigoare a prezentei conventii conform
articolului 53;

¢) denuntarile in temeiul articolului 54;
d) Tincetarea prezentei conventii in baza articolului 55; e)
rezervele formulate in temeiul articolului 58.
Articolul 64
Text autentic

Dupa 31 decembrie 1976, originalul prezentei conventii va fi depus
la secretarul general al Organizatiei Natiunilor Unite, care va transmite
copii certificate pentru conformitate fiecareia dintre parfile contractante si
fiecaruia dintre statele mentionate la art- colului 52 alineatul (1) care nu
sunt parti contractante.

DREPT PENTRU CARE, subscrisii plenipotentiari au semnat prezenta conventie.

INCHEIATA la Geneva la paisprezece noiembrie in anul o mie nou sute saptezeci si cini, tntr-un singur exemplar,
in limbile engleza, franceza si rusa, cele trei texte fiind egal autentice.



ANEXA 1

MODELUL CARNETULUI TIR

Versiunea 1

1. Carnetul TIR se tipareste in limba franceza, cu exceptia paginii 1 a copertei, ale carei elemente sunt tiparite si in limba
engleza. ,Regulile privind folosirea cametului TIR” tiparite in limba franceza pe pagina 2 a copertei se tiparesc, de ase-

menea, Si in limba engleza pe pagina 3 a copertei. De asemenea, pe verso, poate aparea ,Raportul certificat” tiparit intr-o
alta limba decét franceza, dupa caz.

2. Cametele folosite pentru operatiuni TIR in cadrul unui lant regional de garantie pot fi tiparite Tn oricare alta limba ofi-
ciala a Organizatiei Natiunilor Unite, cu exceptia paginii 1 a copertei, ale carei elemente sunt tiparite in limbile engleza
sau franceza. ,Regulile privind folosirea carnetului TIR” se tiparesc pe pagina 2 a copertei in limba oficiala a Organizatiei
Natiunilor Unite folositd si, de asemenea, in engleza sau franceza, pe pagina 3 a copertei.

Versiunea 2

3. Pentru transportul de tutun si alcool pentru care se poate solicita o garantie maritd asociatiei garante, in conformitate cu
nota explicativa 0.8.3 din anexa 6, autoritatile vamale vor cere ca pe cametele TIR sa se specifice in mod clar mentiunea
,TOBACCO/ALCOHOL" si ,TABAC/ALCOOL" pe coperta si pe toate voletele. De asemenea, aceste camete trebuie sa
ofere detalii, cel putin in limbile engleza si franceza, cu privire la categoriile de tutun si alcool garantate, pe o foaie sepa-
rata care se introduce in camet dupa pagina 2 a copertei acestuia.
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Liste des marchandises devant étre

impérativement transportées sous le couvert

N

»

4
5

(1

(#)

de ce carnet TIR tabac/alcool

Meool éthyliqgue non dénaturdk dun tite alcoométrique volumique de B0 vol ou
plus [code SH: 22.07.10)

AMeool sthylique non dénaturd @ un titre alcoométrigue volumique de moins de
B0 saux-de-vie, ligueurs o sutres boissons spiritususes; préparations
composdes des types utilisés pour La fabrication des bolssons (code SH: 22.08)

wﬂuwwlmmmwmummm

Cigareties conlenant du tabac (code SH: 24.02.20)

Tabac & fumer, méme contenant des succédanss de Labac en foute proportion
[code SH: 34.03.10)

List of goods which must be transported
under cover of this
tobacco/alcohol TIR carnet

Undenatured ethyl alcohol of an alcoholic strength by volume of 80% vol or higher
(HS code: Z20T.10)

Undenstured etiyl slcohol of an sicohobc strength by volume of less than B0% voi;

spirits, liqueurs and other spiriucus beverages. compound alcoholic preparations

of & kind used for the manufacture of beverages (HS code: 22.08)

Cigars, cheroots and cigarillos, containing tobacco (HS code: 24.02.10)

Cigarettes contaneng lobacco (HS code: 24.02.20)

Smoking 1obacco, whether of nol Containing 10bSCCO substitutes in any proportion

(HS code: 24.03.10)

MNepeyeHb rpy30B, KOTOPbLIE AOMKHbI

nepeBo3NTLCA C NpUMEHEeHUeM

HacToawewn kHwxku MON

"TabauHbie naoenna/AnKoronbHble HANUTKK"

1)

4

ERMPT, CogspmAnEE No B Leuwy e weees B
smCTon onmpra (eog ©OC: Z2.07.10)

Hegesa Typrposaniim JTancinm crupT, cogepaiums no of by seses 0%
SR TON0 CRRDTE, CRBpTEL, NRES B QDY CHRDTHENE HENWTEN, COBOMMEHEE HE
CNMPTOMOHE OO, BENOMNR I EMLS LR MIFOToRM MR manuTuon (vog CC. 27 08)

Crfapu, MarmikCnme CHrafne: M CHrafne THN "Cafapunng . COoepmaume Talax
(wog CC: 24.02.10)

Cwrapets, cogspasums Talas (sog CC: 24.02.29)

Ky Pt Msibad Tabae, COIDRBLMA Jaibdrn Tie TAOS0E B MODOR NDORODUSW MW
mi conepaau W (ag CC: 24.03.10)
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ANEXA 2

REGULAMENT PRIVIND CONDITIILE TEHNICE APLICABILE VEHICULELOR RUTIERE CARE POT FI
ADMISE LA TRANSPORTUL INTERNATIONAL SUB SIGILIU VAMAL

Articolul 1

Principii fundamentale

Pot fi agreate pentru transportul international de marfuri sub sigiliu vamal numai vehiculele ale caror compartimente rezervate
incarcaturii sunt construite si echipate astfel incét:

a) nicio marfa si nu poata fi scoasa din sau introdusa in partea sigilata a vehiculului fara a lisa urme vizibile de efractie
sau fara a rupe sigiliul vamal;

b) sigiliule vamal sa poat fi aplicat pe respectivele vehicule in mod simplu si efiace;
€)  sdnucontind spatii escamotate in care sa poata fi ascunse marfuri;

d) toate spatiile susceptibile de a contine marfuri sé fie usor accesibile pentru controlul vamal.

Articolul 2

Structura compartimentului rezervat incircaturii
(1) Pentru a corespunde cerintelor articolului 1 al prezentelor norme:

a) elementele componente ale compartimentului rezervat incarcaturii (pereti, podele, usi, acoperis, cadre verticale, cadre,
traverse, etc.) se asambleazi fie cu ajutorul unor dispozitive care nu pot fi scoase si repuse din exterior fira a lisa urme vizibile, fie
prin metode care produc o structura care si nu poata fi modificata fara a lisa urme vizibile. Atunci cand peretii, podeaua, usile Si
acoperisul sunt constituite din elemente diverse, acestea trebuie si indeplineasca aceleasi cerinte si si fie suficient de rezistente;

b)  usile si orice alte sisteme de inchidere (inclusiv robinetele, chepengurile, flansele, etc.) trebuie prevazute cu un dispozi-
tiv care sd permiti aplicarea sigiliului vamal. Acest dispozitiv trebuie si fie de asa naturd incat si nu poatd fi scos Si
repus la loc din exterior fira a lisa urme vizibile si nici usa sau sistemul de inchidere si nu poati fi deschise fird a rupe
sigilile vamale. Sigiliile vamale trebuie protejate in mod corespunzitor. Sunt admise acoperisurile care se pot deschide.

c)  deschizaturile de ventilatie si de scurgere trebuie prevazute cu un dispozitiv care sa impiedice accesul in interiorul com-
partimentului rezervat incarcaturii. Acest dispozitiv trebuie si fie de asa naturi incat sa nu poati fi scos i repus la loc din exterior
fard alasa urme vizibile.

(2)  Indiferent de dispoziti de la articolul 1 litera © din prezentul regulament, se admit elementele constitutive ale com-
partimentului rezervat incarcaturii care, din considerente practice, frebuie si includa spatii libere (de exemplu, intre plicile
unui perete dublu). Pentru ca astfel de spatii sa nu poata fi folosite pentru ascunderea de marfuri:

i)  incazul in care imbracamintea interioard a compartimentului acopera peretele pe toati indltimea de la podea pana la
acoperis sau, in alte cazuri, atunci cand spatiul existent infre aceasti imbraciminte si peretele exterior este in infregime
inchis, imbracimintea trebuie sa fie astfel fixatd incat si nu poata fi demontati ori repusi la loc fird a lisa urme vizi-
bile; si

ii)  atunci cand imbracimintea interioard a compartimentului nu acopera peretele pe toata iniltimea compartimentului
rezervat incarcaturii i daca spatiile dintre imbracaminte si peretele exterior nu sunt in intregime inchise, precum si in toate cazurile
in care apar spatii in constructia unui compartiment rezervat incarcaturii, numarul spatiilor trebuie redus la minim si aceste spatii
trebuie s fie usor accesibile pentru controlul vamal.

(3)  Lucarnele sunt permise, cu conditia si fie fabricate din materiale suficient de rezistente si si nu poata fi scoase sau
repuse la loc din exterior fard a lasa urme vizibile. Totusi, sticla este permisi dar, in cazul in care se foloseste altfel de sticla
decit sticld securizatd, ferestrele trebuie si fie prevazute cu un grilaj metalic fix care sa nu poat fi indepartat din exterior; dimensiunea
ochiurilor grilajului nu trebuie sa depaseasca 10 mm.

(4)  Deschizaturile amenajate in podea in scopuri tehnice, ca si cele de ungere, intretinere Si reumplere a lazii cu nisip,
sunt permise numai cu conditia sa fie prevazute cu un capac care poate fi fixat astfel incat accesul din exterior la compar-
timentul rezervat incarciturii sa nu fie posibil.



Arficolul 3

Vehiculele cu prelata

(1) Vehiculele cu prelati trebuie s satisfaci conditiile de la articolele (1)si (2) ale prezentelor reglementari. in plus, aceste
vehicule trebuie si se conformeze conditiilor prezentului articol.

(2)  Prelata trebuie si fie confectionata fie dintr-o tesatura rezistents, fie dintr-o tesaturd acoperiti cu material plastic sau
cauciucat, neextensibil si suficient de rezistent. Prelata trebuie si fie in stare bund si confectionata astfel incit, odati ce dis-
pozitivul de inchidere a fost fixat, s nu permita accesul la compartimentul rezervat incarcaturii fara a lisa urme vizibile.

(3)  In cazul in care prelata este alcituiti din mai multe buciti, marginile acestora trebuie indoite una intr-alta si asam-
blate cu ajutorul a doua cusaturi la o distantd de cel putin 15 mm. Aceste cusaturi se executi conform schitei nr. 1 anexati
la prezentele reglementari. Totusi, cand pentru anumite parti ale prelatei (cum ar fi partea rabatabila din spate si colturile intirite) nu
este posibil si se asambleze pirtile in acest mod, va fi suficient sa se plieze capatul partii superioare Si si se faci cusaturile conform
schitelor nr. 2 sau nr. 2(a), anexate la prezentele reglementari. Una dintre cusaturi nu va fi vizibila decat din interior, iar culoarea firului
utilizat pentru aceasti cusatura trebuie si difere net de culoarea prelatei, ca si de culoarea firului utilizat pentru cealaltd cusatura.
Toate cusiturile vor fi trase la masina.

@  In cazul in care prelata este dintr-o tesiturd acoperiti cu material plastic si este confectionati din mai multe fisii, aces-
tea pot fi, de asemenea, lipite impreund conform schitei nr. 3 anexati la prezentele reglementdri. Marginea unei fisii acoperd
marginea celeilalte fasii pe o latime de cel putin 15 mm. Unirea fasilor va fi asigurati pe toatd aceasti litime. Marginea exte-
rioara de asamblat trebuie sa fie acoperita de o panglica din material plastic cu o litime de cel putin 7 mm, care se fizeaza
prin acelasi proces de lipire. Se imprima pe aceastid banda de plastic, ca si pe o litime de cel putin 3 mm de fiecare parte a
acesteia, un relief uniform si vizibil. Asamblarea se efectueazi astfel incat fisile si nu poati fi separate Si apoi reasamblate
fard a ldsa urme vizibile.

(5)  Reparatile se efectueaza conform metodei ilustrate in schita nr. 4, anexatd la prezentele reglementiri. Marginile se
pliazd una intr-alta si se asambleazd prin doud cuséturi vizibile si distantate cu cel putin 15 mm; culoarea firului vizibil din
interior trebuie va fi diferita de cea a firului vizibil din exterior si de cea a prelatei; toate cusaturile vor fi trase la masina. Atunci cand
trebuie efectuate reparatiile la o prelata deterioratd aproape de margini, inlocuindu-se fasia deteriorata cu alti fasie, cusatura va fo trasa
conform dispozitiilor de la alineatul (3) al prezentului articol si conform schitei nr. 1 anexata la prezentele reglementari. Reparatiile
prelatelor din tesatura acoperiti cu material plastic se pot efectua, de asemenea, conform metodei descrise in prezentul articol la
alineatul 4, dar in acest caz sudura va trebui efectuata pe ambele fete ale prel- atei, fasia fiind pusa pe fata interioara.

(6) Prelata se fixeaza pe vehicul astfel incat sa raspunda strict conditiilor prevazute la articolul 1 literele (a) si (b) din
prezentele reglementari. Se pot folosi urmatoarele sisteme:

a) Prelata se poate fixa cu ajutorul:

i) belciuge metalice aplicate vehiculului;

ii)  ochiuri practicate in marginea prelatei; Si

i)y  olegatura de inchidere care sa treaca prin belciuge pe deasupra prelatei si sa rimana vizibil la exterior pe toata
lungimea sa.

Prelata va acoperi elementele solide ale vehiculului pe o distanta de cel putin 250 mm masurata incepand din centrul
belciugelor de fixare, exceptand cazurile in care sistemul de constructie a vehiculului ar impiedice el insusi orice acces la
compartimentul rezervat incarcaturii.

b)  Atunci cand fiecare margine a prelatei trebuie fixatd definitiv la vehicul, cele asamblarea va fi continua si realizati cu
ajutorul unor dispozitive solide.

c)  Atuncicand se foloseste un sistem de inchidere a prelatei, acesta trebuie sa uneasci strans fasiile prelatei in pozitia inchis
la exteriorul compartimentului rezervat incarcaturii (a se vedea, de exemplu, schita nr. 6).

(7)  Prelata va fi sustinutd de o suprastructura adecvata (pereti, cercuri, Sipci etc.).



(8) Intervalul dintre belciuge dintre ochiuri nu va depasi 200 mm. Chiar daci intervalul este mai mare, nu trebuie si depa-
seasca 300 mm intre belciuge si ochiuri pe oricare laturd a peretelui atunci cand constructia vehiculului si prelata sunt de
natura s impiedice orice acces la compartimentul rezervat incarcaturii. Ochiurile vor fi intarite.

(9)  Vorfi utilizate ca mijloace de inchidere::
a) cabluri de otel cu un diametru de cel putin 3 mm; sau

b) cordoane din canepa sau din sisal cu un diametru de cel putin 8 mm, imbracat intr-un invelis din material plastic trans-
parent neextensibil; sau

c)  cabluri formate dintr-un anumit numar de fibre optice incorporate intr-un invelis din otel torsadat, el insusi imbracat
intr-un invelis din material plastic transparent neextensibil; sau

d) cabluri formate dintr-un mijloc din material textil inconjurat de cel putin patru toroane formate numai din fire de otel
si acoperind in intregime mijlocul, cu conditia ca diametrul acestor cabluri si fie de cel putin 3 mm (fira a se tine seama
de invelisul transparent, daca acesta exista).

Cablurile conforme cu dispozitile prezentului articol alineatele 9 (a) sau (d) al vor putea fi imbracate intr-un invelis din mate- rial plastic
transparent neextensibil.

in cazurile in care prelata trebuie fixati pe caroserie pe un sistem de constructie care respecti in rest dispozitile de la ali- neatul 6
(a) al prezentului articol, se poate folosi ca modalitate de fixare o chinga (schita nr. 7 din prezenta anexa prezinta un exemplu al unui
astfel de sistem de constructie). Chinga trebuie sa respecte cerintele de la alineatul (11) (a) (iii) in ceea ce priveste materialul,
dimensiunile si forma.

(10)  Fiecare tip de cablu sau cordon va trebui s fie dintr-o singurd bucatd si prevazut cu un cap metalic dur la fiecare
extremitate. Fiecare cap metalic trebuie si permita trecerea legaturii sigiliului vamal. Dispozitivul de fixare al fiecarui cap
metalic al cablului conform cu dispozitile prezentului articol alineatele 9(a), (b) si (d) trebuie sa comporte un nit gol
traversand cablul sau cordonul si permitind trecerea legaturii sigiliului vamal. Cablul sau cordonul va trebui sa ramana vizibil de o parte
si de alta a nitului gol, astfel incét sa fie posibil si se constate ci acest cablu sau cordon este intr-adevir dintr-o singurd bucati (a se
vedea schita nr. 5 anexati la prezentele reglementari).

(11)  Ladeschiziturile practicate in prelata folosite la incircare sau descarcare, cele doud margini ale prelatei trebuie unite.
Se pot folosi urmitoarele sisteme:

a)  Cele doud margini ale prelatei trebuie sa se suprapuna in mod corespunzitor. De asemenea, ele se pot inchide prin:
i) o parte rabatabila, cusuti sau sudati, asa cum se prevede la alineatele (3)si (4) din prezentul articol,

ii)  inele si ochiuri care indeplinesc conditiile de la alineatul (8) al prezentului articol, inelele fiind fabricate din metal,
Si

ii) o chinga dintr-o singura bucata fabricata dintr-un material corespunzator, neextensibil, cu litimea de cel putin
20 mm si grosimea de cel putin 3 mm, trecut prin inele, care si uneasca cele doua margini ale prelatei i partea rabatabil;
chinga se fixeazi pe interiorul prelatei si se prevede fie cu:

— un ochi care s preia fringhia, asa cum se mentioneaza la alineatul (9) din prezentul articol, fie cu

— un ochi care poate fi prinsa de un inel metalic, asa cum se mentioneazi la alineatul (6) din prezentul articol
si legata cu franghia, asa cum se mentioneazi la alineatul (9) din prezentul articol.

Partea rabatabild nu este necesara in cazul in care se prevede un dispozitiv special, cum ar fi o sicani care sa impiedice accesul fara
a se lasa urme vizibile la compartimentul rezervat incarcaturii. Nu se va solicita aplicarea partii rabatabile pentru vehicule cu
prelate culisante.

b) Un sistem special de inchidere care si uneasca strans marginile prelatelor, atunci cind compartimentul rezervat incar-
caturii este inchis si sigilat. Sistemul se prevede cu o deschizatura prin care si poata trece un inel metalic, asa cum se
mentioneazi la alineatul (6) din prezentul articol, i s fie asigurat cu fringhia, asa cum se mentioneazi la alineatul (9)
din prezentul articol. Un astfel de sistem este descris in schita nr. 8 la prezenta anexa.
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Articolul 4

Vehicule cu prelate culisante

Acolo unde este cazul, se aplica prevederile articolelor 1, 2 si 3 ale prezentului regulament vehiculelor cu prelate
culisante. In plus, aceste vehicule trebuie si se conformeze prevederilor prezentului articol.

Prelatele culisante, podeaua, usile si celelalte parti constitutive ale compartimentului rezervat incarcaturii se vor con-
forma fie cerintelor articolului 3 alineatele 6, 8,9 si 11 din prezentele reglementari, fie celor stipulate la alineatele de la
(i) la (vi) de mai jos.

i)  Prelatele culisante, podeaua, usile si toate celelalte parti constitutive ale compartimentului rezervat incarcaturii vor
fi asamblate astfel incat s nu poat fi deschise sau inchise fara si se lase urme vizibile.

i) Prelata va acoperi elementele solide din partea de sus a vehiculului cu cel putin 1/4 din distanta efectiva dintre
chingile de intindere. Prelata va acoperi elementele solide din partea de jos a vehiculului cu cel putin 50 mm. Des- chiderea
orizontald dintre prelatd si partile solide ale compartimentului rezervat incarcaturii nu poate depasi 10 mm masurat
perpendicular pe axa longitudinald a vehiculului, dupa inchiderea si sigilarea pentru vama a com- partimentului rezervat
incarcaturii.

ii)  Sistemul de ghidare a prelatei culisante si celelalte parti mobile vor fi asamblate astfel incat usile inchise si sigilate
pentru vama, precum si celelalte parti mobile si nu mai poata fi deschise sau inchise din afari fard a lisa urme vizibile.
Sistemul de ghidare a prelatei culisante si celelalte pérti mobile vor fi asamblate astfel incat si fie impo- sibil accesul la
compartimentul rezervat incarcaturii fara a se ldsa urme vizibile. Sistemul este descris in schita nr. 9 anexata la prezentele
reglementari.

iv) Distanta orizontald dintre belciuge, folosite in scopuri vamale, pe pirtile solide ale vehiculului, nu trebuie si fie
mai mare de 200 mm. Cu toate acestea, spatiul poate fi mai mare, dar fird a depasi 300 mm intre belciugele pe
ambele parti verticale, in cazul in care constructia vehiculului si prelatele sunt de natura sa impiedice orice acces
la compartimentul rezervat incircaturii. in orice caz, trebuie respectate conditiile previzute la punctul (i) de mai
sus.

v) Distanta dintre chingile de intindere nu va fi depasi 600 mm.

vi)  Legaturile folosite pentru fixarea prelatelor de partile fixe ale vehiculului se vor conforma cerintelor de la artico-
lului 3 alineatul (9) din prezentele reglementari.



Schita nr. 1

PRELATA CONFECTIONATA DIN MAI MULTE BUCATI ASAMBLATE PRIN CUSATURA
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Schita nr. 2

PRELATA CONFECTIONATA DIN MAI MULTE BUCATI ASAMBLATE PRIN CUSATURA
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Schita nr. 2(a)

PRELATA CONFECTIONATA DIN MAI MULTE BUCATI ASAMBLATE PRIN CUSATURA
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Schitanr. 3

PRELATA CONFECTIONATA DIN MAI MULTE BUCATI ASAMBLATE PRIN SUDURA
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Schitanr. 4
REPARAREA PRELATEI
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Schitanr. 5

SPECIMEN DE RACORD
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Schitanr. 6

MODEL DE SISTEM DE iNCHIDERE A PRELATEI
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Schitanr. 7

EXEMPLE DE PRELATE FIXATE PE CAROSERIE CU FORMA SPECIALA
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Schitanr. 8

SISTEM DE INCHIDERE A PRELATEI LA DESCHIZATURILE PENTRU INCARCARE S| DESCARCARE
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Schifanr. 9.2

Schitanr. 9

MODEL DE CONSTRUCTIE A UNUI VEHICUL CU PRELATE CULISANTE
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ANEXA 3
PROCEDURA DE AGREARE A VEHICULELOR RUTIERE CARE CORESPUND CONDITIILOR TEHNICE
PREVAZUTE DE REGLEMENTARILE DIN ANEXA 2
GENERALITATI
1. Vehiculele rutiere pot fi agreate prin una dintre urmatoarele proceduri:
a) fie individual; sau
b) fie pe tip de constructie (o serie de vehicule rutiere).

2. Pentru vehiculele agreate se emite un certificat de agreare conform modelului din anexa 4. Acest certificat va fi imprimat
in limba tarii unde a fost eliberat si in limba frnceza sau engleza. El va fi insotit, atunci cand autoritatea care a eliberat
certificatul de agreare va considera util, de fotografii sau desene autentificate de autoritatea respectiva. Numarul acestor
documente va fi, in acest caz, trecut de aceasta autoritate in rubrica nr. 6 a certificatului.

3. Certificatul de agreare se pastreaza la bordul vehiculului rutier.

4. Vehiculele rutiere trebuie prezentate din doi in doi ani in scopul verificarii si eventualei prelungiri a agrearii, autoritatile
competente din tara in care vehiculul este inmatriculat sau, in cazul vehiculelor neinmatriculate, autorititile competente
din tara in care domiciliaza proprietarul sau utilizatorul.

5. In cazul in care un vehicul rutier nu mai este conform cu conditiile tehnice previzute pentru agrearea sa, inainte de a
putea fi utilizat din nou pentru transportul marfurilor sub acoperirea carnetului TIR, el va trebui repus in starea in care
a obtinut agrearea, astfel incat s satisfaca din nou aceste conditii tehnice.

6. 1Incazul in care caracteristicile esentiale ale unui vehicul rutier se modifica, vehiculul nu va mai fi considerat ca agreat i
va trebui sa primeasca un nou certificat de agreare de la autoritatea competenta, inainte de a fi utilizat pentru transportul
de marfuri sub acoperirea carnetului TIR.

7. Autoritatile competente ale tarii in care este inmatriculat vehiculul sau, in cazul vehiculelor care nu necesita inmatricu-
larea, autoritatile competente din tara in care este stabilit proprietarul sau utilizatorul pot, dupa caz, retrage sau reinnoi
certificatul de agreare sau pot emite un nou certificate de agreare, in imprejurarile prevazute la articolul 14 din prezenta
conventie si la alineatele (4), (5)si (6) din prezenta anexa.

PROCEDURA PENTRU AGREAREA INDIVIDUALA

8. Proprietarul, operatorul sau reprezentantul unuia dintre acestia trebuie sa solicite autorititii competente agrearea indi-
viduala a vehiculului. Autoritatea competenti inspecteaza vehiculul rutier prezentat in conformitate cu regulile generale
enuntate la alineatele (1)(7) de mai sus si se asigura ca vehiculul rutier respecta conditiile tehnice indicate in anexa 2 i,
dupi agreare, emite un certificat conform cu modelul din anexa 4.

PROCEDURA PENTRU AGREARE DUPA MODELUL TIP (SERIILE VEHICULELOR RUTIERE)

9. incazulin care vehiculele rutiere sunt fabricate in serie dupi acelasi tip de constructie, constructorul poate solicita auto-
rittii competente din tara de fabricatie agrearea modelului tip.

10. Constructorul trebuie s indice in cerere numerele sau literele de identificare pe care le atribuie tipului de vehicul rutier
la care se refera cererea de agreare.

11.  Cererea trebuie sa fie insotita de desene si de specificatii detaliate ale modelului tip de vehiculul rutier care urmeazi sa
fie agreat.

12. Constructorul trebuie si se angajeze in scris:
a)  saprezinte autorititi competente vehiculele din tipul in cauza, dupa cum autoritatea respectiva va dori si verifice;

b) sa permitd autorititi competente sa verifice si alte exemplare in orice moment pe durata productiei de tip
respective;



14.

15.

16.

18.

19.

20.

21.

22.

c) sidinformeze autoritatea competenta cu privire la orice modificare, indiferent de important, de proiect sau de spe-
cificatii, inainte de a proceda la modificarea respectiva;

d) siaplice pe vehiculele rutiere, intr-un loc vizibil, numerele sau literele de identificare ale modelului de constructie,
precum si numarul de serie al vehiculului (numarul de fabricatie);

e) satina evidents vehiculelor fabricate conform tipului agreat.

Autoritatea competenta trebuie sa indice ce modificiri, daca este cazul, trebuie aduse modelului tip propus pentru a
putea acorda agrearea.

Nicio agreare pe tip de constructie nu va fi acordati fira ca autoritatea competenta sa fi constatat, prin verificarea unuia
sau mai multor autovehicule fabricate conform respectivului tip de constructie, ca vehiculele de acest tip satisfac conditiile
tehnice prevazute in anexa 2.

Autoritatea competenta nofifica in scris constructorului decizia sa de agreare pe tip. Aceasta decizie se dateaza si se
numeroteaza. Autoritatea care a luat decizia frebuie si fie clar indicata.

Autoritatea competenta ia masurile necesare pentru a elibera. pentru fiecare vehicul construit in conformitate cu tipul
de constructie agreat, un certificat de agreare, ingrijindu-se de vizarea corespunzatoare a acestuia.

Titularul certificatului de agreare trebuie, inainte de a utiliza vehiculul pentru transportul de marfuri sub acoperirea car-
netului TIR, s completeze in certificatul de agreare, dupa caz:

— numarul de inmatriculare acordat vehiculului (rubrica 1); sau

— in cazul unui vehicul care nu se inmatriculeazi, informatii privind numele titularului si sediul acestuia (punctul
nr. 8).

in cazul in care un vehicul care a fost agreat pe tip de constructie este exportat intr-o alti tara parte contractanti la
prezenta conventie, nu mai este necesara o alta proceduri de agreare in tara respectiva din motive de import.

PROCEDURA DE ADNOTARE A CERTIFICATULUI DE AGREARE

in cazul in care se constat ci un vehicul agreat, care transporti marfuri sub acoperirea carnetului TIR, prezinti defecte

majore, autorititile competente ale partilor contractante pot fie si refuze autorizarea vehiculului de a-Si continua
drumul sub acoperirea carnetului TIR, fie si permitd vehiculului si isi continue drumul sub acoperirea carnetului TIR
pe teritoriul sdu, ludind masurile de securitate necesare. Vehiculul agreat trebuie repus in stare satisficitoare in timpul
cel mai scurt si, in orice caz, inainte de a fi utilizat din nou pentru transport sub acoperirea carnetului TIR.

in fiecare dintre aceste cazuri autorititile vamale trec avizul corespunzitor la rubrica 10 din certificatul de agreare al
vehiculului. Vehiculul repus in starea care si justifice agrearea va fi prezentat autorititilor competente ale unei parti
contractante, care vor valida din nou certificatul, adaugand in rubrica 11 o mentiune care anuleazi adnotérile precedente. ©
vehicul al carui certificat poartd o mentiune la rubrica 10, in temeiul dispozitilor susmentionate, nu poate fi utilizat din nou
pentru transportul marfurilor sub acoperirea carnetului TIR pand cand nu va fi repus intr-o stare satisficitoare si pana cand
adnotarile de la rubrica 10 nu vor fi anulate, conform celor de mai sus.

Orice mentiune inscrisa pe certificat va fi datatd si autentificata de autoritatile competente.

Atunci cand un vehicul prezinta defecte pe care autorititile vamale le consideri de importanta minora si nu creeazi

nici un risc de frauda, se poate autoriza continuarea utilizarii vehiculului pentru transportul marfurilor sub acoperirea carnet
TIR. Titularul certificatului de agreare va fi avizat cu privire la aceastd defectiune si trebuie si repuna vehiculul intr-o stare
corespunzatoare intr-un termen rezonabil.



ANEXA 4

MODELUL CERTIFICATULUI DE AGREARE A UNUI VEHICUL RUTIER

Modelul certificatului de agreare a unui vehicul rutier
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Modelul certificatului de agreare al unui vehicul rutier (continuare)
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Modelul certificatului de agreare al unui vehicul rutier (continuare)
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ANEXA 5
PLACILE TIR
1. Placile vor avea dimensiunile: 250/400 mm.

2. Literele TIR, scrise cu caractere latine majuscule, vor avea indltimea de 200 mm si o grosime de cel putin 20 mm.
Literele vor fi de culoare alba pe un fond albastru.



ANEXA 6

NOTE EXPLICATIVE

Introducere la notele explicative

i)  In conformitate cu dispozitiile de la articolul 43 din prezenta conventie, notele explicative interpreteaza anumite dis-

poziti ale prezentei conventii si din anexele la aceasta. De asemenea, notele explicative descriu anumite practici
recomandate.

i) Notele explicative nu modifica dispozitiile prezentei conventii sau din anexele la aceasta, ele precizeaza numai conti-
nutul, intelesul si aria de cuprindere a acestora.

iii) In mod deosebit, inind seama de dispoxitille de la articolul 12 si din anexa 2 din prezenta conventie privind conditiile
tehnice de agreare a vehiculelor rutiere pentru transportul sub sigiliu vamal, notele explicative precizeazi, unde este
cazul, tehnicile de constructie care ftrebuie acceptate de partile contractante ca find corespunzitoare acestor dispozitii.
De asemenea, notele explicative specifica, unde este cazul, ce tehnici de constructie nu corespund acestor dispozitii.

iv)  Notele explicative constituie un instrument de aplicare a dispozitilor prezentei conventii si din anexele la aceasta astfel
incét sa se tina seama de dezvoltarea tehnologica si de cerintele de ordin economic.

0.1.

0.1.b)

0.1.1)

0.1.))

0.1.))i)

0.2

0.2-1.

TEXTUL PRINCIPAL AL CONVENTIEI
Articolul 1

Articolul 1litera (b) are sensul ¢, atunci cand mai multe birouri vamale de plecare sau de destinatie sunt situate

in una sau mai multe tiri, se poate derula mai mult de o singuri operatiune TIR intr-0 parte contractanta. in aceste
conditii, portiunea nationala a unui transport TIR parcursa intre doua birouri vamale succesive, indiferent daca sunt
birouri de plecare, de destinatie sau de trecere, se poate considera operatiune TIR.

Exceptiile privind redeventele si impozitele prevazute la articolul 1litera (f) inseamni toate sumele, altele decat

drepturile si taxele percepute laimport sau la export, impuse de partile contractante cu ocazia importului sau exportului.
Nivelurile acestor sume se limiteazi la costului aproximativ al serviciilor prestate si nu reprezinta o protectie indirecta a
produselor nationale sau o taxi cu caracter fiscal pe importuri sau exporturi. Aceste redevenjte si impozite cuprind, printre
altele, plati referitoare la:

— certificatele de origine, daci acestea sunt necesare pentru tranzit;

— analize efectuate de laboratoarele vamale in scop de control;

— inspectii vamale i orice alte operatiuni de vamuire efectuate in afara programului normal de lucru sau in
afara localurilor oficiale ale birourilor vamale;

— inspectii din considerente sanitare, veterinare sau fitopatologice.

Termenul ,, caroserie amovibila” inseamna un compartiment de incarcare care nu este dotat cu nici un mijloc

de locomotie si care este conceput special pentru a fi transportat pe un vehicul rutier, sasiul si cadrul inferior al caroseriei
fiind special adaptate in acest scop. Se referd, de asemenea, Si la un container, care este un compartiment de incarcare
conceput special pentru transportul combinat rutier si feroviar.

Termenul ,, partial inchis” , care se aplica echipamentului mentionat la articolul 1 literele (j) (i), se intelege ca
referindu-se la o constructie in general constituiti dintr-un planseu si o suprastructura delimitind un spatiu de
incarcare echivalent cu acela al unui container inchis. Suprastructurd este constituiti in general din elemente
metalice care constituie carcasa unui container. Containerele de acest tip pot cuprinde, de asemenea, unul sau
mai multi pereti laterali sau frontali. in unele cazuri existi doar un acoperis prins de podea cu ajutorul unor
cadre verticale. Acest tip de container se foloseste in special pentru transportul marfurilor voluminoase (de
exemplu autoturisme).

Articolul 2

Articolul 2 prevede cd o operatiune de transport sub acoperirea carnetului TIR poate sa inceapa si si se ter-

mine in aceeasi tard, cu conditia ca o parte a deplasirii sa se efectueze pe un teritoriu stréin. Nimic nu impie-
dica, in acest caz, autorititle vamale ale tirii de plecare sa ceara, in afard de carnetul TIR, un document national
destinat s@ asigure re-importul scutit de taxe al marfurilor. Este recomandat, totusi, ca autoritile vamale si nu
insiste pe folosirea unui astfel de document, ci sa accepte si il inlocuiasci printr-o adnotare speciald pe car-
netul TIR.
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Dispozitiile acestui articol permit transportul de marfuri sub acoperirea carnetului TIR atunci cind numai o

parte din parcurs se efectueaza pe cale rutiera. Dispozitile nu specifici ce parte din traseu trebuie si fie efec-
tuata pe cale rutierd, fiind suficient ca aceasti parte si se situeze intre inceputul si sfarsitul transportului TIR.
Cu toate acestea, se poate intimpla ca, din motive neprevazute de naturd comercialdi sau accidentald, si nu se
parcurgi nicio portiune din traseu pe cale rutiera, in pofida intentilor expeditorului la inceputul deplasarii. in
aceste cazuri exceptionale, partile contractante accepta totusi carnetul TIR si raspunderea asociatilor garante
va fi angajata.

Articolul 3

Dispozitiile articolului 3 litera (a) punctul (iii) nu vizeaza autoturismele (cod SA - 8703) care se deplaseaza prin mijloace

proprii. Cu toate acestea, autorturismele pot fi transportate in regim TIR daca sunt transportate prin intermediul altor
autovehicule, conform dispozitiilor articolului 3 litera (a) punctele (i) si (ii).

Articolul 5

Acest articol nu exclude dreptul de a efectua controlul marfurilor prin sondaj, dar subliniaza faptul ca aceste
controale trebuie sa fie in numar foarte limitat. De fapt, procedura internationald a carnetului TIR ofera o pro-
tectie mai mare decit cea asigurati prin procedurile nationale. in primul rand, datele din carnetul TIR referi-
toare la marfuri trebuie si fie in concordanta cu datele din documentele vamale care pot fi cerute in tara de
plecare. in afari de aceasta, tirile de tranzit si de destinatie beneficiazi de protectie prin controalele care se efec-
tueazi la plecare si care sunt certificate de catre autoritile vamale de la biroul de plecare (a se vedea nota expli-
cativi la articolul 19).

Articolul 6
Alineatul (2)

Conform dispozitiilor de la acest alineat, autoritatile vamale ale unei tari pot agrea mai multe asociatii si fiecare
asociatie poate sa isi asume responsabilitatea decurgand din operatiunile efectuate sub acoperirea carnetelor
pe care le-a emis sau care au fost emise de asociatiile a caror corespondenta este.

Relatia dintre o organizatie internationali si asociatiile sale membre se defineste prin acorduri scrise privind
functionarea sistemului international de garantii.

Autorizarea acordati in conformitate cu articolul 6.2 bis trebuie sa se reflecte intr-un acord scris incheiat intre
CEE-ONU si organizatia internationald. Acordul trebuie sa stipuleze faptul ci organizatia internationald inde-
plineste dispozitile corespunzitoare ale conventiei, respectdi competentele pirtilor contractante ale conventiei
si se conformeazi decizilor Comitetului de gestiune si cererilor Comitetului executiv TIR. Prin semnarea acor-
dului, organizatia internationald confirma faptul ca accepti responsabilititile care i sunt impuse de autoriza-
tie. De asemenea, acordul se aplicd si la responsabilititile organizatiei internationale prevazute in anexa 8
articolul 10 litera (b), in cazul in care tiparirea centralizati si distribuirea carnetelor TIR se efectueaza de catre
organizatia internationala susmentionata. Acordul se adopta de catre Comitetul de gestiune.

Articolul 8
Alineatul (2)

Dispozitiile acestui alineat sunt aplicabile atunci cand, in caz de nereguli de tipul celor prevazute la articolul 8 alineatul
(1), legislatia si reglementarile unei parti contractante prevad plata altor sume decét drepturile si tax- ele de import sau de
export, cum ar fi amenzi administrative sau alte sanctiuni pecuniare. Cu toate acestea, suma care se pliteste nu
trebuie si fie mai mare decét valoarea drepturilor si taxelor de import sau de export care ar fi fost datorate daca marfurile
ar fi fost importate sau exportate in conformitate cu dispozitile vamale aplicabile, la aceasta suma adaugandu-se
eventuale dobanzi pentru intarziere.

Alineatul (3)

Se recomanda partilor contractante sa limiteze la o suma egald cu 50 000 USD per carnet TIR valoarea maxima care
poate fi pretinsi unei asociatii garante. in cazul transportului de alcool si tutun, pentru care se furnizeazi detalii in
continuare, daci se depasesc pragurile previazute mai jos, se recomanda autoritatilor vamale sa ridice nivelul maxim al
sumei care poate fi pretinsa asociatiilor garante la 200 000 USD:

1) Alcool etilic nedenaturat cu tarie alcoolici in volume de cel putin 80 % (cod SA: 22.07.10)

2)  Alcool etilic nedenaturat cu tarie alcoolica in volume sub 80 %; spirtoase, lichioruri si alte bauturi spir-
toase; preparate alcoolice compuse de tipul celor folosite pentru fabricarea bauturilor (cod SA: 22.08)

3)  Tigari, tigari de foi si cigarillos care contin tutun (cod SA: 24.02.10)



4)  Tigarete care contin tutun (cod SA: 24.02.20)

]




0.8.5.

0.8.6.

0.10-1.

0.10-2.

0.11.

0.11-1.

0.11-2.

5)  Tutun de fumat, cu continut sau nu de inlocuitori de tutun in orice proportie (cod SA: 24.03.11 i 24.03.19 -
*ca urmare a amendamentelor la Conventia Intemnationali a sistemului armonizat de denumire si codlificare a
marfurilor; amendamentele la Conventia TIR au fost adoptate, dar nu sunt inca in vigoare).

Se recomandi ca suma maxima care poate fi pretinsa asociatiilor garante sa se limiteze la o suma egala cu
50 000 USD, in cazul in care nu se depasesc urmatoarele cantitati pentru categoriile de tutun si alcool
susmentionate:

1) 300 litri

2) 500 litri

3) 40000 buciti
4) 70000 bucati
5) 100 kilograme.

Cantitatile exacte (litri, bucati, kilograme) din categoriile susmentionate de tutun si alcool trebuie trecute in
manifestul marfurilor de pe carnetul TIR.

Alineatul (5)

in cazul in care se adreseazi o cerere de plata asociatiei garante pentru mérfuri care nu sunt enumerate in cametul
TIR, administratia in cauza trebuie si indice faptele pe care isi fundamenteazi opinia potrivit careia marfurile se aflau in
sectiunea sigilata a vehiculului rutier sau in containerul sigilat.

Alineatul (6)

1. Atunci cand in carnetul TIR nu exista indicatii suficient de precise care si permita taxarea marfurilor, partile in
cauza pot prezenta dovezi ale naturii exacte a acestora.

2. in cazul in care nu se prezinti dovezi, se impun drepturi si taxe, nu la o taxi forfetara firi legitura cu natura
mérfurilor, ci la taxa cea mai ridicata aplicabila tipului de marfuri acoperite de mentiunile cuprinse in caretul TIR.

Articolul 10

Certificatul de descércare a operatiunii TIR este considerat a fi fost obtinutd in mod incorect sau fraudulos atunci
cand operatiunea TIR a fost efectuati folosindu-se compartimente de incarcare modificate fraudulos sau containerelor
adaptate in scopuri frauduloase sau cand se constati practici incorecte, cum ar fi uzul de documente false sau
inexacte, inlocuirea marfurilor, manipularea frauduloasa a sigiliilor vamale, etc., sau cand certificatul a fost obtinut prin alte
mijloace ilicite.

Expresia « sau daci incheierea operatiunii nu a avut loc » cuprinde situatiile in care certificatul de incheiere a operatiunii a
fost falsificat.

Articolul 11
Alineatul (1)

Metoda de notificare in scris se stabileste prin legislatia nationala.

Alineatul (2)

Eforturile care trebuie infreprinse de autoritatile competente pentru a pretinde plata de la persoana sau persoanele
responsabile de plata sumelor datorate includ cel putin trimiterea cererii de plata titularului caretului TIR la adresa
indicata in carnetul TIR sau persoanei ori persoanelor responsabile, daca sunt diferite, stabilite in conformitate cu
legislatia nationald. Cererea de platd adresata titularului carnetului TIR poate fi combinati cu notificarea mentionata la
prezentul articol alineatul (1) litera (a).
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0.11-31.  Alineatul (3)

Atunci cand trebuie si decida daca acorda sau nu liber de vama pentru marfuri sau vehicule, autorititile vamale nu
trebuie sa se lase influentate, in cazul in care dispun de alte mijloace legale de protectie a intereselor pentru care sunt
responsabile, de faptul ci asociatia garant raispunde de plata drepturilor, taxelor si dobénzilor de intarziere datorate de
titularul carnetului TIR.

0.11-3-2. Autoritatile competente pot informa asociatia garanti in legatura cu initierea procedurilor administrative sau judiciare
referitoare la obligatia de platd. In orice caz, autoritatle competente informeaza asociatia garanta in legaturd cu
procedurile care se pot incheia dupa termenul-limita de doi ani, inainte de expirarea respectivului termen.

0.11-4. Alineatul (4)

in cazul in care se solicita unei asociatii garante, in conformitate cu procedura previzuti la prezentul articol, sa pliteasca
sumele mentionate la articolul 8 alineatele (1) si (2) si aceasta nu se conformeazi cererii in termenul de frei luni, previzut in
conventie, autoritatle competente se pot prevala de reglementirile nationale pentru a solicita plata sumelor in cauzi,
deoarece este vorba de nerespectarea unui contract de garantie incheiat de asociatia garanti in temeiul legislatiei nationale.
Termenul-imiti se aplica si in cazul in care asociatia garants, la primirea cererii, consulta organizatia internationala mentionata
la articolul 6 alineatul (2) in legitura cu pozitia sa referitoare la cerere.

0.15. Articolul 15

Scutirea de documente vamale pentru import temporar poate crea unele dificultdti in cazul vehiculelor nesu- puse
inmatriculdrii, cum ar fi, de exemplu, in anumite tiri, remorcile sau semi-remorcile. in acest caz, pot fi respectate
dispozitiile articolului 15, oferind in acelasi timp o siguranti suficienta pentru autorititile vamale prin mentionarea, pe
voletele nr. 1 si nr. 2 din carnetul TIR utilizate in tarile respective si pe cotoarele corespunzitoare, a caracteristicilor
(marcisi numere) acestor vehicule.

0.17. Articolul 17
0.17-1. Alineatul (1)

Dispozitia referitoare la faptul ci manifestul marfurilor acoperite de cametul TIR indicd separat continutul fie-
cdrui vehicul sau ansamblu de vehicule sau al fiecarui container are doar scopul de a simplifica inspectia vamala
a continutului fiecarui vehicul sau container. Prin urmare, aceastd dispozitie nu ftrebuie interpretatd in mod atat
de rigid incét fiecare diferenta dintre continutul real al vehiculului sau containerului si continutul vehiculului
sau containerului indicat in lista de marfuri sé fie considerata incélcare a dispozitiilor prezentei conventii.

Atunci cand transportatorul poate convinge in mod satisfacator autorititile respective c3, in ciuda unei astfel de
diferente, toate marfurile indicate in manifest sunt in concordanta cu totalul de marfuri incarcate in ansamblul de
vehicule sau in toate containerele acoperite de carnetul TIR, in mod normal nu se considerd incilcare a
reglementarilor vamale.

0.17-2. Alineatul (2)

in cazul transporturilor aferente schimbirilor de domiciliu, se poate aplica procedura previzuti la alineatul (10)
litera © din Regulile privind folosirea carnetului TIR iar enumerarea obiectelor transportate se va limita in mod

rezonabil.
0.18. Articolul 18
0.18-1. Pentru derularea fara probleme a procedurii TIR, este esential ca autoritatle vamale s refuze sa numeasca un

birou vamal de iesire drept birou vamal de destinatie pentru o operatiune de transport care se continua intr-o tara
invecinatd, atunci cand acea tara este tot parte contractanta la prezenta conventie, cu exceptia cazului in care exista
circumstante speciale care justifica cererea.

0.18-2. 1. Marfurile trebuie incdrcate in asa fel incat lotul de marfuri care trebuie descarcat la primul loc de descar-
care si poati fi scos din vehicul sau din container fira a fi necesar si se descarce urmatorul lot sau urmatoarele loturi
de marfuri destinate a fi descarcate in alte locuri de descarcare.

2. Incazulin care o operatiune de transportimplici descircarea la mai multe birouri, este necesar ca, odata
ce descarcarea partiala a avut loc, sa se consemneze aceasta in coloana 12 pe toate manifestele rimase la carnetul
TIR si s se faca, totodati, mentiunea pe restul voletelor si pe cotoarele corespunzitoare ca s-au aplicat noi sigilii.
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0.19. Articolul 19

Obligatia, pentru biroul vamal de plecare, de a asigura cu privire la exactitatea manifestului marfurilor implica
necesitatea de a verifica cel putin faptul ca mentiunile din manifestul marfurilor corespund celor din docu- mentele
de export si din cele de transport sau din alte documente comerciale privind marfurile; astfel, daci este necesar, biroul
vamal de plecare poate examina marfurile. De asemenea, inainte de aplicarea sigililor, biroul vamal de plecare,
trebuie sa verifice starea vehiculului rutier sau containerului si, in cazul vehiculelor sau containerelor cu prelats, starea
prelatei sau legaturilor de inchidere a prelatei, deoarece aceste accesorii nu sunt incluse in certificatul de agreare.



0.20. Articolul 20

Atunci cand stabilesc termenele pentru transportul de marfuri pe teritoriul national, autorititle vamale tre-
buie sa tini seama, printre altele, si de toate reglementarile speciale aplicabile transportatorilor, in special regle-
mentarile privind orele de lucru si perioadele de repaus obligatorii pentru soferii de vehicule rutiere. Se
recomandd ca aceste autoritati s isi exercite dreptul de a indica itinerariul numai atunci cand considerd ci este
absolut necesar.

0.21. Articolul 21

0.21-1. Dispozitiile acestui articol nu limiteaza cu nimic competenta autoritatilor vamale de a verifica si de a controla
toate partile unui vehicul, altele decat compartimentele de incarcare sigilate.

0.21-2. Biroul vamal de intrare poate retrimite transportatorul inapoi la oficiul vamal de iesire din tara invecinats, in cazul in care
constata ca acel birou vamal nu a dat liberul de vama sau ci liberul de vama nu a fost dat in mod corespunzator. In astfel
de cazuri biroul vamal de intrare insereaza in carnetul TIR o nota adresata biroului vamal de ieSire corespondent.

0.21-3. Atunci cand, pe parcursul inspectiei, autoritatile vamale preleveazi mostre de marfs, acele autoritati trebuie si efectueze o
inregistrare completi a datelor mostrelor prelevate, pe manifestul marfurilor din carnetul TIR.

0.28. Articolul 28

0.28-1. Utilizarea carnetului TIR trebuie limitata la functia care i-a fost destinata, respectiv, si se aplice la operatiunea de tranzit.
Carnetul TIR nu trebuie utilizat, de exemplu, la acoperirea stationrii la destinatie a mérfurilor sub control vamal.

0.28-2. Acest articol prevede ci terminarea unei operatiuni TIR are loc sub rezerva plasarii marfurilor sub un alt regim vamal
sau sub un alt sistem de control vamal. Aici intrd vamuirea marfurilor pentru consum intern (fie total, fie supus anumitor
conditii), transferul peste granita intr-o tar terta (export) sau intr-o zona libera, sau stocarea marfurilor intr-un loc agreat
de autoritétile vamale in asteptarea declararii unui alt regim.

0.29. Articolul 29

Pentru vehiculele rutiere sau containerele care transporta mérfuri grele sau voluminoase nu este necesar un certificat de
agreare. Cu toate acestea, biroul vamal de plecare are responsabilitatea de a se asigura ca sunt respectate celelalte
conditii prevazute in prezentul articol pentru acest tip de operatiune de transport. Birourile vamale ale celorlalte parti
contractante trebuie sa accepte decizia biroului vamal de plecare, cu exceptia cazului in care aceasta, in opinia lor, se afla
in contradictie evidenta cu dispozitiile articolului 29.

0.39. Articolul 39

n

Expresia , greseli comise prin neglijenta” se interpreteazi ca actiuni care, desi nu sunt comise deliberat s i in deplind
cunostintd de cauza, se datoreazi omisiunii de a intrepriunde masurile rezonabile Si necesare pentru a asigura exactitatea
informatiilor intr-un caz anume.

0.45. Articolul 45

Se recomanda partilor contractante sa puna la dispozitie un numar cat mai mare de birouri vamale, atat in interiorul tarii,

cat sila frontiere, pentru rezolvarea operatiunilor TIR.

1. ANEXA 1

1.10.¢) Reguli privind utilizarea carnetului TIR

Listele de incarcare anexate manifestului marfurilor

Punctul 10 litera (c) din Regulile privind utilizarea carnetului TIR permite folosirea unor liste de incircare ca anexa la
carnetul TIR, chiar daci existi de fapt spatiu suficient in manifestul marfurilor pentru a mentiona toate marfurile
transportate. Acest lucru este permis totusi numai dac listele de incarcare contin toate indicatiile cerute de manifestul
marfurilor in mod lizibil si recognoscibil si daca sunt respectate toate celelalte dispozitii de la punctul 10 litera (c).



2.2.

221.a)

2.2.1.b)

ANEXA 2

Articolul 2

Alineatul (1) litera (a) - Asamblarea elementelor constitutive

a)

Atunci cand se folosesc dispozitive de asamblare (nituri, bolturi, suruburi si piulite, etc..), un numar sufi-

cient din aceste dispozitive se plaseaza din exterior, fraverseaza elementele asamblate, patrund in interior si apoi se
fixeaza strans (de exemplu prin nituire, sudare, insurubare, cu bucse sau bolturi si prin gatuire sau sudare pe surub). Cu
toate acestea, se pot introduce si nituri conventionale (adica nituri a caror ampla- sare necesita manevrarea de ambele
parti ale elementelor asamblate) din interior;

Indiferent de cele de mai sus, podelele compartimentelor de incércare pot fi securizate cu ajutorul unor suruburi
autofiletante, nituri autopenetrante sau nituri introduse cu ajutorul unei incarcaturi explozibile sau pinioane
introduse pneumatic, aplicate din interior Si care strapung in unghi drept podeaua si traversele metalice
inferioare, cu conditia ca, in afara suruburilor autofiletante, unele dintre extremitéti s fie pierdute in partea exterioara
a traversei sau sudate pe ea.

Autoritatea competentd stabileste numarul si natura dispozitivelor de asamblare care trebuie si indepli-
neasca cerintele de la litera (a) din prezenta nota; asigurindu-se ca nu este posibil ca elementele consti-
tutive astfel asamblate si fie deplasate si inlocuite fird a lisa urme vizibile. Alegerea si amplasarea altor
dispozitive de asamblare nu sunt supuse niciunei restrictii;

Dispozitivele de asamblare care pot fi scoase si inlocuite prin actionare pe o singura parte firi a lisa urme

vizibile, adica fara a necesita manevrarea din ambele pérti a elementelor de asamblare, nu sunt admise, in sensul
literei (a) din prezenta notd. Exemple de astfel de dispozitive sunt niturile cu expansiune, niturile oarbe si altele
similare;

Metodele de asamblare descrise mai sus se aplica vehiculelor speciale, de exemplu vehiculelor izoterme,
vehiculelor frigorifice si vehiculelor-cisternd, in masura in care nu sunt incompatibile cu prescriptile teh-
nice pe care aceste vehicule trebuie si le satisfacd pentru utilizarea lor. Atunci cand, din considerente teh-
nice, nu este posibila fizarea elementelor in modul descris la litera (a) din prezenta noti, elementele
constitutive pot fi asamblate cu ajutorul dispozitivelor mentionate la litera (c) din prezenta noti, cu con-
ditia ca dispozitivul utilizat pe fata inferioara a peretelui sa nu fie accesibil din exterior.

Alineatul (1) litera (b) - Usi si alte sisteme de inchidere

a)

Dispozitivul care permite aplicarea sigiliului vamal trebuie:

i) safiefixat prin sudurd sau cu ajutorul a cel putin doud dispozitive de asamblare conform literei (a)
din nota explicativi 2.2.1 (a); sau

i) sifie astfel conceput incat, atunci cand compartimentul rezervat incarcaturii se inchide s i se sig-
ileaza, dispozitivul s nu poat fi inlaturat fara a lisa urme vizibile;

De asemenea, acesta trebuie:

iy  safie prevazut cu gauri cu diametrul de cel putin 11 mm sau fante cu lungimea de cel putin 11 mm
si latimea de cel putin 3 mm, si

iv) si faca posibild aceeasi securizare, indiferent de tipul de sigiliu folosit;

Balamalele simple, balamalele cu chingi, pivoturile articulate si alte dispozitive de prindere a usilor si altele
similare trebuie fixate in conformitate cu cerintele de la punctele (i) si (i) de la litera (a) din prezenta nota.
in plus, diferitele parti constitutive ale dispozitivelor de prindere (de exemplu, plicutele balamalelor, pin-
ioanele sau axele), cu conditia si fie necesare pentru a garanta securitatea vamala a compartimentului de
incarcare, trebuie montate astfel incat si nu poata fi indepartate sau dezasamblate fird a lisa urme vizi-
bile atunci cand compartimentul de incarcare este inchis si sigilat () ;

Totusi, cand un astfel de dispozitiv nu este accesibil din exterior, este suficient daca, atunci cind usa sau un element
similar se inchide si se sigileaza, acesta nu poate fi desfacut din balama sau din dispozitivul similar fara a lisa
urme vizibile. Atunci cand o usa sau un dispozitiv de inchidere comporta mai mult de doua balamale, numai cele
doua balamale cele mai apropiate de extremititile usii trebuie fixate in conformitate cu cerintele de la litera (a)
punctele (i) si (i) de mai sus.

(1) A se vedea schita nr. 1a la prezenta anexa.
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¢) Inmod exceptional, in cazul vehiculelor care au compartimente de incircare cu izolatie, dispozitivul pen-
tru sigilarea vamala, balamalele si celelalte piese a caror inlaturare ar permite accesul in interiorul com-
partimentului rezervat incarcaturii sau in spatile in care ar putea fi ascunse marfuri, pot fi fixate pe usile
compartimentelor rezervate incarcaturii in urmatoarele moduri:

i) Buloane sau suruburi opritoare care se introduc din exterior, dar care in rest nu sunt conform cerin-
telor de la nota explicativd 2.2.1 (a) litera (a) de mai sus, cu conditia ca:

— varfurile buloanelor sau suruburilor sa fie ancorate intr-o placa de infiletare sau intr-un dis-
pozitiv similar montat in spatele panoului sau panourilor exterioare ale structurii usii; Si

— capetele unui numar corespunzitor din aceste buloane sau suruburi si fie sudate de dispoziti-
vul de sigilare vamals, de balamale etc. astfel incat aceste buloane sau suruburi si fie complet
deformate; Si

— buloanele sau suruburile si nu poati fi scoase fara a lisa semne vizibile de manipulare
frauduloasa (1) ;

ii)  Un dispozitiv de inchidere introdus din interiorul constructiei usii izolate, cu conditia ca:

— pivotul de strangere si mansonul de fixare ale dispozitivului sa fie montate cu ajutorul unor
mijloace pneumatice sau hidraulice in spatele unei placute sau dispozitiv similar prevazut intre
stratul exterior al structurii usii si izolatie; Si

— capul pivotului de strangere sa nu fie accesibil din interiorul compartimentului rezervat incar-
caturii; i

— un numar suficient de mansoane de fixare si de pivoturi de strangere se sudeazi impreund, iar
dispozitivele nu pot fi indepartate fird a laisa urme vizibile de manipulare frauduloasi ()

Termenul , compartiment rezervat incarcaturii izolat” include compartimentele frigorifice si izoterme
rezervate incarcaturii.

d) Vehiculele care contin in numar mare elemente de inchidere cum ar fi vane, robinete, chepenguri, flanse
si altele similare trebuie amenajate astfel incit sa se reduci la minimum numarul de sigilii vamale. in acest scop
trebuie interconectate elemente de inchidere invecinate printr-un dispozitiv comun care sa necesite un singur
sigiliu vamal sau trebuie prevazute cu un capac care sa corespunda aceluiasi scop;

e) Vehiculele cu acoperisuri care se pot deschide trebuie construite astfel incét sa permita sigilarea cu aju-
torul unui numar minim de sigilii vamale.

f)  Incazurile in care este necesar un numir mare de sigilii pentru sigilarea vamali sigura, numirul acestor
sigilii trebuie indicat in certificatul de agreare larubrica 5 (anexa 4 la Conventia TIR, 1975). Se va atasa o
schiti la certificatul de agreare trebuie anexati care si indice amplasarea exacti a sigiliilor vamale.

2.2.1.¢) Alineatul 1 c)-1 Deschideri pentru ventilatie
a)  Dimensiunile lor maxime nu trebuie, in principiu, sa depaseasca 400 mm.
b) Deschiderile care permit accesul direct la compartimentul rezervat incarcaturii trebuie astupate

(i)  ajutorul unor tesaturi metalice sau apératori metalice perforate (dimensiunea maxima a gaurilor:

3 mm in ambele cazuri) si trebuie protejate de un grilaj metalic sudat (dimensiunea maxima a ochi- urilor:
10 mm); sau

(i) cu ajutorul unei singure aparatori metalice perforate suficient de rezistenti (dimensiunea maxima a
ochiurilor: 3 mm; grosimea aparatorii: cel putin 1 mm).

c) Deschiderile care nu permit accesul direct la compartimentul rezervat incarcaturii (de exemplu, prin
sisteme cu sicane) trebuie prevazute cu aceleasi dispozitive mentionate la litera (b), insi in acest caz dimensiunile
gaurilor pot fi de 10 mm (pentru tesaturile metalice sau aparatoarele metalice) si 20 mm (pentru plasa metalica).

{4)-Ase vedea schita nr. 1 la prezenta anexi

(2) Ase vedea schita nr. 5 la prezenta anexa



2.2.1.¢)-2

22.3.

23.

23.3.

236.4)

2.36.)-1

Atunci deschiderile sunt practicate in prelate, trebuie cerute in special dispozitivele prevazute la litera (b)
din prezenta noti. Cu toate acestea, vor fi permise sistemele de astupare constituite din aparitori metalice
perforate dispuse la exterior si dintr-o tesatura metalica sau de alt tip dispusa la interior.

Pot fi permise dispozitive nemetalice identice, cu conditia ca dimensiunile ochiurilor s fie adecvate si

materialul folosit sa fie suficient de rezistent pentru a nu permite largirea substantiald a gaurilor sau a ochiurilor fara
deteriorari vizibile. De asemenea, trebuie si fie imposibil de inlocuit dispozitivul de ventilatie actionand dintr-o
singura parte a prelatei.

Deschiderea de ventilatie poate fi prevazuti cu un dispozitiv de protectie. Acesta se prinde pe prelata ast-
fel incat sa permita inspectia vamala a deschiderii. Acest dispozitiv protector se fixeaz pe prelata la o dis-
tanta de cel putin 5 cm de aparatoarea deschiderii de ventilatie.

Deschideri de scurgere

a)

Dimensiunea lor maxima nu trebuie si depaseasca, in principiu, 35 mm;

b) Deschiderile care permit accesul direct la compartimentul rezervat incarciturii trebuie prevazute cu dis-

pozitivele descrise la litera (b) din nota explicativa 2.2.1 (c)-1 pentru deschiderile de ventilatie;

Atunci cand deschiderile de scurgere nu permit accesul direct la compartimentul rezervat incarcaturii, nu

se prevad dispozitivele mentionate la litera (b) din prezenta notd, cu conditia ca deschiderile si fie pre-
vizute cu un sistem de sicane corespunzator, usor accesibil din interiorul compartimentului rezervat
incarcaturii.

Alineatul 3 - Sticla securizata

Sticla securizata este considerati a fi aceea care nu prezinti riscul de a fi distrusa ca rezultat al oricarui factor
produs in mod obisnuit in conditii normale de utilizare a vehiculului. Sticla trebuie sa poarte un insemn care
sa o caracterizeze drept sticla securizata.

Articolul 3

Alineatul 3 - Prelatele formate din mai multe fagii

a)

Diferitele fasii ale aceleiasi prelate pot fi din diferite materiale, corespunzand dispozitiilor din anexa 2 arti-
colul 3 alineatul (2);

b) Orice dispunere a fasiilor de prelati care garanteaza in mod adecvat securitatea acesteia vor fi permise

pentru confectionarea prelatei, cu conditia ca asamblarea si fie realizata conform prescriptiilor din anexa 2
articolul 3.

Alineatul 6 a)

Vehicule cu inele culisante

Inelele de fixare din metal care culiseaza pe barele metalice fixate la vehicule sunt acceptate in sensul prezen-
tului paragraf ("), cu conditia ca:

a)

barele si fie fixate pe vehicul laintervale de maxim 60 cm si astfel incat si nu poata fi scoase si inlocuite
fard a lisa urme vizibile;

b) inelele s fie confectionate cu o dubla bucli sau previzute cu o bara centrala si fabricate dintr-o singura

©)

bucati, fard sudur; si

prelata si fie fixata pe vehicul astfel incit sa corespunda conditiilor enuntate in anexa 2 articolul 1 lit-
era (a) din prezenta conventie.

(1) A se vedea schita nr. 2 la prezenta anexa



2.3.6.a)-2  Vehiculele cu inele cu turnicheti

in sensul prezentului alineat (') sunt acceptate inelele metalice oscilante care se rotesc intr-o consoli metalica
prinsa pe vehicul, cu conditia ca:

a) fiecare consold si fie aplicati pe vehicul astfel incit sd nu poati fi desprinsa si inlocuiti fard a lasa urme
vizibile; si

b) arcul de sub fiecare consoli si fie complet inchis cu un capac metalic in forma de clopot.
2.36.b) Alineatul 6 (b) Prelatele atasate permanent

Atunci cdnd una sau mai multe margini ale prelatei sunt fixate permanent pe caroseria vehiculului, prelata se
mentine cu ajutorul uneia sau mai multor benzi de metal sau alt material adecvat, ancorate de caroseria vehi-
culului prin dispozitive de asamblare conforme cu cerintele de la litera (a) din nota explicativa 2.2.1(a) din
anexa 6.

2.3.8. Alineatul 8 - Intervalele dintre inele si ochiuri

Intervalele mai mari de 200 mm, dar nu mai mari de 300 mm, sunt acceptate pe pereti, in cazul in care inelele
sunt ingropate in panourile laterale si ochiurile sunt ovale si suficient de mici pentru a putea trece doar peste
inele.

2.3.11.a) Alineatul 11(a)
2.3.11.a)-1 intiritura de margine a prelatelor

La numeroase vehicule, prelata este prevazuta la exterior cu o intaritura orizontala, strapunsa de ochiuri de-a lungul
peretelui lateral al vehiculului. Aceste intarituri, numite intarituri de margine, sunt menite sa permita intinderea
prelatei cu ajutorul corzilor sau al unor dispozitive asemanétoare. Aceste intarituri au fost folosite pentru ascunderea
taieturilor orizontale practicate in prelat, care permiteau accesul ilicit la marfurile transportate in vehicul. Din aceastd
cauza se recomandi a nu se autoriza utilizarea acestui tip de intarituri. in locul acestora se pot folosi urmatoarele
dispozitive:

a) Iintarituri de margine de un tip asemanitor, fixate la interiorul prelatei; sau

b) mici intarituri individuale straunse fiecare de céte un ochi, fixate de suprafata exterioari a prelatei si
raspandite la intervale care sa permita o intindere corespunzitoare a prelatei.

O alti solutie, posibila in anumite cazuri, consté in evitarea utilizérii antariturilor de margine la prelate.
2.3.11.a)-2 Cureaua prelatelor

Pentru confectionarea curelelor sunt considerate potrivite urmétoarele materiale:

a) piele;

b) materialele neextensibile, inclusiv tesatura plastifiata sau cauciucata, cu conditia ca aceste materiale sd nu
poati fi sudate sau reconstituite, odati ce au fost rupte, fira a lisa urme vizibile. In special, materialul plas-
tic care acopera cureaua trebuie sé fie transparent si cu suprafata neteda.

2.3.11.a)-3  Dispozitivul ilustrat in schita nr. 3 (9) indeplineste cerintele din ultima parte a anexei 2 articolul 3 alineatul 11
litera (a). De asemenea, respecti si cerintele din anexa 2 articolul 3 alineatul 6 litera (a) si 6 litera (b).

3. ANEXA 3
3.017. Alineatul 17 - Procedura de agreare

1. Anexa 3 prevede ci autoritatile competente ale unei parti contractante pot emite certificatul de agreare
pentru un vehicul fabricat pe teritoriul acesteia, iar acest vehicul nu este supus niciunei proceduri de
agreare suplimentare in tara unde este inmatriculat sau, dupa caz, unde este domiciliat proprietarul
vehiculului.

(1) Ase vedea schita nr. 2a la prezenta anexa.
(2) Ase vedea schitanr. 3 la prezenta anexa



2. Aceste dispozitii nu au in vedere limitarea dreptului autoritatilor competente ale partii contractante unde
este inmatriculat vehiculul sau unde este domiciliat proprietarul vehiculului de a pretinde prezentarea unui
certificate de agreare, fie la import, fie ulterior, cu ocazia inmatriculrii sau controlului vehiculului sau a altor
formalitati similare.

3.0.20. Alineatul 20 - Procedura adnotarii unui certificat de agreare

Pentru anularea unei adnotari referitoare la o defectiune, atunci cand vehiculul a fost repus intr-o stare satis-
facatoare, este suficient sa se faca mentiunea la rubrica nr. 11 prevazuta in acest scop, , Defectiuni remediate”
urmata de numele, semnatura si stampila autoritatii competente in cauza.

8. ANEXA 8
8.10. Articolul 10
8.10. (b) Acordul mentionat in nota explicativa la articolul 6.2bis se aplica si in ceea ce priveste responsabilititile orga-

nizatiei internationale prevézute la litera (b) a acestui articol, in cazul in care tiparirea centralizata si distribu-
irea carnetelor TIR este efectuati de organizatia internationala susmentionata.

8.13. Articolul 13
8.13.1-1. Alineatul 1- Aranjamente financiare

Dupa scurgerea unei perioade initiale de doi ani, partile contractante la conventie au in vedere functionarea
unui Comitet executiv TIR si a secretariatului TIR care vor fi finantate prin intermediul bugetului obisnuit al
Organizatiei Natiunilor Unite. Aceasta intentie nu impiedicd prelungirea aranjamentului financiar initial, in
cazul in care finantarea din partea Organizatiei Natiunilor Unite sau din surse alternative nu este disponibila.

8.13.1-2. Alineatul 1 - Functionarea Comitetului executiv TIR
Activitatea membrilor Comitetului executiv TIR va fi finantatd de guvernele statelor respective.
8.13.1-3. Alineatul 1-Suma

Suma mentionati la alineatul 1 are la bazi (a) bugetul si planul de cheltuieli al comitetului executiv TIR si sec- retariatului
TIR, astfel cum au fost aprobate de Comitetul de gestiune, si (b) anticiparea numarului de carnete TIR care vor trebui
distribuite, dupa cum stabileste organizatia internationala.

8.13.2. Alineatul 2

fn urma consultrii cu organizatia internationali mentionata la articolul 6, procedura previzuti la alineatul 2 se va
reflecta in acordul dintre CEE-ONU, astfel cum a fost mandatatd de citre si in numele partilor contrac- tante, si
organizatia internationala, asa cum se prevede la articolul 6. Acordul trebuie aprobat de citre Comitetul de gestiune.

9. ANEXA 9

9l Partea |

9.ll. Partea Il

9.1.3. Alineatul 3 - Comitetul de autorizare

Se recomanda infiintarea unor comitete de autorizare nationale, din care sa faca parte reprezentanti ai auto- ritatilor
competente, ai asociatiilor nationale si altor organizatii interesate.



Schitanr. 1

EXEMPLU DE BALAMA SI DISPOZITIV DE SIGILIU VAMAL PENTRU USILE VEHICULELOR PREVAZUTE CU
COMPARTIMENTE DE iNCARCARE CALORIFUGE
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Schitanr. 1a

EXEMPLU DE BALAMA CARE NU NECESITA PROTECTIE SPECIALA PENTRU PIVOTUL BALAMALEI

Balamaua din schita de mai jos respectd cerintele din nota explicativa 2.2.1(b), litera (b) teza a doua. Modelul curelei si pla- cuta
balamalei fac inutil orice dispozitiv de protectie pentru pivot, deoarece eclisele curelei trec dincolo de marginile placu- tei balamalei.
Aceste eclise impiedici asadar deschiderea usii sigilate de vama pe partea cu balamaua fira a lisa urme vizibile, chiar dacé se indepirteaza
pivotul lipsit de protectie.




Schitanr. 2

VEHICUL CU PRELATA S INELE CULISANTE
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Schitanr. 2a

EXEMPLU DE INEL CU TURNICHET (INELiN,, D" )
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Schitanr. 3

EXEMPLU DE DISPOZITIV DE iNCHIDERE A PRELATELOR

Dispozitivul ilustrat mai jos respecté cerintele prevazute in ultima parte a alineatului 11 litera (a) din anexa 2 articolul 3. De asemenea,
acesta respecta si cerintele din anexa 2 articolul 3 litera (a) si 6 litera (b).
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Schita nr. 4

DISPOZITIV DE INCHIDERE A PRELATELOR

Dispozitivul ilustrat mai jos indeplineste cerintele de la articolul 3 alineatele 6(a) si 6(b) din anexa 2.
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Schitanr. 5

EXEMPLU DE DISPOZITIV DE iNCHIDERE INTRODUS DIN INTERIORUL CONSTRUCTIEI CU USA IZOLATA
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ANEXA 7

PRIVIND AGREAREA CONTAINERELOR

PARTEAI

REGLEMENTARI PRIVIND CONDITIILE TEHNICE APLICABILE CONTAINERELOR CARE POT Fl ADMISE

PENTRU TRANSPORTUL INTERNATIONAL SUB SIGILIU VAMAL

Articolul 1

Principii de baza

Pot fi agreate pentru transportul international al marfurilor sub sigiliu vamal numai containerele construite si echipate astfel

incat:

a)

@

marfurile sa nu poati fi scoase sau introduse in partea sigilatd a containerului fira a se lisa urme vizibile de manipulare
frauduloasi sau fara ruperea sigiliului vamal;

sigiliile vamale s poati fi aplicate intr-un mod simplu si eficace;

sa nu contind spatii escamotate in care pot fi ascunse marfuri;

toate spatiile care pot sa contind marfuri si fie usor accesibile controlului vamal.

Articolul 2

Structura containerelor

Pentru a respecta cerintele de la articolul 1 din prezentele reglementari:

elementele constitutive ale containerului (pereti, podea, usi, acoperis, suporti, cadre, elemente transversale etc.) se
asambleazi fie prin intermediul unor dispozitive care nu pot fi demontate si repuse la loc din exterior firi a se lisa urme
vizibile, fie prin metode care si asigure o structurd care si nu poata fi modificata fara a se lasa urme vizibile. Atunci cand
peretii, podeaua, usile si acoperisul se constituie din diferite elemente, aceste elemente trebuie si corepusnda acelorasi cerinte Si sa
fie suficient de rezistente;

usile si toate celelalte sisteme de inchidere (inclusiv robinetele de inchidere, capacele gurilor de vizitare, flansele etc.)

trebuie previzute cu un dispozitiv pe care sa poata fi aplicate sigilile vamale. Acest dispozitiv trebuie si nu poata fi
desprins si inlocuit din exteriorul containerului firdi a se lisa urme vizibile, iar usa sau incuietorile sd nu poatd fi des-
chise fara a rupe sigilile vamale. Sigilile vamale trebuie protejate in mod adecvat. Sunt permise acoperisurile care se
deschid;

Deschiderile pentru ventilatie si scurgere sunt previzute cu un dispozitiv care sa impiedice accesul in interiorul con-
tainerului. Acest dispozitiv nu trebuie sa poata fi desprins si inlocuit din exteriorul containerului fara a se lisa urme
vizibile.

Prin derogare de la dispozitile articolului 1 litera © din prezentele reglementdri, partile constitutive ale containerului

care, din considerente practice, trebuie si includa spatii libere (de exemplu, intre elementele de separare ale unui perete
dublu). Pentru ca astfel de spatii sa nu poati fi folosite pentru ascunderea de marfuri:

in cazul in care acopera intreaga inaltime de la podea la acoperis sau, in alte cazuri, atunci cand spatiul dintre un astfel

de element si peretele exterior este complet inchis, ciptuseala interioara a containerului trebuie si fie astfel aplicati incat sa nu poati fi
scoasi ori inlocuita fard a se lisa urme vizibile; si

atunci cand captuseala este mai scurta decit inaltimea completa a containerului si spatiile dintre captuseala si peretele
exterior nu sunt complet inchise si in toate cazurile in care apar spatii in constructia unui container, numarul acestor
spatii trebuie redus la minimum si spatiile respective trebuie sa fie usor accesibile controlului vamal.



(3)  Lucarnele sunt permise in toate elementele demontabile, astfel cum sunt definite in anexa 6, nota explicativdi 0.1 () la
conventie, cu conditia si fie fabricate din materiale suficient de rezistente si si nu poata fi indepirtate sau inlocuite din exte-
rior fird a lisa urme vizibile. Cu toate acestea, sticla este permisd dar, in cazul in care se foloseste altfel de sticli decat sticla
securizata, ferestrele trebuie si fie previzute cu un grilaj metalic fix care sia nu poati fi indepartat din exterior; iar ochiurile
grilajului nu trebuie sa fie mai mari de 10 mm. Lucarnele nu sunt permise la containere, astfel cum sunt definite la artico-
lul 1 litera (j) din conventie, decét la corpurile amovibile, astfel cum sunt definite in anexa 6, nota explicativa 0.1 (j) la
conventie.

Articolul 3

Containere pliabile sau demontabile

Containerele pliabile sau demontabile se supun dispozitilor de la articolele 1 si 2 din prezentele reglementari; in plus, ele trebuie
prevazute cu un sistem blocare a diverselor parti dupa montarea containerului. Acest sistem de blocare trebuie sa permita aplicarea
sigiliului vamal, in cazul in care, dupa montarea containerului, se afli la exteriorul acestuia.

Articolul 4

Containerele cu prelata

(1)  Dispozitile articolelor 1, 2 si 3 din prezentele reglementiri se aplici containerelor cu prelatd, dupad caz. Totodats,
aceste containere trebuie si fie conforme cu dispozitiile prezentului articol.

(2)  Prelata trebuie sa fie dintr-o panzi tare sau din panzi plastifiati sau cauciucati, suficient de rezistenti si neextensibila.
Prelata trebuie sa fie in stare buna si confectionatd astfel incit, odati ce dispozitivul de inchidere a fost fixat, s faca impo-
sibil accesul la incarcatura fard a se lasa urme vizibile.

(3)  In cazul in care prelata este alcituiti din mai multe bucati, marginile acestora trebuie si se plieze una intr-alta si si fie
cusute cu doui tighele la o distantd de cel putin 15 mm intre ele. Aceste cusaturi se fac conform schitei nr. 1 anexati la
prezentele reglementiri; cu toate acestea, in cazul in care in anumite parti ale prelatei (cum ar fi clapele din spate si colturile intarite) nu
este posibila asamblarea bucitilor in acest mod, va fi suficient s se plieze marginea prtii superioare Si sa se coasa asa cum se indicé in
schita nr. 2 anexati la prezentele reglementari. Una dintre cusaturi trebuie sa fie vizibili numai din interior si culoarea firului folosit pentru
acea cusitura trebuie sa difere net de culoarea prelatei propriu-zise i de culoarea firului folosit pentru cealaltd cusatura. Toate cusiturile
vor fi trase la masina.

@  In cazul in care prelata este din panzi plastificati si este confectionata din mai multe buciti, bucitile pot fi, de ase-
menea, sudate, asa cum se indicd in schita nr. 3 anexati la prezentele reglementari. Marginile bucatilor de prelatd trebuie sa
se suprapuna pe o litime de cel putin 15 mm. Bucitile de prelati se imbina pe intreaga latime a portiunii suprapuse. Mar-
ginea exterioard a prelatei trebuie sa fie acoperiti cu o bandi de material plastic lati de cel putin 7 mm si aplicatd prin acelasi
sistemde sudura. Pe banda din plastic, precum si pe o lirgime de cel putin 3 mm de o parte si de alta a prelatei, se va imprima
un relief uniform si bine marcat. Bucitile de prelati se sudeazi astfel incit sa nu poatd fi desficute i puse la loc fird a se lisa
urme vizibile.

(5)  Reparatile se executa in conformitate cu metoda descrisd in schita nr. 4 anexatd la prezentele reglementiri; marginile
se pliaza una intr-alta si se cos impreund cu doua tighele vizibile, aflate la o distantd de cel putin 15 mm intre ele; culoarea
firului vizibil din interior trebuie si fie diferiti de culoarea firului vizibil din exterior si de cea a prelatei propriu-zise; toate cusaturile
se fac la masina de cusut. Atunci cand o prelati care a fost deteriorata aproape de margini este reparata, inlocuindu-se
partea deterioratd cu o bucata, cusitura se poate face, de asemenea, cu respectarea dispozitilor de la alineatul 3 al prezentului articol
si ale schitei nr. 1 anexate la prezentele reglementri. Prelatele din panza plastifiata pot fi reparate si dupa metoda descrisa la alineatul 4 al
prezentului articol, dar in acest caz banda de plastic trebuie aplicata pe ambele laturi ale prelatei, iar peticul se prinde pe partea interioara a
acesteia.

(6)  Prelata se fixeaza pe container cu respectarea stricta a conditiilor prevazute la articolul 1 literele (a) si (b) din prezen-
tele reglementri. Se pot folosi urmitoarele sisteme de fixare:

a) Prelata se poate fixa cu ajutorul:

) inelelor metalice montate pe container,

i) ochiurilor prevazute pe marginile prelatei; si



ii)  unei legaturi de inchidere trecand prin inele de deasupra prelatei, vizibila din exterior pe toati lungimea sa.

Prelata va acoperi elementele solide ale containerului cu cel putin 250 mm masurand din centrul inelelor de fixare, cu exceptia
cazului in care insisi constructia containerului impiedica accesul la marfuri.

b)  Atunci cind o margine a prelatei trebuie fixata permanent la container, cele doua suprafete trebuie unite fara intreru-
peri si fixate cu ajutorul unor dispozitive solide.

¢)  Atunci cind se foloseste un sistem de inchidere a prelatei, in pozitia inchis acesta trebuie sa uneasci strans bucitile prel-
atei spre exteriorul containerului (a se vedea drept exemplu schita nr. 6 anexaté la prezentele reglementari).

(7)  Prelata trebuie sustinuta de o suprastructura adecvati (suporti, pereti laterali, punti, plansete, etc.).

(8) Intervalele dintre inele si dintre ochiuri nu trebuie sa depaseasci de 200 mm. Intervalele pot fi, dar nu trebuie sa depa-
seascd 300 mm intre inele si ochiuri pe oricare latura a suportului, atunci cand constructia containerului si prelata sunt de
naturd sa impiedice orice acces fel de acces la container. Ochiurile trebuie si fie intarite.

(9)  Se folosesc urmitoarele legaturi de inchidere:

a) cabluri de otel cu diametrul de cel putin 3 mm; sau

b) cordoane de cinepa sau de sisal cu diametrul de cel putin 8 mm, acoperite cu un invelis transparent neextensibil din
material plastic; sau

c) cabluri formate din manunchiuri de fibre optice inchise intr-o cimasa metalica spiralata, protejate de o teacd neexten-
sibila din material plastic transparent; sau

d) franghii confectionate dintr-un cordon textil inconjurat de cel putin patru toroane formate exclusiv din sarma de otel
acoperind complet miezul, cu conditia ca franghiile (fara a lua in calcul teaca transparenti, daci existd) sa nu aiba
diametrul mai mic de 3 mm.

Franghiile descrise la alineatul 9 literele (a) sau (d) din prezentul articol pot prezenta o teaci neextensibild din material plastic
transparent.

in cazurile in care prelata trebuie fixati la caroserie in cazul unui sistem de constructie care respecta in rest dispozitile de la
alineatul 6 litera (a) al prezentului articol, se poate folosi ca sistem de fixare o chingi (schita nr. 7 la prezenta anexa prezinta un
exemplu al unui astfel de sistem de constructie). Chinga trebuie sa respecte cerintele de la alineatul 11 litera (a) punctul (i) in
ceea ce priveste materialul, dimensiunile si forma.

(10)  Fiecare tip de cablu sau cordon trebuie si fie dintr-0 singurad bucati i la fiecare capit trebuie si aibia o piesa termi-
nald din metal dur. Fiecare piesd metalica terminala trebuie sa permiti introducerea firului sau benzii sigiliului vamal. Dis-
pozitivul de fixare al fiecirei piese metalice terminale, asa cum se prevede la alineatul 9 literele (a), (b) si (d) din prezentul
articol, trebuie s cuprindd un nit gol (sistem capsd) care care si treacid prin cablu sau cordon in asa fel incat si permita intro-
ducerea firului sau benzii sigiliului vamal. Cablul sau cordonul trebuie sa raména vizibil prin ambele parti ale nitului gol, in
asa fel incit si se poatd verifica dacid acesta este dintr-o singurd bucati (a se vedea schita nr. 5 anexatd la prezentele
reglementari.

(11)  Ladeschiderile din prelati folosite pentru incércare si descarcare, cele doua margini ale prelatei trebuie unite. Acest
lucru se poate realiza in urmatoarele moduri:

a)  Cele doud margini ale prelatei se suprapun suficient. De asemenea, €ele se pot inchide prin:

i) oclapi cusuti sau sudati, asa cum se prevede la alineatele 3si 4 din prezentul articol,

i) inele si ochiuri care sa respecte conditiile de la alineatul 8 al prezentului articol, inelele fiind confectionate din
metal, si



ii) o chinga dintr-o singura bucata confectionata dintr-un material adecvat, neextensibil, cu litimea de cel putin
20 mm si groasa de cel putin 3 mm, trecuta prin inele, care sa uneasca cele douda margini ale prelatei si clapei; chinga se
fixeaza in interiorul prelatei i este prevazuta fie cu:

— un ochi prin care sa treac cablul sau cordonul, asa cum se mentioneaza la alineatul 9 din prezentul articol,
fie

— un ochi care poate fifixat la un inel metalic, asa cum se mentioneazi la alineatul 6 din prezentul articol si
fixat cu cablul sau cordonul respectiv, asa cum se mentioneazi la alineatul 9 din prezentul articol.

Clapa nu este necesara in cazul in care se prevede un dispozitiv special, cum ar fi o sicana, care impiedici accesul la container
fard a se lasa urme vizibile. Clapa nu este necesari nici in cazul containerelor cu prelate culisante.

b) Un sistem special de inchidere care si uneasci strans marginile prelatelor, atunci cind containerul este inchis si sigilat.
Sistemul se prevede cu o deschidere prin care si poati trece un inel metalic, conform alineatului 6 din prezentul arti-
col, si sa fie fixat cu ajutorul cablului, asa cum se mentioneazi la alineatul 9 din prezentul articol. Un astfel de sistem
este descris in schita nr. 8 la prezenta anexa.

(12)  Marcile de identificare, care trebuie si apara in mod obligatoriu pe container si pe placa de agreare mentionati in
partea |l a prezentei anexe nu trebuie acoperite in nici un caz de prelata.

Articolul 5

Containere cu prelate culisante

(1)  Dispozitile de la articolele 1, 2, 3 si 4 din prezentele reglementari se aplicd, dupi caz, containerelor cu prelate culisante.
In plus, aceste containere trebuie si fie conforme cu dispozitiile prezentului articol.

(2) Prelatele culisante, podeaua, usile si toate celelalte parti constitutive ale containerului frebuie si fie conforme fie cu
prevederile articolului 4 alineatele 6,8, 9si 11 din prezentele reglementiri, fie cu prevederile de la punctele de la (i)
la (vi) de maijos.

i) Prelatele culisante, podeaua, usile si toate celelalte parti constitutive ale containerului trebuie asamblate astfel incat
si nu poati fi deschise sau inchise fard a se lisa urme vizibile.

ii) Prelata va acoperi elementele solide din partea de sus a containerului cu cel putin 1/4 din distanta efectiva dintre
chingile de intindere. Prelata trebuie sa acopere partile solide inferioare ale containerului cu cel putin 50 mm. Des-
chiderea orizontala dintre prelati si partle solide ale containerului nu poate depisi 10 mm masurat perpendicular
pe axa longitudinali a containerului, in orice loc in care containerul este securizat si sigilat in scopuri vamale.

iii)  Sistemul de ghidare a prelatei culisante si celelalte pirti mobile se asambleaz astfel incat usile inchise si sigilate de
vami, precum Si celelalte parti mobile si nu poati fi deschise sau inchise din exterior fird a se lasa urme vizibile.
Sistemul de ghidare a prelatei culisante Si celelalte parti mobile se asambleaza astfel incit si fie imposibil accesul
la container fard a se lisa urme vizibile. Sistemul este descris in schita nr. 9 anexati la prezentele reglementiri.

iv) Distanta orizontala dintre inelele folosite in scopuri vamale pe pirtile solide ale containerului nu trebuie s fie mai
mare de 200 mm. Cu toate acestea, spatiul poate fi mai mare, dar fird a depasi 300 mm intre inele pe ambele parti
verticale, in cazul in care constructia containerului si prelatele sunt de natura sa impiedice orice acces la container.
in orice caz, trebuie respectate conditile previzute la punctul (i) de mai sus.

v)  Distanta dintre chingile de intindere nu trebuie sa fie mai mare de 600 mm.

vi)  Legaturile de inchidere folosite pentru fixarea prelatelor pe partile fixe ale containerului trebuie si indeplineasca
cerintele de la articolul 4 alineatul 9 din prezentele reglementari.
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PRELATA CONFECTIONATA DIN MAI MULTE BUCATI
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Schitanr. 2

PRELATA CONFECTIONATA DIN MAI MULTE BUCATI

Cuslituril de ool a
——y Cushituri
T ..'I'- — d.lr_..
.I
Veders din axienor
Cusdiurd . '}
) _.\-"-\ -
- -
o _‘_
o =
>
* Cusdturd (Tir de culoare dbertd
da cea a prelatel § de cea a
Sectiunea a-a' (") a
— A
- Cca 40 mm
Fir wizibd sl din inbarkor —
§ O culoare diferd do
cen o prelatei 5i de cea ¥
i forudusl Codeslalte cusatun i
b ol .1

MB. Cuslturies de ool realirate conform melode preremtate in schita nd, 2 8 din anexs 2 |a prezents
convenie sunt, de asemanea, acceptabde.

") Aceastd schifl deacrie SeCtundd SUpencad phall & preats 38 CUMm b8 peeveds o EeBooid 3 alinsatul (3] gn

.



Schitanr. 3

PRELATA CONFECTIONATA DIN MAI MULTE BUCATI
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Schitanr. 4

REPARAREA PRELATEI
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Schitanr. 5

SPECIMEN DE RACORD
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Schitanr. 6

MODEL DE SISTEM DE iNCHIDERE A PRELATEI




Schitanr. 7

EXEMPLE DE PRELATE FIXATE PE CAROSERII CU FORMA SPECIALA
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Schitanr. 8

SISTEMUL DE iNCHIDERE A PRELATE! LA DESCHIDERILE PREVAZUTE PENTRU INCARCARE S| DESCARCARE
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Schitanr. 9

EXEMPLU DE CONSTRUCTIE A UNUI VEHICUL CU PRELATE CULISANTE
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PARTEAII

PROCEDURI DE AGREARE A CONTAINERELOR CARE iNDEPLINESC CONDITIILE TEHNICE PREVAZUTE

iN PARTEA |

Generalititi
Containerele pot fi agreate pentru transportul de marfuri SUB sigiliu vamal, fie:

a) in stadiul de fabricatie, pe tip de constructie (procedura de agreare in stadiul de fabricatie); sau

b) intr-o etapd ulterioard fabricatiei, individual sau pentru un numir de containere de acelasi tip (procedurd de agreare

intr-un stadiu ulterior fabricatiei).

Dispozitii comune ambelor proceduri de agreare

Autoritatea competenta responsabild cu acordarea agredrii elibereazi solicitantului, dupa agreare, un certificate de agreare
valabil, dupi caz, fie pentru o serie nelimitata de containere din tipul agreat, fie pentru un numar determinat de
containere.

Beneficiarul agredrii va fixa o placa de agreare pe containerul sau containerele agreate inainte de fi date in folosinta pen-
tru transportul marfurilor sub sigiliu vamal.

Placa de agreare se aplica permanent si intr-un loc foarte vizibil, alituri de orice alti placa de agreare eliberati in scopuri
oficiale.

Placa de agreare, conform modelului nr. | reprodus in apendicele 1 la prezenta parte, se prezinti sub forma unei placi
metalice cu dimensiuni de cel putin 20 cm pe 10 cm. Urmatoarele informatii se graveazi sau se imprima in relief pe

franceza:
a) cuvintele, Agreat pentru transportul sub sigiliu vamal” (Approved for transport under Customs seal);

b) indicarea tarii in care s-a acordat agrearea, fie prin mentionarea numelui, fie cu ajutorul semnelor distinctive folo-
site pentru a indica tara de inmatriculare a autovehiculelor in traficul rutier international si numarul (cifre, litere,
etc.) certificatului de agreare si anul agrearii (de exemplu, NL/26/73" inseamnd, Tarile de Jos, certificat de agreare
nr. 26, eliberatin 1973" );

¢)  numarul de serie atribuit containerului de catre fabricant (numarul de fabricatie);
d) 1in cazul in care containerul a fost agreat dupa tip, numerele sau literele de identificare ale tipului de container.

in cazul in care un container nu mai este conform cu conditiile tehnice specificate pentru agreare, inainte de a fi utilizat
pentru transportul de marfuri sub sigiliu vamal, acesta trebuie repus in starea care a justificat agrearea sa, astfel incat si
fie din nou conform cu respectivele conditii tehnice.

in cazul in care caracteristicile esentiale ale unui container sunt modificate, containerul nu mai este acoperit de agreare
si trebuie agreat din nou de citre autoritatea competents, inainte de a fi utilizat pentru transportul de marfuri sub sigiliu
vamal.

Dispozitii speciale pentru agrearea pe tip de constructie in stadiul de fabricatie

in cazul in care containerele sunt produse in serie dupa acelasi tip de constructie, constgructorul va solicita autorititii
competente din tara de fabricatie agrearea pe tip de constructie.

Constructorul trebuie si indice in cerere numerele sau literele de identificare pe care le atribuie tipului de container la
care se refera cererea de agreare.

10. Cererea trebuie si fie insotita de planuri si de specificatii detaliate privind constructia tipului de container care urmeaza

si fie agreat.

11. Constructorul trebuie si se angajeze in scris:

a) siprezinte autoritatii competente containerele din tipul respectiv pe care autoritatea respectiva doreste s le
verifice;

b) sd permita autorititi competente sa verifice Si alte containere in orice moment pe durata productiei seriei tipului

respectiv;



12.

13.

14.

15.

16.

17.

c) sidingtinteze autoritatile competente cu privire la orice modificare, indiferent de marimea acesteia, in planuri sau
specificatii, inainte de a proceda la modificarea respectivi;

d) sd marcheze pe containere la loc vizibil, in afara de marcajele obligatorii pentru placa de agreare, numerele sau
literele de identificare ale tipului si seriei containerului si numarul de serie al containerului (numarul de fabricatie);

e) sdmentina evidenta containerelor fabricate din tipul de constructie agreat.

Autoritatea competenta trebuie sa indice ce modificari, daca este cazul, trebuie aduse modelului tip propus pentru a se
putea acorda agrearea.

Nu se acorda nicio agreare pe tip de constructie pana cand autoritatea competenta nu se asigura, prin verificarea unuia
sau mai multor containere fabricate din tipul respectiv, ca acele containere indeplinesc conditile tehnice mentionate in
partea .

Atunci cand un container tip este agreat, solicitantului i se elibereaza un certificat de agreare conform modelului nr. I

reprodus in apendicele 2 din prezenta parte, care este valabil pentru toate containerele fabricate in conformitate cu specificatiile
tipului agreat. Acest certificat da dreptul constructorului si aplice pe fiecare container din seria tipului o placa de agreare dupa
modelul descris la alineatul 5 din prezenta parte.

Dispozitii speciale privind agrearea intr-o etapai ulterioara fabricatiei

in cazul in care agrearea nu a fost solicitati in etapa de fabricatie, proprietarul, utilizatorul sau reprezentantul oriciruia
dintre ei poate sa solicite agrearea autoritatii competente careia poate si i prezinte containerul sau containerele pentru care solicita
agrearea.

in cererea de agreare depusi conform alineatului 15 din prezenta parte trebuie si se indice numarul de serie (numarul
de fabricatie) atribuit fiecarui container de citre constructor.

in cazul in care constati ci un container sau containerele sunt conforme cu conditiile tehnice previzute in partea |,

prin verificarea unui numar de containere dupa cum considerd necesar, autoritatea competenti elibereaza un certificat de
agreare in conformitate cu modelul nr. |l reprodus in apendicele 3 din prezenta parte, care va fi valabil numai pentru numarul
de containere agreate. Acest certificat, care va purta numarul sau numerele de serie (de fabricatie) atribuite containerului sau
containerelor respective, dd dreptul solicitantului sa aplice pe fiecare container astfel agreat placa de agreare previzuta la
alineatul 5 din prezenta parte



Apendicele 1
Modelul nr. |

Placa de agreare

(versiunea in limba englezi)
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Apendicele 2

Modelul nr. I

I B

© @

Customs Comvention on the Internaticnal Transport of Goods Under Cover of TIR Carnets

(1975)
Certificate of approval by design type

Cantificate Mo [ ...

This is o certily that the container design type described below has been approved and that
containers manufactured 10 this type can be accepled lor the ranspor of QoOds under
Customs seal.

Kind of Contairs N —

Identification number of The working drawings:

Identification numbser of the design specifications ..

Tare wesght

Extermal demensions in cm

Essontal charactenshics of structure (nature of matenal, kind of constructon, etc )

This certficate is vald for all contanars manufactured in conformity with the drawings
and specifications refermad 1o abowe.

tssued to

(manutechure’s rame and address)

who i authorsad 10 affi an approval plate 10 each containes of ths Rpproved design
typo mandactured by him,

ot on 20
o) date|

by

{mgrature and Eamp of BSURg BeNVCs OF CrgmnEEion]

[ et B et and figures. whech are W0 b e on the approvel plate (see Arvan T, Part |, parsgraph S
o the Custorma Convention on the irtermatonal Tranaport of Goods Under Cover of TR Carmets, 1075



AVIZ IMPORTANT

(anexa 7 partea Il alineatele6 si 7 la Conventia vamala privind transportul international al mérfurilor sub acoperirea
cametelor TIR, 1975)

6. i & container no longer complies with the technical conditions prescribed for s approval,
# shall, before | can be used for the transpont of goods under Customs seal, be resioned 1o
Ihe condition which had justified s appeoval, 50 88 10 comply again with the said lechnical
conditions.

7. Hihe essental characienstics of a container are changed the container shall cease 10 be Coversd
bry this approval and shall be e-approved by the competent authonty belore it can be used for
thes tranapon of goods under Customs seal.




Apendicele 3

Modelul nr. Il

MMMHWI‘:;H of Goods Under Cover of TIR Carnets

Certificate of Approval granted at a stage subsequent to manufacture

1. Caertificate No () —

2. This is 1o canify thal the containes (Containers) specified balow has (have) been approved for
the transpont of goods under Customs seal.

4. Serial numibens) assigned 10 the contanens) by the manulacturer

6. External dimenakons in cm

7. Essertial characteristics of siructure (nature of material, kind of constructon, eic.)

who i authonsad 10 6fi a0 approval plate 10 sach container of the ApErcved desion typs
manafactured by hm,

Eﬁ‘nuﬂ“ﬂuﬂmuw

7] Fubaet 1o ltars iic] Sguenss. whech e 10 B Mk 06 Th ApErovaEl Dlite phes Arvwa 7, Part 11 paragragh Sl 10
tha Custiorrs Comvention on the intemational Tranaport of Goods Unds: Cover of TIH Camets, 1875




AVIZ IMPORTANT

(anexa 7 partea Il alineatele 6 si 7 la Conventia vamala privind transportul international al marfurilor sub acoperirea
carnetelor TIR, 1975)

6. N a container no longer comples with the technical condltions prescribed for s approwal,
i shall, before § can be usad for the transport of goods under Customs seal, be restored 1o
the condition which had justifisd #s approval, 50 88 10 comply again with the said technical
conditans.

7. Hihe essential characterstics of a contaner are changed the container shall cease 10 be covered

by the appeoval and shall b re-approved by the compatent authority belors it can be used lor
the tranapont of goods under Customs. seal,




PARTEALII

NOTE EXPLICATIVE

Notele explicative la anexa 2 cuprinse in anexa 6 la prezenta conventie se aplica mutatis mutandis la containerele agreate pen- tru
transportul sub sigiliu vamal in conformitate cu prezenta conventie.

7.1.4.6a) Partea | articolul 4 alineatul 6 litera (a)

in schita de la anexa 7, partea il se prezinta un exemplu de sistem de fixare a prelatelor la nivelul colturilor turnate ale containerelor,
care este acceptabil din punct de vedere vamal.

7.1.5d) Partea Il - alineatul 5 litera (d)
fn cazul in care doua containere cu prelati agreate pentru transportul sub sigiliu vamal au fost unite astfel incit formeazi un singur

container acoperit de o singurd prelati si care indeplineste conditile de transport sub sigiliu vamal, nu este necesar un certificat de
agreare aparte sau o placa de agreare separati pentru ansamblul format.
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ANEXA 8

COMPONENTA, FUNCTIUNILE S| REGULAMENTELE DE PROCEDURA ALE COMITETULUI DE GESTIUNE
S| ALE COMITETULUI EXECUTIV TIR

COMPONENTA, FUNCTIUNILE S| REGULAMENTUL DE PROCEDURA AL COMITETULUI DE GESTIUNE

Articolul 1

i)  Partile contractante sunt membre in Comitetulde gestiune.

i)  Comitetul de gestiune poate decide ca administratiile competente ale statelor mentionate la articolul 52 alineatul 1 din
prezenta conventie, care nu sunt parti contractante sau reprezentanti ai organizatiilor internationale, pentru chestiunile care
sunt de interes pentru acestea, pot lua parte la sedintele comitetului in calitate de observatori.

Articolul 1 bis

1. Comitetul analizeazi orice propunere de amendament la conventie, in conformitate cu articolul 59 alineatele 1si 2.

2. Comitetul monitorizeaza implementarea conventiei si verifica toate masurile luate de partile contractante, de asocia-
tille si organizatiile internationale in temeiul conventiei si conformitatea acestora cu conventia.

3. Comitetul, prin intermediul Comitetului executiv TIR, supravegheaza si ofera sprijin pentru aplicarea conventiei la nivel
national si international.

Articolul 2

Secretarul general al Organizatiei Natiunilor Unite pune la dispozitia Comitetului serviciile de secretariat.

Articolul 3

Comitetul procedeazi, in prima sa reuniune din fiecare an, la alegerea presedintelui si a vicepresedintelui.

Articolul 4

Sub auspicile Comisiei Economice pentru Europa, secretarul general al Organizatiei Natiunilor Unite convoaca anual comi-
tetul de gestiune, precum sila cererea administratilor competente a cel putin cinci state care sunt parti contractante.

Articolul 5

Propunerile se supun la vot. Fiecare parte contractanta reprezentati la sesiune are dreptul la un vot. Propunerile care nu se referi la
amendamente la prezenta conventie se adopta de catre comitet cu majoritatea voturilor exprimate de membrii votanti prezenti.
Amendamentele la prezenta conventie Si deciziile mentionate la articolele 59 si 60 din prezenta conventie se adopti cu majoritate de
doua treimi a voturilor exprimate de membrii votanti prezenti.

Articolul 6

Pentru luarea deciziilor este necesar votul a cel putin o treime din numarul statelor care sunt parti contractante.



Articolul 7

inainte de inchiderea sesiunii, Comitetul adopta raportul.

Articolul 8

in absenta unor prevederi relevante in prezenta anexa, se aplici regulamentul de procedura al Comisiei Economice pentru Europa,
in cazul in care Comitetul nu decide altfel.

COMPONENTA, FUNCTIUNILE S| REGULAMENTUL DE PROCEDURA AL COMITETULUI EXECUTIV TIR

Articolul 9

1. Comitetul executiv TIR, infiintat de catre Comitetul de gestiune in conformitate cu articolul 58 ter, este compus din
noua membri, fiecare provenind din parti contractante diferite ale prezentei conventii. Secretarul TIR va lua parte la reuniu-
nile Comitetului executiv.

2. Membrii Comitetului executiv sunt alesi de citre Comitetul de gestiune cu votul majoritati membrilor votanti pre-
zenti. Durata mandatului fiecarui membru al Comitetului executiv TIR este de doi ani. Membrii Comitetului executiv TIR
pot fi realesi. Mandatul Comitetului executiv TIR se stabileste de citre Comitetul de gestiune.

Articolul 10
Comitetul executiv TIR:

a) supervizeaza aplicarea conventiei, inclusiv functionarea sistemului de garantii, si indeplineste functiile incredintate aces-
tuia de catre Comitetul de gestiune;

b) supervizeaza tiparirea centralizata si distribuirea catre asociatii a carnetelor TIR, care se poate face de catre o organi-
zatie internationald agreatd, asa cum se mentioneaza la articolul 6;

c) coordoneazi si incurajeaza schimbul de informatii confidentiale si de alte informatii intre autoritatile competente ale
partilor contractante;

d)  coordoneaza si incurajeazd schimbul de informatii intre autorititile competente ale partilor contractante, asociatii Si
organizatii internationale;

e) faciliteaza solutionarea disputelor intre partile contractante, asociatii, societéti de asigurari si organizatii internationale,
fara a aduce atingere articolului 57 privind solutionarea disputelor;

f)  sprijind formarea profesionald a personalului autoritétilor vamale si al altor parti interesate vizate de regimul TIR;

g) mentine evidenta centralizati in vederea difuzarii catre partile contractante a informatiilor care urmeazi a fi furnizate
de catre organizatiile internationale, dupa cum se mentioneaza la articolul 6, cu privire la toate normele si procedurile prevazute
pentru emiterea carnetelor TIR de citre asociatii, in masura in care se referéla conditiile si cerintele minime prevazute in anexa 9;

h) monitorizeaza pretul carnetelor TIR.

Articolul 11

1. Sesiunea Comitetului executiv TIR se convoaci de catre secretarul TIR la cererea Comitetului de gestiune sau a cel putin
trei membri ai Comitetului executiv.

2. Comitetul executiv depune toate eforturile pentru a lua decizii prin consens. in cazul in care nu se poate ajunge la con-
sens, decizile se supun la vot si se iau cu majoritatea voturilor membrilor votanti prezenti. In scopul luarii decizilor este
necesar un cvorum constand in cinci membri. Secretarul TIR nu are drept de vot.



3. Comitetul executiv alege un presedinte si adopta oricare reguli de procedura suplimentare.

4. Comitetul executiv raportezaa cu privire activitatile sale, inclusiv depunerea situatiilor financiar contabile auditate,
Comitetului de gestiune cel putin o datd pe an sau la cererea Comitetului de gestiune. Comitetul executiv va fi reprezentat in
Comitetul de gestiune de presedintele sau.

5. Comitetul executiv analizeaza orice informatii si solicitiri transmise acestuia de catre Comitetul de gestiune, de partile
contractante, de secretarul TIR, de asociatile nationale si organizatile internationale mentionate la articolul 6 din conventie.
Aceste organizatii internationale au dreptul de a participa la sesiunile Comitetului executiv ca observatori, in cazul in care
presedintele acestuia nu decide astfel. Daci este cazul, la sesiunile Comitetului executiv pot participa oricare alte organizatii ca
observatori, la invitatia presedintelui.

Articolul 12

Secretarul TIR este membru al secretariatului Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite si executa deciziile
Comitetului executiv TIR 1in limitele mandatului Comitetului executiv. Secretarul TIR va fi asistat de un secretariat TIR a carui
dimensiune se stabilestede citre Comitetul de gestiune.

Articolul 13

1. Functionarea Comitetului executiv TIR si a secretariatului TIR este finantatd, pana in momentul cind se obtin surse
alternative de finantare, cu ajutorul unei sume distribuite pentru fiecare carnet TIR de citre organizatia internationaldi men-
tionata la articolul 6. Aceastd suma se aproba de catre Comitetul de gestiune.

2. Procedura de punere in aplicare a finantarii functionarii Comitetului executiv TIR si a secretariatului TIR se aproba de
catre Comitetul de gestiune.



ANEXA 9

ACCESUL LA REGIMUL TIR

PARTEA|

AUTORIZAREA ASOCIATIILOR DE A ELIBERA CARNETE TIR $I DE A SE CONSTITUI GARANTE
Condiii i cerinte

1. Condiile si cerintele pe care trebuie s le respecte asociatiile pentru a fi autorizate de partile contractante sa
elibereze camete TIR si sa activeze in calitate de garanti in conformitate cu articolul 6 din conventiei sunt:

a) saprobeze faptul ca, cel putin in ultimul an a functionat ca o asociatie infiintata pe teritoriul partii contractante in care a fost emisa
autroizatia;

b) sademonstreze ca bonitatea financiara si existenta mijloacelor logistice ii permit indeplinirea obligatiilor instituite
prin conventie;

c) lipsa unor abateri si incalcar grave sau repetate ale legislatiei vamale ori fiscale;

d) Tntocmirea in scris a unui acord sau a oricarui alt instrument juridic intre asociatie si autoritatile competente ale
partii contractante pe teritoriul careia este infiintata, inclusiv acceptarea de catre asociatie a indatoririlor prevazute prevazute la punctul 3

prezenta parte.

2. O copie legalizata a acordului scris sau a oricarui alt instrument juridic mentionat la punctul 1 litera (d), impreunad, daca este necesar, cu
traducerea legalizata in limba engleza, franceza sau rusa, trebuie depusa imediat la Comitetul executiv TIR. Orice modificari efectuate sunt
aduse imediat la cunostinta Comitetului executiv TIR.

3. Asociatia are urmatoarele indatoriri:

i)  sdrespecte obligatiile prevazute la articolul 8 din conventie;

ii) saaccepte suma minima pentru fiecare camet TIR stabilitd de partea contractanta si care poate fi ceruta aso-
ciatiei, in conformitate cu articolul 8 alineatul (3) din conventie;

ii) sa verifice in mod continuu si, in special inainte de a solicita autorizarea pentru accesul persoanelor la regimul
TIR, indeplinirea conditiilor si cerintelor minime de catre persoanele respective, astfel cum se prevede in
partea Il a prezentei anexe;

iv) sa furnizeze garantia pentru toate obligatiile asumate in tara in care este stabilita, in legatura cu operatiunile
acoperite de cametele TIR emise de asociatie si de asociatiile strine afiliate la aceeasi organizatie interna-
tionala la care este ea insasi afiliata;

v) sa isi asigure obligafile in mod satisfacator pentru autoritdtile competente ale partilor contractante in care este
stabilita, asumate in ceea ce priveste o societate de asigurari, fond al asiguratorilor sau institutie financiara.
Asigurarea contractului (contractelor) de garantie financiara trebuie sa acopere totalitatea obligafiilor asociatiei
in legatura cu operatiunile acoperite de cametele TIR emise de aceasta si de asociatile straine afiliate la aceeasi
organizatie intemationala la care este ea insasi afiliata.

Termenul de notificare a incetdrii contractului (contractelor) de asigurare sau de garantie financiara nu
trebuie sa fie mai mic decat termenul de notificare a incetarii acordului scris sau a oricarui alt instrument
juridic mentionat la punctl 1 litera (d). O copie legalizatd a confractului (contractelor) de asigurare sau de
garantie financiara, precum si a modificarilor ulterioare ale acestora, se depune la Comitetul executiv TIR,
inclusiv traducerea legalizata, daca este cazul, in limba engleza, franceza sau rusa.

vi) sa comunice anual Comitetului executiv TIR, pana la data de 1 martie, preful fiecarui tip de carnet TIR
emis;

vii) sa permita autoritatilor competente sa verifice toate evidentele si conturile tinute in legaturd cu
administrarea regimului TIR;

viii)  sa accepte o procedura de solutionare eficienta a dezacordurilor aparute din folosirea incorecta sau
frauduloasa a
cametelor TIR, daca este posibil, fard a apela la instantele de judecats;



ix) si se conformeze strict deciziilor luate de autoritatile competente ale partii contractante in care este stabiliti cu privire la
revocarea sau retragerea autorizatiei in conformitate cu articolul 6 din conventie si cu partea Il din prezenta
anexa, sau la excluderea de persoane in conformitate cu articolul 38 din conventie;

x) sa fie de acord sa puna in aplicare in mod corect toate decizile adoptate de catre Comitetul de gestiune si de
Comitetul executiv TIR, in masura in care autoritatile competente ale partilor contractante in care este con-
stituita asociatia le-au acceptat.

4. Tn cazul in care se solicita unei asociafii garante, in conformitate cu procedurile prevazute la articolul 11, sa plateasca
sumele mentionate la articolul 8 alineatele (1) si (2), aceasta, in conformitate cu acordul scris mentionat la nota explicativa
0.6.2bis — 1 la articolul 6 alineatul (2 bis), informeaza organizatia internationald cu privire la primirea cererii.

5. Partea contractanta in care este stabilita asociatia revoca autorizatia acesteia de a elibera camete TIR si de a se
constitui garantd in caz de nerespectare a acestor conditii si cerinte. In cazul in care o parte contractanta revoca
autorizatia, decizia intra in vigoare cel mai devreme in trei (3) luni de la data revocarii.

6. Autorizarea unei asociatii in conditiile prevazute mai sus nu se face in detrimentul responsabilitétilor si obligatilor acelei
asociatii, prevazute de conventie.

7. Conditile si cerintele prevazute mai sus nu aduc atingere altor conditii i cerinte pe care pértile contractante doresc s le prevada.

PARTEAII

AUTORIZAREA PERSOANELOR FIZICE S| JURIDICE DE A UTILIZA CARNETELE TIR
Conditii si cerinte minimale
1. Condiiile si cerintele minimale pe care trebuie sd le respecte persoanele care doresc sa acceada la regimul TIR sunt:

a) Dovada experientei sau cel putin a capacitdtii de a participa la transportul intemational regulat (titular al unei
licente de desfasurarea a activitatilor de transport inteational, etc.)

b) Situatie financiara solida

c) Dovada cunostintelor de aplicare a Conventiei TIR

d) Llpsa unorincalcari grave sau repetate ale legislatiei vamale sau fiscale

e) O declaratie scrisd de angajament fata de asociatie potrivit careia persoana respectiva:

i)  varespecta toate formalitatile vamale cerute in baza conventiei la birourile vamale de plecare, de trecere si de
destinatie;

i)  va plati sumele datorate mentionate la articolul 8 alineatele (1)si (2) din conventie, in cazul in care autori-
tatile competente solicita aceasta, conform articolului 8 alineatul (7) din conventie;

i) Tn masura in care legislatia nationala permite, va permite asociatiilor sa verifice informatiile cu privire la con-
ditiile si cerintele minimale susmentionate.

2. Autoritatile competente ale partilor contractante si chiar asociatiile pot introduce noi conditii si cerinte mai restrictive
pentru accesul la regimul TIR, in cazul in care autoritatile competente nu decid altfel.

Procedura

3. Partile contractante decid, in conformitate cu legislatia nationala, procedurile care trebuie urmate pentru accesul la
regimul TIR, pe baza conditiilor si cerintelor minime prevazute la alineatele (1)si (2).

4. Autoritatile competente fransmit in termen de o saptaméana de la data autorizarii sau retragerii autorizarii de utilizare
a cametelor TIR, datele fiecarei persoane Comitetului executiv TIR, in conformitate cu modelul de autorizare atasat
(MFA).



5. Asociatia transmite anual, la data de 31 decembrie, o lista actualizata a tuturor persoanele autorizate, dar si a persoa-
nelor a caror autorizare a fost refrasa. Aceasta listd se transmite in termen de o saptamana de la 31 decembrie autori-
tatilor competente. Autoritatile competente transmit un exemplar al acesteia Comitetului executiv TIR.

6. Autorizarea accesului la regimul TIR nu constituie in sine dreptul de a obtine cametele TIR de la asociatii.

7. Autorizarea unei persoane de a utiliza cametele TIR in conditiile si cerintele minimale susmentionate nu se face in det-
rimentul responsabilitatilor i obligatiilor acelei persoane prevazute de conventie.

MODELUL FORMULARULUI DE AUTORIZARE (MFA)
Tara: ..

Denumirea asociatiei garante: . .

Autoritatea competenta: . .
A se completa de céltre asociatiile na]ionale si/sau de citre autoritatile gompetente
. Punct de Numér de

ngu;;g;a Adresa contact si inmatricu- Retragerea Data
Numirul de ( grsoanelor) y societi coordonate lare (in autorizarii . Data retra- .
identificare ~ \Persoar " (telefon, fax Registrul preceden. | autorizarii Lo Stampi/

intreprinde- comercialel { adres ) - gerii autori-

i) $ladresa comercl- e () reautor- . semnitura
e-mail) al. () o zarnii (%)
ILaIIICI (”)

() daca este disponibil.
() daci este cazul.

Pentru fiecare persoana pentru care se transmite o cerere de autorizare de catre asociatia agreata, se furnizeaza cel putin
urmatoarele informatii autoritatilor competente:

— Cod individual si cod unic de identificare (ID) atribuit persoanei de cétre asociatia garanta (in cooperare cu organizatia
internationala la care este afiliatd), conform unui format armonizat. Formatul codului ID va fi stabilit de catre Comi-
tetul de gestiune.

— Numele (denumirea) si adresa (adresele) persoanei (persoanelor) sau intreprinderii (in cazul unei societati comerciale,
de asemenea numele directorilor responsabili).

— Punct de contact (persoana fizica autorizata sa ofere informatii privind operatiunea TIR autoritatilor vamale si asocia-
iilor) cu coordonatele complete - telefon, fax si adresa de e-mail.

— Numar de inmatriculare in Registrul comercial sau numarul licentei de transport international sau alt numar (daca este
disponibil).

—  (daca este cazul) Retragerea autorizarii precedente, inclusiv datele, durata i natura retragerii autorizari.



RO

Partea lll

Autorizarea unei organizatii internationale, astfel cum se mentioneaza la articolul 6, de a-si asuma
responsabilitatea organizarii si functionarii eficace a unui sistem international de garantii si de a tipari si
distribui carnete TIR

Conditii si cerinte

1. Conditiile si cerintele care trebuie indeplinite de o organizatie internationala pentru a fi autorizata de catre Comitetul
de gestiune, in conformitate cu articolul 6 alineatul (2 bis) din Conventie, sa isi asume responsabilitatea organizarii si
functionarii eficace a unui sistem international de garantii si sa tipareasca si sa distribuie carnete TIR sunt:

(a) dovada capacitétii profesionale si a soliditatii financiare in vederea organizarii si functionarii eficace a unui sistem
international de garantii, precum si dovada capacitatii logistice pentru indeplinirea obligatiilor care fi revin in temeiul
Conventiei, prin transmiterea anuala a situatiilor financiare consolidate care au facut obiectul unui audit corespunzator
efectuat de catre auditori independenti recunoscuti la nivel international;

(b) lipsa unor abateri si incalcari grave sau repetate ale legislatiei vamale ori fiscale.
2. In temeiul autorizatiei, organizatia international:

(a) furnizeaza partilor contractante la Conventia TIR, prin intermediul asociatiilor nationale afiliate la organizatia
internationald, copii certificate ale contractului de garantie globala, precum si dovada acoperirii garantiei;

(b) furnizeaza organismelor competente ale Conventiei TIR informatii privind normele si procedurile prevazute pentru
eliberarea carnetelor TIR de catre asociatiile nationale;

(c) furnizeaza anual organismelor competente ale Conventiei TIR date privind cererile de despagubire depuse,
pendinte, platite sau solutionate fara plata;

(d) furnizeaza organismelor competente ale Conventiei TIR informatii complete privind functionarea sistemului TIR, in
special, dar fara a se limita la acestea, informatii prompte si bine fundamentate referitoare la tendintele privind
numarul de operatiuni TIR nefinalizate, cererile de despagubire depuse, pendinte, platite sau solutionate fara plata
care ar putea da nastere la ingrijorari in ceea ce priveste buna functionare a sistemului TIR sau care ar putea duce la
dificultati in functionarea continua a sistemului international de garantii;

(e) furnizeaza organismelor competente ale Conventiei TIR date statistice privind numarul de carnete TIR distribuite
catre fiecare parte contractanta, defalcate pe tipuri;

(f) furnizeaza Comitetului executiv TIR date privind pretul de distributie practicat de organizatia internationala pentru
fiecare tip de carnet TIR;

(9) ia toate masurile necesare pentru reducerea riscului de falsificare a carnetelor TIR;

(h) aplica masurile corective adecvate in situatiile in care au fost identificate probleme sau deficiente ale carnetului
TIR si le raporteaza Comitetului executiv TIR;

(j) participa pe deplin in cazurile in care Comitetul executiv TIR este chemat sa faciliteze solutionarea litigiilor;

(k) se asigura ca orice problema care implica activitati frauduloase sau alte dificultati in ceea ce priveste aplicarea
Conventiei TIR este adusa imediat la cunostinta Comitetului executiv TIR;

() gestioneaza sistemul de control al carnetelor TIR, prevazut in anexa 10 la Conventie, Tmpreuna cu asociatiile
nationale garante afiliate la organizatia internationala si cu autoritatile vamale si informeaza partile contractante si
organismele competente ale Conventiei cu privire la problemele identificate in sistem;

(m) furnizeaza organismelor competente ale Conventiei TIR statistici si date cu privire la performanta partilor
contractante in ceea ce priveste sistemul de control prevazut in anexa 10;

(n) incheie, cu cel putin doua luni inainte de data provozorie de intrare in vigoare sau de reinnoire a autorizatiei
acordate in conformitate cu articolul 6 alineatul (2 bis) din Conventie, un acord scris cu secretariatul Comisiei
Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite, mandatata de catre Comitetul de gestiune si actionand in
numele acestuia, care include acceptarea atributiilor sale prevazute la prezentul alineat.

3. Atunci cand organizatia internationala este informatd de catre o asociatie garantd cu privire la o cerere de
despagubire, organizatia internationald comunica in termen de trei (3) luni asociatiei garante pozitia sa referitoare la
cerere.

4. Toate informatiile obtinute, in mod direct sau indirect, de catre organizatia internationala in temeiul Conventiei, care
sunt prin natura lor confidentiale sau sunt furnizate cu titlu confidential, intra sub incidenta obligatiei de pastrare a
secretului profesional, nu trebuie utilizate sau prelucrate in scop comercial sau n alte scopuri decéat cele pentru care au
fost furnizate si nu trebuie comunicate unei terte parti fara autorizarea explicita a persoanei sau autoritatii care le-a
furnizat. Totusi, aceste informatii pot fi divulgate fara permisiune autoritatilor competente ale parilor contractante la
Conventie, in cazul in care existd o autorizatie sau o obligatie Tn acest sens in temeiul dispozitiilor din legislatia
nationala sau internationala sau in cadrul procedurilor judiciare. Divulgarea sau comunicarea informatiilor se efectueaza
cu respectarea integrala a dispozitiilor in vigoare privind protectia datelor.

5. Comitetul de gestiune are dreptul de a revoca autorizatia acordata in conformitate cu articolul 6 alineatul (2 bis) in
caz de nerespectare a conditiilor si cerintelor sus-mentionate. In cazul in care Comitetul de gestionare decide sa revoce
autorizatia, decizia intra n vigoare cel mai devreme la sase (6) luni de la data revocarii.

6. Autorizarea unei organizatii internationale in conditile prevdazute mai sus nu aduce atingere responsabilitatilor
respectivei organizatii prevazute de Conventie.



|:I ANEXA 10

INFORMATII CARE TREBUIE FURNIZATE DE CATRE PARTILE CONTRACTANTE ASOCIATIILOR
AUTORIZATE (iN TEMEIUL ARTICOLULUI 43 TER) S| UNEI ORGANIZATII INTERNATIONALE
(IN TEMEIUL ARTICOLULUI 6.2 BIS)

in temeiul articolului 6 alineatul (1) si anexei 9 partea | alineatul (1) litera (f) punctul (i) din prezenta conventie, asociatiile autorizate
sunt obligate sa se angajeze ca vor verifica in mod continuu dacd persoanele autorizate pentru accede la regimul TIR indeplinesc
conditiile si cerintele minimale prevazute in anexa 9 partea Il din conventie.

in numele asociatilor membre si in indeplinirea responsabilitatile ca organizatie internationala autorizati conform artico- lului 6
alineatul 2 bis, o organizatie internationala instituie un sistem de control pentru carnetele TIR care sa contind date, transmise de
autoritatile vamale si accesibile asociatiilor si administratilor vamale, cu privire la incheierea operatiunilor TIR la birourile vamale de
destinatie. Pentru a permite asociatiilor s isi indeplineasca in mod efectiv angajamentul, partile con- tractante furnizeaza informatii in
sistemul de control, in conformitate cu urmétoarea procedura:

(1) autoritatile vamale transmit unei organizatii internationale sau asociatiilor nationale garante, daca este posibil prin inter-
mediul birourilor centrale sau regionale, prin cele mai rapide mijloace de comunicare disponibile (fax, e-mail, etc.), zil-
nic, daca este posibil, cel putin urmatoarele informatii, in format standard, cu privire la toate carnetele TIR prezentate
la birourile vamale de destinatie, astfel cum sunt definite la articolul 1 alineatul (I) din conventie:

(@ Numirul de referintd al carnetului TIR;
(b) Data si numarul de inregistrare din Registrul vamal;
(c) Denumirea sau numarul biroului vamal de destinatie;

(d) Data si numarul de referintd indicate in certificatul de incheiere a operatiunii TIR [rubricile24-28 din voletul nr. 2)
la biroul vamal de destinatie (daci diferi de cel de la litera (b)];

(e) Incheiere partiala sau finali;

()  Incheierea operatiuni TIR certificati cu sau firi rezerve la biroul vamal de destinatie, fari a aduce atingere arti-
colelor 8 si 11 din Conventie;

(9) Alte informatii sau documente (optional);
(h) Numdr de pagini.

(2) Formularul Modelului de Reconciliere (FMR) cuprins in apendice poate fi adresat autorititilor vamale de cétre asocia-
tille nationale sau de céfre o organizatie internationald

(a) in caz de discrepante intre datele transmise si cele de pe cotoarele din carnetul TIR folosit; sau
(b) 1in cazul in care nu s-au transmis date, in vreme ce carnetul TIR folosit a fost returnat la asociatia nationalz;

Autoritétile vamale trebuie sa raspunda la cererile de reconciliere, daca este posibil, returnand FMR completate cores- punzitor
cat mai curand posibil.

(3) Autoritatile vamale si asociatiile nationale garante incheie un acord in conformitate cu legislatia nationali, in care sa
prevada schimbul de date susmentionate.

(4) O organizatie internationala acorda autoritatilor vamale accesul la baza de date cu carnete TIR anulate si la baza de date
cu carnete TIR invalidate.



Apendice

Formular tip de reconciliere (MRF)
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