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IARNA E CA VARA!
si
Internalizarea
costurilor externe

a! Cititi bine, nu este nici o

greseald! Romania este

neschimbata! Aici, fie ¢ e vara,
fie cd e iarnd, noi suntem mereu
surprinsi! $i apoi, cate va asteptati sa
se intimple de vara pand iarna, cind
lumea buni vorbeste de zeci de ani
pentru orice schimbare mai de esenta
in societatea noastra! Astd vard ne-a
surprins cdldura! Oricum a fost ceva
relativ nou, avand in vedere restrictiile
de circulatie impuse datorita
temperaturilor prea ridicate!
Acum ne surprinde vremea rea! Cu
partea asta parcd suntem mai
obisnuiti, psihologic vorbind! Ca un
ficut, o sd ninga fie in contratura cu
utilajele de deszipezire, fie simbita
sau duminica!
Daca astd vard am spus ,Probabil”
acum spun ,Cu sigurantd” ca suntem
singura tard de pe planetd pozitionata
astfel incit sd avem cele mai vitrege
conditii! In orice varianti si in orice
situatie! Probabil ci oamenii de aici
au si ei o mica contributie!
Cum vara nu putem merge pe
drumuri datorita cildurii, iarna nu
putem merge pe drumuri pentru ca
nu mai stim pe unde sunt! Asa
ajungem la aceeasi concluzie: ,Solutia
cea mai simpld ar fi sd circuldm prin
aer! Nici nu ar trebui s ne fie greu, ca
oricum suntem Aerieni! Conditia de
baza pentru a circula prin aer este sa
fii in aer! Suntem! Acum trebuie sd ne
si deplasam!” Si asa se rezolva si
disputa dintre calea feratd, cea cu
infrastructura ingropata si
transporturile rutiere cu infrastructura
firav dezvoltata, dar putin utilizabila.
Cineva din afard imi spunea, ,Sigur ca
mai aveti mult pand sa ajungeti din
urma societdtile dezvoltate, dar in
Romadnia existd si un avantaj mare:
cand pornesti de pe fundul gropii,
mergi doar in sus!”
Nu mai dureaza mult si drumurile
inexistente vor pune in pericol
dezvoltarea economica a tarii. Atunci,
cu cutitul la os, se vor lua decizii
extrem de rapid si se va trece la
construirea de autostrizi, dezvoltarea

retelei de drumuri nationale. Alti bani,
alta distractie, insa cu finalitate. Si
pentru ca suntem cu totii niste oameni
finuti 0 s avem o notd mare, cea mai
mare - de platd, bineinteles.

Este interesant ca desi exponenti ai
intregului spectru politic romanesc
realizeaza situatia in care circulatia
marfurilor si persoanelor va fi frinata
datorita capacitatii reduse a
drumurilor, situatie in care vom
ajunge in scurt timp datoritd
infrastructurii insuficient dezvoltate,
nu se doreste alocarea unui procent
din banii proveniti de la cei care
utilizeaza infrastructura, sub forma de
accize pe combustibil, special pentru
mentinerea si dezvoltarea retelei de
drumuri nationale, pinad cind
povestile cu autostrazi vor Incepe si
se transforme in realitate.

Desigur ca pentru a da bine in
conversatie deja se vorbeste si pe
plaiurile mioritice de internalizarea
costurilor externe din domeniul
transporturilor rutiere. La prima
vedere suna cam prosteste. La a doua,
daci vi se va spune cd existd proiect
de act normativ la nivelul UE pe
aceastd temd, Incepeti sd aveti dubii
din ce parte vine prostia. Pentru un
pic de lumind, costurile externe sunt
acelea cauzate de transportul rutier si
resimtite in principiu mai mult de altii
decit de transportul rutier in sine.
Exemple de astfel de costuri: costul
congestiilor de trafic, al poludrii
fonice, poludrii atmosferice,
consecinte pentru schimbarea
climatului. Directiva 2006/38/CE a
deschis dezbaterea asupra modului in
care pot fi internalizate costurile
externe, studiul Comisiei Europene
asupra aceluiasi subiect face
recomandiri asupra modalitatilor de
definire si madsurare a costurilor
externe, precum si de ce si cum
costurile externe ar trebui
internalizate, in principal bazat pe
abordarea ,poluatorul plateste” — cel
care genereaza aceste costuri externe
trebuie sd pliteascd nota de plata, fara
sa reuseasca si fie furnizate elemente

foarte concrete.

In fata acestei abordari, Centrul
pentru studierea legislatiei si
economiei, sub coordonarea Prof. Dr.
Dieter Schmidtchen, combate studiul
CE si propune o noud abordare:
Principiul evitdrii in baza celui mai
mic cost.

Desi ,sectorul transporturilor
reprezintd aproximativ 7% din PIB-ul
european, iar veniturile din
transporturi sunt in crestere continud,
intrucat fluxul excesiv al
transporturilor a crescut si costa
Uniunea Europeana aproximativ 1%
din PIB, iar sectorul transporturilor
reprezintd aproximativ 5% din
ponderea locurilor de munca, ceea ce
inseamnd ci peste 10 milioane de
persoane ocupd un loc de munci in
sectoarele legate de transporturi”, sub
sloganul ,Pentru o Europa in
miscare - Mobilitate durabili
pentru continentul nostru”, UE
L,invitd statele membre sa promoveze
alternative durabile pentru transportul
pe distante scurte si transportul urban,
cum ar fi mersul pe jos, mersul cu
bicicleta, transportul public si
transportul mai multor persoane in
acelasi automobil, si sd ia masuri de
evaluare a costului emisiilor de CO2”.

Bine ati venit in UE!

La Multi Ani!

In UE, unde s-a descoperit ci mersul
pe jos este scnditos, sau oriunde vreti!

La anul poate cd ar trebui sa vorbim si
de internalizarea costurilor externe si
in cazul drumurilor: furnizorul de
infrastructura sa despagubeasca
transportatorul atunci cand din cauze
ce tin de drum, transportatorul
inregistreaza pierderi.

Radu Dinescu,
Secretar General al UNTRR
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Reintroducerea garantiei TIR
in UE pentru unele marfuri

considerate ca ,sensibile”,

daca sunt transportate sub anumite
limitdri de greutate

rmare angajamentelor luate
l I de IRU si in scopul alinierii

garantiei TIR la Anexa 44c
(“Marfuri care implica un risc
sporit de fraudd”) a Reglementarii
de Implementare a Codului Vamal
Comunitar, va informdm prin
prezenta ca dupd negocieri
importante, Asiguratorii
Sistemului TIR ca si Asociatiile UE
au acceptat s re-introduca din 1
ianuarie 2008, 00h00 GMT:

in cadrul limitirilor de greutate
stipulate In Anexa 44c, acoperirea
pentru transporturi sub proceduri
TIR pe teritoriul UE a marfurilor
care au fost pind acum excluse
total de Garantia TIR in UE.

in continuare aveti lista marfurilor
sensibile pentru care este
reintrodusd Garantia TIR in UE

sub anumite limitdri de greutate.
In plus, va rugam sa retineti cd
acoperirea TIR va fi reintrodusa
deplin pentru transportul de
banane pe teritoriul Uniunii
Europene, fird limitare.

Este important de subliniat ca
produsele Tobacco cu coduri HS
24.02.10, 24.02.20 si 24.03.10, ca
si Alcoolul si produsele derivate
cu coduri HS 22.07.10 si 22.08
sunt inca excluse de la Garantia
TIR in toate Pirtile Contractante
ale Conventiei TIR, incluse in UE.

Aceasta se va raporta corespunzator
in certificatul de asigurare care vi se
va emite la timp pentru anul 2008.
in consecintd, trebuie sd notificati
autorititile dumneavoastrd
competente pentru a se lua toate
masurile necesare pentru a amenda,

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romdnia

daci este necesar, Actul de
Angajament al Garantiei
dumneavoastri, din 1 ianuarie
2008.

Sectiunea 11 a “Manualului TIR al
Asociatiei” si Sectiunea 4 a
“Manualului Titularului de
Carnete TIR” vor include aceste
modificari.

UNECE a primit o scrisoare
identica astfel incat poate, de
asemenea, informa toate partile
contractante ale Conventiei TIR.
TAXUD a primit de asemenea
aceasta informatie.

Lista marfurilor sensibile pentru
care este reintrodusd Garantia TIR
in UE de la 01.01.2008, 00h00O
GMT, daca sunt transportate sub
anumite limitdri de greutate.

Este important de subliniat
ca produsele Tobacco cu
coduri HS 24.02.10, 24.02.20
si 24.03.10, ca si alcoolul si
produsele derivate cu
coduri HS 22.07.10 si 22.08
sunt incd excluse de la
Garantia TIR in toate Pirtile
Contractante ale Conventiei
TIR, incluse in UE.



UNTRR intervine,
autoritdtile raspund
PROBLEMATICA PRIVIND

Uriiox NaTiomale des

Hamional Unaon of Road RAMSDORTEURS ROUTIERS
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Lisiunes Marionalt & TRANSPORTATORIIOR RUTIERI DI ROMANIA
- RORARILA,
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Ministerul Transportiidiior™= <+ 209371
@ Domnulul Ministru Ludovic ORBAN
Stimate Domnule Minisiru,
Pentru creglerea transpareniel §i consisteniel procesulul de acordare a
licenjelor pentry operatori de transport din Romdnka, conform practicilor
comunitana, vl ruglm s& considerali publicarea pe Internat a listel operatorilor
roméni care au aplical pentru oblinerea licenjel de transpod, Intr-o struchurd
cafe 58 permitd vicualizarea aplcaldor primite §i a decizilor referitoars la
figcare aplicalie, ca i relragerie sau modificlnle acestara,

Peniru sprijinirea solcitin noastre, supunem atentiel Dumneavoasird practica
Agentiel de Servici Vehicule&Operalori (VOSA) - aulorilatea brilanica Tn
demeniu, cu care Minkstend Trangporurilor din Remdnia denuleazd Proiectul de
Twinning ROO4NBTR-01 si care publicd periodic, pe websile-ul slu, alat
mﬁnmmmmmmmprimumﬁumﬁﬁrt
k LA,

Exprimindu-ne Increderea In sprijinul Dumneavoasted, vi rugdm s3 primifi,
stimate Domnule Ministne, expresia inalbei noastre consideraliuni,

UNTRR a intervenit
la MT — Ministrul
Transporturilor si DGITR
— Directorul General,
solicitind publicarea pe
internet a listei operatorilor
romani care au solicitat

R obtinerea licentei de

& transport intr-o structurd care
S sd permitd vizualizarea
deciziilor.




acoperire totala!

www .cefin.com

Consiliere de specialitate in alegerea si finantarea vehiculului comercial. Service la nivel european cu unititl mobile
pentru interventie §i depanare 24h/7. Solutii moderne de eficientizare a transportului rutier. Decontare directi cu
societitile de asigurare i contracte avantajoase pentru intreginere. Apeleazi la oricare serviciu pe care ti-l oferim

si vel avea o afacere rentabild.

European TI'UCK center member of (Zeféw group
dealer autorizat IVECO SpA

Bucuregti: 021.202.60.00; 0741.841.000; Arad: 0257.28.12.52; Constanga: 0241.629.800; Deva: 0254.21.31.11
Galagi: 0236.49.20.91; Picesti: 0248.2] 44.05; Plolegti: 0244.27.66.28; Timisoara: 0256,29.58.95


http://www.cefin.com/

Union NaTioNAlE dEs
MaTional Usaon of Road RANSPORTEURS
Hauliers frRom Romania " > de la Rmmﬂ.n:?m

Urmrm Nd.riumu A Tm&spmu'mmm RUTIERI Do ROMANLA

60, sotior 4, cod 040157, BUCURAESTI-ROMANLA
Tal.; {-M:um??u {=40-21) 330 14 25
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Nr. 2948/19.11.2007

I 26532
MINISTERUL TRMISPORTURII.QR
DIRECTIA GENERALA INFRASTRUCTURA S| TRANSPORT RUTIER

Stimate Domnule Director General,

V& transmitem atagal un sel de scrisori CMR conform noului model aprobat de
Consilul de Transport Marf al Uniuni Internalionale a Transporiurilor Rutiere —
IRU, reunit la Geneva in data de 8 noiembrie a.c.

Noul model a fost prosectal penlru a corespunde mal bine praclici dezvoltate
de la emilerea primului model IRU, Tn 1976, fird a exclude Insd folosirea
modelulul vechi, avand in vedere ¢i In conformitate cu prevederile Convenliei
CMR, ulilizatorii pol alege modelul de scriscare CMR pe care doresc s3 il

Cu teate aceslea, noul model esle recomandal pentru ulilizare, pentru c3
raspunde mai bine nevoilor operalosilor de transport.

Cu consideralie,

UNTRR a comunicat la ARR si DGITR
noul model de scrisori CMR aprobat de CTM IRU pe 8 noiembrie a.c.



http://www.untrr.ro/

S HIGER

GAMA COMPLETA

AUTOCARE TURISTICE,

AUTOBUZE PENTRU

TRANSPORT URBAN SI INTERURBAN
FABRICATE SUB LICENTA IN CHINA

UNTRR incepiand din 2007 pro-
pune operatorilor interesati o ofer-
td de autocare turistice si autobuze
transport urban din gama Higer, cu
un design de ultima ord, finisaje im-
pecabile si preturi imbatabile.

Higer este cel mai important
producitor de autocare si autobuze
din China, cu o capacitate de pro-
ductie de 18.000 unitati pe an. Ori-
entat spre piatd, cu filozofia ,Con-
centrat pe sigurantd si servicii®,
Higer a dezvoltat seriile de autobu-
ze si autocare S, V, B, W, cu lungimi
intre 6 si 13 metri, pentru a veni in
intAimpinarea cerintelor clientilor de
transport urban, interurban, turistic
si transfer pentru institutii. Peste 300
de modele diferite au atras clienti din
Europa, America, Africa, Asia de sud
est si Orientul mijlociu. Situata in
Singapore-Suzhou Industrial Park,
baza de productie pentru autocarele
si autobuzele medii, mari si urbane,
este desfasuratd pe 500.000 metri
patrati, unde lucreazi 2.000 de pro-
fesionisti.

Autobuzele si autocarele livrate
in Rominia corespund cerintelor in
materie de poluare si siguranta ru-
tierd, beneficiaza de o garantie de
24 de luni fara limitd de kilometri,
service 1n garantie si post-garantie.
Toate produsele importate in Euro-
pa sunt echipate cu componente pro-
venite de la producitori europeni
de renume, fabricate sub licentd in
China.

Pentru a putea viziona intrea-
ga gama de autocare si autobuze
puteti accesa si

http://higer.untrr.ro

HIGER V7:
27 CALATORI + SOFER + GHID

HIGER V8:

31 CALATORI + SOFER + GHID
HIGER V8.8:

35 CALATORI + SOFER + GHID
HIGER V90:

41 CALATORI + SOFER + GHID

HIGER V92:
49 CALATORI + SOFER + GHID

AUTOBUZE
TRANSPORT URBAN

HIGER B92 URBAN
HIGER BS URBAN
HIGER B9O URBAN

in misura in care sunteti
interesati de produsele
Higer, va rugam nu ezitati
sa ne contactati pentru

a obtine informatii
suplimentare detaliate:
Cornel IORDACHE

Mobil: 0724 044 719

E-mail: higer@untrr.ro
Web{higeruntrero]

,PENTRU COMENZI
PRELUATE DUPA
1 OCTOMBRIE, LIVRAREA
SE POATE FACE NUMAI
CU MOTIRIZARI EURO IV,
MAI ECONOMICE,
MAI SILENTIOASE

SI CU PUTERI MAI RIDICATE.”


http://www.untrr.ro/
http://higer.untrr.ro/
http://higer.untrr.ro/

Stimati Membri,

in conformitate cu Hotirirea
Adunarii Generale a
Membrilor UNTRR din
27.11.2007, pentru Semestrul
2/2007 a fost acceptat ca
valabil nivelul cotizatiei din
Semestrul 1/2007, URMAND
CA VALOAREA COTIZATIEI
STABILITA PRIN HOTARAREA
ADUNARII GENERALE DIN
IULIE 2007 (15
LEI/AUTO/LUNA) SA INTRE IN
VIGOARE DE LA 01.01.2008

Fata de cele de mai sus, vi
informam:

1. Firmele membre ale UNTRR
care nu au platit inca
cotizatia pe Semestrul

2/2007, vor plati cotizatia
conform structurii si
valorilor valabile pe
semestrul 1/2007

2. Firmele membre ale UNTRR
care au platit cotizatia pe
Semestrul 2 /2007 - conform
HAG UNTRR din iulie 2007 (15
LEI/AUTO/LUNA)

In situatia in care nu si-au modificat
parcul auto declarat la UNTRR -
pentru acestea se va retine cotizatia
aferentd Semestrului 2/2007 la
valorile si conform structurii
valabile Tn Semestrul 1/2007, iar
sumele in excedent vor constitui
avans cotizatie pentru Semestrul
1/2008 - conform Hotararii
Adunirii Generale a Membrilor
UNTRR din 27.11.2007.

In situatia in care si-au
modificat parcul auto declarat
la UNTRR - pentru acestea se va
retine cotizatia aferenta
Semestrului 2/2007 la valorile si
conform structurii valabile in
Semestrul 1/2007, pentru parcul
declarat pand in luna (inclusiv)
in care a fost depusi o solicitare
de modificare parc
(diminuare/crestere).

Dupad luna in care a fost
modificat parcul, pentru noul
parc declarat se percepe tot
cotizatia la valorile si conform
structurii valabile in Semestrul
1/2007, iar sumele in excedent
vor constitui avans cotizatie
pentru Semestrul 1/2008 -
conform Hotararii Adunarii
Generale a Membrilor UNTRR din
27.11.2007.

WWW.untrr.ro
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REZOLUTIA BSEC-URTA”

Privind Dificultdtile Trecerii Frontierelor
la Granita Exterioard a Uniunii Europene

internationald a asociatiilor de

In calitate de organizatie

transport rutier din

douisprezece tiri din jurul Marii
Negre si din imediata sa
apropiere, BSEC-URTA:

Este extrem de preocupatd
privind dificultdtile majore de
trecere a frontierelor la granita
exterioard a Uniunii Europene
(UE), care au crescut mai mult
de cinci ori din 2003, in timp ce
timpii de asteptare la granita
interioard a BSEC au crescut
numai cu 5% in aceeasi
perioada;

Deplange consecinta acestor
dificultiti, care rezultd in
cresterea timpilor de asteptare
la granita exterioard a UE
(Anexa 1);

Considerd ci acesti timpi de
asteptare cauzeaza mari
pierderi comertului si
transportului international intre
UE si tertele tdri in pofida
politicii de vecindtate declaratd
constructiva a UE;

Este Ingrijoratd ca timpii de
asteptare la frontiera exterioara
a UE vor creste si mai mult
daci noile reglementdri privind
cerintele de securitate si
sigurantd, care vor intra in
vigoare 1n 2009, nu sunt
implementate in parteneriat
intre sectorul public si cel
privat;

Constatd cu ingrijorare sporitd
numadrul mare al prenotificarilor
emise de autorititile vamale
privind operatiunile de
transport sub acoperirea
Carnetelor TIR pe teritoriul UE
(Anexa 2).

Pentru a depdsi aceste dificultati,
BSEC-URTA:

Apeleaza la Comisia Europeana,
Comisia Economicd a Natiunilor
Unite pentru Europa (CEE-ONU),
si guvernele nationale respective,
pentru a depune toate eforturile
si a conlucra intr-un adevirat
parteneriat reinnoit cu Uniunea
Internationald a Transportului
Rutier (IRU) si toate Asociatiile

sale nationale pentru a imbunatati

radical si fard intarziere aceasta
situatie neviabild prin:

e Implementarea corespunzitoare
a tuturor conventiilor si
acordurilor internationale, in
special Acordul GATT si
conventiile CEE-ONU, care s-au
dovedit de-a lungul timpului a fi
cel mai bun instrument de
facilitare multilaterald pentru
transportul rutier international si

de asemenea prin implementarea

corespunzitoare de asemenea a
corpului de legi comunitar;

*) Adoptati la Sofia pe 2 noiembrie 2007, de
citre cea de-a Doudsprezecea
Reuniune a Adundrii Generale BSEC-URTA,
in unanimitate

e Incheierea de noi acorduri
bilaterale intre UE si terte tiri,
daci este nevoie, privind
inldturarea dificultatilor de
trecerea frontierei in spiritul
conventiilor internationale
multilaterale;

e Simplificarea procedurilor de

trecerea frontierei prin aplicarea

metodelor moderne de
gestionare a riscului pentru
controale selective,
introducerea serviciilor de
control comun cu statele

vecine, aplicarea tehnicilor unei

Singure Ferestre (Single

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romadnia

Window), etc. (asa dupa cum
este previzut in noua Anexa 8
a Conventiei privind
Armonizarea din 1982);

(Recomandarea si Liniile
directoare privind stabilirea
unei Singure Ferestre pentru a
imbunatati schimbul eficient de
informatii intre comert si
guvern — Recomandarea nr.33
In contextul acestei
Recomandiciri, o Singurd
Fereastrd este definild ca o
Jacilitate care permite pdrtilor
implicate in comert si transport
sd gdzduiascd informatii si
documente standardizate cu un
singur punct de intrare pentru
a indeplini toate cerintele
reglementare de import, export
si legate de tranzit. Dacd
informatia este electronicd,
atunci elementele informatiilor
individuale ar trebui sd fie
transmise o singurd datd. NT)

Introducerea imediatd a
masurilor juridice si
administrative corespunzitoare
insotitoare care au drept scop
facilitarea aplicarii Codului
Vamal Comun al UE,
eliminindu-se in felul acesta
numadrul imens care rezultd de
prenotificiri, care constituie o
povard enorma si inutild pentru
autoritatile vamale nationale ale
UE si sectorul privat si
pericliteaza durabilitatea
sistemului TIR;

Adaptarea cit mai curand
posibil a cerintelor
reglementirilor UE privind
utilizarea aplicatiilor web
dezvoltate de IRU, prin
introducerea unui standard
tehnic UE pentru declaratiile
electronice si prin sprijinul activ

11



al utilizarii unor astfel de ANEXA 1
aplicatii web;
Comparatia Timpilor de Asteptare la Frontierele

« Aplicarea tehnicilor de Exterioare si Interioare ale BSEC

management al riscului, 500,0
dezvoltate pe plan 4500 -
international, mai degraba 4000
decit utilizarea sistematici a 3500
escortelor aplicate 300,0 —*— Interioare
transporturilor TIR in special pe 2500 —=— Exterioare
teritoriul Belarus, Federatiei 200,0 V4 Medie
Ruse si Ucrainei in cazul in care 1500
taxele si indatoririle vamale 100,0 = —
depisesc 50.000 $ SUA, 50,0 ——
0,0 T T T
e Lirgirea capacititilor fizice de 2003 2004 2005 2006

trecerea frontierei prin benzi de
trafic suplimentare si alte
facilitdti privind serviciile, in
special zone de parcare

civilizate, etc. ANEXA 2
BSEC-URTA solicitd Uniunii e o s s g o e s
Internationale a Transportului Notificari si prenotificari primite la IRU
Rutier (IRV), pe de o parte, si (situatie la 30.09.2007)

intreprinda tot ce-i std in putintd
impreund cu organizatiile
internationale direct implicate S———

privind dificultitile de trecere a (Art.455.2 UE Reg.2454/93)
frontierei, cum ar fi CEE-ONU si
UE, si pe de alta parte, cu
Asociatiile sale nationale, 12967 42569 12970 12649
impreund cu Guvernele
Nationale, sa implementeze 805
masurile sus-mentionate, cat de 905 0855 oo

curdnd posibil, pentru a restabili agnz 5547
libera circulatie a mirfurilor asa
dupid cum este previzut in
acordurile internationale, inclusiv
corpul de legi UE si GATT.

m Notificdri (Art.11 Conventia TIR)

3812 3535

1997 1998 1999 2001 2002 2003 Pl 2005 2006 Sep-07

Stimati Membri,

Va informam ca UNTRR a incheiat un Protocol de colaborare cu firma
S.C. AUTOSIB S.R.L., urmare caruia dumneavoastra puteti beneficia de produsele
si serviciile acestei firme — vezi site: http://www.hyundai-sibiu.ro cu un discount de 5%,
pe baza unei recomandari valabile cu o perioadi de valabilitate, eliberatia de UNTRR.

Pentru mai multe informatii, va rugam sa va adresati la UNTRR.

U.N.T.R.R. faciliteaza intalniri si contacte intre transportatori pe de o parte
si furnizori de servicii sau beneficiari ai serviciilor de transport -
pe de alta parte, neasumandu-si nici o responsabilitate in ceea ce priveste
finalizarea sau derularea eventualelor contracte incheiate intre acestia, neavand
calitatea de intermediar potrivit statutului sau.



http://www.hyundai-sibiu.ro

HOTARARILE?

Celei de-a doudsprezecea reuniune
a Adundrii Generale BSEC-URTA

Grand Hotel, Sofia — BULGARIA

Vineri, 2 noiembrie 2007, ora 10.00

La cea de-a doudsprezecea
reuniune, care a avut loc la Sofia,
pe 2 noiembrie a.c., Adunarea
Generald BSEC-URTA:

1. A adoptat Ordinea de zi
(DOC/GA12/AG/07) si Programul
de Lucru (DOC/GA12/OB/07) si
a aprobat Procesul verbal al celei
de-a Unsprezecea Reuniuni
(MIN/GA11/07).

2. A multumit Asociatiei gazda,
AEBTRI, pentru aranjarea celor
doud prezentdri cuprinzitoare
privind sistemul de transport
rutier din Bulgaria si activitatile
pline de succes ale
intreprinderilor bulgidresti.

3. A adoptat raportul Presedintelui
de la ultima reuniune a
Consiliului de conducere BSEC-
URTA de la Sofia din 1 noiembrie
2007, prin care Consiliul a
urmadrit progresul inregistrat
privind obiectivele cheie ale
BSEC-URTA in anul 2007:
asigurarea lansirii cu succes a
Comitetului de Initiativi BSEC-
URTA privind facilitarea
transportului rutier de marfuri;
dezvoltarea in continuare a
cooperdrii cu organizatiile non-
guvernamentale BSEC care au
legaturd cu transportul; posibila
infiintare a unei intreprinderi
comerciale BSEC-URTA, si a
aprobat proiectul de buget pe
2008 al BSEC-URTA pentru a fi
supus aprobdrii Adunarii
Generale.

4. A studiat Raportul de perspectivd
regional BSEC-URTA actualizat
(DOC/GA12/OUTLOOK/O7) si a
constatat cu satisfactie ca
volumul comertului exterior al
tarilor BSEC creste mult mai rapid

decit media mondiald si de
asemenea existd o crestere
continud a volumului comertului
exterior Intre statele membre
BSEC. A dispus Secretariatului
International BSEC-URTA sa
incerce si obtini si alte observatii
din partea asociatiilor membre
respective privind aceastd situatie
si sd continue sd publice cu
regularitate versiuni actualizate
ale acestor statistici.

5. Profund ingrijoratd de
deteriorarea situatiei privind
trecerea frontierelor dintre BSEC-
UE, Adunarea Generald a adoptat
Rezolutia BSEC-URTA privind
Dificultitile la Frontiera
Exterioard a UE
(RES/GA12/BWT/07).

6. A retinut cu apreciere Raportul
de activitate al BSEC-URTA
(DOC/GA12/BWT/07),

7. A retinut concluziile stiintifice ale
Caravanei la ringul Mirii Negre
care a fost organizatd de
Secretariatul International si
Asociatiile membre in parteneriat
cu IRU. S-a subliniat cd aceste
concluzii furnizeazi o altd
dovada a costului invizibil ridicat
al barierelor nefizice, si anume
timpii de asteptare la frontiere,
cheltuielile cu viza si autorizatiile
de transport, pe intreaga
economie BSEC. De aceea, a fost
salutata initiativa de a face din
nou publice aceste concluzii in
timpul Conferintei de Presa,
astdzi, cu participarea Ministrului
Transporturilor din Bulgaria,
Consiliul de Conducere BSEC-
URTA si Asociatiile membre,
precum si Secretarii Generali ai
BSEC si IRU. Mai mult, s-a
solicitat ca fiecare Asociatie
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membrd sa depund toate
eforturile pentru a face publice si
sd utilizeze drept argumente
aceste concluzii stiintifice in
activitatile lor la nivel national.

8. A adoptat Bugetul BSEC-URTA

pentru 2008
(DOC/GA12/BUDG/07).

9. A amendat Statutul BSEC-URTA

pentru a crea un satut Membrilor
de Onoare conform
documentului (STATUTES/
GA12/07/Amendments).

10. A ales drept Vicepresedinti

pe Dnii Dimitrios Dotzios
(OFAE) si Gia Tsipuria (GIRCA)
pentru 2008.

11. A salutat si acceptat amabila

invitatie a Companiei de
Asigurdri Ingosstrakh de a
gazdui viitoarea reuniunie a
Adunirii Generale BSEC-URTA
la Moscova, in primdvara anului
2008, a cdrei datd exactd va fi
anuntatd de Secretariatul
International BSEC-URTA
ulterior, dupa consultarea
Companiei de Asigurdri
Ingosstrakh.

12. A adoptat Calendarul pentru

2008 al BSEC-URTA
(DOC/GA12/CAL/07).

1) Adoptate in unanimitate daci nu este

stipulat altfel

PRESEDINTE BSEC-URTA,
Viladimir FLOREA



NOTA:
Cursurile
valutare de mai
sus, stabilite

de BNR, sunt
valabile pentru
ziua urmdioare
celei mentionate
in tabel.

ROVINIETE
prin
UNTRR!

UNTRR, respectind legislatia in
vigoare (Ordonanta 15/2002,
precum si modificirile introduse
conform Legii nr. 101/2007),
vinde roviniete atit utilizatorilor
romdani, cat si strdini cu
valabilitate de:

- 7 zile

- 30 zile

- 6 luni

- 12 luni.
Pentru rovinieta cu valabilitate
de 3 luni nu este inca
stabilit un tarif de utilizare.

Tot prin acelasi act normativ a
fost eliminatd posibilitatea
achitdrii tarifului de utilizare in
rate trimestriale. In consecintd,
incepand cu data intririi in
vigoare a Legii 101/2007, nu se
vor mai incheia contracte cu
utilizatorii pentru plata in rate
trimestriale a tarifului de utilizare.
Avand in vedere abrogarea art. 4
din OG 15/2002 privind
introducerea tarifului de utilizare
a retelei de drumuri nationale, cu
modificirile si completarile
ulterioare, coroborat cu art. 1 si
art. 6 din contractele incheiate cu
utilizatorii, acestea se reziliaza de
drept la data scadentd pentru
achitarea urmaitoarei rate, data de
la care isi inceteaza valabilitatea
rovinieta eliberati la incheierea
contractului.

Va asteptam la oricare
din sediile noastre pentru
a va incheia ROVINIETA!!!!




Birouri regionale UN.T.R.R.
Program de lucru: Luni-Vineri 8-17

-

FON TNFO

. Bucuresti*
Mdddlina Gdrddreanu, Florina Sburlan
Str. Tendchitd Vicirescu 60, sect. 4,
C.P. 040157
Tel.: 0720-999.256, 021-366.77.88,
021-335.65.38
office@untrr.ro

2. Arad*
Tuhos Florin
Str. Prunului nr. 66; C.P. 310214
Tel.: 0720-999.231, 0257-254.384,
arad@untrr.ro

3. Pitesti* (Arges)
Stoica Paul, Vlaicu Loredana
Cartier Popa Sapci, str. Sf. Vineri, bl. P16,
sc. B, ap. 2, parter; C.P. 110024
Tel.: 0720-999.230, 0720-999.209,
0248-610.054
pitesti@untrr.ro
4. Bors* (Bihor)
Irimie Daciana Carmen
Soseaua Borsului nr. 53, Judetul BIHOR
Tel.: 0720-999.233
oradea@untrr.ro

n

. Cluj-Napoca* (Cluj)
Pop Viorica Monica
Str. Traian nr. 48; C.P. 400046
Tel.: 0720-999.250, 0264-593.330
cluj@untrr.ro

Truck Art

6. Targu Mures* (Mures)
Bucur Rodica
Str. Calarasilor nr. 61; C.P. 540320
Tel.: 0720-999.244, 0265-217.899
mures@untrr.ro

7. Sibiu*
Aldmorean Marinela
Str. Cojocarilor, nr. 2; C.P. 550177
Tel.: 0720-999.246, 0269-223.130
sibiu@untrr.ro

8. Satu Mare*
Lorent Cerasela
Str. Martirilor Deportati nr. 10;
C.P. 440025
Tel.: 0720-999.247, 0261-713.262
satumare@untrr.ro

9. Suceava*
Pustiu Daniela
Str. Stefan cel Mare, nr. 47, bl. A1, sc. A,
ap. 2; C.P. 720054
Tel.: 0720-999.248, 0230-520.191
suceava@untrr.ro

10. Deva (Hunedoara)
Oltean Daniel
Str. 22 Decembirie, bl. 6, ap. 29, parter;
C.P. 330167
Tel.: 0720-999.240, 0254-235.229
deva@untrr.ro

11. Iasi
Sdvinescu Decebal
Str. Strapungerii Silvestru 30, bl. T2, sc. E,
ap. 2, parter; C.P. 700005
Tel.: 0720-999.242, 0232-278.140
iasiuntrr@rdslink.ro

12. Timisoara
Popa Minodora
Str. Tache Ionescu 51; C.P. 300070
Tel.: 0720-999.249, 0256-430.345
timis@untrr.ro
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Indeplinirea conditiilor
economice, piatra

de temelie in
derularea unui regim
vamal economic

odul vamal comunitar (Reg.
CCEE nr. 2913/1992)

conditioneaza utilizarea
unuiregim vamal economic de
obtinere a unei autorizatii din
partea autoritatii vamale.
Reglementind aceste dispozitii,
Regulamentul vamal comunitar
(Reg. CEE nr.2.454/1993)
precizeaza cd o autorizatie pentru
un regim vamal economic nu va
fiacordata fard ca autoritatea
vamala sa verifice indeplinirea
conditiilor economice. Deoarce
verificarea indeplinirii acestor
conditii era aproape imposibil de
realizat la nivelul structurii vamale
competente in eliberdrea
autorizatiilor, ANAF a emis
Ord.7.789/2007 (publicat in
Monitorul Oficial nr. 623 din 10
septembrie 2007) care stabileste
in mod concret procedura de
autorizare.

Reglementarea la care facem
referire se aplica doar regimurilor
vamaleeconomice, si anume:
antrepozitarevamald,
perfectionare activa, transformare
sub control vamal, admitere
temporara si perfectionare pasiva.

Procedura normala
de autorizare

Autorizarea in procedurd normald
se face in scris, folosind modelul
si normele de completare
previzute In anexa nr. 67 din
Regulamentul vamalcomunitar.
Cererea astfel completati se

16 |I1b

depune la Directia Regionald
pentru Accize si Operatiuni
Vamale. Pentru acele situatii in
care marfurile sunt utilizate in
raza de competentd a mai multor
DRAOV, cererea se depune
laacea unitate in raza cireia
operatorul economic 1si are
organizatd evidenta contabila.

Nu uitati!

Dacd cererea vizeazd
plasarea uneia sau

mai multor mdrfuri ori a unei
partidin aceste mdrfuri, in
mod succesiv,in mai mulle
regimuri vamale,
secompleteazd o singurd
cerere, denu-mild cerere
integratd,utilizdand si
Jformularele suplimentare.
De exemplu, materii prime
plasateintr-un regim de
antrepozitare carevor fi
utilizate ulterior in
operatiuni de perfectionare,
urmdnd ca produsele
Sinite sd fie din nou plasate
in regimde antrepozit
inainte de export.

In exemplul anterior se depune
osingura cerere de autorizare,
carecuprinde formularul comun si
formularul suplimentar aferent
regimului de antrepozit. Dacd
pentru regimul de perfectionare
nu sunt solicitate modalitati
speciale de utilizare (ex. utilizarea
demirfuri echivalente), nu este
necesard depunerea formularului
suplimentar pentru acest regim.

Cand sunteti obligati sa va
autorizati in procedurd normala:
e pentru autorizarea regimului de
antrepozit vamal,

in cazul regimului de

perfectionare activd sau de

transformare sub control vamal
este necesard verificarea
conditiilor economice sau sunt
utilizate marfuri echivalente

(1aPAS);

e pentru regimul de perfectionare
pasiva (cu exceptia celor
referitoarela reparatii sau a
celor privind marfuri fira
caracter comercial);

® emiterea unei autorizatii unice
pentru regimul de antrepozit
vamal, perfectionare activa,
perfectionare pasiva sau
transformare sub control vamal.

Procedura simplificata
de autorizare

Autorizarea In procedurd

simplificatd se face prin:

e declaratia vamali ficutd in scris
sauprin procedee informatice,
cu respectarea procedurii
normale de vimuire a
marfurilor;

e in baza unui carnet ATA sau
CPD;

e declaratia verbald sau
declarareaprin altd actiune (in
conditiile de la art.225-234 din
Reg. 2454/1993)

Atentie

Nu puteti beneficia de
aultorizarea inprocedurd
simplificatd dacd pentru
vdamuirea mdrfurilor utilizati
o alifel deprocedurd.

Per a contrario,inseamncd
cd efectudnd formalitdti
vamale la domiciliu, sd vd
autorizati implicit, ferd un
acord din partea vdamii.

Biroul vamal poate solicita in
cazul autorizdrii in procedura
simplificatd prezentarea de cdtre
titularul operatiunii de vaimuire a
unui documentcare sa contini
date care in mod normal s-ar fi
aflat intr-o cerere normald de
autorizare.



Cererea de autorizare unica

Daca sunteti parte componenta
aunei societati multinationale,
puteti obtine o autorizatie unica
carei mplica autoritati vamale din
maimulte state membre, prin
depunereaunei cereri conforme
cu modelul dinanexa 67 la
Regulamentul vamal comunitar.

Important

Cererea se depune la
autoritatea vamald in a cdrei
razd de competentd se
desfdsoard operatiuni de
transformare, depozitare,
utilizare sau perfectionare,

ori unde are loc plasarea,
respectiv incheierea regimului.

Emiterea unei autorizatii unice
pre-supune derularea unei
proceduri deconsultare intre
statele membre implicate.

Cererea de autorizare
cu efect retroactiv

Acordarea unei autorizatii cu
efectretroactiv tebuie privitd ca o
facilitateacordatd operatorilor
economici. Astfel, daca pentru
introducerea marfurilorin tard, in
vederea prelucririi pentru
produsele finite, nu aveti un
cumparator intern, puteti solicita
autoritatii vamale eliberarea unei

autorizatii retroactive, dacd pentru

mirfurile respective gisiti un
partener extern.

Avantaje!

Obtindnd o autorizatie cu
efectretroactiv, practic puteti
beneficia de avantajele
regimurilor suspensive, si

anume recuperarea drepturilor

vamale de import achitate

initial (ceea ce nu se intampld,

dacd ati efectua un export
obisnuil dupd prelucrare).

Cererea de autorizare cu efect
retroactiv se poate obtine numai

in procedurd normald, cu exceptia

regimului de antrepozit vamal,
care nu poate face obiectul unei
autorizatii retroactive.

Nu uitati

Aulorizatia cu efect retroactiv
intrd invigoare la una dintre
urmdtoareledate:

e data depunerii cererii;

e data expirdrii autorizatiei
anterioare, dacd se referd la
o cerere dereinnoire a
autorizatiei pentrii
operatiuni si mdrfuri de
aceeasi naturd;

o datd anterioard,
suficientapentru acoperirea
operatiunilor efectuate
anterior, darcare sd nu
depdseascd un ande la data
depunerii cererii.ln acest
sens, nu uitati sd precizati in
cerere data de la care doriti
ca autorizatia sd intre in
vigoare

Pentru regimul de antrepozit
vamal puteti utiliza autorizatia
provizorie cand, din motive
economice justificate,acceptate de
autoritatea vamala, activitatea de
depozitare are caracter urgent si
nu puteti astepta emiterea unei
autorizatii propriu-zise.

Verificarea
conditiilor economice

In vederea obtinerii unei autorizatii
pentru regimurile vamale
economice aveti obligatia ca in
cerere, la rubrica 10, si precizati
motivele economice pentru care
doriti utilizarea regimului.

1. Pentru regimul de
Pperfectionare activd,
conditiile economice se
considera indeplinite daca:

e se referd la marfuri fard caracter
comercial;

e obtinerea marfurilor se realizeazd
in cadrul unui contract de
prelucrare (orice perfectionare de
marfuri importate direct sau
indirect, puse la dispozitia
titularului, realizatd conform
indicatiilor si in contul unui
comitet stabilit intr-o tard tertd, in
general, cuplata doar a
cheltuielilor de perfectionare);

e realizarea de operatiuni de
reparare, inclusiv reconditionare
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sau repunere in functiune sau
manipuldri uzuale;

e transformarea graului dur,
pentru producerea pastelor
fainoase;

e valoarea marfurilor importate
nu depdseste 500.000 euro sau
150.000 euro pentru marfurile
sensibile. Dacd este depasit
acest plafon, autorizarea
regimului nu este posibila decat
in regim normal.

2. Pentru regimul de
perfectionare pasivi,
aprobarea autorizatiei
esteconditionata de faptul ca
aceasta, in afara Comunititii, s
nu afecteze grav interesele
operatorilor comunitari.

3. Pentru transformarea sub
control vamal aveti obligatia s
inscrieti In rubrica 10 din cerere
informatii care probeaza ca
recurgerea la acest regim vamal
creeazd sau sustine o activitate
de transformare in Comunitate.

4. Antrepozitarea vamald cste
conditionatad de dovada existentei
unor necesitati economice de
depozitare efectiva.

5. Admiterea temporard cu
exonerare totald se
autorizeazad daca intrarea
marfurilor pe teritoriul
comunitar n alte situatii decit
cele previzute in Regulamentul
vamal comunitar nu au
incidentd in plan economic.

Cine certifica indeplinirea
conditiilor economice

Verificarea prealabild a conditiilor
economice este In sarcina
autoritatilor vamale, care se vor
consulta cu:

e Ministerul Agriculturii si
Dezvoltarii Rurale, pentru
produsele de la cap. 1-24 din
Tariful vamal;

e Ministerul Economiei si
Finantelor —Departamentul
economic, pentru marfuri
industriale.

Sursa: Revista
Export-Import, nr. 92007



Avem placerea sa va informam ca,
in urma Adunarii Generale

a Membrilor UNTRR din data

de 27 noiembrie a.c., a fost ales
un nou Consiliu Director

avand urmatoarea componenta:

Presedinte: Mircea Liviu DARABANT —
Presedinte al Consiliului de Administratie
SC Alin Trans Impex SA - Brad

Vicepresedinti:

e Constantin ISAC — Presedinte, Director general
SC Transchim SA — Bucuresti

e Jon LIXANDRU — Administrator si asociat
SC ITIA Sped SRL - Bucuresti

e Romeo MEDAN — Director general
SC Nina SRL - Sibiu

Membri:

e Florian MIHUT — Presedinte, Director general
SC Frigoexpres SA - Oradea

e Dorin LUNGU — Director executiv
SC PL Noris SRL - Lipova

o Sanda Gabriela NEMES — Director executiv
SC Tatcos SRL — Vaslui



Prea buna
sa o tii doar pentru tine!

orerta IR C A

 Plata in rate

| ¥ Tractare gratuita*

B chiar si in caz de defectiune tehnica
*pentru politele incheiate pana la 31.12.2007

Oferta se adreseaza persoanelor fizice.

INFOLINE: 021 233 3474

Bucuresti, Str. Nicolae Caramfil nr.61B
Sector1, cod 014142

- EUROINS
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Vizita de lucru la RHA - Road Haulage
Association Marea Britanie

In perioada 30 octombrie — 1
noiembrie a.c., Domnul Secretar
General, Radu Dinescu, a efectuat
o vizitd, la invitatia Domnului
Peter Cullum, Responsabil cu
Afacerile Internationale, la
Asociatia transportatorilor rutieri
din Marea Britanie, RHA.

Aceasta vizitd la sediul din
Weybridge, Surrey, a constituit o
ocazie deosebitd pentru a
cunoaste mai bine activitatile
desfasurate de asociatia britanica,
precum si modul de organizare a
Centrului de Instruire de la
Peterborough.

La intdlnirea cu Domnul Roger
King, Directorul Executiv al RHA,
au fost impartisite opinii si

experiente privind activitatea bilaterale viitoare. servicii de interes pentru
celor doud asociatii, si totodatd au  Experienta asociatiei britanice, operatorii de transport membri ai
puse bazele unei colaboriri poate sa aduci citeva produse si UNTRR.

UNIUNEA NATIONALA

A TRANSPORTATORILOR RUTIERI DIN ROMAMIA
WWW.UNTRR.RO



http://www.untrr.ro/

POLITICA DE
TRANSPORT RUTIER

Drumuri deschise in Europa

Dirl_.‘f.'!liﬂ Generald



CUPRINS

Cuvant inainte

Context

Transportul rutier — Un element crucial
Revizuirea nevoilor

Un mediu echitabil

Piete deschise, autostrazi deschise
In cautarea unor operatori responsabili
Atestatul de conducator auto

In numele sigurantei

Noi reguli pentru permisele de conducere
imbundtatirea standardulul de pregatire
Pentru camioane mai sigure

Transportul marfurilor periculoase

Nu witati centural

Tarifare echitabila

in toata Uniunea Europeana

Fiscalitatea privind vehiculele si taxele pe combustibili
Tarife 51 taxe pentru utilizarea infrastructurilor

Tranzit international

Facilitarea trecerii Alpilor

Dialog cu Rusia

Interbus — Facilitarea transportului de cAlatori

Directia Generald Energie § Transpariurl a Comisiel Europene pregdteste § implementeazd politicile
europene in aceste doud domenidl strins legate. Revizuirea Cargil albe, apdnste in 2001, ka jumdtatea
perioadel avute In veders de aceasta, revizne intitulats <Pentru o Evropd in migcare — Mobiliane
durabild pentru continentul nostmes prezintd un program de lucru care vizeazd imbundtitirea
sermnilicativi a calitstil ¢ a eficienpei transporurilor in Europa, pind in 2010, Imbundtiticea serviciilor de
transport rutier in Europa este o conditie fundamentald pentru buna functionare a economisi europends 5
reprezintd o contributie vitals la ameliorares shnbthsi 5 calithtli vietii tuturor europenilor.

: i , B-1049 Bruxefles
httpfeceuropaew'dgsienengy_transport/index_frhitml

Luxembaurg:Oficiul pentru Pulslicati Oficiale al Comuninatilor Europens, 2006.
© Cormunitfile Europens, 2006

Reproducere autorizath cu mentionansa sursed. Teat finadizat pe 15 nodembrie 2006,

Fotografil reproduse cu amabila permisiune a: DaimierCheysber AG, Comunitifile Europene 2006, Hugh
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CUVANTINAINTE

in punct de vedere istoric, transportul de
persoane si de marfuri a facut intotdeauna
parte integranta din viata noastra cotidiana,
a fost un motor al dezveltarii economice sia
contribuit in mod considerabil la bunastarea
noastrd. De aceea nu este deloc surprinzator faptul ca
politica in domeniul transporturilor a fost una dintre
primele politici la nivel comunitar care a fost integrata
in Tratatul de la Roma din 1957, actul fondator al Uni-
unii Europene (LUE) de astiz. De la realizarea pietel
interne in 1992, transportul rutier in Europa a cunos-
cut schimbdri importante: regimurile de concesionare
nationale, foarte rigide, au fost abolite, piata trans-
porturilor in cadrul UE a fost deschisa liberei concu-
rente si chiar prestarea de servicii temporare de catre
transportatori in afara tarii lor de origine a devenit
posibila.

Regulamentele existente in domeniul transportulul
rutier, ca gi legislatia europeana in general, au scopul
de a oferi un cadru de reglementare unic si armonizat,
in loc de doud zeci 5i cinci de sisteme diferite si po-
tential contradictorii. Piefele de transport rutier de
marfuri 5i de perscane sunt deschise acum: orice
intreprindere cu sediul in UE gi care indeplineste cerin-
tele profesionale din Uniunea Europeand se poate
stabili in oricare alt Stat Membru. De asemenea, a fost
creatd o slicenta comunitaras unica si documentele de
insotire au fost armonizate pentru a asigura faptul ca
practicile administrative frontaliere 5l nationale nu
constituie o barierd in calea prosperitatii crescinde
generate de sectorul de transport rutier, Exemplul
clasic al credrii unel piete unice europene este cel care
a incurajat concurenta si a permis astfel ascensiunea
sectorului cel mal dinamic si cel mai eficient al eco-
nomied.

Aceasta brojura contine informatii privind cadrul de
reglementare al UE in sectorul de transport rutier.
Fiecare sectiune subliniaza nu numai ce s-a facut, ci i
ceea ce ramane de facut. In ciuda beneficilor Inregis-
trate de acest sector datoritd integrarii europene, mai
este de lucru pentru a asigura wn cadru juridic clar,
usor de aplicat 5i fard constrangeri administrative inu-
tile, pentru ca transportul rutier 53 continue sa fie un
maotoral cresterii economicein Europa,

Jacques Barrot
Vice-presedinte al Comisiei Europene



TRANSPORTUL RUTIER —

UN ELEMENT CRUCIAL

ransportul rutier ocupd un loc fundamental

in ceea ce priveste sanatatea 5i cresterea
continud 2 economiei europene, Europenii
conteazd pe faptul ca marfurile s3 poata fi

livrate din poarta in poarta, rapid si la termen,

in cele patru colturi ale continentului. Transportul
rutier reprezinta adesea singurul raspuns atunci cand
se cere un nivel ridicat de mobilitate 5i de flexibilitate, o
situatie care va ramane neschimbatd in ciuda
investitiilor din ce in ce mai mari in alte moduri de
transport. Transportul de marfuri intre Statele Membre
ar trebui 53 creasca cu 50%
Transportul rutier, care reprezi
transporturile terestre de

indoiala pa

Repartitia intre modurile de transport de marfuri
{UE-25) (cifre din 2005, exprimate in tone — kilometri)
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Sursd: Eurgatat, Conferinga Europeand a
Minkstrilor Transparturilos (CEMT) 5l statistic nagionate,

munca 5i genereaza o cifrd de afaceri care reprezinta
aproximativ 1,6% din produsul intern brut al UE. Fara
un sistem de transport rutier eficient si dinamic,
celelalte moduri de tr:lnspur’! nu pot functiona corect,
avand in vedere cd majoritatea transporturilor de
marfuri 5i de persoane incep 5i se sfarsesc cu un
parcurs rutier. Transportul rutier joacd deci un rol
crucial in dezvaoltarea refelelor europene integrate de.
transport 5ia solutiilor de transport intermodal.
Ohbiectivul Uniunii Europene este de a asigura cele mai
bune conditii posiblle pentru o platd deschisa a
serviciilor de transport rutier profesionale, infelegand
 prin acestea transporturile cucamioane §i cu autocare,
g a asigura mobilitatea bunurilor 5i a
si de a promova crearea de locuri de
a economica. Provocarea consta in
ective contribuind la o
i mare s i o

E. 0 anta

Repartitia intre modurile de transport de persoane (UE-25)
{cifre din 2004, exprimate in persoane — kilometri)

Transport
maritirm
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T36%

Sursh; Eurostat, CEMT, LB Comisia Europeand g statistici nationale.



Revizuirea nevoilor

Revizuirea, la jumatatea pericadei avute in vedere, a
Cartii Albe, publicatd in 2001 de citre Comisia
Europeanad, intitulata «Pentru o Europd in miscare —
Mobilitate durabild pentru continentul nostrus
stabileste masurile care trebuie aplicate in scopul de a
oferi europenilor sisteme de transport eficiente care
asigura libera circulatie a persoanelor 5i a bunurilor
pentru a garanta coeziuneéa sockald si economica. Vior fi
necesare noi dezvoltdr ale pietel inteme in domeniul
serviciilor de transport rutier de marfuri, Comisia
elaboreazd in acest scop strategii de acces la plata care
sa fie simple, clare 5i usor de aplicat. UE se angajears
de asemenea sa diminueze congestionarea retelelor
rutiere in anii urmatori, in special pe retelele transeu-
ropene, in scopul imbunatatin circulatiel persoanelor
si bunurilor,

Aceastd revizuire subliniaza de asemenea necesitatea
de a proteja utilizatorii transporturilor 5i de a imbuna-
tati siguranta acestora ca §i conditiile de munca ale
tuturor conducatarilor auto profesionisti europeni,
Comisia doreste de asemenea 53 promoveze inovatia
pentru a garanta competitivitatea durabila a tuturor
modurilor de transport, ceea ce implicd utilizarea
tehnologiilor care vizeazd cresterea eficlentel imen-
sului parc european de camioane 5i de autovehicule
grele. Cifrele aratd o, chiar in sectarul foarte flexibil al
transportului rutier, 25% din curse se facincain vid.

U «Pentri o Ewvopd In migcone — Mobllitate dunaobild pendrur

contmeniul nosirs, COM (2006] 314, adoptatd la 22 lunde 2006,

TCA TRANSPOATURILOR RUTIERE

f

Un mediu echitabil

in domeniul transportulul rutler, piata interna a
Uniunii Europene a cunoscut, ca si celelalte aspecte
ale vietii europene, schimban importante in cursul
ultimilor ani. Statele Membre beneficiaza din plin de
cea mal mare piatd liberd din lume si transporturile
rutiere contribuie la promovarea coeziunii economice
a UE. Uniunea Europeand se angajeazd si dezvolte
standarde sociale comune de inalt nivel in domeniul
transportului rutier care sa includa noi reguli pentru
timpul de muncd al conducatorilor auto, orele de
conducere si perivadele de odihng, ca si controale mai
frecvente ale vehiculelor (a se vedea paginile 6-7 pen-
tru mai multe detalii). Aceasta noud legislatie, adopta-
tdin 2006, ar trebui sa prevind orice concurentd nelola-
1& in industria transporturilor rutiere si 53 intdreasca
standardele de siguranta peste totin Europa

Cresteraa transporturilor rutiere de marfuri (UE-25)
(miliarde de tone — kilometri)
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PIETE DESCHISE,

AUTOSTRAZI DESCHISE

amisia s-a angajat 53 asigure conditiile ne-
cesare pentru o piata a transportului rutier
deschisd cu scopul de a sustine plata inter-
na a LUE pentry toate bunurile si serviciile,
Deoarece UE se concentreazd din ce in ce mai
mult pe domeniul economic si crearea de locuri de
munca, conform strategiel de la Lisabona, trebuie ca 5i
transportul rutier 53 actioneze din ce in ce mai mult
mecanismele cresteril.
Asigurarea unei piete care functioneaza eficient siin
mod nediscriminatoriu necesitda desigur un efort
foarte mare din partea LE 5i a Statelor membre in ceea
ce priveste armonizarea regulilor 5i a reglementarilor
intr-un mare numar de domenii referitoare la trans-
portul rutier, in special asigurdnd condigiile ca opera-
torii de transport rutier sa poata beneficia de un acces
lovial si echitabil la cea mal mare piatd unica dinlume.

In cdutarea unor operatori
responsabili

Uniunea Eurcpeana a liberalizat piata transporturilor
de marfuri si de persoane, in 1998, In realitate, aceasta
inseamnd ca operatorii de transport de marfuri 5i de
persoane avand sediul in Uniunea Europeana pot
furniza servicii de transport intre toate Statele Mem-
bre, cu conditia ca ei sa fie recunoscuti ca operator 5isa
detind o licentd comunitara,

Pentru a fi recunoscut ca operator de buni-credinta
(bona fide), operatorii trebuie sa indeplineasca trei
criterii:

+ onorabilitate — operatorii profesionisti trebuie <&
respecte legile si reglementdarile; cel care nu indepli-
nesc acest criteriu trebuie sa fie exclugi;

« capacitate financiard — transportatorii de marfuri gi
de persoane trebuie sa fie in masurd si garanteze via-
bilitateaintreprinderii lor;

Locuri de munca in sectorul transportului rutier de persoane si de marfuri (UE-25)

{2004 sau cifre mai recente)
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» competenta profesionala — pentru a asigura faptul
cd sunt furnizate clientilor servicii de transport
serioase i sigure, operatorii trebuie sa demonstreze
un anumit nivel de competentad in gestionarea
intreprinderii lor si in controlul vehiculelar lor. In
practica, aceasta a condus la armonizarea certificarii
competentei profesionale in intreaga UE. Operatorii
trebuie 53 detind acum un certificat comunitar de
competenta profesionala,

Etapa urmatoare pentru operatorii de transport din UE
constd in obtinerea licentel comunitare in Statul lor
Membru de origine. Licenta le permite sa efectusze
transporturi internationale in Uniunea Europeand si
trebuie 53 fie reinnoitd la fiecare cinci ani, Operatorii
trebuie 5d aiba o copie conforma cu originalul a acestui
document in fiecare din vehiculele lor. Aceasta dove-
deste ca ei respecta reglementarile rutiere nationale
din tara lorin concordanta cu legislatia europeand din
acestdomeniu,

Aceste cerinte pentru «un bun operators au fost
introduse pentru a impiedica anumite intreprinderi
fara scrupule sa castige cote de piatd facind economii
in ceea ce priveste siguranta, Contribuind la armeni-
zarea standardelor financiare si a nivelurilor de com-
petentd, aceste cerinfe permit de asemenea imbu-
natatirea statutului profesional in industria trans-
portului rutier,

Atestatul de conducator auto

Crice conducator auto originar dintr-o tara care nu
este membrd a UE sl care conduce un vehicul al unui
operator din UE péntru activitati de transport trans-
frontaliere in UE trebuie sa defina atestatul de condu-
cidtor auto adecvat. Acest atestat certifica faptul ca,
conducatorul auto este angajat legal de catre opera-
torul care este proprietarul vehiculului 5i ca el sau ea
indeplineste conditiile profesionale cerute de catre
Statul Membrual acestui operator.

Cabotajul — Un aspect
esential al pietei libere

Cabotajul este termenul utilizat pentru a defini
transportul de marfurl intr-o fard de catre un
transportator originar din altd tard. In UE, cabotajul
este autorizat in mod tempo
de exemnplu, cd o societate de transport franceza
care descarca, la Sevilia, o marfa de la Paris, inloc sa
intoanch la Barcelona in gol pentru a lua o marfa
care trebuie 53 fie transportata spre Franta, poate sa
transporte bunurl ntre Sevilia 5i Barcelona. Astdzl,
cabotajul reprezintd aproximativ 1,2% din piata
transportulul rutier, dar este important, in cadrul
luptei impotriva poludn, 53 se optimizeze utilizanea
capacitatilor disponibile
MNolle State Membre vor putea de asemenea, dupd o
pericadd de tranzifie, sa propuna servicil de
cabotal. Reprezentantl din sectorul transportulul
rutier si-au exprimat anumite ingrijordn cu privirela
posibile efecte negative ale serviciilor de cabotaj.
Aceste critici se fondau pe o patentiald concurenta
nelolald a thrilor in care costurile cu mana de lucru
sunt mai mici, ceea ce ar putea dauna operatorilor
care trebule s& fach fatd unor costurl mal ridicate cu
mana de lucru datorate unui mediu reglementat in
mod mai strict. Totusi, se adevereste faptul ca
permiterea cabotajulul nu a ddunat deloc pietelor
nationale sau operatorilor onorabill. Mai mult,
recenta legislatie referitoare la timpul de munca al
conducatonlor auto, la pericadele de odibng 5 la
controale contribuie la armonizarea conditiilor
sociale in toate Statele Membre sl va permite si se
reduca §i mal mult riscurile de concurenta neloiala
pentruintreprinderile de transport




IN NUMELE SIGURANTEI

n 2005, aproape 41000 de persoane si-au

plerdut viata in accidente rutiere in UE, si

mial multe mii au fost ranite. Cresterea nive-

lului de siguranta pe autostrazile europene

este deci una dintre prioritatile chele ale

Uniunii. O noua legislatie, adoptata in 2006 de catre

Parlamentul European si de catre Consiliu, permite

atat imbunatatirea conditiilor de conducere pentru

conducatorii auto de camioane si de autobuze care

lucreaza sub presiune, cat si cresterea numarulul de

controale la care sunt supuse camicanele si autocarele
inEuropa

In ceea ce priveste conditile de lucru ale condu-
catorilor auto, noua legislatie include urmatoarele
puncte cheie:

« 0 perioada minima obligatorie de odihnd zilnic de
noud ore pentru conducator auto, fata de opt ore
inainte, si pauze obligatoril in cursul pericadel de
conducers;

» 0 perioada de odihna de cel putin 45 ore consecutive
lafiecare doud saptadmani;

=masuri care au ca scop sa il impiedice pe conducatorii
auto profesionisti sa conducd mai mult de 56 de ore
pesaptamana,

Este esential faptul ca angajatorii conducatorilor auto
sunt considerati responsabill de respectarea acestor
nol reguli. Aceastd legislatie vine s3 completeze
directiva speciald a Uniunii Europene privind timpul
de munch pentru conducitorii auto profesionisti,
Statele Membre au obligatia, conform legisiatiei euro-
pene, sa aplice legislatia sociala si masurile de siguran
ta in domeniul transportului rutier. Aceste masuri in-
clud efectuarea unor controale periodice, atat in trafic
catgi la sediile intreprinderilor. Noua legislatie permite
triplarea numarului de controale si imbundtatirea
schimbului de informatii intre Statele Membre cu pri-
vire la eventuale incalcdri ale acesteia.

Siguranta si deschiderea —

Gasirea unui echilibru

Recentele atacuri teroriste, la Madrid i la Londra, au
aratat vulnerabilitatea infrastructurilor de transport
public. Comisia studiazd de asemenea unele masurl

care au ca scop intarirea sigurantei transporturilor
intermodale 5i de marfurl. Acest lucru ar putea duce
la introducerea unui sistem de certificare a
sigurantel unic pentru lanful logistic peste tot in
Europa.




Noi reguli pentru
permisul de conducere

In martie 2006, Uniunea Europeans a decis s8 intro-
duca noi regull pentru permisul de conducere. Aces-
tea vor avea un impact nu numai asupra conducatori-
lor auto profesionisti, ¢ si asupra automobilistilor,
Schimbarile vor permite armonizarea duratei de vala-
bilitate a permiselor de conducere pentru tagi condu-
catorii auto §i a reglementarilor medicale pentru con-
ducitorii auto profesionisti, cat si reducerea fraudelor,
asigurand faptul ca fiecare conducator auto poseda
un permis bazat pe un model unic. Cele o suta zece
tipur diferite de permise valabile in prezent n diferi-
tele State Membre vor fi deci inlocuite. Vior fi introduse
perivade obligatorii si regulate de reinnoire; condu-
catorli auto de autobuze sl de camioane vor trebul 53
isi reinnolasca permisul o datd la cing ani, Mai mult,
conducitorli auto profesionistivor trebui sd se supuna
unor controale medicale la fiecare reinnoire a permi-
sului.

Aceste schimbdri vor permite de asemenea sa e in-
tdreasca regulile privind conducerea autovehiculelor
grele din ce in ce mai puternice, Noi categorii de per-
mise, adaptate caracteristicllor tehnice ale camioa-
nelor si autobuzelor mici, sunt pe cale de afiintroduse,
De asemenea, permisele pentru autobuze vor trebul
sa mentioneze numarul de persoane pe care un con-
ducitor auto este autorizat sa le transporte, mai de-
grabd decat numarul de locuri pe scaun ale vehi-
culului,

Zone de stationare sigure

Pentru a se conforma reglementarilor Uniunii Euro-
pene privind timpil de conducere i perivadele de
odihnd, conducatorii auto ai autovehiculelor grele
care fac transporturi rutiere in trafic international
trebule sa respecte pericadele de cdihna. Totusi,
peste tot in Europa, exista plangeri cu privire la lipsa
sigurantel in parcdri, ceea ce inseamnd ca,
conducatorii auto, vehiculele i marfurile pot cadea
pradd hotilor sau chiar mai rdu. In februarie 2006,
Comisia a lansat un studiu pentru a determina
fezabilitatea unor zone de parcare sigure. Acesta a
permis evaluarea nivelurifor de siguranta actuale sia

stabilit masurile care trebuie luate pentru a face |

zonele de stationare mai sigure pentru conducatorii
auto, Comisia a sprijinit de asemenea construirea
unorzane de parcare model.

Imbunatatirea
standardului de pregatire

In 2003, Uniunea Europeand a adoptat o noud direc-
tiva care vizeazd imbundtatirea standardelor de pre-
gatire profesionald pentru conducétorii auto profesio-
nisti. Anterior, majositatea conducatorilor auto pro-
fesionisti nu erau obligati s& urmeze un curs de prega-
tire profesionala specializat, experienta dobanditd la
locul de munca putea permite unui conducator auto
sa conduca vehicule dince in cemai mar,

Comisia a stabilit ca aceasta metoda nu constituie o
asigurare a faptului ca acei conducatori auto au com-
petente 5i cunostinte adecvate si actualizate. Legisla-
fia din 2003 oferd conducatorilor auto alegerea intre a
urma o pregatire minima obligatorie sia urma o prega-
tire de baza completa mai extinsa.

Conducatorii auto vor fi instruiti cu privire la regulile
de sigurantd, respectarea reglementarilor sl alte subi-
ecte cum ar fi sanatatea si siquranta, intretinerea si lo-
glstica. Pregatirea de baza completd dureaza 280 de
ore, distribuite pe parcursul a opt saptamani de 35 de
orefiecare; pregatirea minima obligatorie dureaza 140
de ore. Conducatorii auto vor trebui 53 urmeze un
scurt curs de actualizare a cunostintelor, o daté la cinci
ani,




Pentru camioane mai sigure

Orice conducdtor auto al unui camion va va spune ca
toate camicanele mari au un unghi mort atunci cadnd
vireaza la dreapta (sau la stdnga atunci cind condu-
catorul auto este la dreapta). Comisia estimeaza ca
aceasta problema cauzeaza aproximativ cinci sute de
accidente mortale pe an pe drumurile eurapene si ca
reprezinta un pericol deosebit pentru ciclisti.

In 2003, UE a adoptat o directivi care face obligatorie
aducerea la standarde a oglinzilor retrovizoare in
scopul micsorarii acestul unghi mort. In consecintd,
camioanele noi cu masa mai mare de 3,5 tone trebuie
sa fie echipate cu oglinzi retrovizoare de reducere a
unghiului mort incepand din 2007, Dezbaterea cu
privire la posibilitatea de a aduce |a standarde cele
cinci milicane de camioane care existd in Europa echi-
pandu-le cu oglinzi retrovizoare de reducere a unghiu-
[ui mort pare s arate ca acest fapt ar avea un efect
benefic si Comisiaa facut noi propuneriin acest sens,

Catre tahografe
digitale

Toate camioanele, autobuzele §i autocarele de pe dru-
murile Liniunii Europene trebule 53 fie echipate cu un
tahogral care si permitd Inregistrarea Informatil cu
privire la parcursul for. Pand acum, tahografele erau
analoge §l datele referitoare la timpdl de conducere, la
perioadele de odihng, la timpii de Incarcare sl la acti-
vitatile mecanice de intrefinere erau imprimate pe dia-
grame de hartie, Totusl, progresele tehnologice recente
au dus la introducerea tahografelor digitale care sunt
capabile s& inregistreze mai multe date — inclusiv viteza,
distanta parcursd sl identitatea conducitorulul auto —
cu o mai mare precizie, Acestea sunt de asemeneaa mult
mal rezistente la tentativele de falsificare decat prede-
cesoarele lor analoge.

Uniunea Europeana a reactionat la acest progres tehno-
logic facand obligatorie echiparea cu tahografe digitale
a tuturor camioanalor i autobuzelor nol, incepdnd cu 1
mal 2006, Un certificat de interoperabilitate va permite
i se asigure cd tahografele functioneazi cu produse ale
diferitilor fabricanti,

Transportul de marfuri
periculoase

Orice conducitor auto al unui camion va va spune ca
toate camicanele mari au un unghi mort atunci cand
vireazad la dreapta (sau la stdnga atuncl cand condu-
catorul auto este la dreapta). Comisia estimeazd ca
aceasta problema cauzeaza aproximativ cingi sute de
accidente mortale pe an pe drumurile europene §i ca
reprezinta un pericol deosebit pentru ciclisti.

In 2003, UE a adoptat o directiva care face obligatorie
aducerea la standarde a oglinzilor retrovizoare in
scopul micsordrii acestui unghi mort. In consecinga,
camicanele nol cu masa mai mare de 3,5 tone trebuie
5a fie echipate cu oglinzi retrovizoare de reducere a
unghiulul mort incepand din 2007. Dezbaterea cu
privire la posibilitatea de a aduce la standarde cele
cinci milioane de camioane care exista in Europa echi-
pandu-le cu oglingi retrovizoare de reducere a unghiu-
lui mort pare sa arate cd acest fapt ar avea un efect
benefic siComisia a facut nel propuneriin acest sens.




Nu uitati centura!

[ncepand cu 9 mai 2006, pasagerii mal mari de trei ani
care calatoresc cu autobuzul sau cu autocarul trebuie
sa i5l pund centura de siguranta atunci cadnd vehiculul
este echipat cu aceasta, Operatorul de transport tre-
buie sa Iinformeze pasagerii cu privire la aceste noi
requli iar centurile de sigurantd trebuie sa fie puse
atunci cind persoanele stau jos si vehiculul este in
rniscare. Aceasta legislatie europeana vine 5d o com-
pleteze pe cea existenta care cere ca autocarele, mi-
crobuzele mari 5i autobuzele care nu fac transport
urban =4 fie echipate cu centun. de siguranta. Toate
vehiculele de acest tip, inmatriculate dupa 1 octom-
brie 2001, trebuie sa fie echipate cu aceste dispozitive
desiguranta,

Carta sigurantei rutiere

I orupmer Fapd —
Asociatiile s intreprinderile europene de transport TR EE i I et oot Ep el ag e
au semnal carta europeand a sigurantel rutiere. S il - -
Obiectivul este de a incuraja mandatarii 53 ia toate m—
masurile necesare pentru a contribul la imbundta-

tirea siguranted rutiere in Europa, 3i in special pentr

a atinge obiectivul de a reduce la jumatate numarul
accidentelor rutiere mortale, pand in 2010, Carta
sarveste de asemenea ca platforma pentru schimbul

deidei 5 de cele mai bune practici.

Pantru mal multeinformatii, va rugam sa consultagi:
httpy/fec.europa.eu/transport/roadsafety/charer/
index_frhtm




TARIFARE ECHITABILA

IN TOATA UNIUNEA EUROPEANA

E se angajeazd sa dezvolte o abordare

globala a taxelor si tarifelor din domeniul

transporturilor rutiere. Aceasta ramane o

provocare decarece tarifele de utilizare a

infrastructurilor, taxele rutiere anuale 5i acci-

zele pe carburantl variaza in Uiniunea Europeand. Dife-

rentele dintre aceste costuri denatureazd concurenta

in sectorul transportului rutier din Europa, ceea ce este

in contradictie cu obiectivul Uniunil de a crea o piata
deschiss, echitabila si transparenta,

Un sistem de tarifare
electronic — Nu mai trebuie
sa cautati bani marunti

Unul din principalele motive de iritare a condu-
catorilor auto este acela de a trebul 54 stea la coada
pentru plata tarifelor. Problema este mal acuta pe
retelele rutiere internationale unde conducatorii
auto de diferite nationalitati trebuie 53 se gandeasca
la suma care trebule platitd, uneor intr-o maneda pe
care acestia nu o cunosc bine. Astfel de condigii ince-
tinesc cursele i provoacd ambutelaje pe drumurile
foarte in special la orele de varf. In
scopul de a rezolva aceasta problema, UE a introdus
o legislatie care deschide calea unui sistem de plata
ic pentru tarife bazat pe interoperabilitate,
Exploatind recentele realizari tehnologice de varf in
domeniile urmarirli prin satelit, a pozitionarii mobile
nelor de platd electronice, » posibil in
prezent 5d 58 E-Ehip-“i"&' vehiculele cu sisteme care
erile in punctele de percepere a
1ﬂfif|.=lc|r. H*.[ff-'. -.nnduc.riturul auto numai trebuie 53
se opreascd si primeste o singurd facturd la sfarsitul
parcursului sau
UE a stabilit regull pentru imtroducenea sis
elactronice de tarifare care trebuie 53 utilizeze I:FI‘I
nologlh interoperabile, incepdnd cu 1 lanuarie
In timp, acest sistem se va integra intr-0 relea de
puncte de tarifare interoperab re, atunci cind
wvor fi conectate cu unitatile de inregistrare ale vehi-
lar, vor face mal usoare cilatoriile pe autostrad
sodurile situnelele cu plata din Europa.

frecven

alactro

temelon

Fiscalitatea privind vehiculele
si taxele pe combustibili

UE a dezvoltat regull comune privind taxele anuale
pentru camicanele mai mari de 12 tone. Ele fixeaza un
procent minim pentru acest tip de taxe, ceea ce per-
mite 53 se reduca diferentele care exista intre Statele
Membre.

In Uniunea Europeana, toti combustibilii sunt supusi
unui procent minim de accize. In ceea ce priveste mo-
tarina, combustibilul cel mai utilizat in sectomul trans-
portului rutier, procentul minim este de 302 euro pen-
tru 1 000 litri de combustibil.

Obiectivul este de a reduce diferentele care exista incd
intre accizele aplicate in Statele Membre, desi procen-
televariaza inca multin UE.

Tarife si taxe pentru
utilizarea infrastructurilor

Operatoril de transport rutier sunt de asemenea con-
fruntati cu costurile de utilizare a infrastructurilor, ca
de exemplu autostrazile si podurile, prefevate sub for-
mda de tarife sau de taxe. Directiva «Eurovignetas,
adoptatain 1999 simodificata in 2006, stabileste reguli
comune referitoare la tarife in functie de distanta
parcursa si la taxe in functie de durata de utilizare a
infrastructurii pentru vehiculele de transport de madr-
furi mai mari de 3,5 tone, Obiectivul acestei directive
este de a imbunatdti functionarea pietel inteme redu-
cand diferentele de costuri ale tarifelor i taxelor In
cadmul UE.

Punctele cheie ale acestei directive sunt urmatoarele:

« tarifele nu ar trebui 53 tind cont decat de distantele
parcurse si de tipul vehiculului; taxele de utilizare ar
trebui sa fie fixate in functie de timpul de utilizare a
infrastructurii;

« tarifele s5i taxele de utilizare pot varia in functie de
gradul de congestionare si de clasa de emisii po-
luante a vehiculului;

« tarifele si taxele de utilizare pot fi prelevate pentru
utilizarea unor drumuri care fac parte din refeaua
transeuropeand de transport (RTE-T) saw, in anumite
cazuri, a unor axe paralele;

= ca reguld generala, tarifele (in functie de distanta
parcursa) si taxele de utilizare (in functie de timpul de
utilizare) nu trebuie sa fie aplicate pe un acelasi tron-
som rutier;

« tarifele 5 taxele de utilizare nationale trebuie sa fie
nediscriminatorii i usor de inteles de citre automo-
bilisti, pantru a evita orice incetinire i orice problema
in punctele de percepere a tarifelor. Controalele siste-
matice la frontierele interne ale UE trebule de aseme-
nea s fie evitate,
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ransporturile rutiere intre Statele Membre

ale UE si tarile care nu sunt membre ale UE

(tari terte) sunt inca in mare parte guver-

nate de acordurile bilaterale dintre Statele

Membre ale UE si tarile terte. Totusi, UE a

incheiat acorduri cu un numar de tari terte in dome-

niul transporturilor rutiere care au intdietate fatd de

acordurile bilaterale, De exemplu, acordul privind Spa-

tiul Economic European [SEE) stipuleazd cd lslanda,

Liechtenstein 3i Morvegia aplica regulile Uniunii refe-

ritcare la transporturile rutiere in acelasi mod ca Sta-

tele Membre, La fel, pe baza acordului intre UE si

Elvetia privind transportul rutier si feroviar de marfuri

side persoane, Elvetia aplica reguli echivalente cu cele

din Unlunea Europeand si din tarile SEE in domeniul
transporturilor terestre,

Facilitarea trecerii Alpilor

Cateva din cele mal importante fluxuri de transport
rutier ale UE traverseaza Alpii, nu numai prin State
Membre ale UE (Germania, Franta, Italia, Austria,
Slovenia), ci 5i prin Elvetia. Caile de tranzit prin Alpi
[drumuri, tunelurl i trecator), in numar limitat, tre-
buie 53 absoarbd un volum de trafic foarte mare in
ambele directii, asa cumarata schema de mai jos,

Acest fapt pune la grea incercare atat infrastructura cat
sifragilul ecosistem alpin.

Toate tarile din regiunea alpind, impreuna cu Comu-
nitatea Europeand, sunt parte la «Conventia Alpinas
care are ca scop protejarea ecosistemului alpin si pro-
movarea dezvoltdrii durabile a regiunii. In special
Protocolul cu privire la transport al Conventiel incura-
Jeaza partile 53 investeasca in infrastructuri de trans-
port nol 5i care respectd mal mult mediul, cum ar fi
tunelele. In acest mod, transportul rutier transalpin de
miarfuri va putea fi dirijat catre transportul feroviar sau
transporturile maritime pe distanta mica, reducand
astfel daunele ecologice provocate acestui ecosistem
fragil de altitudine mare,

Mai mult, UE a introdus si continud sa dezvolte un
sistemn de taxe armonizat pentru transportul de mar-
furi pe principiul =poleator-platitors, conform caruia
parcursurile sunt taxate in functie de daunele pe care
acestea e cauzeazd mediului. Requli similiare sunt
aplicate in cadrul acordului privind transporturile te-
restre intre UE gl Elvetia pentru tranzitul camioanelor
prin toata regiunea Alpilor, Acest fapt permite o repar-
titie mal echitabild a circulatied intre punctele de tre-
cere a Alpilor, reducand astfel congestionarea si limi-
tand daunele cauzate mediului.

Mumarul de camioane in principalele puncte de trecere a Alpilor in 2005

Sursd; Carografie, Comisia Eunopeand, Date: Alpinfo 2005, Oficiul federal al lrinspoﬂuﬂlutiihmr




Dialog cu Rusia

ir wltimii ani, frontierele Uniunii Europene s-au depla-
sat spre est odata cu procesul de largire, iar comertul
cu Rusia a cunoscut o dezveltare puternica dupd des-
tramarea Uniunil Sovietice. Trebuie de asemenea re-
marcat ¢d 50% din exporturile UE catre Rusia tran-
ziteazd pe cale rutierd si ca schimburile realizate prin
transport terestru (rutier si feroviar) intre cele doud
parti ar trebui 53 cunoasca ocrestere anuald de 11%.
LIE 5i Rusia au inceput un dialog cu privire la transpor-
turi, in octombrie 2005, cu scopul de a identifica posi-
bilele imbunatatiri ale legaturilor in demeniul trans-
porturilor 5i al infrastructurilor, 5i de a promova o mai
bunaintelegere a politicilor actuale si viitoare,

Interbus — Facilitarea
transportului de calatori

Acordul Interbus intre LE 51 mai mulfi dintre vecinii ei
din Est 5i din Sud-Est a permis liberalizarea accesului la
piatd pentru anumite servicil oferite de operatorii de
autobuze si autocare, Acest acord a intrat in vigoare in
2001, 5i multi dintre semnatari sunt acum State Mem-
bre ale Uniunii Europene. Cosemnatarii actuali ai UE
sunt Albania, fosta Republica lugoslava a Macedoniei,
Bosnia sl Hertegovina, Croatia, Moldova siTurcia. Inter-
bus acoperd un anumit numar de masuri sociale,
financiare si tehnice care au contribuit la armonizarea
si la simplificarea regulilor care guverneazd munca
aperatorilor de autobuze si de autocare.



Principalele referinte legislative

Principii fundamentale
Accesul liber la profesie

« Directiva 96/26/CE (JO L 124 du 23.5.1996, p. 1-10), modificatd prin Directiva 98/76/CE
{10 L 277 din 14.10.1998, p, 17-25)

Transportul de marfuri
+ Licenta comunitard: Regulamentul (CEE) nr. 881/92 (JO L 95 din 9.4.1992, p. 1-7)
« Cabotaj: Regulamentul (CEE) nr, 3118/93 (JO L 279 din 12.11.1993, p. 1-16)

«  Atestatul de conducator auto: Regulamentul (CE) nr. 484/2002 care modifica Regulamentele (CEE)
nr. 881/92 et (CEE) nr. 3118/93 (IO L 76 din 193.2002, p. 1-6)

« Vehicule inchiriate; Directiva 2006/1/CE (JO L 33 din 4.2.2006, p. B2-85)
Transportul de persoane

+  Licenta comunitard: Regulamentul (CEE) nr. 684/92 (JO L 74 din 20,3.1992, p. 1-3) modificat prin
Regulamentul (CE) nr, 11/98 (JO L 4 din 8.1.1998, p. 1-9)

« Cabotaj: Regulamentul (CE) nr. 12/98 (JO L 4 din 8.1,1998, p. 10-14)

Siguranta si aspecte sociale
Timpii de conducere, de lucru si de odihna
+ Regulamentul (CE) nr. 561/2006 (JO L 102 din 11.4.2006, p. 1-14}
+ Directiva 2002/15/CE {JO L 80 din 23.3.2002, p. 35-39)
Standarde 5i controale

+ Tahografe: Regulamentul (CEE) nr. 3821/85 (JO L 370 din 31.12.1985, p. 8-21), modificat prin Regulamentul
{CE) mr. 2135/98 (1O L 274 din 9.10.1998, p. 1-21) 5i prin Regulamentul (CE) nr. 1360,/2002 (JO L 207 din
5.8.2002, p. 1-252), 5i mai recent prin Regulamentul (CE) nr, 561/2006 (JO L 102 din 11.4.2006)

+ Directiva 2006/22/CE (JO L 102 din 11.4.2006, p. 35-44)
« Pregitirea profesionald a conducatorilor auto: Directiva 2003/59/CE (JO L 226 din 10.9.2003, p. 4-17)

Taxe si tarife
Accize
= Accize pe carburanti: Directiva 2003/96/CE (JO L 283 din 31.10.2003, p. 51-70)
Eurovigneta si tarife
»  Directiva 99/62/CE (JO L 187 du 20.7.1999) modificata prin Directiva 2006/38/CE (JO L 157 din 9.6.2006, p. 8-23)
« Interoperabilitatea sistemelor electronice de tarifare: Directiva 2004/52/CE (JO L 166 din 30.4.2004, p. 124-143)

Acorduri cu tari terte
Acordul CE/Confederatia Helvetica

« Acordul privind transportul rutier si feroviar de marfur si de cilitori
{(JO L 114 din 30.4.2002, p. 91-131)

Acordul Interbus
= Decizia Consiliulul 2002/917/CE (JO L 321 din 26.11.2002, p. 11-12)

Puteti consulta aceste texte accesand legatura urmatoare: httpy/feur-lex.europa.eu/
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www.fermit.ro

Siguranta Dumneavoastra — Misiunea noastra !

Siguranta in transportul de marfa - prin echiparea
mijloacelor de transport cu placute fréna si segmenti

.~ o

Garnituri frana tambur ( segmenti de frana)
pentru camioane Man, Mercedes, Scania, Setra,
Neoplan,Volvo, Iveco,Daf ,Renault,lkarus,Isuzu si
semiremorci axe SAF, BPW

PROMO !

Pentru orice produs cumparat, destinat intretinerii camioanelor si

Placute frana (garnituri frana disc) pentru camioane
si utilitare Man, Mercedes, Scania, Setra, Neoplan,Volvo,BMC,
Iveco,Daf ,Renault, VW, Peugeot, Fiat

semiremorcilor import , FERMIT va ofera in perioada 03 decembrie 2007 -
29 februarie 2008, un discount de 20 % fata de pretul de lista!

SC FERMIT SA,Aleea Industriei nr. 1, Rdmnicu Sarat 125300, jud Buzau , ROMANIA
tel:0238 562451 ;fax:0238 566495, e-mail :info@fermit.ro, marketing@fermit.ro

PUNCTE DE LUCRU: Bacau- str. Constantin Musat nr.1, telfax:0234/588010 ; Brasov — str. Carierei nr.
158; telffax: 0268/516827; Bucuresti- Bd. Preciziei nr.26; telffax:021/3115509; Craiova : Bd Decebal
nr.85, telfax:0351/427877,; Constanta: sir. Interioara I, nr.2 telfax: 0241/651017; Cluj Napoca: str. Piata
1Mai nr.1-2; tel/fax:0264/437839; Arad: str. Padurii nr.24, tel 0730 330102


http://www.fermit.ro/

Utilizarea Amestecurilor
de Biodiesel B20
la Motoarele Cummins

1. Ce motoare Cummins pot fi
folosite cu biodieselul B20?
Modelele de motoare aprobate in
prezent sunt urmatoarele:
Rutiere: Motoare ISX, ISM, ISL,
ISC si ISB certificate conform EPA
‘02 si ultimelor standarde de
emisii, si motoarele ISL, ISC si ISB
certificate conform Euro III.
Cu destinatie speciald/industriale:
Motoare QSX, QSM, QSL, QSC,
QSB6.7 si QSB4.5 certificate
conform Tier 3/Stadiul IITA, QSM
Marine si QSM G-Drive.

2. Care sunt specificatiile
generale solicitate privind
combustibilul?

Biodieselul B100 trebuie si fie

conform specificatiei - ASTM

D6751 a Societdtii Americane de

Testare a Materialelor (ASTM).

ASTM D6751 a fost revizuitd

pentru a include in prezent o

cerintd privind stabilitatea care nu

era inclusi in specificatia
anterioard. Aceasta este solicitarea
criticd atunci cind B100 este

amestecat cu motorina pentru a

obtine un amestec B20.

B20 trebuie si fie confom

specificatiei testului recomandat

pentru B20 Asociatiei

Producitorilor de Motoare (EMA).

In prezent nu existd o specificatie

ASTM pentru amestecuri B20. Se

asteaptd ca ASTM sd emitd o

specificatie pentru B20 in viitorul

apropiat.

In Europa, specificatiile

pentru biodiesel sunt emise sub

EN 14214. EN 14214 publicate de

citre CEN, Comitetul European

pentru Standardizare sau
Comitetul European de
Normalizare.

http://www.cen.eu/cenorm/index
.htm

Clientilor li se recomandi sa
achizitioneze amestecul biodiesel
de la un Comerciant certificat
BQ-9000. Combustibilul B100
utilizat in amestec trebuie s
provind de la un Producitor
Acreditat BQ-9000. Comerciantii
certificati BQ-9000 si Producitorii
Acreditati se gidsesc pe site-ul
|www.bq-9000.0rg.|

3. Unde pot gasi informatii
suplimentare referitoare la
utilizarea biodieselului la
motoarele Cummins?

Cummins si-a actualizat de

curdand Cerintele privind

Combustibilii — Buletinul de

Service. Numadrul buletinului este

3379001-11 si poate fi obtinut de

pe site-ul Cummins QuickServe

| quickserve.cummins.com.|

4. Exista vreo cerinta
speciala pentru
filtrele de combustibil?
Cummins solicitd utilizarea unui
filtru de combustibil StrataPore™
media si recomanda cu cildura
utilizarea filtrelor Cummins
Filtration echipate cu StrataPore
media.
Daca StrataPore media nu este
folosit, atunci trebuie utilizat
un filtru echivalent care
indeplineste standardele specifice
privind performanta.
Pentru mai multe informatii, va

rog si vizitati site-ul
| www.cumminsfiltration.com. |

5. Trebuie modificate
intervalele privind
service-ul la schimbarea de
la motorina la biodiesel?

Datoritd naturii solventului

biodiesel si potentialului sau de

,curdtare” a rezervorului de

combustibil al autovehiculului si

furtunurilor, noile filtre de
combustibil trebuie instalate la
schimbarea pe biodiesel la
motoarele utilizate. Filtrele de
combustibil vor trebui si fie
inlocuite la jumatatea intervalului
standard pentru urmatoarele doud
schimburi de filtre de
combustibill. Dupa aceasti
perioada initiald, puteti reveni la
intervalele specificate in Manualul
dumneavoastra de utilizare si

intretinere. Pentru anul 2007

numai pentru motoarele de

capacitate medie, testarea uleiului
va fi necesard pentru primele sase
luni de utilizare cu biodiesel
pentru a monitoriza diluarea
combustibilului in uleiul de motor.

6. Exista recomandiri privind
depozitarea combustibilului
biodiesel?

Utilizati combustibilul biodiesel

timp de sase luni de la fabricarea

lui. Biodiesel are o stabilitate de
oxidare mai scizutd in comparatie
cu motorina. Evitati depozitarea
echipamentului cu amestecuri
biodiesel in sistemul de
combustibil pentru mai mult de
trei luni.


http://www.cen.eu/cenorm/homepage.htm
http://www.bq-9000.org/
https://quickserve.cummins.com/info/index.html
http://www.cumminsfiltration.com

7. Ce materiale sunt
incompatibile cu biodiesel?
Cauciucul natural, cauciucul pe
bazi de nitiril si butil sunt In
special susceptibili degradarii. De
asemenea, cuprul, bronzul,
alama, staniu, plumbul si zincul
pot cauza depuneri de formatiuni.
Utilizarea acestor materiale si
invelisuri trebuie evitate pentru
rezervoarele si furtunurile de
combustibil.
Notd: Contactati producditoruil
autovehiculului dv. pentru a
stabili dacd componentele OEM
Jurnizate prezintd un grad de
risc cu biodieselul pentru a
preveni avarierea motorului
sau autovehiculului.

8. De ce nu a admis Cummins

motoarele inainte de 2002?
Motivul principal pentru
neadmiterea motoarelor mai
devreme de 2002 se datoreaza
ingrijordrilor privind
compatibilitatea. Unele sisteme de
combustibil la motoarele de pana
in anul 2002 contin componente
care nu sunt compatibile cu
amestecul de biodiesel B20.
Motoarele 2002 si cele de dupa
contin componente ale sistemului
de combustibil care sunt
compatibile.

9. Cum afecteaza utilizarea
biodieselului garantia
motorului?

Garantia motorului Cummins

acoperd defectiunile datorate

materialului sau de fabricatie.

Avarierea motorului, probleme

legate de service si/sau probleme

legate de performantd stabilite de

Cummins a fi cauzate de

utilizarea combustibilului

biodiesel care nu indeplinesc
specificatiile subliniate de

Cerintele Combustibililor —

Buletin de Service (3379001-11)

nu sunt considerate defectiuni ale

materialului sau de fabricatie si
nu sunt acoperite de garantia
motorului Cummins.

Aceasta nu diferd de pozitia

Cummins fatd de orice

combustibil diesel obisnuit.

Cummins nu acoperi avariile

cauzate de produsele altor
companii care pot avea o calitate
necorespunzatoare. Este
important sa se asigure ca, la
utilizarea oricirui combustibil
diesel sau amestec de biodiesel
B20 cu un motor Cummins, acel
combustibil s indeplineasca
standardele de calitate acceptabile
pentru industrie.

10. Care sunt implicatiile
certificarii emisiilor?
Ar trebui subliniat ¢, impreuni
cu toti ceilalti producatori de
motoare, Cummins doar certifica
motoarele pentru a indeplini
standardele EPA prescrise (sau
altd agentie de reglementare
locald) combustibililor inregistrati.
Este responsabilitatea clientului sa
utilizeze combustibilul corect
prescris de aceste reglementari si
recomandat de producitorul
motorului.
EPA a reglementat calitatea
combustibilului diesel pentru
autovehiculele din Statele Unite
incd din 1993 pentru a se asigura
cd este compatibil cu standardele
de emisii ale motorului si cele ale
calitatii aerului. Este
responsabilitatea clientului de a
obtine scutiri locale, regionale sau
nationale necesare pentru
utilizarea biodieselului la orice
motor cu emisii regulate
Cummins.

11. Va sprijini Cummins
utilizarea biodieselului B20
la motoarele care nu sunt
listate in acest document?

Cummins sprijind pe deplin

utilizarea combustibililor

alternativi benefici mediului.

Toate motoarele noastre

industriale si cu pentru

autovehicule sunt compatibile cu
biodieselul B5 pentru a incuraja

utilizarea pe scard mai larga a

combustibilului care protejeazi

mediul.

Cummins continud evaluarea

concentratiilor de biodiesel mai

mari de 5 procente pentru mult
mai multe din produsele noastre
cum ar fi Seriile noastre A, B3.3.
si QSB3.3 precum si motoarele

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romadnia

noastre de foarte mare putere.
Suntem constienti de interesul
sporit in amestecurile de
combustibil B20 si sprijinim pe
deplin acest interes in
combustibilii care protejeaza
mediul. Pe masurd ce vom trage
concluziile si vom termina aceste
evaludri, vom modifica, in
consecintd, pozitia noastrd
privind compatibilitatea
motorului.

Unii producitori OEM care
utilizeazd motoare Cummins
nelistate in acest material pot
avea instructiuni specifice privind
utilizarea biodieselului care sunt
specifice numai aplicatiei lor.
Consultati producatorii OEM
respectivi daci aveti dubii.

12. Este aprobat B20 pentru
Dodge Ram Turbo Diesel?
Pentru motoarele Cummins de la
camioanele Dodge Ram,
combustibilul biodiesel poate fi
amestecat cu un combustibil
diesel acceptabil pana la o
concentratie volumetricad de 20%
(B20) numai pentru parcul de
autovehicule municipal,
guvernamental si comercial.
Acesta se aplicd modelelor de
autovehicule selectate functie de
anul de fabricatie. Va rugdm si
consultati DaimlerChrysler pentru
cerintele specifice si modelele de
autovehicule aprobate.

www.untrr. 1"0|
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ummins este pe departe cel
Cmai mare producitor de

motoare diesel. Cu peste un
milion euro de motoare certificate
care opereazd pe camioane,
autobuze, autocare si aplicatii de
specialitate pe autovehicule din
toatd lumea, Cummins furnizeaza
un nivel unic de experientd
fiecdrui motor fabricat si abilitatea
de a furniza motorul potrivit
pentru fiecare instalatie. Pentru
producitorii de autovehicule el
oferd un nivel al experientei
aplicate pe care putine, daca
existd, alte companii le pot egala.
Pentru operatori Cummins oferd
niveluri de clasd mondialad privind
performanta. Peste 200 milioane
de dolari se investesc anual In
cercetare si inginerie pentru a
mentine conducerea tehnologiei
la o viteza de operare care se
extinde complet pand la 3.500 ps
(picosecunde= a bilioana parte
dintr-o secunda).

Cu fabrici de motoare In 8 tari si
peste 5.000 locatii de
aprovizionare in lumea intreagi,
Cummins a evoluat intr-o
companie de motoare cu adevarat
internationald. O abordare care
reflectd necesitdtile partenerilor
producitorilor originali de
echipamente (OEM) de pe intreg
globul.

Cummins s-a axat pe furnizarea

ale motorului cu costurile de
functionare cele mai mici
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TEHNOLOGIA CORECTA
EGR SCR Cel mai bun drum cdire Euro 4

SCR sau EGR?
Cantarind benetficiile

posibile, respectind totodata cele
mai recente reglementari privind
emisiile. Strategia noastrd consta
in evaluarea necesitatilor
consumatorului si conditiile pietii
pentru a furniza produsele
optime acolo unde functioneaza
motoarele Cummins. Echipate cu
un portofoliu complet de optiuni
tehnologice cum ar fi EGR
(Recircularea Gazelor de
Esapament - Exhaust Gas
Recirculation), SCR (Reducerea
Cataliticd Selectiva - Selective
Catalytic Reduction) si DPF (Filtru
de Particule Diesel - Diesel
Particulate Filter), Cummins poate
furniza orice tehnologie care sa
indeplineasca cerintele de emisii
pentru motoare de pe intreg
globul.

Pentru America de Nord,
motoarele Cummins echipate cu
Recircularea Gazelor de
Esapament Ricite (CEGR) sunt
instalate la peste 300.000
autovehicule. Aceste autovehicule
au acumulat o experientd de
peste 30 miliarde de mile de la
lansarea lor in 2002. CEGR,
impreund cu Filtrul de Particule
Diesel Cummins (DPF) va
constitui tehnologia corectd
pentru EPA SUA 2007 datoritd
limitarilor de emisii, ciclurilor de
teste si factorilor operationali.

Bazata pe aceasta experientd si
cunostintele noastre de pe piata
ceuropeand, Cummins este
constientd cd avantajele furnizate

prin utilizarea tehnologiei SCR
sunt pe departe mai importante
decit cele ale utilizarii sistemelor
EGR. Economia de combustibil
imbunatatitd, intervale de service
mai mari, durata de functionare
mai mare reprezinti motivele
pentru care Cummins a ales SCR
pentru a indeplini standardele
Euro 4 si Euro 5 privind emisiile.

ECONOMII
DE COMBUSTIBIL?

FAPT Cummins are o istorie a
livrarii produselor eficiente
privind combustibilul.

FAPT Produsele SCR Cummins
care functioneaza in Marea
Britanie aratd o mai mare
imbundtitire a economiei de
combustibil cu 7% fata de
produsele comparabile Euro 3.

FAPT Produsele competitive EGR
sunt estimate cu 2-3%
degradare a economiei de
combustibil.

FAPT Existd o diferentd in
economia de combustibil in
favoarea SCR.

FICTTUNE Economia de
combustibil imbuntatitd SCR
nu este dovedita.

ADBLUE?

FAPT AdBlue este numele de
marcd pentru solutia de uree



necesard pentru produsele
SCR Euro 4.

FAPT Produsele Euro 4 Cummins
utilizeaza aproximativ 5%
AdBlue.

FAPT AdBlue este fard miros, nu
este toxic, nu este inflamabil.

FAPT AdBlue costd mai putin
decat jumitate pretul
dieselului.

VEHICUL/GAMA
ADBLUE?

FAPT Reteaua AdBlue se
formeaza, in fiecare luna se
deschid noi statii

FAPT Majoritatea producdtorilor
OEM care utilizeaza
tehnologia SCR sunt
proiectate astfel Incit
aproviziondrile sa nu fie
necesare mai des decit
oricare alt rezervor de diesel.

SISTEMUL
GREUTAT!i/iNCARCATURA
PIERDUTA?

FAPT Ambele solutii Euro 4 fie ca
sunt EGR sau SCR vor addauga
greutate autovehiculelor.

FAPT Greutatea intregului sistem
SCR variaza de la 60-140 kg
functie de aplicatie, marimea
rezervorului AdBlue si de
capacitatea cilindrica a
motorului.

FAPT Autovehiculele EGR Euro 4

vor fi afectate de greutatea:

e Componentele EGR si
anume radiator, supape,
conducte & VGT

e Grupuri de radiatoare mai
mari pentru disiparea mai
eficientd a caldurii

e Controlul particulelor dupa
tratare

FICTIUNE Numai produsele SCR
au o penalizare privind
greutatea autovehiculului la
Euro 4

SPATIU SASIU?

FAPT Ambele solutii EGR si SCR
vor furniza provociri privind
instalarea pentru producatorii
de autovehicule.

FAPT Problemele legate de spatiu
pentru rezervor pentru
camioanele SCR pot fi
solutionate prin rezervoare de
combustibil mai mici fird a
afecta autonomia
autovehiculului si prin
furnizarea de spatiu pentru
rezervorul AdBlue.

FAPT Solutiile EGR vor avea
provociri privind respingerea
cildurii, fixarea filtrelor de
particule, si in mod potential
rezervoare mai mari de
combustibil pentru a
compensa pierderea
economiei de combustibil.

FAPT Catalizatorul SCR Cummins
are un filtru de particule

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romadnia

integrat care este necesar
drept o unitate suplimentara
pentru motoarele EGR.

DENSITATEA PUTERII?

FAPT Fiind optimizate sd
functioneze in punctele lor
cele mai eficiente, motoarele
SCR pot furniza 10% mai
multd putere si cuplu motor
fard a mai fi necesard o
capacitate cilindrica sporitd
sau schimbdri tehnologice
suplimentare.

FAPT Unele produse EGR ar
trebui si fie capabile si
mentind niveluri de putere
Euro 3, dar pentru
performante sporite vor fi
solicitate alte schimbari
arhitecturale.

EURO 5?

FAPT SCR si-a dovedit
capabilitatea de a indeplini
standardele Euro 5. Singurele
produse Euro 5 pentru
camioane grele diesel vindute
astazi utilizeaza SCR.

FAPT Mai mult de un producitor
lucreaza cu EGR pentru Euro
5. Se lucreaza in continuare si
solutia mai trebuie inca
verificata.

INTRETINERE?

FAPT O singurd componentd in
sistemul cu filtru SCR L.LE.M.
Cummins necesitd intretinere.
Aceasta este un filtru de aer
pentru unitatea de dozare.

FAPT Produsele Euro 4 Cummins
pot oferi o imbunatatire de
pand la 100% pentru
intervalele de service in timp
ce se utilizeaza acelasi ulei
ieftin precum motoarele Euro 3.

FICTIUNE Toate componentele
sistemului SCR necesitd o
intretinere pentru a asigura
respectarea reglementirilor
privind emisiile.



Lucrarile Adunarii Generale IRU —
Geneva, 9 noiembrie 2007

dunarea Generald a
A‘membrilor IRU (AG) a avut

oc 1n data de 9 noiembrie
2007 la Geneva - Hotel
Intercontinental, fiind precedata
de reuniunile de toamna ale
Grupului Taxi, Consiliului de
Transport Persoane (CTP) si
Consiliului de Transport Marfi ale
IRU. La lucririle IRU a participat
o delegatie a Uniunii Nationale a
Transportatorilor Rutieri din
Rominia (UNTRR), condusa de
domnul Radu Dinescu - Secretar
General UNTRR.
Adunarea Generald a membirilor
IRU a fost condusa de domnul
Paul Laeremans — Presedintele
IRU, alituri de domnul Martin
Marmy — Secretar General.

Un punct important al ordinii de
zi a Adundrii Generale IRU din
acest an a fost alegerea
Presedintelui IRU si a membrilor
Presedintiei IRU (cu exceptia
Presedintilor Consiliilor de
Transport, alesi de citre Consiliile
de Transport).

Urmare rezultatului alegerilor

Adunarii Generale a membrilor

IRU, incepdnd cu 1 ianuarie 2008,

noul Presedinte al IRU va fi

domnul Janusz LACNY - Polonia,
avand o cunoscutd activitate de

profesor, operator de transport si
membru in conducerea Asociatiei

ZMPD-Polonia si Consiliului de

Transport Marfa al IRU.

Conducerea IRU si a Consiliilor

de Transprt Marfi si Persoane ale

IRU (CTM si CTP) va fi asiguratd

astfel:

Presedinte IRU: Janusz LACNY,
Secretar General ZMPD &
CEO al JMJ-TRANS, Polonia

Vicepresedinti IRU:

Presedintele CTM IRU:

Pere PADROSA, Presedinte
ASTIC & CEO al Padrosa
Transports, Spania
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Presedintele CTP IRU:
Graham SMITH,
CPT&CEO
la Heyfordian
Travel, Marea
Britanie

Alte puncte
importante

inscrise In agenda
Adundrii Generale a
IRU au fost:

e rapoarte ale presedintilor
Consiliilor de Transport si ale
Delegatiilor permanente IRU la
UE, CSI si Orientul Mijlociu

Presedintele Consiliului de
Transport Persoane (CTP) a aritat
ci principalele probleme
dezbitute in cadrul CTP au fost:
facilitarea(accesul la profesie,
vize, turismul cu autocarul),
dezvoltarea durabild

(depdsirea greutdtii la autocare,
siguranta rutiera, Trofeul
Orasului & Premiile
Eurochallange 2007), probleme
legate de UE (reitroducerea
derogirii celor 12 zile

la regulile cu privire la timpii de
conducere si de odihnd pentru
soferii de autocare; drepturile
pasagerilor).

Principalele puncte dezbitute in
cadrul Consiliului de Transport
Marfa au fost: facilitare
(planificarea unui nou Acord
WTO asupra facilitdrii; probleme
legate de vize si trecerea
frontierei - Noul Cod UE referitor
la vize in curs de finalizare;
Observatorul Timpilor de
Asteptare la Frontierd- BWTO;
dezvoltarea pietei transporturilor;
seminarul asupra securitatii
marfii) si dezvoltarea durabila
(studiul asupra externalizarii
transporturilor; lobby pentru

Noua Conducere IRU

(de la stanga la dreapta):

Graham Smith, Vicepresedinte IRU
si Presedintele Consiliului IRU

de Transport Cdldtori (CTP),
Janusz Lacny, noul Presedinte IRU,
si Pere Padrosa, IRU Vicepresedinte
si Presedintele Consiliului IRU de
Transport Marfd (CTM)

armonizarea AETR si
reglementirilor sociale ale UE cu
privire la timpii de conducere si
de odihni).

Presedintele in exercitiu al IRU a
informat Adunarea Generald cd
noul Delegat General al IRU la
UE este domnul Michael Nielsen,
cunoscut pentru activitatea sa
anterioard in cadrul ERTICO-ITS
Europa.

Delegatul permanent IRU la CIS a
informat asupra dialogului UE-
Rusia si activitatilor regionale
(intalnirea ministeriala de
transport a CIS; caravana la
Ringul Mirii Negre; relatia cu
EurAsEC, OSCE, BSEC si ECO;
proiecte de revitalizare a
Drumului Matasii; publicarea de
brosuri dedicate transportului de
persoane).

Delegatul Permanent al IRU la
Orientul Mijlociu a evidentiat
relatiile de cooperare dezvoltate



cu Comisiile regionale ale UN, cu
Uniunea Arabd de Transport
Terestru (AULT) si cu Organizatia
de Cooperare Economica la
Marea Neagra (BSEC), informand
cu privire la succesul Caravanei la
Ringul Mdrii Negre si la o noud
initiativa in acest sens, care va fi
organizatd anul viitor — Caravana
Asiei 2008.

,Drumurile
noastre toate!*
Se vor intalni vreodata
cu autostrazile din UE?

In aceasti rubrici dorim si prezentim transportatorilor si
publicului larg, inclusiv autoritatilor, situatii actuale intalnite
pe drumurile din Romdnia. Astfel transportatorii vor
cunoaste mai bine zonele periculoase si vor putea evita
pericolele, pana autorititile vor putea reactiona. Gropi,
deniveldri, marcaje rutiere necorelate sau expirate (dupd
terminarea lucrdrilor, cel mai frecvent dungile galbene
pentru devierea circulatiei riman pe sosea) sunt elemente
care pun in pericol viata si siguranta celor din trafic.

e pozitia IRU referitoare la
proiectul de reglementare al
Parlamentului European si
Consiliului privind legea
aplicabild obligatiilor
contractuale, inclusiv cele
referitoare la transporiul rutier
a fost adoptatd , urmand s fie
transmisd de IRU la Comisia
Europeand, Consiliul si
Parlamentul European, ca si la
UNECE.

Asteptdam pozele dummneavoastrd

cu situatii tntdlnite pe drumurile din Romdnia
pe adresa office@unirr.ro

pentru a fi publicate in cadrul

rubricii , Drumurile noastre toate!

Prioritdtile IRU si programul de
lucru pentru 2008 vor continua
sd urmireascd dezvoltarea
durabila si facilitarea
comertului, turismului si
transporturilor rutiere.
Comunicarea realizdrilor in
domeniul transporturilor si a
eforturilor depuse este una
dintre cele mai mari provocdri
pentru industrie, IRU urmand
strategia celor 3”i” - inovare,
inlesniri (stimulente) si
infrastructurd pentru a convinge
guvernele sd acorde stimulente
reale pentru dezvoltarea
durabild a industriei
transporturilor.

Probleme financiare -
adoptarea bugetului 2008.
Distinclii [RU: acordarea
Diplomelor de onoare IRU 2007
si a Distinctiei IRU pentru ,Cel
mai bun transportator al CSI”

e Evenimente IRU: invitatia de a
participa la cel de al 31-lea
Congres mondial IRU, Istanbul,
15-16 mai 2008.

Datele si locurile viitoarelor
reuniuni:

- Istanbul, 15 mai 2008

- Geneva, 31 octombrie 2008

- Geneva, 3 aprilie 2009

- Geneva, 30 octombrie 2009.
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Statistici

Indicatori Transport Rutier pentru:

Germania
Trim. IV al Anului 2007 - Prevederi
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4 informam ca in data de 13
‘ / noiembrie a.c. a avut loc

Lansarea Oficiala a
Programului Norvegian de
Cooperare si a Mecanismului
Financiar EEA.

Peste 450 de reprezentanti din
ministere, institutii, companii
publice si private, ONG-uri si
parteneri sociali din Romania si
Norvegia au participat la acest
eveniment.

Cele 2 programe oferd o finantare
de 98,5 milioane de Euro pentru
proiecte in sectoarele prioritare din
Romania. Mecanismul Financiar
EEA si Programul de Cooperare
Norvegian sunt destinate cresterii
coeziunii economice si sociale in
Europa, prin crestere economica si
dezvoltare durabili. Fondurile EEA
vor fi administrate de Romania, in
timp ce Programul de Cooperare
Norvegian va fi administrat de
Norvegia.

Prin mecanimsul de finantare
EEA, cele 3 tiri - Norvegia,

Islanda si Liechtenstein asigurd o
finantare de 50,5 milioane Euro
Romdniei, din care 47,5 milioane
Euro sunt asigurate de Norvegia.
Sectoarele prioritare pentru
finantarea prin EEA Grants pentru
Romania sunt mediul, energia,
dezvoltarea resurselor umane,
patrimoniul cultural, sdndtatea si
protectia copilului. In Romania,
programul e administrat prin
punctul national din cadrul
Ministerului de Finante. Informatii
despre finantarea EEA Grants sunt
disponibile la:

| Www.eeagrants.org.|

Programul de Cooperare
Norvegian, finantat de Norvegia,
face disponibil un fond
suplimentar de Euro 48 milioane
Euro pentru finantarea proiectelor
din Romania pentru sectoare ca
mediu, eficientd energetica si
energia regenerabild, productia
durabili si sanitate. Acest
program, care este administrat de
o entitate norvegiand - Innovation
Norway, solicitd un parteneriat
intre actori din Norvegia si

Roméinia. Mai multe informatii
despre finantirile norvegiene
pentru Rominia si procesul de
aplicare sunt disponibile la:

| WWW.norwaygrants.org. |

Date de Contact pentru cele doud
programe de finantare:

1. Programul de Cooperare
Norvegian

Ambasada Norvegiei, Bucuresti

Sectiunea Comerciali/ Innovation

Norway

Tel.: (+40 21) 21 22 023 / 028

Fax: (+40 21) 21 22 038

E-mail:

Bucharest@innovationnorway.no

[ www.norwaygrants.org |

2. EEA Grants Romdnia
Ministerul Economiei si Finantelor
Autoritatea de Coordonare a
Instrumentelor Structurale (ACIS)
Bd. Mircea Voda 44, Bloc M17,
Intr. C

Sector 3, Bucuresti

Tel.: (+40 21) 302 5283

Fax: (+40 21) 302 5264

E-mail: iulia.gugiu@mfinante.ro

TachoSafe

Tahograf digital

TachoSafe
DownloadKey

Role tahograf digital

RO-547530, Sangeorgiu de Mures, str. Ratul Morii nr.1295
Tel/Fax: (004) 0265-318008 Mobil: 0744-306653, 0726-194558

ofﬂce@fomr.n.rn. FOMCO | SRL
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PRODUSE SPECIFICE TRANSPORTULUT -
COMERCIALIZATE DE UNTRR - DECEMBRIE 2007

PRET
SPECIAL
PENTRU
DENUMIRE Uu/M PRET MEMBRII
VANZARE UNTRR
FARA TVA FARA TVA
1 BENZI REFLECTORIZANTE ALBE *) m 3,0 euro pt rigid 3,2 euro pt prelatd
2 BENZI REFLECTORIZANTE GALBENE *) m 3,0 euro pt rigid 3,2 euro pt prelata
3 CERTIFICAT DE AGREERE BUC 1.68 ron 1.68 ron
4 CHINGA FIX MARFA 5T/10M BUC 56.30 ron 56.30 ron
5 CHINGA FIX MARFA 5T/12M BUC 63.03 ron 63.03 ron
6 CONVENTIE CMR CARTE 1.68 ron 1.68 ron
7 CONVENTIE TIR CARTE 8.40 ron 8.40 ron
8 DIAGRAME TAHOGRAF KIENZLE 125 km/h  CUTIE / 100 FILE 24.37 ron 19.33 ron
9 DIAGRAME TAHOGRAF KIENZLE 140 km/h  CUTIE / 100 FILE 24.37 ron 24.37 ron
10 DIAGRAME TAHOGRAF KIENZLE 180 km/h CUTIE / 100 FILE 24.37 ron 24.37 ron
11 DIAGRAME VACANTA KIENZLE FOI 0.63 ron 0.63 ron
12 ROLE - TAHOGRAF DIGITAL KIENZLE 3 BUC/CUTIE 37.82 ron 37.82 ron
13 FOI PARCURS INTERN CARNET / 100 FILE 8.40 ron 8.40 ron
14 FOI PARCURS EXTERN CARNET / 100 FILE 8.40 ron 8.40 ron
15 HARTA PERETE BUC 21.01 ron 21.01 ron
16 HARTA EUROPA PLIATA BUC 8.40 ron 8.40 ron
17 HARTA ROMANIA PLIATA BUC 8.40 ron 8.40 ron
18 PLACI IDENTIFICARE VEHICUL LUNG SET 92.44 ron 92.44 ron
19 PLACI IDENTIFICARE VEHICUL SCURT SET 69.75 ron 69.75 ron
20 PLACI TIR MICI 200x250 SET 26.89 ron 26.89 ron
21 PLACI TIR 400x565 SET 37.82 ron 37.82 ron
22 SCRISOARE DE TRANSPORT (CMR) 6 FOI/SET 0.80 ron 0.67 ron
23 SCRISOARE DE TRANSPORT (CMR) 4 FOI/SET 0.71 ron 0.59 ron
24 CMR 3 FOI CARNET DE 20 SETURI 8,40 ron 8,40 ron
25 CMR UNIVERSAL CARNET 50 FOI 9,24 ron 9,24 ron
26 STINGATOR AUTO BUC 42.02 ron 29.41 ron
27 SUPORT NUMAR BUC 3.36 ron 3.36 ron
28 TRIUNGHI REFLECTORIZANT BUC 22.69 ron 18.49 ron
29 TRUSA ADR BUC 663.87 ron 663.87 ron
30 TRUSA SANITARA BUC 42.02 ron 32.77 ron
31 VESTA FLUORESCENTA BUC 14.29 ron 12.61 ron
32 PACHET SIGURANTA AUTO **) SET 84.03 ron 84.03 ron
33 ROLE - TAHOGRAF DIGITAL HAUG 3BUC/CUTIE 32.77 ron 32.77 ron
34 DIAGRAME TAHOGRAF HAUG 125 km/h  CUTIE / 100 FILE 15.97 ron 15.97 ron
35 DIAGRAME TAHOGRAF HAUG 180 km/h ~ CUTIE / 100 FILE 24.37 ron 24.37 ron

*) Plata se face in RON la cursul BNR din data pldtii. Pret negociabil la cantitdti mari (>10 role).

*) Contine: trusd sanitard, triunghi reflectorizant, stingdtor auto, vestd reflectorizantd. Oferta este valabild in limita stocului disponibil iar
pretul de vanzare nu include si cheltuielile de transport

NOUTATI: PRETURI SPECIALE PENTRU MEMBRIT UNTRR CU COTIZATIA LA ZI

Pentru relatii suplimentare ne puteti contacta
la tel.: 021 336 77 88 sau 021 337 46 08,
(Monica Trache), fax: 021 335 48 25,
sau la sediul UNTRR din strada Ienachita Vacarescu
nr. 60, sector 4, Bucuresti.
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NOUTA 11!
LEGISLATIVE
|

1. HOTARARE nr. 1314 din 24 |
octombrie 2007 pentru
aprobarea strategiei nationale 1
privind aderarea la spatiul |
Schengen

Publicat in Monitorul |

Oficial cu numdrul 756 din data

de 7 noiembrie 2007

Se giseste pe site-ul UNTRR la
rubrica Noutati - intern.

octombrie 2007 pentru

aprobarea Regulamentului-

cadru de autorizare a

autorititilor de autorizare

pentru serviciile de transport

public local |
Publicat in Monitorul 1

Oficial cu numdrul 756 din data
de 7 noiembrie 2007 1

1
|
|
2. ORDIN nr. 206 din 29 |
1
|
|

Se giseste pe site-ul UNTRR la
rubrica Noutiti — intern.

3. ORDIN nr. 207 din 29 1
octombrie 2007 pentru |
aprobarea Regulamentului- |
cadru de acordare a
autorizatiilor de transport in 1
domeniul serviciilor de |
transport public local

Publicat in Monitorul I

Oficial cu numdrul 756 din data |

de 7 noiembrie 2007 I

Se giseste pe site-ul UNTRR la

rubrica Noutiti - intern

octombrie 2007 pentru
aprobarea Regulamentului-
cadru pentru efectuarea
transportului public local si
Caietul de sarcini-cadru din 3
octombrie 2007 al serviciilor de
transport public local |
Publicat in Monitorul
Oficial cu numdrul 807 din |
27 noiembrie 2007. |

|
|
4. ORDINUL nr. 972 din 3 |
i
|
|

1. SLOVENIA

Intertransport, Liubliana, ne
informeaza asupra introducerii cu
efect imediat a unei interdictii de
circulatie suplimentare pentru
autovehiculele mai mari de 7,5
tone masd maxim autorizatd, pe
G3 intre Maribor si Dolga vas.
Interdictia va fi in vigoare:

e de la orele 22,00 simbata, pana
la orele 21,00 duminica;

e de la ora 08,00 la orele 21,00 in

zilele de sirbitoare si in zilele

nelucrdtoare;

de la orele 14,00 la orele 21,00

vinerea mare;

o interdictie suplimentara va fi

de asemenea in vigoare de la

ora 08,00 la orele 13,00 in toate

sambetele din ultimul week-

end din iunie pana la primul

week-end din septembrie.

2. POLONIA

ZMPD, Asociatia Transportatorilor
Rutieri din Polonia, ne informeaza
ci, incepand cu 10 octombrie
2007, noi cerinte au intrat

in vigoare pentru soferii care
circuld in Polonia cu un
autovehicul inmatriculat in
strdinatate. In cazul in care
soferul nu este mentionat In
cartea gri, in calitate de detindtor
al autovehiculului, el trebuie sa
fie in masura sd prezinte un
document care sa ateste dreptul
sdu de a utiliza autovehiculul.

O autorizatie scrisa din partea
proprietarului autovehiculului
este suficientd.

3. UNGARIA

SI POLONIA
Vi transmitem in continuare lista
cu zilele de sirbatoare, pentru
anul 2008,

e in Ungaria: 1 ianuarie, 15
martie, 23, 24 martie, 1 mai, 11,
12 mai, 20 august, 23
octombrie, 1 noiembrie, 25, 26
decembrie.

INFO UTILE

4. UNGARIA

ATRH, Asociatia transportatorilor
rutieri din Ungaria, ne atrage
atentia ca obligatia actuali de
plati a taxelor de utilizare a
drumurilor pentru autovehiculele
de categoria D4 (cu exceptia
autocarelor) pe anumite drumuri
va fi extinsi la categoriile D2 si
D3 incepind cu 1 ianuarie 2008.

5. Va informam ca in cadrul
Proiectului Phare
RO04/IB/TR-01 intre
Ministerul Transporturilor din
Romania si Agentia Britanica
de Servicii pentru Operatori si
Vehicule (VOSA) - ,Twinning
pentru continuarea armonizarii
legislatiei privind siguranta
rutierd si intdrirea institutiilor
relevante pentru a corespunde
cerintelor UE“ au fost
elaborate, preluindu-se
modelul britanic, urmatoarele
exemple de rapoarte tehnice:

e Raport defectiuni vehicul
transport marfi

e Raport defectiuni vehicul
transport persoane

e Raport pentru inspectia de
sigurantd - exemplu 1

e Raport pentru inspectia de
siguranta - exemplu 2.

Puteti consulta aceste
documente pe site-ul UNTRR,

la rubrica ,Noutati intern®,
accesind link-ul ,Model rapoarte
tehnice - Proiect Phare
RO04/IB/TR-01 MT Romdnia si
VOSA M.Britanie®.

6. Va informam ca pe site-ul
UNTRR, la sectiunea
Tahograf digital/Legislatie
tahograf digital puteti
consulta un tabel comparativ
cu privire la modificirile aduse
de Regulamentul CE nr.
561/2006 fatd de reglementirile
comunitare anterioare
referitoare la timpii de
conducere si de odihni.

Se giseste pe site-ul UNTRR la I .« in Polonia: 1 ianuarie, 23, 24 Materialul Comparatie

rubrica Noutdti — intern si la | martie, 1, 3 mai, 11, 22 mai, 15 Reg.3820/85 - 561/2006 a fost
rubrica Legislatie, Organizare, august, 1, 11 noiembrie, 25, 26 pregitit de UNTRR cu sprijinul
Organizare/Efectuare. I decembrie. FTA - M.Britanie.




INFO UTILE

7. ELVETIA mai scurte se calculeaza ca un ® 9% pe lund, pentru una pani la
procent al nivelului anual, dupa 11 luni consecutive.
Taxa pentru vehicule cum urmeaza: Daca dovada platii
transport calitori este returnatd la Administratia
Aceastd taxd trebuie plitita pentru e 0,5% pe zi, pentru una pand la vamala Tnainte de sfarsitul
utilizarea intregii retele rutiere si 30 zile consecutive dar cu un perioadei pentru care a fost
este perceputd pentru toate minimum de 25 CHF pe emisd, este posibila rambursarea
autovehiculele transport caldtori autovehicul si un maxim al partiald. Valorile pini la 50 CHF
cu 0 MMA mai mare de 3,5t. valorii lunare pentru categoria nu sunt rambursare
Valorile datorate depind de de autovehicul respectivi, Toate persoanele care incearcd
perioada de taxare; ea poate fi ® 5% pentru oricare 10 zile ale sd evite plata, care nu respecta
platita anual, dar pentru perioade anului; procedura sau care comunca
informatii false vor face
Tarife in CHF (la 01.01.2008) subiectul unei amenzi de pana la

5 ori valoarea sumei datorate. In
cazuri de neglijentd, amenda
maxima este limitatd la de 3 ori
valoarea sumei datorate. In toate
cazurile, amenda minima este de
100 CHF.

SURSA: IRU noiembrie 2007

Taxe pentru utilizarea tunelului
Grand St. Bernard — din 3.9.2007

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romdnia




Echip

amente

Austria

Bosnia-
Herzegovina

Bulgaria

Cehia

Germania

Ungaria

Da, toate autov. de marfuri si
pasageri de peste 3,5t trebuie sd
aiba la bord lanturi de zipada

Da. Totusi obligatia de a avea
lanturi depinde de tipul
vehiculului, anvelope si
adancimea profilului anvelope

Da; toate autocarele si
camioanele care intra in BG
trebuie sd aiba cel putin o
pereche de lanturi la bord, altfel
li se refuza intrarea

Nu, totusi, trebuie s fie fixate
pe drumurile acoperite de
zapada conform semnelor
rutiere

Nu, totusi, trebuie sa fie fixate
pe drumurile acoperite de
zapada conform semnelor
rutiere

Nu, totusi daca semnul
,Utilizarea obligatorie a
lanturilor” este plasat la punctul
de frontiera, numai acele
autoveh. care au lanturi pentru
cel putin 0 axa motoare pot
intra In Ungaria

15 noiembrie — 15 martie

15 noiembrie-15 aprilie

Functie de conditii, autoritatile
competente pot impune

utilizarea obligatorie a lanturilor
la traversarea muntilor. Lanturile

trebuie si fie puse conform
semnelor rutiere acolo unde
sunt obligatorii pe cel putin
2 roti motoare.

1 noiembrie — 31 martie

Numai pe acele portiuni de
drumuri semnalizate
corespunzator

Numai pe acele portiuni de
drumuri semnalizate
corespunzator

Obligatoriu pe acele tronsoane
de drum delimitate prin semne
rutiere ,Utilizarea obligatorie a
lanturilor” si ,Sfarsitul utilizarii
obligatorii a lanturilor”

Lanturile trebuie sa fie pe cel
putin 2 roti motoare ale aceleasi
axe. Lanturile trebuie sa fie
conform sandardelor ONORM.
Echipament similar din statele
membre UE care au un numar
CE este autorizat. Lanturile
trebuie montate astfel incat sa
fie acoperita suprafata
anvelopei complet si si fie in
contact tot timpul intre lanturi si
suprafata drumului.

Minim o pereche de lanturi pe
axa motoare

O pereche de lanturi per
autovehicul

O pereche de lanturi trebuie
fixate pe axa motoare; in cazul
unei combinatii de vehicule, 2
perechi trebuie fixate. Viteza
maxima 50 km/h

Lanturile trebuie fixate pe axele
motoare, viteza max. 50 km/h

Lanturile trebuie si fie fixate pe
cel putin o axd motoare. Viteza
maxima 50 km/h




de iarna

Nu existd o reglementare generali, Adincimea minima a profilului este de  Nu este obligatoriu si fie la bord si o
sanctiunile diferd de la stat la stat 6 mm pentru cauciucurile de iarna lopata

cross si de Smm pentru cele radiale.

Anvelopele trebuie sa aiba indicatiile

M+S, M.S. sau M&S.

Daca lanturile sunt la bord si nu sunt Nu existd o legislatie specifica
fixate, soferul va fi amendat cu 50-150
BGN; daca lanturile nu sunt fixate si
soferul are un accident, el va fi
amendat cu 100-200 BGN. Dacid nu
existd lanturi la bord, autovehiculului i
se poate interzice utilizarea sectorului
de drum unde se aplica semnalizatorul
rutier si, pentru a nu perturba traficul,
va fi remorcat la cel mai apropiat loc de
parcare pana la o distanta de 500 m.
Soferul va trebui sa plateasca orice taxa
suplimentard pentru remorcare.

Pentru nerespectarea semnelor rutiere Este obligatorie echiparea vehic. cf.
se aplica o amenda cf. StVO conditiilor atmosferice, in special cu
un set de anvelope de iarna

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romdnia




ing. Eugen -
Nmﬁﬁmmwmmldﬁﬂ. Danigl
Pfrimmer, are drept oblectiv promovarea
parteneriatului dinfre SIA si SIAR peniru dezvollare,
achizifia i transmiterea de cunoglinfe In domeniuf

- Crearea de membri partenen SIAR — SIA care,
pkﬂndommﬁa de 50% din cotizafia pentru membii
5IA, beneficiazd de toate facilitdfile membrlor SIA,
#Idﬁ'iﬁm!saum,qnmd&ﬂmﬂbnm&&cﬂm 10
;ﬁm&mmmpﬂh@uhmﬂwﬁﬂﬁamm

- Membrni parteneri SIAR - SIA pot participa la
manifestdri organizate de SIA (Congrese sau
conferinfe,  seminare, cursuri de  dezvollare
profesionald) platind o taxd de participare ca i ceilalli
wmmwmmmmam
Ei K

- Cumpdrarea cu prefuri reduse a unor lucrdn de
specialitate editate de SIA;

- Schimb de publicaii intre cele doud organizaii;

- Promovarea cooperdni la nivel de profeson
universitari §i studenli prin participarea la cursuri Tn
condifi avantajoase, precum g In  domeniul
mastaratelor si docloratelor;

- Cooperare SIAR — SIA este similard cu cooperare
dintre SIAR gi SAE Intermafional, din care au rezultat
cea. 250 de inginer de automobile membr ai SIAR -
SAE, avind gi avantajul limbilor g apropleni
geografice, va permite o mai bund participare a
noastré la programefe SIA.

In saptaménile care vin urmeazé sd concretizém §i s
organizam aceastd cooperare, In avantajul reciproc al
celor doud Pérfi.

Dr. Ing. Cornel Armand Viadu,
Secretar general al SIAR

5> Info

S | AcTuAL

CONGRESUL INTERNATIONAL ANUAL AL SIAR

STIINTA SI MAGEMENTUL AUTOMOBILELOR §l TRACTOARELOR -
SMAT 2008

Craiova, 23-25 Octombrie 2008

®  S-a solicitat patronajul de catre European Automotive Engineers Cooperation
(EAEC);

® Calendarl organizani Congresului va fi prezentat In numarul viitor la
Buletinuhui INFO SIAR,

CONGRESUL

INTERNAL COMBUSTION ENGINE:
ECONOMY AND EMISSIONS

Londra, 11-12 decembrie 2007

PERFORMANCE, FUEL

Congresul este organizat de catre Institutul IMechE - Londra ;

® Vor fi discutate probleme apdrute dalonld schimbdri climel, legislialiel si
fragment3ril pletei;

® 3evacontlinua dezbaterea subiectelor tratate la conferinia din 2004 (emisil si
performante) si seminanyl din 2002 (sisteme de injectie de benzind;

® Detalii lajhtip-lwwi.iméche.org uk |

TRAFIC AND TRANSPORT 2030

Darmstadt - Germany

® Manifestarea va avea loc in perioada 28-29 februarie 2008 si cuprinde wn
atetier de lucry, In pericada 27-28 februarie 2008 i un Congres International
in ziva de 29 februarie 2008, totul in limba germand

@ Temalica generald, 12 nivel academic mondial, se referd la centrul de
greutate al cercetarilor in domeniul sistemelor infegrate de transport (viziuni,
conceple i tehnologii)

® Se vor face prezentan din partea experilor indieni §i chinezi cu privire |3
particularitatibe infrastructuri lor de franspart;

#® Informatii pe pagina wahlﬂ.ju-danngtadt.de. |

EXPOZITIA
EUROMOLD 2007
FORUMURI - CONFERINTE - ATELIERE DE LUCRU

& Tang mondial pentru productia de scule si forme. Proiectare i dezvoltarea
produsalor 5-8 decembrie 2007, Térgul de la Frankfurt - Germania,
Concapiul de la protatip la productie de serie;

Forum India, Forum China;

Informatii detaliate pagina web| hiip:iwww euromold. com;
Tel +49-(0) 63,27 40 03,0 Fax WWH



http://www.imeche.org/
http://www.tu-darmstadt.de/
http://www.euromold.com/

INTEGRARE
EUROPEANA

Hidrogenul se poate utiliza In aplicatii
cum sunt autoturismele, autobuzele si
autovehiculele  ufilitare, fie pentru
alimentarea motoarelor cu combustie
fie cu sisteme de pile de combustibil.
El nu produce emisi de oxid sau
bioxid de carbon, hidrocarburi ne arse
sau particule si nici gaze cu efect de
serd. Trebuie insa wvegheat ca la
producerea hidrogenului 38 nu se
produca bioxid de carbon, ceea ce se
poate obline dacd produclia se
bazeazd pe surse energetice ne fosile
si se retine bioxidul de carbon.

Principalii fabricanti de automobile
acceptd sa facd investiti imporante
pentru a se obtine noi tehnologil
pentru  propulsia cu  hidrogen s
lucreaza in prezent la proiecte care
vizeaza comercializarea acestui tip de
vehicul.

Comisia a elaboral o propunere

preliminara de regulament privind
vehiculul care funclioneaza cu
hidrogen  in scopul  asigurdrii

securitatii in functionare, incadrandu-|
in directiva de omologare de tip a
vehiculelor, i stabilind procedurile de
securitate  aplicabile sistemelor de
stocare a hidrogenului pe aceste
vehicule. Aceasta va conftribui la
cresterea  increderi  potentialilor
utilizatori si a publicului larg In noua
tehnologie,

Adresa pentru  consultatia  publica

h :;fI r N n risey; i
i idro Consy

3 LUCRARI NOI

B RACIREA MOTOARELOR CU ARDERE INTERNA, autor Cristian COLDEA, Editura Alma Mater
2007, Cluj-Napoca, ISBN 978-973-7898-80-7

M REVISTA STINTIFICA TRIMESTRIALA .MECANISME $1 MANIPULATOARE", a Ascciatiei
Romane de Teora Mecanismelor 5i Maginilor, Editor-gef Prof. Dr. ing. P&un Antonescu, de la
Universitatea Politehnica Bucurest, Catedra de Mecanisme 5i Roboli, cod ISSN 1583-4743, Informatii
privind procurarea la adresa panton38@hotmail.com

W INTERNAL COMBUSTION ENGINE HANDBOOK BASICS, COMPIONENTES, SYSTEMS AND
PERSPECTIVES, Richard Van Basshuysen, Fred Schaefer, 868 pp., 2004 cod produs R-345, pre
pentru membn SIAR-SAE $119,96, ISBN 878-0-7680-113%-5, Online:

B MANUEL DE TOLERANCEMENT", volume 2 - Base de la cotation fonctionnelle, auteur
Barnard Anselmett, Edmans Hermes Lavoisier, 269 pages 50 Eurg, ISBN ; 978-2-T462-1586-2

rlmaorfs Lo

ﬂ TEZE DE DOCTORAT

® CONTRIBUTII PRIVIND IMBUNATATIREA PERFORMANTELOR ENERGETICE $I LIMITARI
POLUARH UNUI MOTOR DIESEL CU INJECTIE DIRECTA DE PUTERE MIJLOCIE - MARE
PRIN PERFECTIONAREA CALITATII INJECTIEI

Autor: Ing. lon VRABIE

Conducator stinfific: Prof. dr. ing. Danila IORGA, Universitatea POLITEHNICA” Timigoara

B STUDI TERORETICE 5| EXPERIMENTALE PRIVIND EVALUAREA PERFORMANTELOR
UNUI AUTOTURISM SUPUS UNOR ACCELERATII

Autor; ing. Victor-Catalin ZAHARIA

Conducator stantific: Prof. dr. ing. lon TABACU, Universitatea din Pitesti
Conf. dr. ing. Georges DESCOMBES, Conservatoire National des Arts et Métiers de Panis

IMPORTANT
Revista INGINERIA AUTOMOBILULUI nr. 4 anexd la revista AUTO TEST din

septembrie 2007 poate fi procuratd prin refeaua feritoriald de distribufie sau
de la Secrefariatul SIAR.

Revista Ingineria Automobilului in format electronic la adresa
| i ria-automobilulul.ro

.0
afe Duretl

Colectiv de redactie: Cornel VLADU, Mihaela SERBANESCU. tel/fax: 021.316.96.08. e-mail: siar@siar.ro

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romadnia
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Conform unor stiri publicate in
ultimul timp in presa, la Senatului
Romdniei, se discutil: rezolvarea
problemelor din traficul rutier prin
majorarea vitezelor maxime admise
prin lege la circulatia in mediul urban
de la 50 km/h la 60 km/h, (pentru
toate categoriile de autovehicule).
Pentru traficul urban propunerea este
cu atdt mai surprinzitoare cu cit ea
reprezintd intoarcerea la o situatie pe
care am depdsit-o cu greu in a doua
parte a deceniului trecut, cind ne-am
aliniat la practica europeand. Ce
urmdri ar avea aceasta restaurare?

e prin crestea vitezei medii de
circulatie nu se va obtine nici o
ameliorare a circulatiei rutiere
deoarece aceasta depinde aproape
exclusiv de timpul pierdut la
blocajele din trafic si la semafoare
sau intersectii, reglementate sau ne
reglementate, precum si din cauza
lucrarilor la carosabil. Daca totusi
pe anumite artere existd
posibilitatea practicdrii unei viteze
mai mari, in conditii de siguranta,
legea actuald permite cresterea, pe
tronsonul respectiv a vitezei
maxime admise, lucru care se
practicd si in prezent, insd numarul
acestor artere nu, este din pacate,
asa de mare.

in schimb va rezulta o diminuare
substantiald a sigurantei rutiere,

confirmata prin studii de specialitate

efectuate in Europa si Japonia din
care rezultd ¢a ponderea
persoanelor, legate centura de
sigurantd, care suferd raniri grave
sau decedeaza este de circa 55% la

viteza de 50 km/h si de circa 80% la

viteza de 60 km/h.

reglementarea anterioard prevedea
viteza maxima de 60 km/h pentru
autovehicule, cu exceptia

autobuzelor si transportului greu de

marfuri, pentru care viteza era
limitatad la 40 km/h.

reglementarea actuala a condus la
egalizarea vitezei maxime in trafic a
tuturor autovehiculelor la 50 km/h,
incluzand cresterea cu 10 km/h a
vehiculelor grele pentru transportul
de persoane si de marfa astfel incit
autoturismele sa nu mai fie obligate
sd depdseasca in mod frecvent

Info

Viteze mai mari
— o solutie miraculoasa?

autovehiculele grele.

deoarece acum se preconizeaza
ridicarea vitezei maxime generale
cu 10 km/h, aceasta ar presupune
de fapt cresterea cu 20 km/h a
vitezei maxime admise pentru
vehiculele grele in raport cu vechea
reglementare, ceea ce este foarte
mult, chiar dacd luim in considerare
numai cresterea spatiului de frinare
de urgentd, pentru autobuze si
autocamioane indicat in
reglementirile europene, de la 19,9
metri (pentru 40 km/h) la 36,7 metri
(pentru 60 km/h) in cazul
autobuzelor si autocamioanelor.
Este vorba deci de o diminuare
notabild a securitatii rutiere pentru
vehiculele grele.

si in cazul mopedelor, pentru care
directivele UE prevad o vitezd
maxima de 50 km/h, (redusa de la
60 km/h cum figura in
regulamentele Comisiei Economice
pentru Europa a ONU odatd cu
generalizarea in Europa a vitezei
maxime urbane de 50 km/h)
cresterea vitezei maxime urbane la
60 km/h ar reprezenta un nou risc
pentru siguranta rutierd, deoarece
mopedele, utilizate indeosebi in
traficul urban, vor trebui si fie
depasite frecvent de autoturisme si
chiar de autocamioane sau
autobuze.

Si pentru traficul interurban si
circulatia pe autostrazi se
preconizeazd, de asemenea, unele
cresteri ale vitezei maxime admise.
Chiar daca in Europa se practica
asemenea viteze, tendinta actuald este

de reducere a vitezei maxime admise,
din motive de siguranta rutiera, lucru
care se observa, de exemplu in
Germania unde, in ultimul timp, au
fost introduse treptat limitari in foarte
multe zone si existd perspectiva unei
limitdri generale. De asemenea, in
ceea ce priveste circulatia pe
drumurile nationale, trebuie avut in
vedere si faptul ca directivele
europene prevad in mod expre
echiparea autobuzelor cu limitator de
vitezd care nu permite constructiv
depasirea vitezei de 100 km/h iar
pentru autovehiculele care transporta
marfd a vitezei de 85 km/h, ceea ce
poate afecta fluenta traficului in
cazul majordrii vitezei limita de la 90
km/h la 100 km/h.

Crestere vitezei maxime admise in
Rominia, mai ales in circulatia urbana
vine In contradictie cu practica
europeand, exact dupd ce am devenit
membri ai Uniunii Europene, si ar
crea dificultati sporite pentru cetitenii
celorlalte state membre ale UE care
vin in masura tot mai mare in
Romdnia, obisnuiti cu regulile
circulatiei europene.

Acesti cetdteni ar avea o noud
surprizd neplicutd, pe langa cea care
se referd la calitatea slabd a suprafetei
carosabilului si semnalizarea rutierda
defectuoasi, devenita catastrofald in
timpul lucrdrilor de reabilitare a
drumurilor urbane sau interurbane,
lucruri cu care, noi volens — nolens,
ne-am cam obisnuit. Oare?

Dr. ing. Cornel-Armand Viadu
c.vladu@siar.ro

Calendar Decembrie

4-6 Decembrie 2007,

Amsterdam, Olanda

Intermodal — Eveniment Intermodal
Mondial The World’s Leading Container
Event Intermodal
|hitp://www.intermodal-events.com |

6 Decembrie 2007
Seminar Grupul de Interes Informatii
Pasageri Londra

11 Decembrie 2007

Road User Charging Interest Group -
Conferinta Londra

|http.//www. ils-uk.org.uk/events.himl |

10 - 12 Decembrie 2007

Forum Mondial privind mobilitatea
durabild - Nantes, France
http://www.governance-
mobility.org/en/register/

12-14 decembrie

Lyon, Franta
|http://www.tnb2007.com/front/index.p|
hp The Truck & Bus World Forum

7 Decembrie 2007

Iasi, Romania

Al 5-lea Simpozion International privind
Jngineria Autostrazilor si Podurilor” 2007
http://www.irfnet.org/cms/pages/Pages
(Up/Pdf/HBE2007_Romania.pdf



http://www.intermodal-events.com
http://www.its-uk.org.uk/events.html
http://www.governance-mobility.org/en/register/
http://www.tnb2007.com/front/index.php
http://www.irfnet.org/cms/pages/PagesUp/Pdf/HBE2007_Romania.pdf

U.N.T.R.R. Tours

Bucuresti, Str. Ienachita Vacarescu 60, sector 4
Tel. 021-336.77.88; 021-330.14.25

Fax: 021-335.48.25 ; 021-337.48.53
office@untrr.ro, 0720.999.222

http://www.u-tours.ro

L]
]
3
.
03
*
*
.
.

UNTRR-Tours, agentie tour-operatoare, membrda ANAT, oferd servicii incepdnd cu anul 2000, reusind

sd se impund atat pe piata internd cdt si pe piata externd ca partener de afaceri serios.

Avand personal calificat si cu experienta in domeniul turismului, asigura efectuarea rapida si eficientad a tuturor

operatiunilor legate de pregatirea calatoriei sau evenimentului ales.

Agentia UNTRR - Tours ofera turistilor servicii de turism intern si international:

circuite si sejururi in tara si in strainatate ¢ programe de weekend e bilete de odihna si tratament
e agroturism e servicii de ticketing aerian si rutier e rezervari hoteliere pentru orice destinatie din
tara si strainatate ¢ organizarea de evenimente speciale ¢ inchirierea de microbuze si autocare
circuite de oras (Bucuresti sau orice alt oras din Romania) ¢ Servicii de cazare in toate orasele din

tara e programe turistice la cerere ¢ turism scolar.

in continuare incercam si va prezentim o parte din variantele de vacante propuse de UNTRR — Tours.

Iarna 2007-2008

Ski
Austria: Salzkammergut - Regiunea lacurilor alpine - 28.12.2007 - 04.01.2008
265 Euro/Pers in DBL, diferentd in SGL 61 Euro/Pers
Elvetia: Bad Ragaz — Vacanta perfecta pentru ski - 29.12.2007 — 05.01.2008
385 Euro/persoand/ sejur - 7 nopti cazare in DBL
Bulgaria: Bansko — Ski aproape de casa
34 Euro/persoand/zi in DBL

Craciun
Criaciun Viena — Vacanta de Craciun de neuitat - 21.12.2007 — 27.12.2007
300 Euro/persoana/sejur in DBL
Craciun Israel — Vacanta in Tara Sfantd —20.12.2007 - 27.12.2007
785 Euro/pers in DBL, diferentd in SGL 185 Euro/pers

Revelion
Revelion Praga — Intrati in noul an cu clasa - 28.12.2007 — 03.01.2008
349 Euro/pers in DBL, diferentd in SGL 89 Euro/pers
Revelion Budapesta — orasul de pe Dundre - 28.12.2007 — 02.01.2008
229 Euro/pers in DBL
Revelion Franta — Circuit al oraselor imperiale - 26.12.2007 - 05.01.2008
459 Euro/pers in DBL, diferentd in SGL 169 Euro/pers
Revelion Tirol — Relaxare departe de tumultul orasului - 29.12.2007 = 05.01.2008
206 Euro/pers/sejur in DBL

Organizare evenimente - Externe/Interne

Turism de Afaceri: Turism de Tineret :
e Bilete Avion, Cazare e Transport Autocar,
Cazare — 90 Lei/Pers
La 10 Platitori 1 Gratuitate
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Bucuregli - Sediu Cantral, Tel.: 021.202.65.78, Fax: 021.202.65,18 » Bucuregtl 1 - Bd. luliu Maniu 620-830, sect.8, Tol.: 021.319.82.26, Fax: 021.319.93.24
* Bucuregti 2 - Sir. Odnai nr. 511 - 513, Tel: 021.668.20.10, Fax: 021.668.20.30 » Buzdu - Soa. Spataruls nr, 7, Tel: 0238.710.807, Fax: 0238.710.778
= Constania - Bd. Aurel Viakcu (inerseciie cu Str. Alba lulla), Tel.: 0241.693.364, Fax: 0241.62.65.44 « Cralova - Str. Nicolae Romanescu 112, Tel.! 0251.425.051
Fax: 0251.425.313 » Galall - Sir. Stelan ool Mane 7, Tel.: (236,465,065, Fax: (230,465,055 = Pitegti - Sir, Dopozitelor nr. 24, Tel,: (248,218, 500, Fax: 0248.218.450
= Slobozia - S0 Brislel 17, Tel.: 0243 231,457, Fax: 0243.231.457 » Timlgoara - B-dul Hagdeu nr.1, Tal.: 0256471834, Fax: 0256.471.835 » Baclu - 5ir. Izvoare
52, Tol: 0234.515.148, Fax: 0234.515.148 » Bragov - Calea Feldicarsl T5C, Tel: 0266.472.751, Fax: 0268.472 751 » Clu] - Sir. Ordgtia 10, Depozitul 1, Tel.!
0264 456,155, Fax: 0264 456,155 « lagl - Sos, lagi-Tomegt km 1, Tel; 0232 238 257, Fax: 0232238 257 « Oraden - Str. Borgulul 14 A, Tel: 0250.414 870, Fax
0258,416.712 = P. Neam| - DN15, loc. Dumbrava Rogee, Tel: 0233.211.809, Fuc 0233.280.818 » Tg. Mureg - Sir. Barajulul, nr.1 A, Tel) 0265.2508.980, Fax
0265.224.854
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