




IARNA E CA VARA!
ºi

Internalizarea
costurilor externe

D
a! Citiþi bine, nu este nici o
greºealã! România este
neschimbatã! Aici, fie cã e varã,

fie cã e iarnã, noi suntem mereu
surprinºi! ªi apoi, câte vã aºteptaþi sã
se întâmple de vara pânã iarna, când
lumea bunã vorbeºte de zeci de ani
pentru orice schimbare mai de esenþã
în societatea noastrã! Astã varã ne-a
surprins cãldura! Oricum a fost ceva
relativ nou, având în vedere restricþiile
de circulaþie impuse datoritã
temperaturilor prea ridicate! 
Acum ne surprinde vremea rea! Cu
partea asta parcã suntem mai
obiºnuiþi, psihologic vorbind! Ca un
fãcut, o sã ningã fie în contraturã cu
utilajele de deszãpezire, fie sâmbãta
sau duminica! 
Dacã astã varã am spus „Probabil”
acum spun „Cu siguranþã” cã suntem
singura þarã de pe planetã poziþionatã
astfel încât sã avem cele mai vitrege
condiþii! În orice variantã ºi în orice
situaþie! Probabil cã oamenii de aici
au ºi ei o micã contribuþie! 
Cum vara nu putem merge pe
drumuri datoritã cãldurii, iarna nu
putem merge pe drumuri pentru cã
nu mai ºtim pe unde sunt! Aºa
ajungem la aceeaºi concluzie: „Soluþia
cea mai simplã ar fi sã circulãm prin
aer! Nici nu ar trebui sã ne fie greu, cã
oricum suntem Aerieni! Condiþia de
bazã pentru a circula  prin aer este sã
fii în aer! Suntem! Acum trebuie sã ne
ºi deplasãm!” ªi aºa se rezolvã ºi
disputa dintre calea feratã, cea cu
infrastructura îngropatã ºi
transporturile rutiere cu infrastructura
firav dezvoltatã, dar puþin utilizabilã.
Cineva din afarã îmi spunea, „Sigur cã
mai aveþi mult pânã sã ajungeþi din
urmã societãþile dezvoltate, dar în
România existã ºi un avantaj mare:
când porneºti de pe fundul gropii,
mergi doar în sus!” 
Nu mai dureazã mult ºi drumurile
inexistente vor pune în pericol
dezvoltarea economicã a þãrii. Atunci,
cu cuþitul la os, se vor lua decizii
extrem de rapid ºi se va trece la
construirea de autostrãzi, dezvoltarea

reþelei de drumuri naþionale. Alþi bani,
altã distracþie, însã cu finalitate. ªi
pentru cã suntem cu toþii niºte oameni
finuþi o sã avem o notã mare, cea mai
mare - de platã, bineînþeles.
Este interesant cã deºi exponenþi ai
întregului spectru politic românesc
realizeazã situaþia în care circulaþia
mãrfurilor ºi persoanelor va fi frânatã
datoritã capacitãþii reduse a
drumurilor, situaþie în care vom
ajunge în scurt timp datoritã
infrastructurii insuficient dezvoltate,
nu se doreºte alocarea unui procent
din banii proveniþi de la cei care
utilizeazã infrastructura, sub formã de
accize pe combustibil, special pentru
menþinerea ºi dezvoltarea reþelei de
drumuri naþionale, pânã când
poveºtile cu autostrãzi vor începe sã
se transforme în realitate.
Desigur cã pentru a da bine în
conversaþie deja se vorbeºte ºi pe
plaiurile mioritice de internalizarea
costurilor externe din domeniul
transporturilor rutiere. La prima
vedere sunã cam prosteºte. La a doua,
dacã vi se va spune cã existã proiect
de act normativ la nivelul UE pe
aceastã temã, începeþi sã aveþi dubii
din ce parte vine prostia. Pentru un
pic de luminã, costurile externe sunt
acelea cauzate de transportul rutier ºi
resimþite în principiu mai mult de alþii
decât de transportul rutier în sine.
Exemple de astfel de costuri: costul
congestiilor de trafic, al poluãrii
fonice, poluãrii atmosferice,
consecinþe pentru schimbarea
climatului. Directiva 2006/38/CE a
deschis dezbaterea asupra modului în
care pot fi internalizate costurile
externe, studiul Comisiei Europene
asupra aceluiaºi subiect face
recomandãri asupra modalitãþilor de
definire ºi mãsurare a costurilor
externe, precum ºi de ce ºi cum
costurile externe ar trebui
internalizate, în principal bazat pe
abordarea „poluatorul plãteºte” – cel
care genereazã aceste costuri externe
trebuie sã plãteascã nota de platã, fãrã
sã reuºeascã sã fie furnizate elemente

foarte concrete.
În faþa acestei abordãri, Centrul
pentru studierea legislaþiei ºi
economiei, sub coordonarea Prof. Dr.
Dieter Schmidtchen, combate studiul
CE ºi propune o nouã abordare:
Principiul evitãrii în baza celui mai
mic cost.

Deºi „sectorul transporturilor
reprezintã aproximativ 7% din PIB-ul
european, iar veniturile din
transporturi sunt în creºtere continuã,
întrucât fluxul excesiv al
transporturilor a crescut ºi costã
Uniunea Europeanã aproximativ 1%
din PIB, iar sectorul transporturilor
reprezintã aproximativ 5% din
ponderea locurilor de muncã, ceea ce
înseamnã cã peste 10 milioane de
persoane ocupã un loc de muncã în
sectoarele legate de transporturi”, sub
sloganul „Pentru o Europã în
miºcare - Mobilitate durabilã
pentru continentul nostru”, UE
„invitã statele membre sã promoveze
alternative durabile pentru transportul
pe distanþe scurte ºi transportul urban,
cum ar fi mersul pe jos, mersul cu
bicicleta, transportul public ºi
transportul mai multor persoane în
acelaºi automobil, ºi sã ia mãsuri de
evaluare a costului emisiilor de CO2”.

Bine aþi venit în UE! 
La Mulþi Ani! 

În UE, unde s-a descoperit cã mersul
pe jos este sãnãtos, sau oriunde vreþi! 

La anul poate cã ar trebui sã vorbim ºi
de internalizarea costurilor externe ºi
în cazul drumurilor: furnizorul de
infrastructurã sã despãgubeascã
transportatorul atunci când din cauze
ce þin de drum, transportatorul
înregistreazã pierderi. 

Radu Dinescu, 
Secretar General al UNTRR



4

SUMAR
Reintroducerea garanþiei TIR în UE pentru unele
mãrfuri considerate ca „sensibile“, dacã
sunt transportate sub anumite limitãri de greutate pag. 5

UNTRR intervine autoritãþile rãspund pag. 6-8

Cotizaþii UNTRR - decembrie 2007 pag. 10

Rezoluþia BSEC-URTA pag. 11-12

Hotãrârile celei de-a douãsprezecea reuniune
a Adunãrii Generale BSEC-URTA pag. 13

• Evoluþia principalelor valute
17 septembrie - 15 octombrie 2007

• Preþul motorinei (incusiv TVA) în Europa ºi nivelul TVA
• Roviniete prin UNTRR pag. 14-15

• FUN INFO
• TRUCK ART pag. 15

Îndeplinirea condiþiilor economice, piatra de temelie
în derularea unui regim vamal economic pag. 16-17

ADUNAREA GENERALÃ A MEMBRILOR UNTRR pag. 18

Vizitã de lucru la RHA - Road Haulage
Association Marea Britanie pag. 20

SUPLIMENT - POLITICA DE TRANSPORT RUTIER pag. 21-36

Utilizarea Amestecurilor de Biodiesel B20
la Motoarele Cummins pag. 38-39

SCR sau EGR? Cântãrind beneficiile pag. 40-41

Lucrãrile Adunãrii Generale IRU - Geneva,
9 noiembrie 2007 pag. 42-43

Drumurile noastre toate pag. 43

Statistici pag. 44

Programul Norvegian de Cooperare
ºi Mecanismul Financiar EEA pag. 45

Produse specifice transportului comercializate de UNTRR
- Decembrie 2007 pag. 46-47

Noutãþi legislative pag. 48

INFO UTILE pag. 48-49

Echipamente de iarnã pag. 50-51

INFO SIAR pag. 52-53

• Viteze mai mari - o soluþie miraculoasã?
• Calendar Decembrie pag. 54

UNTRR TOURS pag. 55



5Buletin informativ al Uniunii Naþionale a Transportatorilor Rutieri din România

U
rmare angajamentelor luate
de IRU ºi în scopul alinierii
garanþiei TIR la Anexa 44c

(“Mãrfuri care implicã un risc
sporit de fraudã”) a Reglementãrii
de Implementare a Codului Vamal
Comunitar, vã informãm prin
prezenta cã dupã negocieri
importante, Asiguratorii
Sistemului TIR ca ºi Asociaþiile UE
au acceptat sã re-introducã din 1
ianuarie 2008, 00h00 GMT:

în cadrul limitãrilor de greutate
stipulate în Anexa 44c, acoperirea
pentru transporturi sub proceduri
TIR pe teritoriul UE a mãrfurilor
care au fost pânã acum excluse
total de Garanþia TIR în UE.

În continuare aveþi lista mãrfurilor
sensibile pentru care este
reintrodusã Garanþia TIR în UE

sub anumite limitãri de greutate.
În plus, vã rugãm sã reþineþi cã
acoperirea TIR va fi reintrodusã
deplin pentru transportul de
banane pe teritoriul Uniunii
Europene, fãrã limitare.

Este important de subliniat cã
produsele Tobacco cu coduri HS
24.02.10, 24.02.20 ºi 24.03.10, ca
ºi Alcoolul ºi produsele derivate
cu coduri HS 22.07.10 ºi 22.08
sunt încã excluse de la Garanþia
TIR în toate Pãrþile Contractante
ale Convenþiei TIR, incluse în UE.

Aceasta se va raporta corespunzãtor
în certificatul de asigurare care vi se
va emite la timp pentru anul 2008.
În consecinþã, trebuie sã notificaþi
autoritãþile dumneavoastrã
competente pentru a se lua toate
mãsurile necesare pentru a amenda,

dacã este necesar, Actul de
Angajament al Garanþiei
dumneavoastrã, din 1 ianuarie
2008.

Secþiunea 11 a “Manualului TIR al
Asociaþiei” ºi Secþiunea 4 a
“Manualului Titularului de
Carnete TIR” vor include aceste
modificãri.

UNECE a primit o scrisoare
identicã astfel încât poate, de
asemenea, informa toate pãrþile
contractante ale Convenþiei TIR.
TAXUD a primit de asemenea
aceastã informaþie.

Lista mãrfurilor sensibile pentru
care este reintrodusã Garanþia TIR
în UE de la 01.01.2008, 00h00
GMT, dacã sunt transportate sub
anumite limitãri de greutate.

Reintroducerea garanþiei TIR
în UE pentru unele mãrfuri
considerate ca „sensibile“,

dacã sunt transportate sub anumite
limitãri de greutate

Codul HS

0202 10
20
30

0402 10
21
29
91
99

0405 10
90

1701 11
12
91
99

Descriere

Carne de 
animale bovine,
congelatã

lapte ºi smântânã,
concentrate sau
conþinând adaosuri de
zahãr sau alþi
îndulcitori

unt ºi alte grãsimi
ºi derivate ulei din lapte

zahãr de trestie sau sfeclã
ºi zaharozã purã chimic,
în formã solidã

Garanþie TIR furnizatã 
pânã la:
max 3000 kg

max 2500 kg

max 3000 kg

max 7000 kg

Este important de subliniat
cã produsele Tobacco cu
coduri HS 24.02.10, 24.02.20
ºi 24.03.10, ca ºi alcoolul ºi
produsele derivate cu
coduri HS 22.07.10 ºi 22.08
sunt încã excluse de la
Garanþia TIR în toate Pãrþile
Contractante ale Convenþiei
TIR, incluse în UE.
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UNTRR intervine, 
autoritãþile rãspund

PROBLEMATICA PRIVIND

UNTRR a intervenit
la MT – Ministrul
Transporturilor ºi DGITR
– Directorul General,
solicitând publicarea pe
internet a listei operatorilor
români care au solicitat
obþinerea licenþei de
transport într-o structurã care
sã permitã vizualizarea
deciziilor.



http://www.cefin.com/
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UNTRR a comunicat la ARR ºi DGITR
noul model de scrisori CMR aprobat de CTM IRU pe 8 noiembrie a.c.

http://www.untrr.ro/


UNTRR începând din 2007 pro-
pune operatorilor interesaþi o ofer-
tã de autocare turistice ºi autobuze
transport urban din gama Higer, cu
un design de ultimã orã, finisaje im-
pecabile ºi preþuri imbatabile.

Higer este cel mai important
producãtor de autocare ºi autobuze
din China, cu o capacitate de pro-
ducþie de 18.000 unitãþi pe an. Ori-
entat spre piaþã, cu filozofia „Con-
centrat pe siguranþã ºi servicii“,
Higer a dezvoltat seriile de autobu-
ze ºi autocare S, V, B, W, cu lungimi
între 6 ºi 13 metri, pentru a veni în
întâmpinarea cerinþelor clienþilor de
transport urban, interurban, turistic
ºi transfer pentru instituþii. Peste 300
de modele diferite au atras clienþi din
Europa, America, Africa, Asia de sud
est ºi Orientul mijlociu. Situatã în
Singapore-Suzhou Industrial Park,
baza de producþie pentru autocarele
ºi autobuzele medii, mari ºi urbane,
este desfãºuratã pe 500.000 metri
pãtraþi, unde lucreazã 2.000 de pro-
fesioniºti.

Autobuzele ºi autocarele livrate
în România corespund cerinþelor în
materie de poluare ºi siguranþã ru-
tierã, beneficiazã de o garanþie de
24 de luni fãrã limitã de kilometri,
service în garanþie ºi post-garanþie.
Toate produsele importate în Euro-
pa sunt echipate cu componente pro-
venite de la producãtori europeni
de renume, fabricate sub licenþã în
China.

Pentru a putea viziona întrea-
ga gama de autocare si autobuze
puteþi accesa www.untrr.ro ºi
http://higer.untrr.ro

AUTOCARE

HIGER V7:
27 CÃLÃTORI + ªOFER + GHID

HIGER V8:
31 CÃLÃTORI + ªOFER + GHID

HIGER V8.8:
35 CÃLÃTORI + ªOFER + GHID

HIGER V90:
41 CÃLÃTORI + ªOFER + GHID

HIGER V92:
49 CÃLÃTORI + ªOFER + GHID

AUTOBUZE
TRANSPORT URBAN

HIGER B92 URBAN
HIGER B8 URBAN
HIGER B90 URBAN

În mãsura în care sunteþi
interesaþi de produsele
Higer, vã rugãm nu ezitaþi
sã ne contactaþi pentru
a obþine informaþii
suplimentare detaliate:

Cornel IORDACHE
Mobil: 0724 044 719

E-mail: higer@untrr.ro
Web: higer.untrr.ro

„PENTRU COMENZI
PRELUATE DUPÃ
1 OCTOMBRIE, LIVRAREA
SE POATE FACE NUMAI
CU MOTIRIZÃRI EURO IV,
MAI ECONOMICE,
MAI SILENÞIOASE
ªI CU PUTERI MAI RIDICATE.”

HIGER
GAMÃ COMPLETÃ 

AUTOCARE TURISTICE,
AUTOBUZE PENTRU

TRANSPORT URBAN ªI INTERURBAN
FABRICATE SUB LICENÞÃ ÎN CHINA

http://www.untrr.ro/
http://higer.untrr.ro/
http://higer.untrr.ro/
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Stimaþi Membri, 

În conformitate cu Hotãrârea
Adunãrii Generale a
Membrilor UNTRR din
27.11.2007, pentru Semestrul
2/2007 a fost acceptat ca
valabil nivelul cotizaþiei din
Semestrul 1/2007, URMÂND
CA VALOAREA COTIZAÞIEI
STABILITÃ PRIN HOTÃRÂREA
ADUNÃRII GENERALE DIN
IULIE 2007 (15
LEI/AUTO/LUNÃ) SÃ INTRE ÎN
VIGOARE DE LA 01.01.2008 

Faþã de cele de mai sus, vã
informãm: 

1. Firmele membre ale UNTRR
care nu au plãtit încã
cotizaþia pe Semestrul

2/2007, vor plãti cotizaþia
conform structurii ºi
valorilor valabile pe
semestrul 1/2007 

2. Firmele membre ale UNTRR
care au plãtit cotizaþia pe
Semestrul 2 /2007 - conform
HAG UNTRR din iulie 2007 (15
LEI/AUTO/LUNÃ)

În situaþia în care nu ºi-au modificat
parcul auto declarat la UNTRR -
pentru acestea se va reþine cotizaþia
aferentã Semestrului 2/2007 la
valorile ºi conform structurii
valabile în Semestrul 1/2007, iar
sumele în excedent vor constitui
avans cotizaþie pentru Semestrul
1/2008 - conform Hotãrârii
Adunãrii Generale a Membrilor
UNTRR din 27.11.2007. 

În situaþia în care ºi-au
modificat parcul auto declarat
la UNTRR - pentru acestea se va
reþine cotizaþia aferentã
Semestrului 2/2007 la valorile ºi
conform structurii valabile în
Semestrul 1/2007, pentru parcul
declarat pânã în luna  (inclusiv)
în care a fost depusã o solicitare
de modificare parc
(diminuare/creºtere).
Dupã luna în care a fost
modificat parcul, pentru noul
parc declarat se percepe tot
cotizaþia la valorile ºi conform
structurii valabile în Semestrul
1/2007, iar sumele în excedent
vor constitui avans cotizaþie
pentru Semestrul 1/2008 -
conform Hotãrârii Adunãrii
Generale a Membrilor UNTRR din
27.11.2007.

I. TRANSPORT INTERNAÞIONAL

Semestrul II 2007 NR. AUTOVEHICULE Cotizaþia lunarã in lei- Cotizaþia lunarã în euro MEMBRI NOI
funcþie de parc (echivalent în lei) DECEMBRIE 2007 -

TOTAL INVENTAR funcþie de parc TIR DECEMBRIE 2008
RON RON RON

234.30 1-2 3.00 10 468.60 
281.76 3-5 3.70 12 563.52 
468.60 6-10 6.00 20 937.20 
654.84 11-20 8.20 28 1,309.68 
928.20 21-40 10.50 40 1,856.40 

1,378.80 41-80 13.50 60 2,757.60 
2,275.20 81-140 18.70 100 4,550.40 
3,388.50 Peste 141 24.00 150 6,777.00 

II. Cotizaþia lunarã pentru firmele sau organizaþiile cu activitãþi adiacente transportului rutier este de 30 RON.

III.TRANSPORT NAÞIONAL

NR. AUTOVEHICULE Cotizaþia lunarã în RON
1-2 15.00
3-5 18.50
6-10 30.00 Curs EUR - decembrie 2007
11-20 41.00 3.6050
21-40 52.50
41-80 67.50
81-140 93.50

Peste 141 120.00

COTIZAÞII U.N.T.R.R - decembrie 2007

www.untrr.ro

http://www.untrr.ro/
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Î
n calitate de organizaþie
internaþionalã a asociaþiilor de
transport rutier din

douãsprezece þãri din jurul Mãrii
Negre ºi din imediata sa
apropiere, BSEC-URTA:

• Este extrem de preocupatã
privind dificultãþile majore de
trecere a frontierelor la graniþa
exterioarã a Uniunii Europene
(UE), care au crescut mai mult
de cinci ori din 2003, în timp ce
timpii de aºteptare la graniþa
interioarã a BSEC au crescut
numai cu 5% în aceeaºi
perioadã;

• Deplânge consecinþa acestor
dificultãþi, care rezultã în
creºterea timpilor de aºteptare
la graniþa exterioarã a UE
(Anexa 1);

• Considerã cã aceºti timpi de
aºteptare cauzeazã mari
pierderi comerþului ºi
transportului internaþional între
UE ºi terþele þãri în pofida
politicii de vecinãtate declaratã
constructivã a UE;

• Este îngrijoratã cã timpii de
aºteptare la frontiera exterioarã
a UE vor creºte ºi mai mult
dacã noile reglementãri privind
cerinþele de securitate ºi
siguranþã, care vor intra în
vigoare în 2009, nu sunt
implementate în parteneriat
între sectorul public ºi cel
privat;

• Constatã cu îngrijorare sporitã
numãrul mare al prenotificãrilor
emise de autoritãþile vamale
privind operaþiunile de
transport sub acoperirea
Carnetelor TIR pe teritoriul UE
(Anexa 2).

Pentru a depãºi aceste dificultãþi,
BSEC-URTA:

Apeleazã la Comisia Europeanã,
Comisia Economicã a Naþiunilor
Unite pentru Europa (CEE-ONU),
ºi guvernele naþionale respective,
pentru a depune toate eforturile
ºi a conlucra într-un adevãrat
parteneriat reînnoit cu Uniunea
Internaþionalã a Transportului
Rutier (IRU) ºi toate Asociaþiile
sale naþionale pentru a îmbunãtãþi
radical ºi fãrã întârziere aceastã
situaþie neviabilã prin:

• Implementarea corespunzãtoare
a tuturor convenþiilor ºi
acordurilor internaþionale, în
special Acordul GATT ºi
convenþiile CEE-ONU, care s-au
dovedit de-a lungul timpului a fi
cel mai bun instrument de
facilitare multilateralã pentru
transportul rutier internaþional ºi
de asemenea prin implementarea
corespunzãtoare de asemenea a
corpului de legi comunitar;

——————
*) Adoptatã la Sofia pe 2 noiembrie 2007, de

cãtre cea de-a Douãsprezecea
Reuniune a Adunãrii Generale BSEC-URTA,
în unanimitate

• Încheierea de noi acorduri
bilaterale între UE ºi terþe þãri,
dacã este nevoie, privind
înlãturarea dificultãþilor de
trecerea frontierei în spiritul
convenþiilor internaþionale
multilaterale;

• Simplificarea procedurilor de
trecerea frontierei prin aplicarea
metodelor moderne de
gestionare a riscului pentru
controale selective,
introducerea serviciilor de
control comun cu statele
vecine, aplicarea tehnicilor unei
Singure Ferestre (Single

Window), etc. (aºa dupã cum
este prevãzut în noua Anexã 8
a Convenþiei privind
Armonizarea din 1982);

(Recomandarea ºi Liniile
directoare privind stabilirea
unei Singure Ferestre pentru a
îmbunãtãþi schimbul eficient de
informaþii între comerþ ºi
guvern – Recomandarea nr.33
În contextul acestei
Recomandãri, o Singurã
Fereastrã este definitã ca o
facilitate care permite pãrþilor
implicate în comerþ ºi transport
sã gãzduiascã informaþii ºi
documente standardizate cu un
singur punct de intrare pentru
a îndeplini toate cerinþele
reglementare de import, export
ºi legate de tranzit. Dacã
informaþia este electronicã,
atunci elementele informaþiilor
individuale ar trebui sã fie
transmise o singurã datã. NT)

• Introducerea imediatã a
mãsurilor juridice ºi
administrative corespunzãtoare
însoþitoare care au drept scop
facilitarea aplicãrii Codului
Vamal Comun al UE,
eliminându-se în felul acesta
numãrul imens care rezultã de
prenotificãri, care constituie o
povarã enormã ºi inutilã pentru
autoritãþile vamale naþionale ale
UE ºi sectorul privat ºi
pericliteazã durabilitatea
sistemului TIR;

• Adaptarea cât mai curând
posibil a cerinþelor
reglementãrilor UE privind
utilizarea aplicaþiilor web
dezvoltate de IRU, prin
introducerea unui standard
tehnic UE pentru declaraþiile
electronice ºi prin sprijinul activ

REZOLUÞIA BSEC-URTA*)

Privind Dificultãþile Trecerii Frontierelor
la Graniþa Exterioarã a Uniunii Europene
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al utilizãrii unor astfel de
aplicaþii web;

• Aplicarea tehnicilor de
management al riscului,
dezvoltate pe plan
internaþional, mai degrabã
decât utilizarea sistematicã a
escortelor aplicate
transporturilor TIR în special pe
teritoriul Belarus, Federaþiei
Ruse ºi Ucrainei în cazul în care
taxele ºi îndatoririle vamale
depãºesc 50.000 $ SUA;

• Lãrgirea capacitãþilor fizice de
trecerea frontierei prin benzi de
trafic suplimentare ºi alte
facilitãþi privind serviciile, în
special zone de parcare
civilizate, etc.

BSEC-URTA solicitã Uniunii
Internaþionale a Transportului
Rutier (IRU), pe de o parte, sã
întreprindã tot ce-i stã în putinþã
împreunã cu organizaþiile
internaþionale direct implicate
privind dificultãþile de trecere a
frontierei, cum ar fi CEE-ONU ºi
UE, ºi pe de altã parte, cu
Asociaþiile sale naþionale,
împreunã cu Guvernele
Naþionale, sã implementeze
mãsurile sus-menþionate, cât de
curând posibil, pentru a restabili
libera circulaþie a mãrfurilor aºa
dupã cum este prevãzut în
acordurile internaþionale, inclusiv
corpul de legi UE ºi GATT.

ANEXA 1 

ANEXA 2

Notificări şi prenotificări primite la IRU
(situaţie la 30.09.2007)
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Stimaþi Membri, 
Vã informãm cã UNTRR a încheiat un Protocol de colaborare cu firma

S.C. AUTOSIB S.R.L., urmare cãruia dumneavoastrã puteþi beneficia de produsele
ºi serviciile acestei firme – vezi site: http://www.hyundai-sibiu.ro cu un discount de 5%,

pe baza unei recomandãri valabile cu o perioadã de valabilitate, eliberatã de UNTRR. 

Pentru mai multe informaþii, vã rugam sã vã adresaþi la UNTRR. 

U.N.T.R.R. faciliteazã întâlniri ºi contacte între transportatori pe de o parte
ºi furnizori  de servicii sau beneficiari ai serviciilor de transport -

pe de altã parte, neasumându-ºi nici o responsabilitate în ceea ce priveºte
finalizarea sau derularea eventualelor contracte încheiate între aceºtia, neavând

calitatea de intermediar potrivit statutului sãu.

http://www.hyundai-sibiu.ro
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La cea de-a douãsprezecea
reuniune, care a avut loc la Sofia,
pe 2 noiembrie a.c., Adunarea
Generalã BSEC-URTA:

1. A adoptat Ordinea de zi
(DOC/GA12/AG/07) ºi Programul
de Lucru (DOC/GA12/OB/07) ºi
a aprobat Procesul verbal al celei
de-a Unsprezecea Reuniuni
(MIN/GA11/07).

2. A mulþumit Asociaþiei gazdã,
AEBTRI, pentru aranjarea celor
douã prezentãri cuprinzãtoare
privind sistemul de transport
rutier din Bulgaria ºi activitãþile
pline de succes ale
întreprinderilor bulgãreºti.

3. A adoptat raportul Preºedintelui
de la ultima reuniune a
Consiliului de conducere BSEC-
URTA de la Sofia din 1 noiembrie
2007, prin care Consiliul a
urmãrit progresul înregistrat
privind obiectivele cheie ale
BSEC-URTA în anul 2007:
asigurarea lansãrii cu succes a
Comitetului de Iniþiativã BSEC-
URTA privind facilitarea
transportului rutier de mãrfuri;
dezvoltarea în continuare a
cooperãrii cu organizaþiile non-
guvernamentale BSEC care au
legãturã cu transportul; posibila
înfiinþare a unei întreprinderi
comerciale BSEC-URTA, ºi a
aprobat proiectul de buget pe
2008 al BSEC-URTA pentru a fi
supus aprobãrii Adunãrii
Generale.

4. A studiat Raportul de perspectivã
regional BSEC-URTA actualizat
(DOC/GA12/OUTLOOK/O7) ºi a
constatat cu satisfacþie cã
volumul comerþului exterior al
þãrilor BSEC creºte mult mai rapid

decât media mondialã ºi de
asemenea existã o creºtere
continuã a volumului comerþului
exterior între statele membre
BSEC. A dispus Secretariatului
Internaþional BSEC-URTA sã
încerce sã obþinã ºi alte observaþii
din partea  asociaþiilor membre
respective privind aceastã situaþie
ºi sã continue sã publice cu
regularitate versiuni actualizate
ale acestor statistici.

5. Profund îngrijoratã de
deteriorarea situaþiei privind
trecerea frontierelor dintre BSEC-
UE, Adunarea Generalã a adoptat
Rezoluþia BSEC-URTA privind
Dificultãþile la Frontiera
Exterioarã a UE
(RES/GA12/BWT/07).

6. A reþinut cu apreciere Raportul
de activitate al BSEC-URTA
(DOC/GA12/BWT/07),

7. A reþinut concluziile ºtiinþifice ale
Caravanei la ringul Mãrii Negre
care a fost organizatã de
Secretariatul Internaþional ºi
Asociaþiile membre în parteneriat
cu IRU. S-a subliniat cã aceste
concluzii furnizeazã o altã
dovadã a costului invizibil ridicat
al barierelor nefizice, ºi anume
timpii de aºteptare la frontiere,
cheltuielile cu viza ºi autorizaþiile
de transport, pe întreaga
economie BSEC. De aceea, a fost
salutatã iniþiativa de a face din
nou publice aceste concluzii  în
timpul Conferinþei de Presã,
astãzi, cu participarea Ministrului
Transporturilor din Bulgaria,
Consiliul de Conducere BSEC-
URTA ºi Asociaþiile membre,
precum ºi Secretarii Generali ai
BSEC ºi IRU. Mai mult, s-a
solicitat ca fiecare Asociaþie

membrã sã depunã toate
eforturile pentru a face publice ºi
sã utilizeze drept argumente
aceste concluzii ºtiinþifice în
activitãþile lor la nivel naþional.

8. A adoptat Bugetul BSEC-URTA
pentru 2008
(DOC/GA12/BUDG/07).

9. A amendat Statutul BSEC-URTA
pentru a crea un satut Membrilor
de Onoare conform
documentului (STATUTES/
GA12/07/Amendments).

10. A ales drept Vicepreºedinþi
pe Dnii Dimitrios Dotzios
(OFAE) ºi Gia Tsipuria (GIRCA)
pentru 2008.

11. A salutat ºi acceptat amabila
invitaþie a Companiei de
Asigurãri Ingosstrakh de a
gãzdui viitoarea reuniunie a
Adunãrii Generale BSEC-URTA
la Moscova, în primãvara anului
2008, a cãrei datã exactã va fi
anunþatã de Secretariatul
Internaþional BSEC-URTA
ulterior, dupã consultarea
Companiei de Asigurãri
Ingosstrakh.

12. A adoptat Calendarul pentru
2008 al BSEC-URTA
(DOC/GA12/CAL/07).

————-
1) Adoptate în unanimitate dacã nu este

stipulat altfel

PREªEDINTE BSEC-URTA,
Vladimir FLOREA

HOTÃRÂRILE1)

Celei de-a douãsprezecea reuniune
a Adunãrii Generale BSEC-URTA

Grand Hotel, Sofia – BULGARIA
Vineri, 2 noiembrie 2007, ora 10.00
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NOTÃ: Cursurile valutare de mai sus, stabilite de BNR, sunt valabile
pentru ziua urmãtoare celei menþionate în tabel.

Preþul motorinei (inclusiv TVA) în Europa ºi nivelul TVA
Þara Devize Preþ/litru Cota TVA TVA

recuperabilã
Andora Euro 0,945 -
Austria Euro 1,185 20% DA
Belarus Euro 0,54 -
Belgia Euro 1,249 21% DA
Bosnia ºi Herþegovina BAM 2,04 -
Bulgaria BGN 2,10 20% -
Cehia CZK 30,60 19% -
Cipru 15% -
Croaþia HRK 8,00 22% -
Danemarca DKK 9,85 25% -
Estonia EEK 12,80 18% -
Elveþia CHF 1,93 7,6% -
Finlanda Euro 1,140 22% -
Franþa Euro 1,208 19,6% DA
Germania Euro 1,332 19% -
Grecia Euro 1,079 19% -
Irlanda Euro 1,173 21% -
Italia Euro 1,325 20% DA
Letonia LVL 0,625 18% -
Lituania LTL 3,39 18% -
Luxemburg Euro 0,971 15% DA
Macedonia MKD 57,50 18% -
Malta 18%
Marea Britanie GBP 1,049 17,5% DA
Norvegia NOK 11,00 25% -
Olanda Euro 1,228 19% DA
Polonia PLN 3,85 22% -
Portugalia Euro 1,114 21% -
Republica Muntenegru Euro 0,950
Republica Serbia RSD 78 -
Romania RON 3,43 19% -
Rusia RUB 17,95 20% -
Slovacia SKK 40,06 19% -
Slovenia SIT 1,031 20% -
Spania Euro 1,039 16% -
SUA USD 0,910
Suedia SEK 12,29 25% -
Turcia 18%
Ucraina UAH 5,00 -
Ungaria HUF 270 20% -

ROVINIETE
prin
UNTRR!
UNTRR, respectând legislaþia în
vigoare (Ordonanþa 15/2002,
precum ºi modificãrile introduse
conform Legii nr. 101/2007),
vinde roviniete atât utilizatorilor
români, cât ºi strãini cu
valabilitate de:

- 7 zile
- 30 zile
- 6 luni
- 12 luni.

Pentru rovinieta cu valabilitate
de 3 luni nu este încã
stabilit un tarif de utilizare.

Tot prin acelaºi act normativ a
fost eliminatã posibilitatea
achitãrii tarifului de utilizare în
rate trimestriale. În consecinþã,
începând cu data intrãrii în
vigoare a Legii 101/2007, nu se
vor mai încheia contracte cu
utilizatorii pentru plata în rate
trimestriale a tarifului de utilizare.
Având în vedere abrogarea art. 4
din OG 15/2002 privind
introducerea tarifului de utilizare
a reþelei de drumuri naþionale, cu
modificãrile ºi completãrile
ulterioare, coroborat cu art. 1 ºi
art. 6 din contractele încheiate cu
utilizatorii, acestea se reziliazã de
drept la data scadentã pentru
achitarea urmãtoarei rate, datã de
la care îºi înceteazã valabilitatea
rovinieta eliberatã la încheierea
contractului.

Vã aºteptãm la oricare
din sediile noastre pentru
a vã încheia ROVINIETA!!!!

NOTÃ:
Cursurile
valutare de mai
sus, stabilite
de BNR, sunt
valabile pentru
ziua urmãtoare
celei menþionate
în tabel.

Evoluþia principalelor valute
17 septembrie 2007 - 15 octombrie 2007
DATA EUR USD CHF EUR/ EUR/

USD CHF
16 oct.2007 3.3561 2.3690 2.0016 1.4167 1.6767
17 oct.2007 3.3484 2.3616 1.9987 1.4179 1.6753
18 oct.2007 3.3451 2.3470 2.0004 1.4253 1.6722
19 oct.2007 3.3618 2.3540 2.0106 1.4281 1.6720
22 oct.2007 3.3995 2.3804 2.0422 1.4281 1.6646
23 oct.2007 3.3733 2.3761 2.0218 1.4197 1.6685
24 oct.2007 3.3711 2.3684 2.0178 1.4234 1.6707
25 oct.2007 3.3463 2.3430 2.0049 1.4282 1.6691
26 oct.2007 3.3508 2.3329 2.0032 1.4363 1.6727
29 oct.2007 3.3402 2.3181 1.9924 1.4409 1.6765
30 oct.2007 3.3433 2.3233 1.9920 1.4390 1.6784
31 oct.2007 3.3360 2.3094 1.9896 1.4445 1.6767
1 nov.2007 3.3157 2.2975 1.9777 1.4432 1.6765
2 nov.2007 3.3408 2.3078 1.9998 1.4476 1.6706
5 nov.2007 3.3458 2.3149 2.0043 1.4453 1.6693
6 nov.2007 3.3671 2.3187 2.0222 1.4521 1.6651
7 nov.2007 3.3969 2.3149 2.0448 1.4674 1.6612
8 nov.2007 3.4099 2.3229 2.0547 1.4679 1.6596
9 nov.2007 3.4112 2.3215 2.0670 1.4694 1.6503
12 nov.2007 3.4414 2.3617 2.3623 1.4572 1.4568
13 nov.2007 3.4451 2.0950 2.0970 1.6444 1.6429
14 nov.2007 3.4477 2.3440 2.0938 1.4709 1.6466
15 nov.2007 3.4615 2.3683 2.1066 1.4616 1.6432
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Birouri regionale U.N.T.R.R.
Program de lucru: Luni-Vineri 8-17

1. Bucureºti*
Mãdãlina Gãrdãreanu, Florina Sburlan
Str. Ienãchiþã Vãcãrescu 60, sect. 4,
C.P. 040157
Tel.: 0720-999.256, 021-366.77.88,

021-335.65.38
office@untrr.ro

2. Arad*
Iuhoº Florin
Str. Prunului nr. 66; C.P. 310214
Tel.: 0720-999.231, 0257-254.384,
arad@untrr.ro

3. Piteºti* (Argeº)
Stoica Paul, Vlaicu Loredana
Cartier Popa ªapcã, str. Sf. Vineri, bl. P16,
sc. B, ap. 2, parter; C.P. 110024
Tel.: 0720-999.230, 0720-999.209,

0248-610.054
pitesti@untrr.ro

4. Borº* (Bihor)
Irimie Daciana Carmen
ªoseaua Borºului nr. 53, Judeþul BIHOR
Tel.: 0720-999.233
oradea@untrr.ro

5. Cluj-Napoca* (Cluj)
Pop Viorica Monica
Str. Traian nr. 48; C.P. 400046
Tel.: 0720-999.250, 0264-593.330
cluj@untrr.ro

6. Târgu Mureº* (Mureº)
Bucur Rodica
Str. Cãlãraºilor nr. 61; C.P. 540320
Tel.: 0720-999.244, 0265-217.899
mures@untrr.ro

7. Sibiu*
Alãmorean Marinela
Str. Cojocarilor, nr. 2; C.P. 550177
Tel.: 0720-999.246, 0269-223.130
sibiu@untrr.ro

8. Satu Mare*
Lorenþ Cerasela
Str. Martirilor Deportaþi nr. 10;
C.P. 440025
Tel.: 0720-999.247, 0261-713.262
satumare@untrr.ro

9. Suceava*
Pustiu Daniela
Str. ªtefan cel Mare, nr. 47, bl. A1, sc. A,
ap. 2; C.P. 720054
Tel.: 0720-999.248, 0230-520.191
suceava@untrr.ro

10. Deva (Hunedoara)
Oltean Daniel
Str. 22 Decembrie, bl. 6, ap. 29, parter;
C.P. 330167
Tel.: 0720-999.240, 0254-235.229
deva@untrr.ro

11. Iaºi
Sãvinescu Decebal
Str. Strãpungerii Silvestru 30, bl. T2, sc. E,
ap. 2, parter; C.P. 700005
Tel.: 0720-999.242, 0232-278.140
iasiuntrr@rdslink.ro

12. Timiºoara
Popa Minodora
Str. Tache Ionescu 51; C.P. 300070
Tel.: 0720-999.249, 0256-430.345
timis@untrr.ro

FUN INFO

Truck Art
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C
odul vamal comunitar (Reg.
CEE nr. 2913/1992)
condiþioneazã utilizarea

unuiregim vamal economic de
obþinere a unei autorizaþii din
partea autoritãþii vamale.
Reglementând aceste dispoziþii,
Regulamentul vamal comunitar
(Reg. CEE nr.2.454/1993)
precizeazã cã o autorizaþie pentru
un regim vamal economic nu va
fiacordatã fãrã ca autoritatea
vamalã sã verifice îndeplinirea
condiþiilor economice. Deoarce
verificarea îndeplinirii acestor
condiþii era aproape imposibil de
realizat la nivelul structurii vamale
competente în eliberãrea
autorizaþiilor, ANAF a emis
Ord.7.789/2007 (publicat în
Monitorul Oficial nr. 623 din 10
septembrie 2007) care stabileºte
în mod concret procedura de
autorizare.

Reglementarea la care facem
referire se aplicã doar regimurilor
vamaleeconomice, ºi anume:
antrepozitarevamalã,
perfecþionare activã, transformare
sub control vamal, admitere
temporarã ºi perfecþionare pasivã.

Procedura normalã
de autorizare

Autorizarea în procedurã normalã
se face în scris, folosind modelul
ºi normele de completare
prevãzute în anexa nr. 67 din
Regulamentul vamalcomunitar.
Cererea astfel completatã se

depune la Direcþia Regionalã
pentru Accize ºi Operaþiuni
Vamale. Pentru acele situaþii în
care mãrfurile sunt utilizate în
raza de competenþã a mai multor
DRAOV, cererea se depune
laacea unitate în raza cãreia
operatorul economic îºi are
organizatã evidenþa contabilã.

Nu uitaþi!
Dacã cererea vizeazã
plasarea uneia sau
mai multor mãrfuri ori a unei
pãrþidin aceste mãrfuri, în
mod succesiv,în mai multe
regimuri vamale,
secompleteazã o singurã
cerere, denu-mitã cerere
integratã,utilizând ºi
formularele suplimentare.
De exemplu, materii prime
plasateîntr-un regim de
antrepozitare carevor fi
utilizate ulterior în
operaþiuni de perfecþionare,
urmând ca produsele
finite sã fie din nou plasate
în regimde antrepozit
înainte de export.

În exemplul anterior se depune
osingurã cerere de autorizare,
carecuprinde formularul comun ºi
formularul suplimentar aferent
regimului de antrepozit. Dacã
pentru regimul de perfecþionare
nu sunt solicitate modalitãþi
speciale de utilizare (ex. utilizarea
demãrfuri echivalente), nu este
necesarã depunerea formularului
suplimentar pentru acest regim.

Când sunteþi obligaþi sã vã
autorizaþi în procedurã normalã:
• pentru autorizarea regimului de

antrepozit vamal;
• în cazul regimului de

perfecþionare activã sau de
transformare sub control vamal
este necesarã verificarea
condiþiilor economice sau sunt
utilizate mãrfuri echivalente
(laPAS);

• pentru regimul de perfecþionare
pasivã (cu excepþia celor
referitoarela reparaþii sau a
celor privind mãrfuri fãrã
caracter comercial);

• emiterea unei autorizaþii unice
pentru regimul de antrepozit
vamal, perfecþionare activã,
perfecþionare pasivã sau
transformare sub control vamal. 

Procedura simplificatã
de autorizare

Autorizarea în procedurã
simplificatã se face prin:
• declaraþia vamalã fãcutã în scris

sauprin procedee informatice,
cu respectarea procedurii
normale de vãmuire a
mãrfurilor;

• în baza unui carnet ATA sau
CPD;

• declaraþia verbalã sau
declarareaprin altã acþiune (în
condiþiile de la art.225-234 din
Reg. 2454/1993)

Atenþie
Nu puteþi beneficia de
autorizarea înprocedurã
simplificatã dacã pentru
vãmuirea mãrfurilor utilizaþi
o altfel deprocedurã.
Per a contrario,înseamnã
cã efectuând formalitãþi
vamale la domiciliu, sã vã
autorizati implicit, fãrã un
acord din partea vãmii.

Biroul vamal poate solicita în
cazul autorizãrii în procedurã
simplificatã prezentarea de cãtre
titularul operaþiunii de vãmuire a
unui documentcare sã conþinã
date care în mod normal s-ar fi
aflat într-o cerere normalã de
autorizare.

Îndeplinirea condiþiilor
economice, piatra

de temelie în
derularea unui regim

vamal economic
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Cererea de autorizare unicã

Dacã sunteþi parte componentã
aunei societãþi multinaþionale,
puteþi obþine o autorizaþie unicã
carei mplicã autoritãþi vamale din
maimulte state membre, prin
depunereaunei cereri conforme
cu modelul dinanexa 67 la
Regulamentul vamal comunitar. 

Important
Cererea se depune la
autoritatea vamalã în a cãrei
razã de competenþã se
desfãºoarã operaþiuni de
transformare, depozitare,
utilizare sau perfecþionare,
ori unde are loc plasarea,
respectiv încheierea regimului. 

Emiterea unei autorizaþii unice
pre-supune derularea unei
proceduri deconsultare între
statele membre implicate.

Cererea de autorizare
cu efect retroactiv

Acordarea unei autorizaþii cu
efectretroactiv tebuie privitã ca o
facilitateacordatã operatorilor
economici. Astfel, dacã pentru
introducerea mãrfurilorîn þarã, în
vederea prelucrãrii pentru
produsele finite, nu aveþi un
cumpãrãtor intern, puteþi solicita
autoritãþii vamale eliberarea unei
autorizaþii retroactive, dacã pentru
mãrfurile respective gãsiþi un
partener extern.

Avantaje!
Obþinând o autorizaþie cu
efectretroactiv, practic puteþi
beneficia de avantajele
regimurilor suspensive, ºi
anume recuperarea drepturilor
vamale de import achitate
iniþial (ceea ce nu se întâmplã,
dacã aþi efectua un export
obiºnuit dupã prelucrare).

Cererea de autorizare cu efect
retroactiv se poate obþine numai
în procedurã normalã, cu excepþia
regimului de antrepozit vamal,
care nu poate face obiectul unei
autorizaþii retroactive.

Nu uitaþi
Autorizaþia cu efect retroactiv
intrã învigoare la una dintre
urmãtoareledate:
• data depunerii cererii;
• data expirãrii autorizaþiei

anterioare, dacã se referã la
o cerere dereînnoire a
autorizaþiei pentru
operaþiuni ºi mãrfuri de
aceeaºi naturã;

• o datã anterioarã,
suficientãpentru acoperirea
operaþiunilor efectuate
anterior, darcare sã nu
depãºeascã un ande la data
depunerii cererii.În acest
sens, nu uitaþi sã precizaþi în
cerere data de la care doriþi
ca autorizaþia sã intre în
vigoare

Pentru regimul de antrepozit
vamal puteþi utiliza autorizaþia
provizorie când, din motive
economice justificate,acceptate de
autoritatea vamalã, activitatea de
depozitare are caracter urgent ºi
nu puteþi aºtepta emiterea unei
autorizaþii propriu-zise.

Verificarea
condiþiilor economice

În vederea obþinerii unei autorizaþii
pentru regimurile vamale
economice aveþi obligaþia ca în
cerere, la rubrica 10, sã precizaþi
motivele economice pentru care
doriþi utilizarea regimului.

1. Pentru regimul de
perfecþionare activã,
condiþiile economice se
considerã îndeplinite dacã:

• se referã la mãrfuri fãrã caracter
comercial;

• obþinerea mãrfurilor se realizeazã
în cadrul unui contract de
prelucrare (orice perfecþionare de
mãrfuri importate direct sau
indirect, puse la dispoziþia
titularului, realizatã conform
indicaþiilor ºi în contul unui
comitet stabilit într-o þarã terþã, în
general, cuplata doar a
cheltuielilor de perfecþionare);

• realizarea de operaþiuni de
reparare, inclusiv recondiþionare

sau repunere în funcþiune sau
manipulãri uzuale;

• transformarea grâului dur,
pentru producerea pastelor
fãinoase;

• valoarea mãrfurilor importate
nu depãºeºte 500.000 euro sau
150.000 euro pentru mãrfurile
sensibile. Dacã este depãºit
acest plafon, autorizarea
regimului nu este posibilã decât
în regim normal.

2. Pentru regimul de
perfecþionare pasivã,
aprobarea autorizaþiei
estecondiþionatã de faptul ca
aceasta, în afara Comunitãþii, sã
nu afecteze grav interesele
operatorilor comunitari.

3. Pentru transformarea sub
control vamal aveti obligaþia sã
înscrieþi în rubrica 10 din cerere
informaþii care probeazã cã
recurgerea la acest regim vamal
creeazã sau susþine o activitate
de transformare în Comunitate.

4. Antrepozitarea vamalã este
condiþionatã de dovada existenþei
unor necesitãþi economice de
depozitare efectivã.

5. Admiterea temporarã cu
exonerare totalã se
autorizeazã dacã intrarea
mãrfurilor pe teritoriul
comunitar în alte situaþii decât
cele prevãzute în Regulamentul
vamal comunitar nu au
incidenþã în plan economic.

Cine certificã îndeplinirea
condiþiilor economice

Verificarea prealabilã a condiþiilor
economice este în sarcina
autoritãþilor vamale, care se vor
consulta cu:
• Ministerul Agriculturii ºi

Dezvoltãrii Rurale, pentru
produsele de la cap. 1-24 din
Tariful vamal;

• Ministerul Economiei ºi
Finanþelor –Departamentul
economic, pentru mãrfuri
industriale.

Sursa: Revista
Export-Import, nr. 9/2007
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Avem plãcerea sã vã informãm cã,
în urma Adunãrii Generale
a Membrilor UNTRR din data
de 27 noiembrie a.c., a fost ales
un nou Consiliu Director 
având urmãtoarea componenþã:

Preºedinte: Mircea Liviu DÃRÃBANÞ –
Preºedinte al Consiliului de Administraþie
SC Alin Trans Impex SA - Brad

Vicepreºedinþi:

• Constantin ISAC – Preºedinte, Director general
SC Transchim SA – Bucureºti

• Ion LIXANDRU – Administrator ºi asociat
SC ITIA Sped SRL - Bucureºti

• Romeo MEDAN – Director general
SC Nina SRL - Sibiu

Membri:
• Florian MIHUÞ – Preºedinte, Director general

SC Frigoexpres SA - Oradea
• Dorin LUNGU – Director executiv

SC PL Noris SRL - Lipova
• Sanda Gabriela NEMEª – Director executiv

SC Tatcos SRL – Vaslui
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În perioada 30 octombrie – 1
noiembrie a.c., Domnul Secretar
General, Radu Dinescu, a efectuat
o vizitã, la invitaþia Domnului
Peter Cullum, Responsabil cu
Afacerile Internaþionale, la
Asociaþia transportatorilor rutieri
din Marea Britanie, RHA.

Aceastã vizitã la sediul din
Weybridge, Surrey, a constituit o
ocazie deosebitã pentru a
cunoaºte mai bine activitãþile
desfãºurate de asociaþia britanicã,
precum ºi modul de organizare a
Centrului de Instruire de la
Peterborough.

La întâlnirea cu Domnul Roger
King, Directorul Executiv al RHA,
au fost împãrtãºite opinii ºi
experienþe privind activitatea
celor douã asociaþii, ºi totodatã au
puse bazele unei colaborãri

bilaterale viitoare.
Experienþa asociaþiei britanice,
poate sã aducã câteva produse ºi

servicii de interes pentru
operatorii de transport membri ai
UNTRR.

Vizitã de lucru la RHA - Road Haulage
Association Marea Britanie

http://www.untrr.ro/




http://ec.europa.eu/dgs/energy_transport/




























http://ec.europa.eu/transport/road/policy/index_en.htm


http://www.fermit.ro/
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1. Ce motoare Cummins pot fi
folosite cu biodieselul B20? 

Modelele de motoare aprobate în
prezent sunt urmãtoarele: 
Rutiere: Motoare ISX, ISM, ISL,
ISC ºi ISB certificate conform EPA
‘02 ºi ultimelor standarde de
emisii, ºi motoarele ISL, ISC ºi ISB
certificate conform Euro III. 
Cu destinaþie specialã/industriale:
Motoare QSX, QSM, QSL, QSC,
QSB6.7 ºi QSB4.5 certificate
conform Tier 3/Stadiul IIIA, QSM
Marine ºi QSM G-Drive.

2. Care sunt specificaþiile
generale solicitate privind
combustibilul? 

Biodieselul B100 trebuie sã fie
conform specificaþiei - ASTM
D6751 a Societãþii Americane de
Testare a Materialelor  (ASTM).
ASTM D6751 a fost revizuitã
pentru a include în prezent o
cerinþã privind stabilitatea care nu
era inclusã în specificaþia
anterioarã. Aceasta este solicitarea
criticã atunci când B100 este
amestecat cu motorina pentru a
obþine un amestec B20.  
B20 trebuie sã fie confom
specificaþiei testului recomandat
pentru B20 Asociaþiei
Producãtorilor de Motoare (EMA).
În prezent nu existã o specificaþie
ASTM pentru amestecuri B20. Se
aºteaptã ca ASTM sã emitã o
specificaþie pentru B20 în viitorul
apropiat. 
În Europa, specificaþiile
pentru biodiesel sunt emise sub
EN 14214. EN 14214 publicate de
cãtre CEN, Comitetul European

pentru Standardizare sau
Comitetul European de
Normalizare.
http://www.cen.eu/cenorm/index
.htm 
Clienþilor li se recomandã sã
achiziþioneze amestecul biodiesel
de la un Comerciant certificat
BQ-9000. Combustibilul B100
utilizat în amestec trebuie sã
provinã de la un Producãtor
Acreditat BQ-9000. Comercianþii
certificaþi BQ-9000 ºi Producãtorii
Acreditaþi se gãsesc pe site-ul
www.bq-9000.org.

3. Unde pot gãsi informaþii
suplimentare referitoare la
utilizarea biodieselului la
motoarele Cummins? 

Cummins ºi-a actualizat de
curând Cerinþele privind
Combustibilii – Buletinul de
Service. Numãrul buletinului este
3379001-11 ºi poate fi obþinut de
pe site-ul Cummins QuickServe
quickserve.cummins.com. 

4. Existã vreo cerinþã
specialã pentru
filtrele de combustibil? 

Cummins solicitã utilizarea unui
filtru de combustibil StrataPore™
media ºi recomandã cu cãldurã
utilizarea filtrelor Cummins
Filtration echipate cu StrataPore
media.
Dacã StrataPore media nu este
folosit, atunci trebuie utilizat
un filtru echivalent care
îndeplineºte standardele specifice
privind performanþa.
Pentru mai multe informaþii, vã

rog sã vizitaþi site-ul
www.cumminsfiltration.com. 

5. Trebuie modificate
intervalele privind
service-ul la schimbarea de
la motorinã la biodiesel? 

Datoritã naturii solventului
biodiesel ºi potenþialului sãu de
„curãþare” a rezervorului de
combustibil al autovehiculului ºi
furtunurilor, noile filtre de
combustibil trebuie instalate la
schimbarea pe biodiesel la
motoarele utilizate. Filtrele de
combustibil vor trebui sã fie
înlocuite la jumãtatea intervalului
standard pentru urmãtoarele douã
schimburi de filtre de
combustibill. Dupã aceastã
perioadã iniþialã, puteþi reveni la
intervalele specificate în Manualul
dumneavoastrã de utilizare ºi
întreþinere. Pentru anul 2007
numai pentru motoarele de
capacitate medie, testarea uleiului
va fi necesarã pentru primele ºase
luni de utilizare cu biodiesel
pentru a monitoriza diluarea
combustibilului în uleiul de motor.

6. Existã recomandãri privind
depozitarea combustibilului
biodiesel? 

Utilizaþi combustibilul biodiesel
timp de ºase luni de la fabricarea
lui. Biodiesel are o stabilitate de
oxidare mai scãzutã în comparaþie
cu motorina. Evitaþi depozitarea
echipamentului cu amestecuri
biodiesel în sistemul de
combustibil pentru mai mult de
trei luni.

Utilizarea Amestecurilor
de Biodiesel B20

la Motoarele Cummins

http://www.cen.eu/cenorm/homepage.htm
http://www.bq-9000.org/
https://quickserve.cummins.com/info/index.html
http://www.cumminsfiltration.com
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7. Ce materiale sunt
incompatibile cu biodiesel? 

Cauciucul natural, cauciucul pe
bazã de nitiril ºi butil sunt în
special susceptibili degradãrii. De
asemenea, cuprul, bronzul,
alama, staniu, plumbul ºi zincul
pot cauza depuneri de formaþiuni.
Utilizarea acestor materiale ºi
înveliºuri trebuie evitate pentru
rezervoarele ºi furtunurile de
combustibil. 

Notã: Contactaþi producãtorul
autovehiculului dv. pentru  a
stabili dacã componentele OEM
furnizate prezintã un grad de
risc cu biodieselul pentru a
preveni avarierea motorului
sau autovehiculului.

8. De ce nu a admis Cummins
motoarele înainte de 2002? 

Motivul principal pentru
neadmiterea motoarelor mai
devreme de 2002 se datoreazã
îngrijorãrilor privind
compatibilitatea. Unele sisteme de
combustibil la motoarele de pânã
în anul 2002 conþin componente
care nu sunt compatibile cu
amestecul de biodiesel B20.
Motoarele 2002 ºi cele de dupã
conþin componente ale sistemului
de combustibil care sunt
compatibile.

9. Cum afecteazã utilizarea
biodieselului garanþia
motorului? 

Garanþia motorului Cummins
acoperã defecþiunile datorate
materialului sau de fabricaþie.
Avarierea motorului, probleme
legate de service ºi/sau probleme
legate de performanþã stabilite de
Cummins a fi cauzate de
utilizarea combustibilului
biodiesel care nu îndeplinesc
specificaþiile subliniate de
Cerinþele Combustibililor –
Buletin de Service (3379001-11)
nu sunt considerate defecþiuni ale
materialului sau de fabricaþie ºi
nu sunt acoperite de garanþia
motorului Cummins. 
Aceasta nu diferã de poziþia
Cummins faþã de orice
combustibil diesel obiºnuit.
Cummins nu acoperã avariile

cauzate de produsele altor
companii care pot avea o calitate
necorespunzãtoare. Este
important sã se asigure ca, la
utilizarea oricãrui combustibil
diesel sau amestec de biodiesel
B20 cu un motor Cummins, acel
combustibil sã îndeplineascã
standardele de calitate acceptabile
pentru industrie.

10. Care sunt implicaþiile
certificãrii emisiilor? 

Ar trebui subliniat cã, împreunã
cu toþi ceilalþi producãtori de
motoare, Cummins doar certificã
motoarele pentru a îndeplini
standardele EPA prescrise (sau
altã agenþie de reglementare
localã) combustibililor înregistraþi.
Este responsabilitatea clientului sã
utilizeze combustibilul corect
prescris de aceste reglementãri ºi
recomandat de producãtorul
motorului.
EPA a reglementat calitatea
combustibilului diesel pentru
autovehiculele din Statele Unite
încã din 1993 pentru a se asigura
cã este compatibil cu standardele
de emisii ale motorului ºi cele ale
calitãþii aerului. Este
responsabilitatea clientului de a
obþine scutiri locale, regionale sau
naþionale necesare pentru
utilizarea biodieselului la orice
motor cu emisii regulate
Cummins.

11. Va sprijini Cummins
utilizarea biodieselului B20
la motoarele care nu sunt
listate în acest document? 

Cummins sprijinã pe deplin
utilizarea combustibililor
alternativi benefici mediului.
Toate motoarele noastre
industriale ºi cu pentru
autovehicule sunt compatibile cu
biodieselul B5 pentru a încuraja
utilizarea pe scarã mai largã a
combustibilului care protejeazã
mediul. 
Cummins continuã evaluarea
concentraþiilor de biodiesel mai
mari de 5 procente pentru mult
mai multe din produsele noastre
cum ar fi Seriile noastre A, B3.3.
ºi QSB3.3 precum ºi motoarele

noastre de foarte mare putere.
Suntem conºtienþi de interesul
sporit în amestecurile de
combustibil B20 ºi sprijinim pe
deplin acest interes în
combustibilii care protejeazã
mediul. Pe mãsurã ce vom trage
concluziile ºi vom termina aceste
evaluãri, vom modifica, în
consecinþã, poziþia noastrã
privind compatibilitatea
motorului. 
Unii producãtori OEM care
utilizeazã motoare Cummins
nelistate în acest material pot
avea instrucþiuni specifice privind
utilizarea biodieselului care sunt
specifice numai aplicaþiei lor.
Consultaþi producãtorii OEM
respectivi dacã aveþi dubii.

12. Este aprobat B20 pentru
Dodge Ram Turbo Diesel? 

Pentru motoarele Cummins de la
camioanele Dodge Ram,
combustibilul biodiesel poate fi
amestecat cu un combustibil
diesel acceptabil pânã la o
concentraþie volumetricã de 20%
(B20) numai pentru parcul de
autovehicule municipal,
guvernamental ºi comercial.
Acesta se aplicã modelelor de
autovehicule selectate funcþie de
anul de fabricaþie. Vã rugãm sã
consultaþi DaimlerChrysler pentru
cerinþele specifice ºi modelele de
autovehicule aprobate.

www.untrr.ro

http://www.untrr.ro/
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C
ummins este pe departe cel
mai mare producãtor de
motoare diesel. Cu peste un

milion euro de motoare certificate
care opereazã pe camioane,
autobuze, autocare ºi aplicaþii de
specialitate pe autovehicule din
toatã lumea, Cummins furnizeazã
un nivel unic de experienþã
fiecãrui motor fabricat ºi abilitatea
de a furniza motorul potrivit
pentru fiecare instalaþie. Pentru
producãtorii de autovehicule el
oferã un nivel al experienþei
aplicate pe care puþine, dacã
existã, alte companii le pot  egala.
Pentru operatori Cummins oferã
niveluri de clasã mondialã privind
performanþa. Peste 200 milioane
de dolari se investesc anual în
cercetare ºi inginerie pentru a
menþine conducerea tehnologiei
la o vitezã de operare care se
extinde complet pânã la 3.500 ps
(picosecunde= a bilioana parte
dintr-o secundã).

Cu fabrici de motoare în 8 þãri ºi
peste 5.000 locaþii de
aprovizionare în lumea întreagã,
Cummins a evoluat într-o
companie de motoare cu adevãrat
internaþionalã. O abordare care
reflectã necesitãþile partenerilor
producãtorilor originali de
echipamente (OEM) de pe întreg
globul.

Cummins s-a axat pe furnizarea
celei mai ridicate disponibilitãþi
ale motorului cu costurile de
funcþionare cele mai mici

posibile, respectând totodatã cele
mai recente reglementãri privind
emisiile. Strategia noastrã constã
în evaluarea necesitãþilor
consumatorului ºi condiþiile pieþii
pentru a furniza produsele
optime acolo unde funcþioneazã
motoarele Cummins. Echipate cu
un portofoliu complet de opþiuni
tehnologice cum ar fi EGR
(Recircularea Gazelor de
Eºapament - Exhaust Gas
Recirculation), SCR (Reducerea
Cataliticã Selectivã - Selective
Catalytic Reduction) ºi DPF (Filtru
de Particule Diesel - Diesel
Particulate Filter), Cummins poate
furniza orice tehnologie care sã
îndeplineascã cerinþele de emisii
pentru motoare de pe întreg
globul.

Pentru America de Nord,
motoarele Cummins echipate cu
Recircularea Gazelor de
Eºapament Rãcite (CEGR) sunt
instalate la peste 300.000
autovehicule. Aceste autovehicule
au acumulat o experienþã de
peste 30 miliarde de mile de la
lansarea lor în 2002. CEGR,
împreunã cu Filtrul de Particule
Diesel Cummins (DPF) va
constitui tehnologia corectã
pentru EPA SUA 2007 datoritã
limitãrilor de emisii, ciclurilor de
teste ºi factorilor operaþionali.

Bazatã pe aceastã experienþã ºi
cunoºtinþele noastre de pe piaþa
europeanã, Cummins este
conºtientã cã avantajele furnizate

prin utilizarea tehnologiei SCR
sunt pe departe mai importante
decât cele ale utilizãrii sistemelor
EGR. Economia de combustibil
îmbunãtãþitã, intervale de service
mai mari, durata de funcþionare
mai mare reprezintã motivele
pentru care Cummins a ales SCR
pentru a îndeplini standardele
Euro 4 ºi Euro 5 privind emisiile.

ECONOMII
DE COMBUSTIBIL?

FAPT Cummins are o istorie a
livrãrii produselor eficiente
privind combustibilul.

FAPT Produsele SCR Cummins
care funcþioneazã în Marea
Britanie aratã o mai mare
îmbunãtãþire a economiei de
combustibil cu 7%  faþã de
produsele comparabile Euro 3.

FAPT Produsele competitive EGR
sunt estimate cu 2-3%
degradare a economiei de
combustibil.

FAPT Existã o diferenþã în
economia de combustibil în
favoarea SCR.

FICÞIUNE Economia de
combustibil îmbuntãþitã SCR
nu este doveditã.

ADBLUE?

FAPT AdBlue este numele de
marcã pentru soluþia de uree

TEHNOLOGIA CORECTÃ
EGR SCR Cel mai bun drum cãtre Euro 4

SCR sau EGR?
Cântãrind beneficiile
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necesarã pentru produsele
SCR Euro 4.

FAPT Produsele Euro 4 Cummins
utilizeazã aproximativ 5%
AdBlue.

FAPT AdBlue este fãrã miros, nu
este toxic, nu este inflamabil.

FAPT AdBlue costã mai puþin
decât jumãtate preþul
dieselului.

VEHICUL/GAMA
ADBLUE?

FAPT Reþeaua AdBlue se
formeazã, în fiecare lunã se
deschid noi staþii

FAPT Majoritatea producãtorilor
OEM care utilizeazã
tehnologia SCR sunt
proiectate astfel încât
aprovizionãrile sã nu fie
necesare mai des decât
oricare alt rezervor de diesel.

SISTEMUL
GREUTATE/ÎNCÃRCÃTURÃ
PIERDUTÃ?

FAPT Ambele soluþii Euro 4 fie cã
sunt EGR sau SCR vor adãuga
greutate autovehiculelor.

FAPT Greutatea întregului sistem
SCR variazã de la 60-140 kg
funcþie de aplicaþie, mãrimea
rezervorului AdBlue ºi de
capacitatea cilindricã a
motorului.

FAPT Autovehiculele EGR Euro 4
vor fi afectate de greutatea:
• Componentele EGR ºi

anume radiator, supape,
conducte & VGT

• Grupuri de radiatoare mai
mari pentru disiparea mai
eficientã a cãldurii

• Controlul particulelor dupã
tratare

FICÞIUNE Numai produsele SCR
au o penalizare privind
greutatea autovehiculului la
Euro 4

SPAÞIU ªASIU?

FAPT Ambele soluþii EGR ºi SCR
vor furniza provocãri privind
instalarea pentru producãtorii
de autovehicule.

FAPT Problemele legate de spaþiu
pentru rezervor pentru
camioanele SCR pot fi
soluþionate prin rezervoare de
combustibil mai mici fãrã a
afecta autonomia
autovehiculului ºi prin
furnizarea de spaþiu pentru
rezervorul AdBlue.

FAPT Soluþiile EGR vor avea
provocãri privind respingerea
cãldurii, fixarea filtrelor de
particule, ºi în mod potenþial
rezervoare mai mari de
combustibil pentru a
compensa pierderea
economiei de combustibil.

FAPT Catalizatorul SCR Cummins
are un filtru de particule

integrat care este necesar
drept o unitate suplimentarã
pentru motoarele EGR.

DENSITATEA PUTERII?

FAPT Fiind optimizate sã
funcþioneze în punctele lor
cele mai eficiente, motoarele
SCR pot furniza 10% mai
multã putere ºi cuplu motor
fãrã a mai fi necesarã o
capacitate cilindricã sporitã
sau schimbãri tehnologice
suplimentare. 

FAPT Unele produse EGR ar
trebui sã fie capabile sã
menþinã niveluri de putere
Euro 3, dar pentru
performanþe sporite vor fi
solicitate alte schimbãri
arhitecturale.

EURO 5?

FAPT SCR ºi-a dovedit
capabilitatea de a îndeplini
standardele Euro 5. Singurele
produse Euro 5 pentru
camioane grele diesel vândute
astãzi utilizeazã SCR.

FAPT Mai mult de un producãtor
lucreazã cu EGR pentru Euro
5. Se lucreazã în continuare ºi
soluþia mai trebuie încã
verificatã.

ÎNTREÞINERE?

FAPT O singurã componentã în
sistemul cu filtru SCR I.E.M.
Cummins necesitã întreþinere.
Aceasta este un filtru de aer
pentru unitatea de dozare.

FAPT Produsele Euro 4 Cummins
pot oferi o îmbunãtãþire de
pânã la 100% pentru
intervalele de service în timp
ce se utilizeazã acelaºi ulei
ieftin precum motoarele Euro 3.

FICÞIUNE Toate componentele
sistemului SCR necesitã o
întreþinere pentru a asigura
respectarea reglementãrilor
privind emisiile.
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A
dunarea Generalã a
membrilor IRU (AG) a avut
loc în data de 9 noiembrie

2007 la Geneva - Hotel
Intercontinental, fiind precedatã
de reuniunile de toamnã ale
Grupului Taxi, Consiliului de
Transport Persoane (CTP) ºi
Consiliului de Transport Marfã ale
IRU. La lucrãrile IRU a participat
o delegaþie a Uniunii Naþionale a
Transportatorilor Rutieri din
România (UNTRR), condusã de
domnul Radu Dinescu - Secretar
General UNTRR.
Adunarea Generalã a membrilor
IRU a fost condusã de domnul
Paul Laeremans – Preºedintele
IRU, alãturi de domnul Martin
Marmy – Secretar General. 

Un punct important al ordinii de
zi a Adunãrii Generale IRU din
acest an a fost alegerea
Preºedintelui IRU ºi a membrilor
Preºedinþiei IRU (cu excepþia
Preºedinþilor Consiliilor de
Transport, aleºi de cãtre Consiliile
de Transport). 
Urmare rezultatului alegerilor
Adunarii Generale a membrilor
IRU, începând cu 1 ianuarie 2008,
noul Preºedinte al IRU va fi
domnul Janusz LACNY - Polonia,
având o cunoscutã activitate de
profesor, operator de transport ºi
membru în conducerea Asociaþiei
ZMPD-Polonia ºi Consiliului de
Transport Marfã al IRU. 
Conducerea IRU ºi a Consiliilor
de Transprt Marfã ºi Persoane ale
IRU (CTM ºi CTP) va fi asiguratã
astfel: 
Preºedinte IRU: Janusz LACNY,

Secretar General ZMPD &
CEO al JMJ-TRANS, Polonia

Vicepreºedinþi IRU:
Preºedintele CTM IRU:

Pere PADROSA, Preºedinte
ASTIC & CEO al Padrosa
Transports, Spania

Preºedintele CTP IRU:
Graham SMITH,
CPT&CEO
la Heyfordian
Travel, Marea
Britanie

Alte puncte
importante
înscrise în agenda
Adunãrii Generale a
IRU au fost:

• rapoarte ale preºedinþilor
Consiliilor de Transport ºi ale
Delegaþiilor permanente IRU la
UE, CSI ºi Orientul Mijlociu

Preºedintele Consiliului de
Transport Persoane (CTP) a arãtat
cã principalele probleme
dezbãtute în cadrul CTP au fost:
facilitarea(accesul la profesie,
vize, turismul cu autocarul),
dezvoltarea durabilã
(depãºirea greutãþii la autocare,
siguranþa rutierã, Trofeul
Oraºului & Premiile
Eurochallange 2007), probleme
legate de UE (reitroducerea
derogãrii celor 12 zile
la regulile cu privire la timpii de
conducere ºi de odihnã pentru
ºoferii de autocare; drepturile
pasagerilor).

Principalele puncte dezbãtute în
cadrul Consiliului de Transport
Marfã au fost: facilitare
(planificarea unui nou Acord
WTO asupra facilitãrii; probleme
legate de vize ºi trecerea
frontierei - Noul Cod UE referitor
la vize  în curs de finalizare;
Observatorul Timpilor de
Aºteptare la Frontierã- BWTO;
dezvoltarea pieþei transporturilor;
seminarul asupra securitãþii
mãrfii) ºi dezvoltarea durabilã
(studiul asupra externalizãrii
transporturilor; lobby pentru

armonizarea AETR ºi
reglementãrilor sociale ale UE cu
privire la timpii de conducere ºi
de odihnã).
Preºedintele în exerciþiu al IRU a
informat Adunarea Generalã cã
noul Delegat General al IRU la
UE este domnul Michael Nielsen,
cunoscut pentru activitatea sa
anterioarã în cadrul ERTICO-ITS
Europa.

Delegatul permanent IRU la CIS a
informat asupra dialogului UE-
Rusia ºi activitãþilor regionale
(întâlnirea ministerialã de
transport a CIS; caravana la
Ringul Mãrii Negre; relaþia cu
EurAsEC, OSCE, BSEC ºi ECO;
proiecte de revitalizare a
Drumului Mãtãsii; publicarea de
broºuri dedicate transportului de
persoane).

Delegatul Permanent al IRU la
Orientul Mijlociu a evidenþiat
relaþiile de cooperare dezvoltate

Lucrãrile Adunãrii Generale IRU –
Geneva, 9 noiembrie 2007

Noua Conducere IRU
(de la stânga  la dreapta):

Graham Smith, Vicepreºedinte IRU
ºi Preºedintele Consiliului IRU

de Transport Cãlãtori (CTP),
Janusz Lacny, noul Preºedinte IRU,
ºi Pere Padrosa, IRU Vicepreºedinte

ºi Preºedintele Consiliului IRU de
Transport Marfã (CTM)
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cu Comisiile regionale ale UN, cu
Uniunea Arabã de Transport
Terestru (AULT) ºi cu Organizaþia
de Cooperare Economicã la
Marea Neagrã (BSEC), informând
cu privire la succesul Caravanei la
Ringul Mãrii Negre ºi la o nouã
iniþiativã în acest sens, care va fi
organizatã anul viitor – Caravana
Asiei 2008.

• poziþia IRU referitoare la
proiectul de reglementare al
Parlamentului European ºi
Consiliului privind legea
aplicabilã obligaþiilor
contractuale, inclusiv cele
referitoare la transportul rutier
a fost adoptatã , urmând sã fie
transmisã de IRU la Comisia
Europeanã, Consiliul ºi
Parlamentul European, ca ºi la
UNECE.

• Prioritãþile IRU ºi programul de
lucru pentru 2008 vor continua
sã urmãreascã dezvoltarea
durabilã ºi facilitarea
comerþului, turismului ºi
transporturilor rutiere.
Comunicarea realizãrilor în
domeniul transporturilor ºi a
eforturilor depuse este una
dintre cele mai mari provocãri
pentru industrie, IRU urmând
strategia celor 3”i” - inovare,
înlesniri (stimulente) ºi
infrastructurã pentru a convinge
guvernele sã acorde stimulente
reale pentru dezvoltarea
durabilã a industriei
transporturilor.

• Probleme financiare -
adoptarea bugetului 2008.

• Distincþii IRU: acordarea
Diplomelor de onoare IRU 2007
ºi a Distincþiei IRU pentru „Cel
mai bun transportator al CSI”

• Evenimente IRU: invitaþia de a
participa la cel de al 31-lea
Congres mondial IRU, Istanbul,
15-16 mai 2008.

• Datele ºi locurile viitoarelor
reuniuni:
- Istanbul, 15 mai 2008
- Geneva, 31 octombrie 2008
- Geneva, 3 aprilie 2009
- Geneva, 30 octombrie 2009.

În aceastã rubricã dorim sã prezentãm transportatorilor ºi
publicului larg, inclusiv autoritãþilor, situaþii actuale întâlnite
pe drumurile din România. Astfel transportatorii vor
cunoaºte mai bine zonele periculoase ºi vor putea evita
pericolele, pânã autoritãþile vor putea reacþiona. Gropi,
denivelãri, marcaje rutiere necorelate sau expirate (dupã
terminarea lucrãrilor, cel mai frecvent dungile galbene
pentru devierea circulaþiei rãmân pe ºosea) sunt elemente
care pun în pericol viaþa ºi siguranþa celor din trafic.

Aºteptãm pozele dumneavoastrã
cu situaþii întâlnite pe drumurile din România
pe adresa office@untrr.ro
pentru a fi publicate în cadrul
rubricii „Drumurile noastre toate!“

„Drumurile
noastre toate!“
Se vor întâlni vreodatã
cu autostrãzile din UE?
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Statistici
Indicatori Transport Rutier pentru:

Germania
Trim. IV al Anului 2007 - Prevederi 

Indicatori Transport Rutier pentru:
Danemarca

Trim. IV al Anului 2007 - Prevederi 

Indicatori Transport Rutier pentru:
Spania

Trim. IV al Anului 2007 - Prevederi 
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V
ã informãm cã în data de 13
noiembrie a.c. a avut loc
Lansarea Oficialã a

Programului Norvegian de
Cooperare ºi a Mecanismului
Financiar EEA. 

Peste 450 de reprezentanþi din
ministere, instituþii, companii
publice ºi private, ONG-uri ºi
parteneri sociali din România ºi
Norvegia au participat la acest
eveniment. 

Cele 2 programe oferã o finanþare
de 98,5 milioane de Euro pentru
proiecte în sectoarele prioritare din
România. Mecanismul Financiar
EEA ºi Programul de Cooperare
Norvegian sunt destinate creºterii
coeziunii economice ºi sociale în
Europa, prin creºtere economicã ºi
dezvoltare durabilã. Fondurile EEA
vor fi administrate de România, în
timp ce Programul de Cooperare
Norvegian va fi administrat de
Norvegia. 

Prin mecanimsul de finanþare
EEA, cele 3 þãri - Norvegia,

Islanda ºi Liechtenstein asigurã o
finanþare de 50,5 milioane Euro
României, din care 47,5 milioane
Euro sunt asigurate de Norvegia.
Sectoarele prioritare pentru
finanþarea prin EEA Grants pentru
Romania sunt mediul, energia,
dezvoltarea resurselor umane,
patrimoniul cultural, sãnãtatea ºi
protecþia copilului. In România,
programul e administrat prin
punctul naþional din cadrul
Ministerului de Finanþe. Informaþii
despre finanþarea EEA Grants sunt
disponibile la:
www.eeagrants.org. 

Programul de Cooperare
Norvegian, finanþat de Norvegia,
face disponibil un fond
suplimentar de Euro 48 milioane
Euro pentru finanþarea proiectelor
din România pentru sectoare ca
mediu, eficienþã energeticã ºi
energia regenerabilã, producþia
durabilã ºi sãnãtate. Acest
program, care este administrat de
o entitate norvegianã - Innovation
Norway, solicitã un parteneriat
între actori din Norvegia ºi

România. Mai multe informaþii
despre finanþãrile norvegiene
pentru România ºi procesul de
aplicare sunt disponibile la:
www.norwaygrants.org. 

Date de Contact pentru cele douã
programe de finanþare: 

1. Programul de Cooperare
Norvegian

Ambasada Norvegiei, Bucureºti
Secþiunea Comercialã/ Innovation
Norway
Tel.: (+40 21) 21 22 023 / 028
Fax: (+40 21) 21 22 038
E-mail:
Bucharest@innovationnorway.no
www.norwaygrants.org

2. EEA Grants România
Ministerul Economiei ºi Finanþelor
Autoritatea de Coordonare a
Instrumentelor Structurale (ACIS)
Bd. Mircea Voda 44, Bloc M17,
Intr. C
Sector 3, Bucureºti
Tel.: (+40 21) 302 5283
Fax: (+40 21) 302 5264
E-mail: iulia.gugiu@mfinante.ro

http://www.eeagrants.org/
http://www.norwaygrants.org/en/
http://www.norwaygrants.org/en/
http://www.fomco.ro/
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Diagrama
tahograf,

Kienzle

Diagrama
tahograf,

Siemens VDO

Diagrama
tahograf,
Siemens VDO

Stingãtor
auto

Triunghi
reflectorizant

Trusa
sanitarã

Benzi
reflectorizante

Vestã
reflectorizantã

Chingã
fixare marfã

Suport numãr

Harta Europa
pliatã
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PREÞ
SPECIAL
PENTRU

DENUMIRE U/M PREÞ MEMBRII
VÂNZARE UNTRR
FÃRÃ TVA FÃRÃ TVA

1 BENZI REFLECTORIZANTE ALBE *) m 3,0 euro pt rigid 3,2 euro pt prelatã
2 BENZI REFLECTORIZANTE GALBENE *) m 3,0 euro pt rigid 3,2 euro pt prelatã
3 CERTIFICAT DE AGREERE BUC 1.68 ron 1.68 ron
4 CHINGÃ FIX MARFÃ 5T/10M BUC 56.30 ron 56.30 ron
5 CHINGÃ FIX MARFÃ 5T/12M BUC 63.03 ron 63.03 ron
6 CONVENÞIE CMR CARTE 1.68 ron 1.68 ron
7 CONVENÞIE TIR CARTE 8.40 ron 8.40 ron
8 DIAGRAME TAHOGRAF KIENZLE 125 km/h CUTIE / 100 FILE 24.37 ron 19.33 ron
9 DIAGRAME TAHOGRAF KIENZLE 140 km/h CUTIE / 100 FILE 24.37 ron 24.37 ron
10 DIAGRAME TAHOGRAF KIENZLE 180 km/h CUTIE / 100 FILE 24.37 ron 24.37 ron
11 DIAGRAME VACANÞÃ KIENZLE FOI 0.63 ron 0.63 ron
12 ROLE - TAHOGRAF DIGITAL KIENZLE 3 BUC/CUTIE 37.82 ron 37.82 ron
13 FOI PARCURS INTERN CARNET / 100 FILE 8.40 ron 8.40 ron
14 FOI PARCURS EXTERN CARNET / 100 FILE 8.40 ron 8.40 ron
15 HARTÃ PERETE BUC 21.01 ron 21.01 ron
16 HARTÃ EUROPA PLIATÃ BUC 8.40 ron 8.40 ron
17 HARTA ROMÂNIA PLIATÃ BUC 8.40 ron 8.40 ron
18 PLÃCI IDENTIFICARE VEHICUL LUNG SET 92.44 ron 92.44 ron
19 PLÃCI IDENTIFICARE VEHICUL SCURT SET 69.75 ron 69.75 ron
20 PLÃCI TIR MICI 200x250 SET 26.89 ron 26.89 ron
21 PLÃCI TIR 400x565 SET 37.82 ron 37.82 ron
22 SCRISOARE DE TRANSPORT (CMR) 6 FOI/SET 0.80 ron 0.67 ron
23 SCRISOARE DE TRANSPORT (CMR) 4 FOI/SET 0.71 ron 0.59 ron
24 CMR 3 FOI CARNET DE 20 SETURI 8,40 ron 8,40 ron
25 CMR UNIVERSAL CARNET 50 FOI 9,24 ron 9,24 ron
26 STINGÃTOR AUTO BUC 42.02 ron 29.41 ron
27 SUPORT NUMÃR BUC 3.36 ron 3.36 ron
28 TRIUNGHI REFLECTORIZANT BUC 22.69 ron 18.49 ron
29 TRUSÃ ADR BUC 663.87 ron 663.87 ron
30 TRUSÃ SANITARÃ BUC 42.02 ron 32.77 ron
31 VESTÃ FLUORESCENTÃ BUC 14.29 ron 12.61 ron
32 PACHET SIGURANÞÃ AUTO **) SET 84.03 ron 84.03 ron
33 ROLE - TAHOGRAF DIGITAL HAUG 3BUC/CUTIE 32.77 ron 32.77 ron
34 DIAGRAME TAHOGRAF HAUG 125 km/h CUTIE / 100 FILE 15.97 ron 15.97 ron
35 DIAGRAME TAHOGRAF HAUG 180 km/h CUTIE / 100 FILE 24.37 ron 24.37 ron

PRODUSE SPECIFICE TRANSPORTULUI -
COMERCIALIZATE DE UNTRR - DECEMBRIE 2007

Pentru relaþii suplimentare ne puteþi contacta
la tel.: 021 336 77 88 sau 021 337 46 08,

(Monica Trache), fax: 021 335 48 25,
sau la sediul UNTRR din strada Ienãchiþã Vãcãrescu

nr. 60, sector 4, Bucureºti.

*) Plata se face în RON la cursul BNR din data plãþii. Preþ negociabil la cantitãþi mari (>10 role).
**) Conþine: trusã sanitarã, triunghi reflectorizant, stingãtor auto, vestã reflectorizantã. Oferta este valabilã în limita stocului disponibil iar

preþul de vânzare nu include ºi cheltuielile de transport

NOUTÃÞI: PREÞURI SPECIALE PENTRU MEMBRII UNTRR CU COTIZAÞIA LA ZI
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1. HOTÃRÂRE nr. 1314 din 24
octombrie 2007 pentru
aprobarea strategiei naþionale
privind aderarea la spaþiul
Schengen   

Publicat în Monitorul
Oficial cu numãrul 756 din data

de 7 noiembrie 2007

Se gãseºte pe site-ul UNTRR la
rubrica Noutãþi - intern.

2. ORDIN nr. 206 din 29
octombrie 2007 pentru
aprobarea Regulamentului-
cadru de autorizare a
autoritãþilor de autorizare
pentru serviciile de transport
public local

Publicat în Monitorul
Oficial cu numãrul 756 din data

de 7 noiembrie 2007

Se gãseºte pe site-ul UNTRR la
rubrica Noutãþi – intern.

3. ORDIN nr. 207 din 29
octombrie 2007 pentru
aprobarea Regulamentului-
cadru de acordare a
autorizaþiilor de transport în
domeniul serviciilor de
transport public local

Publicat în Monitorul
Oficial cu numãrul 756 din data

de 7 noiembrie 2007

Se gãseºte pe site-ul UNTRR la
rubrica Noutãþi - intern

4. ORDINUL nr. 972 din 3
octombrie 2007 pentru
aprobarea Regulamentului-
cadru pentru efectuarea
transportului public local ºi
Caietul de sarcini-cadru din 3
octombrie 2007 al serviciilor de
transport public local

Publicat în Monitorul
Oficial cu numãrul 807 din

27 noiembrie 2007.

Se gãseºte pe site-ul UNTRR la
rubrica Noutãþi – intern ºi la
rubrica Legislaþie, Organizare,
Organizare/Efectuare.

NOUTÃÞI
LEGISLATIVE

INFO UTILE
1. SLOVENIA
Intertransport, Liubliana, ne
informeazã asupra introducerii cu
efect imediat a unei interdicþii de
circulaþie suplimentare pentru
autovehiculele mai mari de 7,5
tone masã maxim autorizatã, pe
G3 între Maribor ºi Dolga vas.
Interdicþia va fi în vigoare: 

• de la orele 22,00 sâmbata, pânã
la orele 21,00 duminica; 

• de la ora 08,00 la orele 21,00 în
zilele de sãrbãtoare ºi în zilele
nelucrãtoare; 

• de la orele 14,00 la orele 21,00
vinerea mare; 

• o interdicþie suplimentarã va fi
de asemenea în vigoare de la
ora 08,00 la orele 13,00 în toate
sâmbetele din ultimul week-
end din iunie pânã la primul
week-end din septembrie.

2. POLONIA
ZMPD, Asociaþia Transportatorilor
Rutieri din Polonia, ne informeazã
cã, începând cu 10 octombrie
2007, noi cerinþe au intrat
în vigoare pentru ºoferii care
circulã în Polonia cu un
autovehicul înmatriculat în
strãinatate. În cazul în care
ºoferul nu este menþionat în
cartea gri, în calitate de deþinãtor
al autovehiculului, el trebuie sã
fie în mãsurã sã prezinte un
document care sã ateste dreptul
sãu de a utiliza autovehiculul.
O autorizaþie scrisã din partea
proprietarului autovehiculului
este suficientã.

3. UNGARIA
ªI POLONIA

Vã transmitem în continuare lista
cu zilele de sãrbãtoare, pentru
anul 2008, 

• în Ungaria: 1 ianuarie, 15
martie, 23, 24 martie, 1 mai, 11,
12 mai, 20 august, 23
octombrie, 1 noiembrie, 25, 26
decembrie.

• în Polonia: 1 ianuarie, 23, 24
martie, 1, 3 mai, 11, 22 mai, 15
august, 1, 11 noiembrie, 25, 26
decembrie.

4. UNGARIA
ATRH, Asociaþia transportatorilor
rutieri din Ungaria,  ne atrage
atenþia ca obligaþia actualã de
platã a taxelor de utilizare a
drumurilor pentru autovehiculele
de categoria D4 (cu excepþia
autocarelor) pe anumite drumuri
va fi extinsã la categoriile D2 ºi
D3 începând cu 1 ianuarie 2008.

5. Vã informãm cã în cadrul
Proiectului Phare
RO04/IB/TR-01 între
Ministerul Transporturilor din
România ºi Agenþia Britanicã
de Servicii pentru Operatori ºi
Vehicule (VOSA) - „Twinning
pentru continuarea armonizãrii
legislaþiei privind siguranþa
rutierã ºi întãrirea instituþiilor
relevante pentru a corespunde
cerinþelor UE“ au fost
elaborate, preluându-se
modelul britanic, urmãtoarele
exemple de rapoarte tehnice: 

• Raport defecþiuni vehicul
transport marfã 

• Raport defecþiuni vehicul
transport persoane 

• Raport pentru inspecþia de
siguranþã - exemplu 1 

• Raport pentru inspecþia de
siguranþã - exemplu 2. 

Puteþi consulta aceste
documente pe site-ul UNTRR,
la rubrica „Noutãþi intern“,
accesând link-ul „Model rapoarte
tehnice - Proiect Phare
RO04/IB/TR-01 MT România ºi
VOSA M.Britanie“. 

6. Vã informãm cã pe site-ul
UNTRR, la secþiunea
Tahograf digital/Legislaþie
tahograf digital puteþi
consulta un tabel comparativ
cu privire la modificãrile aduse
de Regulamentul CE nr.
561/2006 faþã de reglementãrile
comunitare anterioare
referitoare la timpii de
conducere ºi de odihnã. 

Materialul Comparaþie
Reg.3820/85 - 561/2006  a fost
pregãtit de UNTRR cu sprijinul
FTA - M.Britanie. 
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INFO UTILE
7. ELVEÞIA

Taxa pentru vehicule
transport cãlãtori
Aceastã taxã trebuie plãtitã pentru
utilizarea întregii reþele rutiere ºi
este perceputã pentru toate
autovehiculele transport cãlãtori
cu o MMA mai mare de 3,5t.
Valorile datorate depind de
perioada de taxare; ea poate fi
plãtitã anual, dar pentru perioade

mai scurte se calculeazã ca un
procent al nivelului anual, dupã
cum urmeazã:

• 0,5% pe zi, pentru una pânã la
30 zile consecutive dar cu un
minimum de 25 CHF pe
autovehicul ºi un maxim al
valorii lunare pentru categoria
de autovehicul respectivã;

• 5% pentru oricare 10 zile ale
anului;

• 9% pe lunã, pentru una pânã la
11 luni consecutive.

Dacã dovada plãþii
este returnatã la Administraþia
vamalã înainte de sfârºitul
perioadei pentru care a fost
emisã, este posibilã rambursarea
parþialã. Valorile pânã la 50 CHF
nu sunt rambursare
Toate persoanele care încearcã
sã evite plata, care nu respectã
procedura sau care comuncã
informaþii false vor face
subiectul unei amenzi de pânã la
5 ori valoarea sumei datorate. În
cazuri de neglijenþã, amenda
maximã este limitatã la de 3 ori
valoarea sumei datorate. În toate
cazurile, amenda minimã este de
100 CHF.

SURSA: IRU noiembrie 2007

Pe an Pe lunã Oricare Pe zi*
10 zile din an

3,5t / 8,5t 2.200 198 110 11
>8,5t / 18t 3.300 297 165 16,50
>18t / 26t 4.400 396 220 22
>26t 5.000 450 250 25

* minim > 25 CHF, maxim: nivelul lunar

Bilet pentru Bilet dus-întors Bilet pentru Bilet pentru
un singur sens (valabil  o lunã) 10 traversãri 20 traversãri

(valabil 1 an) (valabil 1 an)

Clasa B1:
vehicul cu 2 axe
ºi cu înãlþimea
primei axe
> 2 m ºi <_ 3 m CHF 47,00 CHF 75,50 CHF 283,50 CHF 377,50

Euro  29,00 Euro  46,40 Euro  174,20 Euro 232,20

Clasa B2/B3:
vehicul cu 2 axe
ºi înãlþimea > 3 m CHF  83,00 CHF  135,50 CHF  619,00 CHF   1081,00

Euro  51,00 Euro  83,20 Euro  380,60 Euro  664,40

Clasa 3A/3B:
vehicule cu 3 axe
ºi înãlþimea > 3 m CHF  120,50 CHF 194,00 CHF 907,50 CHF 1568,50

Euro  74,20 Euro   119,30 Euro 557,90 Euro   964,30

Clasa 4:
vehicul cu 4 sau
mai multe axe
ºi înãlþimea > 3 m CHF 183,50 CHF 294,00 CHF 1385,00 CHF 2371,50

Euro 112,90 Euro 180,60 Euro 851,40 Euro 1457,70

Notã: Biletul pentru 10 sau 20 de traversãri, care este valabil un an de zile,
poate fi folosit de orice vehicul cu condiþia ca vehiculul utilizat sã facã parte din aceeaºi
categorie pentru care a fost eliberat cardul.

Tarife în CHF (la 01.01.2008)

Taxe pentru utilizarea tunelului
Grand St. Bernard – din 3.9.2007
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Este obligatoriu
sã ai la bordul
autovehiculelor lanþuri de
zãpadã?

Da, toate autov. de mãrfuri ºi
pasageri de peste 3,5t trebuie sã
aibã la bord lanþuri de zãpadã

Da. Totuºi obligaþia de a avea
lanþuri depinde de tipul
vehiculului, anvelope ºi
adâncimea profilului anvelope

Da; toate autocarele ºi
camioanele care intrã în BG
trebuie sã aibã cel puþin o
pereche de lanþuri la bord, altfel
li se refuzã intrarea

Nu, totuºi, trebuie sã fie fixate
pe drumurile acoperite de
zãpadã conform semnelor
rutiere

Nu, totuºi, trebuie sã fie fixate
pe drumurile acoperite de
zãpadã conform semnelor
rutiere

Nu, totuºi dacã semnul
„Utilizarea obligatorie a
lanþurilor” este plasat la punctul
de frontierã, numai acele
autoveh. care au lanþuri pentru
cel puþin o axã motoare pot
intra în Ungaria

Regiuni specifice
ºi perioada

15 noiembrie – 15 martie

15 noiembrie-15 aprilie

Funcþie de condiþii, autoritãþile
competente pot impune
utilizarea obligatorie a lanþurilor
la traversarea munþilor. Lanþurile
trebuie sã fie puse conform
semnelor rutiere acolo unde
sunt obligatorii pe cel puþin
2 roþi motoare.
1 noiembrie – 31 martie

Numai pe acele porþiuni de
drumuri semnalizate
corespunzãtor

Numai pe acele porþiuni de
drumuri semnalizate
corespunzãtor

Obligatoriu pe acele tronsoane
de drum delimitate prin semne
rutiere „Utilizarea obligatorie a
lanþurilor” ºi „Sfârºitul utilizãrii
obligatorii a lanþurilor”

Câte perechi de lanþuri sunt
necesare pe autocar sau pe
element de tren rutier sau
vehicul articulat

Lanþurile trebuie sã fie pe cel
puþin 2 roþi motoare ale aceleaºi
axe. Lanþurile trebuie sã fie
conform sandardelor ONORM.
Echipament similar din statele
membre UE care au un numãr
CE este autorizat. Lanþurile
trebuie montate astfel încât sã
fie acoperitã suprafaþa
anvelopei complet ºi sã fie în
contact tot timpul între lanþuri ºi
suprafaþa drumului.

Minim o pereche de lanþuri pe
axa motoare

O pereche de lanþuri per
autovehicul

O pereche de lanþuri trebuie
fixate pe axa motoare; în cazul
unei combinaþii de vehicule, 2
perechi trebuie fixate. Viteza
maximã 50 km/h

Lanþurile trebuie fixate pe axele
motoare, viteza max. 50 km/h

Lanþurile trebuie sã fie fixate pe
cel puþin o axã motoare. Vitezã
maximã 50 km/h

Þara

Austria

Bosnia-
Herzegovina

Bulgaria

Cehia

Germania

Ungaria

Echipamente 
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Amenzile pentru încãlcarea acestei
reglementãri?

Nu existã o reglementare generalã,
sancþiunile diferã de la stat la stat

În condiþii de iarnã, vehiculele fãrã
echip. de iarnã precum ºi remorcile
sunt interzise sã circule iarna. Poliþia
poate ordona ºoferului sã se echipeze
cu lanþuri sau sã ducã autovehiculul
într-un loc unde poate obþine
echipamentul de iarnã. Încãlcãrile sunt
sancþionate cu amendã de aprox. 20
euro pentru ºoferi ºi de la 200 la 2500
euro pentru companie

Dacã lanþurile sunt la bord ºi nu sunt
fixate, ºoferul va fi amendat cu 50-150
BGN; dacã lanþurile nu sunt fixate ºi
ºoferul are un accident, el va fi
amendat cu 100-200 BGN. Dacã nu
existã lanþuri la bord, autovehiculului i
se poate interzice utilizarea sectorului
de drum unde se aplicã semnalizatorul
rutier ºi, pentru a nu perturba traficul,
va fi remorcat la cel mai apropiat loc de
parcare pânã la o distanþã de 500 m.
ªoferul va trebui sã plãteascã orice taxã
suplimentarã pentru remorcare.

Nu este specificat

Pentru nerespectarea semnelor rutiere
se aplicã o amendã cf. StVO

Amenzi aplicate pentru utilizarea
lanþurilor pe drumuri uscate

Care este legislaþia privind
utilizarea anvelopelor de iarnã?
(adâncimea minimã a profilului,
axã(e) pe care trebuie puse, etc.)

Adâncimea minimã a profilului este de
6 mm pentru cauciucurile de iarnã
cross ºi de 5mm pentru cele radiale.
Anvelopele trebuie sã aibã indicaþiile
M+S, M.S. sau M&S.

Utilizarea anvelopelor de iarnã este
stipulatã prin Legea Securitãþii
Traficului Rutier. Anvelopele trebuie sã
poarte indicaþia MS, M+S sau M&S cu
simbolul unui fulg de nea ºi trebuie sã
aibã un profil de minim 4 mm.

Nu existã o legislaþie specificã

Nu existã o legislaþie specificã.
Utilizarea anvelopelor cu crampoane
este interzisã

Este obligatorie echiparea vehic. cf.
condiþiilor atmosferice, în special cu
un set de anvelope de iarnã

Nu existã o legislaþie specificã privind
anvelopele de iarnã. Anvelopele cu
crampoane sunt interzise

Observaþii (accesorii suplimentare,
alte informaþii)

Nu este obligatoriu sã fie la bord ºi o
lopatã

Toate autocarele ºi autov. de marfã
trebuie sã aibã o lopatã ºi un sac cu
20-50 kg nisip

Cf. condiþiilor atm. vehic. trebuie
echipat cu anvelope de iarnã, lanþuri,
lopatã, spãrgãtor de gheaþã, barã sau
frânghie de remorcare

de iarnã
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http://www.imeche.org/
http://www.tu-darmstadt.de/
http://www.euromold.com/
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http://ingineria-automobilului.ro/
http://www.lavoisier.fr/
http://store.sae.org/
http://www.siar.ro/


Conform unor ºtiri publicate în
ultimul timp în presã, la Senatului
României, se discutã: rezolvarea
problemelor din traficul rutier prin
majorarea vitezelor maxime admise
prin lege la circulaþia în mediul urban
de la 50 km/h la 60 km/h, (pentru
toate categoriile de autovehicule).
Pentru traficul urban propunerea este
cu atât mai surprinzãtoare cu cât ea
reprezintã întoarcerea la o situaþie pe
care am depãºit-o cu greu în a doua
parte a deceniului trecut, când ne-am
aliniat la practica europeanã. Ce
urmãri ar avea aceastã restaurare?
• prin creºtea vitezei medii de

circulaþie nu se va obþine nici o
ameliorare a circulaþiei rutiere
deoarece aceasta depinde aproape
exclusiv de timpul pierdut la
blocajele din trafic ºi la semafoare
sau intersecþii, reglementate sau ne
reglementate, precum ºi din cauza
lucrãrilor la carosabil. Dacã totuºi
pe anumite artere existã
posibilitatea practicãrii unei viteze
mai mari, în condiþii de siguranþã,
legea actualã permite creºterea, pe
tronsonul respectiv a vitezei
maxime admise, lucru care se
practicã ºi în prezent, însã numãrul
acestor artere nu, este din pãcate,
aºa de mare. 

• în schimb va rezulta o diminuare
substanþialã a siguranþei rutiere,
confirmatã prin studii de specialitate
efectuate în Europa ºi Japonia din
care rezultã cã ponderea
persoanelor, legate centura de
siguranþã, care suferã rãniri grave
sau decedeazã este de circa 55% la
viteza de 50 km/h ºi de circa 80% la
viteza de 60 km/h.

• reglementarea anterioarã prevedea
viteza maximã de 60 km/h pentru
autovehicule, cu excepþia
autobuzelor ºi transportului greu de
mãrfuri, pentru care viteza era
limitatã la 40 km/h. 

• reglementarea actualã a condus la
egalizarea vitezei maxime în trafic a
tuturor autovehiculelor la 50 km/h,
incluzând creºterea cu 10 km/h a
vehiculelor grele pentru transportul
de persoane ºi de marfã astfel încât
autoturismele sã nu mai fie obligate
sã depãºeascã în mod frecvent

autovehiculele grele. 
• deoarece acum se preconizeazã

ridicarea  vitezei maxime generale
cu 10 km/h, aceasta ar presupune
de fapt creºterea cu 20 km/h a
vitezei maxime admise pentru
vehiculele grele în raport cu vechea
reglementare, ceea ce este foarte
mult, chiar dacã luãm în considerare
numai creºterea spaþiului de frânare
de urgenþã, pentru autobuze ºi
autocamioane  indicat în
reglementãrile europene, de la 19,9
metri (pentru 40 km/h) la 36,7 metri
(pentru 60 km/h) în cazul
autobuzelor ºi autocamioanelor.
Este vorba deci de o diminuare
notabilã a securitãþii rutiere  pentru
vehiculele  grele.

• ºi în cazul mopedelor, pentru care
directivele UE prevãd o vitezã
maximã de 50 km/h, (redusã de la
60 km/h cum figura în
regulamentele Comisiei Economice
pentru Europa a ONU odatã cu
generalizarea în Europa a vitezei
maxime urbane de 50 km/h)
creºterea vitezei maxime urbane la
60 km/h ar reprezenta un nou risc
pentru siguranþa rutierã, deoarece
mopedele, utilizate îndeosebi în
traficul urban, vor trebui sã fie
depãºite frecvent de autoturisme ºi
chiar de autocamioane sau
autobuze.

ªi pentru traficul interurban ºi
circulaþia pe autostrãzi se
preconizeazã, de asemenea, unele
creºteri ale vitezei maxime admise.
Chiar dacã în Europa se practicã
asemenea viteze, tendinþa actualã este

de reducere a vitezei maxime admise,
din motive de siguranþã rutierã, lucru
care se observã, de exemplu în
Germania unde, în ultimul timp, au
fost introduse treptat limitãri în foarte
multe zone ºi existã perspectiva unei
limitãri generale. De asemenea, în
ceea ce priveºte circulaþia pe
drumurile naþionale, trebuie avut în
vedere ºi faptul cã directivele
europene prevãd în mod expre
echiparea autobuzelor cu limitator de
vitezã care nu permite constructiv
depãºirea vitezei de 100 km/h iar
pentru  autovehiculele care transportã
marfã a vitezei de 85 km/h, ceea ce
poate afecta  fluenþa traficului  în
cazul majorãrii vitezei limitã de la 90
km/h la 100 km/h.
Creºtere vitezei maxime admise în
România, mai ales în circulaþia urbanã
vine în contradicþie cu practica
europeanã, exact dupã ce am devenit
membri ai Uniunii Europene, ºi ar
crea dificultãþi sporite pentru cetãþenii
celorlalte state membre ale UE care
vin în mãsurã tot mai mare în
România, obiºnuiþi cu regulile
circulaþiei europene. 
Aceºti cetãþeni ar avea o nouã
surprizã neplãcutã, pe lângã cea care
se referã la  calitatea slabã a suprafeþei
carosabilului ºi semnalizarea rutierã
defectuoasã, devenitã catastrofalã în
timpul lucrãrilor de reabilitare a
drumurilor urbane sau interurbane,
lucruri cu care, noi volens – nolens,
ne-am cam obiºnuit. Oare?

Dr. ing. Cornel-Armand Vladu
c.vladu@siar.ro
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Viteze mai mari
– o soluþie miraculoasã?

4-6 Decembrie 2007,
Amsterdam, Olanda
Intermodal – Eveniment Intermodal
Mondial The World’s Leading Container
Event Intermodal 
http://www.intermodal-events.com

6 Decembrie 2007
Seminar Grupul de Interes Informaþii
Pasageri Londra

11 Decembrie 2007
Road User Charging Interest Group -
Conferinþa Londra
http://www.its-uk.org.uk/events.html

10 - 12 Decembrie 2007 
Forum Mondial privind mobilitatea
durabilã - Nantes, France
http://www.governance-
mobility.org/en/register/

12-14 decembrie
Lyon, Franþa 
http://www.tnb2007.com/front/index.p
hp The Truck & Bus World Forum 

7 Decembrie 2007
Iaºi, România
Al 5-lea Simpozion Internaþional privind
„Ingineria Autostrãzilor ºi Podurilor”  2007
http://www.irfnet.org/cms/pages/Pages
Up/Pdf/HBE2007_Romania.pdf

Calendar Decembrie

http://www.intermodal-events.com
http://www.its-uk.org.uk/events.html
http://www.governance-mobility.org/en/register/
http://www.tnb2007.com/front/index.php
http://www.irfnet.org/cms/pages/PagesUp/Pdf/HBE2007_Romania.pdf


U.N.T.R.R. Tours
Bucureºti, Str. Ienachiþa Vãcãrescu 60, sector 4
Tel. 021-336.77.88; 021-330.14.25
Fax: 021-335.48.25 ; 021-337.48.53
office@untrr.ro, 0720.999.222
http://www.u-tours.ro

UNTRR-Tours, agenþie tour-operatoare, membrã ANAT, oferã servicii începând cu anul 2000, reuºind
sã se impunã atât pe piaþa internã cât ºi pe piaþa externã ca partener de afaceri serios.

Având personal calificat ºi cu experienþa în domeniul turismului, asigurã efectuarea rapida ºi eficientã a tuturor
operaþiunilor legate de pregãtirea cãlãtoriei sau evenimentului ales.

Agenþia UNTRR - Tours oferã turiºtilor servicii de turism intern ºi internaþional: 

circuite ºi sejururi în þarã ºi în strãinãtate • programe de weekend • bilete de odihnã ºi tratament
• agroturism • servicii de ticketing aerian ºi rutier • rezervãri hoteliere pentru orice destinaþie din
þarã ºi strãinatate • organizarea de evenimente speciale • închirierea de microbuze ºi autocare •
circuite de oraº (Bucureºti sau orice alt oraº din România) • Servicii de cazare în toate oraºele din
þarã • programe turistice la cerere • turism ºcolar. 

În continuare încercam sã vã prezentãm o parte din variantele de vacanþe propuse de UNTRR – Tours.

Turism de Afaceri: 
• Bilete Avion, Cazare 

Turism de Tineret : 
• Transport Autocar,

Cazare – 90 Lei/Pers
La 10 Plãtitori 1 Gratuitate A
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Iarna 2007-2008
Ski 

Austria: Salzkammergut - Regiunea lacurilor alpine - 28.12.2007 - 04.01.2008 
265 Euro/Pers în DBL, diferenþã în SGL 61 Euro/Pers 

Elveþia: Bad Ragaz – Vacanþa perfectã pentru ski - 29.12.2007 – 05.01.2008 
385 Euro/persoanã/ sejur - 7 nopþi cazare în DBL 

Bulgaria: Bansko – Ski aproape de casã  
34 Euro/persoanã/zi în DBL 

Crãciun 
Crãciun Viena – Vacanþã de Crãciun de neuitat -  21.12.2007 – 27.12.2007  

300 Euro/persoana/sejur în DBL   
Crãciun Israel – Vacantã în Þara Sfântã – 20.12.2007 - 27.12.2007 

785 Euro/pers în DBL, diferenþã în SGL 185 Euro/pers 

Revelion 
Revelion Praga – Intraþi în noul an cu clasã - 28.12.2007 – 03.01.2008 

349 Euro/pers în DBL, diferentã în SGL 89 Euro/pers
Revelion Budapesta – oraºul de pe Dunãre - 28.12.2007 – 02.01.2008 

229 Euro/pers în DBL  
Revelion Franþa – Circuit al oraºelor imperiale - 26.12.2007 - 05.01.2008 

459 Euro/pers în DBL, diferentã în SGL 169 Euro/pers 
Revelion Tirol – Relaxare departe de tumultul oraºului - 29.12.2007 – 05.01.2008  

206 Euro/pers/sejur în DBL

Organizare evenimente - Externe/Interne

http://www.u-tours.ro/
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