TRILOG POTENTIAL - Perioade de condus si de odihna; tahograful — dispozitie principalas

Analiza comparativd UNTRR a principalelor dispozitii din propunerea Comisiei Europene, a Abordarii Generala a Consiliului (GA) si raportului Parlamentului
European (EP), cu observatiile UNTRR.

REGLEMENTARI PROPUNEREA ABORDAREA RAPORTUL ANALIZA UNTRR
CURENTE COMISIEI EUROPENE GENERALA A PARLAMENTULUI
CONSILIULUI EUROPEAN

Regulamentul (CE) NR. 561/2006 privind armonizarea anumitor dispozifii ale legislatiei sociale in domeniul transporturilor rutiere, de modificare a
Regulamentelor (CEE) nr. 3821/85 si (CE) nr. 2135/98 ale Consiliului si de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 3820/85 al Consiliului

A - Dispozitii cu observatii si propuneri UNTRR
Preambul 6b (nou)

Pentru a proteja conditiile de UNTRR considera ca

lucru ale soferilor in locatiile de  standarde privind conditiile de
incarcare si descarcare, munca trebuie aplicate Tn cazul
detinatorii si operatorii unor operatiunilor de transport
astfel de spatii trebuie sa rutier.

asigure accesul soferului la
unitati sanitare.

Art. 2 - Domeniu de aplicare

1. Prezentul Regulament se Al.1.aa nou: regulamentul se UNTRR nu sustine aplicarea
aplica transportului rutier: aplica transportului rutier normelor privind perioadele de
(a) de marfuri cu vehicule, international de marfuri cu condus si odihna si a celor
inclusiv vehicule cu remorca vehicule a caror masa referitoare la tahograf in cazul
sau semiremorca, a caror masa maxima depaseste 2,4 tone vehiculelor sub 3,5 tone. In

sau acelasi timp, precizam ca
maxima autorizata depaseste UNTRR este in favoarea
3,5 tone sau introducerii regulilor de acces la

profesie si piata de transport
(propuse prin revizuirea
Regulamentelor 1071/2009 si
1072/2009) pentru companiile
care opereaza vehicule sub 3,5
tone in transportul rutier
international.

1 Pentru referinte complete, faceti clic aici pentru a descarca tabelul comparativ complet al institutiilor europene, cu preambuluri.
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REGLEMENTARI
CURENTE

Tn sensul prezentului
Regulament se intelege
prin:

delaa)la...q)

5. Un conducator auto
inregistreaza ca alta munca
orice perioada, astfel cum este
definita la articolul 4 litera (e),
precum si orice perioada
petrecuta pentru conducerea
unui vehicul utilizat pentru
operatiuni comerciale care nu
intra in domeniul de aplicare al
prezentului regulament si
inregistreaza orice perioada de
disponibilitate, astfel cum este
definita la articolul 15 alineatul
(3) litera (c) din

Regulamentul (CEE) nr.
3821/85, de la ultima perioada
de repaus zilnic sau
saptamanal. Aceasta
inregistrare se face manual pe
o foaie de inregistrare, pe un
imprimat scos sau cu ajutorul

PROPUNEREA

COMISIEI EUROPENE

Punctul r nou: ,transport in
scopuri necomerciale”: orice
transport rutier, exceptand
transportul rutier de marfuri in
contul tertilor sau contra cost
sau in interes personal, pentru
care nu se acorda nicio
remuneratie si care nu
genereaza niciun fel de venit.

ABORDAREA
GENERALA A
CONSILIULUI

Art. 4 — Definitii

Punctul r nou: ,transport in
scopuri necomerciale”: orice
transport rutier, exceptand
transportul rutier de marfuri in
contul tertilor sau contra cost
sau in interes personal, pentru
care nu se acorda nicio
remuneratie directa sau
indirecta si care nu genereaza
direct sau indirect niciun fel de
venit pentru soferul vehiculului
sau pentru alte persoane si
unde nu exista

nicio legatura cu

activitatea profesionala

sau comerciala;

RAPORTUL
PARLAMENTULUI
EUROPEAN

Punctul r nou: ,transport in
scopuri necomerciale”: orice
transport rutier, exceptand
transportul rutier de marfuri in
contul tertilor sau contra cost
sau in interes personal, pentru
care nu se acorda nicio
remuneratie si care nu
genereaza niciun fel de venit
sau profit.

Art. 6 — Durata de condus zilnica si

Un conducator auto
inregistreaza ca alta munca
orice perioada, astfel cum este
definita la articolul 4 litera (e),
precum si orice perioada
petrecuta pentru conducerea
unui vehicul utilizat pentru
operatiuni comerciale care nu
intra in domeniul de aplicare a
prezentului regulament si
inregistreaza orice perioada de
disponibilitate, astfel cum este
definita la articolul 15 alineatul
(5) litera (b) din Directiva
2002/15/CE, in conformitate cu
Articolul 34 alineatul (5) litera
(b) punctul (iii) din
Regulamentul (UE) Nr.
165/2014. Aceasta inregistrare
se face manual pe o foaie de
fnregistrare, pe un imprimat

saptamanala
Un conducator auto
inregistreaza ca alta munca
orice perioada, astfel cum este
definita la articolul 4 litera (e),
precum si orice perioada
petrecuta pentru conducerea
unui vehicul utilizat pentru
operatiuni comerciale care nu
intra in domeniul de aplicare a
prezentului regulament si
inregistreaza orice perioada de
disponibilitate, astfel cum este
definita la articolul 15 alineatul
(5) litera (b) din Directiva
2002/15/CE, in conformitate cu
Articolul 34 alineatul (5) litera
(b) punctul (iii) din
Regulamentul (UE) Nr.
165/2014. Aceasta inregistrare
se face manual pe o foaie de
fnregistrare, pezun imprimat

ANALIZA UNTRR

Transportul rutier in scopuri
necomerciale este transportul
rutier pentru care nu se
acorda nicio remuneratie si
care nu genereaza niciun fel
de venit pentru nicio
persoana(diferit de
transportul rutier in cont

propriu).

UNTRR considera ca
formularea curenta a textului
este cea mai adecvata si ca
aceasta face referire la
dispozitiile corecte.
Conducatorii auto trebuie sa
pastreze evidente ale
perioadelor de disponibilitate de
la ultima perioada de repaus
Zilnic sau saptamanal.



functiei de introducere manuala
de date oferita de aparatul de
fnregistrare.

Dupa o perioada de patru ore si
jumatate de condus,
conducatorul trebuie sa faca o
pauza neintrerupta de cel putin
45 de minute, exceptand cazul
in care fisi Incepe o perioada de
repaus.

Aceasta pauza poate fi
fnlocuita cu o pauza de cel
putin 15 minute

urmata de o pauza de cel putin
treizeci de minute, pauze

intercalate pe parcursul perioadei

de conducere astfel incat sa
respecte dispozitiile din primul
alineat.

scos sau cu ajutorul functiei de
introducere manuala de date
oferita de aparatul de
inregistrare.

Noul alineat 3: In cazul unui
sofer care face parte dintr-un
echipaj de conducere, acesta
poate decide sa faca o pauza
de 45 de minute intr-un vehicul
condus de un alt sofer, cu
conditia ca soferul care face
pauza respectiva sa nu fie
implicat in asistarea soferului
care conduce

vehiculul.

scos sau cu ajutorul functiei de
introducere manuala de date
oferita de aparatul de
fnregistrare.

Art. 7 — Pauze

Noul alineat 3: In cazul unui
sofer care face parte dintr-un
echipaj de conducere, acesta
poate decide sa faca o pauza
de 45 de minute intr-un vehicul
condus de un alt sofer, cu
conditia ca soferul care face
pauza respectiva sa nu fie
implicat in asistarea soferului
care conduce

vehiculul.

UNTRR sustine pozitia care
poate maximiza eficienta
operationala, garantand, in
acelasi timp, respectarea
conditiilor de lucru.



REGLEMENTARI CURENTE =~ PROPUNEREA COMISIEI

EUROPENE

Pe parcursul a patru saptamani
consecutive, un conducator
trebuie sa efectueze cel putin:

Pe parcursul a doua saptamani
consecutive, un conducator
trebuie sa efectueze cel putin:

a) 2 perioade de a) 4 perioade de
repaus saptaméanal repaus saptaménal
normale sau normale sau

b) 1 perioada de b) 2 perioade de repaus
repaus saptamanal saptamanal normale
normala si o de 45 de ore si doua

perioada de repaus
saptamanal redusa
de cel putin
24 de ore.
Cu toate acestea, reducerea se
compenseaza cu o perioada de
repaus echivalenta luata in bloc,
fnainte de sfarsitul celei de-a
treia
saptamani care urmeaza
saptamanii in discutie.

perioade de repaus

saptamanal reduse de

cel putin 24 de ore.
Tn sensul punctului (b),
perioadele de repaus
saptamanal reduse vor fi
compensate cu o perioada de
repaus echivalenta luata in
bloc, Thainte de sfarsitul celei
de-a treia saptamani care
urmeaza saptamanii in
discutie.

ABORDAREA GENERALA A
CONSILIULUI

Art. 8.6 — Perioadele de repaus

RAPORTUL PARLAMENTULUI
EUROPEAN

Pe parcursul a patru saptamani = anulat
consecutive, un conducator
trebuie sa efectueze cel putin
cel putin patru perioade de
repaus saptaméanal, dintre care
cel putin doua vor fi perioade de
repaus saptamanal normale.
[...]

Perioadele de repaus
saptamanal reduse vor fi
compensate cu o perioada de
repaus echivalenta luata in
bloc, Thainte de sfarsitul celei
de-a treia saptamani care
urmeaza saptamanii in discutie.
Daca sunt efectuate doua
perioade de repaus saptamanal
consecutive, perioada de
repaus saptamanal ulterioara fi
precedata sau urmata de o
perioada de repaus
compensatorie.

O perioada de repaus
saptamanal va incepe nu mai
tarziu de sfarsitul a sase
perioade de 24 de ore de la
finalul

perioadei de repaus saptamanal
precedente.

ANALIZA UNTRR

Se observa ca, prin anularea
modificarii propuse de
Comisie, Parlamentul doreste
sa mentina situatia curenta.

UNTRR sustine cresterea
flexibilitatii in ceea ce
priveste efectuarea
perioadelor de repaus
saptamanal normale si
reduse, in scopul cresterii
eficientei de operare a
firmelor de transport



REGLEMENTARI CURENTE

Orice perioada de repaus luata

in compensatie pentru
reducerea unei perioade de
repaus saptaménal trebuie

alipitd unei alte perioade de
repaus de cel putin noua ore.

PROPUNEREA COMISIEI
EUROPENE

Orice perioada de repaus luata
in compensatie pentru
reducerea unei perioade de
repaus saptamanal va preceda
sau urma o perioada normala
de repaus saptamanal de cel
putin 45 ore.

ABORDAREA GENERALA A
CONSILIULUI

Art. 8.7 — Compensatii

anulat

RAPORTUL PARLAMENTULUI
EUROPEAN

Orice perioada de repaus luata
in compensatie pentru
reducerea unei perioade de
repaus saptaméanal trebuie
alipita unei alte perioade
normale de repaus saptamanal
de cel putin 45 ore.

Art. 8.8.b — Perioadele de repaus in cabina

O companie de transport va
organiza activitatea
conducatorilor in asa fel incat
conducatorilor sa li se permita
sa petreaca acasa cel putin o
perioada normala de repaus
saptdmanal sau o perioada de
repaus saptaménal de peste
45 de ore luata in
compensatie pentru perioada
redusa de repaus
saptamanal, in fiecare interval
de trei saptamani
consecutive.

O companie de transport va
organiza activitatea
conducatorilor in asa fel incat
conducatorii sa poata [...]
reveni la unul dintre centrele de
operatiuni din Statul Membru in
care fsi are sediul angajatorul
sau la resedinta soferului in
fiecare perioada de patru
saptamani consecutive, Tn
pentru a petrece cel putin o
perioada normala de repaus
sau o perioada de repaus de
mai mult de 45 de ore luata in
compensatie pentru perioada
redusa de repaus saptamanal.
Cu toate acestea, daca un
conducatorul a efectuat doua
perioade reduse de repaus
saptamanal consecutive fara a
se Intoarce, compania de
transport va organiza
activitatea conducatorului astfel
incat acesta sa se poata
intoarce inca de la finalul celei
de-a treia saptamani.
Compania va documenta
modul in care isi indeplineste
aceasta obligatie si va pastra
documentele la sediul sau
pentru a le putea prezenta la
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O companie de transport va
organiza activitatea
conducatorilor Tn asa fel incat
conducatorilor sa li se permita
sa petreaca acasa sau intr-o
alta locatie la alegerea acestora
cel putin o perioada normala de
repaus saptaméanal sau o
perioada de repaus saptamanal
de peste 45 de ore luata in
compensatie pentru perioada
redusa de repaus saptamanal,
fnainte de finalul fiecarei
perioade de trei saptamani
consecutive.

Conducatorul va informa
compania de transport in scris
cu maximum doua saptamani
fnaintea unei astfel de perioade
de repaus, daca aceasta va fi
efectuata intr-o alta locatie
decat domiciliul soferului. Tn
cazul in care conducatorul
decide sa efectueze perioada
de repaus la domiciliu,
compania de transport ii va
pune la dispozitie mijloacele
necesare pentru a-i permite sa
se intoarca acasa.

Compania va documenta modul
in care isi Indeplineste aceasta

ANALIZA UNTRR

UNTRR considera ca soferilor
profesionisti trebuie sa li se
acorde posibilitatea de a alipi
perioadele de repaus luate Tn
compensatie perioadelor de
repaus zilnice, reduse si celor
saptamanale (regulile
existente).

UNTRR este impotriva
obligatiei intoarcerii acasa a
soferilor.

Soferii profesionisti au dreptul la
libera circulatie in UE, nu
trebuie obligati sa se intoarca
acasa. Alegerea modului in
care soferii Tsi petrec timpul
privat este garantata prin
Drepturile Omului, soferii nu
sunt cetateni de mana a doua!
Tn cazul in care se mentine
obligatia intoarcerii acasa,
consideram ca perioada minima
ar trebui sa nu fie mai mica de 6
saptamani. De asemenea,
consideram ca aceasta obligatie
a companiei (de a organiza
activitatea conducatorului auto
astfel incat sa 1i permita
acestuia sa se intoarca acasa)
nu trebuie sa fie verificata in
trafic.

UNTRR este impotriva noului
subpunct 1.a propus de
Parlament, care conduce la o
crestere a birocratiei si poverii
administrative pentru firmele de
transport.



solicitare autoritatilor de
control.

obligatie si va pastra
documentele la sediul sau
pentru a le putea prezenta la
solicitare autoritatilor de control.

Noul subpunct 1.a.:
Conducatorul va declara ca o
perioada normala de repaus
saptamanal sau o perioada de
repaus saptamanal de mai
mult de 45 de ore luata in
compensatie pentru o
perioada redusa de repaus
saptamanal a fost efectuata
intr-o locatie la alegerea
acestuia. Declaratia va fi
pastrata la sediul companiei.



REGLEMENTARI CURENTE

O perioada de repaus
saptamanal care incepe pe
parcursul unei saptamani si se
continua in saptamana
urmatoare poate fi alipita
oricareia dintre aceste
saptamani, dar nu
amandurora.

ABORDAREA GENERALA A
CONSILIULUI

Art. 8.9 — Raportare si derogari

PROPUNEREA COMISIEI
EUROPENE

RAPORTUL PARLAMENTULUI
EUROPEAN

9a. Comisia, in termen de
maximum ... [doi ani de la
intrarea n vigoare a
prezentului Regulament de
modificare], va evalua si
raporta Parlamentului si
Consiliului daca pot fi
adoptate reglementari mai
adecvate pentru conducatorii
implicati Tn serviciile
ocazionale de transport de
pasageri, asa cum sunt
acestea definite in Articolul 2
alineatul 1 numarul 4 din
Regulamentul (CE) Nr.
1073/2009 al Parlamentului
European si al Consiliului din
21 octombrie 2009 privind
normele comune pentru
accesul la piata
internationald a serviciilor de
transport cu autocarul si
autobuzul.

ANALIZA UNTRR

Aceasta este o o solicitare
cheie a industriei de transport
rutier de persoane si a
UNTRR, alaturi de IRI pentru
derogarile specifice serviciilor
de transport turistic cu
autocarul, sustinuta si de
Comisia Europeana
(Comisarul european pentru
transport, Violeta Bulc, in
cadrul Comitetului TRAN din
11 aprilie).



REGLEMENTARI CURENTE ~ PROPUNEREA COMISIEI

EUROPENE

ABORDAREA GENERALA A
CONSILIULUI

Noul art. 8a

Ca referinta, consultati si
punctul 7a din Preambulul la
abordarea Consiliului General,
cu urmatoarea formulare:

»Zonele sigure de parcare
echipate cu facilitati de odihna
corespunzatoare sunt esentiale
pentru imbunatatirea conditiilor
de lucru n sector si pentru
mentinerea sigurantei rutiere.
Drept urmare, este esential sa
promovam o dezvoltare a
infrastructurii de parcare,
inclusiv a zonelor de odihna,
care ar oferi standardele dorite
de siguranta, protectie si
servicii. Este important

RAPORTUL PARLAMENTULUI
EUROPEAN

n termen de [6 luni de la
intrarea n vigoare a prezentului
Regulament] Statele Membre
vor transmite Comisiei locatiile
Zonelor dedicate de parcare
(DPA) disponibile pe teritoriile
lor si vor notifica orice modificari
ulterioare ale acestor informatii.
Comisia va afisa o lista DPA
accesibile public pe un singur
site oficial actualizat regulat.

2. Toate spatiile de parcare
trebuie sa includa cel putin
facilitatile si caracteristicile
stipulate in Anexa 1 si care
sunt publicate de Comisie in
conformitate cu

ANALIZA UNTRR

UNTRR considera necesar
ca pana cand nu sunt
construite suficiente spatii
de parcare sigure si
securizate in UE, sa nu fie
introdusa restrictia
efectuarii repausului
saptamanal normal in
cabina.

in acest context, UNTRR
sustine ca normele si
procedurile de certificare a
SSTPA(Safe and Secure Truck
Parking Areas) sa fie stabilite
prin documentul de
implementare al Comisiei,
retinénd rezultatele recentului
studiu al Comisiei cu privire la
SSTPA, la care UNTRR si-a
adus in mod relevant
contributia.

UNTRR, alaturi de IRU
urmareste activitatea

grupului de experti coordonat
de Comisie pe tema SSTPA,
a carui raspundere va fi
aceea de a consilia Comisia
cu privire la un posibil act de
implementare viitor.



sa existe suficiente oportunitati
de cofinantare de catre
Uniunea Europeana conform
actelor juridice curente si
viitoare ale Uniunii care
stabilesc conditiile de asistenta
financiara, pentru accelerarea
si promovarea construirii

acestei infrastructuri de parcari.

Cu toate acestea, Statele
membre nu au obligatia de a
finanta orice infrastructura de
parcare suplimentara pe
teritoriul lor, exceptand
obligatiile existente conform
Liniilor directoare ale Uniuni
pentru infrastructura TEN-T.
Comisia ar trebui sa analizeze
disponibilitatea unor spatii de
parcare sigure”

alineatul 2 ar putea indica la
intrare ca sunt DPA.

3. Statele Membre se vor
asigura ca sunt efectuate
verificari aleatorii in mod
regulat pentru verificarea
conformitatii caracteristicilor de
parcare cu criteriile DPA din
Anexa.

4. Statele Membre vor
investiga reclamatiile DPA
certificate care nu respecta
criteriile prezentate in

Anexa.

5. Statele Membre vor incuraja
crearea unor spatii de parcare
dedicate in conformitate cu
dispozitiile de la punctul (c) al
Articolului 39 al. (2) din
Regulamentul (UE) Nr.
1315/2013. Cel tarziu pana la
data de 31 decembrie 2020,
Comisia va prezenta un raport
Parlamentului European si
Consiliului cu privire la
disponibilitatea unor facilitati de
odihna adecvate pentru soferi
si a unor facilitati de parcare
pazite. Acest raport va fi insotit
de proiectul de regulament
care stabileste normele si
procedurile de certificare a
DPA la care se face referire la
alineatul 4 al acestui Articol.
Raportul va fi actualizat anual
pe baza informatiilor colectate
de Comisie conform alineatului
5 si va include masurile
propuse pentru cresterea
numarului si calitatii facilitatilor
de odihna adecvate pentru
soferi si a spatiilor de parcare
pazite.



REGLEMENTARI CURENTE

1. Prin derogare de la articolul
8, atunci cand un conducator
auto Tnsoteste un vehicul
transportat cu feribotul sau cu
trenul si efectueaza in acelasi
timp o perioada de repaus
Zilnic

normala, aceasta perioada
poate fi intrerupta de doua ori
cel mult de alte activitati a caror
durata nu depaseste o ora. Pe
parcursul acestei perioade de
repaus zilnic normala,
conducatorul are acces la o
cuseta.

PROPUNEREA COMISIEI
EUROPENE

ABORDAREA GENERALA A
CONSILIULUI

RAPORTUL PARLAMENTULUI
EUROPEAN

Art. 9 — Derogari de la perioada de repaus

1. Prin derogare de la articolul
8, atunci cand un conducator
auto Tnsoteste un vehicul
transportat cu feribotul sau cu
trenul si efectueaza in acelasi
timp o perioada de repaus zilnic
normala sau o perioada de
repaus saptaménal redusa,
aceasta perioada poate fi
intrerupta de doua ori cel mult
de alte activitati a caror durata
nu depaseste o ora. Pe
parcursul acestei perioade de
repaus zilnic normala sau de
repaus saptamanal redus,
conducatorul are acces la o
cuseta care ii este pusa la
dispozitie.

1. Prin derogare de la articolul
8, atunci cand un conducator
auto Tnsoteste un vehicul
transportat cu feribotul sau cu
trenul si efectueaza in acelasi
timp o perioada de repaus
Zilnic

normala sau [...] o perioada
de repaus saptaméanala,
aceasta perioada poate fi
intrerupta de doua ori cel mult
de alte activitati a caror durata
nu depaseste o ora. Pe
parcursul acestei perioade de
repaus zilnic normala sau [...]
perioade de repaus
saptamanal conducatorul are
acces la o cuseta aflata la
dispozitia sa.
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1. Prin derogare de la articolul
8, atunci cand un conducator
auto insoteste un vehicul
transportat cu feribotul sau cu
trenul si efectueaza in acelasi
timp o perioada de repaus zilnic

normala sau o perioada de
repaus saptaméanal redusa,
aceasta perioada poate fi
intrerupta de doua ori cel mult
de alte activitati a caror durata
nu depaseste o ora. Pe
parcursul acestei perioade de
repaus zilnic normala sau de
repaus saptamanal redus,
conducatorul are acces la o
cabina de dormit care ii este
pusa la dispozitie.

Noul al. 1.a.: Derogarea de la
al. 1 poate fi extrapolata la
perioadele normale de repaus
saptamanal in cazul in care
durata deplasarii cu feribotul
are o durata de cel putin 12
ore. Pe parcursul acestei
perioade de repaus
saptamanal, conducatorul

va avea acces la o cabina de
dormit.

ANALIZA UNTRR

UNTRR sustine aplicarea
derogarilor de la perioada de
repaus zilnic si saptamanal
redus si normal.



REGLEMENTARI CURENTE

Fiecare stat membru poate, in
cazul transporturilor rutiere
efectuate in intregime pe
teritoriul sau, sa prevada durate
minime mai lungi pentru pauze
si perioadele de repaus sau
durate de condus mai scurte
decat cele prevazute la
articolele 6-9. in acest caz,
statele membre {in seama de
contractele colective sau de alte
acorduri intre partenerii sociali
respectivi. Cu toate acestea,
prezentul regulament raméane
aplicabil pentru conducatorii
care efectueaza

operatiuni de

transport

international.

PROPUNEREA COMISIEI
EUROPENE

ABORDAREA GENERALA A
CONSILIULUI

Art. 11 - Exceptii

Fiecare stat membru poate, in
cazul transporturilor rutiere
efectuate in intregime pe
teritoriul sau, sa prevada durate
minime mai lungi pentru pauze
si perioadele de repaus sau
durate de condus mai scurte
decat cele prevazute la
articolele 6-9. in acest caz,
statele membre {in seama de
contractele colective sau de alte
acorduri intre partenerii sociali
respectivi. Cu toate acestea,
prezentul regulament raméne
aplicabil pentru conducatorii
auto care efectueaza operatiuni
de transport international.
In aceleasi conditii, un Stat
Membru poate stipula ca un
conducator implicat exclusiv in
transportul rutier efectuat
integral pe teritoriul sau sa
efectueze, in oricare doua
saptamani consecutive, cel
putin:
- doua perioade de

repaus saptaméanal

normale sau
- 0 perioada de repaus

saptamanal normala si

0 perioada de repaus

saptamanal redusa de

cel putin 24 de ore,

unde reducerea sa fie

compensata cu o

perioada de repaus

echivalenta luata in

bloc, inainte de sfarsitul

celei de-a treia

saptamani care

urmeaza saptamanii in
discutie.
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RAPORTUL PARLAMENTULUI
EUROPEAN

ANALIZA UNTRR

UNTRR nu sustine crearea
unui sistem dualist de norme -
unul pentru transportul
international si altul pentru
transportul national. Un astfel
de sistem dualist este dificil
daca nu chiar imposibil de
implementat (un sistem dualist
a fost criticat si de sindicate,
care, insa, sunt in favoarea
mentinerii normelor curente =
abordarea EP).



REGLEMENTARI CURENTE

Pentru a da posibilitatea
vehiculului sa ajunga la un loc
de oprire corespunzator,
conducatorul auto poate
deroga

de la articolele 6-9 in masura
necesara pentru a se garanta
siguranta persoanelor, a
vehiculului sau a incarcaturii
acestuia, cu conditia de a nu se
periclita prin aceasta siguranta
rutiera. Conducatorul auto
trebuie sa indice manual cauza
derogarii in foaia de Tnregistrare
sau pe un imprimat scos din
aparatul de inregistrare de
aparat sau in tabelul de
serviciu, cel tarziu la sosirea la
locul de stationare adecvat.

PROPUNEREA COMISIEI
EUROPENE

Pentru a da posibilitatea
vehiculului sa ajunga la un loc
de oprire corespunzator asa
cum este acesta mentionat in
art. 8 al. (8A) pentru a efectua
perioada zilnica sau
saptamanala de repaus,
conducatorul auto poate deroga
de la Art. 8 al. (2) punctul 2 si
de la al doilea subpunct al Art. 8
al. (6) punctul 3. O astfel de
derogare nu va avea drept
consecinta depasirea
perioadelor de conducere
Zilnice sau saptamanale sau
reducerea perioadelor de
repaus zilnice sau saptamanale.
Conducatorul va mentiona
cauza unei astfel de derogari
manual pe foaia de inregistrare
a echipamentului sau pe un
imprimat scos din aparatul de
inregistrare sau in registrul de
sarcini, cel tarziu la sosirea la
locatia de cazare adecvata.

ABORDAREA GENERALA A
CONSILIULUI

Art. 12 - Exceptii
[...] Pentru a da posibilitatea
vehiculului sa ajunga la un loc
de oprire corespunzator,
conducatorul auto poate deroga
de la articolele 6-9 in masura
necesara pentru a se garanta
siguranta persoanelor, a
vehiculului sau a incarcaturii
acestuia, cu conditia de a nu se
periclita prin aceasta siguranta
rutierd. In situatii exceptionale,
conducatorul poate deroga si
de la
articolul 6 al. (1) si (2) side la
articolul 8 al. (2) [...] prin
depasirea duratei zilnice si
saptamanale de condus cu
pana la o ora pentru a ajunge la
centrul operational al
angajatorului in scopul efectuarii
perioadei saptamanale de
repaus. Soferul va mentiona
cauza unei astfel de derogari
manual pe foaia de inregistrare
a echipamentului sau pe un
imprimat scos din aparatul de
inregistrare sau in registrul de
sarcini, cel tarziu
sosirea la destinatie sau in
locul de oprire adecvat.”;

RAPORTUL PARLAMENTULUI
EUROPEAN

In mod exceptional,
conducatorul poate deroga de
la prevederile art. 6 al. (1) si al.
(2)a dupa o perioada de repaus
de 30 de minute, pentru a
putea ajunge in doua ore la
centrul operational al
angajatorului de care apartine
in mod normal conducatorul
auto si unde va incepe
perioada saptamanala de
odihna, cu conditia de a nu se
periclita prin aceasta siguranta
rutiera. Conducatorul auto
trebuie sa indice manual cauza
derogarii pe un imprimat scos
din de echipamentul de
inregistrare. Aceasta perioada
de pana la doua ore se
compenseaza cu o perioada
de repaus echivalenta luata in
bloc cu orice perioada de
repaus, inainte de sfarsitul
celei de-a treia saptaméani care
urmeaza saptamanii in
discutie.

ANALIZA UNTRR

UNTRR observa ca
propunerea sa, alaturi de IRU
de armonizare a termenului
de derogare la un interval de
doua ore a fost preluata de
Parlament. Cu toate acestea,
formularea Consiliului pare
mai clara.

UNTRR fisi mentine pozitia ca,
in situatii exceptionale

si pentru a putea ajunge la locul
de resedinta, conducatorului auto
ar trebui sa i se permita sa faca
acest lucru pentru a efectua
perioada saptamanala de repaus
normal.

2 Articolul 8(2) : 2. Pe parcursul fiecarei perioade de 24 de ore de dupa perioada de repaus zilnic sau saptamanal, conducétorul trebuie sa efectueze o noua perioadé de repaus zilnic. in cazul in care
perioada de repaus zilnic care intra in aceasta perioada de douazeci si patru de ore este de cel putin 9 ore, dar mai putin de 11 ore, perioada respectiva de repaus zilnic este considerata perioada

de repaus zilnic redusa.

3Articolul 8(6) : 6. Pe parcursul a doua saptamani consecutive, un conducator auto trebuie sa efectueze cel putin: - 2 perioade de repaus saptamanal normale sau - o perioada de repaus saptamanal
normal de si o perioada de repaus saptamanal redus de cel putin 24 de ore. Cu toate acestea, reducerea se compenseaza cu o perioada de repaus echivalenta luata in bloc, inainte de sfarsitul celei
de-a treia saptamani care urmeaza saptamanii in discutie.

4Articolul 6(1 si 2) : 1. Perioada zilnica de condus nu va depasi noua ore. Cu toate acestea, perioada zilnica de condus poate fi prelungita la maximum 10 ore de maximum doua ori pe parcursul unei
saptamani. 2. Durata de condus saptamanala nu depaseste cincizeci si sase de ore si nici nu genereaza o depasire a duratei maxime de lucru saptamanale stabilita de Directiva 2002/15/CE.

12



ABORDAREA GENERALA A ANALIZA UNTRR

CONSILIULUI

REGLEMENTARI CURENTE ~ PROPUNEREA COMISIEI

EUROPENE

RAPORTUL PARLAMENTULUI
EUROPEAN

Statele membre vor informa
Comisia cu privire la derogarile
acordate conform alineatului 1,
iar Comisia notifica celorlalte
state membre astfel de
derogari.

Tabelul de serviciu:

(a) contine toate informatiile
indicate la alineatul 2 pentru o
perioada precedenta de cel
putin douazeci si opt de zile;
aceste informatii sunt
actualizate la intervale
periodice a caror durata nu
depaseste o luna;

Tn cazuri de urgenta, statele

membre pot acorda o derogare

temporara pe o perioada de
maximum 30 de zile, care va fi
justificatad corespunzator si
notificata de indata Comisiei.

Art. 14.2 - Exceptii

Tn cazuri de urgenta, statele
membre pot acorda o derogare
temporara pe o perioada de
maximum 30 de zile, care va fi
justificatad corespunzator si
notificata de indata Comisiei.

n cazuri de urgent3, statele
membre pot acorda o derogare
temporara pe o perioada de
maximum 30 de zile, care va fi
justificata corespunzator si
notificata de indata Comisiei.
Aceste informatii vor fi publicate
pe un site public dedicat,
intretinut de Comisie, disponibil
n toate limbile

UE.

Art. 16.3.a — Proceduri de control si sanctiuni

Tabelul de serviciu:

(a) contine toate informatiile
indicate la alineatul 2 pentru o
perioada precedenta care
acopera ziua controlului si cele
56 [...] de zile anterioare;
aceste informatii sunt
actualizate la intervale
periodice a caror durata nu
depaseste o luna;

13

Ca si in cazul evenimentelor
obisnuite, derogarile acordate in
situatii exceptionale trebuie sa

fie comunicate clar.

UNTRR doreste sa mentina
situatia curenta, in care
conducatorilor auto li se solicita
sa pastreze evidentele la bordul
vehiculului timp de 28 de zile,
evitand astfel supra-sanctionarea
conducatorilor pentru greseli si
incalcari minore.

Observam ca in cazul Consiliul
ui, se propune amanarea
implementarii acestei prevederi
pana la finalul lui 2024 (in
contextul generalizarii

utilizarii tahografelor inteligente
in transportul international).



REGLEMENTARI CURENTE ~ PROPUNEREA COMISIEI

EUROPENE

1. Comisiei 1i sunt comunicate
de catre statele membre,
printr-un formular tip stabilit de
Decizia 93/173/CEE,
informatiile necesare pentru a-
i permite sa elaboreze, din doi
n doi ani, un raport cu privire
la aplicarea prezentului
regulament si a
Regulamentului (CEE)

nr. 3821/85 si cu privire la
evolutia situatiei in domeniile
respective.

3. Raportul informeaza, de
asemenea, cu privire la
folosirea

derogarilor prevazute la
articolul 13.

ABORDAREA GENERALA A

CONSILIULUI

RAPORTUL PARLAMENTULUI
EUROPEAN

Art. 17 — Comunicare si raportare

14

3a. Raportul va include o
evaluare a utilizarii sistemelor
autonome de condus din
Statele membre si posibilitatea
conducatorilor de a inregistra
perioada pe parcursul careia
sistemul autonom de condus
este activ si va fi insotit, daca
este cazul, de o propunere
legislativa de modificare a
prezentului Regulament,
incluzand cerintele necesare
pentru inregistrarea acestor
date de catre sofer pe
tahograful inteligent.

ANALIZA UNTRR

UNTRR considera ca utilizarea
sistemelor autonome de condus
trebuie anticipata si permisa
prin prezenta revizuire a
Regulamentului 561/206, iar in
masura Tn care nu poate fi
reglementata in detaliu la acest
moment, ar trebuie sa existe
posibilitatea stabilirii detaliilor
ulterior. Pentru dezvoltarea unei
abordari coerente a industriei
este nevoie de anticipare si de
colaborarea constanta cu IRU
(Comisia pentru afaceri
sociale), posibil chiar de anul
urmator.

n opinia UNTRR
dezvoltarile tehnologice din
domeniul transportului vor fi
incluse n rapoarte.



REGLEMENTARI CURENTE

1. Statele membre stabilesc
normele referitoare la
sanctiunile pentru incalcarea
prezentului regulament si a
Regulamentului (CEE) nr.
3821/85 si iau toate masurile
necesare pentru a se asigura
de aplicarea acestora. Aceste
sanctiuni trebuie sa fie efective,
proportionale, disuasive

si nediscriminatorii. Nicio
incalcare a prezentului
regulament sau a
Regulamentului (CEE) nr.
3821/85 nu atrage mai mult de
o sanctiune sau de o
procedura. Comisiei Ti sunt
comunicate de

catre statele membre aceste
masuri, precum si regimul de
sanctiuni pana la data
prevazuta la articolul 29
paragraful al doilea. Comisia
informeaza statele membre Tn
consecinta.

PROPUNEREA CE

1. Statele membre stabilesc
normele referitoare la
sanctiunile pentru incalcarea
prezentului regulament si a
Regulamentului (UE) nr.
165/2014 si iau toate masurile
necesare pentru a se asigura
de aplicarea acestora. Aceste
sanctiuni trebuie sa fie efective,
proportionale cu gravitatea
faptei la care se refera stabilita
n conformitate cu Anexa lll la
Directiva 2006/22/CE a
Parlamentului European si a
Consiliului, disuasive si
nediscriminatorii. Nicio
incalcare a prezentului
regulament sau a
Regulamentului (UE) nr.
165/2014 nu atrage mai mult
de o sanctiune sau procedura.
Statele membre vor notifica
respectivele masuri si
reglementari referitoare la
sanctiuni Comisiei pana la data
mentionata in articolul 29
paragraful al doilea.

Acestea vor notifica fara
intarziere orice modificari
ulterioare aduse acestora.
Comisia informeaza statele
membre in consecinta.

ABORDAREA GEN. CONSILIU
Art. 19 — Incalcari

1. Statele membre stabilesc
normele referitoare la
sanctiunile pentru incalcarea
prezentului regulament si a
Regulamentului (UE) nr.
165/2014 si iau toate masurile
necesare pentru a se asigura
de aplicarea acestora. Aceste
sanctiuni trebuie sa fie efective,
proportionale cu gravitatea
faptei la care se refera stabilita
n conformitate cu Anexa lll la
Directiva 2006/22/CE a
Parlamentului European si a
Consiliului, disuasive si
nediscriminatorii. Nicio
incalcare a prezentului
regulament sau a
Regulamentului (UE) nr.
165/2014 nu atrage mai mult
de o penalitate sau procedura.
Statele membre vor notifica
respectivele masuri si
reglementari referitoare la
sanctiuni Comisiei pana la data
mentionata in articolul 29
paragraful al doilea.

Acestea vor notifica fara
intarziere orice modificari
ulterioare aduse acestora.
Comisia informeaza statele
membre in consecinta.
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RAPORTUL PE

1. Statele membre stabilesc
normele referitoare la
sanctiunile pentru incalcarea
prezentului regulament si a
Regulamentului (UE) nr.
165/2014 si iau toate masurile
necesare pentru a se asigura
de aplicarea acestora. Aceste
sanctiuni trebuie sa fie efective
si proportionale cu gravitatea
incalcarilor, stabilita Tn
conformitate cu Anexa lll la
Directiva 2006/22/CE a
Parlamentului European si a
Consiliului, disuasive si
nediscriminatorii. Nicio
incalcare a prezentului
regulament sau a
Reg.165/2014 nu atrage mai
mult de o penalitate sau
procedura. Statele membre vor
transmite Comisiei, pana la
data indicata in articolul 29
paragraful al doilea,
reglementarile si masurile
respective, alaturi de metoda si
criteriile alese la nivel national
pentru evaluarea
proportionalitatii acestora.
Statele membre vor comunica
fara intarziere orice modificari
ulterioare care le afecteaza.
Comisia va informa Statele
membre cu privire la aceste
masuri si reglementari si la
orice modificari aduse
acestora. Aceste informatii vor
fi publicate pe un site public
dedicat, intretinut de Comisie,
disponibil in toate limbile UE si
continand informatii detaliate
despre astfel de sanctiuni
aplicabile in State membre UE.

ANALIZA UNTRR

UNTRR observa ca cele trei
institutii iImpartasesc abordari
foarte similare, care se apropie
de pozitia UNTRR. De multi
ani, UNTRR a solicitat
Comisiei Europene sa asigure
transparenta reglementarilor
nationale privind aplicarea
legislatiei UE si sanctiunile
aplicabile, care sa fie publicate
de CE in toate limbile oficiale
ale UE — prevedere care se
regaseste in raportul PE.



REGLEMENTARI CURENTE =~ PROPUNEREA COMISIEI

EUROPENE CONSILIULUI

Anexa (noua)
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ABORDAREA GENERALA A

RAPORTUL PARLAMENTULUI
EUROPEAN

Cerinte minime pentru spatiile
de parcare

Partea A: Infrastructura de
servicii

1) Toalete cu apa curenta,
curate, in stare de functionare si
inspectate regulat:

- pana la 10 locuri, cel putin
un bloc de toalete cu patru
toalete;

- intre 10 si 25 de locuri, cel
putin un bloc de toalete cu opt
toalete;

- 25 pana la 50 locuri, cel
putin doua blocuri de toalete
cu cate 10 toalete fiecare;
-50 pana la 75 locuri, cel
putin doua blocuri de toalete
cu cate 15 toalete fiecare; 75
pana la 125 locuri, cel putin
patru blocuri de toalete cu
cate 15 toalete fiecare;

- peste 125 locuri, cel putin
sase blocuri de toalete cu céate
15 toalete fiecare.

2) Dusuri curate, in stare de

functionare si inspectate regulat:

- pana la 10 locuri, cel putin un
bloc de dusuri cu doua dusuri;
-25 pana la 50 locuri, cel
putin doua blocuri de dusuri
cu cate cinci dusuri fiecare;

- 50 pana la 75 locuri, cel putin
doua blocuri de dusuri cu cate
10 dusuri fiecare;

- 75 péana la 125 locuri, cel
putin patru blocuri de dusuri cu
cate 12 toalete fiecare;

- peste 125 locuri, cel putin
sase blocuri de dusuri cu céate
15 dusuiri fiecare.

3) Acces adecvat la apa
potabila;

ANALIZA UNTRR

In principiu, UNTRR considera
ca ar trebui introduse standarde
noi pentru SSTPA.

Cu toate acestea, UNTRR
prefera sa introduca astfel de
standarde printr-un act de
implementare al Comisiei, pe
baza rezultatelor recentului
studiu al Comisiei privind
SSTPA(Safe and Secure Truck
Parking Areas) , la care
UNTRR si IRU au contribuit.
Cu toate acestea,

obligatiile suplimentare
pentru operatori trebuie
evitate.

UNTRR considera necesar
ca pana cand nu sunt
construite suficiente spatii

de parcare sigure si
securizate in UE, sa nu fie
introdusa restrictia

efectuarii repausului
saptamanal normal in
cabina.
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4) Dotari adecvate pentru

gatit, bar cu gustari sau

restaurant;

5) Magazin cu diverse

sortimente de alimente,

bauturi, etc., disponibil in
locatie sau in apropiere;

6) Tomberoane disponibile Tn

numar si cu capacitate

suficiente;

7) Adapost contra ploii sau

soarelui in apropierea

spatiului de parcare;

8) Plan pentru situatii de

urgenta/ administrativ/

persoane de contact pentru
situatii de urgenta

comunicate personalului;

9) Mese de picnic cu banci sau

alternativ disponibile Tn numar

suficient;

10) Serviciu Wi-Fi dedicat;

11) Sistem de rezervare, plata si
facturare fara numerar;
Sistem de indicare a locurilor
disponibile atat in locatie, cat
si online;

12) Infrastructura de servicii

trebuie sa fie adaptata

pentru femei/barbati.

Partea B: Dotari de securitate

1) O separare continua a

spatiului de parcare si a

vecinatatilor, cum ar fi

fmprejmuirile sau bariere
alternative, care previne
accesul neintentionat si
intentionat ilegal sau intarzierile
la intrare;

2) Doar utilizatorii si

personalul spatiului de

parcare pentru camioane vor

avea acces in parcare;

3) Sistem de inregistrare digital

(min. 25fps) implementat.

Sistemul inregistreaza fie



continuu, fie Tn modul de
detectie a miscarii;

4) Sistem CCTV care poate
acoperi intreaga zona
fmprejmuita, asigurand faptul
ca activitatile din apropierea
imprejmuirii sau de pe aceasta
pot fi inregistrate clar
(vizualizare Tnregistrare
CCTV);

5) Supravegherea locatiei prin
patrule sau in alt mod;

6) Fiecare incident ilicit va fi
raportat personalului parcarii
pentru camioane si politiei.
Daca este posibil, vehiculul
trebuie mentionat in stare de
stationare in asteptarea
instructiunilor din partea
autoritatilor de politie;

7) Benzi auto si pietonale
iluminate Tn permanenta;

8) Siguranta pietonilor in
zonele de parcare

dedicate;

Supravegherea spatiului de
parcare prin verificari de
securitate adecvate si
proportionale;

Numar (numere) de telefon

- marcate clar ale serviciilor
de urgenta.



REGLEMENTARI CURENTE

Tn cazul in care un conducator
solicita acest lucru, perioadele
de repaus zilnic si perioadele
de repaus saptaméanal reduse
departe de baza de stationare
a vehiculului pot fi

efectuate la bordul vehiculului,
cu conditia ca acesta sa fie
dotat cu cabina de dormit
corespunzatoare si sa fie in
stationare.

PROPUNEREA COMISIEI
EUROPENE

ABORDAREA GENERALA A
CONSILIULUI

RAPORTUL PARLAMENTULUI
EUROPEAN

B - Prevederi cu observatii UNTRR

Art. 8.8 — Perioadele de repaus in cabina

8a. Perioadele de repaus
saptamanal normal si orice
perioade de repaus saptamanal
de mai mult de 45 de ore luate
fn compensare pentru
perioadele de repaus
saptamanal anterioare reduse
nu vor fi efectuate la bordul
vehiculului. Acestea vor fi
efectuate intr-un spatiu de
cazare adecvat, cu dotari de
dormit si sanitare adecvate;
(@) pus la dispozitie
sau achitat de angajator sau
(b) acasa sau intr-o
alta locatie privata aleasa de
conducatorul auto.

Tn cazul in care un conducator
solicita acest lucru, perioadele
de repaus zilnic si perioadele
de repaus saptaméanal reduse
departe de baza de stationare
a vehiculului pot fi

efectuate la bordul vehiculului,
cu conditia ca acesta sa fie
dotat cu cabina de dormit
corespunzatoare si sa fie in
stationare.

Perioadele de repaus
saptamanal normal si orice
perioade de repaus saptamanal
de mai mult de 45 de ore luate
fn compensare pentru
perioadele de repaus
saptamanal anterioare reduse
nu vor fi efectuate la bordul
vehiculului. [...]

Orice costuri de cazare in
afara vehiculului vor fi
acoperite de angajator.

Cel tarziu [JO: la trei ani de la
intrarea n vigoare], Comisia
va evalua disponibilitatea
unor spatii de parcare sigure
care sa permita
conducatorului auto sa se
odihneasca adecvat in
perioadele in care vehiculul
este n stare de stationare.
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8a. Perioadele de repaus
saptamanal normal si orice
perioade de repaus saptamanal
de mai mult de 45 de ore luate
in compensare pentru
perioadele de repaus
saptamanal anterioare reduse
nu vor fi efectuate la bordul
vehiculului. Acestea vor fi
efectuate intr-un spatiu de
cazare de calitate, adecvat
pentru femei/barbati, in afara
cabinei, cu dotari sanitare si de
dormit corespunzatoare pentru
sofer. Spatiu de cazare va fi:
(a) pus la dispozitie sau achitat
de angajator sau

(b) la domiciliul conducatorului
sau intr-o alta locatie privata
aleasa de acesta.

ANALIZA UNTRR

Dorim sa amintim ca in timpul
discutiilor in Consiliu si, cu
precadere, in Parlamentul
European, s- a sustinut o
pozitie de compromis (raportor
Wim van de Camp) referitoare
la o derogare, care sa permita
efectuarea perioadei
saptamanale de repaus normal
la bordul vehiculului, daca
acesta este stationat in spatii
de parcare sigure dedicate
camioanelor.

UNTRR se opune interdictiei de
efectuare a perioadei de repaus
saptamanal normal in cabina.
Consideram ca restrictionarea
efectuarii repausului de 45 h in
cabina este o masura
protectionista introdusa de
Franta si Belgia in 2014, dupa
care Germania si tot mai multe
State vestice le-au urmat.
Aceasta interdictie a condus la
cresterea costurilor
transportatorilor, atat cu
cazarea cét si cu primele de
asigurare pentru marfurile
transportate, pentru perioadele
in care acestea se vor afla in
parcari nesecurizate, avand in
vedere numeroasele cazuri de
vandalism petrecute n ultimii
ani impotriva camioanelor
estice aflate in parcari din
vestul UE. De asemenea,
UNTRR a semnalat CE



controalele abuzive din Franta
si Belgia privind respectarea
acestei interdictii, numerosi
transportatori romani fiind
amendati pentru ca nu a putut
dovedi ca soferii si-au efectuat
la hotel repausul saptamanal
normal anterior controlului —
contrar clarificarilor transmise
de CE conform carora
"autoritatile nationale de control
nu pot solicita soferilor s&
prezinte documente care sa
dovedeasca faptul ca repausul
lor saptdmanal normal care
preceda inspectia rutieré nu a
fost efectuat in vehicul”.
Tnainte de a interzice la nivel
European efectuarea odihnei
saptamanale de 45 h in cabina,
Comisia Europeana ar trebui sa
se asigure ca aceasta masura
poate fi implementata si ca
exista suficiente parcari sigure
si securizate la nivelul fiecarui
Stat membru - in acest scop
fiecare Stat Membru ar trebui
sa aiba obligatia de a publica
liste cu informatii clare si
actuale privind spatiile de
parcare sigure si securizate la
nivel national, ca masura de
asigurare a faptului ca regulile
UE sunt aplicabile si nu
imposibile pentru industria
europeana de transport rutier.

5 Cu ocazia celui mai recent (1 aprilie 2019) Comitet pentru transporturi rutiere (Comisia si Statele membre), servicile CE au manifestat interes pentru pozitia UNTRR de a
colabora cu autoritatile competente (ECR, CORTE) si de a prezenta idei catre CE.
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REGLEMENTARI CURENTE

4. La cincisprezece ani de la
introducerea cerintei ca
vehiculele nou inmatriculate sa
fie prevazute cu un tahograf
conform articolelor 8, 9 si 10,
vehiculele care circula intr-un
stat membru diferit de statul lor
membru de Tnmatriculare sunt
echipate cu un astfel de
tahograf.

PROPUNEREA COMISIEI
EUROPENE

ABORDAREA GENERALA A
CONSILIULUI

inteligent

4. Tn termen de maximum patru
ani de la finalul anului de intrare
n vigoare* a prevederilor
detaliate la care se face referire
in a doua fraza a primului
alineat al articolului 11 care
includ specificatii pentru
inregistrarea trecerilor la
frontiera si a activitatilor
suplimentare, toate vehiculele
care opereaza pe teritoriului
unui stat membru altul decat
statul de Tnmatriculare care sunt
echipate cu un tahograf
neconform cu specificatiile din
prevederile detaliate
mentionate, vor fi echipate cu
un tahograf inteligent conform
prevederilor din articolele 8, 9 si
10 din prezentul Regulament.

* [NOTA: preconizata
ca fiind finalul lui 2024.]
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RAPORTUL PARLAMENTULUI
EUROPEAN

Regulamentul (UE) NR. 165/2014 — tahograful

A - Prevederi cu observatii si propuneri UNTRR pentru recomandérile UNTRR
Art. 3 — Domeniul de aplicare

4. In termen de maximum... [3
ani de la intrarea in vigoare a
prezentului Regulament de
modificare], urmatoarele
vehicule vor fi echipate cu un
tahograf inteligent:

a) vehiculele care
opereaza intr-un stat
membru altul decat
statul de inmatriculare
care sunt echipate cu
un tahograf analogic

b) vehiculele care
opereaza intr-un stat
membru altul decat
statul de inmatriculare
care sunt echipate cu
un tahograf digital
conform cu
specificatiile din Anexa
IB la Regulamentul
Consiliului (CEE) Nr.
3821/85 in vigoare
pana in 30 septembrie
2011 sau

c) vehiculele care
opereaza intr-un stat
membru altul decét
statul de inmatriculare
care sunt echipate cu
un tahograf digital
conform cu
specificatiile din Anexa
IB la Regulamentul
Consiliului (CEE) Nr.

3821/85 in vigoare pana in 1
octombrie 2011. [NOTA:
Presupunénd ca pachetul rutier

ANALIZA UNTRR

UNTRR s-a opus introducerii
tahografului inteligent, propus
ca instrument de control al
prevederilor restrictive ale
Pachetului Mobilitate 1.
UNTRR se opune obligatiei de
retro-echipare cu tahograful
inteligent a vehiculelor care
efectueaza transport rutier
international, generand costuri
semnificative pentru
transportatorii rutieri, fapt
evidentiat si de studiul Comisei
Europene.

Actualul tahograf inteligent 1 va
fi urmat de tahografului
inteligent 2, care conform
producatorilor de tahografe va fi
lansat peste de 36 de luni.

Acest aspect inseamna ca un
calendar realiste pentru
introducerea tahografului
inteligent 2 (SM2) ar fi:

e Actul de implementare al
comisiei privind SM2 —
pana la mijlocul lui 2020;

e  Producatorii pregatiti sa
lanseze pe piata SM2 —
pana la mijlocul lui 2023;

e Obligatia de echipare a
vehiculelor de transport
international cu SM2 —
finalul lui 2026.



6 In masura Tn care trilogul pe tema Pachetului mobilitatii 1 este finalizat pana la finalul lui 2019.
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va intra in vigoare in 2019,
actul de implementare al
Comisiei cu privire la tahograful
inteligent versiunea 2 va fi
publicat pana in 2019/2020 (a
se vedea Art. 11 de mai jos), cu
aplicarea unei abordari
etapizate a echiparii.

Noul al. 4a: in termen de... [4
ani de la intrarea n vigoare a
prezentului Regulament de
modificare], vehiculele care
opereaza intr-un stat membru
altul decéat statul membru de
fnmatriculare si care sunt
echipate cu un tahograf digital
in conformitate cu Anexa IB la
Regulamentul Consiliului (CEE)
Nr. 3821/85 in vigoare incepand
cu 1 octombrie 2012 vor fi
echipate cu un tahograf
inteligent.

Noul alineat 4b: Tn termen de...
[5 ani de la intrarea in vigoare a
prezentului Regulament de
modificare], vehiculele care
opereaza intr-un stat membru
altul decat statul membru de
inmatriculare si care sunt
echipate cu un tahograf
inteligent in conformitate cu
Anexa IC la Regulamentul
(UE) 2016/799 vor fi
echipate cu un
tahograf inteligent.

De asemenea, sistemul
aplicabil vehiculelor comerciale
implicate in transportul national
nu ar trebui sa fie modificat si
ar trebui mentinute cat mai
accesibile cu putinta pentru
industrie.



REGLEMENTARI CURENTE

(i) foile de inregistrare din ziua
n curs si cele pe care
conducatorul auto le-a utilizat
pe parcursul celor 28 de zile
precedente,

(ii) orice informatii inregistrate
manual si orice documente
imprimate n timpul zilei in curs
si pe parcursul celor 28 de zile
precedente, in conformitate cu
prezentul regulament si cu
Regulamentul (CE) nr.
561/20086, (iii) orice informatii
inregistrate manual si orice
documente imprimate Tn timpul
zilei in curs si pe parcursul
celor 28 de zile precedente, in
conformitate cu prezentul
regulament si cu Regulamentul
(CE) nr. 561/2006.

PROPUNEREA COMISIEI
EUROPENE

ABORDAREA GENERALA A
CONSILIULUI

conducatorul auto

(i) foile de Tnregistrare din
ziua in curs si pentru cele 56
de zile anterioare;

(iii) orice informatii
inregistrate manual si orice
documente imprimate Tn
timpul zilei Tn curs si pe
parcursul celor 56 de zile
precedente.

(i) orice informatii
fnregistrate manual si orice
documente imprimate Tn
timpul zilei in curs si pe
parcursul celor 56 de zile
precedente. Articolele 1(9a)7
si 2(3)s se vor aplica incepand
cu 31.12.2024. Pana la acea
data, se vor aplica articolul
16, al. 3, subpunctul (a) al
Regulamentului (CE) Nr.
561/2006 si articolul 36, al.
1(i), 1(ii) si 2(ii) din
Regulamentul (UE)
165/20149, in formularea
anterioara modificarilor
introduse prin prezentul
Regulament.
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RAPORTUL PARLAMENTULUI

EUROPEAN

Art. 36 - Inregistrarile efectuate de

(i) foile de inregistrare din ziua
n curs si cele pe care
conducatorul auto le-a utilizat
pe parcursul celor 56 de zile
precedente,

(i) orice informatii inregistrate
manual si orice documente
imprimate in timpul zilei in curs
si pe parcursul celor 56 de zile
precedente, in conformitate cu
prezentul regulament si cu
Regulamentul (CE) nr.
561/20086, ,(iii) orice informatii
inregistrate manual si orice
documente imprimate Tn timpul
zilei in curs si pe parcursul
celor 56 de zile precedente, in
conformitate cu prezentul
regulament si cu Regulamentul
(CE) nr. 561/2006.”

ANALIZA UNTRR

UNTRR observa ca ar fi
necesara o analiza mai ampla a
industriei cu privire la ceea ce ar
trebui sa fie verificat sau nu cu
ocazia controalelor in trafic.

UNTRR sustine mentinerea
situatiei curente, unde

soferii au obligatia de a pastra
evidentele la bordul vehiculului
pentru 28 de zile, evitdndu-se
astfel posibila supra-
sanctionare a conducatorilor
auto pentru greseli si incalcari
minore. Consiliul propune
amanarea implementarii
acestei prevederi pana la finalul
lui 2024 (in contextul
generalizarii tahografului
inteligent Tn transportul
international).



REGLEMENTARI CURENTE

1. Pentru a facilita verificarea
respectarii legislatiei relevante,
pozitia vehiculului se
fnregistreaza in mod automat in
urmatoarele puncte sau in cel
mai apropiat punct de astfel de
locuri, atunci cand semnalul
prin satelit este

disponibil: - locul de incepere a
zilei de lucru;

- la fiecare trei ore de

durata cumulata de

conducere;

- locul de incheiere a zilei de
lucru.

In acest sens, vehiculele
fnmatriculate pentru prima data la

36 de luni dupa intrarea in vigoare
a dispozitiilor detaliate mentionate

la articolul 11 sunt echipate cu un

tahograf conectat la un serviciu de
pozitionare bazat pe un sistem de

navigatie prin satelit.

PROPUNEREA
COMISIEI EUROPENE CONSILIULUI

1. Pentru a facilita
verificarea
respectarii legislatiei
relevante, pozitia
vehiculului se
fnregistreaza in mod
automat in
urmatoarele puncte
sau in cel mai
apropiat punct de
astfel de locuri,
atunci cand
semnalul prin satelit
este
- disponibil: locul de
incepere a zilei de
lucru;
- la fiecare trei ore
de durata cumulata
de conducere si la
fiecare trecere a
frontierei de catre

vehiculul respectiv;
locul de incheiere a
zilei de lucru.

ABORDAREA GENERALA A

RAPORTUL PARLAMENTULUI
EUROPEAN

B - Prevederi cu observatii UNTRR
Art. 8 — Tahograful inteligent

1. Pentru a facilita verificarea
respectarii legislatiei relevante, pozitia
vehiculului se Tnregistreaza in mod
automat in urmatoarele puncte sau in
cel mai apropiat punct de astfel de
locuri, atunci cand semnalul prin satelit
este
- disponibil: locul de incepere a zilei de
lucru;
- la fiecare trecere a frontierei unui stat
membru de catre vehiculul respectiv;
- la fiecare operatiune de incarcare si
descarcare efectuata de vehiculul
respectiv;
- |a fiecare trei ore de durata cumulata
de conducere si
- locul de incheiere a zilei de lucru;
Subpunctul 2: Cu toate acestea,
inregistrarea trecerilor la granita si a
activitatilor suplimentare la care se face
referire la al doilea si al treilea alineat al
primului subpunct se va referi la
vehiculele Tnmatriculate pentru prima
data intr-un Stat membru
after two years| | after the entry
n vigoare a prevederilor detaliate la
care se face referire in a doua fraza a
primului alineat al articolului 11, fara
prejudicierea obligatiei de echipare
ulterioara a anumitor vehicule conform
articolului 3 al. (4).

[NOTA: se preconizeaza
ca va fi cel tarziu in iunie 2022.]

1. Pentru a facilita verificarea
respectarii legislatiei
relevante, pozitia vehiculului
se inregistreaza in mod
automat in urmatoarele puncte
sau in cel mai apropiat punct
de astfel de locuri, atunci cand
semnalul prin satelit este

disponibil: - locul de Tncepere

a zilei de lucru;

— la fiecare trei ore de durata

cumulata de conducere si la

fiecare trecere a frontierei unui

stat membru de catre vehiculul

respectiv;

- fiecare operatiune de Tncarcare

si descarcare efectuata de

vehiculul respectiv;

- locul de incheiere a zilei de

lucru.

Noul al. 2a: Vehiculele
fnmatriculate pentru prima data
incepand cu... [24 de luni de la
intrarea n vigoare a prezentului
Regulament de modificare] vor fi
echipate cu un tahograf in
conformitate cu al doilea alineat
al primului subpunct al articolului
8 al. (1) si cu al doilea subpunct
al art. 8 al. (1) din prezentul
Regulament.

ANALIZA UNTRR

Trebuie verificata fezabilitatea din
punct de vedere tehnic a posibilitatii de
inregistrare a ,incarcarii si descarcarii”.
UNTRR este Tmpotriva introducerii
obligatiei de a inregistra fiecare
operatiune de incarcare si descarcare
efectuata de vehiculul respectiv, avand
in vedere natura comerciala a acestor
informatii si rezultatele nerelevante,
atat prin prisma timpilor de conducere
si de odihna, cat si a cabotajului:

- Inregistrarea operatiunilor de
incarcare si descarcare efectuate de
vehiculul nu poate fi inregistrata ca
timp de lucru al soferului in mod
automat, pentru ca sunt situatii cand
soferul poate alege sa efectueze o
pauza si sa nu ramana la camion

- Inregistrarea operatiunilor de
incarcare si descarcare nu poate
stabili cu claritate numarul operatiunilor
de cabotaj, avand in vedere precizarile
CE conform carora in carul aceleiasi
operatiuni de cabotaj, se poate efectua
preluarea marfurilor de la unul sau de
la mai multe puncte de incarcare,
respectiv se poate efectua livrarea
marfurilor la unul sau la mai multe
puncte de livrare, dupa cum se
specifica in scrisoarea de trasura. Deci
instrumentul de control cel mai
relevant, in acest caz este scrisoarea
CMR/e-CMR si nu tahograful

7(9a) Articolul 16, al. 3, subpunctul (a) este inlocuit dupa cum urmeaza: ,(a) contine toate informatiile indicate la alineatul 2 pentru o perioada precedenta care acopera ziua controlului si cele 56 de
zile anterioare; aceste informatii sunt actualizate la intervale periodice a caror durata nu depaseste o luna;
8 Dificil de identificat in Abordarea Generala curenta a Consiliului. Aparent, exista si o asociere cu ,trecerea” de la ,28” la ,56” de zile.
9 Relevant pentru pastrarea evidentelor timp de 28 de zile la bordul vehiculului.
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REGLEMENTARI CURENTE PROPUNEREA COMISIEI ABORDAREA GENERALA A RAPORTUL PARLAMENTULUI
EUROPENE CONSILIULUI EUROPEAN
Art. 9 - Detectarea timpurie la distanta a posibilelor manipulari sau abuzuri

2. La cincisprezece ani dupa
introducerea cerintei ca
vehiculele nou inmatriculate sa fie
prevazute cu un tahograf in
conformitate cu prezentul articol
si cu articolele 8 si 10, statele
membre isi doteaza autoritatile de
control intr-o masura
corespunzatoare cu echipamente
de detectare timpurie la distanta
necesare pentru a permite
comunicarea datelor

mentionata in prezentul articol,
tindnd seama de cerintele si
strategiile lor specifice de
asigurare a aplicarii. Pana la

acel moment, statele membre
pot decide daca doteaza
autoritatile lor de control cu
echipamentul respectiv de
detectare timpurie la distanta.

La patru ani de la intrarea in
vigoare a prevederilor detaliate
la care se face referire in a
doua fraza a alineatului 1 din
articolul 11 care includ
specificatii pentru inregistrarea
trecerilor la granita si a
activitatilor suplimentare
mentionate in al doilea si al
treilea alineat al articolului 8 al.
(1), statele membre

vor echipa autoritatile de
control cu Th mod rezonabil cu
echipamentul de detectie
timpurie necesar pentru a
permite comunicarea datelor la
care se face referire in
prezentul articol, tindnd seama
de

cerintele si strategiile lor
specifice de asigurare a
aplicarii.
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2.Intermen de [1 an de la
intrarea in vigoare a
prezentului Regulament de
modificare] statele membre isi
vor echipa autoritatile de
control in mod rezonabil cu
echipamentul de detectie
timpurie necesar pentru a
permite comunicarea datelor la
care se face referire in
prezentul articol, tindnd seama
de

cerintele si strategiile lor
specifice de asigurare a
aplicarii. Pana la acel
moment, statele membre pot
decide daca doteaza
autoritatile lor de control cu
echipamentul respectiv de
detectare timpurie la

distanta.

ANALIZA UNTRR

Este cu siguranta bizar (si ineficient,
comparativ cu obligatia pentru
vehicule/operatori) ca, Consiliul acorda,
in mod generos, autoritatilor din statele
membre o perioada de 4 ani pentru a se
echipa cu mijloacele necesare care sa le
permita sa controleze tahografele
inteligente de la distanta. Consideram ca
aceiasi perioada ar trebui sa se aplice si
in cazul transportatorilor.



REGLEMENTARI CURENTE

4. Datele schimbate in timpul
comunicarii se limiteaza la datele
necesare pentru efectuarea de
controale in trafic selective ale
vehiculelor al caror tahograf ar fi putut fi
manipulat sau folosit abuziv. Aceste
date se refera la urmatoarele
evenimente sau date inregistrate de
tahograf:

- ultima tentativa de incalcare a
securitatii;

- cea mai lunga intrerupere a alimentarii
cu energie;

- anomalia senzorului;

- eroare privind datele de miscare;

- conflict privind miscarea vehiculului;

- conducere auto fara un card valid;

- introducerea cardului Tn timpul
mersului;

- date privind reglarea orei;

- date de calibrare, inclusiv datele
ultimelor doua calibrari;

- numarul de inmatriculare al vehiculului;
- viteza Tnregistrata de

tahograf.

PROPUNEREA ABORDAREA GENERALA A RAPORTUL ANALIZA UNTRR

COMISIEI CONSILIULUI PARLAMENTULUI
EUROPENE EUROPEAN
Art. 9,4 - Detectarea timpurie la distanta a posibilelor manipulari sau abuzuri
- depésirea duratei maxime de condus. Modificare importanta si cu implicatii

majore! Aceasta inseamna ca toti cei

care au depasit durata maxima de

condus (care: 4,5- ore? Durata zilnica de

condus?
Durata saptamanala de condus? Chiar si
cu un minut?) ar fi automat ,prinsi” de
DRSC ale politiei rutiere.

Tnaintea adoptarii acestei masuri, este
necesara evaluarea impactului si
acceptabilitatea sale pentru industrie,
precum si pragurile/tolerantele posibile,
la care se declanseaza ,depasirea
timpului maxim de condus (doar zilnic?
depasirea cu 30%7? ).

UNTRR considera ca nu ar trebui
controlate decét situatiile care exced
toleranta de 2 h prevazuta in cazul
situatiilor exceptionale (art.12)

Art. 10 — Interfata cu sistemele de transport inteligente

2. Tahografele vehiculelor inmatriculate Un calendar realists pentru introducerea
pentru prima data intr-un stat membru la tahografului inteligent 2 (SM2) ar fi:

doi ani* de la intrarea in vigoare a
prevederilor detaliate mentionate in a
doua fraza a alineatului 1

e Actul de implementare al comisiei
privind SM2 — pana la mijlocul lui

din articolul 11 care includ specificatii 2020;

pentru inregistrarea trecerilor la frontiera e Producatorii pregatiti sa lanseze pe
si activitatilor suplimentare mentionate la piatd SM2 — pana la mijlocul lui

al doilea si al treilea alineat al articolului 2023;

8(1 ),' vor fi echipate cu interfata mentionat «  Obligatia de echipare a vehiculelor
la alineatul 1. , . L de transport international cu SM2 —
[NOTA: se preconizeaza ca va fi cel tarziu finalul lui 2026. ’

n iunie 2022.]
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REGLEMENTARI CURENTE

Tahografele vehiculelor
fnmatriculate pentru prima data la
36 de luni de la intrarea in
vigoare a dispozitiilor detaliate la
care se face referire in articolul
11 pot fi echipate cu interfete
standardizate care permit
utilizarea datelor inregistrate sau
generate de tahograf in mod
operational, de un dispozitiv
extern, sub rezerva respectarii
urmatoarelor conditii: a)... b)....
c)...

PROPUNEREA COMISIEI
EUROPENE

ABORDAREA GENERALA A
CONSILIULUI

RAPORTUL PARLAMENTULUI
EUROPEAN

Art. 11 — Dispozitii detaliate pentru tahograful inteligent

Pentru a asigura aplicarea
uniforma a obligatiei de
inregistrare sau stocare a
datelor referitoare la orice
trecere a frontierei de catre
vehicul si a oricaror date
suplimentare mentionate la al
doilea si al treilea alineat al art.
8(1), Comisia va adopta acte de
punere in aplicare in termen de
[JO: 12 luni de la intrarea Tn
vigoare a prezentului
Regulament de modificare].
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Pentru a se asigura ca
tahografele inteligente
respecta principiile si cerintele
prevazute in prezentul
regulament, Comisia adopta,
prin acte de punere in aplicare,
dispozitii detaliate necesare
pentru aplicarea uniforma a
articolelor 8, 9 si 10, excluzand
orice dispozitii care ar
prevedea inregistrarea unor
date suplimentare de catre
tahograf.

in termen de [12 luni de la
intrarea n vigoare a prezentului
Regulament de modificare],
Comisia va adopta acte de
punere in aplicare care vor
include dispozitii detaliate
pentru inregistrarea oricaror

treceri la frontiera ale vehiculului
mentionata la al doilea alineat al

primului subpunct al articolului
8(1) si la al doilea subpunct al
articolului 8(1).

Respectivele acte de punere
in aplicare vor fi adoptate in
conformitate cu procedura de
examinare la care se face
referire in articolul 42 al. (3).

ANALIZA UNTRR

Un calendar realists pentru introducerea
tahografului inteligent 2 (SM2) ar fi:
[

Actul de implementare al comisiei
privind SM2 — pana la mijlocul lui
2020;

e  Producatorii pregatiti sa lanseze pe
piata SM2 — pana la mijlocul lui
2023;

e Obligatia de echipare a
vehiculelor de transport
international cu SM2 — finalul lui
2026.



REGLEMENTARI CURENTE

7. Conducatorul auto va
introduce 1n tahograful digital
simbolurile tarilor in care

a inceput si s-a incheiat ziua de
lucru. Cu toate acestea, un stat
membru poate solicita
conducatorilor auto implicati in
operatiuni de transport pe
teritoriul acestora sa adauge
specificatii geografice mai
detaliate la simbolul tarii, cu
conditia ca statul membru sa fi
notificat respectivele specificatii
geografice detaliate Comisiei
fnainte de 1 aprilie 1998.
Conducatorii

mentionate in
tahograful

datele referitoare la
conformitate cu art. 8.

locatie

PROPUNEREA COMISIEI
EUROPENE

auto nu vor avea
obligatia de a introduce informatiile
prima fraza a
primului subpunct in cazul in care
inregistreaza automat

ABORDAREA GENERALA A
CONSILIULUI

RAPORTUL PARLAMENTULUI
EUROPEAN

Art. 34 — Folosirea cardurilor de conducator auto si a

7. Conducatorul auto va
introduce in tahograful digital
simbolurile tarilor in care

a inceput si s-a incheiat precum
si locul si ora la care
conducatorul auto a trecut o
granitd la bordul vehiculului, n
momentul Tn care ajunge intr-un
loc in care poate opri in
siguranta. Statele membre pot
solicita conducatorilor  auto
implicati  in  operatiuni de
transport pe teritoriul acestora sa
adauge specificatii geografice
mai detaliate la simbolul tarii, cu
conditia ca statul membru sa fi
notificat respectivele specificatii
geografice detaliate Comisiei
fnainte de 1 aprilie 1998.

foilor de inregistrare
7. Conducatorul auto va
introduce in tahograful digital
simbolurile tarilor in care a
inceput si s-a incheiat ziua de
lucrul...].
La un an de la intrarea in
vigoare a dispozitiilor detaliate
la care se face referire in a
doua fraza a alineatului 1 din
art. 11 care contin specificatii
care permit introducerea sau
stocarea datelor de trecere a
frontierei, conducatorul va
introduce si simbolul tarii in care
intré dupa trecerea granitei unui
stat membru, la inceputul primei
opriri pe care o face in
respectivul stat membru. Acea
prima oprire va fi efectuata n
cel mai apropiat loc adecvat de
la sau de dupa granita. n cazul
trecerii granitei unui stat
membru cu feribotul sau trenul,
conducatorul auto va introduce
simbolul tarii in portul sau in
gara de destinatie. Statele
membre pot solicita
conducatorilor auto implicati in
operatiuni de transport pe
teritoriul acestora sa adauge
specificatii geografice mai
detaliate la simbolul tarii, cu
conditia ca statul membru sa fi
notificat respectivele specificatii
geografice detaliate Comisiei
fnainte de 1 aprilie
1998.
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7. Daca tahograful nu poate

inregistra automat trecerea
frontierei,

la primul punct de oprire
disponibil si adecvat, va

introduce simbolurile tarilor in
care a inceput si s-a incheiat ziua
de lucru, precum si locul si ora la
care conducatorul a trecut o
granita. Codul tarii in care intra
conducatorul dupa trecerea unei
frontiere va fi introdus in

sectiunea ,inceput” de pe
tahograf. Statele membre pot
solicita conducatorilor  auto

implicati  In  operatiuni de
transport pe teritoriul acestora sa
adauge specificatii geografice
mai detaliate la simbolul tarii, cu
conditia ca statul membru sa fi
notificat respectivele specificatii
geografice detaliate Comisiei
fnainte de 1 aprilie 1998.

ANALIZA UNTRR

Introducerea manuala trebuie efectuata
la ,prima oprire planificata” de dupa
granita.






