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Dreptul de a avea obligatii

Aveti obligatia si platiti taxe, impozite, tarife,
comisioane, asigurari, etc

Mai aveti obligatia si platiti penalititi, in caz ca
nu plititi la timp.

Cind platim bani citre stat, ne imaginim, fie
si doar in subcongtient, ci plitind acei bani ne
creem si anumite drepturi: la sinitate, la yomaj,
la dezvoltarea infrastructurii administrative —
inclusiv a retelei de drumuri.

Realitatea este ci dreptul de a nu respecta con-
tractele intre stat si contribuabil, in Roménia,
il are doar statul. Contribuabilul - firmi sau
persoand fizicd - pliteste. Noi,
contribuabilii am vizut in asta
o obligatie, care ne da si drep-
turi. Statul a vizut in asta doar
dreptul  contribuabilului  de
a avea obligatii. Si drepturi?
Care drepturi? Drepturi are
doar statul! Si Statul ista cine
e de fapt? De ce mai dim bani
de pensic unui stat care i di
pe ména unor firme de mare
pricepere in domeniu — recent
dovedite performantele a doud
din cele mai mari firme in do-
meniu), de ce 1i dim accize pe
combustibil, de ce 1i dim TVA,
de ce 1i dim tot felul de impozite?.

Ati avut vreodatd impresia ci statul este com-
pus din noi toti, dstia mici §i mirunti? In mare
puteti avea dreptate, insi in realitate nu aveti mai
deloc. Definitia din dictionar ne arati c¢i STAT,
state, s.n. 1. Teritoriul si populatia asupra cirova
Isi exercitd autoritatea aceastd organizatie; tara.
Adici si terenul si populatia, sunt in subordinea
unei organizatii! Vedeti ci fiecare definitie are
un simbure de adevir!

Firma dumneavoastri are obligatia s pliteasca
TVA. Cand faceti acest lucru va imaginati ca
aveti si dreptul ca statul s3 vi ramburseze TVA la
cerere conform procedurilor legale! Din picate

nu prea functioneazi partea asta cu drepturile
dumneavoastra! Platiti, sa fie primit! Cind va
cereti dreptul, aflati ¢ doar statul are dreptul sa
nu pliteasci la termen si nici sd suporte penalititi
aga ca dumneavoastri!
Statul are dreptul si ia §i dreptul s nu dea, chiar
si in cazul in care acestea ar fi obligatii legale.
Statul ar trebui si aiba obligatii — la fel ca
si supusii sai. Supusii cAnd gresesc trebuie sa
plateasci. Cand cei care compun organizatia
»stat” gresesc, ei au dreptul si nu plateasca! Nu
e corect, nu e echitabil, nu e in nici un fel. Noi
suntem de vina ci acceptim si
avem doar obligatii!
Ce e de ficut? Sa fie aplicat
principiul nediscriminarii! Cum
isi respectd statul drepturile
si obligatiile, la fel si si le res-
pecte si contribuabilii, cu ace-
leasi consecinte.
Tratament egal. Fie strictete,
fie larghete.
Statul nu pliteste penalitati,
sa nu pliteasci nici con-
tribuabilul.
Sau daci  contribuabilul
plateste penalitati, atunci si
statul s pliteasc, iar daci sunt
din vina unui reprezentant ales,
sd suporte consecintele.

Statul are dreptul de avea drepturi, iar ceilalti
au dreptul de a avea obligatii!

Pina cAnd? Pani cind va exploda mimaliga
din nou!

Optimistul §i pesimistul despre criza eco-
nomici mondiali?

Optimistul: vai, vom ajunge cu totii si
cergim...

Pesimistul: De la cine?

Radu DINESCU
Secretar General UNTRR
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Taxa de utilizare a drumurilor
judetene Constanta contravine

INTERVINE Directivei Europene 1999/62

Nr. 01554 /15.05.2009
GUVERNUL ROMANIEI
Departamentul pentru Afaceri Europene
In atentia Domnului Ministru - VASILE PUSCAS
Ref: Hotirarea nr. 223/2008 a Consiliului Judetean Constanta prin care se instituie taxe de utilizare a drumurilor judetene

Stimate domnule Ministru,

Am onoarea si va informez asupra unei probleme cu care se confrunti transportatorii rutieri din Romania. Astfel, bazandu-se pe legislatia roméaneasca in vigoare privind
drepturile administratici locale, Consiliul Judetean Constanta a instituit taxe de utilizare a drumurilor judetene, avind ca punct de pornire tarifele de utilizare a drumurilor
instituite prin Ordonanta nr. 15/2002, cu modificirile i completirile ulterioare.

In urma analizei acestui document si a Directivei 1999/62 a Parlamentului European si a Consiliului din 17 iunie 1999 de aplicare a taxelor la vehiculele grele de
marfd pentru utilizarea anumitor infrastructuri, cu ultimele modificiri (Directiva 2006/38/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 17 mai 2006 si Directiva
2006/103/CE a Consiliului din 20 noiembrie 2006) UNTRR a constatat ci urmitoarele dispozitii ale Directivei nu au fost respectate:

- un stat membru poate introduce taxe de trecere i/sau tarife de utilizare a drumurilor neincluse in reteaua transeuropeani de drumuri ,,... printre altele pe drumuri paralele pe
care poate fi deviat traficul de pe reteaua transeuropeani de drumuri si/sau care sunt in competitie directi cu anumite pirti ale retelei respective sau altor tipuri de autovehicule
neincluse in definitia ,vehiculului” din reteaua rutieri transeuropeand, cu conditia ca impunerea taxelor si/sau a tarifelor de utilizare pe astfel de drumuri sa nu conduci la
discriminiri in ceea ce priveste traficul international si si nu conduci la denaturarea concurentei intre operatori.” (art. 7 alineatul 1)

- aceste taxe de trecere si tarife de utilizare trebuie colectate, iar urmirirea plitii acestora trebuie realizati ,in asa fel incat fluxul liber de trafic si fie stanjenit cét se
poate de putin si si se evite controalele si verificirile obligatorii exercitate la granitele interne ale Comunititii”. In acest sens trebuie stabilite ,metode care si permiti
transportatorilor rutieri si pliteasci taxele de utilizare 24 ore pe zi, cel putin la punctele de vanzare importante, utilizind toate mijloacele obignuite de plati, in
interiorul si exteriorul statelor membre in care se aplici acestea” (art. 7 alineatul 5). este necesar ca modul de colectare a taxelor si/sau a tarifelor de utilizare sa nu
dezavantajeze in mod nejustificat, din punct de vedere financiar, sau din alt punct de vedere, utilizatorii ocazionali ai retelei rutiere (art. 7 alineatul 6). ,Tarifele de
utilizare, inclusiv costurile administrative, pentru toate categoriile de vehicule se stabilesc de citre statele membre respective la o valoare care si nu fie mai mare decat
tarifele maxime stabilite in Anexa II” (art. 7 alineatul 7).

- Valorile taxelor de utilizare trebuie s fie proportionale cu durata utilizarii infrastructurii” (art. 7 alineatul 8).

- ,Taxele de trecere au la bazi principiul recuperarii doar a costurilor infrastructurii. Mai precis taxele medii ponderate se raporteazi la costurile de constructie si costurile
de operare, de intretinere si dezvoltare a retelei rutiere respective” (art. 7 alineatul 9).

- yTaxele de utilizare se determina in conformitate cu articolul 7 si alineatul 1 din prezentul articol” (art. 7a alineatul 2).

- Statele membre au obligatia de a informa Comisia, ,,cu cel putin patru luni inainte de punerea lor in aplicare, referitor la noile modalititi de taxare aplicabile pe
drumurile paralele pe care poate fi deviat traficul de pe reteaua rutiera transeuropeand si/sau care sunt in concurenti directi cu anumite parti ale retelei respective pe care
sunt impuse taxe. Aceste informatii includ cel putin o explicatie a extinderii geografice a retelei de drumuri supuse taxirii, vehiculele supuse taxirii si nivelurile de
taxare avute in vedere, impreuni cu o explicatie a modului in care a fost determinat nivelul taxei de utilizare” (art. 7a alincatul 5).

Se constati astfel faptul ci nu au fost respectate urmiroarele aspecte:

1. Aplicarea acestor taxe speciale — care, in conformitate cu dispozitiile directivei sunt tarife de utilizare - denatureazi concurenta intre transportatorii rutieri

2. Nu este asigurata plata acestor taxe speciale 24/24,

3. Nu este asigurata plata acestor taxe speciale in toate punctele de vanzare importante (de ex. benzinirii),

4. Plata acestei taxe speciale nu se poate face prin utilizarea tuturor mijloacelor obisnuite de plati ci doar cash,
5. Plata acestei taxe speciale nu se poate face in afara Romanici,

6. Aceastd taxi speciali dezavantajeazi, in mod nejustificat, utilizatorii ocazionali ai retelei rutiere,

7. Anumite valori ale taxei speciale depasesc valorile maxime impuse prin directivi §i, in aproape toate cazurile, depsesc, de departe, valorile impuse pentru rovinietd in
cazul utilizirii drumurilor nationale,

8. Valorile taxei speciale nu au la bazi decit declarativ principiul recuperirii costurilor infrastructurii - nefiind prezentat modul in care s-a ajuns la valorile respective - si,
sub nicio forma, nu sunt proportionale cu utilizarea infrastructurii de citre un anumi tip de vehicul,

9. Comisia Europeani nu a fost informata asupra introducerii acestei taxe speciale si nu si-a putut da avizul cu privire la aceasta.
Avind in vedere cele de mai sus si tinind cont de faprul ci:
- deoarece taxa accasta afecteazi Roménia in ansamblul Uniunii Europene ca urmare a nerespectarii legislatici comunitare,

- deoarece aceastd tax depaseste cu mult tariful de utilizare a drumurilor nationale — ajungand sa fie i de trei ori mai mare decat acesta — desi lungimea drumurilor
judetene considerate este doar de 813,9 km (fati de >16.300 km de drumuri nationale si autostrizi, respectiv de >20 de ori mai mare),

- deoarece orice taxi de acest tip care afecteaza concurenta in domeniul transporturilor nu poate fi adoprati decat in mod coordonat la nivel national si astfel incat si
reflecte costurile pentru constructia, reabilitarea, modernizarea i intretinerea drumurilor considerate,

- deoarece efectele introducerii acestei taxe asupra populatici, in general, si a transportatorilor, in special, nu au fost analizate,
- deoarece nu existd un studiu privind modul de calcul al acestei taxe si nici o analizi cost-beneficiu privind introducerea acestei taxe,

UNTRR consideri ci aceasta taxi nu poate fi aplicati intrucat:

A. contravine legislatiei pene prin pectarea dispozitiilor directivei 1999/62,
id

B. nu este fundamentati, tinand cont de sursele de finantare existente si de citre Consiliul Judetean Constanta, precum si de lipsa unor analize
adecvate cu privire la introducerea ei,
C. dubleaza, in fapt, tarifele suplimentare de utilizare a drumurilor judetene, aplicabile transporturilor care depisesc masa totali maximi admisi, masa maximi
admisi pe osie si/sau dimensiunile maxime de gabarit admise in circulatie adoptate in 2007 de citre CJ Constanta - despre care nu avem stiinti si fi fost aprobate
de Ministerul Transporturilor,
D. adaugi o noui povari pe umerii transportatorilor rutieri, care se va reflecta in costurile ce vor trebui suportate de cetiteanul de rind,
In consecint, vi solicitim, domnule ministru, sprijinul in vederea obtinerii unui punct de vedere al Departamentului pe care il conduceti in vederea evitirii eventualei
demariri de catre Comisie a procedurii de incalcare si a elimindrii acestei taxe care nu face altceva decét si creascd povara de pe umerii transportatorilor rutieri i si
determine o scidere a nivelului de trai si o crestere a costurilor pentru populatia din acest judet.
In asteptarea rispunsului dumneavoastri, vi rog si primiti, domnule ministru, asigurarea deosebitei mele consideratii.
Radu DINESCU

Secretar General UNTRR

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romdnia




Comunicat de Presa -

UNTRR solicitd autorititilor romdne sd sprijine
transportul rutier afectat de criza economicd

Linian MATIONALE dES
MATIONAL UNioN of Road TRAMSPORTEURS ROUTIERS
HAULERS TROM ROMAMNIA dE 1A ROUMANIE

J'II'NJL MaTionali xTRx -~..ru3=uTuJa|1|:-R RUTIER! DI RIOME HLA
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UNTRR - Uniunea Nationali a Transportatorilor Rutieri din Romania,
asociatie reprezentativi la nivel de ramura transporturi in Romania §i membri
a Uniunii Internationald a Transporturilor Rutiere — IRU solicitd autorititilor
roméne si sprijine sectorul transporturilor rutiere pentru a impulsiona re-
®~ ] dresarea economici.

o UNTRR isi exprima ingrijorarea fatd de situatia curentd in care se afld secto-
rul transporturilor rutiere in Romania afectat de situatia economici local si
internationald, situatie dificil prezentatd sila intilnirea organizati de Comisia
Europeand pe tema Impactului Crizei Economice asupra Transporturilor Ru-
tiere in data de 20 aprilie la Bruxelles.

La nivel international se inregistreazi o scidere in activitatea de transport ruti-
er de pani la 50%, o dublare a numirului de falimente §i o crestere dramatici
a somajului (concedieri temporare sau definitive), care deja au atins 140.000
de posturi in UE, 120.000 de posturi in tirile CIS §i 200.000 de posturi in
America de Nord.

Pe plan national UNTRR estimeazi ci 20% din cei 25.000 de operatori de
transport marfi si 5.000 operatori de transport persoane din Romania ar
putea da faliment in 2009 iar 40.000 de angajati din transporturi vor fi vizati
de somaj in decursul acestui an.

Anul 2009 este extrem de dificil pentru transporturi, tarifele de transport au
fost intr-o scidere generali in primul trimestru al anului 2009 fata de perioada
similard a anului trecut iar volumul de marfi transportat este tot in scidere,

1 evolutia in descregtere este estimati pe baza datelor din trimestrelor III §i IV
P ale anului 2008 (volumul de marfi transportat la nivel national a scizut cu
-14% fata de trimestrele III §i IV ale anului 2007 iar volumul de marf3 trans-
portat la international a scizut cu -5% fatd de aceeasi perioadd a anului 2007).
Transportul rutier nu este doar un alt mod de transport, este un important ge-
nerator de cregtere economici, iar putini oameni isi dau seama de semnificatia
transportului rutier pentru viata de zi cu zi. Fird transportul rutier niciunul
dintre noi nu am avea revista preferatd pe birou sau ceagca de cafea dis de

A,

dimineat deoarece transportul rutier este ca o retea capilard ce deserveste orice
punct, oricdt de mic. Mai mult de 85% din transportul rutier se desfisoara pe
distante mai mici de 150 km, distante pentru care nu existi o alternativi viabili

de transport.
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Transportul rutier contribuie cu 340 miliarde de Euro la economia
europeand, iar 4.5 milioane cetiteni din Uniunea Europeand sunt angajati
| in transportul rutier. In Roménia transportul rutier contribuie cu aproxi-
o mativ 10% in PIB.

Recunoscind ci transportul rutier reprezinti motorul unei economii iar

vehiculele rutiere reprezinti un element vital al langului de transport UN-
TRR solicita autorititilor vizate:

- siacorde sprijin operatorilor de transport pentru ale permite s investeasc
in continuare in vehicule inovative §i curate intr-un mod aseminitor cu cel
aplicat producitorilor de autovehicule, pentru sustinerea afacerilor acestora
si evitarea reducerii activititii,

- s investeascd in infrastructura rutierd pentru a elimina blocajele §i cos-
turile aferente acestora

- si asigure absorbtia rapidi si eficientd a fondurilor europene si continua-
rea, intr-un ritm mai sustinut a constructiei de autostrizi, ceea ce va permite,

printre altele, reducerea ratei somajului si eliminarea strangularilor, precum

si fluidizarea traficului,

- si reduci taxele existente si si nu mai creeze alte taxe noi deoarece acestea

ameninti redresarea economici i competitivitatea

- si Incurajeze institutiile financiare s asigure linii de credit astfel incat
: transportatorii rutieri si i§i finanteze investitiile i operatiile lor

F - si creeze un cadru administrativ si legal care si permita industriei transpor-

turilor rutiere s3 isi mentina personalul ca inactiv fird a fi nevoie si recurga

la concedieri.

UNTRR - Uniunea Nationali a Transportatorilor Rutieri din Romania

(UNTRR) este o organizatic profesionali §i patronali neguvernamentala,

independent, apoliticd, fondatd in 1990 pe principii democratice, care

promoveazi §i apard interesele transportatorilor rutieri pe plan intern si

international, inregistrind de la infiintare pana in prezent peste 13.000 de
membri - operatori care efectueazi transporturi interne i internationale de
marfi §i persoane.

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romdnia




y N ROMANIA - MINISTERUL FINANTELOR PUBLICE
A R AGENTIA NATIONALA DE ADMINISTRARE FISCALA
r | . ’ " . . ..
L - Autoritatea Nationalia Vimilor
Situatia exporturilor si importurilor de mirfuri in/din tiri non - UE.,
ianuarie - aprilie 2009 comparativ cu ianuarie - aprilie 2008
EXPORT
IANUARIE FEBRUARIE MARTIE APRILIE
% Valoare | % Valoare % | Nr | % Valoare % | Nr. % Valoare %
decl statistica decl statistica decl. statistica decl. statistica
vamale (EURO) vamale (EURO) vamale (EURO) vamale (EURO)
2009/ 9.648 419.261.662 12.316 473.839.232 14.790 685.895.710 14.983 561.989.965 &
2008/13.082 672.402.315 16.211 806.118.255 16.414 807.082.340 16.456 823.184.461 LI
IMPORT
IANUARIE FEBRUARIE MARTIE APRILIE
Nr. Valoare Valoare Valoare Nr. decl. Valoare %
decl. statistica statistica statistica statistica
vamale EURO EURO EURO
2009(22.160 &8 736.171.857 RN 23.971 FEWN 777.361.077 AN 26.804 FE6H 867.066.553 [SEA 26.562 NEd 834.313.245 [l
2008|34.413 P00} 1.218.184.7190K0 39.964 BEUIN 1.276.703.172 BL00 41.138 BHOIN1.462.219.0100K000 40.310 PEO) 1.381.940.160 L)
Adresa: str.Matei Millo nr.13, sector 1 Bucuresti —
Tel.: 315.58.58, 315.58.59, 0747576208, Fax: 313.82.51
Web: www.customs.ro
. v . .
Autorititi competente pentru probleme ADR Romania

Date de contact la nivelul ministerelor/autorititilor competente pentru
problemele generale referitoare la mdrfurile periculoase, clasa 1 si clasa 7.

Autoritatea competenti (conform paragrafului 1.8.4  (marfuri radioactive) este Comisia Nationald pentru

din Anexa A) pentru transportul mérfurilor PCI’iCU- Controlul ACtiVitéI;ilOl‘ Nucleare, [¢] institugie pubhci

loase in Roménia este Ministerul Transporturilor si ~ aflatd in coordonarea primului ministru.

Infrastructurii. Comisia Nationali pentru Controlul Activititilor Nucleare —
Ministerul Transporturilor si Infrastructurii - CNCAN

Directia Transport Rutier Adresa: Bd. Libertitii, nr. 14, Sector 5, Bucuresti, Ro-
Adresa: Bd. Dinicu Golescu, nr. 38, Bucuresti - Sector ~ mania

Tel: +4021.316.05.72
Fax: +4021.317.38.87

Website : www.cncan.ro

1, Romania
Tel/Fax: + 4021313 99 54
Website: www.mt.ro
Autoritatea competentd pentru transportul clasei 7



Organisme competente, autorizate si aplice anumite pirti ale
Anexelor A si B ale ADR

- Licentiere i autorizare profesionali a conducitorilor
auto ADR i a consilierilor de sigurantd ADR i realizare
a activititilor de control conform ADR - Auritoritatea
Rutierda Romani — ARR, institutie aflati in subordinea
Ministerului Transporturilor si Infrastructurii
Autoritatea Rutiera Romana - ARR

Adresi: Bd. Dinicu Golescu, nr. 38, Bucuresti - Sector
1, Romania

Tel/Fax:+4021 318 21 00, +4021 313 48 54

Website: www.arr.ro

- Cerinte referitoare la constructia vehiculelor — Cer-
tificate de agreare a vehiculelor - Partea 9 a ADR -
Registrul Auto Roman, institutie aflati in coordonarea
Ministerului Transporturilor si Infrastructurii.
Registrul Auto Romin - RAR

Adresa: Calea Grivitei, nr. 391, Sector 1, Bucuresti,
Romainia

Tel/fax: + 40212243392

Website: www.rarom.ro

- Incercarea cisternelor si ambalajelor, agrearea cisternelor
SC.IPROCHIM S.A.

Adresa: Calea Plevnei, nr. 137, Bucuresti, Roménia
Tel: +4021 223 00 64

Fax: +4021 2232979

Website: www.iprochim.ro

- Autorizarea ambalajelor

Agentia Nationala pentru Protectia Mediului - ANPM
Adresa: Splaiul Independentei, nr. 297, Sector 6,
Bucuresti

Telefon: +4021207 11 01, +4021 207 11 02

Fax: +4021207 1103

Website: www.anpm.ro

- Pentru mai multe informatii referitoare la organis-
mele autorizate, vi rugdm si accesati adresa: http:/ /
ec.curopa.cu/enterprise/newapproach/nando/index.

cfm?fuseaction=country.main

- Autorizarea operatiilor care implicd explozibili

Politia Roméni - Directia pentru munitii, explozibili
si substante toxice

Adresa: Sos. Stefan cel Mare, nr. 13-15, Bucuresti,
Romania

Tel: + 4021 208 25 25

Website: www.politiaromana.ro/directia_arme

- Autorizarea transportului precursorilor care pot fi
folositi la producerea ilicitd a drogurilor

Agentia Nationald Anti-Drog - ANA

Adresa: Bd. Unirii, nr. 37, Bl. A4, Sector 3, Bucuresti
Tel: + 4021 317 56 03

Fax: + 4021 316 67 27

Website: http://www.anagov.ro/precursori/precursori-
de-droguri

- Disporzitii referitoare la tuneluri, planificarea traseului
CompaniaNational3 Autostrizisi Drumuri Nationale
din Roménia - CNADNR

Adresa: Bd. Dinicu Golescu, nr. 38, Bucuresti - Sector
1, Romania

Tel/Fax: +4021 318 66 09; + 4021 318 66 31

Website: www.cnadnr.ro

- Situatii de urgenti

Inspectoratul General pentru Situatiile de Urgenta
Adresa: Strada Banu Dumitrache, nr. 46, Sector 2,
Bucuresti

Tel: +40212086150

Fax: +40212420990

Website: www.igsu.ro

PENTRU SITUATII DE URGENTA - NUMARUL
DE URGENTA LA NIVEL NATIONAL este 112 si

poate fi accesat pe intreg teritoriul tirii.

Serviciul de telecomunicatii speciale - STS
Website: www.112.ro si http://www.stsnet.ro/

Documentele necesare pentru a efectua un transport de marfuri periculoase?

Documentele stipulate in sectiunea 8.1.2 a ADR.

Pentru explozibili si CNCAN pentru Clasa 7 trebuie
si contactati: IGSU pentru degeuri, Politia Romani
pentru planificarea traseului.

in prezent, pe teritoriul RomAniei, este acceptata uti-
lizarea ADR atét in varianta 2007, ct $i 2009 in timpul
transportului de mirfuri periculoase, cele doui docu-
mente fiind in vigoare simultan pini la 1 iulie 2009.

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romdnia

Acesta este scopul paragrafului 1.6.1.1 al ADR. Suntem
de acord cu interpretarea comuni exprimati in para-
grafele 15 si 17 ale raportului Reuniunii comune RID/
ADR/ADR/ADN in martic 2009 din documentul
ECE-TRANS-WP15-AC1-114f:http://www.unece.
org/trans/doc/2009/wp15ac1/ECE-TRANS-WP15-
ACI1-114fpdf



Numerele ONU pentru care se solicitd un permis special in vederea transportului

de citre autorititile competente.

Numerele ONU din Clasa 1 trebuie
transportate cu autorizare din partea
Politiei. Numerele ONU din Clasa 7
trebuie transportate cu autorizare din
partea Comisiei Nationale pentru Con-
trolul Activititilor Nucleare - CNCAN.
In Romania nu se aplici reglementiiri spe-
ciale pentru tuneluri intrucit nu exist in
prezent tuneluri mai lungj de 500m.

Controlul transportului mirfurilor
periculoase este efectuat de Au-
toritatea Rutierdi Roméni - ARR,
Politia romana (heep://www.politiar-
omana.ro/DPR/index.htm), Politia

de frontierd (htep://www.politiade-
frontiera.ro) si Garda Nationald de
Mediu (http://www.gnm.ro).

Mai multe informatii referitoare la
statisticd, control etc. sunt disponi-
bile pe website-ul: hetp://wwwicio.
at/uploads/04_CST3_127838_DE.pdf
sau http://www.fcio.at/uploads/04_
CST3_127838_EN.pdf , incepand
cu pagina 12.

Directiva 95/50/CE a Consiliului
din 6 octombrie 1995 privind pro-
cedurile unitare de control in trans-
portul rutier de mirfuri periculoase

a fost transpusi prin Hotirrea
Guvernului nr. 1175/2007. Suma
aproximativa in Euro referitoare la
categoriile de risc sunt: III- 500-
1000 Euro; II - 1200-1750 Euro; I
-2000-2500 Euro.

Vehiculele grele (cisterne, comioane
etc) care transportd mirfuri pericu-
loase trebuie si fie echipate cu un
girofar plasat deasupra cabinei.
Aceasta este impusd de citre codul
Rutier din Roménia.

©0000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000 o

Scania V8 1969-2009

Legendarul motor Scania V8 implineste 40 de ani

SCANIA PRESS info

P09301EN / Per-Erik Nordstrom 31 March 2009

\/

1969 A3 ©) 2009

Puterea, senzatia, precum si zgomotul inconfundabil - toate acestea constituie doar citeva motive pen-
tru care motoarele Scania V8 au devenit o legendi. Mai luati in calcul si excelenta economie de combus-
tibili in segmentul de puteri realizate, reputatia acestuia fiind de a fi aproape de neinvins si avind cea
mai buni valoare de schimbare a unui camion vechi cu unul nou prin achitarea unei diferente de pret, iar
dumneavoastri obtineti o combinatie care este foarte greu de egalat. Reputatia puternici realizata prin
proiectarea si producerea originalului motor de 14 litri este purtati pe noi culmi cu versiunea motorului
de 16 litri lansat in anul 2000.

Economia de operare pe termen lung poate justifica o investitie initiali mai mare! Adiugati la aceasta
performantele realizate care inseamni deplasiri mai rapide. Durabilitatea superioari si fiabilitatea se adauga
la timpul de utilizare. $ase ani de folosire in loc de patru inseamni o depreciere mai mici, in special cu o
valoare de vAnzare second-hand cum nu mai este alta.

Acestea sunt aspecte pe care majoritatea clientilor motoarelor Scania V8 le iau in calculul lor. Altora le este
greu si se despartd de el...In astfel de cazuri, o revizie completd dupi parcurgerea a 2 milioane de kilometri
este suficientd pentru ca motorul si fie pregitit pentru cel putin inci un nou ciclu dur de operare. Ultimul
ciclu de exploatare rimane a fi cunoscut, dar s-a raportat ci deja citeva din camioanele Scania echipate cu
motoarele V8 au rimas in operare i dupa parcurgerea a 5 milioane de kilometri sau chiar mai mult.
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Noutiti legislative

& Hotirirea nr. 488 din 28 aprilie 2009 pentru completarea
Normelor metodologice de aplicare a Legii nr. 571/2003 privind
Codul fiscal, aprobate prin Hotirirea Guvernului nr. 44/2004
In temeiul art. 108 din Constitutia Roméniei, republicati,
Guvernul Roméniei adopti prezenta hotirare.

Articol unic

Normele metodologice de aplicare a Legii nr. 571/2003 privind
Codul fiscal, aprobate prin Hotirirea Guvernului nr. 44/2004,
publicati in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 112 din
6 februarie 2004, cu modificirile §i completirile ulterioare, se
completeazi dupé cum urmeaza:

A) Titlul IT "Impozitul pe profit"

1. Dupi punctul 11 se introduc sapte noi puncte, punctele 111-117,
cu urmitorul cuprins:

"Codul fiscal:

Impozit minim

Art. 18

(1) Contribuabilii care desfigoard activititi de natura barurilor de
noapte, cluburilor de noapte, discotecilor, cazinourilor sau pari-
urilor sportive, inclusiv persoanele juridice care realizeaza aceste
venituri in baza unui contract de asociere, siin cazul cirora impo-
zitul pe profit datorat pentru activititile previzute in acest articol
este mai mic dect 5% din veniturile respective sunt obligati la plata
unui impozit de 5% aplicat acestor venituri inregistrate.

(2) Contribuabilii, cu exceptia celor previzuti la alin. (1), la art. 13
lit. ¢)-¢) si la art. 15 si 38, in cazul cirora impozitul pe profit este
mai mic decAt suma impozitului minim pentru tranga de venituri
totale corespunzitoare, prevazute la alin. (3), sunt obligati la plata
impozitului la nivelul acestei sume.

(3) Pentru aplicarea prevederilor alin. (2), sumele corespunzitoare
impozitului minim, stabilite in functie de veniturile totale inregis-
trate la data de 31 decembrie a anului precedent, sunt urmitoarele:

Venituri totale anuale Impozit minim anual
(Lei) (Lei)

0-52.000 2.200
52.001 - 215.000 4.300
215.001 - 430.000 6.500
430.001 - 4.300.000 8.600
4.300.001 - 21.500.000 11.000
21.500.001 - 129.000.000 22.000
Peste 129.000.001 43.000

(4) Pentru incadrarea in tranga de venituri totale previzuti la alin.
(3), se iau in calcul veniturile totale, obtinute din orice sursi, in-
registrate la data de 31 decembrie a anului precedent, din care se
Scad:

*a) veniturile din variatia stocurilor;

* b) veniturile din productia de imobiliziri corporale si necorpo-
l'ale;

* ¢) veniturile din exploatare, reprezentind cota-parte a subventiilor
guvemamentale sia altor resurse pentru ﬁnangarea investil;iilor;

* d) veniturile din reducerea sau anularea provizioanelor pentru
care nu s-a aCOrdat deducere, Conform reglementirilor lega.le;

* ¢) veniturile rezultate din anularea datoriilor si a majoririlor da-
torate bugetului statului, care nu au fost cheltuieli deductibile la
calculul profitului impozabil, conform reglementirilor legale;

*f) veniturile realizate din despagubsiri de la societatile de asigurare;
* g) veniturile previzute la art. 20 lit. d).

Norme metodologice:

111. Contribuabilii mentionati la art. 18 alin. (2) din Codul

fiscal, la determinarea impozitului datorat, vor avea in vedere
urmitoarele:

* a) calculul impozitului pe profit aferent trimestrului/anului,
potrivit prevederilor titlului IT din Codul fiscal;

*b) incadrarea in transa de venituri totale anuale previzuta la art. 18
alin. (3) din Codul fiscal in functie de veniturile totale anuale inre-
gistrate la data de 31 decembrie a anului precedent, din care se scad
veniturile previzute la art. 18 alin. (4) din Codul fiscal;

* ¢) stabilirea impozitului minim anual/trimestrial datorat corespun-
zitor trangei de venituri totale anuale, determinat potrivit lit. b);

* d) compararea impozitului pe profit trimestrial/anual cu impo-
zitul minim trimestrial/anual §i plata impozitului la nivelul sumei
celei mai mari.

112. Tn aplicarea prevederilor art. 18 alin. (2) coroborat cu art. 34
alin. (15) lit. a) din Codul fiscal, pentru trimestrul I al anului 2009,
la calculul impozitului datorat se vor avea in vedere urmitoarele:

* a) calculul impozitului pe profit aferent trimestrului II, potrivit
prevederilor titlului II din Codul fiscal;

*b) incadrarea in transa de venituri totale anuale previzuti la art. 18
alin. (3) din Codul fiscal in functie de veniturile totale anuale inre-
gistrate la data de 31 decembrie a anului precedent, din care se scad
veniturile previzute la art. 18 alin. (4) din Codul fiscal;

* ¢) stabilirea impozitului minim corespunzitor transei de venituri
totale anuale, determinatd potrivit lit. b), pentru perioada 1 mai
2009 - 30 iunie 2009;

*d) compararea impozitului pe proﬁt aferent trimestrului I1 cu im-
pozitul minim calculat potrivit lit. ¢) si plata impozitului la nivelul
sumei celei mai mari.

Exemplul I

O societate comerciald a determinat la sfarsitul trimestrului al IT-
lea impozit pe profit in sumi de 250 lei. Pentru incadrarea in pre-
vederile art. 18 alin. (2) contribuabilul ia in calcul veniturile totale
inregistrate la 31 decembrie 2008, determinand un impozit minim
in valoare de 2.200 lei, corespunzitor trangei de venituri totale anu-
ale in sumi de 40.000 lei. Pentru perioada 1 mai 2009 - 30 iunie
2009 din trimestrul al II-lea impozitul minim se calculeazi in mod
corespunzitor prin impirtirea impozitului minim anual la 12 luni si
inmultit cu 2 (lunile mai si iunie), astfel: (2.200/12) x 2 = 367 lei.

Avand in vedere ci impozitul pe profit datorat pentru trimestrul
al IT-lea este in suma de 250 lei, iar impozitul minim calculat pentru
aceeasi perioadi este de 367 lei, contribuabilul are obligagia de placa
a impozitului minim in sum3 de 367 lei.

Exemplul IT

O socictate comerciali a determinat la sfargitul trimestrului al II-
lea impozit pe profit in sumi de 500 lei. Pentru incadrarea in pre-
vederile art. 18 alin. (2) contribuabilul ia in calcul veniturile totale
inregistrate la 31 decembrie 2008, determinind un impozit minim
in valoare de 2.200 lei corespunzitor trangei de venituri totale anu-
ale in sumi de 50.000 lei. Pentru perioada 1 mai 2009 - 30 iunie
2009 din trimestrul al II-lea impozitul minim se calculeazi in mod
corespunzitor prin impirtirea impozitului minim anual la 12 luni si
inmultit cu 2 (lunile mai §i iunie), astfel: (2.200/12) x 2 = 367 lei.

Avand in vedere ci impozitul pe profit datorat pentru trimestrul

al II-lea este in sumi de 500 lei, iar impozitul minim calculat pentru
aceeasi perioadi este de 367 lei, contribuabilul are obligatia de plata
aimpozitului pe profit in sumi de 500 lei.
113. Pentru definitivarea impozitului pe profit aferent trimestrului
al IV-lea al anului 2009, din impozitul pe profit calculat cumulat
de la inceputul anului se scade impozitul pe profit aferent perioadei
precedente, inclusiv impozitul minim datorat, dupi caz, pani la
nivelul impozitului minim datorat in cursul anului fiscal.

Exemplul IIT



O societate comerciald inregistreazd pierdere fiscald la sfarsitul
trimestrului I si al II-lea. Pentru incadrarea in prevederile art. 18
alin. (2) contribuabilul ia in calcul veniturile totale inregistrate la
31 decembrie 2008, determinind un impozit minim in valoare de
6.500 lei, corespunzator trangei de venituri totale anuale in sumi de
300.000 lei. Pentru perioada 1 mai 2009 - 30 iunie 2009 din trimes-
trul al II-lea impozitul minim se calculeazi in mod corespunzitor
prin impirtirea impozitului minim anual la 12 luni si inmultit cu 2
(lunile mai si iunie), astfel: (6.500/12) x 2= 1.083 lei. Prin urmare,
pentru trimestrul al IT-lea societatea datoreaza impozitul minim in
sumi de 1.083 lei.

Impozitul pe profit cumulat de la inceputul anului este in sumi de
6.000 lei. Pentru determinarea impozitului datorat pentru trimes-
trul al I11-lea se efectueazi urmitorul calcul: 6.000-1.083 = 4.917
lei.

Se compari impozitul pe profit aferent trimestrului al IlI-lea, in
sumd de 4.917 lei, cu impozitul minim aferent acestei perioade:
(6.500/12) x 3 = 1.625 lei si se datoreaza impozitul pe profit.

La inchiderea exercitiului financiar 2009, contribuabilul

inregistreaza pierdere fiscald. Prin urmare, pentru trimestrul al IV-
lea datoreazi impozit minim in suma de 1.625 lei. In acest caz, im-
pozitul pe profit de recuperat reprezinta impozitul datorat in cursul
anului respectiv mai putin impozitul minim.
114. Impozitul pe profit aferent trimestrului/anului se calculeazi
potrivit prevederilor titlului II din Codul fiscal, inclusiv cele
referitoare la recuperarea pierderii fiscale previzute la art. 26 din
titlul IT "Impozitul pe profit".

Exemplul IV

O socictate comerciald inregistreazd la sfarsitul anului 2008
pierdere fiscali in sumi de 700 lei. In cursul anului 2009 societatea
inregistreaza in trimestrul I picrdcre fiscala, iar in trimestrul al IT-lea
inregistreazd un profit impozabil in suma de 13.200 lei.

Impozit pe profit aferent trimestrului al II-lea = (13.200-700) x
16% = 2.000 lei

Pentru incadrarea in prevederile art. 18 alin. (2) contribuabilul ia
in calcul veniturile totale inregistrate la 31 decembrie 2008, deter-
minind un impozit minim in valoare de 2.200 lei, corespunzitor
trangei de venituri totale anuale in suma de 35.000 lei. Pentru peri-
oada 1 mai 2009 - 30 iunie 2009 din trimestrul al II-lea impozitul
minim se calculeazd in mod corespunzitor prin impdrtirea impo-
zitului minim anual la 12 luni i inmultit cu 2 (lunile mai si junie),
astfel: (2.200/12) x 2 = 367 lei.

Avand in vedere ci impozitul pe profit datorat pentru trimestrul
al II-lea este in suma de 2.000 lei, iar impozitul minim calculat pen-
tru aceeasi perioadi este de 367 lei, contribuabilul are obligatia de
plati a impozitului pe profit in sumi de 2.000 lei.

115. Prevederile art. 18 alin. (2) din Codul fiscal nu se aplica
societitilor in inactivitate temporard inscrisi in registrul
comertului, conform prevederilor art. 237 din Legea nr. 31/1990
privind societitile comerciale, republicatd, cu modificirile si
completirile ulterioare. In situatia in care contribuabilii intrd in
inactivitate temporard in cursul anului, prevederile art. 18 alin. (2)
se aplicd pentru perioada cuprinsi intre inceputul anului si data
cAnd societatea inregistreazi la oficiul registrului comertului cererea
de inscriere de mentiuni. Daci perioada de inactivitate temporara
inceteazi in cursul anului, contribuabilii aplici prevederile art. 18
alin. (2) de la data incetdrii inactivititii temporare, corespunzitor
cu perioada din an rimasi pani la 31 decembrie.

116. Contribuabilii infiintati in cursul anului nu intrd sub incidenta
prevederilor art. 18 alin. (2) pentru anul in care se inregistreaza
la oficiul registrului comertului, insi acestia sunt obligati la
determinarea impozitului pe profit potrivit prevederilor titlului
II "Impozitul pe profit" din Codul fiscal. Nu intrd sub incidenta
impozitului minim societitile care la data de 1 mai 2009 se aflau
in inactivitate temporari i aceasta inceteazi in cursul anului 2009,
pentru perioada aferenti de la incetarea inactivititii pani la 31
decembrie 2009.
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117. Contribuabilii care se infiinteazi in cursul anului ca urmare
a operatiunilor de reorganizare (fuziune, divizare etc.) aplicd
prevederile art. 18 alin. (2) de la data inregistririi la oficiul
registrului comertului. In cazul in care contribuabilii se infiingeazi
prin fuziunea a doud sau mai multe societiti, pentru determinarea
impozitului minim datorat, veniturile totale anuale sunt veniturile
insumate ale societatilor participante, inregistrate la data de 31
decembrie a anului precedent. In cazul in care contribuabilii se
infiinteazi prin divizarea unei societiti, pentru determinarea
impozitului minim datorat, veniturile totale anuale se determini
proportional cu valoarea activelor si pasivelor transferate de citre
persoana juridici cedenti, conform proiectului intocmit potrivit
legii, care stabile:§te si criteriul de repartitie a activelor si pasivelor
transferate. In cazul fuziunilor prin absorbtie sau in cazul divizarilor
prin care activele si pasivele se transferd citre una sau mai multe
societiti existente, pentru determinarea impozitului minim datorat
de citre societitile beneficiare, la veniturile totale anuale inregistrate
la data de 31 decembrie a anului preccdcnt, se iau in calcul si
veniturile totale anuale ale societitilor cedente, proportional cu
valoarea activelor si pasivelor transferate.”

2. Dupi punctul 491 se introduce un nou punct, punctul 492, cu
urmitorul cuprins:

"Codul fiscal:

]

t) in perioada 1 mai 2009 - 31 decembrie 2010, cheltuielile privind
combustibilul pentru vehiculele rutiere motorizate care sunt destinate
exclusiv pentru transportul rutier de persoane, cu o greutate maximi
autorizati care si nu depigeasci 3.500 kg si care s3 nu aibd mai mult
de 9 scaune de pasageri, incluzand i scaunul soferului, aflate in pro-
prietatea sau in folosinta contribuabilului, cu exceptia situatiei in care
vehiculele se inscriu in oricare din urmitoarele categorii:

1. vehiculele utilizate exclusiv pentru: interventie, reparatii, pazi
si protectie, curierat, transport de personal la si de la locul de
desfagurare a activitatii, precum si vehiculele special adaptate pentru
a fi utilizate drept care de reportaj, vehiculele utilizate de agenti de
vanziri si de agenti de recrutare a fortei de munci;

2. vehiculele utilizate pentru transportul de persoane cu plati, in-
clusiv pentru activitatea de taxi;

3. vehiculele utilizate pentru inchirierea catre alte persoane, inclu-
siv pentru desfisurarea activititii de instruire in cadrul scolilor de
soferi.

Norme metodologice:

492. Termenii si expresiile previzute la art. 21 alin. (4) lit. ¢) pet. 1
au semnificatiile previzute la pct. 451 din normele metodologice
date in aplicarea art. 1451 din Codul fiscal din titlul VI "Taxa pe
valoarea adiugata""

3. Dupi punctul 571 se introduce un nou punct, punctul 572, cu
urmitorul cuprins:

"Codul fiscal:

(51) Prin exceptie de la prevederile alin. (5), rezervele din reevalu-
area mijloacelor fixe, inclusiv a terenurilor, efectuatd dupa data de
1 ianuarie 2004, care sunt deduse la calculul profitului impozabil
prin intermediul amortizirii fiscale sau al cheltuielilor privind ac-
tivele cedate si/sau casate, se impoziteazi concomitent cu deduce-
rea amortizarii fiscale, respectiv la momentul sciderii din gcstiune a
acestor mijloace fixe, dupi caz.

Norme metodologice:

572. Nu intrd sub incidenta prevederilor art. 22 alin. (51) din
Codul fiscal rezervele reprezentind surplusul realizat din rezerve
din reevaluarea mijloacelor fixe, inclusiv a terenurilor, efectuati
dupi data de 1 ianuarie 2004, existente in sold in contul "1065"
la data de 30 aprilie 2009 inclusiv, care au fost deduse la calculul
profitului impozabil. Aceste rezerve se impoziteazi la momentul
modificirii destinatiei acestora potrivit prevederilor art. 22 alin. (5)
din Codul fiscal."

B) Titlul I1I "Impozitul pe venit":

4. Dupi punctul 39 se introduce un nou punct, punctul 391, cu
urmitorul cuprins:

"Codul fiscal:



- Art. 48. [...] alin. (7) [...]

11) in perioada 1 mai 2009 - 31 decembrie 2010, cheltuielile privind
combustibilul pentru vehiculele rutiere motorizate care sunt desti-
nate exclusiv pentru transportul rutier de persoane, cu o greutate
maximi autorizati care si nu depageasci 3.500 kg si care s nu aiba
mai mult de 9 scaune de pasageri, incluzind si scaunul §oferului,
cu exceptia situatiei in care vehiculele se inscriu in oricare dintre
urmitoarele categorii:

1. vehiculele utilizate exclusiv pentru: interventie, reparatii, pazi
si protectie, curierat, transport de personal la si de la locul de
desfi§urar€ aactivitatii, precum i vehiculele special adaptatc pentru
a fi utilizate drept care de reportaj, vehiculele utilizate de agenti de
vanziri si de agenti de recrutare a fortei de munci;

2. vehiculele utilizate pentru transportul de persoane cu plata, in-
clusiv pentru activitatea de taxi;

3. vehiculele utilizate pentru inchirierea citre alte persoane, inclu-
siv pentru desfigurarea activititii de instruire in cadrul scolilor de
soferi.

Norme metodologice:

391. Termenii si expresiile previzute la art. 48 alin. (7) lit. 11) pet.
1 au semnificatiile prevazute la pet. 451 din normele metodologice
date in aplicarea art. 1451 din Codul fiscal din titlul VI "Taxa pe
valoarea adiugata””’

C) Titlul VI "Taxa pe valoarea adiugata"

5. Dupi punctul 45 se introduce un nou punct, punctul 451, cu
urmitorul cuprins:

"Codul fiscal:

Limitiri speciale ale dreptului de deducere

Art. 1451

(1) In cazul vehiculelor rutiere motorizate care sunt destinate ex-
clusiv pentru transportul rutier de persoane, cu o greutate maxima
autorizati care si nu depiseasci 3.500 kg si care s3 nu aibd mai mult
de 9 scaune de pasageri, incluzind si scaunul §oferului, nu se deduce
taxa pe valoarea adiugati aferentd achizitiilor acestor vehicule i
nici taxa aferentd achizitiilor de combustibil destinat utilizarii pen-
tru vehiculele care au acelea§i caracteristici, aflate in proprietatea
sau in folosinta persoanei impozabile, cu exceptia vehiculelor care
se inscriu in oricare dintre urmitoarele categorii:

a) vehiculele utilizate exclusiv pentru: interventie, reparatii, pazi
si protectie, curierat, transport de personal la si de la locul de
desfisurare a activititii, precum si vehiculele special adaptate pentru
a fi utilizate drept care de reportaj, vehiculele utilizate de agenti de
vanziri §i de agenti de recrutare a fortei de munci;

b) vehiculele utilizate pentru transportul de persoane cu plati, in-
clusiv pentru activitatea de taxi;

c) vehiculele utilizate pentru prestarea de servicii cu platd, inclusiv
pentru inchirierea citre alte persoane, instruirea de citre scolile de
§oferi, transmiterea folosingei in cadrul unui contract de leasing fi-
nanciar sau operational;

d) vehiculele utilizate in scop comercial, respectiv in vederea
revanzarii.

(2) Prin achizitie de vehicule, in sensul alin. (1), se intelege
cumpdrarea unui vehicul din RomaAnia, importul sau achizigia
intracomunitara a vehiculului.

(3) Prevederile alin. (1) si (2) nu se aplici pentru avansurile care au
fost achitate inainte de data de 1 mai 2009 pentru valoarea totald
sau partiald a vehiculelor rutiere motorizate, daci livrarea acestora
intervine dup data de 1 mai 2009 inclusiv.

(4) Prevederile prezentului articol se aplici pani la data de 31 de-
cembrie 2010 inclusiv.

(5) In cazul vehiculelor exceptate potrivit alin. (1) se vor aplica
regulile generale de deducere stabilite la art. 145 si art. 146-1471.
Norme metodologice:
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(1) In aplicarea art. 1451 alin. (1) lit. a) din Codul fiscal, termenii si
expresiile de mai jos au urmitoarele semnificatii
a) vehiculele utilizate exclusiv pentru reparatii si/sau interventie
reprezintd vehiculele care pot fi inzestrate sau nu cu echipamente
tehnice specifice, ce deservesc personalul specializat in vederea

repardrii bunurilor, precum si cele utilizate pentru deplasarea in
actiuni de interventie;

b) vehiculele utilizate exclusiv pentru pazi si protectie sunt vehi-
culele utilizate in vederea asiguririi sigurantei obiectivelor, bu-
nurilor si valorilor impotriva oriciror actiuni ilicite care lezeaza
dreptul de proprictate, existenta materiald a acestora, precum si
protejirii persoanelor impotriva oriciror acte ostile care le pot
periclita viata, integritatea fizici sau sinitatea, potrivit prevederilor
Legii nr. 333/2003 privind paza obiectivelor, bunurilor, valorilor si
protectia persoanelor, cu modificirile §i completirile ulterioare;

c) vehiculele utilizate exclusiv pentru curierat reprezinta vehiculele
care servesc la primirea, transportul si distribuirea scrisorilor, co-
letelor si pachetelor;

d) vehiculele utilizate exclusiv drept care de reportaj reprezinti ve-
hiculele rutiere special amenajate pentru a gizdui tehnica specifici
pentru inregistriri audio-video sau transmisii complexe video, audio
si/sau date prin unde hertziene sau medii optice, capabile s efectu-
eze productii de televiziune sau radio inregistrate sau transmise in
direct sau si transmita la distanta prin tehnologii de radiofrecventa
(radiorelee, transmisii prin satelit) sau prin fibra optici semnalul
unei productii de televiziune sau de radio citre alte care de reportaj
sau citre un telecentru sau un sediu central de radiodifuziune;

¢) vehiculele destinate exclusiv utilizirii de agenti de véanziri
reprezintd vehiculele utilizate in cadrul activititii unei persoane
impozabile de citre angajatii acesteia care se ocupa in principal cu
prospectarea pietei, desfasurarea activititii de merchandising, nego-
cierea conditiilor de vanzare, derularea vanzarii bunurilor, asigura-
rea de servicii postvinzare si monitorizarea clientilor. Se limiteaza
deductibilitatea taxei la cel mult un vehicul utilizat de fiecare agent
de vanziri. In aceasti categorie se cuprind si vehiculele de test-drive
utilizate de dealerii auto;

f) vehiculele utilizate exclusiv pentru transportul personalului la si
de la locul de desfisurare a activititii reprezinti vehiculele utilizate
de angajator pentru transportul angajatilor in scopul desfisurarii
activititii economice la si de la regedinta acestora/locul convenit
de comun acord la sediul angajatorului sau la si de la sediul anga-
jatorului la locul in care se desfisoara efectiv activitatea sau la si de
la resedinta angajatilor/locul convenit de comun acord la locul de
desfigurare a activitatii, atunci cand exista dificultiti evidente de a
gisi alte mijloace de transport si existd un acord colectiv intre an-
gajator si angajati prin care angajatorul se obliga s3 asigure gratuit
acest transport;

g) vehiculele utilizate exclusiv de agenti de recrutare a fortei de
muncd sunt vehiculele utilizate in cadrul activititii agentiilor
de plasare a fortei de munci de citre personalul care se ocupa in
principal cu recrutarea si plasarea fortei de munca. Se limiteaza de-
ductibilitatea taxei la cel mult un vehicul utilizat de fiecare agent de
recrutare a fortei de munci.

(2) In sensul art. 1451 alin. (1) lit. ¢) din Codul fiscal, prin vehicule
utilizate pentru prestarca de servicii cu plati se intelege vehiculele
care contribuie in mod esential la prestarea directi a serviciilor cu
platd si fird de care serviciile nu pot fi efectuate.”

PRIM-MINISTRU

EMIL BOC Contrasemneaza:
Ministrul ﬁnan;‘elor publz'ce,
Gheorghe Pogea

Publicat in Monitorul Oficial cu numirul 286 din data de 30
aprilie 2009
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GAMA COMPLETA DE AUTOCARE TURISTICE, AUTOBUZE PENTRU
TRANSPORT URBAN SI INTERURBAN FABRICATE SUB LICENTA IN CHINA

UNTRR propune operatorilor intere-
sati o oferti de AUTOCARE TURISTICE
(V8 - 35 locuri,V90 — 41 locuri, V92 - 49
locuri) si AUTOBUZE TRANSPORT
URBAN (B8 - 48 locuri, B90 - 60 locuri,
B92 — 80 locuri) din gama HIGER, cu un
design de ultimi generatie, finisaje impecabile
si preturi imbatabile.

Higer este cel maiimportant producitor
de autocare si autobuze din China, cu o
capacitate de productie de 18.000 unititi
pe an. Orientat spre piati, cu filozofia
»Concentrat pe siguranti si servicii’, Higer
a dezvoltat seriile de autobuze si autocare
S, V. B, W, cu lungimi intre 6 i 13 metri,
pentru a veni in intdmpinarea cerintelor
clientilor de transport urban, interurban,

turistic ¢i transfer pentru institutii. Peste
300 de modele diferite au atras clienti din
Europa, America, Africa, Asia de sud est si
Orientul mijlociu. Situatid in Singapore-
Suzhou Industrial Park, baza de productie
pentru autocarele si autobuzele medii, mari
si urbane, este desfiguratd pe 500.000 metri
pitrati, unde lucreaza 2.000 de profesionisti.

Autobuzele i autocarele livrate in
Rominia corespund cerintelor in materie
de poluare si sigurantd rutierd, beneficiazi
de o garantic de 24 de luni fird limitd de
kilometri, service in garantie si post-garantic.
Toate produsele importate in Europa sunt
echipate cu componente provenite de la
producitori europeni de renume, fabricate
sub licenta in China.

iS1sy !!l'lﬂ" v

Pentru a putea viziona intreaga gama de
autocare §i autobuze puteti accesa
www.untrrro gi bttp://higer.untrr.ro

In mdisura in care sunteti interesat
de produsele Higer, vd rugim nu ezitati si
ne contactati pentru a obtine informatii
suplimentare detaliate:

CORNEL IORDACHE

Teleforn mobil: 0724.044.719,
e-mail: cornel.iordache@untrr.ro
VIOREL MIRCESCU

Telefor mobil: 0720 999 200,

e-mail : viorel.mircescu@untrr.ro

e-mail: higer@untrr.ro
web: higer.untrr.ro

il




DOCUMENTE TRANSPORT
ANIMALE VII

Controlul documentar - verificarea de citre medicul veterinar
oficial din PIF a certificatelor sau a documentelor veterinare care
insotesc un animal. Se vor examina urmitoarele documente ce
insotesc un transport:

- certificatul saniar-veterinar;

- jurnalul de cilitorie in conformitate cu Regulamentul
Consiliului nr. 1/2005;

- copia unei autorizatii valabile a trans-portatorului in
conformitate cu Regulamentul Consiliului nr. 1/2005;

- certificat de competenta profesionald, valabil pentru
conducitorii si insotitorii vehiculelor rutiere, in conformitate cu
Regulamentul Consilului 1/2005;

- certificatul de autorizare a mijlocului de transport utilizat
pentru cilitorii de lungd durati in conformitate cu Regulamentul
Consilului 1/2005; foaia de inregistrare generati de aparatura
de inregistrare de la bordul mijloacelor de transport rutiere in
conformitate cu Regulamentul (CEE) nr. 3821/85; conformitatea
datelor inscrise in certificatul veterinar cu datele completate in
Parteal a DVCIA;

- cargomanifestul mijloacelor de transport naval i aerian;

- bill of lading (factura de incircare);

- aprobarea sanitard veterinari a unititii de destinatie (exploatatie,
abator);

- alte documente insotitoare.

- DCVI - Parteal

- certificat de nonmanipulare (conform AIQ 021);

- buletin de analizi;

- pasaport individual pentru ecvine;

- plan de ruta;

- certificat international de transport.

Pentru a fi importate in Uniunea Furopeani transporturile de
ungulate silbatice vii trebuie:
1. Si provini dintr-o tari tertd sau dintr-o parte a unei tiri
terte aprobatd pentru export in Uniunea Europeani,
Anexa I, Partea 1 a Deciziei Consiliului 79/542;
2.  Si fie insotite de un certificat veterinar conform
modelului ce corespunde animalelor in cauzi;
Certificatul veterinar trebuie:
- sifie emis in ziua imbarcirii animalelor pentru transportul

MTI
CNADNR

LINK-URI UTILE

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romdnia

citre teritoriul Uniunii Europene;

- sifieun certificat original, redactat in limba tirii de origine
si cel putin in limba romana si in limba statului membru de
destinatie - originalul certificatului de sinitate trebuie si
insoteasci animalele;

- prezentareasi continutul certificatului sunt in conformitate
cu tipul modelului ce corespunde animalelor in cauzi.
Acesta trebuie si contind, in ordinea numerici ce apare pe
model, atestirile ce sunt solicitate pentru fiecare tara tertd
si acele garantii suplimentare ce sunt solicitate pentru tara
tertd exportatoare, sau parte a acesteia. Daci sunt solicitate
de statul membru al Uniunii Europene de destinatie,
cerintele de certificare suplimentare trebuie si fie incluse in
forma originald a certificatului veterinar:

- si fie constituit dintr-o singurd fili de hartie (daci din
motive de identificare a lotului sunt atasate pagini
suplimentare certificatului, aceste pagini trebuie de
asemenea, considerate ca parte componenti a certificatului
original prin aplicarea semniturii si stampilei oficiale a
medicului veterinar pe fiecare pagini. In cazul in care
certificatul ce include liste suplimentare contine mai mult
de o pagind, ficcare pagind va fi numerotatd — numirul
paginii/din numdrul total de pagini - in partea de jos si
trebuie si poarte numirul de cod al certificatului ce a fost
desemnat de autoritatea competenti in partea superioard
a paginii);

- si fie emis pe numele unui singur destinatar. Si fie
un certificat separat §i unic pentru animalele ce sunt
exportate dintr-un singur teritoriu citre aceeasi destinatie
si transportate in acelasi vagon feroviar, camion, avion sau
vapor;

- culoarea semniturii i a stampilei trebuie si fie diferite de
cea a textului imprimat.

Certificatul veterinar este valabil 10 zile de la data eliberarii.

In cazul transporturilor pe mare perioadi de 10 zile trebuie

prelungiti pe toatd perioada transportului. In acest sens,
certificatul veterinar va fi insotit de o declaratie a proprietarului
navei conform modelului din Azexa.

pe site-ul ansv se gisesc documentele necesare transportului de
animale vii.

bttp://www.mt.ro/
bttp://www.cnadnr.ro/

bttp://www.rarom.ro/
bttp://www.arrro/

bttps://www.autorizatiiauto.ro/AutorizatiiTir/

bttp://route2.tiscover.com/route/namesl.asp?lang=en

bttp://www.andnet.ro:6060/itn/and.asp

bttp://www.politiaromana.ro/prima_pagina/index.aspx

http://www.cnpr.org.ro/
bttp://www.acpr.ro/non/
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Transportatorii romani si bulgari au primit in Vama Giurgiu
brosuri privind contraventiile si ridicarea permiselor

Uniunea Nationala a Transportatorilor Rutieri din Romania, asociatie reprezentativa la nivel de
ramura de la noi din tara, arealizatin colaborare cu AEBTRI, Asociatia Transportatorilor Rutieri din
Bulgaria, o brogsura romano- bulgara care cuprinde toate datele privind circulatia pe drumurile
publice din cele doua tari. Brosura "Legislatie privind contraventii si ridicarea permiselor.

Reguli, Infractiuni Pedepsite” a fost lansa-
ta in Giurgiu. La manifestare au fost pre-
zenti din partea UNTRR vicepregedintele,
lon Lixandru si secretarul general Radu
Dinescu. De asemenea, de la Politia Ruti-
era a participat directorul adjunct, comisar
sef Marin Motoc, Valentin Apostol, comi-
sar sefla Inspectoratul Judetean al Politiei
de Frontiera Giurgiu si Gheorghe Anghel,
consilier superior in Directia Generala
de Transport Rutier din Cadrul Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii. Delegatia
bulgara a fost condusa de Georgi Petrov,
presedintele AEBTRI, secretarul general
al asociatiei, Plamen Tzalcov si respon-
sabilul de la Cooperare Internationala a
AEBTRI, Jordan Velichkov. De la Politia
de Frontiera Ruse a fost directorul , Ni-
kolai Kolakov, alaturi de Dencio Katzarov,
presedintele Uniunii Transportatorilor din
Ruse, Valeri Andreev de la Primaria Ruse
si directorul Valentin Atanasov de la Ad-
ministratia Transporturilor Rutiere Ruse.
lustina Diaconu a reprezentat Global
Road Safety Partnership, in calitate de
coordonator local, iar din partea Primariei
Giurgiu a fost prezent Ghincea Vasile.

Informatia poate sa fie accesata in mod
gratuit de membrii UNTRR pe pagina de
internet www.untrr.ro. Brogura bilingva le
prezinta participantilor la trafic riscurile la
care se supun atunci cand nu respecta
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legislatia rutiera aplicabila in Romania si
Bulgaria. Ea cuprinde legislatia actualiza-
ta si este foarte folositoare pentru com-
paniile de transport de la noi si din tara
vecina. Acest proiect contribuie la o mai
buna informare a participantilor la trafic
si face parte din actiunile intreprinse de
UNTRR in directia prevenirii incidentelor
si a accidentelor rutiere. Reprezentantii
AEBTRI sustin ca in cursul anului 2007,
soferii bulgari care au comis contraventii
pe teritoriul Romaniei au fost in numar de
700, iar in 2008, 1000. Ei sustin ca daca
permisele le-au fost returnate in termen
de 2 saptamani, ei nu au voie sa conduca
timp de 4 luni, ceea ce constituie o pro-
blema pentru ei si familiile lor, deoarece
nu au cum sa se intretind. Brogura con-
tine toate numele si numerele de telefon
ale punctelor de frontiera pentru ca cei
care au ghinionul sa comita infracReguli,
Infractiuni Pedepsite" a fost lansatd in
Giurgiu. La manifestare au fost prezenti
din partea UNTRR vicepresedintele, lon
Lixandru si secretarul general Radu Di-
nescu. De asemenea, de la Politia Rutiera
a participat directorul adjunct, comisar sef
Marin Motoc, Valentin Apostol, comisar
sef la Inspectoratul Judetean al Politiei
de Frontiera Giurgiu si Gheorghe Anghel,
consilier superior in Directia Generala
de Transport Rutier din Cadrul Ministerul

Transporturilor si Infrastructurii. Delegatia
bulgara a fost condusa de Georgi Petrov,
presedintele AEBTRI, secretarul general
al asociatiei, Plamen Tzalcov si respon-
sabilul de la Cooperare Internationala a
AEBTRI, Jordan Velichkov. De la Politia
de Frontiera Ruse a fost directorul , Ni-
kolai Kolakov, alaturi de Dencio Katzarov,
presedintele Uniunii Transportatorilor din
Ruse, Valeri Andreev de la Primaria Ruse
si directorul Valentin Atanasov de la Ad-
ministratia Transporturilor Rutiere Ruse.
lustina Diaconu a reprezentat Global
Road Safety Partnership, in calitate de
coordonator local, iar din partea Primariei
Giurgiu a fost prezent Ghincea Vasile.

Informatia poate sa fie accesata ih mod
gratuit de membrii UNTRR pe pagina de
internet www.untrr.ro. Brosura bilingva le
prezinta participantilor la trafic riscurile la
care se supun atunci cand nu respecta
legislatia rutiera aplicabila in Romania si
Bulgaria. Ea cuprinde legislatia actualiza-
ta si este foarte folositoare pentru com-
paniile de transport de la noi gi din tara
vecina. Acest proiect contribuie la o mai
buna informare a participantilor la trafic
si face parte din actiunile intreprinse de
UNTRR in directia prevenirii incidentelor
si a accidentelor rutiere. Reprezentantii
AEBTRI sustin c¢a in cursul anului 2007,
soferii bulgari care au comis contraventii



Actualitatea

pe teritoriul Romaniei au fost in numar de
700, iar in 2008, 1000. Ei sustin ca daca
permisele le-au fost returnate in termen
de 2 saptamani, ei nu au voie sa conduca
timp de 4 luni, ceea ce constituie o pro-
blema pentru ei si familiile lor, deoarece
nu au cum sa se intretind. Brosura con-
tine toate numele si numerele de telefon
ale punctelor de frontiera pentru ca cei
care au ghinionul sa comita infractiuni sa
stie cui tarebuie sa i se adreseze pentru
a-si recupera permisul de conducere.
Acestia au subliniat ca, potrivit statisticilor
Uniunii Europene, tarile noastre se afla pe
ultimele locuri in privinta sigurantei trans-
portului. Ei spun ca economia surprinde
infrastructura, dar trebuie sa se gaseasca
solutii din punct de vedere financiar pen-
tru a se redresa situatia si trebuie sa se ia
masuri in acest sens.

"Transportatorii sunt oameni speciali
si trebuie sa-i ajutam sa preintamp-
ine neregulile in trafic."

"Cred ca trebuie sa sprijinim transportul
din cele doua tari pentru dezvoltarea bi-
laterald. |mpreuna putem realiza lucruri
deosebite si sa tinem seama de situatia
economica speciala de acum. Speram ca
cele doua entitati vor trece cu intelepciune
peste acesta perioada. Noi incercam sa
punem cap la cap legislatia si s& sensibi-
lizadm autoritatile, deoarece fara transport
vom avea cu totii de suferit. Transporta-
torii sunt oameni speciali, deoarece stau
multd vreme departe de familii si dorim
sa 1i ajutam sa preintampine neregulile in
trafic.", a adaugat lon Lixandru, vicepre-
sedintele UNTRR.

"Nu exista organe abilitate in
Romania care sa urmareasca incasa-
rea amenzilor de la cetatenii straini,
asa cum sunt pentru cei din Romania
care comit contraventii."

Pentru realizarea materialului, initiatorii
acestui proiect au lucrat o luna. Pentru
inceput, reprezentantii UNTRR au editat
cateva mii de brosuri, care deocamdata
se vor distribui gratuit la noi Tn tara prin
intermediul membrilor uniunii, a celor de
Reguli, Infractiuni Pedepsite" a fost lansa-
ta in Giurgiu. La manifestare au fost pre-
zenti din partea UNTRR vicepresedintele,
lon Lixandru si secretarul general Radu

Dinescu. De asemenea, de la Politia Ruti-
era a participat directorul adjunct, comisar
sef Marin Motoc, Valentin Apostol, comi-
sar sef la Inspectoratul Judetean al Politiei
de Frontiera Giurgiu si Gheorghe Anghel,
consilier superior in Directia Generala
de Transport Rutier din Cadrul Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii. Delegatia
bulgara a fost condusa de Georgi Petroy,
presedintele AEBTRI, secretarul general
al asociatiei, Plamen Tzalcov si respon-
sabilul de la Cooperare Internationala a
AEBTRI, Jordan Velichkov. De la Politia
de Frontiera Ruse a fost directorul , Ni-
kolai Kolakov, alaturi de Dencio Katzarov,
presedintele Uniunii Transportatorilor din
Ruse, Valeri Andreev de la Primaria Ruse
si directorul Valentin Atanasov de la Ad-
ministratia Transporturilor Rutiere Ruse.
lustina Diaconu a reprezentat Global
Road Safety Partnership, in calitate de
coordonator local, iar din partea Primariei
Giurgiu a fost prezent Ghincea Vasile.

Informatia poate sa fie accesata in mod
gratuit de membrii UNTRR pe pagina de
internet www.untrr.ro. Brosura bilingva le
prezinta participantilor la trafic riscurile la
care se supun atunci cand nu respecta
legislatia rutiera aplicabild in Roménia si
Bulgaria. Ea cuprinde legislatia actualiza-
ta si este foarte folositoare pentru com-
paniile de transport de la noi si din tara
vecina. Acest proiect contribuie la o mai
buna informare a participantilor la trafic
si face parte din actiunile intreprinse de
UNTRR in directia prevenirii incidentelor
si a accidentelor rutiere. Reprezentantii
AEBTRI sustin ca n cursul anului 2007,
soferii bulgari care au comis contraventii
pe teritoriul Romaniei au fost in numar de
700, iar in 2008, 1000. Ei sustin ca daca
permisele le-au fost returnate in termen
de 2 saptamani, ei nu au voie sa conduca
timp de 4 luni, ceea ce constituie o pro-
blema pentru ei si familiile lor, deoarece
nu au cum sa se intretind. Brosura con-
tine toate numele si numerele de telefon

ale punctelor de frontiera pentru ca cei
care au ghinionul sa comita infractiuni sa
stie cui tarebuie sa i se adreseze pentru
a-si recupera permisul de conducere.
Acestia au subliniat ca, potrivit statisticilor
Uniunii Europene, tarile noastre se afld pe
ultimele locuri in privinta sigurantei trans-
portului. Ei spun ca economia surprinde
infrastructura, dar trebuie sa se gaseasca
solutii din punct de vedere financiar pen-
tru a se redresa situatia si trebuie s& se ia
masuri in acest sens.

"Transportatorii sunt oameni speciali
si trebuie sa-i ajutam sa preintamp-
ine neregulile in trafic."

"Cred ca trebuie sa sprijinim transportul
din cele doua tari pentru dezvoltarea bi-
laterala. |mpreuna putem realiza lucruri
deosebite i sa tinem seama de situatia
economica speciala de acum. Speram ca
cele doua entitati vor trece cu intelepciune
peste acesta perioada. Noi incercam sa
punem cap la cap legislatia si sa sensibi-
lizam autoritatile, deoarece fara transport
vom avea cu totii de suferit. Transporta-
torii sunt oameni speciali, deoarece stau
multd vreme departe de familii si dorim
sa 1i ajutam sa preintampine neregulile in
trafic.", a adaugat lon Lixandru, vicepre-
sedintele UNTRR.

"Nu exista organe abilitate in
Romania care sa urmareasca incasa-
rea amenzilor de la cetatenii straini,
aga cum sunt pentru cei din Romania
care comit contraventii."

Pentru realizarea materialului, initiatorii
acestui proiect au lucrat o luna. Pentru
inceput, reprezentantii UNTRR au editat
cateva mii de brosuri, care deocamdata
se vor distribui gratuit la noi in tara prin
intermediul membrilor uniunii, a celor de
la Politia de Frontiera si Politia Roméana.
Daca va fi nevoie, se va stabili un pret
modic pentru distribuirea brosurilor si
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sub altd forma pentru toti doritorii de in-
formatie cu privire la regimul transportului
pe drumurile publice din Romania si Bul-
garia. Reprezentantii AEBTRI au declarat
ca vor promova suficient de mult brosura
deoarece, spune presedintele asociatiei,
Georgi Petrov, "Legile sunt bune atunci
cand sunt respectate si pentru acest lucru
avem nevoie de organe de control pe dru-
murile publice. Ceea ce se intampla acum
pe soselele din Bulgaria este grav, pentru
ca numarul celor care mor din cauza ac-
cidentelor rutiere la noi in tara este mai
mare decét al celor care au pierit in Irak.
|n acest moment avem o problema demo-
grafica. Multi incalca normele rutiere, iar
acesta este cel mai bun mod de a informa
participantii la trafic de la noi din tara des-
pre riscurile la care se expun. Pentru con-
structia de automobile se consuma bani
exorbitant de multi, insa pentru educarea
conducatorilor auto se cheltuie sume in-
fime, iar noi vrem sa facem acest lucru
prin contributia pe care am avut-o la rea-
lizarea brosgurii. Desigur, nestiinta nu este
un motiv de a face o contraventie, insa
noi credem ca initiativa noastra va avea
un impact pozitiv si astfel se va micsora
numarul accidentelor rutiere pe teritoriul
Romaniei si pe cel al Bulgariei, deoarece
oamenii vor afla ce nu trebuie sa faca in
trafic. Amenda in Grecia este de 300 de
euro, iar acest lucru spune multe, deoa-
rece se micsoreaza considerabil numarul
persoanelor care comit infractiuni pe dru-
murile publice." Radu Dinescu, secretar
general al UNTRR, a specificat: "Noi mi-
litdm de multa vreme pentru ca transpor-
tatorii romani sa aiba un tratament egal
cu cel al colegilor de breasla din Europa.
Daca in Ungaria un roman este amen-
dat, nu poate sa paraseasca locul in care
s-a constatat fapta pana nu se plateste
amenda. Lucrul acesta nu este posibil in
Romania, deoarece legislatia actuala nu
permite. Daca un cetatean strain a facut
o contraventie, i se face un proces ver-

bal care devine executoriu abia dupa 15
zile, timp n care el poate sa paraseasca
tara si nu exista organisme abilitate sa ur-
mareasca incasarea acestor amenzi, asa
cum sunt pentru cetatenii romani.”
Comisarul sef Marin Motoc, de la Politia
Rutiera, a specificat ca se aplica legile de
la noi din tard, indiferent de nationalitatea
pe care o au participantii la trafic. " Atunci
cand are loc un accident, pe noi nu ne
intereseaza cetatenia victimei sau a ce-
lui care a comis o infractiune, ne facem
datoria i atat. Sunt de acord ca partea
de educatie si coercitie sunt importante,
dar si redresarea infrastructurii este la fel
de necesara. Voi verifica ce se poate face
cu privire la returnarea permiselor de con-
ducere si regret ca nu sunt prezenti aici
colegii nostri din Politia Rutiera bulgara,
deoarece trebuie sa fim parteneri echi-
distanti fata de cetatenii care se afla pe
drumurile patriei. La un moment dat, le-
gea se va armoniza $i vom avea aceleasi
reglementari toti cei care facem parte din
Uniunea Europeana.”, a explicat directo-
rul adjunct de la Politia Rutiera.

Py

Reprezentantul Ministerului Transporturi-
lor si Infrastructurii din Roméania, Gheor-
ghe Anghel a apreciat ca brogura lansata
va fi un "ghid oportun atat pentru trans-
portatorii de marfa, ca si pentru turisti,
deoarece facem parte din doua tari de
tranzit importante". Acesta a recunoscut
ca " Din punctul de vedere al Ministeru-
lui Transporturilor, nici infrastructura celor
doua tari nu constituie un element care
sa ne convinga foarte tare sa contorizam
o siguranta rutiera la nivel maxim euro-
pean. |nsa stim foarte bine ca ambele tari
fac eforturi sa se ajunga la un nivel ridicat
de siguranta pe sosele."

Valentin Atanasov, director Administratia
Transporturilor Rutiere Ruse a apareciat:
"Speram ca aceasta activitate sa fie pre-
luata si sa facem ceva in sensul congtien-
tizarii masurilor care trebuie sa fie luate
de ambele parti." Nikolai Kolakov, de la
Politia de Frontiera din Bulgaria, a sublini-
at: "Din 2007 s-au schimbat foarte multe
n sensul legislatiei si am inceput sa co-
laboram cu cei de la Politia de Frontiera
din Romania, de aceea rezultatele sunt
foarte bune."

Reprezentantii AEBTRI sustin ca spe-
ra ca lansarea acestei brosuri sa fie un
precedent pentru celelalte tari care au
aceleasi probleme si sa actioneze la fel
pentru reglementarea situatiei. De ase-
menea, Radu Dinescu, secretar general
al UNTRR, a subliniat ca urmatorul pas in
prevenirea infractiunilor pe sosele il con-
stituie traducerea informatiei din brosura
in limba engleza pentru ca toti cei care
vor vizita Romania sau Bulgaria sa se
poata informa cu privire la legislatia care
reglementeaza circulatia pe drumurile pu-
blice din cele doua tari.

Lansarea a fost una concreta. La fina-
lul festivitatii, Georgi Petrov si Radu Di-
nescu, impreuna cu angajatii de la Poli-
tia de Frontiera Giurgiu, au oferit brosuri
transportatorilor si turistilor romani si bul-
gari care au trecut granita.

Alina ANTON
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IN TRODUCERE / OBIECTIV SI SCOP

INTRODUCERE

Eforturile continue de crestere a sigurantei in timpul transportului si manevrarea aferenta a substantelor chimice fac
parte dintr-un obiectiv general de crestere a performantelor privind siguranta in industria chimica si cea a transpor-
turilor.

Din statistica accidentelor reiese cd o mare parte dintre incidentele si accidentele referitoare la transporturi au loc in tim-
pul operatiilor de incarcare/descarcare. O analiza detaliata indica factorul uman drept cea mai importanta cauza a aces-
tora. Prin urmare, este esentiala cresterea sigurantei in timpul operatiunilor de incércare si descarcare, prin influentarea
comportamentului uman.

Obiectivul acestor linii directoare este de a oferi asistenta privind siguranta in timpul operatiilor de incércare/descarcare,
clarificand rolurile si responsabilitatile diferitelor parti implicate, precum si de a prezenta principiile de securitate ba-
zate pe comportament (BBS).

In octombrie 2003 fuseserd deja publicate separat liniile directoare BBS pentru conducerea in siguranti a vehiculelor
destinate transportului de marfuri.

OBIECTIV SI SCOP

BBS este un program de gestiune al carui scop este de a creste siguranta operatiilor, influentdnd in comportamentul
tuturor persoanelor implicate, prin intermediul unui proces de control, instruire §i comunicare.

Obiectivul acestor instructiuni este de a oferi asistentd pentru prevenirea sau eliminarea conditiilor si situatiilor nesi-
gure din timpul operatiilor de incarcare/descarcare, prin recunoasterea necesitatii de interactiune intre diferitele parti
implicate.

Aceste instructiuni sunt alcatuite din doud parti:
- Sectiunea 1 defineste responsabilitatile si rolurile diferitelor parti implicate in operatiile de incércare/
descarcare, in special a operatorilor si a conducétorilor auto;
- n sectiunea 2 este explicat modul in care controalele BBS trebuie implementate in operatiile de incarcare/
descarcare.

Scopul prezentelor linii directoare cuprinde siguranta in incarcarea/descarcarea produselor chimice de catre operatori si
conducdtori auto la locul de productie, terminalele de depozitare, depozite si clienti, si acopera operatiile de incarcare/

descarcare a bunurilor in vrac si a celor ambalate.

In toate aceste situatii, trebuie respectate regulamentele nationale si internationale in vigoare, acestea avand prioritate
in fata recomandarilor formulate in prezentele linii directoare.

Liniile directoare au o naturd voluntara. Fiecare companie in parte poate stabili aplicarea partiald sau integrald a aces-
tora, dupa bunul plac si in lumina propriilor situatii.
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RESPONSABILITATI SI ROLURI
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RESPONSABILITATILE SI SARCINILE
DIN TIMPUL OPERATIILOR DE
INCARCARE/DESCARCARE

PARTILE IMPLICATE IN OPERATIILE DE INCARCARE/DESCARCARE*

SiTE

11|  PARTILE IMPLICATE

= PRINCIPALUL
Partea sau partile care oferd spre folosintd compania de transporturi si/sau locul de incarcare/
descdrcare.

m COMPANIA DE TRANSPORTURI/TRANSPORTATORUL
Operatorul de transport contractat de catre principal (cuprinzandu-i pe subcontractanti, daca
exista).

s CONDUCATOR AUTO
Persoana care realizeaza transportul.

m LOC
Locul in care se desfasoara operatia de incarcare sau descarcare, cuprinzand zonele de productie,
terminalele de depozitare, depozitele si spatiile pentru clienti.

m OPER ATOR
Angajatul responsabil de efectuarea operatiei de incarcare/descarcare.

TRANSPORT

OPERATOR DRIVER »| | COMPANY




RESPONSABILITATI SI ROLURI

Romdna
Site Locatie
Operator Operator
Driver Conducétor auto

Transport company Compania de transporturi

Principal(s) Principal(i)

1.2| RESPONSABILITATI

1.2.1 Responsabilitatile conducerii

Urmitoarele responsabilitdti sunt esentiale pentru gestionarea locurilor de incircare/descircare i a companiilor
de transporturi. Acestea trebuie si se reflecte in procedurile de functionare.

1.2.1.1 CONDUCEREA LOCULUI DE INCARCARE/DESCARCARE
1/ COMPETENTA OPERATORILOR

Conducerea locatiei trebuie si se asigure ci operato-
rii sunt echipati corespunzitor si ci au trecut toate

duselor pe baza unui certificat de analizi. Trebuie
evitatd prelevarea de prove din vehicule. Daci acest
lucru este absolut necesar, conducerea locatici
trebuie si se asigure ci probele sunt prelevate exclusiv
de citre un personal calificat sau de citre inspectori

instructajele necesare pentru indeplinirea normelor
legale si a cerintelor locatiei, in special cele referitoare

la manevrarea bunurilor periculoase.

Operatorii care au legituri cu conducitorii auto
strdini trebuie s aibi aptitudini de comunicare in
limba locala si in cel putin una dintre urmitoarele
limbi striine: englezi, francezi sau germani. Cerinta
minimi este ca acegtia si stie si comunice in limbajul

desemnati, luAndu-se mésurile de siguranti aferente.

5/ ASIGURAREA INCARCATURII
Conducerea locatiei, in colaborare cu conducerea
companiei de transporturi, trebuie si se asigure ca
rolurile si sarcinile respective sunt realizate conform
descrierii din anexa 1.

Transperanto (vezi www.transperanto.org).

6/ PREGATIREA PENTRU SITUATII DE
URGENTA

Conducerea locatiei trebuie si se asigure ¢ in lo-
curile de incircare/descircare sunt puse la dispozitie
toate echipamentele necesare sigurantei din acestea:
extinctoare, colir, dusuri de urgent, trusi de prim-
ajutor, iegiri de urgentd, oprire de urgentd, echipa-
mente de decontaminare §i materiale absorbante.

2/ INSTRUCTIUNI PRIVIND LOCATIA

Conducerea locatiei trebuie si se asigure ci trans-
portatorii au fost informati in legituri cu ceringele
de acces la locatie si ca procedurile de siguranti le-
au fost comunicate conducitorilor auto la sosirea
acestora. Conducerea trebuie si promoveze si si
mentind congtientizarea sigurantei, in special in
timpul manevririi produselor. Conducerea trebuie

si se asigure ci operatiile de incircare/descarcare se

7/ RAPORTAREA  ACCIDENTELOR

desfisoari sub supraveghere.

3/ LUCRUL LA INALTIME

Conducerea locatiei trebuie s3 asigure conditii sigure
de lucru la iniltime (cuprinzand accesul in siguranti
pe capota vehiculelor) conform Directivei Europene

2001/45/CE din 27 iunie 2001.
4/ CALITATEA PRODUSELOR

Optiunea recomandati o reprezinti acceptarea pro-
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POTENTIALE SI A INCIDENTELOR
Conducerea locatiei trebuie si se asigure ci dispune
de o proceduri privind raportarea tuturor acciden-
telor potentiale, a incidentelor, a problemelor de
incircare/ descircare §i a situatiilor sau a conditiilor
nesigure, cuprinzind monitorizare. Trebuie pus la
dispozitie un sistem care si ofere tuturor partilor im-
plicate informatii despre accidentele potentiale, inci-
dentele importante sau situatiile nesigure.
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RESPONSABILITATI SI ROLURI

1.2.1.2 CONDUCEREA COMPANIEI DE TRANSPORTURI

1/ ECHIPAMENTE

Conducerea companiei de transporturi trebuie
si asigure echipamente adecvate operatiei care
urmeazi si fie desfigurati i conforme cu toate
normele legale in vigoare.

2/ COMPETENTA CONDUCATORILOR
AUTO

Conducerea companiei de transporturi trebuie si
se asigure ci soferii sunt echipati corespunzitor
si cd au trecut toate instructajele necesare pen-
tru indeplinirea normelor legale i a cerintelor
locatiei, in special cele referitoare la manevrarea
bunurilor periculoase.

Conducitorii auto implicati in transporturi
internationale trebuie si comunice in lim-
ba tirii in care se desfisoari operatiunile de
incircare/descircare sau cel putin intr-una dintre
urmitoarele limbi striine: englezd, francezd sau
germand. Cerinta minimai este ca acestia sa stie sa
comunice in limbajul Transperanto (vezi www.
transperanto.org).

3/ ASIGURAREA INCARCATURII
Conducerea companiei de transporturi, in colabo-
rare cu conducerea locatiei, trebuie s3 se asigure ci
rolurile i sarcinile respective sunt realizate con-
form descrierii din anexa 1.

4/ RAPORTAREA ACCIDENTELOR
POTENTIALE SI A INCIDENTELOR

Conducerea companiei de transporturi trebuie
s se asigure ci dispune de o proceduri privind
raportarea tuturor accidentelor potentiale, a inci-
dentelor, a problemelor de incircare/ descircare si
a situatiilor sau a conditiilor nesigure, cuprinzind
monitorizare. Trebuie pus la dispozitie un sistem
care si ofere principalului informatii despre ac-
cidentele potentiale, incidentele importante sau
situatiile nesigure.

1.2.2 Responsabilitati operationale
Este esential ca operatorul si conducitorul auto s3 monitorizeze in strinsi colaborare procesele de incircare/descircare.
In acest sens, operatorul si conducitorul auto trebuie s3 fie congtienti de responsabilititile fieciruia, conform descrierii

din tabelul urmiror.

In anumite situatii, operatorii si conducitorii auto au responsabilititi comune. In aceste cazuri, s-a folosit acelasi text
referitor la operatorii si conducitorii auto din tabel.

In toate cazurile, trebuie respectate regulamentele nationale sau internationale in vigoare, acestea avind prioritate
inaintea recomandirilor efectuate in prezentele linii directoare.

2 Info




OPERATORUL

inainte de inceperea operatiei de incircare/descarcare,
operatorii trebuie sd se asigure cd echipamentele
de transport oferite intrunesc toate cerintele pentru
realizarea operatiei.

Operatorii trebuie sa respecte in permanentd
instructiunile privind locatia §i sa reprezinte un
exemplu pentru conducatorii auto.

Operatorii trebuie sa supravegheze intreaga activitate
de incarcare/descarcare, cu exceptia cazului in care se
prevede altfel in procedurile referitoare la locatie.

Acolo unde este posibil, operatorii trebuic sa se
asigure ca vehiculele sunt conduse si parcate conform
instructiunilor privind locatia si trebuie sa informeze
conducerea locatiei in legatura cu orice situatii
nesigure.

Operatorii  trebuie sa poarte EIP, conform
instructiunilor privind locatia si trebuie sa se asigure
ca si conducatorii auto procedeaza la fel.

inainte de inceperea operatiei, operatorii trebuie si
le indice conducatorilor auto locul in care se afla
echipamentele de protectie: stingdtoare, colir, dusuri
de urgentd, trusa de prim ajutor, iesiri de urgenta,
activarea alarmei in caz de urgentd, echipamente de
decontaminare §i materiale absorbante.

Operatorul trebuie sd se asigure ca intreaga
documentatie de transport este in conformitate cu
bunurile care urmeaza sa fie incarcate sau descarcate
si cd marcajele de avertizare, etichetele sau afisele
de pe bunuri si echipamentele de transport sunt in
conformitate cu regulamentele.

Operatorii trebuie sa semneze toate documentele
relevante, pentru a confirma ca operatia a fost
finalizata cu succes. Daca exista observatii, acestea
trebuie consemnate pe documentele respective.

Inainte de a intra in locatie, conducitorii auto trebuie sa se asigure
cd vehiculul si toate echipamentele aferente sunt adecvate operatiei
care urmeaza sa fie efectuate si intrunesc toate cerintele specificate
in manualul de instructiuni al soferului.

Daca nu s-a convenit altfel, conducatorii auto trebuie sa se prezinte
la poartd sau la intrarea in locatie si sd ceard instructiuni. Printre
acestea se numara procedurile de urgenta, echipamentele individuale
de protectie (EIP) necesare, restrictiile de parcare, traseul pana la
punctul de Incarcare sau descdrcare, precum si informatii generale,
cum ar fi interdictia de a fuma, de a consuma alcool sau droguri,
de a utiliza telefoanele mobile, limitele de viteza etc. Conducatorii
auto trebuie sa respecte in permanenta instructiunile privind locatia
si sa supravegheze intreaga activitate de incarcare/descarcare, cu
exceptia cazului in care se prevede altfel in procedurile referitoare
la locatie..

Conducitorii auto trebuie sa se indrepte catre zona de incarcare/
descarcare si sa parcheze vehiculul conform instructiunilor privind
locatia. Este important sd se asigure in permanenta siguranta, nu
doar in timpul condusului in perimetrul locatiei, dar si la sosirea in
punctul de incarcare/descarcare.

Conducatorii auto trebuie sa ia in permanentd masurile de siguranta
necesare pentru a preveni deplasarea vehiculului in timpul incarcarii/
descarcarii

Conducitorii auto trebuie sd poarte EIP, conform instructiunilor
privind locatia

Cerinta minima este ca, in vehicul, conducatorul auto sa dispuna
de urmatoarele echipamente individuale de protectie: casca de
protectie, pantofi de protectie, ochelari de protectie, manusi de
lucru si imbracaminte adecvata, care sa acopere tot corpul

Inainte de inceperea operatiei, conducitorii auto trebuie si verifice
locul in care se afla echipamentele de protectie: stingatoare, colir,
dusuri de urgenta, trusa de prim ajutor, iesiri de urgenta, activarea
alarmei in caz de urgentd, echipamente de decontaminare si
materiale absorbante.

Conducitorul auto trebuie sa prezinte toate documentele relevante
operatorului. Printre documente se pot numara: adeverinta de
greutate, biletul de predare, buletinul de analiza, certificatul de
salubritate si documentul de transport, daca este cazul, impreuna cu
informatiile privind bunurile periculoase.

Conducatorul auto trebuie sé se asigure ca timpii de sosire/plecare,
temperatura, presiunea, volumul si greutitile, dupd caz, sunt
consemnate §i ca s-au obtinut semnaturi pe toate exemplarele.
Documentele de vama si alte documente trebuie sa fie completate
conform instructiunilor din fisa postului. Conducatorul auto trebuie
sa informeze conducerea locatiei in legaturd cu orice abateri
observate la punctul de incarcare/ descarcare si sa le consemneze
pe documentele de transport inainte de plecare.

Conducatorul auto trebuie sa se asigure ca marcajele si afigele de
avertizare corespunzatoare au fost aplicate pe vehicul.

[\
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RESPONSABILITATI SI ROLURI

OPERATORUL

CONDUCATORUL AUTO

7/ ESANTIOANE DE PRODUS

Atunci cand se solicitd acest lucru sau dupa ce s-a convenit
de comun acord in etapa de intrare a comenzii, operatorul
trebuie sa se asigure ca soferul preda esantionul furnizorului.
Trebuie sa se evite depozitarea de esantioane in cabina
conducatorului auto. Trebuie evitatd prelevarea de probe
de produs direct din autocisterna sau rezervor. Daca nu se
poate evita acest lucru, probele trebuie prelevate de catre
personalul autorizat din perimetrul locatiei sau de catre
inspectori desemnati, ludndu-se masurile de siguranta ce se
impun.

Conducatorii auto trebuie sd se asigure ca esantionul
furnizorului este depozitat intr-un mod sigur si este prezentat
la punctul de predare. Trebuie sa se evite depozitarea
de esantioane in cabina conducatorului auto. Ambalarea
si etichetarea esantioanelor trebuie si fie efectuata in
conformitate cu normele legale. Conducatorii auto nu trebuie
sa preleveze esantioane direct din autocisterna sau rezervor.

8/ LUCRUL LA INALTIME

in timpul lucrului la indltime, operatorii trebuie si respecte
procedurile privind locatia.

in timpul lucrului la indltime, conducitorii auto trebuie sa
respecte instructiunile privind locatia.

9/ CAPACITATEA REZERVORULUI

Operatorul trebuie sa verifice daca rezervorul poate suporta
cantitatea care urmeaza sa fie transferata.

Inainte de incércare, operatorul trebuie s verifice impreuna
cu conducatorul auto capacitatea rezervorului de transport
sau a compartimentului acestuia.

Inainte de descarcare, operatorul trebuie sd verifice
capacitatea rezervorului de depozitare.

fnainte de incarcare, conducitorul auto trebuie sa verifice
impreuna cu operatorul daca rezervorul de transport sau
compartimentul acestuia poate suporta cantitatea care
urmeaza sa fie transferata.

10/ ECHIPAMENTELE SUB PRESIUNE

Operatorul trebuie sd verifice dacd rezervorul de transport
si/sau echipamentele sunt sub presiune inainte de a efectua
sau de a intrerupe orice conexiune si de a-1 informa pe
conducdtorul auto in aceastd privinta.

Conducitorul auto trebuie sa verifice dacd rezervorul de
transport si/sau echipamentele sunt sub presiune inainte de
a efectua sau de a intrerupe orice conexiune si de a-1 anunta
pe operator in acest sens.

Inainte de a parasi perimetrul locatiei, dupa efectuarea
operatiei de incarcare/descircare, conducatorul auto trebuie
sa obtind aprovarea operatorului pentru a depresuriza
rezervorul, cu exceptia cazului in care s-a solicitat altfel.

11/ INCARCAREA LICHIDELOR N REZERVOARE CU MAI MULTE COMPARTIMENTE

Operatorii trebuie sa se asigure cd, in momentul umplerii
rezervoarelor, se respecta regulamentele privind separarea
bunurilor periculoase in compartimente alaturate.
Operatorii trebuie sd se asigure cd produsul si cantitatea
aferenta acestuia sunt incarcate in compartimentul/ele
special desemnate, conform planului de incarcare.

Conducatorul auto trebuie sd se asigure cd operatorul
efectueazd operatia de incarcare conform planului de
incdrcare.

12/ FURTUNURI SI ALTE ECHIPAMENTE

Operatorul trebuie sa verifice daca echipamentele destinate
pentru locatie, furtunuri pentru produse, conducta de refulare
a vaporilor sau a azotului/aerului, racorduri, garnituri si
obturatoare, sunt in stare bund, sunt adecvate intrebuintarii
si produselor si sunt rezistente la presiune. Operatorii trebuie
sd efectueze o inspectie vizuala pentru stabilirea gradului de
curdtenie interna.
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Conducitorul auto trebuie sd verifice dacd echipamentele
detinute de transportator, furtunuri pentru produse, conducta
de refulare a vaporilor sau azotului/aerului, racorduri,
garnituri si obturatoare, sunt in stare bund, sunt adecvate
intrebuintarii §i sunt rezistente la produse si presiune.
Conducatorul auto trebuie sa efectueze o inspectie vizuala
pentru stabilirea gradului de curédtenie interna.
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OPERATORUL

Toate racordurile din perimetrul locatiei trebuie sa
fie marcate/etichetate corespunzator. Operatorul este
responsabil de racordarea/fixarea corectd a furtunurilor
de produs si a conductelor de refulare a vaporilor
sau a azotului/aerului la rezervorul de depozitare,
iar conducatorul auto este responsabil de efectuarea
racordurilor la vehicul, cu exgeptia cazului in care
procedurile mentioneaza altfel. In timpul efectuarii sau
al Intreruperii racordurilor, pentru evitarea accidentelor,
este esentiald coordonarea si colaborarea dintre operator
si conducatorul auto.

Conducatorul auto trebuie sd obtind acordul
explicit al operatorului pentru punerea in functiune
a echipamentelor la nivelul vehiculului, precum
supape, compresor si pompa. Operatorii trebuie sa
puna in functiune, dupa caz, supapele rezervorului de
depozitare, supapele de presiune §i pompa.

Operatorul trebuie sda se asigure, 1mpreund cu
conducatorul auto, ca nu se depaseste greutatea bruta
maxima admisa.

Operatorii trebuie sa se asigure ca se respectd gradul
minim i maxim admis pentru umplerea rezervoarelor.

Inainte de decuplarea furtunurilor, operatorii trebuie sa
se asigure cé toate supapele sunt inchise si ca furtunurile
nu sunt sub presiune si nu contin produse.

Operatorii trebuie sa raporteze toate problemele
privind incarcarea/descarcarea, situatiile sau conditiile
nesigure, accidentele potentiale si incidentele, conform
procedurii fiecarei companii in parte.

Inainte de incarcare, operatorii trebuie sa se asigure ca
pachetele au fost deja incarcate in vehicul, atunci cand
acesta ajunge la locul de incarcare, ca au fost stocate
si asigurate astfel incat sa nu afecteze bunurile care
urmeaza sa fie incarcate.

Operatorii trebuie sd se asigure cd pachetele sunt
stocate si asigurate astfel incat sa nu se deplaseze in nici
o directie. Trebuie evitate spatiile libere dintre bunuri si
vor fi aplicate un numar suficient de mare de legaturi.
Trebuie luate masuri speciale atunci cand in acelasi
vehicul se stocheaza mai multe tipuri de pachete.
Operatorii trebuie sa se asigure ca se respecta
regulamentele privind interdictia de a incdrca bunuri
mixte, precum si regulamentele Frivind separarea
alimentelor, a mancarii pentru animale etc., tindnd cont
de bunurile care au fost deja incédrcate in vehicul.
Operatorii nu trebuie sa permita plecarea vehiculului de
la locul de incarcare/descarcare intr-o stare nesigura.
Anexa 1 contine instructiuni detaliate privind rolurile si
sarcinile pentru asigurarea incarcaturii.

Conducatorul auto trebuie sa cunoasca echipamentele vehiculului
, supapele de incircare/descdrcare, conexiunile de refulare a
prestunii/vaporilor, numdrul de compartimente si capacitatea
acestora, furtunurile, racordurile s§1 aparatele de masura.
Conducatorul auto este responsabil de efectuarea racordurilor la
vehicul, iar operatorului i revine sarcina de a efectua racordurile
cu rezervorul de depozitare, cu exceptia cazului in care se specifica
altfel In procedurile privind locatia. In timpul efectuarii sau al
intreruperii racordurilor, pentru evitarea accidentelor, este esentiala
coordonarea si colaborarea dintre conducatorul auto si operator.

Conducétorul autonu poate sa punain functiune decatechipamentele
de la nivelul vehiculului, precum supapele, compresorul si pompa,
dupa obtinerea acordului explicit din partea operatorului.
lCondugétorul auto nu trebuie sa puna in functiune echipamentele
ocatiel.

Conducatorul auto trebuie sa se asigure, impreuna cu operatorul,
ca nu se depaseste greutatea brutd maxima admisa.

In timpul incarcarii vehiculului, conducatorul auto trebuie sa ia
toate masurile pentru a nu depasi sarcina maxima admisa pe osie.

Inainte de a pleca pe traseu, conducatorul auto trebuie sa se
asigure cd toate furtunurile sunt decuplate, drenate, blindate (daca
este cazul) si depozitate corespunzator. Toate gurile de vizitare si
supapele trebuie sa fie inchise §i etansate corespunzator. Cablul de
impamantare i toate echipamentele lasate libere trebuie inlaturate
din drum. Conducatorul auto trebuie sa se asigure ca poate parasi
punctul de incarcare/descarcare, efectuand un tur al vehiculului.

Conducatorii auto trebuie sa raporteze toate problemele privind
incarcarea/descércarea, situatille sau conditiile nesigure,
accidentele potentiale si incidentele, conform procedurii fiecarei
companii in parte.

Conducatorul auto trebuie sa pregateasca vehiculul pentru
incarcare/descarcare (deschiderea usilor si a copertinei, inlaturarea
dispozitivelor de blocare si a materialelor de fixare, desfacerea
legdturilor etc.) In timpul deschiderii usilor vehiculului, soferul
trebuie sa realizeze faptul ca pot sd cadd pachete.

Inainte de inceperea operatiei de incarcare, conducdtorul auto
trebuie sa se asigure ca pachetele au fost deja incarcate in vehicul,
atunci cand acesta ajunge la locul de incarcare, ca au fost stocate
si asigurate astfel incat sa nu afecteze bunurile care urmeaza sa
fie incarcate.

Conducatorii auto trebuie sa se asigure ca pachetele sunt stocate si
asigurate astfel incat sa nu se deplaseze in nici o directie. Trebuie
evitate spatiile libere dintre bunuri §i se va aplica un numar
suficient de mare de legaturi.

Conducatorii auto nu trebuie sa paraseasca locul de incarcare/
descarcare, fara sa verifice stocarea si asigurarea bunurilor.
Anexa 1 contine instructiuni detaliate privind rolurile si sarcinile
pentru asigurarea incarcaturii.



OBSER VATII BBS

OBSERVATII BBS
PRIVIND OPERATIILE DE INCARCARE/ DESCARCARE

2.1/ PROCESUL

Procesul de implementare a observatii-
lor BBS trebuie si-i revina persoanei din
companie responsabile de locul de incar-
care/descarcare, in stransa colaborare cu
companiile de transporturi, ca element
important al programelor de imbunétatire
continud a acestora. Procesul trebuie sa cu-
prinda urmatorii pasi:

1. Conducerea companiei responsabila de
operatia de Incarcare/descarcare elaboreaza
un plan de implementare BBS, pe baza prin-
cipiilor descrise in aceste linii directoare.

2. Conducerea companiei selecteaza inspec-
torii BBS si se asigura ca acestia beneficiaza
de instruire, conform principiilor stabilite in
aceste linii directoare.

3. Inspectorii BBS controleaza operatiile de
incércare/descarcare cu ajutorul unei liste
de inventar (vezi exemplul din Anexa 2) si
anunta rezultatele operatorilor si conducato-
rilor auto.

PROCESS FOR BBS OBSERVATIONS

4. Observatorii raporteaza rezultatele con-
ducerii locatiei si companiei de transpor-
turi. Raporturile trebuie pastrate la dosarul
de la
locul de incércare/descércare (pentru ope-
ratori) si la sediul companiei de transpor-
turi (pentru conducitorii auto). Operatorii
si conducatorii auto trebuie sa primeasca
un exemplar al raportului.
5. Rezultatele controalelor BBS trebuie
utilizate de catre conducerea locului de
incdrcare/descércare si compania de trans-
porturi ca reper pentru programele de im-
bunatatire continua.
6. Conducerea locatiei si a companiei de
transporturi trebuie s se asigure cd exis-
ta un sistem care s raporteze potentiale,
accidentele, problemele de incarcare/ des-
carcare si situatiile sau conditiile nesigure,
conform procedurii fiecdrei companii.
Nota. In cazul in care se observa situatii
nesigure in timpul operatiei de descarcare la
sediul clientului, furnizorul trebuie sd initieze
procesul BBS impreuna cu clientul i operatorul
de transport.
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2.2| RESPON SABILITAII DE IMPLEMENTARE

Implementarea cu succes a procedurilor BBS privind operatiile de incarcare/descarcare necesita a
abordare descendenta (top-down). Procedurile BBS trebuie sa fie complet integrate in sistemele de
organizare si gestiune ale partilor implicate. Acestea trebuie s fie unul dintre factorii cheie pentru

cresterea continud a performantelor.

2.2.1 Gestiunea
CONDUCEREA TREBUIE:

+  Sa intocmeasca un document in care sa descrie abordarea companiei privind procedurile BBS si

planul de implementare pentru toate componentele operatiilor de Incarcare/descarcare.
+  Sé comunice planul tuturor intregului personal implicat si sa-sl revizuiasca anual.
+  Sainitieze, s implementeze si sd asigure asistentd permanenta pentru programul BBS.
+  Sa defineasca rolurile, sd asigure resursele, sd rezolve problemele si sa inlature
barierele, pentru o implementare de succes.
. Sa stabileascd obiectivele, sd monitorizeze situatia curenta si rezultatele.

+  Satind evidenta.

+  Sa gestioneze si sd revizuiascd in permanentd procesul de Tmbunatitire, pe baza analizelor de date

BBS.

2.2.2 Operatorii/conducatorii auto
OPERATORII ST CONDUCATORII AUTO TREBUIE:
+  Sainteleagd scopul programului BBS si sa-si ia angajamentul cd vor participa la acesta.

+  Sa-iraporteze inspectorului conditiile nesigure.

+  Sadiscute cu inspectorul despre punctele slabe ale performantelor si sa ajute la gésirea solutiilor.

+  Sa implementeze masuri de Imbunatatire ca urmare a analizei BBS.

2.2.3 Inspectorii BB S
INSPECTORII BBS TREBUIE:
. Sa efectueze controalele BBS.

+  Sa supravegheze si s comunice in mod interactiv cu operatorii/conducatorii auto in legaturd cu

rezultatele.

+  Sa strangd date si sa raporteze rezultatele catre conducere.
+  Saidentifice si sd raporteze orice probleme care trebuie monitorizate de catre operatori/conducatorii

auto sau de citre conducere.
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2.3
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2.5

2.6

2.7
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CONTROALELE

Controalele trebuie sa fie interactive, fara amestecul inspectorilor in procesul efectiv de incarcare sau
descarcare, decat cu scopul de a preveni o situatie nesigurd. Partea interactiva consta in instruirea pe
care inspectorul o considera necesara pentru a creste constiinta sigurantei si a conduitei operatorului si/
sau conducdatorului auto. Instruirea trebuie sa fie efectuata intr-un mod pozitiv, pentru a obtine aprobarea
deplina si, astfel, rezultate maxime.

O lista de inventar (adaptata la tipul operatiunii de incarcare sau descarcare) trebuie sa fie completata
pentru operatorul si conducatorul auto implicati (vezi un model de listd de inventar in anexa 2). Pentru
orice fel de rezultate, pozitive sau negative, trebuie sd se intocmeasca si o0 nota explicativa a observatiei facute,
precum si a instructajului asigurat ulterior.

Dupa finalizarea controlului, indiferent dacd au existat sau nu observatii, inspectorul trebuie sa-si
aloce timp pentru a informa operatorul si conducétorul auto implicati in legatura cu rezultatele
controlului. Este recomandat ca ambele persoane implicate sd primeasca un exemplar din
formularul de control completat.

Conducerea locului de incarcare/descércare trebuie s inregistreze toate controalele si sd se asigure ca
un exemplar al raportului de control este transmis companiei de transporturi.

PASTRAREA EVIDENTEI/ANALIZELE

Evidenta controalelor, impreuna cu listele de inventar completate, trebuie pastratd la dosar de catre
conducerea locatiei de Incdrcare/descércare si compania de transporturi. Operatorilor/conducatorilor
auto trebuie sa li se puna la dispozitie un exemplar din dosarul personal, ca avertisment/instrument de
lucru pentru imbunatatirea continud a performantelor. Conducerea trebuie sa utilizeze datele adunate,
pentru a identifica tendintele structurale si problemele.

MONITORIZARE/MASURI DE REMEDIERE

Rezultatele analizelor trebuie sd determine adoptarea masurilor de remediere a echipamentelor,
proceselor, a programelor de siguranta si a angajatilor din locatia de incarcare/descdrcare si a
companiei de transporturi. Eficienta masurilor de remediere implementate trebuie sa fie monitorizata
cu ajutorul unor indici-cheie de performanta.

CALIFICAREA INSPECTORILOR

Un program de succes depinde in mare masura de competentele inspectorilor. Prin urmare, selectia
inspectorilor este esentiald. Este recomandat ca inspectorii sd aiba o atitudine independenta fata de
operatori/conducatorii auto. De asemenea, acestia trebuie sa evite instruirea colegilor directi.

Inspectorul poate fi un reprezentant al companiei implicate In operatia de incarcare/descarcare
sau al companiei de transporturi. Acesta/aceasta trebuie sa cunoasca liniile directoare si
sa fie constient(a) de toate detaliile privind operatia de incarcare/descarcare care trebuie
supravegheata. Trebuie sa stie cum sa-i informeze pe operatorul si soferul auto implicati asupra
problemelor de siguranta, de pe pozitia unui cunoscator.

Inspectorii trebuie sda beneficieze de instruire suplimentard privind continutul, obiectivele si cerintele

planului de implementare BBS, pe baza principiilor stabilite in aceste linii directoare.

FRECVENTA CONTROALELOR

Controalele trebuie realizate asupra unui numar semnificativ de operatiuni de incarcare/descarcare,
efectuate intr-un loc dat. Fiecare control trebuie sd acopere toate activitatile operatiei de incarcare/
descarcare.




ANEXE
ANEXA 1: ROLURILE SI SARCINILE DE INCARCARE N SIGURANTA A UNITATILOR DE
TRANSPORT DE MARFURI (CTU)

PROCES / ETAPA SARCINA / ACTIVITATE PRINCIPAL ~ TRANSP.
Responsabilitd- ~ Efectuarea evaludrii riscurilor . .
tile conducerii Specificatiile de ambalare a documentelor (cuprinzand regulile de stivuire) .
Definirea cerintelor CTU (tip, specificatii, (reguli privind marfurile LTL) *
Stabilirea si documentarea limitelor de greutate/osie ale CTU ¢
Planurile de aprobare a distributiei sarcinii (nr. de pachete/lim. greutate brutd/lim. greutate pe osie) ® ¢
Avizul privind furnizarea de materiale pentru asigurarea marfurilor * ¢
Elaborarea unor practici de asigurare si depozitare pentru planurile de aprobare a incarcaturii * ¢
Definirea si aprobarea instructiunilor de lucru (cine este persoana responsabild de un anumit lucru) ® ¢
Documentarea procedurilor/instructiunilor de functionare * ¢
Instruirea angajatilor implicati * ¢
Selectarea CTU conform cerintelor principalului i
Acordarea
avizului Asigurarea unei stdri bune a unit. CTU (platf. de incarcare, peretii laterali, cortinele, puncte de imbinare, traversa) — ®
1’Blfn de” Respectarea regulilor privind marfurile LTL (cuprinzand regulile de separare a marfurilor) ¢
lllr;cigtciz;:)r Verificarea daca marfurile LTL sunt asigurate si depozitate corespunzator ¢
CTU’ Furnizarea de materiale de fixare refolosibile (legaturi, materiale de frecare,
margini rigide pentru protectie,...) ¢
PROCES / ETAPA SARCINA / ACTIVITATE INCARCATOR $SOFER

Verificiri/ sarcini  1nstruirea cond. auto asupra mésurilor de sigurantd specifice (interactiunea in timpul oper. de inc.) ¢

pre-incarcare Verificarea greutatii CTU referitoare la traseu/model/legislatie/tip camion * ¢
Reglarea cantitdtii care urmeazd s fie incarcatd, tinind cont de greutatea CTU ¢
Selectarea unuia dintre planurile de incarcare aprobate anterior *
Imobilizarea CTU ¢ ¢
Deschiderea CTU ¢
Verificarea cd unitatea CTU respecta cerintele si poate fi incarcata in siguranta o
Verificarea disponibilitatii si a stérii materialelor de fixare a marfurilor .
Avizul de confirmare a procedurii operationale de incarcare/fixare ¢ ¢
incarcarea conform planului de incarcare selectat *
f)pefagia de Asigurarea separarii corecte a marfurilor *
g;‘;:;c are/ Furnizare materiale suplim. pentru fixarea marfurilor (airbaguri, paturi, centuri unidirectionale..) ®
Aplicarea dispozitivelor de blocare si consolidare *
Aplicarea de legaturi, conform instructiunilor de lucru aprobate de conducere ¢
Verificarea dispozitivelor de fixare a marfurilor (blocare, fixare si legare) ¢ ¢
Verificari/ i
sarcini post-  [nchiderea CTU ¢
Incarcare
.

Aplicarea de sigilii, daca este cazul, si consemnarea in documentatia de transport
Avizarea doc. de inc. (confirm. ci oper. de inc. si asig. a mérfurilor au fost efectuate corect) ® ¢

Verificarea si corectarea oper. de asig. a mérfurilor in timpul transportului (incircare/descircare) partiald ®

« In toate situatiile, regulamentele nationale si internationale in vigoare ( ADR) au prioritate §i trebuie implementate
inaintea acestor linii directoare generale.

* Scopul acestor linii directoare nu este de a defini obligatiile in caz de avariere a bunurilor transportate.

« Pentru expeditiile de marfi FCA (Free Carriage Incoterms), este posibil ca matricea de mai sus s nu fie valabild. In
acest caz, rolurile i sarcinile respective trebuie convenite intre principal (client), conducerea locului de incarcare
§i transportator, inainte de a efectua operatia de transport.

« In cazul in care conducdtorul auto nu este prezent in timpul incdrcarii, incarcatorul trebuie sd indeplineascd
rolurile atribuite inifial acestuia (containere, cutii mobile, operatii de tip ,,drop and swap”,...).
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ANEXE

ANEXA 2: EXEMPLU DE LISTA DE INVENTAR PENTRU CONTROLUL OPERATIILOR DE INCARCARE/
DESCARCARE

ACTIVITATE REFERINTA LINIE DIR. BBS OPERATOR  COND.AUTO
Disponibilitatea echipamentelor individuale de protectie (EIP) 1224
Parcarea in sigurantd a vehiculului 1223
Verificarea documentelor 1.2.2.6
Respectarea instructiunilor privind locatia 1.2.2.2
Amplasarea echipamentelor de protectie din zona locatiei 1.2.2.5

INAINTE DE INCARCARE/DESCARCARE

Procesul de declarare a vehiculului ca fiind bun de incércare 1.22.1/6
Utilizarea corecta a echipamentelor individuale de protectie 1.2.2.4
Utilizarea corecta a EIP speciale 1224
Verificarea materialelor de asigurare si depozitare a incarcaturii** 1.2.2.18
Verificarea existentei marfurilor pre-incarcate** 1.2.2.18
Colaborarea dintre conducatorul auto si operator 1.2.2.13/14/15
Verificarea capacitatii rezervorului* 1229
Lucrul in siguranta la inaltime 1.2.2.8

Verificarea inchiderii corespunzitoare a supapei fixe, a busonului inainte de incarcare® 1.2.2.13

Constientizarea riscului de deschidere a gurilor de vizitare* 1.2.2.10
Controlul garniturilor* 1.2.2.12
Verificarea stdrii presiunii/vacuumului/azotului* 1.2.2.10
Esantionare* 1.2.2.7
Verificarea furtunurilor* 1.2.2.12
Stabilirea conexiunilor* 1.2.2.13
Planul de depozitare** 1.2.2.18
Colaborarea dintre conducétorul auto si operator 1.2.2.13/14/15
Prezenta in timpul operatiei de incarcare/descarcare 1.2.2.2
Manevrarea supapelor si a pompei rezervorului de depozitare*® 1.2.2.14
Constientizarea conditiilor cu potential nesigur 1.2.2.17

DUPA INCARCARE/DESCARCARE

Verificari dupa finalizarea operatiei de incarcare/descarcare™® 1.2.2.16
Decuplarea furtunurilor, inchiderea corespunzitoare a supapelor si a gurilor de vizitare* 1.2.2.16
Asig, si depozitarea corespunzatoare (cuprinzand pachetele din méarfurile pre-incarcate)**  1.2.2.18
Marcarea si acoperirea coresp. cu afise a rezervorului/unitatii de transport 1.2.2.6

Verificarea greutatii brute maxime/greutatii pe osie 1.2.2.15
Verificarea gradului minim §i maxim de umplere* 1.2.2.15
Verificarea documentelor 1.2.2.6

* exclusiv marfuri in vrac
** exclusiv marfuri ambalate
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LISTA CUALTE INSTRUCTIUNI DE BUNA PRACTICA

LISTA CU ALTE INSTRUCTIUNI DE BUNA PRACTICA
+  Recomandari privind practicile de gestiune a sigurantei, sanatatii si mediului (SHE)
pentru servicii de logistica (aprilie 2002)
+  Linii directoare pentru Constientizarea sigurantei si conduita in lantul de aprovizionare (aprilie 2002)

«  Linii directoare pentru masurarea performantelor standardizate de livrare (aprilie 2002)

+  Linii directoare pentru o functionare timp de 16 ore (aprilie 2002)

+ Vagoane cisterna standard pentru transportul la vrac al substantelor chimice lichide:
cerinte de proiectare, constructie si incercare (august 2003)

¢+ Linii directoare BBS (Behaviour Based Safety) pentru conducerea in siguranta a vehiculelor pentru
transportul de marfuri (octombrie 2003)

+  Linii directoare pentru siguranta in transport (decembrie 2003)
¢+ Linii directoare In domeniu pentru siguranta transporturilor rutiere de bunuri periculoase (aprilie 2005)
+  Linii directoare privind subcontractarea transporturilor rutiere de substante chimice (octombrie 2005)

+  Linii directoare pentru echipamentele de transport utilizate la marfurile de substante chimice
ambalate (martie 2007)

Aceste linii directoare pot fi descarcate de pe site-ul Cefic (www.cefic.org)
si site-ul ECTA (www.ecta.be).

Multumiri speciale lui L. van derLee en Zonen BV pentru fotografie

DISCLAIMER Prezentul document are exclusiv un scop informativ si stabileste liniile directoare pentru incarcarea/descarcarea
in siguranta a vehiculelor destinate transporturilor de marfuri. Informatiile cuprinse in aceste linii directoare sunt oferite cu buna
credinta, fiind exact in masura cunoscuta de autorii acestora, si nu se ofera nici o reprezentare sau garantie privind la caracterul
complet al acestora. Scopul prezentului document nu este acela de a fi un ghid exhaustiv al tuturor aspectelor aferente operatiei de
incarcare sau descarcare in siguranta a vehiculelor destinate transportului de marfuri. Asociatiile participante, Cefic si ECTA, nu
isi asuma raspunderea pentru informatiile cuprinse in aceste linii directoare.

CEFIC aiss.. - EUROPEAN CHEMICALINDUSTRY COUNCIL
Avenue E. van Nieuwenhuyselaan 4
1160 Brussels - Belgia

(ECTD

F +322 741 86 82

T +32267672 11 www.ecta.be
F +322676 73 00
www.cefic.or *ECTA este sustinuta de EPCA (European Petrochemical Association)

EUROPEAN CHEMICALTRANSPORT ASSOCIATION*
Avenue de Tervuerenlaan 270

1150 Brussels - Belgia

T +322 741 86 67
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AMENZI APLICABILE UTILIZATORILOR IN CAZUL

LIPSEI ROVINIETEI VALABILE

TIPUL VEHICULULUI

A.autoturisme

B.vehicule de transport marfa cu 0,01 ¢ MTMA ¢ 3,5t
L.a) vehicule de transport marfd cu 3.5t ¢ MTMA ¢ 7.5t

b) vehicule de transport persoane cu mai mult de 9 locuri pe scaune

(inclusiv conducatorul auto) si maxim 23 de locuri pe scaune

(inclusiv conducatorul auto)

0.a) vehicule de transport marfa cu 7,5t < MTMA < 12,0t

h) vehicule de transport persoane cu mai mult de 23 de locuri pe scaune

(inclusivconducatorul auto)

E.vehicule de transport marfa cu MTMA > 12,0t cu maxim 3 axe (inclusiv)
F.vehicule de transport marfa cu MTMA > 12,0t, cu minimum 4 axe (inclusiv)

MTMA = Masa Totala Maxima Autorizata

Cuantumul amenzii

contraventionale (lei)
MINm  maxim
500 1.000
1.500 2.500

2.500 3.500

3.500 4.500

4.500 6.000
6.000 9.000
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INFO UTILE

1. AUSTRIA - RESTRICTII DE VARA

Interdictie — autovehicule si vehicule com-binate cu o
MMA mai mare de 7,5t
Perioada - toate simbetele din 4 iulie 2009 pani pe 29
August 2009 (inclusiv) de la ora 09,00 la orele 15,00,
daci destinatia este Italia sau altd tari la care trebuie
si se ajunga prin Italia; pe 3 octombrie 2009 de la ora
00,00 la orele 15,00, daci destinatia este in Germania
sau la care trebuie s se ajungd prin Germania
Teritoriu - autostrada Al2 Inntal; autostrada Al3
Brenner

Perioada - toate simbetele din 4 iulie 2009 pani pe
29 August 2009 (inclusiv) de la ora 08,00 la 15,00
in ambele directii, pe urmitoarele drumuri, in afara
localitagilor

Teritoriu - B178 Strada Loferer de la Lofer la Worgl;

- B320 Strada Ennstal incepand cu km 4.500;

-B177 toati lungimea Strizii Seefelder;

-B179 Strada Fernpass de la Nassereith la Biberwier;

- B181 toatd lungimea Strizii Aachensee
Perioada - toate saimbetele din 4 iulie 2009 pani pe 29
august inclusiv) de la ora 08,00 la 15,00
Teritorin — Autostrada A4 intre punctul de trecere de la
Schvechat si frontiera Nickelsdorf
Exceptii — transportul de care de la abator sau animale
vii pe picioare (cu exceptia transportului animalelor
mari pe autostradi), transportul de produse alimentare
perisabile (cuexceptiamirfurilorcongelate), transportul
de imprimate periodice, transportul de biuturi in
zonele de excursii, vehicule pentru reparatii de urgenta
a instalatiilor frigorifice, vehicule de remorcat (in
toate cazurile, conform § 46 StVO, este obligatorie
pdrdsirea autostrazii la iesirea cea mai apropiaté),
servicii de depanare auto, vehicule de urgentd, vehicule
intreprinderilor de transport de linie (servicii regulate),
operatiuni de ajutor pentru organizatiile acreditaet,
traseele efectuate in cadrul unui transport combinat
cale ferati - rutier (atestat printr-un document CIM/
UIRR).

Sursa: AISO, aprilie 2009
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Studin asupra Regulilor de Cabotaj in transportul rutier
in diferite State membre dupd 1 mai 2009

1. Carevorficonditiile generale de realizare a cabotajului
in transportul rutier din Roménia dupi 1 mai 2009?
a)  Conditiile stabilite de Regu-lamentul 3118/93
b) Conditiile stabilite prin noile reguli
c)  Alte conditii - vi rugim si precizati.

In conformitate cu prevederile pect. 6 “Politica in domeniul
transporturilor” alin. (1) din anexa VII la Tratatul de aderare
al Romaniei si Bulgariei la Uniunea Europeani, “operatorii
de transportatorii stabiliti in Romania sunt exclusi, <pani
la sfarsitul celui de-al treilea an de la data aderirii>, de
la aplicarea art. 1 din Regulamnetul (CEE) nr. 3118/93,
referitor la posibilitatea prestirii serviciilor de transport rutier
national de marfi in celelalte state membre iar transportatorii
stabiliti in celelalte State Membre sunt exclusi de la prestarea
serviciilor de transport rutier national de marfi pe teritoriul
Roméniei”

Paragraful invocat mai sus mentioneazi, la alin (b), faptul
c4, inainte de sfirsitul celui de-al treilea an de la data aderirii,
Statele Membre informeazi Comisia in cazul in care vor
prelungi aceastd perioadi pentru cel mult doi ani sau, in care,
de la acea datd vor aplica, in intregime prevederile art. 1 din
Regulament. in lipsa unei asemenea notificiri, prevederile
articolul 1 din Regulament se aplicd implicit.

Concret, tinind scama de ctapele prezentate, cabotajul in
Romania se poate derula in urmitoarele conditii:

» pani la 01.01.2010, cabotajul este interzis;

» in cazul in care statele membre nu vor prelungi perioada
respectivd, incepand cu 01.01.2010, pe teritoriul Romaniei
se vor aplica prevederile Regulamentul (CEE) nr. 3118/93,
inclusiv sub aspectele mentionate in art 12 privitoare la
eliminarea tuturor restrictiilor cantitative (autorizatii de
cabotaj) in derularea operatiunilor de cabotaj pe teritoriul
Romaéniei.

» prevederea respectivi se va aplica pani la intrarea in vigoare

a Regulamentului privitor la regulile comune de acces la piata

transportului rutier de marfd, aflat acum, in stadiul de proiect,

pe agenda Parlamentului European si al Consiliului (Pachetul

Rutier).

2. Dacisevoraplicaconditiile Regulamentului3118/93,
va fi definiti clar limitarea la cuvantul “temporar”?

Pe perioda aplicirii conditiilor din Regulamentul 3118/93,
pe teritoriul Romaniei nu vor fi conditioniri temporare in
derularea cabotajului; in cazul in care unele state membre
impun conditiondri operatorilor de transport romani,
Roménia va impune, la reciprocitate, conditioniri temporare
operatorilor de transport din statul respectiv ce deruleazi
operatiuni de cabotaj pe teritoriul Roméniei.
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3. Daci se vor aplica conditiile Regulamentului
3118/93, va exista un document special de control
pentru cabotajul la transportul rutier din Roménia?
Daci da, vd rugim si explicati ce tip de document de
control, ce informatie ar trebui si contini si de unde
poate fi obtinut.

in conditiile aplicirii prevederilor Regulamentului3118/93,
Romania nu are in vedere introducerea unui document special
de control pentru operatiunile de cabotaj; documentul de
control pentru transportul rutier de mirfuri, contra plat, in
trafic national este dovada efectuirii, de citre un operator de
transport nerezident — detinitor al autorizatiei comunitare
prevazutd in Reg (EEC) no. 881/92 - a operatiunilor de

aplicatd activ la operatiile de cabotaj in transportul
rutier din Romania?
Daci da, vd rugim si explicati conditiile care trebuie
indeplinite de citre:
a) operatorii de transport
b) soferi.

In conditiile aplicirii prevederilor Regulamentului3118/93,
asa cum am mentionat mai sus, Roménia nu va solicita
conditii suplimentare pentru conducitorii auto sau operatorii
de transport care presteazi activititi de cabotaj pe teritoriul
Roméniei. Romania isi rezervi dreptul, in virtutea egalititii
de tratament reglementate de art. 3, par. 8 al Directivei 96/71,
si impuni conditii de natura celor mentionate la art. 3, par. 1.

(c) din Directiva 96/71, Statelor Membre care impun astfel de

cabotaj pe teritoriul Romaniei.
conditii operatorilor de transport romani pe teritoriul lor.

4. Va fi Directiva 96/71 privind postarea lucritorilor
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Pretul litrului de motorini la pompa Evolutia principalelor valute
4 mai 2009 (in euro) 15 aprilie - 11mai 2009

Indice DATA | EUR | USD | CHF | EUR/USD | EUR/

Pregeu oA CHF
pregului

T | b [ Accie |t | e | Tva [Viowes| S W ceose| B | [TIS o000 [ 41736 | 3.0492 | 27569 | 13253 | 15139
. taxe TVA fice A incluse 1Y (;._1;2:\(3

“hoy | | 16apr2009 | 42197 | 32084 | 27886 | 13152 15132

GERMANIA | 04271 | 04704 | 0.8975 | 524% | 19.0% | 0171 | 1.0680 | 60.0% | 112.07
AUSTRIA__| 03932 | 03864 | 07797 | 49.6% | 20.0% | 0.156 | 09356 | 58.0% | 97.36 17.apr.2009 | 42185 | 3.2254 | 27744 | 13079 1.5205

BELGIA 0.4017 | 0.3529 | 0.7546 | 46.8% | 21.0% | 0.158 [ 0.9130 [ 56.0% | 94.22 21.3})1‘.2009 4243 32747 | 2.8009 1.2957 1.5149
BULGARIA | 0.3707 | 0.3068 | 0.6775 | 45.3% | 20.0% [ 0.135 [ 0.8130 | 54.4% | 84.60

CIPRU 0.4531 | 0.2557 | 0.7088 | 36.1% | 15.0% | 0.106 | 0.8151 | 44.4% | 88.50 22.apr.2009 42426 | 32769 | 2.809 1.2947 1.5104

DANEMARCA | 0.4208 | 0.3826 | 0.8034 | 47.6% | 25.0% [ 0.201 | 1.0042 | 58.1% | 100.32

SPANIA | 04298 [ 0.3115 | 0.7411 | 42.0% | 16.0% | 0.119 | 0.8597 | 50.0% | 92.54 23.apr.2009 | 4.2396 | 3.2441 [ 2.7967 | 1.3069 1.5159

ESTONIA 0.3825 [ 0.3301 [ 0.7126 | 46.3% [ 18.0% | 0.128 | 0.8409 | 54.5% | 88.98

FINLANDA | 0.4297 [ 0.3301 [ 0.7598 | 43.4% | 22.0% | 0.167 | 09270 | 53.6% | 94.88 24.apr2009 | 4238 | 3.2055 | 2.8054 1.3221 15107

FRANTA | 03729 | 04279 | 0.8008 | 53.4% | 19.6% | 0.157 | 09578 | 61.1% | 100.00
GRECIA | 04755 | 03097 | 07852 | 39.4% | 19.0% | 0.149 | 0.9344 | 49.1% | 98.05 27.apr2009 | 42218 | 3.2099 | 2.8012 | 13152 1.5071

UNGARIA | 0.4420 | 0.2851 | 0.7271 | 39.2% | 20.0% | 0.145 [ 0.8725 | 49.3% | 90.79 2&2{1)[‘.2009 4229 3.2476 | 2.8095 1.3022 1.5053

IRLANDA 0.3768 | 0.3681 | 0.7448 | 49.4% [ 21.0% | 0.156 | 0.9012 | 582% | 93.00

ITALIA 0.4536 | 0.4230 | 0.8766 | 48.3% [ 20.0% | 0.175 | 1.0519 [ 56.9% | 109.45 29.apr.2009 4.1974 | 3.1692 | 2.7871 1.3244 1.5060
LETONIA 0.3990 [ 0.3298 | 0.7287 | 45.3% | 21.0% | 0.153 [ 0.8817 [ 54.8% 90.99

LITUANIA | 03998 | 03302 0.7299 | 45.2% [ 19.0% | 0.139 | 0.8686 | 54.0% | 91.15 30.apr.2009 | 4.1835 [ 3.1447 | 2.7725 1.3303 1.5089

LUXEMBURG | 0.3984 | 0.3020 [ 0.7004 | 43.1% | 15.0% | 0.105 | 0.8055 [ 50.5% | 87.46

MALTA 04727 | 0.3324 | 0.8051 | 41.3% [ 18.0% | 0.145 [ 0.9500 [ 50.2% | 100.53 4.mai.2009 4192 3.1603 [ 2.7763 1.3265 1.5099

OLANDA 0.3893 [ 04132 ] 0.8025 | 51.5% [ 19.0% | 0.152 | 0.9550 | 59.2% | 100.21 5.mai.2009 41605 | 3.1103 | 2.7507 13377 15125

POLONIA 03914 | 0.2421 | 0.6335 | 38.2% [ 22.0% | 0.139 [ 0.773 | 494% [ 79.10

PORTUGALIA | 0.4509 | 0.3644 | 0.8153 | 44.7% | 20.0% | 0.163 [ 0.978 | 53.9% [ 101.80 6.mai.2009 4.1638 | 3.1287 | 2.7616 1.3308 1.5077

CEHIA 04373 [ 0.3622 [ 0.7995 | 45.3% | 19.0% | 0.152 | 0.951 | 54.0% | 99.83

ROMANIA | 0.4285 | 02512 | 0.6797 | 37.0% | 190% | 0.129 | 0809 | 47.0% | 8487 7.mai.2009 | 4.1281 [ 3.1007 27248 [ 1.3313 1.5150

RES;\?;UL 0.3956 | 0.5635 [ 0.9591 | 58.7% | 15.0% | 0.144 | 1.103 | 64.1% | 119.76 8.mai.2009 4.138 | 3.0886 | 2.7339 1.3398 15136

SLOVACIA | 0.4069 | 0.4813 | 0.8882 | 54.2% | 19.0% [ 0.169 | 1.057 | 61.5% | 110.91 11.mai.2009 4.156 3.0589 | 2.7595 1.3587 1.5061
SLOVENIA | 03877 [ 0.4365 | 0.8242 | 53.0% [ 20.0% | 0.165 | 0.989 | 60.8% | 102.91

SUEDIA 0.3912 ] 0.3957 | 0.7869 | 50.3% | 25.0% | 0.197 | 0.984 | 60.2% | 98.26 NOTA: Cursurile valutare, stabilite de BNR, sunt valabile

pentru ziua urmdtoare celei mentionate in tabel.

wDrumurile noastre toate!
Se vor intdlni vreodati cu autostrizile din UE?

In aceasta rubrici dorim si prezentim
transportatorilor si publicului larg, inclu-
siv autoritatilor, situatii actuale intilnite
pe drumurile din Romania. Astfel trans-
portatorii vor cunoagte mai bine zonele
periculoase §i vor putea evita pericolele,
pAna autoritatile vor putea reactiona. Gro-
pi, denivelari, marcaje rutiere necorelate
sau expirate (dupi terminarea lucrarilor,
cel mai frecvent dungile galbene pen-
tru devierea circulatiei riman pe gosea)
sunt clemente care pun in pericol viata si
siguranta celor din trafic.

Asteptam  pozele  dumneavoastri cu
situatii intdlnite pe drumurile din Romdnia
pe adresa office@untrr.ro pentru a fi publi-
cate in cadyul rubricii ,,Drumurile noastre
toate!”
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Wcum si on line - www.transmag.ro - Pot fi comandate i livrate

prin curier in orice punct din tard

PRODUSE SPECIFICE TRANSPORTULUI -
COMERCIALIZATE DE UNTRR - 2009

Preturi speciale pentru

NR. Pret de vanzare membrii
CRT. DENUMIRE U/M UNTRR cu cotizatia la zi
PRET RON PRET RON PRET RON PRET RON
VANZARE VANZARE  VANZARE FARATVA VANZARE CU
CUTVA CUTVA TVA
1 BENZI REFLECTORIZANTE GALBENE m 7.45 8.87 7.45 8.87
PENTRU SUPORT RIGID PROMO
2 |BENZI REFLECTORIZANTE ALBE PEN- m 9.80 11.66 9.80 11.66
TRU PRELATA PROMO
3 BENZI REFLECTORIZANTE GALBENE m 9.50 11.31 9.50 11.31
PENTRU PRELATA PROMO
4 BIBLIA TRANSPORTURILOR 2008 BUC 86.55 103.00 83.19 99.00
S | BROSURA-TIMPI DE CONDUCERE SIDE ODIHNA BUC 5.04 6.00 420 5.00
6 | BROSURA-STATIICURATARE CISTERNE TRANS- BUC 26.89 32.00 2521 30.00
PORT ADR
7 CERTIFICAT DE AGREERE BUC 2.10 2.50 1.68 2.00
8 CHINGA FIX MARFA ST/10M BUC 58.82 70.00 56.30 67.00
9 CHINGA FIX MARFA 5T/12M BUC 65.55 78.00 63.03 75.00
10 CONVENTIE CMR CARTE 2.10 2.50 1.68 2.00
11 CONVENTIE TIR CARTE 8.40 10.00 8.40 10.00
12 DIAGRAME TAHOGRAF HAUG 125 km/h CUTIE / 100 FILE 16.81 20.00 15.97 19.00
13 DIAGRAME TAHOGRAF HAUG 140 km/h CUTIE / 100 FILE 26.05 31.00 2437 29.00
14 | DIAGRAME TAHOGRAF HAUG 180 km/h CUTIE /100 FILE 26.05 31.00 24.37 29.00
15 | DIAGRAME TAHOGRAF HAUG DE VACANTA CUTIE /100 FILE 65.55 78.00 63.03 75.00
16 | FOIPARCURS INTERN CARNET / 100 FILE 8.40 10.00 8.40 10.00
17 | FOIPARCURS EXTERN CARNET /100 FILE 8.40 10.00 8.40 10.00
18 HARTA PERETE BUC 21.01 25.00 21.01 25.00
19 HARTA EUROPA PLIATA BUC 9.24 11.00 8.40 10.00
20 | HARTA ROMANIA PLIATA BUC 9.24 11.00 8.40 10.00
21 HARTA EUROPA CU CODURI POSTALE BUC (140cmx100cm) 54.62 65.00 50.42 60.00
22 PLACIIDENTIFICARE VEHICUL LUNG SET 96.64 115.00 92.44 110.00
23 PLACIIDENTIFICARE VEHICUL SCURT SET 71.43 85.00 69.75 83.00
24 PLACI TIR MICI 200*250 SET 2941 35.00 26.89 32.00
25 PLACI TIR 400*565 SET 40.34 48.00 37.82 45.00
26 | ROLE - TAHOGRAF DIGITAL HAUG 3BUC/CUTIE 25201 30.00 21.01 25.00
27 | ROLE - TAHOGRAF DIGITAL DAKO 3BUC/CUTIE 21.01 25.00 17.65 21.00
28 SCRISOARE DE TRANSPORT (CMR) - 6 FOI/SET | CARNET DE 10 SETURI 8.40 10.00 7.14 8.50
29 SCRISOARE DE TRANSPORT (CMR) - 3 FOI/SET | CARNET DE 20 SETURI 8.40 10.00 7.14 8.50
30 SCRISOARE DE TRANSPORT (CMR) UNIVERSALA CARNET 50 FOI 10.08 12.00 9.24 11.00
31 SUPORT NUMAR BUC 3.78 4.50 3.36 4.00
32 | TRIUNGHI REFLECTORIZANT BUC 21.01 25.00 18.49 22.00
33 TRUSA ADR* BUC 672.27 800.00 663.87 790.00
34 | TRUSA SANITARA BUC 37.82 45.00 32.77 39.00
35 VESTA FLUORESCENTA BUC 14.29 17.00 12.61 15.00

*) Plata se face in RON la cursul BNR din data plitii. Pret negociabil la cantititi mari (>10 role).
**) Contine: trusd sanitard, triunghi reflectorizant, stingdtor auto, vesti reflectorizantd. Oferta este valabild in limita stocului disponibil iar pretul de vinzare nu include
si cheltuielile de transport
NOUTATI: PRETURI SPECIALE LA TOATE PRODUSELE, PENTRU MEMBRII UNTRR CU COTIZATIA LA ZI.
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Publicatii UNTRR it S

Rapoartelor Imprimate

prezinta

BIBLIA
TRANSPORTURILOR

BIBLIA TRANSPORTURILOR

2008

2009

pLE

Reguli privind orele de con-
ducere ale soferilor in UE

o Logistica, distributia §i
= rutier - transportul mdrfurilor -
prezintd situatii §i recomandiri
care trateazd schimburile si

A tansporturile  internagionale

eBiblia Transporturilor 2008: peste 1000 de pagini cu texte legis-
lative, oferind o colectie completii de legislatie specifici transpor-
turilor rutiere, pregititd si promovati in parteneriat de citre UN- v
TRR, cu sprijinul Ministrului Transporturilor, domnul Ludovic
Orban.Pretul publicatiei este de 99 RON (TVA inclus), UNTRR
asi-gurind gratuit membrilor sii expedierea postala.

Poate fi comandati acum la sediul UNTRR din Bucuresti 5i la
birourile

UNTRR din tar. Pretul publicatiei este de 99 RON (TVA inclus),
UNTRR asigurind membrilor sii expedierea postali gratuiti.

Pliante i stickere pregitite cu sprijinul
Asociatiei Transportatorilor de Marfi din
Marea Bri-tanie (FTA), prezentind sintetic 5i
explicit principalele cerinte ale reglementarilor
sociale europene, pentru o mai bunainformare
si reamintire a conducitorilor auto:

* Pliantul "Reguli cu privire la orele de con-

Autobuzele in
slujba trans-
IRUSEN B
portului public
AUTOBUZELE rutier si turistic

dus 5i timpul de lucru al soferilor in UE";
s e, * Pliantul "Ghid al Pictogramelor Tahogra-
CI e s fului Digital si al Rapoartelor Imprimate”;
T P — *Sticker-ul "Reguli cu privire la orele de con-
Ty dus ale soferilor in UE;
i * Sticker-ul "Lista zilnicd de verificare a ve-
i a hiculului”;
o Linii directoare IRU in w g THEDBOR BANGY.
materie de sigurantd pentru “ - = )
transportul de persoane: un m o Bazele exploatirii autove-
ghid util destinat transporta- hiculelor de marfi in trafic & ::;rmmmmm&m
torilor i soferilor de autobuze, [ e ) == intern si international - un '
autocare §i taxiuri, cuprinzind - ghid
recomanddri §i  instructiuni v necesar oricirui operator de
voluntare  in  materie  de transport care nu a mai efec-
sigurantd rutierd i securitate a soferilor, pasagerilor si vehiculului, tuat sau care efectueazd trans-
adoptate de membrii Consiliului de Transport Persoane al Uniunii porturi auto.

Internationale a Transporturilor Rutiere - IRU.

o Brosura IRU "Stiati ci? - date despre transportul rutier si petrol’;
oferind informatii deosebit de interesante cu privire la consumul
de petrol si eficienta noilor tehnologii, alternativa bio-combusti-
bililor, dimensiunea taxelor guvernamentale in pretul motorinei,
rolul transporturilor rutiere intr-o economie globalizata.

2 Info

TS




Publicatii UNTRR

TRANSPURTURI RUTIERE
ELT] ACABARITICE
Aplicarea  legislagiei UE in
transportul rutier de marfi...
- Furnizeazi o evaluare a
P e o
11§t eficient
controalelor §i  sanctiunilor
din toate statele membre UE
P leadituri APLICAREA LEGISLATIE! UE in
in legaturd cu respectarea TRANSPORTUL RUTIER DE MARFA:
dispozitiilor privind sig y & 3 I o .
P dspozfflior w.ld e
rutierd. i
Recomandarile europene
privind cele mai bune practiei
. [RETr— o
in domeniul seeurizirii incareaturii "
pentru transportul rutier ——— =
———— TRANSPORTUR! 51 TURISM
B % wIransporturi rutiere agabaritice - orientdri europene pentru bune practici”
- i - Aceste orientiri constituie un nou instrument complementar legislatiei si
ﬁ: 4 Recomandirile normelor europene, o listi de regulz i pracedurt considerate a fi cele mai bune
= europene privind in domeniul lor, strinse de profesionisti in beneficiul profesionis
cele mai  bune
practici in dome- PRk D SECUBITATE & SOFDRULIA 06 AUTOCAR Pk O SECURITATE & $0FUNULIA DE CAMBS
niul  securizdrii
Coliriih ELROPEARA incdrciturii  pen-
DHRICTIA GIRERALA FERTRL TRERGIE
fidrme tru  transportul
rutier
- Editia a doua -

o Fise de siguranti pentru soferii profesio-nisti, pregatite cu sprijinul
IRU si al Ministerului Transporturilor din Romdinia, pentru o
bund informare a conducitorilor auo. Fisele sunt plast ifiate,
pentru afirezi la utilizare i i de cdtre conducitorii
auto, fiind un instrument util la bordul vebiculului, care ii ajutd
pe soferii profesionisti si preintim-pine o serie de 7
i sd creascd siguranta rutierd, oferind sfaturi utile cu privire
la verificirile necesare cursei §i la comportamentul prudent in
trafic:

* Fisa de securitate a soferului de camion;

*Fisa de securitate a soferului de autocar;

* Fisa de securitate a soferului de taxi;

* Fisa de securitate rutieri in tuneluri pentru jsoferii

profesionigti. Fisadesecuritate asoferului de autocar Fisade securitate a soferului de camion

SECURITATEA RUTIERA
TN_E:IEI.URI PENTRU

F15k DE SECURITATE A SOFERULYI DE TaXi

Tankreinigung

in Europa

PROTEC

Echipamente de
. ) securitat
Fisa de securi-

tate a soferului
profesionist pen-
tru  circulatia
prin  tuneluri

spoeifice
tunelurllor rutiers 2555

U AT UITAT NEMICT

Statiile de spilare a hiculelor de P
marfuri periculoase, din Europa, editia 2008.

Fisa de securitate a soferului de taxi
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FUN TNFO

TIMATTI MEMBRI

Vi reamintim ci puteti solicita Centrului de pregatire i perfectionare in
transporturile rutiere ,PROMOTRANS” (centru autorizat de citre Ministerul
Transporturilor), atit la sediul central din Bucuresti, ct si la Filiala Timisoara efectuarea
de cursuri specializate in vederea obtinerii
obligatorii pentru:

n conducitorii auto care transportd mirfuri (generale, periculoase) sau/si persoane;
rt coordonatorilor de transport (persoane desemnate si consilieri de siguranti ADR).
Doritorii sunt rugati si contacteze Centrul la adresa:
Bucuresti, str.Baciu, nr.2-6, sector S, cod :052299,
021 4567345,

20720 999 225
sau Filiala din Timisoara la adresa: Timisoara, str Take lonescu, nr.51,

20720 999 249

In curdnd vom organiza aceste cursuri si la Filiala din DEVA a Centrului”
YORTANT:

ko J——




PROMO I RAN

A
CENTRU PROFESIONAL IN DOMENIUL TF‘LHSFILWF

AUTORIZAT e et oMb

perfectionare a personalului din transporturile rutiere:
« Conducitori auto

» Coordonatori de transport

» Consllieri de siguranti pentru marfuri periculoase

= Instructori auto

=Profesor de legislafie rufiera

ASIGURA i oot iy ori s |

: MﬂMIMMTmmm
:T. Sy bt . - - -ﬂ“ﬁlll ;
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15 wEp

PRIN CALJJ‘ 'ESI.CON

> RO M 0 RAN
REZOLVA PROMPT §| EF§:T IMPERATIVELE

DIN ACTIVITATEA OPERATORILOR DE TRANS

Pentru relatii suplimentare siin la cursuri putetisa n

Centrului din

..Str. Bacau nr. 2.6, Sector 5, Bucuresti

TelJFax: 021 4567345 GSM: 0720 999225
www.promotrans.ro




Firmengruppe

DAKO TACHOWEB

SERVICIU DE DESCARCARE AL DATELOR TAHOGRAFELOR DIGITALE $I
CARDURILOR CONDUCATORILOR AUTO iN LOCATIILE ” Tacho Station

Avantaje Dako TACHOWEB
o Aplicatie soft pe internet - www.tachoweb.ro, fara costuri de achizitionare
echipamente
e Solutii flexibile pentru orice tip de companie
o Descarcare automata a datelor in timp foarte scurt si conversia in documente tip text
¢ Partener german cu experienta in acest domeniu
¢ Cost variabil in functie de nr. de autovehicule (de la 0,6 Euro descarcare)

e Inregistrarea companiei in sistem pe baza unui abonament lunar (cu 10 descarcari
incluse/vehicul) ce asigura:
= vizualizarea datelor, descércate in locatiile “TachoStation”
= arhivarea securizata a datelor descarcate pe server-ul Dako
= analiza de date: timpii de lucru pe conducator auto, evidentiere contraventii,
atentionarea depasirii perioadelor de descarcare date soferi/vehicul
* trimiterea de mesaj SMS pe telefonul mobil, tip “reamintire” pentru
descarcarea datelor cardurilor conducatorilor auto/carduri vehicule
e Acces in aplicatie de pe orice calculator conectat la INTERNET
¢ Locatii Dako ,TachoStations" exista deja in Germania, Danemarca si Austria
¢ Aplicatie web actualizata si in conformitate cu legislatia UE

TachoStation in Romania prin UNTRR, reprezentant unic
o Descarcarea datelor se poate face in locatiile unde exista afisat semnul: :Egiim
Comenzi si relatii suplimentare:
Tel. 021 — 336.77.88, Fax 021 — 337.48.53, e-mail:dako@untrr.ro



Firmengruppe

DAKO WEB

SERVICIU DE DESCARCARE AL DATELOR TAHOGRAFELOR DIGITALE SI

CARDURILOR CONDUCATORILOR AUTO IN LOCATIILE ” Tacho Station ”

Pret
(€)*
se achita o singura data, 20 €
INREGISTRARE COMPANIE (crearea contului) pentru un an, la semnarea
contractului
se achita anual, dupa primul 10€
IDENTIFICARE COMPANIE an, pe durata derularii
contractului
se achita lunar, cu 10 9¢

ABONAMENT DESCARCARE DATE PENTRU 1 - 4 VEHICULE descarcari incluse, pentru
fiecare vehicul.
se achita lunar, cu 10
ABONAMENT DESCARCARE DATE PENTRU 5 -19 VEHICULE descarcari incluse pentru 8€
fiecare vehicul.
se achita lunar, cu 10

ABONAMENT DESCARCARE DATE PENTRU 20 - 49 VEHICULE descarcari incluse pentru Zas
fiecare vehicul
se achita lunar, cu 10 6€
ABONAMENT DESCARCARE DATE PENTRU > 50 VEHICULE descarcari incluse pentru
fiecare vehicul
fiecare descarcare peste 1€
ST S LA numarul de descarcari alocat
SMS ATENTIONARE DATA LIMITA DE DESCARCARE mesaje SMS de informare 0,15 €
data limita descarcare date
EXPEDIERE DOCUMETE PRIN POSTA expedieri facturi, 1¢

documentatii, etc

*Preturile se calculeaza in RON la cursul BNR din data facturarii si nu includ TVA.

Comenzi si relatii suplimentare:
Tel. 021 - 336.77.88, Fax 021 — 337.48.53, e-mail:dako@untrr.ro
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Facultatea de Mecanica din Craiova a avut si are
relatii de colaborare foarte stranse cu exponenti a
mediului economic din zona OLTENIEI, cu societari
importante din Craiova si zonele limitrofe acesteia.
Directiile de colaborare decurg din structur.
specializarilor Facultétii, o pondere importanta fiin
reprezentata de domeniul Ingineriei autovehiculelor.

Ca semn al acestor bune colaborari, in acest an
firma FORD Roménia a donat Facultati de
Mecanicad subansamble provenite de la modelele
Daewoo fabricate la Craiova. Donatia se adreseaza
specializarii  Autovehicule Rutiere din cadru
Facultéatii de Mecanicd si consta in 7 elemente c
caracter didactic ce au fost utilizate la nivel intern, il
procesul de formare a tehnicienilor fabricii din
Craiova.

O parte din aceste materiale provin fie de la fostu
producéator coreean Daewoo, fie au fos
confectionate prin mijloace proprii in cadrul uzine
preluate de FORD in martie 2008. Pentru fabricarea
acestora s-au utilizat piese si subansamble
provenite din procesul de asigurare a garantiilo
pentru modelele Daewoo.

anul  universitar

Incepand  cu
UNIVERSITATEA DIN CRAIOVA prin Facultatea de
Mecanica din Craiova va incepe derularea de studi
universitare de master si doctorat pentru absolventi
avand studii de licenta 4 ani "Model BOLOGNA” ¢
urmaétoarele specializari:

(2009-2010)

Programe
industriala:
- Modelare si simulare in ingineria mecanica;

- Optimizarea proceselor si echipamentelo
tehnologice.
Programe  pentru
autovehiculelor:

- Proiectarea moderna a autovehiculelor;
- Optimizarea sistemelor de transport
Program pentru specializarea
economica in domeniul Mecanic:

- Managementul productiei si logistica

pentru  specializarea Ingineri

specializarea  Ingineri

Ingineri

Conf. dr. ing. DUMITRU NEAGOE
Director Departament Autovehicule Rutiere
Universitatea din Craiova

INTERNATIONALE AUTOMOBIL AUSSTELLUNG

1AA 2009

17- 27 septembrie, Frankfurt am Main, Germania

= Organizat de VDA si IAA

@ Mii de specialisti din lumea intreaga vor vedea noile tipuri de autoturisme si
noile tendinte din industria de automobile

® Informatii detaliate: Web: www.vda.de si www.iaa.de

ELEKTRONIK SYSTEMS FOR MOTOR VEHICLES
7-8 octombrie 2009, Baden Baden, Germania

Organizator VDI-FVT

Tematica: Electrificarea vehiculelor, Electrificarea grupului de propulsie,
Electronica in procesul de educare, Diversificarea conceptelor pentru
sistemele electronice

@ Informatii detaliate Web: www.vdi.de

CONFERINTA INTERNATIONALA TEHNICO-STIINTIFICA
TRANS & MOTOAUTO'09
17-19 septembrie 2009, Varna - Bulgaria

@ Conferinta este organizatd de Scientifically Union of Mechanical Engineering,
Department of Transport Machinery and Technologies TU Varna.

Tematica conferintei cuprinde: Motoare cu combustie internd, Tehnica
automobilelor de transport militare, Masini si mecanisme, Dinamicé, Fiabilitate,
Siguranta si ecologie etc.

Calendar: Rezumate 30.06.2009, lucrari 15.08.2009

Informatii detaliate site www.mech-ing.com/trans-motauto/eng/index.html

SAE Fellow Grade of Membership

= Membrii SAE avand realizéri exceptionale in domeniul ingineriei, stiintei sau
tehnologiei, au anual sansa sa se inscrie pentru nominalizarea ca Fellow
Member SAE;

Conditile pentru depunerea candidaturii se pot consulta la adresele:
http://www.sae.org/servlets/newsletter?LINK=09FELLOWa005&PID=4863560
5

http://www.sae.org/news/awards/list/fellow/fag.htm

@ Termenul limita de inscriere: 1 iulie 2009

La 6 mai 2009 s-a stins din viata prof. dr. ing. Virgiliu Dan NEGREA,
membru fondator la SIAR si Directorul Sectiei SIAR Timigoara.

NUMNFZFLI SA-l ONIHNFASCA!




LA ORDINEA ZILEI: CRESTEREA SIGURANTEI ACTIVE $I PASIVE
A AUTOVEHICULELOR

Tncepand cu ultima parte a anului 2011 sistemul de control electronic al stabilitatii (ESC) devine obligatoriu la omologarea noilor modele de
autovehicule iar din 2014 pentru toate noile autovehicule, cu doi ani mai tarziu decat in SUA.
Parlamentul european a aprobat recent introducerea obligatorie a ESC la autovehiculele noi, care urmeaza sa fie validata final de catre
Consiliul Uniunii Europene.
Se agteaptd ca ESC, care dupa centura de siguranta reprezintd cea mai importanta tehnologie de securitate, s duca la reducerea
substantiald a accidentelor prin rasturnarea si coliziunea cu obstacole fixe a vehiculelor, care reprezintd jumatate din totalul accidentelor
rutiere.
Si in prezent cca. jumatate din modelele noi produse de marii constructori de automobile din Europa sunt prevazute cu tehnologia ESC, dar
aceasta va deveni obligatorie pentru obtinerea celor cinci stele la teste. Punctajul unic Euro NCAP urmeaza sa inglobeze punctele
ponderate acordate pentru ocupantii adulti si copii, pentru protectia pietonilor si asistenta tehnologica prin ESC obligatoriu, stabilite pe baza
performantelor obtinute la teste specifice.
Pe langa tehnologiile noi de securitate dezvoltate de companiile producatoare de automobile sau de componente auto, siguranta virtuala a
fost analizaté si in cadrul conferintei de la Amsterdam din luna februarie a programului UE Aprosys (Advanced Protection Systems) care
dupa cinci ani de cercetari comune ale companiilor auto si universitatilor a ajuns in faza de creare a unui prototip, care inglobeaza noile
tehnologii de securitate, cuprinzand si dezvoltarea unor manechine ce reproduc mai bine caracteristicile corpului omenesc, inclusiv si ale
copiilor folosind modelele matematice ale automobilului si ocupantilor acestuia precum si dezvoltarea unor noi metodologii de testare pentru
impact.
¥ i

TEZE DE DOCTORAT ERSN LUCRARINOI

B CONTRIBUTII LA STUDIUL RAZEI DINAMICE A PNEULUI .
AUTOMOBILULUI - (Contributions to the Dynamic Radius of B INCERCAREA AUTOVEHICULELOR, autori: Ticugor CIUBOTARU,

Automotive Tyre Study) Gheorghe Aurel Gherman, Valentin Mérgarit VINTURIS, Lucian Stefanita
GRIGORE Editura MIRTON Timisoara, anul 2009, ISBN: 978-973-52-
Autor Ing. Valentin IONASCU 0562-1, total 203 pag
Informatii: ionascuvalentin@yahoo.com
Conducator stiintific: Prof. dr. ing. loan FILIP, M STUDIUL STABILITATii $I MANIABILITATII AUTOTURISMELOR,
Academia Tehnica Militara Bucuresti CERCETARI EXPERIMENTALE, autori Neagoe, D., Barbu Ghe., Bolcu D.,

} Edirtura Universitaria, 2008, ISBN 978-606-510-053-4., 275 de pagini
B CERCETARI PRIVIND RECUPERAREA ENERGIEI DE FRNARE $I

DIN AMORTIZOARE LA UN VEHICUL HIBRID HIDRAULIC - B HONDA R&D TECHNICAL REVIEW BOOKS providing technical

Research regarding brake energy and shock absorber energy information and advancing research, patru reviste editate de compania

recovery in a hydraulic hybrid vehicle HONDA, datate aprilie 2007 (cod B-867), octombrie 2007 (cod B-868),

aprilie 2008 (cod B-872 si octombrie 2008 (cod B-873), pretul fiecareia

Autor: : Ing. Comanica Bogdan DANILA pentru membrii SAE este $39,96 iar pentru nemembrii SAE $49,96,
Informatii: danila_comanica@unitbv.ro comanda online: store.sae.org

Conducator stiintific: Prof.dr.ing. Gheorghe Alexandru RADU,
Universitatea Transilvania Brasov

IMPORTANT
Numadrul 11, iunie 2009, al revistei ,,Ingineria Automobilului”, care se va difuza impreunda cu revista ,,Auto Test”. poate fi
procurat si de la Secretariatul SIAR din Facultatea de Transporturi Universitatea Politehnica Bucuresti, camera JC 005, dupa
data de 5 iunie 2009.
Numerele anterioare ale Buletinului ,INFO SIAR” pot fi accesate pe Site SIAR: www.siar.ro iar ale revistei ,Ingineria
Automobilului” pe Site: www.ingineria-automobilului.ro

Numerele anterioare ale Buletinului INFO SIAR pot fi accesate pe site-ul SIAR, www.siar.ro

Colectiv de redactie: Cornel VLADU. Mihaela SERBANESCU. tel/fax: 021.316.96.08. e-mail: siar@siar.ro




Cazare, transport, evenimente (reuniuni, conferinte, congrese, seminarii), team building, training, incentive si altele ...
VACANTE DE NEUITAT

Nisipurile de Aur, Albena, Sunny Beach, Sunny Day, St. Constantln si Elena, Nessebar, Obzor, Balchik, Elenite, Kranevo, Tsarevo, Sf. Vlas

.-u',:..:,-

MEM Sty @ lbéiia e g Sy DayBALCHII(

¥
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*EGIPT (Hurghada) — de la

*FRANTA (Coasta de Azur),

*GRECIA (Cipru, Corfu, Creta, Halkidiki, Paralia Katerini, Rodos, Skiathos),
*Portugalia (Algarve),

*SPANIA (Costa Brava, Costa del Sol, Ibiza, Mallorca, Tenerife),

*TUNISIA (Monastir, Sousse),

*TURCIA (Antalya, Bodrum, Kusadasi) si altele ...

DESTINATII EUROPENE — AVION / AUTOCAR,

*Anglia+Scotia, *Benelux+Franta, *Berlin, *China,
*Egipt, *Elvetia, *Israel+Iordania,

*Franta - Provence+Coasta de Azur, *Italia, *Japonia,
*Londra, *Paris, *Portugalia, *Praga,
*Scandinavia, *Spania, *Tarile Baltice si altele ...

ALTE CONTIN

*Africa de Sud, *Australia+Noua Zeelanda, *China+Hong Kong, *Elvetia, *Franta - Provence+Coasta de Azur, *India+Nepal, *Israel,
*New York, Peru+Bolivia+ Argentina+Brazilia, , Thailanda, Turcia si altele ...

Destinatii exotice, pachete de weekend, cazare, bilete avion, transferuri, croaziere, tururi de oras si altele

UN.T.R.R Tours - Tour Operator
Bucuresti, Sector 4, Cod 040157, Str. Ienachita Vacarescu nr. 60
Tel: 021.335.13.00/01, Fax: 021.335.48.87, Mobil 0720.999.222, 0771.438.488
www.u-tours.ro, of fice@u-tours.ro
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PARTENERIAT UNTRR - Mo

Membrii UNTRR pot cumpdra din reteaua Mol Romania
carburanti la un pret special, mai mic decét pretul
afisat la pompa, pe baza cardurilor de carburanti

MOL Gold si silver in conditii avantajoase.
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UNIUNEA NATIONA[A A TRANSPORTATORII.OR
RUTIERI DIN ROMANIA

va ofera:

Informatii utile in timp real:
www.untrr.ro - cu sectiune dedicata membrilor Jﬂ\

g-info@untrr.ro - newsletter bazat pe e-mail

Mailing direct - informare dedicata

InfolINTRR - buletin informativ lunar gratuit \
L =0 R
InfaSMS - pentru informare urgenta

sistemul TIR

>

> Roviniete
> Magazin produse consumabile

' www.tachoweb.ro
> UNTRR Asistent Broker
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