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Evolutia pretului la motorina in 2006
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MASINI PE STOC!

* Nr. locuri standard: 41+1+1
* Dimensiuni de gabarit (mm): 10.490 x 2.500 x 3.510
* Masa maxima autorizata (kg): 14.900
* Consumul de carburant (1): 22 in conditii ideale
* Configuratii: 24/25/29
* Viteza maxima (km/h): 100
* Masa proprie (kg): 11.200
* Capacitate rezervor (I): 400
* Motor: ISBE4 250
* Ambreiaj: monodisc uscat (O 430)
* Transmisia: ZF (dupa licentd) 6 viteze
* Cardan: Ax cardanic rigid

* Suspensii: Suspensie integral pneumatica cu sase
perne

* Axele: Licentd DANA. Fata rigida; spate cu
diferential cu danturd hipoida.

¢ Frane: Comandata pneumatic. Cu tamburi
fatd/spate; ABS; retarder.

* Frana de serviciu cu dublu circuit.

¢ Frina de parcare cu descircare de energie
acumulatd; autoreglare automata.

* Directia: ZF (sub licenpa) servo-asistatd hidraulic

* Rotile: 11R22.5 anvelope tubeless

* Altele: Aparatoare prezoane din inox

* Scaune: SG 50S scaune cu spatar rabatabil, fete
textile standard

* Scaun sofer ajustabil cu suspensie mecanica.

« Usile: usa serviciu fatd/mijloc cu comanda
pneumatica

* Ferestrele: Dintr-o foaie de tipul lipite pe

caroserie.

* Audio/Video: AM/FM VCD player+monitor color

¢ [luminatul: Iluminat interior pe plafon; 1dmpi la
scari; lampa stop centrala.

* Oglinzi retrovizoare: Manuale cu degivrare
electrica

¢ Podeaua: Din placaj de bambus acoperita cu
covor PVC antiderapant

* Alte dotéri standard: Manere de ajutor; parbriz
cu sistem de degivrare; capacitate bagaj 5,4 mc;
parasolare manuale; capace cale cu deschidere
rotativa; perdele la geamuri; decorarea interioard
antimurdarie; bord cu ornamente de lemn

(imitatie)

OPTIONALE:
* Retarder TELMA +2760 €
* Ferestre laterale cu geam dublu

(tip “TERMOPAN”) +700 €
* Motor Cummins ISBE 300 cu OBD +5750 €
« Parasolare actionate electric +300 €
« Cutie viteze ZF 6 trepte +4350 €
* DVD +monitor LCD de 15 inci + 1400 €
* Axa fata cu frana pe discuri

/axa spate intaritd +1350 €
» Monitorizare mers inapoi

cu ecran LCD color +550€
* Dozator apa rece/apa fierbinte +220€

* Scaune SG50 tip lux (méanere; masutd; plasa ziare;
plus “long life’; capison soft) +2050 €
* Scaune SG51 tip lux
(rezematoare picioare; masutd; plasi ziare; maner
la fereastra; saltea incorporatd; plus “long life”;
capison plus
* A/C HIGER KQZD28 de tipul totul
pe acoperis (compressor BITZER 28000Kcal),

+4100 €

cu ventilare si filtrare +5000 €
* Vopsea metalizata +400 €
« Lada frigorifica +450 €
» Anvelope MICHELIN 295/80R22.5

tubeless radiale + 1000 €
* Toaletd chimica +2800 €
* Cale bagaje

cu deschidere plan-paralel +650 €
» Geamuri fumurii +900 €
« Sistem de control

al suspensiei - ECAS + 1800 €
* Faruri Xenon +650 €



Scumpi la tardte si ieftini la faina?

Da!

Inci o datd invigim ci pregul este
stabilit de piatd, de cerere si oferti si
prea putin de algi factori.

In decursul timpului, toti ne-am
obignuit ca pretul motorinei si fie mai
mic decit pretul benzinei, poate si
datoritd faptului ci motorina in sine
este un produs de rafinare, inferior ben-
zinei. Singura tard europeand in care
pretul motorinei era mai mare decat al
benzinei, in mod deliberat, era Elvetia,
tocmai pentru descurajarea consumului
de motorini si incurajarea consumului
de benzini.

Astizi, in Romania, pretul motori-
nei este mai mare decat al benzinei, la fel
ca in citeva tiri din Europa — inclusiv
Austria. Mai sunt citeva tiri europene
in care pretul motorinei se incadreazi
intre preturile diferitelor sortimente de
benzini.

Biodiesel? Biocombustibili? Boald
lungi — moarte siguri. In opinia mea
nu reprezinti decat o solutie temporard
cu cfecte globale negative. Utilizarea
biocombustibililor nu este posibild in
orice motor, ci doar in motoarele proi-
ectate si functioneze cu combustibil
traditional in amestec cu biocombus-
tibil — acestea fiind cele de ultimi
generatie, iar procentul maxim de bio-
combustibil ar putea fi de maxim 30%.
Chiar §i aga, pe termen lung, avind in
vedere consumul ridicat de biocom-
bustibil si pretul suficient de mare, ag-
ricultorii vor renunta la productiile de
plante alimentare in favoarea plantelor
tehnice. Studii recente au demonstrat
ci reducerea poluirii obtinuta prin uti-
lizarea biocombustibililor este anihilata
de poluarea generatd in procesele de
productie a acestor biocombustibili.

Ce se poate face? Cred ci este
foarte important de a informa corect
operatorii de transport romani pe baza
experientei unor piete mature - precum
cea din Franta sau Germania, sau a unor
piete marcate de preguri extrem de mari
ale combustibilului - precum cea din
Turcia 1,65 Euro/l de motorind; de a
determina autorititile si perceapi un

nivel corect al taxelor asupra activititii
de transport rutier - impozit pe vehi-
cule, accize carburanti, tarife de acces
infrastructuri-rovinietd, alte taxe locale
de acces si, cel mai important, de a stim-
ula operatorii de transport si transfere
integral clientilor finali, orice majorare
a costurilor, aspect simplu in teorie §i
foarte complicat in practici datoritd
competitici uriage din piata europeani
si internationald. Si nu uitim ci in Ru-
sia litrul de motorini este 0,60 Euro, in
China (al doilea consumator de petrol

.
?!
din lume) 0,28 euro dupi cregterea de

5%, dar inainte de anuntata cregtere de
18%; SUA 0,77 euro pe litru!

Reducerea componentelor fiscale
nu va permite diminuarea pretului
combustibilului pe termen lung, avind
in vedere preturile superioare deja ac-
ceptate de piad. Practic, diminuarea
TVA la jumitate va permite sciderea
pretului cu mai putin decit procentul
eliminat, iar in scurt timp diferenta va
deveni inexistentd, singurele consecinte
fiind colectarea unor sume mai mici
la bugetul de stat §i realizarea unor
profituri mai mari de citre companiile
petroliere.

In Franta existi o lege din 2006 care
stipuleazi obligativitatea actualizirii
tarifelor de transport intre transporta-
tor si client, lunar, automat, pe baza
a doud componente agreate contrac-
tual intre pirti: ponderea costului cu
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combustibilul in tariful de transport si
pretul combustibilului de la un furnizor
al transportatorului; in situatia in care
nu existd un astfel de acord, se aplici
modificirile lunare publicate pe pagina

In Turcia, s-a inceput aplicarea
unui coeficient de ajustare a tarifului
de transport, dupi modelul indus-
triei de shipping - unde se aplici doi
coeficienti de mare importanti: BAF
- bunker adjustment factor si CAF -
currency adjustment factor, care permit
actualizarea tarifului functie de evolutia
pretului combustibilului §i functie de
evolutia ratei de schimb pentru valuta
de referingi aleasi.

S4 nu uitim ci pretul combustibilu-
lui la extractie nu depiseste cu mule 5%
din pretul final la pompd. De asemenea,
si nu uitim ci la o cregtere a pretului
combustibilului si statul cAstigd mai
multi bani, datoritdi TVA - care este
procent din pret si nu are valoare fixd
- datoritd acestui motiv, in Bulgaria,
anul trecut autorititile au colectat cu
aproape 2 miliarde de Leva mai mult
decat estimaser? initial.

Intre oficialii OPEC existi o glumi
in relatia cu guvernele statelor euro-
pene ,Noi suntem dispusi si v livriim
petrolul gratis, dacd ne dati jumitate
din taxele pe care le percepeti voi asu-
pra combustibilului vindut in tarile
voastre!”

Viitorul? Combustibil cu preturi
explozive, alternativa biocombustibil —
complicatii fird perspectivd. Solutia?
Motoarele pe hidrogen, disponibile
de ceva vreme pentru autoturisme i,
in ultima perioadi, pentru vehicule cu
greutate din ce in ce mai mare. Atunci
cind pretul combustibililor traditionali
sau bio va fi suficient de ridicat astfel
incat si egalizeze pretul noului com-
bustibil - hidrogen, imediat ce noua
tehnologie va avea mai multi adepti, ar
exista posibilitatea diminuirii pretului.

Radu Dinescu,
Secretar General al UNTRR


http://www.cnr.fr/

SUMAR

= Hotirari ale Adunirii Generale UNTRR din 04 iulic 2008

= Concluziile Celui De-Al 31-Lea Congres Mondial Iru, Istanbul,15-16 Mai 2008
Transportul Rutier, Vector Al Picii $i Prosperitiii!

= Declaratia Ministeriald De La Istanbul Privind,,Revitalizarea Drumului Mieisii”
= Reuniunea Consiliului De Transport Persoane Iru (Ctp), 14 Mai 2008, Istanbul
» Reuniunea Grupului Iru "Taxiuri $i Masini De Inchiriat Cu $ofer” (Ta)

= Concluziile Celei De-A 13-A Reuniuni a Adunirii Generale BSEC-URTA
= Uniunea Asociatiilor De Transport Rutier Din Regiunea De Cooperare Econo-
mici a Mirii Negre (Bsec-Urta)
= Referitoare la Necesitatea Urgenta pentru Implementarea Reali a
Memorandului de Intelegere BSEC privind Facilitarea Transportului
Rutier de Mirfuri cat mai curind posibil
= Privind Acordul BSEC referitor la Simplificarea Procedurilor de
Obtinere a Vizelor pentru Soferii Profesionisti de Camioane din
Statele Membre BSEC
= Privind Necesitatea Implementirii Urgente a Noii Anexe 8 a
Conventiei Internationale privind Armonizarea Controalelor
Merfurilor la Fronticre, in Regiuneca BSEC
= Privind Introducerea Obligatorie a Tahografului Digital in girile Parti
Contractante non-UE la AETR si Transferul Regulilor i Reglementi-
rilor UE respective la AETR

= Pretul motorinei

= Roviniete prin UNTRR!

= Evolutia principalelor valute - Iulie

= Factor de Ajustare in functie de pretul combustibilului - BAF

= Publicatii UNTRR

= Info utile

= Noutiti legislative
« FUN INFO

= Truck ART

= Pozitia Iru Asupra Internalizirii Costurilor Externe

= Reuniunea grupului de lucru “Transport Public Urban” pentru dialog social secto-
rial la nivel european

= Cresterea pretului combustibilului in atentia IRU si UNTRR
= Implementarea TIR-EPD (NCTS/TIR) in Romania

= "Drumurile noastre toate"

= Situatia transporturilor rutiere internationale in regiunea BSEC in 2007
= Restituire TVA - ANEIR

= Produse specifice transportului comercializate de UNTRR
= Indici IRU - Statistici
= Conferinta Club Feroviar “Material rulant pentru un transport de incredere”

= Info SIAR

pag.- 5
pag. 5
pag. 5-7
pag. 8-9
pag. 9

pag. 12-13
pag. 14-17

pag. 14

pag. 15

pag. 16

pag. 17

pag. 19
pag. 19
pag. 19
pag. 20-21
pag. 22-23
pag. 24
pag. 24

pag. 25
pag. 25

pag. 28-29
pag.29

pag. 30
pag. 31
pag. 31
pag. 32-37
pag. 38
pag. 40-41
pag. 42-43

pag. 44

pag. 46-47



HOTARARI ALE ADUNARII GENERALE
UNTRR DIN 04 IULIE 2008

1. Aprobarea modificirii nivelului cotizatiei membrilor si a datei de aplicare

(1) Cotizatia de membru UN.T.R.R. este de 60 lei/autovehicul/an, plitibild semestrial.
(2) Cotizatia de membru se calculeazi conform parcului auto declarat de fiecare membru, conform formularului Figa

Firmei (ultimul inregistrat la UN.T.R.R.).
(3) Cotizatia de membru se achiti anticipat, astfel:

i. la aderare pentru un an calendaristic,

il. in urmitorul an se poate achita anual sau semestrial.

(4) Membrii UN.T.R.R. care nu-si achitd cotizatia de membru doud semestre consecutiv sunt exclusi din randurile

organizatiei. Lista membrilor exclusi se valideazi de Consiliul Director al UNTRR.

(5) Calitatea de membru se poate pierde si prin retragerea acestuia din cadrul

retragerii riminind in sarcina acestuia.

UN.T.R.R,, obligatiile scadente la data

(6) Datade aplicare a prevederilor prezentei hotirri este 31 martie 2008.

2. Validarea unei noi functii de Presedinte Onorific atribuiti de Consiliul Director al UNTRR

Conform prevederilor statutului UNTRR, Adunarea Generale a validat hotirirea Consiliului Director prin care a fost

atribuitd functia de Presedinte de onoare domnului Florian Mihut.

CONCLUZIILE CELUI DE-AL 31-LEA
CONGRES MONDIAL IRU, ISTANBUL,
15-16 MAI 2008
TRANSPORTUL RUTIER, VECTOR AL PACII
SI PROSPERITATII!

Aprobati in unanimitate de Conferinta Ministeriali care a avut loc in cadrul
celui de-al 31-lea Congres Mondial IRU

e Declaratia IRU de la Istanbul - ,Transportul rutier,
Vector al Picii §i Prosperititii!”, aprobati in unanimitate
de Adunarea Generali IRU, precum si de citre cei 1.900
participanti la Congres din 70 de ¢iri, pe 15-16 mai 2008;

e Declaratia Ministeriali de la Istanbul privind ,Revi-
talizarea Drumului Matisii” aprobati in unanimitate de citre
cei 30 de minigtri §i reprezentanti guvernamentali de nivel
inalt care au participat la Conferinta Ministeriali care a avut
loc in cadrul celui de-al 31-lea Congres Mondial IRU, de la
Istanbul, pe 15-16 mai 2008.

Aceste documente concluzii ale celui de-al 31-lea Congres
Mondial IRU sunt de o importanti strategici pentru indus-
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tria transportului rutier. Ele recunosc si confirmi perfect rolul
vital jucat de transportul rutier, si descrie in detaliu misurile
care trebuie aplicate intr-un adevirat parteneriat public-privat
pentru a promova si facilita pe mai departe rolul industriei de
transport in realizarea progresului social, prosperitatii si pacii
in lume.

Trebuie atrasd atentia autorititilor guvernamentale com-
petente asupra problemelor si solutiilor propuse, prin confir-
marea de asemenea a angajamentului lor de a lucra impreuni
pentru realizarea obiectivelor identificate in aceste doud
Declaratii.



DECLARATIA MINISTERIALADE LA
ISTANBUL PRIVIND
SREVITALIZAREA DRUMULUI MATASII”

Minigtrii  de  Transport si
Reprezentantii acreditati in numele
Minigtrilor de Transport, invitati si

gizduiti de Ministrul de Transport
al Republicii Turcia, au participat la
Confprmga Ministeriald, care a avut
loc la Istanbul, pe 15-16 mai 2008.*

Spiritul reuniunii privind ,Re-
vitalizarea Dumului Mitisii” a fost
deschis, ferm si foarte constructiv.

Ministrii

e Luind in considerare necesitatea
indeplinirii provocirilor

lobalizirii cu consecinte
Eeneﬁcc asupra relatiilor co-
merciale, de turism §i trans-
port in lume;

e Subliniind necesi-
tatea pentru cooperarca mai
strinsd economici si sociald
dintre diferite regiuni ale lu-
mii;

o Convingi ci drumurile
comerciale  interconectate
sunt de o mare importanti
pentru interactiunea intre
regiuni;

e Luand noti de cregterea
rapidi a economiilor asiatice
pe plan mondial in ultimii
ani, care necesiti stabilirea si
operarea efectivi a legiturilor
de transport transcontinentale;

e Confirmind cresterea rapidi a
comertului dintre Europa si Asia care
reclami dezvoltarea coridoarelor te-
restre de transport in vederea facilitirii
comertului;

o Considerand ci existi inci multe
tiri asiatice fird iegire la mare ale ciror
economii nu au fost suficient integrate
in economia globala si ci legitura aces-
tor economii cu comertul mondial prin
activarea transportului terestru sub per-
spectiva Drumului Mitisii, este dpe o
importanti vital3,

o Subliniind necesitatea de a
imbundtiti rutele de transport eu-
ro-asiatice prin construirca atit a
axelor transnationale, cit §i comple-
tarea legiturilor lipsi cu importantd
intercontinentald, tindnd cont de
importanta drumurilor secundare care
asigurd accesul populatiei, industriei,
agriculturii si comertului la retelele de
transport eficiente;

e Admitind ci transportul rutier

© Info

reprezintd un mod extrem de eficient
si flexibil al interconectirii tirilor si re-
giunilor vecine, precum si desfasurind
operatiuni de transport transcontinen-
tale, oricAnd este nevoie, in special pen-
tru a transporta mirfuri sensibile si de
valoare;

e Recunoscind importanta vitald
pe care o are cooperarea regionald si
internationald pentru stabi%irea tra-
ficului neintrerupt, esential pentru
a rispunde cerintelor comertului in
continud dezvoltare §i impartisirea

celor mai bune experiente/practici,
precum si intreprinderea de actiuni
comune pentru indepirtarea barierelor
fizice §i nefizice in transportul rutier
international;

¢ Confirmand ci solicitarea spo-
riti pentru transportul rutier intre
Asia si Europa ca rezultat al cregterii
comertului intre aceste doud conti-
nente in ultimii ani necesiti utilizarea
cficientd, profitabili §i competitivi a
coridoarelor de transport cum ar fi
Vechiul Drum al Matisii;

e Considerand ci implicarea si in-
teresul sectorului privat in proiectele
infrastructurii de transport, precum si
in serviciile de transport sunt limitate
si este necesard incurajarea lor pentru a
sc implica in aceste investitii prin parte-
neriate publice-private atractive $i mo-
dele BOT;

e Recunoscand importanta facili-
tirii accesului la piete prin referirea la
necesitatea de a continua Runda de
la Doha a Organizatiei Mondiale a

Comertului, in special prin respectarea
noului Acord al OMC i impactul siu
favorabil asupra facilitirii transportului
rutier international;

e Sprijinind activitdtile §i initia-
tivele desfasurate de un numir de plat-
forme pentru dezvoltarea Legiturilor
de Transport euro-asiatice, precum §i
Declaratiei Comune privind Dezvolta-
rea Viitoare a Legiturilor de Transport
euro-asiatice (ce urmeazi) a fi semnati
sub auspiciile CEE ONU si ESCAP
ONU pe 19 februarie 2008,

e Apreciind implicarea
agentiilor  guvernamentale,
asociatiilor profesionale i
organizatiilor internationale
in facilitarea operatiunilor
de transport rutier inter-
national;

AU HOTARAT
IMBUNATATIRE A
ACTIUNILOR CO-
MUNE PENTRU

e A coordona politicile
de transport nationale i re-
gionale in vederea dezvoltirii
si mentinerii calititii infra-
structurii de-a lungul rutelor
de transport euro-asiatice,
inclusiv drumurile expres si
autostrizile;

e A coopera strins pentru dez-
voltarea proiectelor comune de infra-
structurd §i pentru a intreprinde actiuni
comune in vederea eliminirii tutu-
ror barierelor din transportul rutier
international, conducind astfel la o mai
buni utilizare a infrastructurii existente
sau planificate, atunci cind conditiile
specifice ecologice/de mediu, ale infra-
structurii ¢i rutiere permit acest lucru;

e A impirtisi cele mai bune prac-
tici in termeni de infrastructura si dez-
voltarea superstructurii si intretinere
pentru imbunititirea legaturilor euro-
asiatice;

e A continua si lucreze privind
claborarea §i aplicarea proiectelor de
interes comun pentru dezvoltarea cori-
doarelor de transport cu respectarea
necesititilor economiilor fird iegire la
mare;

e A incuraja si mobiliza organiza-
tiile nationale §i internationale si re-
alizeze studii pentru evaluarea opor-
tunititilor, schimbirilor §i riscurilor



pentru parteneriatele publice-private in
revitalizarea Drumului Mitisii;

e A introduce imbunititiri tchno-
logice in dezvoltarea coridorului de
transport permitand o abordare multi-
modali integratd;

o A focaliza eforturile privind fa-
cilitarea comertului pe coridoarele de
importantd vitali pentru progresul
comertului;

e A accede la, aplica si imbunatiti
Conventiile ONU privind transportul
rutier international;

e A implementa reglementirile
OMC privind respectarea libertitii
tranzitulfili, simpligcarea documen-
telor, rationalizarea taxelor si impozite-
lor; in acest context, eliminarea tuturor
restrictiilor din fluxul liber al traficului
in tranzit atunci cand conditiile speci-
fice ecologice/de mediu, ale infrastruc-
turii §i rutiere permit acest lucru;

e A semna acorduri bi §i multila-
terale privind accesul facilitat pe pictele
internationale de transport, conform
principiilor Conventiilor internationale
deja existente;

o A imbunititi conditiile de trecere
a frontierei, intrucit timpii de agteptare
la frontiere reprezinti pierderi impor-
tante pentru economie si insecuritate
pentru operatiunile de transport si con-

stituie o problemd pentru cei angajati
in transport si controlul la frontierd sau
populatieingeneral; facilitarea eliberirii
vizelor pentru soferii profesionisti;

e A crea stimulente economice
pentru a aplica solutii care favorizeazi
dezvoltarea si aplicarea inovatiilor du-
rabile logistice i tehnice in sectorul
transportului rutier; a stabili conditii
favorabile sociale, financiare, legale si
tehnice pentru a imbunatiti eﬁgcienga
schemelor de transport; a dezvolta
informatia i retelele de comunicare
sprijinind procesele de transport rutier
si logistice;

e A dezvolta transportul combi-
nat, inclusiv extinderea terminalelor de
transbordare;

e A construi legiturile
rutiere lipsi in regc%clc de
mare importantd, inclusiv a
centurilor in zonele urbane;

e A promova si incuraja
cooperarea si dialogul cu
industria de transport in
vederea realizirii de servicii
de transport mai eficiente,
prictenoase mediului si flexi-
bile;

o A dezvoltasi sprjini noi
abordiri pentru a imbunititi
$i promova ima-ginea trans-

portului rutier, care este un mod de
neinlocuit pentru crearea si distribuirea
bunistirii tuturor natiunilor;

au invitat

o Toate partile interesate la un dia-
log efectiv §i continuu sub forma unui
parteneriat public-privat pentru a re-
aliza progresul citre telurile identificate
in aceastd Declaratie.

1. Aceasti Declaratie Ministeriali a fost adoptati
in unanimitate de citre cei 30 de ministri 5i reprezentanti
guvernamentali de nivel inalt care au participat la
Conferinta Ministeriald care a avut loc in cadrul celui de-
al 31-lea Congres Mondial IRU, de la Istanbul, pe 15-16
mai 2008.

Audienja

Stimati Membri,

Va informam ca UNTRR a incheiat un Protocol
de colaborare cu firma S.C. AUTOSIB S.R.L.,
urmare caruia dumneavoastra puteti beneficia
de produsele si serviciile acestei firme - vezi site:
http://www.hyundai-sibiu.ro cu un discount de 5%,
pe baza unei recomandari valabile cu o perioada
de valabilitate, eliberata de UNTRR.

Pentru mai multe informa

va rugam sa va adresati la UNTRR

U.N.T.R.R. faciliteaza intalniri si contacte
intre transportatori pe de o parte si furnizori de servicii
sau beneficiari ai serviciilor de transport - pe de alta parte,
neasumandu-si nici o responsabilitate in ceea ce priveste
finalizarea sau derularea eventualelor contracte incheiate
intre acestia, neavand calitatea
de intermediar potrivit statutului sau.
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REUNIUNEA CONSILIULUI
DE TRANSPORT PERSOANE IRU (CTP)

Consiliul de Transport Persoane al
IRU s-a reunit in data de 14 mai 2008
cu ocazia Congresului IRU de la Istan-
bul.

La reuniune au participat repre-
zentanti ai asociatiilor din Belarus,
Belgia, Bulgaria, Cehia, Danemarca,
Estonia, Finlanda, Germania, Letonia,
Lituania, Moldova, Olanda, Norvegia,
Plonia, Macedonia, RomaAnia, Serbia,
Slovacia, Suedia, Elvetia, Ucraina,
Marea Britanie, SUA si secretariatul
IRU Geneva si Bruxelles.

Principalele subiecte discutate au
fost:

- ACORDUL INTERNATIO-
NAL ASUPRA LINIILOR REGU-
LATE DE AUTOBUZE SI AUTO-
CARE IN EUROPA:

Secratariatul IRU a propus adopta-
rea unui plan pentru un acord multila-
teral asupra liniilor regulate de autobuze
si autocare in Europa, care si fie trans-
mis la UNECE. Membrii CTP au apro-
bat mandatarea Secretariatului General
IRU pentru a realiza, pe baza planului
propus si in colaborare cu asociatiile
membre interesate §i autorititile tirilor
membre UNECE posibil interesate, o
propunere pentru un proiect de acord
asupra liniilor regulate de autobuze si
autocare in Europa, care si fie prezentat
in cadrul intalnirii de lucru a UNECE
din oc-tombrie 2008.

- PROBLEME SOCIALE

1. Plasarea lucritorilor in UE:
CTP a adoptat Pozitiai IRU asupra
aplicarii la operatiile de cabotaj in trans-
porul rutier a Directivei referitoare la
plasarea lucritorilor.

2. Probleme practice legate de in-
trarea in vigoare a noilor reguli UE
referitoare la timpii de conducere §i
de odibni: CTP a adoptat acordul cu
sindicatele europene —~ETF sub forma
unui Memorandum de Intelegere, ca si
raportul asupra actualizirii Planului de

¢ Info

-14 MAI 2008, ISTANBUL-

actiune al CTP (derogarea celor 12 zile)
cu urmitoarele puncte:

® Mentinerea derogirii celor 12
zile in Acordul AETR

® Asigurarea sprijinului autoriti-
tilor de transport din Statele Membre
UE la cel mai inalt nivel politic;

e Contactarea tuturor membrilor
Parlamentului European din Statele
Membre UE inaintea votului in plen;

¢ Continuarea actiunii cu ETF, la ni-
vel UE si cu sindicatele la nivel national.

3. Transpunerea noilor reguli UE
referitoare la timpii de conducere si de
odibni la AETR : Federatia Rusi a pro-
pus mentinerea derogirii celor 12 zile la
AETR, ca si o posibild asistentd tehnica
UE pentru introducerea tahografului
digital in tirile AETR .

- ACCESUL LA PIATA S1 ACCE-
SUL LA PROFESIE

1. Propunere pentru o reglemen-
tare stabilind reguli comune privind
conditiile care trebuie indeplinite pen-
tru exercitarea ocupatiei de operator de
transport rutier in Uniunea Europeand:

Secretariatul IRU a evidentiat pro-
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gresele obtinute urmare actiunilor de
lobby ale IRU; de asemenea, s-a discu-
tat amendamentul adoptat pe 26 martie
2008 de Comitetul TRAN al Parlamen-
tului European, solicitind Comisiei si
prezinte, pand in iunie 2009, un raport
asupra impactului extinderii regulilor
UE referitoare la accesul la profesie la
vehiculele taxi.

2. Propunere pentru o reglementare
asupra regulilor comune referitoare la
accesul la piatd pentru serviciile cu auto-
buze si autocare in Uniunea Europeand:
s-a evidentiat necesitatea continuirii
actiunilor de lobby in perioada imediat
urmdtoare, pentru a se asigura atentia
necesard fatd de pozitia industriei trans-
porturilor rutiere formulati de IRU.

3. Cabotaj in liniile regulate de au-
tobuze si autocare - FBAA/Eurolines an
evidentiat urmdtoarele aspecte:

e Problemele existd in principal in
Franta si Germania unde, in practici,
operatorii nu pot beneficia de dreptul e-
xistent de a efectua operatii de cabotaj in
cadrul unei linii regulate internationale;

¢ O solutie practici ar putea fi limi-

IRY
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tarea capacitdtii operatorilor de a folosi
pand la un anumit procent din capaci-
tatea vehiculelor lor pentru cabotaj (25%
a fost mentionat ca o posibilitate), ceea
ce, sub aparenta unei restrictii, ar au-
toriza operatorii si realizeze operatii de
cabotaj;

e Aceasta ar permite operatorilor
si optimizeze utilizarea vehiculelor pe
care le detin §i si genereze venituri su-
plimentare pe o piata din ce in ce mai
concurentiali, unde marjele sunt supuse
presiunii.

- FACILITAREA TRANSPOTU-
LUIRUTIER

e Secretariatul IRU a prezentat
CTP:

e Proicctul de Rezolutie IRU
asupra restrictiilor rutiere propuse in Re-
publica Slovaci

e Rezolutia IRU asupra
nevoii de a armoniza implementa-
rea reglementirilor, controalelor i
sanctiunilor in transportul rutier

- TRANSPORT URBAN :

s-a prezentat pozitia IRU fagd de Carta
Verde a Comisiei Europene asupra Trans-
portului Urban in Uniunea Europeani.
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- DIVERSE:

Informare asupra evenimentelor
viitoare legate de transportul de per-
soane in 2008:

— Conferinta Internationali de
Autobuze §i Autocare, Euro Bus Expo
2008 Birmingham, 4-6 noiembrie
2008

RU
IR
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—al 2-lea Forum International Taxi
IRU International, Koln, 7 noiembrie
2008. Urmitoarea reuniune a CTDP:
Geneva, miercuri, 29 octombrie 2008

Delegat UNTRR
Roxana Radu

Reuniunea Grupului IRU "TAXIURI ST MASINI
DE INCHIRIAT CU SOFER" (TA)

Grupul taxi al IRU s-a reunit in
data de 14 mai 2008 cu ocazia Con-
gresului IRU de la Istanbul. La re-
uniune au participat reprezentanti ai
asociatiilor taxi din Belgia, Bulgaria,
Finlanda, Germania, Letonia, Olanda,
Norvegia, Romania, Elvetia, SUA si
secretariatul IRU Bruxelles.

Principalele subiecte discutate au
fost:

- ACCESIBILITATEA TAXI-
URILOR: Membrii Grupului taxi au
apro-bat, in principiu, liniile directoare
vo-luntare ale IRU pentru soferii taxi,

prezentind cele mai bune prac-
tici ale industriei pentru a imbunatai
accesibi-litatea serviciilor taxi pentru
persoanele cu dizabilititi.

- INTEGRAREA TAXIURILOR
IN LANTUL DE TRANSPORT
PUBLIC: Secretariatul IRU a infor-

mat membrii Grupului taxi cu privire
la noua Reglementare UE 1370/2007
referitoare la serviciile de transport
public i aplicabilitatea acesteia la ser-
Membrii

Grupului taxi au analizat pericolul

viciile de transport taxi.

potential al acestei reglementiri com-
binate a serviciilor, care poate acoperi
numai o parte a acestor servicii, in timp
ce 0 alti parte a acestora riméne in afara
scopului  reglementirii. Pregedintele
Grupului a ardtat ca acesta este un
dosar European important pentru sec-
torul taxi, care urmeazi si fie dezbitut
in urmitoarele reuniuni.

- UTILIZAREA CUTIILOR
NEGRE LA TAXIURI: Reprezentan-
tul KNV a prezentat un raport asupra
situatici din Olanda, aritind ci o cutie
neagrd pentru taxi reprezinta un sistem
de colectare a datelor la bordul vehicu-
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lului (care poate fi si un taximetru) cu
un set definit de functionalititi. In-
troducerea acestui sistem in Olanda a
avut 3 obiective: procesarea automata a
documentelor de hartie (bineveniti de
operatori), prevenirea abuzurilor fiscale
prin inlocuirea jurnalului de bord si
protectia consumatorului (prin oferirea
unui tichet printat clientului).

- EVENIMENTE TAXI : Al doi-
lea Forum International Taxi, Kéln, 7
noiembrie 2008

- DIVERSE: Problematica legati
de accesul la profesie - amendamen-
tul adoptat pe 26 martie 2008 de Co-
mitetul TRAN al Parlamentului Euro-
pean, solicitind Comisiei si prezinte,
pana in iunie 2009, un raport asupra
impactului extinderii regulilor UE
referitoare la accesul la profesie la vehi-
culele taxi.



() HIGER

AUTOCAR HIGER V90 / 36 LOCURI

CLASIFICARE 4 ****

Nr. de locuri standard 36 Configuratii 36/41
Dimensiuni de gabarit mm 10.490 x 2.500 x 3.510 [Viteza maxima km/h 100
Masa maxima autorizata |kg 14.900 Masa proprie kg 11.200
Consum de carburant | <22 (in conditii ideale) Capacitate rezervor || 400

PRET: 100.000 EUR + TVA

CU LIVRARE IMEDIATA DIN STOC

Str. lenachita Vacarescu nr. 60, sector 4, Bucuresti
Tel.: 021 336 7788; Fax: 021 335 4825
Contact: cornel.iordache @ untrr.ro; 0724 044 719

viorel.mircescu @ untrr.ro; 0720 999 200

http://higer.untrr.ro, E-mail: higer@untrr.ro
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() HIGER

SASIU

Motor ISDE4 270 (270ps + )OBD

Ambreiaj Monodisc uscat (8,30)

Transmisie ZF (dupa licenta) 6 viteze

Cardan Ax cardanic rigid

Suspensii Suspensie integral pneumatica cu sase perne

Axe Fata rigida/spate cu diferential cu dantura hipoida

Frane Comandaté prlleurpazic. Cu tamburi fa;é/spzate; ABS; fréné Tncetinitoar? tip retarder; frana deuserviciu
cu dublu circuit; frana de parcare cu descarcare de energie acumulata; autoreglare automata.

Directie ZF (sub licentad) servo asistata hidraulic

Roti 11R22.5 anvelope tubeless

Altele Aparatoare prezoane din inox

CAROSERIE

A/C HIGER KQZD28 de tipul totul pe acoperis (compresor BITZER 28000 Kcal), cu ventilare si filtrare

Preincalzitor

Preincalzitor independent 26.000 Kcal

SG 50S scaune cu spatar rabatabil, fete textile standard.

Scaune Scaun sofer ajustabil cu suspensie mecanica.

Usi Usa serviciu fatd/mijloc, cu comanda pneumatica

Ferestre Dintr-o foaie de tipul lipite pe caroserie. Trapa de urgenta in tavan cu ventilator incorporat.
Audio/video DVD TUNER AM/FM cu monitor LCD de 15 inch si sonorizare ghid

lluminat lluminat interior pe plafon; [ampi la scari; lampa stop centrala.

Oglinzi retrovizoare

Manuale cu degivrare electrica

Podea

Din placaj de bambus acoperita cu covor PVC antiderapant

DOTARI PREMIUM PROMOTIONALE

Manere de ajutor; Parbriz cu sistem de degivrare; Capacitate bagaj 5,4 mc; Parasolare manuale;

Capace cale cu deschidere rotativa; Perdele la geamuri; Decorarea interioara antimurdarie;

Bord cu ornamente de lemn (imitatie); Ferestre laterale cu geam dublu (tip “TERMOPAN”);

Monitor LCD suplimentar de 15 inch; Lada frigorifica; Cale bagaje cu deschidere plan-paralel; Geamuri maro.

Str. lendchita Vacarescu nr. 60, sector 4, Bucuresti
Tel.: 021 336 7788; Fax: 021 335 4825
Contact: cornel.iordache @ untrr.ro; 0724.044.719
viorel.mircescu @untrr.ro; 0720 999 200
http://higer.untrr.ro, E-mail: higer@untrr.ro
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CONCLUZIILE CELEI DE-A 13-A REUNIUNI
A ADUNARII GENERALE BSEC-URTA

Pe 4 iunie 2008, a avut loc cea de-a 13-a reuniune a Adunirii Generale BSEC-URTA, la Moscova. Reuniunea a avut un
succes deosebit cu patru rezolutii BSEC-URTA adoptate in unanimitate privind problemele importante ale profesiunii noastre

in regiunea BSEC.

Pentru a face mai bine auzitd vocea noastri comuni de toti factorii de decizie importanti, aceste Rezolutii au fost transmise
Directorului Diviziei de Transport CEE-ONU, Dna Eva Molnar, Secretarului General Excelentei sale Domnului Ambasador
Leonidas Chrysanthopoulos, Secretarului General IRU, Domnului Martin Marmy, precum si tuturor Ministrilor de Transport
si Afaceri Externe in fiecare din cele doudsprezece state membre BSEC.

LET/PRE/MTTR/1837/08

Domnului Ludovic Orban
Ministru

Ministerul Transporturilor

38, Bdul Dinicu Golescu, sector 1
Bucuresti

Istanbul, 9 iunie 2008

CONCLUZIILE CELEI DE-A 13-4 REUNIUNI
A ADUNARII GENERALE BSEC-URTA

Excelenta Dumneavoastrd,

Am privilegiul de a vi scrie urmare celei de-a 13-a reuniu-
ni a Adunirii Generale BSEC-URTA, care a avut loc la Mos-
cova, pe 4 iunie 2008, cu participarea asociatiilor de transport
rutier nationale din ¢irile BSEC.

Dupi cum stiti, BSEC-URTA are Statutul de Partener de
Dialog Sectorial in cadrul Organizatiei BSEC, conform Con-
silului de Ministri ai Afacerilor Externe BSEC si contribuie in
mod activ la lucririle organclor competente BSEC in vederea
promovirii si dezvoltirii in continuare a transportului rutier
in regiunea BSEC, ca un catalizator pentru legituri mai strinse
intre locuitorii regiunii BSEC si extinderea comertului, care
are principalele cerinte pentru o cooperare economici plind
de succes la nivel BSEC.

In decursul deliberirilor fructuoase §i schimbului de
opinii ale sectorului privat de la Moscova pe diferite teme
si activititi cheie urmirite de Organizatia BSEC cu privi-
re la transportul rutier, Adunarea Generali BSEC-URTA
a adoptat, in unanimitate, patru Rezolutii importante din
urmitoarele domenii in vederea informirii factorilor de
decizie la nivel national, regional si international, inclusiv
a Excelentei Dumneavoastrd, asupra pozitiei, hotirarii si
cerintelor sectorului privat din regiunea BSEC, ale ciror texte
sunt anexate pentru informarea Dumneavoastri:

a) Rezolutia privind Necesitatea Urgenti pentru Im-
plementarea Reald a Memorandului de Intelegere BSEC
privind Facilitarea Transportului Rutier de Marfuri (RES/
GA13(MoU-F/08);

b) Rezolutia privind Semnarea Acordului BSEC privind
Siplificarea Procedurilor de Obtinere a Vizelor pentru Soferii
Profesionigti din Statele Membre BSEC (RES/GA13/
BVPD/08)

c) Rezolutia privind Necesitatea pentru Aplicarea de
Urgenti a Noii Anexe 8 la Conventia Internationald privind
Armonizarea Controalelor Marfurilor la Frontiere, in Regiu-
nea BSEC (RES/GA13/H1982/08),

d) Rezolutia privind Introducerea Obligatorie a Taho-
grafului Digital in Pirtile Contractante non-UE la AETR si
Transferul Reglementirilor si Regulilor UE aferente AETR
(RES/GA13/AETR/08).
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In numele tuturor Asociatiilor Membre BSEC-URTA,
sunt increzitor ci veti fi interesat si veti acorda atentic si
totodatd veti sprijini pe deplin corespunzitor aceasti voce
comuni a profesiunii noastre in regiunea BSEC.

Desi sunt convins ci aceste opinii §i cerinte se vor alinia
in principal viziunii personale §i pozitiei tirii Dumneavoastre,
BSEC-URTA face apel la Dumneavoastr pentru a vd recon-
sidera pozitia daci aceasta este divergenti.

In calitate de reprezentanti ai sectorului privat, care
intAmpind in fiecare zi dificultiti in indeplinirea misiunii
noastre foarte importante in beneficiul societitii in general,
suntem convinsi ci opiniile noastre, in special atunci cand este
un consens printre noi la nivelul BSEC-URTA, ar trebui con-
siderat valoros si demn de retinut de citre politicieni si fac-
torii de decizie, care stau in slujba poporului in aceasti lume
schimbitoare.

In concluzie, vi rog si-mi permiteti s solicit Excelentei
Dumneavoastri si studieze Rezolutiile noastre anexate
cu atentie si si ne sprijiniti pe deplin, alituri de Ministerul
Dumneavoastri, in realizarea solicitirilor noastre comune
la nivelurile corespunzitoare inclusiv §i in mod special
Organizatia BSEC si CEE-ONU.

Avem incredere in Dumneavoastri aga dupi cum si
Dumneavoastri puteti avea incredere in noi!

Virogsiacceptati, Stimate Domnule Ministru, asiguririle
celei mai inalte consideratii, §i riman, al Dumneavoastri sin-
cer,

Vladimir Florea
Pregedinte

Anexe: mentionate

LET/PRE/MFA/1848/08

Domnului Lazir Cominescu
Ministru
Ministerul Afacerilor Externe
31, Aleea Alexandru, sector 1
Bucuresti

Istanbul, 9 iunie 2008



CONCLUZIILE CELEI DE-A 13-A REUNIUNI
A ADUNARII GENERALE BSEC-URTA

Am privilegiul de a vi scric urmare celei de-a 13-a reuniu-
ni a Adunirii Generale BSEC-URTA, care a avut loc la Mos-
cova, pe 4 iunie 2008, cu participarea asociatiilor de transport
rutier nationale din ¢irile BSEC.

Dupi cum stiti, BSEC-URTA are Statutul de Partener de
Dialog Sectorial in cadrul Organizatiei BSEC, conform Con-
silului de Ministri ai Afacerilor Externe BSEC si contribuie in
mod activ la lucririle organelor competente BSEC in vederea
promovirii si dezvoltirii in continuare a transportului rutier
in regiunea BSEC, ca un catalizator pentru legituri mai strinse
intre locuitorii regiunii BSEC i extinderea comertului, care
are principalele cerinte pentru o cooperare economici plini
de succes la nivel BSEC.

In decursul deliberirilor fructuoase si schimbului de
opinii ale sectorului privat de la Moscova pe diferite teme
si activititi cheie urmirite de Organizatia BSEC cu privi-
re la transportul rutier, Adunarea Generali BSEC-URTA
a adoptat, in unanimitate, patru Rezolutii importante din
urmitoarele domenii in vederea informirii factorilor de
decizie la nivel national, regional si international, inclusiv
a Excelentei Dumneavoastrd, asupra pozitiei, hotirarii si
cerintelor sectorului privat din regiunea BSEC, ale ciror texte
sunt anexate pentru informarea Dumneavoastri:

a) Rezolutia privind Necesitatea Urgentd pentru Im-
plementarea Realdi a Memorandului de Intelegere BSEC
privind Facilitarea Transportului Rutier de Marfuri (RES/
GA13(MoU-F/08);

b) Rezolutia privind Semnarea Acordului BSEC privind
Simplificarea Procedurilor de Obtinere a Vizelor pentru
Soferii Profesionisti din Statele Membre BSEC (RES/GA13/
BVPD/08),

c) Rezolutia privind Necesitatea pentru Aplicarea de
Urgenti a Noii Anexe 8 la Conventia Internationald privind
Armonizarea Controalelor Mirfurilor la Frontiere, in Regiu-
nea BSEC (RES/GA13/H1982/08),

d) Rezolutia privind Introducerea Obligatorie a Taho-
grafului Digital in Pirtile Contractante non-UE la AETR
si Transferul Reglementirilor §i Regu-
lilor UE aferente AETR (RES/GA13/
AETR/08).

Din aceste patru Rezolutii, totusi,
permiteti-mi si v atrag atentia asupra
unei Rezolutii in special, despre simpli-
ficarea procedurilor de obtinere a vizelor
pentru soferii profesionisti din regiunea
BSEC.

Intrucat textul acestei Rezolutii
stipuleazi clar; solicitiri care necesitd
timp, proceduri complicate §i costisi-
toare pentru soferii profesionisti consti-
tuie o problemi majord pentru profesia
noastrd si este pe deplin nejustificatd
intrucdt mirfurile nu se pot migca firi
soferi.

In conformitate cu Uniunea
Internationali a Transportului Rutier
(IRU), care gestioneazi sistemul de
tranzit vamal TIR in lume, mai mult
de 50 de milioane de curse garantate de
aceastd organizatie pand in prezent, nu
existd nici un singur incident raportat la
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aceasta, ca un sofer, dupi ce a obtinut viza, si-si lase camionul
si incircitura intr-o tard striind si si solicite azil sau si imi-
greze ilegal.

IRU i toate Asociatiile membre BSEC-URTA, in pofida
acestui fapt, vi stau pe deplin la dipozitie §i gata si-si asume
orice responsabilitate si s3 intreprindi orice proiect regional,
pentru a asigura aplicarea in sigurantd, treptatd i demnd de
incredere a Acordului BSEC privind Simplificarea Proce-
durilor de Obtinere a Vizelor pentru Soferii Profesionisti din
Statele Membre BSEC.

In aceste conditii, existd o sperantd sincerd $i puternici
a profesiei noastre ¢ tara Dumneavoastrd va fi gata si sem-
neze acest Acord cu ocazia viitoarei reuniuni a Consiliului
Minigtrilor Afacerilor Externe BSEC, de la Tirana, din acest
an.

Mai mult, este dorinta noastri comuni si solicitim ca
Dumneavoastri si nu precupetiti nici un efort pentru sem-
narea acestui Acord de citre toate Statele Membre BSEC cit
mai curdnd posibil.

In calitate de reprezentanti ai sectorului privat, care
intAmpind in fiecare zi dificultiti in indeplinirea misiunii
noastre foarte importante in beneficiul societitii in general,
suntem convingi ca opiniile noastre, in special atunci cind este
un consens printre noi la nivelul BSEC-URTA, ar trebui con-
siderat valoros si demn de retinut de citre politicieni si fac-
torii de decizie, care stau in slujba poporului in aceasti lume
schimbitoare.

Avem incredere in Dumneavoastri asa dupi cum si
Dumneavoastri puteti avea incredere in noi!

Virogsiacceptati, Stimate Domnule Ministru, asiguririle
celei mai inalte consideratii, $i riman, al Dumneavoastri sin-
cer,

Vladimir Florea
Pregedinte

Anexe: mentionate
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UNIUNEA ASOCIATIILOR DE TRANSPORT RUTIER DIN REGIUNEA
DE COOPERARE ECONOMICA A MARII NEGRE
(BSEC-URTA)

RES/GA13/MoU-F/08

Moscova, 4 iunie 2008

REZOLUTIA BSEC-URTA*
Referitoare la Necesitatea Urgentd pentru Implementarea Realid a Memorandului
de Intelegere BSEC privind Facilitarea Transportului Rutier de Mirfuri
cdt mai curind posibil

Adunarea Generald a Asociatiilor de Transport Ruti-
er din Regiunea de Cooperare Economicd a Mirii Negre
(BSEC-URTA), care reprezinti asociatiile de transport
rutier nationale din Albania, Armenia, Azerbaijan, Bulgaria,
Georgia, Grecia, Moldova, Roménia, Rusia, Serbia, Turcia i
Ucraina:

Reamintind ci Memorandumul BSEC de Intelegere
privind Facilitarea Transportului Rutier de Mirfuri in Regiu-
nea BSEC a fost semnat mai intai la Kiev, pe 6 martie 2002;

De asemenea reamindindu-ne ci acest MdI final a intrat
in vigoare pe 20 iulie 2006;

Salutind faptul ciafostinfiintat un Comitet de Initiativa
de citre Pirtile Contractante la MdI pentru aplicarea lui cu
succes, care a avut prima reuniune la Istanbul, in perioada 21-
22 martie 2007;

Ludnd notd, totusi, ci acest Comitet de Initiativa a avut
cea de-a doua reuniune a sa numai dupd un an, la Istanbul, in
perioada 12-13 februarie 2008;

Ingrijorati de faptul ci reprezentantii la nivel mediu ai
Pirtilor Contractante la primele doui reuniuni ale Comitetu-
lui de Initiativi s-au schimbat, la un interval de un an, in mod
semnificativ, ceea ce a condus in mod inevitabil la discutii
repetate firi o evolutic concretd;

1. Multumeste Ministrilor de Transport ai Statelor Mem-
bre BSEC pentru incurajarea prin Declaratia lor de la Odessa,
de asemenea si BSEC-URTA in calitate de Partener de Dia-
log Sectorial al Organizatiei BSEC, si continue si-si aduci
contributiile la eforturile BSEC pentru dezvoltarea transpor-
tului in Regiune,

2. Reitereazd angajamentul siu §i hotdrirea de a deveni
un partener privat de sector demn de incredere, continuu si
respectat al Organizatiei BSEC si Statelor Membre BSEC
de a lucra impreuni pentru a facilita ca transportul rutier si
serveasci liber de orice bariere vizibile sau invizibile, realizarea
obiectivelor majore ale Organizatiei BSEC stabilite de mem-
brii sii fondatori;

3. Face apel, totusi, la Ministrii de Transport ai Statelor

Membre BSEC si acorde 0 mai mare importantd, interes per-

14!@

sonal si cea mai mare prioritate aplicirii MdI al BSEC privind
Facilitatea Transportului Rutier de Mirfuri, care furnizeazi un
cadru legal solid pentru eforturile regionale privind promova-
rea si dezvoltarea viitoare a transportului rutier international
de mirfuri drept cheie a cooperirii economice pline de succes
in regiunea BSEC.

4. Solicitd, ca prim pas practic inainte, Secretarului Ge-
neral al BSEC si mandateze experti internationali, la solici-
tarea Comitetului de Initiativi al MdI la prima sa reuniune,
pentru a propune alternative pentru instrumentele, proiectele
si activititile regionale necesare pentru implementarea stricti
si imediati a fiecirui articol operativ al MdI intr-un real
parteneriat public-privat.

S. Solicitd Presedintelui in exercitiu albanez si organizeze
in cooperare cu BSEC-URTA i IRU, o masi rotundi public-
privatdi BSEC-URTA la cel mai inalt nivel posibil, care si
studieze recomandirile acestor experti si si le selecteze, modi-
fice, adauge sau si le prioritizeze impreuni cu reprezentantii
sectorului privat astfel incit s poati fi puse in practici de Co-
mitetul de Initiativd cAt mai curdnd posibil.

6. Invitd Ministrii de Transport ai Statelor Membre
BSEC si sprijine activititle sus-mentionate la nivel ministe-
rial i sd participe chiar ei sau si-§i trimitd reprezentantii la
nivel inalt la masa rotund propusi BSEC pentru a se asigura
civor fl implementate fird intirziere concluziile acesteia.

7. Exprimd disponibilitatea sa impreuni cu Asociatiile
sale Membre si-si asume orice rispundere si si intreprindi
orice proiect necesar in cooperare cu autorititile nationale
competente, Organizatia BSEC si IRU, care si faciliteze apli-
carea reali si imediati a acestui foarte important MdI in jurul
bazinului Mirii Negre.

KKK K K

* Adoptatd, in unanimitate, la Moscova pe 4 iunie 2008, de citre cea
de-a 13-a Reuniune a Adunirii Generale BSEC-URTA



UNIUNEA ASOCIATIILOR DE TRANSPORT RUTIER DIN REGIUNEA
DE COOPERARE ECONOMICA A MARII NEGRE
(BSEC-URTA)

RES/GA13/MoU-F/08

Moscova, 4 iunie 2008

REZOLUTIA BSEC-URTA*
Privind Acordul BSEC referitor la Simplificarea Procedurilor de Obtinere a Vizelor
pentru Soferii Profesionisti de Camioane din Statele Membre BSEC

Adunarea Generald a Asociatiilor de Transport Ruti-
er din Regiunea de Cooperare Economici a Mirii Negre
(BSEC-URTA), care reprezinti asociatiile de transport
rutier nationale din Albania, Armenia, Azerbaijan, Bulgaria,
Georgia, Grecia, Moldova, Romania, Rusia, Serbia, Turcia si
Ucraina:

Reamintind ci incheierea Acordului BSEC privind Sim-
plificarea Procedurilor de Obtinere a Vizelor pentru Soferii
Profesionisti de Camioane din Statele Membre BSEC de citre
Consiliul BSEC al Ministrilor Afacerilor Externe s-a efectuat
la Belgrad, pe 19 aprilie 2007;

Dezamdgiti ci, in pofida anuntului, acest Acord nu a fost
deschis spre semnare de citre Statele Membre BSEC interesate
de citre Pregedintele in exercitiu ucrainian la ultima reuniune
a Consiliului BSEC de la Kiev din 17 aprilie 2008;

Salutind intentia Pregedintelui actual in exercitiu al-
banez de a deschide, in sfirsit, acest Acord spre semnare State-
lor Membre BSEC interesate cu ocazia viitoarei reuniuni a
Consiliului BSEC din Tirana din toamna anului 2008;

1. Subliniazi ci vizele impuse soferilor profesionisti

IIRTEENTH MEETING OF BSEC-URTA GENERAL ASSEMBLY

MOSCOW, 4 JUNE 2008
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reprezinti o barierd majord, care trebuic redusi, daci nu
eliminat, la nivel multilateral, cit mai rapid;

2. Pune accentul pe faptul ci din mai mult de 50 de
operatiuni de transport desfisurate sub Sistemul TIR, in
lume, inci de la infiintare i pAnd astizi, IRU nu a raportat
nici un singur incident, in care un sofer profesionist, dupi ce
aobtinut viza, si-si abandoneze camionul si incircitura intr-o
tard strdind gi si ceard azil sau sd imigreze, ilegal;

3. Solicitd Pregedintelui in exercitiu albanez, de aceea, sd
se asigure ci acest Acord BSEC va fi deschis spre semnare de
citre Statele Membre BSEC interesate la Tirana, cu ocazia vii-
toarei reuniuni a Consiliului BSEC;

4. Invitd Ministrii Afacerilor Externe din toate Statele
Membre BSEC si semneze acest Acord ca fiind primul rispuns
concret la solicitirile industriei pentru facilitarea reald a trans-
portului rutier de mirfuri in Statele Membre BSEC, care con-
stituie cheia reald citre o cooperare economici de succes in
jurul bazinului Marii Negre;

S. Soliciti CEE-ONU, in spiritul noii Anexe 8 la
Conventia privind Armonizarea Controalelor Marfurilor

la Frontiere din 1982, si IRU, si
] acorde sprijinul in vederea semnirii
' si aplicirii acestui Acord in Regiunea
BSEC, care ar constitui un pas real
I inainte pentru introducerea proce-
durilor simplificate de obtinere a vi-
zelor pentru soferii profesionisti din
regiune;

6. Exprimd disponibilitatea sa
impreund cu Asociatiile sale Mem-
bre si-si asume orice rispundere si si
intreprindi orice proiect necesar in
cooperare cu autorititile nationale
competente, Organizatia BSEC si
IRU, care si faciliteze aplicarea aces-
tui Acord §i cregterea increderii in
informatiile exacte privind soferii
profesionigti de camioane care
lucreazi pentru operatorii de trans-
port membri ai Asociatiilor Membre

BSEC-URTA.

* Kk K K K

* Adoptatd, in unanimitate, la Moscova pe 4
iunie 2008, de citre cea de-a 13-a Reuniune a

Adundrii Generale BSEC-URTA
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UNIUNEA ASOCIATIILOR DE TRANSPORT RUTIER DIN REGIUNEA
DE COOPERARE ECONOMICA A MARII NEGRE
(BSEC-URTA)

RES/GA13/MoU-F/08

Moscova, 4 iunie 2008

REZOLUTIA BSEC-URTA*

Privind Necesitatea Implementirii Urgente a Noii Anexe 8 a Conventiei

Internationale privind Armonizarea Controalelor Marfurilor la Frontiere,
in Regiunea BSEC

Adunarea Generald a Asociatiilor de Transport Ruti-
er din Regiunea de Cooperare Economici a Mirii Negre
(BSEC-URTA), care reprezinti asociatiile de transport
rutier nationale din Albania, Armenia, Azerbaijan, Bulgaria,
Georgia, Grecia, Moldova, Romania, Rusia, Serbia, Turcia si
Ucraina:

Salutind intrarea in vigoare a noii Anexe 8 a Conventiei
Internationale privind Armonizarea Controalelor Marfurilor
la Frontiere pe 20 mai 2008,

Reamintind ci Anxea 8 se referi la facilitarea procedurilor
de trecere a frontierei pentru transportul rutier international,
gestiondnd probleme deosebit de importante pentru profesi-
une cum ar fi:

- Utilizarea celor mai bune practici pentru facilitarea
cliberirii de vize soferilor profesionisti;

- Accesul facilitat la informatie privind cerintele i proce-
durile de control de la frontier3;

- Tratarea cu prioritate a incirciturilor speciale, cum ar fi
mirfurile perisabile si animalele vii;

- Controlul tehnic armonizat al vehiculelor pe baza Cer-
tificatului International de Inspectie Tehnici;

- Evitarea cAntiririi repetate prin utilizarea Certificatului
International de Greutate al Autovehiculului;

- Proceduri imbunititite de control la frontier;

- Terminale §i parciri imbunititite precum si facilititi
pentru soferi

1. Subliniazi ci realizarea acestor schimbiri pozitive
ar contribui mai intii la cooperarea economici intre Pirtile
Contractante, inclusiv din Regiunea BSEC, si bunistarea
societitii in general,

2. Consideri ci stricta implementare a noii Anexe 8 va
facilita introducerea procedurilor de control simplificate
si va inlocui inspectiile din prezent si controalele fizice de
la punctele de trecere a frontierei printr-o simpld verifi-
care a documentatiei si certificatelor standardizate pe plan
international, permitind desfisurarea controalelor necesare
in afara locului de origine sau destinatie;

3. Apeleazi la CEE-ONU pentru a stabili impreuni cu

16|m

Comitetul Administrativ al acestei Conventii (AC.3), in cel
mai scurt timp posibil, asigurarea imediatd a implementirii
noii Anexe 8 de citre toate Pirtile Contractante.

4. Solicitd, de aceea, Organizatiei BSEC si tuturor or-
ganelor competente din Statele Membre BSEC inclusiv, pre-
cum i Ministerului de Transport, Administratici Vamale, si
autorititilor responsabile cu alte controale la frontierd si ia
toate misurile necesare pentru implementarea cAt mai curand
posibil a prevederilor noii Anexe 8 la nivel national, precum
si la nivelul BSEC inclusiv, cu posibilitatea organizirii unui
Seminar Regional cu CEE-ONU si participarea tuturor
tirilor CIS si Comisiei Europene, care doresc punerea in apli-
care a Certificatului International de Greutate a Vehiculului,
sub noua Anexa 8, in regiune in baza experientei tirilor CIS,
cAt mai curdnd posibil;

S. Solicité Comitetului de Initiativi al MdI privind Fa-
cilitarea Transportului Rutier de Marfuri in Regiunea BSEC
s acorde prioritate implementirii acestei noi Anexe 8 in re-
giunea BSEC in parteneriat public-privat oricAnd este posibil,
constituind astfel un bun exemplu regional care ar putea fi
urmat i de celelalte Pirti Contractante;

6. Reitereazi apelul siu la Guvernul moldovean si
ia masurile necesare pentru aderarea Moldovei la aceastd
Conventie, fiind singura tari BSEC care nu a devenit inci
Parte Contractanti,

7. Exprimd disponibilitatea sa impreund cu Asociatiile
sale membre, si-si asume responsabilitatea i si colaboreze,
oricand este necesar, pentru a punc in aplicare noua Anexi
8 in regiunea BSEC, impreuni cu autorititile nationale inte-
resate ale Statelor Membre BSEC.

* ok ok kK

* Adoptatd, in unanimitate, la Moscova pe 4 iunie 2008, de citre cea de-a

13-a Reuniune a Adunirii G le BSEC-URTA




UNIUNEA ASOCIATIILOR DE TRANSPORT RUTIER DIN REGIUNEA
DE COOPERARE ECONOMICA A MARII NEGRE
(BSEC-URTA)

RES/GA13/MoU-F/08

Moscova, 4 iunie 2008

REZOLUTIA BSEC-URTA*
Privind Introducerea Obligatorie a Tahografului Digital in tirile Pirti
Contractante non-UE la AETR si Transferul Regulilor si Reglementdirilor UE respec-
tive la AETR

Adunarea Generali a Asociatiilor de Transport Ruti-
er din Regiunea de Cooperare Economici a Mirii Negre
(BSEC-URTA), care reprezinti asociatiile de transport
rutier nationale din Albania, Armenia, Azerbaijan, Bulgaria,
Georgia, Grecia, Moldova, Roménia, Rusia, Serbia, Turcia si
Ucraina:

Reamintind ci implementarea tahografului digital in
tarile Pirti Contractante non-UE la AETR este stipulatd si
devina obligatorie pe 16 iunie 2010;

Ludnd noti ci aceastd stipulare va avea un efect dramatic
in noud State Membre BSEC;

Ludnd in considerare pozitiile diferitelor State Mem-
bre BSEC referiotare la introducerea directd a regulilor si
reglementirilor in AETR nu este acceptabili datoriti faptului
ci AETR are o acoperire geograﬁci mai mare decit UE;

Ingrijorati fiind de faptul ci Pirtile Contractante non-
UE nu sunt pregitite si implementeze tahograful digital la
nivel national, treptat, la o data fix3;

Convinsd fiind ci UE si CEE-ONU ar trebui si-gi asume
de asemenea o responsabilitate activd comund i s furnizeze
asistenta si mijloacele necesare Pirtilor Contractante non-
UE, precum si Organizatiei BSEC pentru ca acestea si poatd
face pregatirile adecvate in parteneriat public-privat;

Subliniind ci implementarea obligatorie a tahografului
digital in Pirtile Contractante non-UE trebuie amanati la
o dati viitoare realisti §i reciproc acceptatd pentru a fi siguri
cd pregitirile Pirtilor Contractante sunt incheiate la acelasi
nivel §i peste tot in acelasi timp;

1. Subliniaza sprijinul siu continuu pentru armonizarea
controalelor la frontierd §i a procedurilor aferente transportu-
lui rutier international de mirfuri pretutindeni;

2. Sprijind, totusi, pozitiile Statelor Membre respective
BSEC ca paragraful al doilea al Clauzei 4, Articolul 12bis si
fie eliminat intrucét violeazi procedura de amendare AETR
si furnizeazd oportunitatea aplicirii documentelor adoptate
de UE de citre toate Pirtile Contractante AETR omitind
discutiile §i aprobarea de citre CEE-ONU (SC.1),

3. Dezaprobd, si mai mult, solicitirile si presiunile ori-
ciror tiri pentru implementarea rapidi si nepregitit a ta-
hografului digital in Pirtile Contractante non-UE, in special
intr-un moment in care acest instrument nu poate fi scutit de

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romdnia

unele probleme tehnice in ¢irile UE, acolo unde aplicareasaa
devenit deja obligatorie;

4. Avertizeazd ciorice aplicare nepregititiaunuiastfel de
instrument in tirile Pirti Contractante non-UE ar conduce la
probleme enorme in migcarea liberd a comertului marfurilor,
situatii haotice privind transportul rutier international, pier-
deri mari ale profitului si locurilor de munci in industrie si
inevitabil ar diuna linistii sociale §i parteneriatului public-
privat la nivel national,

S. Soliciti, de aceea, CEE-ONU si-si asume un rol in-
termediar mai activ §i constructiv in contextul negocierilor
continue dintre Comisia Europeani i tirile non-UE, astfel
incét o noud dati mai realisti si fie fixatd in consens cu toate
Pirtile Contractante la Acordul AETR, care ar fi suficiente
pentru pregitirile cu succes si tranzitia treptati in tirile Parti
Contractante non-UE;

6. Solicitii autorititilor competente ale Statelor Mem-
bre BSEC si dea dovada de solidaritate regionald in aceastd
privinta in cadrul negocierilor continue privind aceste pro-
bleme la nivel CEE-ONU;

7. Inviti Comisia Europeani si abordeze cu intelegere
si spirit de cooperare aceste preocupiri legitime ale indus-
triei, care sunt puternic exprimate de diferite State Membre
BSEC la nivel CEE-ONU si si furnizeze orice mijloace si
sprijin CEE-ONU si Organizatiei BSEC pentru a putea ajuta
parteneriatul public-privat, Statele Membre BSEC respective
si-si realizeze capacitatea adecvatd intr-un timp realistic pen-
tru a implementa tahograful digital in Pirtile Contractante
non-UE la AETR, treptat si fird a crea dificultiti comertului
si afacerilor operatorilor de transport in regiunea BSEC;

8. Soliciti IRU si continue cforturile sale si si contacteze
toate pirtile implicate cu 0 mai mare determinare astfel incat
obiectivele de mai sus si poati fi realizate cAt mai curand po-
sibil.

9. Exprimd disponibilitatea sa impreund cu Asociatiile
sale membre, si colaboreze, daci este necesar cu autorititile
nationale in regiunea BSEC, pentru a pregiti implementarea
treptati a tahografului digital in aceste tiri.

* K ok ok ok

*Adoptata“, in unanimitate, la Moscova pe 4 iunie 2008, de citre cea de-a 13-a

Reuniune a Adundrii Generale BSEC-URTA
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ROVINIETE
PRIN
UNTRR!

UNTRR, respectind legislatia in
vigoare, respectiv Ordonantade Urgentia
Guvernului nr. 157/19.12.2007 publicatd
In Monitorul Oficial nr.885/27.12.2007,
vinde roviniete atat utilizatorilor romani,
cat gi straini:

Principalele
modului de eliberare a rovinietelor
fati de Ordonanta 15/2002 si a Legii
nr.101/2007 sunt urmitoarele:

- schimbarea categoriilor de vehicule

modificiri  aduse

si a nivelului tarifului;

- tarifele nu mai sunt defalcate in
functie de clasa de emisii poluante;

- rovinietele vor fi eliberate pentru
perioade de 1 zi (cu exceptia autoturis-
melor i autovehiculelor de transport
marfi cu MTMA mai mici sau egali cu
3,5 tone), 7 zile, 30 zile si 12 luni;

- tarifele publicate contin TVA;
aceasta va fi mentionati distinct pe docu-
mentul de plati;

- definirea clari a rovinietei valabile;

- mirirea cuantumului amenzilor
contraventionale;

- acordarea posibilititii de achi-
tare a jumitate din minimul amenzii
contraventionale pe loc sau in termen de
48 de ore.

Vi asteptim la oricare din
sediile noastre pentru a vd
incheia ROVINIETA!

Incepind cu data de 14 martie 2008
a intrat in vigoare Ordinul Ministru-
lui ransporturilor nr.244/2008 privind
aprobarea NORMELOR METODO-
LOGICE pentru aplicarea tarifului de
utilizare a retelei de drumuri nationale
din Roménia, publicate in Monitorul
Oficial cu numirul 184 din data de 11
martie 2008.

Rovinieta-ecuson (modelul existent)
se elibereazi pani la epuizarea stocurilor,
dupid care se va comercializa rovinieta
matca-cupon (vor avea un nou model si
culori diferite in functie de tipul vehicu-

lului si de valabilitate).

In cazul eliberirii rovinietei matca-
cupon, distribuitorul va personaliza matca
prin perforarea cu un dispozitiv mecanic a
zilei, lunii, anului de la care este valabila,
va inscrie pe cupon numirul de inmatri-
culare al vehiculului, iar documentul care
atestd plata sumei incasate va fi completat
prin inscrierea cel putin a urmitoarelor
clemente:

a) seria rovinietei matca-cupon;

b) numirul de inmatriculare al ve-
hiculului;

c) tipul
clasificarii previzute in anexa nr. 1 la
Ordonanta Guvernului nr. 15/2002,
aprobati cu modificiri §i completiri prin
Legea nr. 424/2002, cu modificarile si
completirile ulterioare;

d) anul, luna, ziua de la care este
valabili;

¢) anul, luna, ziua expiririi, conform
perioadei de valabilitate solicitate de uti-
lizator.

Nivelul tarifului i incadrarea tarifard
riman neschimbate.

vehiculului, conform

Pretul litrului de motorina C
: 5 Evolutia principalelor valute
a pompa . . .
. 2pomp: 16 mai 2008 - 12 junie 2008
9 iunie 2008 (in euro)

U SO il WP o DATA | EUR | USD | CHF |EUR/USD |EUR/CHF

' VA VA Limese] ™ S 16 mai.2008 | 3.6573 | 2.3615 | 2.2415 | 11.5487 1.6316
0.76860.3853 | 1.1539 | 33.4% |20.0%| 0.231 [1.3849| 44.5% | 97.16 19 mai.2008 | 3.6347 | 2.3287 | 2.2305 1.5608 1.6295
0.81460.3334[1.1480 | 20.0% [21.0%| 0.241 [1.3890] 41.4% | 96.67 20 mai.2008 | 3.6361 | 2.3261 | 2.2305 | 1.5632 1.6302
0.7204|0.2200 | 0.9404 | 23.4% |20.0%| 0.188 [1.1284| 36.2% | 79.19 -
0.8037 |0.2448 | 1.0485 | 23.3% |15.0%| 0.157 [1.2055| 33.3% | 88.20 21 mai.2008 | 3.6412 | 2.3141 | 2.2396 | 15735 1.6258
0.7627 |0.3664 | 1.1201 | 32.4% |25.0%| 0.282 11.4111| 45.9% | 95.08 22 mai.2008 | 3.6767 | 2.3317 | 2.2712 | 1.5768 1.6188
0.79980.3020 [1.1018 | 27.4% [16.0%| 0.176 [1.2778] 37.4% | 92.78 23 mai.2008 | 3.6755 | 23379 | 2.2726 | 15721 1.6173
0.7577|0.24541.0031 | 24.5% [18.0%| 0.181 [1.1841| 36.0% | 84.47 -
0.71650.3197 [1.0362 | 30.9% |22.0%| 0.228 [1.2642| 43.3% | 87.25 26 mai.2008 | 3.6698 | 2.3293 | 2.2710 | 15755 1.6159
0.7597 [0.4279 [1.1876 | 36.0% |19.6%| 0.233 11.4206| 46.5% | 100.00 27 mai.2008 | 3.6731 | 2.3307 | 2.2701 1.5760 1.6180
0.8596|0.2650 11246 | 23.6% |18.0%| 0.202 [1.3266] 35.2% | 94.69 28 mai2008 | 3.6716 | 2.3409 | 2.2626 | 1.5685 1.6227
0.76010.3519[1.1120 | 31.6% |20.0%| 0.222 13340 43.0% | 93.64 -
0.71210.36811.0802 | 34.1% |21.0%| 0.227 [1.3072] 45.5% | 90.95 29 mai.2008 | 3.6499 | 2.3450 | 2.2430 | 15565 1.6272
0.82520.4230 | 1.2482 | 33.9% [20.0% 0.250 [1.4982| 44.9% | 105.10 30 mai.2008 | 3.6213 | 2.3376 | 2.2244 | 1.5492 1.6280
0.7717 |0.2532 | 1.0248 | 24.7% |18.0%| 0.184 [1.2088| 36.2% | 86.30 2 iun.2008 36082 23197 22290 15555 16188
0.77020.2459 [ 1.0161 | 24.2% |18.0%)| 0.183 1.1991| 35.8% | 85.56
0.7763 0.2904 | 1.0667 | 27.2% |15.0%| 0.160 [1.2267| 36.7% | 89.82 3iun2008 |3.6215 | 2.3217 | 2.2494 1.5598 1.6100
0.6893|0.2455 | 0.9348 | 26.3% |18.0% 0.168 11028 37.5% | 78.71 4iun.2008 | 3.6284 | 2.3464 | 2.2588 1.5464 1.6063
0.8389[0.3804 [1.2193 | 31.2% |19.0% 0.232 [1.4513 42.2% | 102.67 S un.2008 | 3.6198 | 2.3491 | 2.2394 | 1.5409 16164
0.7850|0.32141.1064 | 20.0% |22.0%| 0.243 [1.349 | 41.8% | 93.16 -
0.8031|0.3644 | 1.1675 | 31.2% |21.0%| 0.245 [1.413 | 43.1% | 98.31 6iun.2008 | 3.6422 | 2.3364 | 2.2465 | 1.5589 1.6213
0.80040.36151.1620 | 31.1% |19.0%| 0.221 [1.383 | 42.1% | 97.84 91iun.2008 | 3.6810 | 2.3302 | 2.2853 1.5797 1.6107
0.7637|0.2600 [ 1.0237 | 25.4% [19.0%| 0.195 [1.219 | 37.3% | 86.20 :
0.7527 |0.7224 | 1.4751 | 49.0% |17.5%| 0.258 |1.733 | 56.6% | 124.21 101un.2008 3.6658 | 2.3638 | 2.2746 LA 16116
0.73510.4322 [1.1673 | 37.0% [19.0%| 0.222 [1.389 | 47.1% | 98.29 11iun.2008 | 3.6673 | 2.3652 | 2.2759 1.5505 1.6114
0.7797[0.3020 [ 1.0817 | 27.9% |20.0%| 0.216 [1.298 | 39.9% | 91.08 12 iun.2008 | 3.6659 | 2.3768 | 2.2778 | 1.5424 1.6094
0.7266|0.4091 11357 | 36.0% |25.0%| 0.284 [1.420 | 48.8% | 95.63

NOTA: Cursurile valutare de mai sus, stabilite de BNR, sunt valabile
pentru zina urmdtoare celei mentionate in tabel.
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Subiect: Factor de Ajustare in functie de pretul combustibilului
— Bunker adjustment factor - BAF

Stimati Membri,

Dupi cum stiti, costurile cu combustibilul detin o pon-
dere importanti in transportul naval, aerian si rutier. In
imprejuririle actuale, costurile cu combustibilul reprezinti
35% din costurile totale in special in transportul rutier. Acesta
reprezintd un element de cost suplimentar pentru sectorul de
transport care a avut deja perioade grele datorate reducerilor
in venituri zi de zi, totusi acest nou element de cost de-abia
s-a reflectat in tarifele de transport. De aceea, faptul ci po-
vara costului cauzat de cregterea preturilor combustiblului a
crescut, in timp ce tariful de transport a rimas acelasi, care
a avut drept consecinti sciderea profitului. Astfel de costuri
suplimentare au transformat sectorul nostru intr-unul nepro-
fitabil cu tarife mai mici decat costurile pentru a oferi astfel
de servicii. Mai mult, datorita cregterii costurilor combusti-
bilului in ultimii trei ani, costurile noastre au crescut cu 25%.
Cregterea preturilor combustibilului in 2007 numai a ajuns la
aproape 50%.

Este inevitabil i vital pentru toti si reflectim cregterile
de pret ale combustibilului care reprezinti aproape 35% din
costurile noastre totale, clientilor pentru a mentine calitatea
serviciului, evitirii intreruperilor in serviciile oferite i stabi-
lirii unei structuri ale sectorului care si opereze in marje de

profit rezonabile.
Stimati Membri,

Toate astfel de costuri §i cregterea costurilor combustibi-
lului in special, restrictiile cauzate de cerintele autorizatiei de
transport si alte dificultiti aseminitoare, ne-au sporit ingri-
jorarea fati de viitorul sectorului nostru care desfigoari 53%
din exporturile turcesti.

De aceea, referitor la viitorul sectorului nostru, este
esential sa introducem practica BAF care a fost deja introdusi
in tirile UE de operatorii de transport rutieri.

In acest cadru, UND a organizat o serie de studii cu par-
ticiparea mai multor operatori de transport, in scopul sta-

bilirii anumitor metode exemplu, prin calcularea reflectirii

20!@

Sursa "scrisoare adresata de asociatia turca UND membrilor sai”

cregterilor pretului combustibilului in tarifele de transport.
Suntem convinsi ci un astfel de studiu poate servi drept un
ghid pentru sectorul de transport international pentru calcu-
lul unor astfel de costuri.

In consecintd, veti gisi in continuare anumite informatii

privind metoda sus-mentionati de calcul:

METODA UTILIZATA PENTRU CALCULUL BAF

1. BAF este un factor care este calculat pentru elimi-
narea impactului fluctuatiilor asupra costurilor.

2. Costurile cu combustibilul reprezinti un element
al costului care variaza functie de parametrul distantei i de
accea, traseul parcurs i distanta aproximatid o traseului res-
pectiv in kilometri au fost luati in considerare pentru calculul
factorului.

3. Rata consumului combustibilului unui cap de trac-
tor cu o semi-remorci, cu MMA de 40 tone, a fost considerati
drept 35%.

4. La alegerea regiunilor, au fost luate in considerare
cele luate in ,Principiul pentru Distribuirea Autorizatiilor
CEMT” eliberate de Ministerul de Transport.

5. 1In consecintd, lungimea traseelor in regiunile indi-
cate in lista anexati au fost stabilite dupi cum urmeazi: Tarile
din Regiuneca 1 reprezintd un traseu de 1.000 km, in timp ce
Tirile din Regiunea 2 reprezinti 2.000 km, Tirile din Regiu-
nea 3 reprezintd 3.000 km si Tirile din Regiunea 4 reprezinti
un traseu de 4.000 km.

6. Distantele sus-mentionate sunt distante pentru un
singur parcurs si BAF calculat va fi aplicabil pentru un singur
parcurs.

7. Pentru calculul BAF care va fiintrodus dela 1 junie
2008, rata cregterii pretului combustibilului aplicabil in una
sau mai multe tiri de-a lungul traseului de la 1 ianuarie la 25
mai 2008 plitibil de un vehicul care transporti citre orice tard
din Regiunea respectivi, a fost calculat si s-a stabilit o formuld

prin luarea mediei unor astfel de cregteri si utilizarea distantei

traseului (un singur parcurs) si procentul consumului de com-

bustibil.



8. Drept rezultat al formulei sus-mentionate, au fost
ficute calculele urmitoare:

¢ Valoarea factorului unui singur traseu pentru tirile
din REGIUNEA 1: 93,45 euro

Valoarea factorului unui singur traseu pentru tirile din

REGIUNEA 2: 160,80 euro

¢ Valoarea factorului unui singur traseu pentru tirile
din REGIUNEA 3: 209,65 euro

¢ Valoarea factorului unui singur traseu pentru tirile
din REGIUNEA 4: 275,42 euro

9. Diferentele eventuale care rezulti din cregterile ul-
terioare ale costului combustibilor vor fi anuntate in a 25-a
zi a fiecirei luni pe baza calculului reficut si va fi aplicabil la
inceputul lunii viitoare.

10. Preturile motorinei reprezintd preturile aplicabile

in 27 tiri UE oferite de benzinirii in zonele libere de comerg
din Turcia si publicate de DG TREN-ul Uniunii Europene.

11. Studiul efectuat acoperd Europa. UND a lansat
de asemenea studii privind regiunile CIS §i Orientul Mij-
lociu, rezultatele ciruia vor fi anuntate pe 25 iunie 2008. Vi
solicitim sugestiile i observatiile dv. privind aceastd problemi
si transmise la UND pénd pe 15 iunie 2008.

12. Pentru aplicarea factorului la transporturi partial
incircate, factorul aplicabil va fi divizat cu 20 (20 tone) i va
fi reflecat in transporturi partial incircate functie de greutatea
lor.

13. BAFva fi indicat intr-un rind separat pe Facturile
Marfurilor §i BAF care este calculat pe baza regiunilor respec-

tive aga dupi cum este indicat la punctul 8, va fi scris.

VALOAREA RECOMANDATA PENTRU
PARCURSURI INCEPAND CU 1 IUNIE 2008

1 januarie . Diferenta
2008 25 mai 2008 (Valoarea
Cost com- .
Cost com- . recomandati
. bustibil .
bustibil (curo) calculati con-
(euro) B form BAF)
Pentru Regiunea 1 2275 320,95 93,45
Pentru Regiunea 2 436,3 597.1 160,8
Pentru Regiunea 3 644,0 853,65 209,65
Pentru Regiunea 4 855,5 1130,92 275,42

REGIUNI GEOGRAFICE LUATE IN CONSIDERARE PENTRU CALCULUL
FACTORULUI DE AJUSTARE BUNKER

GRUPA 1 GRUPA 2 GRUPA 3 GRUPA 3
Bulgaria Slovenia Germania Estonia
Macedonia Italia Franta Letonia
Albania Ungaria Polonia Lituania
Grecia Bosnia Hertegovina Belarus Suedia
Romania Moldova Belgia Norvegia
Serbia Austria Luxemburg Danemarca
Muntenegru Croatia Olanda Finlanda
Kosovo Ucraina Elvetia Marea Britanie
Republica Ceha Liechtenstein Irlanda
Slovacia Spania
Portugalia




Poate fi comandati
acum la sediul UNTRR

Publicatii UNTRR

Pretul publicatiei este
de 99 RON (TVA
inclus), UNTRR
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Publicatii UNTRR

o Statiile de spilare a antovebiculelor
de transport mérfuri periculoase, din
Europa, editia 2008.

o Biblia Transporturilor 2008: peste
1000 de pagini cu texte legislative,
oferind o colectie completd de legislatie
specifici  transporturilor  rutiere,
pregititd si promovati in parteneriat de
citre UNTRR, cu sprijinul Ministrului
Transporturilor, domnul Ludovic Or-
ban.Pretul publicatici este de 99 RON
(TVA inclus), UNTRR asigurind gra-

tuit membrilor sai expedierea postala.

o Linii directoare IRU in materie de
sigurantd pentru transportul de per-
soane: un ghid util destinat transpor-
tatorilor si goferilor de autobuze, auto-
care §i taxiuri, cuprinzind recomandari
si instructiuni voluntare in materie de
siguranti rutierd si securitate a soferilor,
pasagerilor si vehiculului, adoptate de
membrii Consi-liului de Transport Per-
soane al Uniunii Internationale a Trans-
porturilor Rutiere - IRU.

o Studinl privind cauzele producerii

accidentelor  camioanelor — europene
- Identificd principalele cauze ale ac-
cidentelor in care sunt implicate cami-

oanele

o Logistica, distributia si transpor-
tul marfurilor - prezintd situatii si
recomandari care trateazd schimburile

si transporturile internationale

o Recomandirile europene pri-vind
cele mai bune practici in domeninl
securizdrii incdrcdturii pentru trans-
portul rutier - cele mai bune practici
pregitite de un grup de experti euro-
peni privind securizarea incarciturii.

o Ghidul practic pentru Uniunea
Europeand - lucrare care prezintd
principalele

institutii europene si

functiunile acestora.

o Recomandirile europene pri-vind
cele mai bune practici in domeniul
securizdrii incdrcaturii pentru trans-
portul rutier - cele mai bune practici
pregitite de un grup de experti curo-
peni privind securizarea incirciturii.

o Bazele exploatirii autovehiculelor de
marfi in trafic intern §i international
- un ghid necesar oricirui operator de
transport care nu a mai efectuat sau care
efectueazi transporturi auto.

o Brosura IRU "Stiati ci? - date despre
transportul rutier §i petrol’; oferind
informatii deosebit de interesante cu
privire la consumul de petrol si eficienta
noilor tehnologii, alternativa bio-com-
bustibililor, dimensiunea taxelor guver-
namentale in pretul motorinei, rolul
transporturilor rutiere intr-o economie

globalizati.

o Pliante i stickere pregitite cu spri-
Jinul Asociatiei Transportatorilor de
Marfi din Marea Britanie (F1A), pre-
zentind sintetic §i explicit principalele
cerinte ale reglementirilor sociale eu-
ropene, pentru o mai buna informare si
reamintire a conducitorilor auto:

* Pliantul "Reguli cu privire la orele
de condus 5i timpul de lucru al soferilor
in UE";

* Pliantul "Ghid al Pictogramelor Ta-
hografilui Digital si al Rapoartelor Im-
primate’;

* Sticker-ul "Reguli cu privire la orele
de condus ale soferilor in UE;

* Sticker-ul "Lista zilnicd de verificare
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a vehiculului”;

o Fise de siguranti pentru soferii
profesionisti, pregitite cu sprijinul
IRU si al Ministerului Transporturilor
din Roménia, pentru o buni infor-
mare a conducitorilor auto. Figele sunt
plastifiate, pentru a fi rezistente la uti-
lizare intensivi de citre conducitorii
auto, fiind un instrument util la bor-
dul vehiculului, care 1i ajutd pe soferii
profesionisti si preintAmpine o serie
de evenimente si sd creasci siguranta
rutierd, oferind sfaturi utile cu privire la
verificirile necesare cursei si la compor-

tamentul prudent in trafic:

* Fisa de securitate a soferului de ca-
mion;
* Fisa de securitate a soferului de au-
tocars
* Fisa de securitate a soferului de taxi;
* Fisa de securitate rutierd in tuneluri
pentru soferii profesionisti.

o Brosura "Timpii de conducere si de
odibni” Reglementiri §i instructiuni -
2007: material pregitit de UNTRR cu
sprijinul Asociatiei Transportatorilor
de Marfi din Danemarca (ITD). Pe
fondul modificirilor legislative euro-
pene si in Roménia, datorate aderirii
la UE, UNTRR a venit in intAmpi-
narea nevoilor de cunoagtere sinteticd
si facili a reglementirilor UE de
citre conducitorii auto, prin brogura
redactatd cu sprijinul §i bazat pe ex-
pertiza ITD Danemarca, partener
traditional al UNTRR pe acest subiect,
tinind cont de colaborarea similard
desfigurati in realizarea brogurii AETR,
in anul 2004.
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INFO UTILE

1. INTERDICTII DE CIRCU-
LATIE IN EUROPA IN LUNA IU-
LIE 2008

e CEHIA - 06 iulie,

® FRANTA - simbetele si in ajunul
sdrbitorilor legale, incepind cu ora
22,00, pind la 22,00 duminicile si
zilele de sirbitoare

14 iulie - zi nationald

Sambetele de 12, 19 si 26 iulie si
2 51 9 august de la ora 07h00 la 19h00
apoi de la 00h00 la 22h00 duminica
(NB: circulatie autorizati in aceste

saimbete de la 19h00 la 24h00)
o ITALIA - 05,12, 19 5i 26 iulie

e LJUXEMBURG - 14 (trans-
porturi din Belgia si Germania spre
Franta)

o SLOVACIA -
combinatii de vehicule cu 0 MMA mai
mare de 7,5 t; camioane cu o MMA
mai mare de 3,5 t cu remorci sau semi-

Camioane i

remorca
Interdictie-duminicilesisirbitorile

legale de la ora 00h00 la 22h00;
Sambetele intre 1 iulie si 31 August

de 07h00 la 20h00
* SPANIA - 14,15,24,25,27 5131
pe anumite portiuni

® SPANIA - Tara Bascilor - 25
® ELVETIA - 31 delaora22,00.

¢ GERMANIA - toate simbetele
din julie §i august intre orele 7 AM si
8 PM.

Mai multe detalii, pe site-ul UN-
TRR - Restrictii circulatie in Europa,
2008

® GERMANIA - cresterea taxei
Maut de la 1 ianuarie 2009

Taxa germand, Maut, va creste
incepand cu 1 januarie 2009 cu intre
40 si 85% in comparatie cu nivelurile
prezente. Dupi cregtere, nivelurile vor
fi intre 14 §i 27,3 centi/km pentru ca-
mioane/trenuri rutiere cu maxim 3 axe
— si intre 15,4 §i 28,7 centi/km pentru
camioane/trenuri rutiere cu 4 axe §i mai
mult.

2.. MAREABRITANIE

— cerinte in zona Londrei incepind
cu 7 iulie 2008

Camioanele intre 3,5 si 12 tone,
precum si autobuzele si autocarele mai
mari de 5 tone cu 9 sau mai multe lo-

curi vor fi incluse in ceringele zonei de
emisii scizute din Londra.Transpor-
tatorii rutieri trebuie si-si inregistreze
autovehiculele acum la Transport for
London (TfL)pentru a evita plata unei
taxe zilnice. Mai multe detalii gisiti pe
site-ul:

www.tfl.gov.uk/roadusers/lez.

Pentru a conduce in aceasti zoni,
autovehiculele trebuie s indeplineascd
cel putin standardul Euro 3 privind
noxele.

Autovehiculele care nu indeplinesc
standardele de emisii necesare in zona
de emisii scizute, trebuie or si fie mo-
dernizate ori trebuie s se pliteascd o
taxd zilnici de 200£ pentru ele.

Autovehiculele care nu respecti
standardele acestei zone si nu plitesc
taxa respectivi, vor fi amendati cu
1.000£ pentru ziua respectiva.

UTIL! Pe site-ul UNTRR, la
sectiunea Restrictii de circulatie in
Romdnia, puteti consulta informatii
actualizate oferite de autorititi cu
privire la trafic §i starea drumurilor
nationale:

* Info Trafic - Politia Romdna

*Situatia Drumurilor Nationale -

CNADNR

Taxa germand, Maut

Nivelul prezent | Nivelul propus Cresterea
Centi per km Centi per km Centi per km

Euro 2 15,5 28,7 13,2
Euro 2 cu filtru 15,5 22,4 6,9

Euro 3 13,0 22,4 9,4
Euro 3 cu filtru 13,0 18,2 5,2

Euro 4 13,0 18,2 5,2

Euro 5/EEV 11,0 15,4 4,4

Noutati legislative

1. ORDONANTA DE URGENTA nr. 50 din 21 aprilie 2008 pentru instituirea taxei pe poluare pentru autovehicule,
si care a intrat in vigoare la data de 1 iulie 2008.

Publicatii in Monitorul Oficial cu numdrul 327 din data de 25 aprilie 2008

Textul integral se giseste pe site-ul UNTRR la sectiunea Noutiti — Intern.

T



Birouri regionale U.N.T.R.R.

Program de lucru: Luni-Vineri 8-17
1. Bucuresti*
Midilina Gardireanu, Florina Sburlan
Str. Ienachita Vacarescu 60, sect. 4,

C.P. 040157
Tel.: 0720-999.256, 021-366.77.88,
021-335.65.38

office@untrr.ro

2. Arad*
Tuhos Florin
Str. Prunului nr. 66; C.P. 310214
Tel.: 0720-999.231, 0257-254.384,

arad@untrr.ro

3. Pitesti* (Arges)
Stoica Paul, Viaicu Lovedana
Cartier Popa $apca, str. Sf. Vineri, bl. P16,
sc. B, ap. 2, parter; C.P. 110024
Tel.: 0720-999.230, 0720-999.209,
0248-610.054

pitesti@untrr.ro

4. Bors* (Bihor)
Irimie Daciana Carmen
%_oseaua Borsului nr. 53, Judetul BIHOR
el.: 0720-999.233
oradea@untrr.ro

5. Cluj-Napoca* (Cluj)
Pop Viorica Monica
Str. Traian nr. 48; C.P. 400046
Tel.: 0720-999.250, 0264-593.330

cluj@untrr.ro

6. Targu Mures* (Mures)
Bucur Rodica
Str. Calaragilor nr. 77; C.P. 540320
Tel.: 0720-999.244, 0265-217.899

mures@untrr.ro

7. Sibiu*
Aldmorean Marinela
Str. Cojocarilor, nr. 2; C.P. 550177
Tel.: 0720-999.246, 0269-223.130

sibiu@untrr.ro

8. Satu Mare*
Lorent Cerasela
Str. Martirilor Deportapi nr. 10;
C.P. 440025
Tel.: 0720-999.247, 0261-713.262
satumare@Uuntrr.ro

9. Suceava*
Pustiu Daniela
Str. Stefan cel Mare, nr. 47, bl. Al sc. A,
%P' 2; C.P.720054
el.: 0720-999.248, 0230-520.191
suceava@untrr.ro

10. Deva (Hunedoara)
Oltean Daniel
Str. 22 Decembrie, bl. 6, ap. 29, parter;
C.P. 330167
Tel.: 0720-999.240, 0254-235.229
deva@untrr.ro

11. lasi
Séavinescu Decebal
Str. Strapungerii Silvestru 30, bl. T2, sc. E,
ap. 2, parter; C.P. 700005
'lft):l.: 0720-999.242, 0232-278.140

iasiuntrr@rdslink.ro

12. Timisoara
Popa Minodora
Str. Tache Ionescu 51; C.P. 300070
Tel.: 0720-999.249, 0256

timis@untrr.ro
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UNTRR, in colaborare cu Tax Back International,
va ofera serviciul de rambursare a TVA din strainatate
Reduceti costurile deplasarilor in strainatate prin rambursarea TVA

/Firmele de transport international platesc TVA pentru o serie de cheltuieli
inregistrate in strainatate, TVA care nu poate fi rambursata in tara de origine.
TBI si UNTRR va ofera solutia cea mai simpla si mai eficienta pentru

a economisi pana la 25% din costurile cu deplasarile externe.

Membrii UNTRR beneficiaza de un comision preferential pentru procesarea
dosarelor de rambursare.

~Exemple de cheltuieli -
entru care puteti
ll?ecupera TVE ¢ © Motorina O Cazare
O Taxe de drum O Restaurant / Mese
O Lubrifianti O Taxa de targ/ conferinta

O Produse de intretinere auto © Cursuri de perfectionare
O Reparatii/ Piese de schimb O Protocol si multe altele

~Serviciile TBL:

O Rambursari maxime si rapide din 34 de tari

O GRATUIT - calcularea sumei rambursabile si auditarea
documentelor fiscale

O Consultanta de calitate

O Serviciu de recuperare/corectare a documentelor fiscale

O Experienta de peste 10 ani in domeniul taxelor internationale

Pentru a reduce costurile cu deplasarile
~~ externe, aveti de urmat trei pasi simpli:

Adunati toate facturile/ Trimiteti-le la TBI Primiti rambursarea
bonurile fiscale externe




Inregistrari online:[www.untrr.vatrefunds.eu |
Email: untrr@vatrefunds.eu
Tel: +40 264 591 297,
+40 75222 5576
Fax: +40 264 593 973

-

Exemple de cheltuieli ale companiilor pentru care se poate rambursa TVA.
(TﬂB ELTUA Ghidul de fata are caracter general, prin urmare pot exista restrictii. Pentru detalii
| \k\\\\\\\\\
AUSTRALIA® 10
AUSTRIA UST /| MWST /* b/* /* /* /* v, / / ]
BELGIA TVAIBTW v* v'* v v'* v v* v'* v
BULGARIA anc v v Vi v'* v v v v'*
CANADA GSTIHST v \/ v'* v'* v'*
CEHIA oPH v v v* v* v v v v v V¥
cIPRU @na v v v v v v v v v
CROATIA POV v'F v v
DANEMARCA MOMS J /* \/* \/ Vﬂ' \/ \/ \/ \/
ESTONIA KM v* v v* v v v v v v*
FINLANDA aLv v v v v v v v v
FRANTA VA vF v v v v v v v v
GERMANIA MwsT v v v v v v v v v v
GRECIA ©NA v(* v( / / \/ \/
IRLANDA vaT v VA v v* v* v*
ISLANDA vsK vE v v v V¥
ITALIA wa \/ g / u U’( \/* \/ 1/ \/ \/
JAPONIA? e 4 v v v v v v v v v
LETONIA PVH v v v v v v v v v
LITUANIA PYm v v v v v v v
LIECHTENSTEIN MWST ‘f* / VI* / /* V/ /* V/ 1/
LUXEBURG Tva v v v v v v v v v v
MALTA vaT v* Ve v* v V¥ v v v v
MAREA BRITANIE VAT < v v v v v v v v
MONACO TvA v'* v'* v v* v v v v v
NORVEGIA MV v v v v v v v
OLANDA BTW v v v v v v v v v
POLONIA VAT v* v v'* v v v v
PORTUGALIA G v v v v v v'* v'* v
SLOVACIA oPH v* v v v v v v v
SLOVENIA ooV vF v v* v v'* s v
SPANIA wa V¥ v Vel v v* v v v v
suebia mowms v v v v* v v'* v s v v
UNGARIA AFA /* / J / /* /* /*
" Australia - Rambursarea este posibila doar daca vi Tnregistrafi in scopuri de TVA (GST) * Se aplica restrictii si limitari

’Japonla = Rambursarea este posibild doar daca v Tnregistrati in scopuri de TVA (consumption tax)
inainte de a inregistra cheltuielile



http://www.untrr.vatrefunds.eu

POZITIA IRU ASUPRA INTERNALIZARII
COSTURILOR EXTERNE

Realizarea Dezvoltirii Durabile prin aplicarea Principinlui Celui Care
Eviti Dauna cu Cel Mai Mic Cost in locul Principiului Poluatorul Pliteste

POZITIA IRU ASUPRA UNEI TEORII ECONOMICE MODERNE
PENTRU INTERNALIZAREA COSTURILOR EXTERNE

1 ANALIZA

Liberalizarea economiilor i glo-
balizarea pietelor a creat un nou cadr
economic bazat pe libera circulatic a
persoanclor, mirfurilor si serviciilor.
Datoriti inaltei calititi a serviciului siu
din poarti in poartd, transportul rutier
a devenit o parte integral a oricirui
sistem logistic §i astfel un instrument
vital de productie.

Este adevirat ci transportul rutier,
ca orice activitate umand, are un effect
negative (externalititi) asupra mediu-
lui. Cu toate acestea, principala sarcind
a guvernelor nu ar trebui si fie limitatd
la protejarea mediului prin reprimarea
oricarei activititi umane sau prin re-
primarea transportului de care depinde
orice societate i viata modern. Datoria
lor ar trebui s3 fie mai degraba si op-
timizeze orice activitate economica si
umand prin promovarea cﬁciengei, in
special in transportul rutier.

Pentru a atinge aceasta, politicienii
vid internalizarea costurilor externe ca
pe un panaceu, iar tendinta este de a
aplica o abordare limitati §i simplificatd
pentru internalizarea costurilor ex-
terne: Principiul Poluatorul Pliteste
(PPP). Acest PPP este o schemd de
colectare a taxelor usor de implemen-
tat, dar nu un rispuns adecvat la dez-
baterile legate de internalizare din
urmitorul motiv:

Astizi, principiile fundamentale
pentru o bund guvernare solicitd capro-
cesul politic si se bazeze pe o formd de
evaluare a impactului reglementirilor.
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Aceasta nu este nimic altceva decit
0 analizi aprofundati si este un ele-
ment central al “Initiativei UE pentru
o reglementare mai buni’. Cu toate
acestea, PPP contravine abordirii
stabilite pentru ci decizia asupra celui
care trebuie si pliteascd a fost automat
luatd inaintea realizirii oricirei ana-
lize cost-beneficiu sau evaludrii im-
pactului.

Rationamentul de bazi din spatele
PPP este ci poluatorul trebuie si
pliteasci factura pentru costurile ex-
terne pe care le produce, ceea ce se face
in general printr-o taxi.

In acest context este, totusi, esential
si reamintim fundamentele costurilor
externe.

e Costurile externe sunt intotdea-
una rezultatul unor interese conflictuale
pentru utilizarea uneir resurse limitate
(ca mediul).

o Firi rivalitatea in utilizarea unei
resurse limitate nu existi costuri externe
si in consecinti toate costurile externe
sunt cauzate in comun de poluator si cel
poluat.

o Costurile externe urmeazi si fie
considerate ca o pierdere a valorii pen-
tru cineva, cauzati de schimbarea in
starea/calitatea mediului.

e Urmirind interesele unui grup —
fie cetiteni sau mediu de afaceri — in
mod necesar sunt afectate interesele
celorlalti, ceea ce este cunoscut ca natu-
ra reciproc a problemei.

Din punct de vedere economic,

PPP este o abordare anacronici, extrem

de simplistd si ingusta pentru ci nu tine

cont de aceste fundamente si nu este fo-
losit in viata de fiecare zi sau in deciziile
politice (exceptand politicienii care
intentioneazd si impuni externalititi
asupre transportului rutier). In cercurile
economice, au fost expuse neajunsurile
PPP i utilizarea sa ca bazi de funda-
mentare a politicilor internationale a
fost inlocuiti de Princiliul Celui Care
Eviti Dauna cu Cel Mai Mic Cost
(CCAP) pentru care Ronald Coase a
primit Premiul Nobel.

Principiul fundamental al CCAP
este cd:

CCAP soliciti ca partea care poate
preveni (sau abate) pierderea cu cel mai
mic cost pentru ansamblul economiei
trebuie sd actioneze.

In acest context, trebuie inteles ci
simpla existenti a externalititilor nu
poate, prin ea insdgi, sa fie o justificare
pentru guverne pentru a oblige po-
luatorii si suporte costurile. Poluatorul
poate foarte bine si fie cel care eviti cel
mai mult costurile §i astfel partea cea
mai putin potrivitd pentru suportarea
costurilor. Totugi, dacd costurile sunt
allocate acestei pirti, pierderea eco-
nomic va inlocui beneficial economic
obtinug, slibind astfel eficienta generald
a economiei in a rispunde provocirilor
dezvoltarii durabile ca intreg.

Un simplu exemplu: emisiile de
zgomot.

Cand un camion este condus in
camp deschis problema emisiilor de
zgomot jocd numai un rol minor. Cu
toate acestea, cind camionul utilizeazi

un drum pe lingd o casi existi un



conflict de interese. Detinitorul casei
doregte linigte iar camionul are ne-
voie sd emitd ceva zgomot pentru a-gi
desfisura activitatea economici. Una
dintre intrrebirile la care e nevoie si
se rispundi este: este mai eficace sd
construim o barierd de sunet pentru a
rezolva problema zgomotului, sau are
rost mai bine ca pur i simplu si taxim
detinitorul camionului? In timp ce PPP
aratribuiautomatunicaresponsabilitate
si toate costurile pagubei detindtorului
camionului, CCAP a solicita realizarea
unui calcul pentru a determina cum i
la cine poate fi atribuiti cel mai eficient
responsabilitatea inliturdrii pagubei, cu
cele mai mici costuri pentru economie

ca ansamblu.

In concluzie, CCAP este 0 analizi
aprofundati cost-beneficiu care poate fi
aplicatd corect i eficient fiecirei situatii
solicitind o internalizare a costurilor
externe. O analizi CCAP poate avea
ca rezultat identificarea poluatorului
ca cel care evitd cu cel mai mic cost si
asta partea indreptititd si plateasci cos-
turile associate. In acest caz industria
transporturilor rutiere este pregititd si
preia partea sa de responsabilitate. Nu-
mai cd este important s se asigura ca
aceastd responsabilitate si nu fie ficutd
automat — ceea ce asiguri CCAP.
In contrast, utilizarea PPP de citre

politicieni ca un rispuns automat la

toate intrebdirile legate de internalizare
ar putea conduce la esecul reglementirii
si la costuri economice ne-cuantificate
si pagubitoare.

II. POZITIA IRU
Pentru
durabile,  cregterii

compctltlvu:a;u

realizarea  dezvoltirii
economice i
in economiile mo-
derne, CCAP (bazat pe analiza cost-
beneficiu) trebuie si fie aplicat la toate
problemele legate de internalizarea cos-
turilor externe in transportul rutier, in
locul PPP - anacronic si nesinitos din

punct de vedere economic.

Reuniunea grupului de lucru
“TRANSPORT PUBLIC URBAN™

pentru dialog social sectorial la nivel

European

Grupul de lucru pentru “Transport public urban” din
cadrul Comitetului de dialog social sectorial pentru transport
rutier la nivelul Comisiei europene s-a reunit in data de 30
aprilie a.c.

La reuniune au participat reprezentanti ai Comisiei
Europene, Federatiei Sindicatelor Europene (ETF), Uniunii
Internationale a Transporturilor Rutiere (IRU) si Uniunii
Internationale de Transport Public (UITP). UNTRR a par-
ticipat la reuniune in calitate de membru al Comisiei de Afa-
ceri Sociale IRUL

Principalele puncte inscrise in agenda reuniunii au fost:

- Carta Verde a Comisiei Europene intitulati “Spre o noua
cultura a mobilititii urbane”. Carta Verde abordeazi problema
zonelor ecologice i a riscului restrictiilor urbane ne-coordo-
nate, introduse de multe orage europene, prin crearea unor
portiuni de zone urbane in UE cu diferite reguli de intrare.

Comisia a argumentat ci aceasti problemi poate fi usor
tratatd prin indrumirile comunitare pentru dezvoltarea de
reguli armonizate pentru zonele urbane verzi.

ETF si UITP au semnat in ianuarie 2007 o Declaratie
comuni fatd de acest document european. UITP a aritat ci
cele doud organizatii isi mentin aceasta pozitie si in 2008, ur-
mand si transmitd Comisici Europene o scrisoare comuni in
acest sens, la inceputul lunii iunie.

ETF a aritat ci sindicatele vor insista, in aceasti scrisoare,
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asupra urmitoarelor aspecte: transport multi-modal, calitate,
securitate i finantare.

- Prezentarea rezultatelor intermediare ale proiectului
QSTP (Calitatea Serviciilor in Transportul Public): lansat la
inceputul anului 2007, acest proiect urmeazi si fie finalizat
printr-un raport care va fi prezentat in cadrul unei Conferinte,
alituri de recomandiri comune ale partenerilor sociali, bazate
pe rezultatele studiului.

- Recomandarile comune ale partenerilor sociali asu-
pra insecurititii in transportul public — prezentarea rapor-
tului partenerilor sociali de la Conferinta Comisiei asupra
“Violentei tertilor” din decembrie 2007,de la Napoli.

- Prezentarea rvaportului partenerilor sociali de la
Conferinta “Promovarea celei mai bune valori prin dialog
social” si discutarea posibilelor initiative de dialog social in
transportul public urban.

-Informareasupra “Zilelor I&1” (Informare & Initiativi)
planificate in perioada 13-14 noiembrie 2008, avind ca temdi
Directiva asupra formdrii profesionale (2003/59/CE).

Roxana Radu
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Cregterea pretului combustibilului
in atentia IRU si UNTRR

Intr-o economie globalizati si intr-o continui com-
petitivitate, transportul rutier a devenit instrumentul vital
de productie si in acest fel motorul dezvoltirii economiei.

Avand in vederea acest lucru, precum §i recentele evolutii
ale pretului combustibilului, IRU si Asociatiile sale Membre,
prin Declaratia lor de la Istanbul au solicitat guvernelor si
stabileascd, in fiecare tar, o politici energetici bazatd pe diver-
sificarea utilizirii petrolului, recunoscind ci transportul ruti-
er este in totalitate dependent de petrol si in prezent nu existd
nicio sursi alternativi eficienti i viabili din punct de vedere
cconomic pentru aceasti activitate; precum si planificarea de
noi modalititi practice pentru stabilizarea pretului combusti-

bilului si pentru a se asigura ca intreprinderile de transport ru-
tier si poatd riméne operationele in pofida cresterii costurilor,
multe din ele fiind impuse chiar de guverne sub formi de taxe.

Mai mult IRU i Asociatiile sale Membre au solicitat
includerea unei clauze de revizuire a pretului carburan-
tului in orice contract de transport, pini cind aprovi-
zionarea cu carburanti si situatia pretului se stabilizeaza.

Astfel pentru facilitarea discutiei cu guvernele, mass-
media 5i beneficiarii transporturilor rutiere, vi punem la
dispoziti, in fiecare numdr al publicatiei noastre, o serie
de documente care se ocupd de criza petrolieri actuald.

REZOLUTIE ASUPRA CRIZEI PRETULUI COMBUSTIBILULUI
Adoptati in unanimitate de Membrii IRU la o intilnire de urgentd tinutd in Bruxelles
pe 26 iunie 2008

Rezolutie asupra Crizei Pretului Combustibilului.

Considerind ci:

o Transportul rutier profesionist de persoane si de marf3,
in economia globalizatd de azi, nu mai este doar un mod de
transport, ci un instrument vital de productie, interconectind
persoanele si fiecare afacere cu toate pietele lumii;

o Industria transporturilor rutiere a ficut tot ce era in
capacitatea sa pentru a crea un transport mai bun inainte de
mai mult transport, prin reducerea semnificativd a impactului
siu asupra mediului si a consumului energetic, prin ultimele
tehnologii inovative, formare profesionali, productivitate si
logistici mult imbunititite;

o Transportul rutier profesionist de persoane §i de marfi
este si va rimine dependent de petrol fird o alternativi
economicd viabild in viitorul previzibil, spre deosebire de
consumulul energetic mult mai solicitat al altor aplicatii, ca
cele stationare;

o Escaladirile dramatice ale pretului combustibilului din
ultimii doi ani, datorita preturilor in cregtere ale petrolului si
taxirii impoviritoare, reprezentind pinila 56 % din pretul la
pompd, au un impact devastator asupra operatorilor de trans-
port rutier, pentru ¢i sectorul transporturilor rutiere nu poate
mereu si transfere imediat cregterile pretului combustibililor
asupra clientilor sii;

o Taxarea vehiculelor comerciale i mai ales asupra com-
bustibilului motorini este excesivd in comparatie cu alte sec-
toare industriale, ignorand rolul de neinlocuit al transportului
rutier ca instrument de productie i in asigurarea mobilititii
durabile a persoanelor si bunurilor;

o Rezolutia IRU, adoptati in unanimitate de Adunarea
Generali a IRU din Istanbul in mai 2008, care a solicitat
autorititilor si intre urgent intr-un dialog constructiv cu

30 Im

asociatiile membre IRU, asupra problemelor serioase ca TVA-
ul si accizele excesive asupra combustibilului, necesitd inci si
fie analizatd cu atentie de guverne;

e Publicarea previzuti de citre Comisia Europeand a
Internalizirii costurilor externe pe 8 iulie in vederea cregterii
incd o datd a fiscalititii asupra industriei transporturilor ru-
tiere este cu totul nejustificatd, neadecvatd si nu poate fi
consideratd decit o provocare inacceptabili;

o Inertia actuald a guvernelor si institutiilor interguver-
namentale la actuala crizd a combustibililor si impunerile su-
plimentare aduse continuu asupra industriei transporturilor
rutiere ameningd acut supravietuirea multor operatori de
transport, exacerband frustrarea si revolta deja fird precedent
din cadrul industriei.

Presedintele IRU si Membrii IRU, participind la intilni-
rea de urgentd pentru identificarea solutiilor la frimdintarea
in crestere din industria transporturilor rutiere din intreaga
lume, rezultatd din colapsul economic al multor companii de
transport rutier determinat de actuala crizi a prefului com-
bustibililor, soliciti in unanimitate si de maximai urgenti
guvernelor si institutiilor interguvernamentale si :

e Recunoasci rolul de neinlocuit jucat de transpor-
tul rutier in fiecare tard ca instrument de productie, inter-
conectind toate afacerile §i persoanele si in realizarea obiec-
tivelor economice, sociale si de mediu ale dezvoltirii durabile,
a Obiectivelor Millenium ale UN si a Agendei UE de la Lisa-
bona i in restaurarea conditiilor de piatd adecvate permitand
operatorilor de transport rutieri si transfere costurile asupra
clientilor;

e Opreasci penalizarea transportului rutier i a economii-
lor in ansamblu, prin retragerea actualei propuneri inadecvate



si provocatoare asupra internalizirii costurilor externe i prin
reducerea fiscalititii generale si a impozitirii impoviritoare
asupra operatorilor de transport rutier;

o Institutiile interguvernamentale si permitd guvernelor
nationale flexibilitatea de a introduce revizuirea taxdrii inclu-
siv a accizelor §i TVA pentru operatorii de transport rutier
profesional;

o Pentru a stabili un cadru de concurenti loiali intre toate

modurile de transport, si introduci o singuri taxi a combusti-
bilului — semnificativ mai mici decit nivelul minim actual al
taxei — aplicabili tuturor industriilor de transport persoane si
de marfi, adica transport rutier, aerian, feroviar §i maritim;

e Implementeze aceste misuri imediat pentru a demon-
stra operatorilor de transport ci problemele serioase care i
ingrijoreazd sunt in sfarsi auzite si sd intre urgent intr-un dia-
log constructiv cu industria transporturilor rutiere.

Implementarea TIR-EPD (NCTS/TIR)

in RomAania

Potrivit cerintelor Uniunii Europene, incepind cu data
de 01 ianuarie 2009 trebuic implementati si in Romania Re-
glementarea Comisici UE(EEC) 2454/1993 cu Actualizirile
respective din 05.02.2004 referitor la transmiterea obligato-
rie a informatiilor electronice TIR inaintea sosirii vebiculelor
la punctul de trecere al frontierei UE de intrare / plecare de
laun birou vamal interior UE/ sosire la un birou vamal inte-
rior UE de destinatie.

Conform reglementirilor UE de mai sus, TOATE com-
paniile de transport care efectueazi transport de marfuri sub
acoperirea Carnetelor TIR, trebuie si depund informatii
electronice la sistemele IT ale autorititilor vamale nationale
ale statelor membre UE.

In cazul in care companiile de transport nu au posibili-
tatea depunerii informatiilor TIR (in formart electronic) la
sistemele IT ale autorititilor vamale nationale ale tirilor
membre UE, vehiculele incircate cu marfi sub acoperirea
carnetelor TIR vor fi lisate si agtepte in frontierele externe
UE si vor fi nevoite si se indrepte spre serviciile caselor de
expeditii/comisionari vamali care, contra cost, vor inregistra
si depune informatiile electronice TIR necesare sistemului IT
al autorititilor vamale nationale respective §i implicit vor avea
acces deplin la toate datele comerciale confidentiale ale titu-
larilor de carnete TIR.

Pentru a mentine independenta comerciali a titularilor
de carnete TIR, pentru a tine la un nivel redus costurile afe-
rente din utilizarea carnetelor TIR §i in acelasi timp pentru
a asigura conformitatea cu reglementirile UE, IRU a dez-
voltat o aplicatie IT pe bazi web denumiti NCTS/TIR. In
acelasi timp se lucreazi la sistemul IT pentru Pre-Declaratia
Electronici TIR (TIR-EPD), extinzind functionalitatea
aplicatici web NCTS/TIR.

Utilizarea aplicatici web NCTS/TIR, ca si utilizarea
noului sistem IT TIR-EPD al IRU este gratuitd. Aceasti
aplicatie necesiti doar inregistrarea utilizatorului sistemului
(companie de transport sau Asociatie membri IRU), sistemul
permitandu-i acestuia si inregistreze informatia electronici
TIR necesari si si depuni informatia electronici TIR la bi-
rourile vamale selectate.

Carnetul TIR riméne si fie declaratia de tranzit vamal.

Titularul carnetului TIR riméne in permanenti deplin
rispunzitor pentru pre-declaratia electronici TIR transmisi.

UNTRR se preocupi impreund cu persoancle respon-

sabile din cadrul Autorititii Nationale a Vimilor, pentru
asigurarea operativittii pAnd la termenul limitd §i inceperea
pregitirilor necesare transmiterii obligatorie a informatiilor
electronice TIR, astfel incat Titularii de carnete TIR si poati
indeplini ceringele IRU.

»Drumurile noastre toate!“

Se vor intdlni vreodati cu antostrazile din UE?

In aceasta rubrica dorim s prezentim transportatorilor si
publicului larg, inclusive autoritatilor, situatii actuale intilnite
pe drumurile din Romania. Astfel transportatorii vor cunoagte
mai bine zonele periculoase i vor putea evita pericolele, pAna
autoritatile vor putea reactiona. Gropi, denivelari, marcaje
rutiere necorelate sau expirate (dupa terminarea lucrarilor, cel
mai frecvent dungile galbene pentru devierea circulatiei ramin
pe sosea) sunt elemente care pun in pericol viata si siguranta
celor din trafic.

Asteptiam pozele dumneavoastri cu situatii intalnite pe
drumurile din Romdnia pe adresa office@untrrro pentru a fi
publicate in cadrul rubricii ,Drumurile noastre toare!

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romdnia
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SITUATIA TRANSPORTURILOR RUTIERE
INTERNATIONALE IN REGIUNEA BSEC IN 2007

AL | AM AZ BG GE GR MD RO RU SCG TR UA BSEC EU24 Altele Total
AL 60 45,000 30 2,500 480 48,070 16,500 30 64,600
AM 100 2 4 600 200 906 50 956
AZ 4 4 52| 1,113 153 371 1,697 1,425 3,300 6,422
BG**| 2,955 170 22 149] 92,333| 1,889| 25,228| 5,836] 18,138| 59,381 3,942 210,043] 150,071| 60,712 420,826
GE 2,865 1,353 30 1,500 25 10 700 3,850 980 11,313 3,500 14,813
GR 0 0
MD 31 24 25| 3,378 30| 6,567 16,853| 42,746 843| 9,396 10,478| 90,371 17,032 933 108,336
RO 114 3 6| *3.132 16] 13,975| 2,761 243] 11,788] 2,705] 10,397 42,008] 193,381 9,110] 244,499
RU** 1,020 2,392 45| 3,401 422 194 760 686| 2,539] 12,791 24,250 475,322 89,544] 589,116
SCG| 1,288 1 0] 5,358 91| 14,745 14| 15,612 4,070 1,598 1,831 44,608 141,868| 171,628] 358,104
TR | 3,342 13,401| 23,674| 19,547| 24,956| 2,160| 38,590 15,139 7,185 2,813| 150,807 205,824| 399,504] 756,135
UA 3| 382 2,280 623 418 359| 7,477 1,199] 76,811 1,033 1,682 92,267 52,136| 12,512 156,915
Total| 716,340 1,257,109| 747,273 2,720,722
Tabelul 1)Operatiuni de transport rutier in regiunea BSEC in 2006
(*) valoare estimata (**) estimand 20 tone pe camion
AL | AM AZ BG GE GR MD RO RU SRB| TR UA BSEC EU24 Altele Total

AL 0 0 130 0] 52,210 2 49 3] 972 533 0| 53,899 19,120 69 73,088
AM 6 150 2 800 250 1,208 40 1,248
AZ 2 314 3,635 592 120 4,663 852 44 5,559
BG 0 0
GE 3,765 1,987 488 2,725 188 117 0 0| 4,325 1,780 15,375 3,178 280 18,833
GR 0 0
MD 0 83 44 936 35| 4,714 13,288 30,589] 1,011| 11,306] 9,431| 71,437 16,886 5,926 94,249
RO 72 12 16 68 30 211 378] 7,003 816] 4,550 13,156 2,572 15,728
RU* 705 2,855 60| 2,865 585 145 495 565 2,630] 14,360/ 25,265 541,005| 88,787 655,057
SRB 0 0 150 10,000 0| 13,000 0| 14,000 1,000 9,000] 1,500| 48,650 78,680 64,2001 191,530
TR | 4,718 4| 22,124| 25,195| 28,152| 28,492 2,776| 53,470] 15,424] 9,197 3,585| 193,137  137,493| 553,439| 884,069
UA 0| 245 458] 4,833 460 692| 20,538| 13,246] 26,712] 1,905 6,307 75,396 75,396
Total| 502,186 797,254| 715,317| 2,014,757

Tabelul 2) Operatiuni de transport rutier in regiunea BSEC in 2006
(*) valoare estimata (**) estimand 20 tone pe camion

Figurile 1 si 2 ilustreazi cursele internationale totale in regiunea BSEC in 2006 si 2007. Trei categorii: curse in regiunea BSEC,
curse spre cele 24 tiri UE (tiri UE cu exceptia BG, GR §i RO) i curse citre restul lumii.

Operatiuni de Transport Rutier
Piata totali in 2006 este
2,720,722 (excl. GR)

Rest of the World
747,273
27.47%

Within BSEC
716,340
26.33%

EU24
1,257,109
46.20%

Fig. 1) Curse de transport international efectuate de transportatori BSEC

in 2006.
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Operatiuni de Transport Rutier
Piaga totali in 2007 este
2,014,757 (excl. BG, GR )

BSEC
502,186
24.93%

Rest of the World
715,317
35.50%

EU24
797,254
39.57%

Fig. 2) Curse de transport international efectuate de transportatori BSEC
in 2007.



Figura 3 ilustreazd procentul dintre ¢irile BSEC in totalul pietii de transport rutier international al Regiunii BSEC. Intrucat nu
au fost furnizate date din partea BG §i GR, aceste tiri nu au fost ilustrate.

AL
53,899
10,73%

UA
75,396
15.01%

TR
193,137
38.46%

Procentul Tarilor BSEC in Totalul Pietei de transport rutier BSEC

MD
71,437
14.23%

RO

9.69%

13,156
2.62%

Fig. 3) Procentul Tirilor BSEC in totalul Pietii Internationale BSEC de transport rutier in 2007.

Tabelul 3 compari situatia Pietii BSEC de Transport Rutier International in in 2006 si 2007.

2006(*) 2007 (%) % fata de
perioada
anterioara
Numar total de curse 2,299,896| 2,014,757 -12.40
Curse in cadrul BSEC 506,297 502,186 -0.81
Curse spre UE 1,107,038 797,254 -27.98
Curse spre Restul Lumii 686,561 715,317 4.19
Curse BSEC/Total Curse, % 22.01%) 24.93%)

Tabel 3) Tabel comparativ al Pietii de Transport Rutier International fin 2006 si 2007.
(*) Cifre estimative, pastreaza tendinta regiuni excluzand BG, GR.

SITUATIA COMERTULUI EXTERIOR IN REGIUNEA BSEC

In baza informatiilor furnizate de institutele de statistici nationale din Statele Membre BSEC, situatia comertului exterior
regional in 2006 si 2007 este prezentati mai jos

Total cu Total cu BSEC

AL AM AZ BG GE GR MD RO RU SCG TR UA BSEC Restul Lumii IRestul
AL 0.8 103.1] 15.0 587.3 5.1 53.8 112.4] 441 253.3 81.6 1,256.4 3,840.3 32.72
AM 429| 89.8 52.0 83.8 426.6 97.7 187.4 980.2 3,198.3 30.65
AZ 285.2 182.0 1,216.2 773.2 317.4 2,774.0 11,637.2 23.84
BG 99.9 137.6| 2,484.7 1,495.5| 4,208.5| 735.0 3,116.3 823.7 13,101.2 38,279.1 34.23
GE 52| 114.0 410.8 177.8 28.4 3.7 46.4 637.4] 13.0 647.9 3771 2,461.7 4,674.3] 52.67
GR | 5104 232 76.2] 2,296.0] 82.8 33.2] 1,3747] 4,991.0f 391.2] 2,728.3 354.4 12,861.5 84,212.9 15.27
MD 0.7 24 6.6 49.2 4.4 22.6 501.5 599.0 7.0 142.3 645.2 1,980.9 3,744.8 52.90
RO 322 77 104.7|] 1,397.5] 207.4| 1,240.2| 562.8 4,408.7 5,025.3] 1,131.1 14,117.5 83,581.8 16.89
RU* 491.1] 1,662.7 655.5| 3,092.1] 962.4 16,999.2| 23,870.0 47,733.0 438,538.7 10.88
SCG 571.2 352.3 611.0] 2,451.9 293.6 4105 4,690.4 19,534.9 24.01
TR | 2261 0.0] 1,027.2] 3,202.9| 752.7| 2,641.3] 136.1] 4,980.4] 20,740.1| 338.3 4,145.2 38,190.2 222,600.2 17.16
UA 90.5] 148.6 463.0 726.1] 384.8 198.2] 793.6] 1,072.0] 22,437.9| 322.4| 3,159.1 29,796.1 83,402.2 35.73
Total Comert Exterior in Regiunea BSEC 169,943.03, 997,244.64 17.04

Tabel 4) Comert Exterior in tarile BSEC in 2006 (in milioane USD)

Sursa: Institutele Nationale de Statistici

(O8]
(O8]



Total cu Total cu BSEC
AL AM AZ BG GE GR MD RO RU SRB TR UA BSEC Restul Lumii] Restul
AL 94.7 7416 31.5) 153.4 11.7 346.7 934 1,573.0 5,261.5 29.90
AM 4,439.2
AZ 406.7 145.9 88,43 1,529.8 1,680.8 494.7 4,257.9 11,766.9 36.19
BG 93.8 341.3] 3,975.1 2,541.1] 4,683.7] 1,199.5| 4,708.2] 2,665.8 20,208.7 54,563.4 37.04]
GE 170.4 519.3] 2434 59.9 4.7 97.7 631.9 899.7 669.1 3,296.0 6,456.9 51.05
GR 112,788.2
MD 1.9 8.9 77.7 4.2 31.6 660.3 7314 198.9 854.9 2,569.7 5,031.7 51.07
RO 125,333.1
RU 578,234.0
SRB 27,175.2
TR | 319.0 0.0] 1,378.0] 4,012.0] 936.0] 3,213.0 199.0] 6,757.0] 28,235.0] 546.0 6,000.0 51,595.0] 277,270.0 18.61
UA | 104.1] 251.0] 662.3 723.6] 627.9] 338.3] 1,079.6] 1407.4] 29505.9] 415.1| 4,622.1 39,737.2] 109,918.0 36.15
Total Comert Exterior Regiunea BSEC 1,318,238.0|

Tabel 5) Comert Exterior in tarile BSEC in 2007 (in milioane USD)

Sursa: Institutele Nationale de Statistici

Urmitorul tabel ilustreaza diferiti indicatori de comert exterior ale regiunii BSEC in 2005, 2006 §i 2007, si procentul dintre
perioade.

2005 2006 | % fata de 2007 % fata de
perioada perioada
anterioara anterioara
Comert Exterior in BSEC 135.71] 169.94 25.23| * 233,85 * 37,60
Total Comert Exterior BSEC 805.62| 997.24 23.79] 1,318.24 32.19
In BSEC/Total BSEC 16.85%| 17.04% *17,74%

Tabel 6) Comertul Exterior al regiunii BSEC in 2005, 2006 si 2007.
(*) Cifre estimative: cresterea medie in AL, AZ, BG, GE, MD, TR, UA
este aplicata sila AM, GR, RO, RU, SRB

TIMPI DE ASTEPTARE I A FRONTIERELE BSEC

Utilizand informatiile de la Observatorul IRU al Timpilor de Agteptare de la Frontierd , Secretariatul International BSEC-
URTA a analizat situatia de la frontierele BSEC - interne si externe — disponibile. Aceste informatii sunt furnizate de citre
Asociatiile Membre IRU. Mai jos este prezentati analiza informatiilor pentru anul 2006.

Informatiile Observatorului IRU la
frontierele interne BSEC

Informatiile Observatorului IRU la
frontierele externe BSEC

Fig. 4) Informatiile Observatorului IRU la frontierele interne (6 din 21) si externe (10 din 29) BSEC.
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Timpi de Asteptare la frontierele Waiting Times at External
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Fig. 5) Timpi de Asteptare la frontierele externe BSEC (mediile anilor 2005 5i 2006). Linia orizontali reprezinti timpul mediu de asteptare in 2006, in general.

In medie, timpii de agteptare la frontierele BSEC in 2006 au crescut in comparatie cu 2005.

Comparison of Waiting Times atInternal and External BSEC
Borders
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SITUATIA LA FRONTIERELE INTERNE BSEC

Urmdtoarea analizi se bazeazi pe ultimele date disponibile:

% fatd de % faté de % fatd de

perioada perioada perioada

2003 2004 anterioara 2005 anterioara 2006 anterioara
BG-GR 67,0 56,5 -15,7% 141,6 150,5% 120,0 -15,2%
BG-RO 52,0 14,0 -73,1% 304 117,3% 28,7 -5,7%
BG-SCG 90,0 7,0 -92,2% 269,9 3755,3% 115,3 -57,3%
BG-TR 30,0 35,0 16,7% 83,4 138,4% 81,6 -2,2%
RO-SCG 20,0 18,8 6,3% 15,0 -20,0%
RO-UA 17,0 255 50,0% 15,9 -37,8%
medie 59,8 249 -58,3% 94,9 280,9% 62,7 -33,9%

Tabel 8) Timpii de Asteptare la frontierele interne BSEC (in minute) si %.
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Waiting Times atInternal BSEC Borders
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Fig. 7) Timpi de asteptare la frontierele interne BSEC

In 2006, o descrestere generali se observi la timpii de asteptare, datorati in principal descregterii treptate de la frontiera BG-
SCG (de a 269,9 minute la 115,3 minute), conform Observatorului IRU.

In 2006, timpii de agteptare descresc treptat, la toate frontierele interne BSEC. La sfarsitul anului 2006, media timpilor de
asteptare la frontierele interne descreste cu o treime la 62,7 minute in comparatie cu 2005.

SITUATIA LA FRONTIERELE EXTERNE BSEC

2003 2004 % fat de 2005 % fata de 2006 % fata de

Afar Afara perioada Afara perioada Afara perioada

in din in din anterioara | i, din anterioara | i, din anterioara

BSEC | BSEC | medie | BSEC [ BSEC | medie BSEC | BSEC | medie BSEC | BSEC | medie

RUS-EST 2410 00| 2410 998,6 9986 | 3143% | 1602,8 1602,8 60,5%
UA-BY 300] 250 27,5 150 284 21,7]  -210%

UA-PL| 60,0 60,0 | 264,0 | 1300 | 197,0| 228,3%| 1604 | 33,9 971 -50.7% | 2978 | 2332 2655 | 173.3%

UA-HUN 1800 | 150 97,5 62,0| 206 M3 -576% | 3550 3550 | 759,4%

UA-SLO| 3000 | 450| 1725| 930| 380 65,5 62,0%| 262| 27,0 26,6 -59,4%
RO-HUN| 105,0| 1100| 1075] 520| 66,0 59,0 451% | 828 | 546 68,7 164% | 539| 30,0 42,0 -38,9%

SCG-MKD 600| 60,0 60,0 660| 57,0 61,5 2,5%

GR-MKD 60,0| 67,0 63,5 700 | 60,0 65,0 24%

BG-MKD| 10,0 100 100| 300] 300 300] 2000%| 375| 400 38,8 29,2% 7.0 7,0 7.0 -81,9%
SCG-HUN 97,5 97,5

medie | 118,75 | 55,0 875 1122 | 479 93,4 68% | 1616 | 402 | 1517 62,3% | 4633 | 90,1 4545|  199,6%
Tabel 9) Timpi de asteptare la frontierele externe BSEC (in minute)

Tabelul 9 i Figurile 8-10 ilustreaza situatia la frontierele externe BSEC. Este o mare diferentd intre media timpilor de
agteptare la frontierele interne si externe. Mai mult, trebuie retinut ¢i media timpilor de agteptare la intrarea in regiunea BSEC
sunt de cinci ori mai mari decét cei de la iesire din regiunca BSEC!

Motivul principal al unei astfel de diferente mari este datorat timpilor foarte mari inregistrati la frontiera RUS-EST, care a
crescut de 1,6 ori in 2006 si a ajuns la 998,6 minute in medie.

O altd ingrijorare apare la frontiera UA-HUN, unde timpii de asteptare au crescut la 759,4% la sfarsitul anului 2006!

26 info

o




Waiting Times at External BSEC Borders
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Fig. 8) Timpii de asteptare la frontierele externe BSEC (in minute)
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Fig. 10) Timpii de agteptare la frontierele externe BSEC - La iesirea din BSEC
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Fig. 9) Timpii de asteptare la frontierele externe BSEC - La intrareain BSEC
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Fig. 11) Media timpilor de asteptare pe tiri.

Figura 11 ilustreazi timpii de asteptare medii la frontiere in cele 7 tiri BSEC, ale ciror frontiere sunt acoperite, partial, de

Observatorul IRU in 2005 si 2006.

ANALIZA INTRE COMERTUL SI TIMPII DE ASTEPTARE LA
FRONTIERE IN REGIUNEA BSEC

In baza datelor disponibile pentru 2003, a fost creat un index
si au fost actualizate rezultatele care sunt prezentate in tabelul din

dreapta.

Tabelul 10 indici existenta unei corelatii generale in 2006 in
legiturd cu schimbarea volumului comertului exterior si timpii de

a§tcptarc.

Trebuie retinut faptul ci volumul comertului intern BSEC
creste foarte repede in timp ce o crestere mai mici a mediei timpilor
de agteptare interni. Situatia pare si sec imbunititeascd in termenii

actuali din 2005 in 2006.

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romdnia

2003 | 2004 | 2005 | 2006
Comertul BSEC 100 | 139,9 | 175,9 | 220,3
Timpi de asteptare 100 | 417 | 1588 | 1048
interni
Comertul Non-BSEC 100 | 127,0 | 154,2 | 190,4
Timpi de asteptare 100 | 106,8 | 1734 | 519.4
externi
Comertul total BSEC 100 | 129,0 | 157,5 | 195,0
Media Timpilor de 100 | 804 | 1675 | 351.1
asteptare

Tabel 10) Analiza intre comertul exterior si timpii de asteptare in regiunea BSEC.
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Restituire TVA - ANEIR

ASOCIATIA NATIONALA A EXPORTATORILOR $i
o IMPORTATORILOR DIN ROMANIA
Bucurejti, Calea Victoriel nr,32-34, sc.B, et 8, socior |,
cod pogtal 010081
Ty TR0 g Tel 3139223/ 315.77.41 /03171043409
I/ V{0 Pax: 315.77.41; E-mail: aneirl @yahoo. &
¢ . * Mobil: 0722 / 734.000 ; 0724/680.868

Nr.173/13.06.2008

Cdae membrii ANEIR

V& reamintim ¢, Tn situatia in care MEF nu v-a restituit la termen
sumele sulicitate de Dv. pentru rambursare, putefi solicita, pe ldngi
sumcle respective. dobanda legala firs g4 declansati actiunc in justitie,

Aceastd proceduri initiatd de ANEIR a fost reglementati prin OG
nr.47/2007. publicatd in M,O. nr. 603/31.08.2007.

Facem aceastd revenire informativd intrucdt mai mulfi membrii
ANEIR ne sesizeaz ci nu primesc TVA-ul la timp (45 zile de la data
depunerii Decontului de TVA §i -nu 45 zile de la data de 25 a lunii de
depunere).

Reamintim totodatd ci procedura de acordare a dobanzilor este
reglementatd de OMEF nr.1899/2004 publicat in M.O. nr.13/05.01.2005.

A cere plata dobdnzii nu constituie o sursd de ,,conflict”cu Fiscul,
pentru ca respectiva dobénda nu este imputabild functionarilor din vina
cirora a intérziat restituirea sumelor de rambursat.

Din picate, cererea de platd a dobanzii trebuie facuta individual si
nu colecity -prin ANEIR- , cum ne-au sugerat unii membrii ANEIR.

Dc asemenea, precizim ci plata dobdnzii de citre Fisc nu sc poate
face din oficin, ¢i numai la cerere,

Dr. Mihai IONESCU
Secretarul General al ANEIR

P.S. Reproducem art.4, pet.22 din O.G. nr.47/18,08.2007: , Pentru
sumele de restituit sau de rambursat de la buget, contribuabilii au dreprul
la cobdndi din ziua urmatoare expirdrii termenului prevazut la art.117
alin.(2) sau la art.70, dupd caz. Acordarea dobénzilor se face la cererea
contribuabililor.” .
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Siguranta Dumneavoastré - Misiunea noastra !

< GARNITURI DE FRANA TAMBUR «<+*DISCURI DE AMBREIAJ ASAMBLATE

< GARNITURI DE CHIULASA ,
GARNITURI MOTOR

OFERTA PRIMAVERII

in aceasta primavara, FERMIT SA este alaturi de
Dumneavoastra cu o noua PROMOTIE:
LA 5 SETURI DE PLACUTE FRANA
SAU BLOCURI DE FRANA CUMPARATE -

Sediul central: Aleea Industriei nr.1, Rm. Sarat 125300, tel:0238/562451, fax:566495, marketing@fermit.ro, mobil : 0730/330102 ;
Puncte de lucru : Arad : Str. Padurii nr. 24 |, tel/fax : 0257/228095 , mobil : 0730/330143 ; Bacau : str. Constantin Musat nr.1,
tel/fax:0234/588010 , mobil : 0730/330124 ; Brasov : str. Carierei nr. 158, telffax: 0268/516827 , mobil : 0730/330130 ;
Bucuresti : Bd. Preciziei nr.26, tel/fax:0213/115509, mobil : 0730/330142 ; Cluj Napoca : str. Piata 1 Mai nr. 1-2 , tel :
0264/437839 , mobil : 0730/330135 ; Constanta: str. Interioara Il, nr.2, telffax: 0241/651017, mobil : 0730/330136 ;
Crailova : Bd. Decebal nr.85, tel: 0351/427877, mobil : 0730/330140
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PRODUSE SPECIFICE TRANSPORTULUI -
COMERCIALIZATE DE UNTRR - IULIE 2008

PRET

SPECIAL

PENTRU

DENUMIRE U/M PRET MEMBRII
VANZARE UNTRR
FARA TVA FARA TVA
1 BENZI REFLECTORIZANTE AILBE *) m 3,0 euro ptrigid 3,2 euro pt prelata
2 BENZI REFLECTORIZANTE GALBENE *) m 3,0 euro ptrigid 3,2 euro pt prelata
3 BIBLIA TRANSPORTURILOR 2008 BUC 83,19 ron 83,19 ron
4 BROSURA-TIMPI DE CONDUCERE BUC
SIDE ODIHNA 4,2 ron 4,2 ron

5 BROSURA -STATII CURATARE CISTERNE TRANSPORT ADR BUC 25,21ron 25,21ron
6 CERTIFICAT DE AGREERE BUC 1.68 ron 1.68 ron
7 CHINGA FIX MARFA 5T/10M BUC 56.30 ron 56.30 ron
8 CHINGA FIX MARFA 5T/12M BUC 63.03 ron 63.03 ron
9 CONVENTIE CMR CARTE 1.68 ron 1.68 ron
10 CONVENTIE TIR CARTE 8.40 ron 8.40 ron
11 DIAGRAME TAHOGRAF KIENZLE 140 km/h CUTIE / 100 FILE 24.37 ron 24.37 ron
12 DIAGRAME TAHOGRAF KIENZLE 180 km/h CUTIE / 100 FILE 24.37 ron 24.37 ron
13 DIAGRAME VACANTA KIENZLE FOI 0.63 ron 0.63 ron
14 ROLE - TAHOGRAF DIGITAL KIENZLE 3 BUC/CUTIE 37.82 ron 37.82 ron
15 FOI PARCURS INTERN CARNET /100 FILE 8.40 ron 8.40 ron
16 FOI PARCURS EXTERN CARNET /100 FILE 8.40 ron 8.40 ron
17 HARTA PERETE BUC 21.01 ron 21.01 ron
18 HARTA EUROPA PLIATA BUC 8.40 ron 8.40 ron
19 HARTA ROMANIA PLIATA BUC 8.40 ron 8.40 ron
20 PLACIIDENTIFICARE VEHICUL LUNG SET 92.44 ron 92.44 ron
21 PLACIIDENTIFICARE VEHICUL SCURT SET 69.75 ron 69.75 ron
22 PLACI TIR MICI 200*250 SET 26.89 ron 26.89 ron
23 PLACI TIR 400*565 SET 37.82 ron 37.82 ron
24 SCRISOARE DE TRANSPORT (CMR) 6 FOI/SET 0.80 ron 0.67 ron
25 CMR 3 FOI CARNET DE 20 SETURI 8,40 ron 8,40 ron
26 CMR UNIVERSAL CARNET 50 FOI 9,24 ron 9,24 ron
27 STINGATOR AUTO BUC 42.02 ron 29.41 ron
28 SUPORT NUMAR BUC 3.36 ron 3.36 ron
29 TRIUNGHI REFLECTORIZANT BUC 22.69 ron 18.49 ron
30 TRUSA ADR BUC 663.87 ron  663.87 ron
31 TRUSA SANITARA BUC 42.02 ron 32.77 ron
32 VESTA FLUORESCENTA BUC 14.29 ron 12.61 ron
33 PACHET SIGURANTA AUTO*) SET 84.03 ron 84.03 ron
34 ROLE - TAHOGRAF DIGITAL HAUG 3BUC/CUTIE 32.77 ron 32.77 ron
35 DIAGRAME TAHOGRAF HAUG 125 km/h CUTIE / 100 FILE 15.97 ron 15.97 ron
36 DIAGRAME TAHOGRAF HAUG 140 km/h CUTIE / 100 FILE 24.37 ron 24.37 ron
37 DIAGRAME TAHOGRAF HAUG 180 km/h CUTIE / 100 FILE 24.37 ron 24.37 ron

*) Plata se face in RON la cursul BNR din data platii. Pret negociabil la cantititi mari (>10 role).

**) Contine: trusi sanitard, triunghi reflectorizant, stingitor auto, vesta reflectorizanti. Oferta este valabild in limita stocului disponibil iar

pretul de vinzare nu include i cheltuielile de transport

NOUTATI: PRETURI SPECIALE PENTRU MEMBRII UNTRR CU COTIZATIA LA ZI

Pentru relatii suplimentare ne puteti contacta la tel.: 021 336 77 88 sau 021 337 46 08,
(Monica Trache), fax: 021 335 48 25,

sau la sediul UNTRR din strada Ienachita Vacarescu

nr. 60, sector 4, Bucuresti.



Statistici

Studinul Nea privind Costurile

Combustibil, accize si taxe rutiere

O importanti component a costului il reprezintd
combustibilul. Diferentele de preturi de la pompi
per litru (vezi figura 2.9) sunt cauzate in principal de
diferenta de accizd din czombustibil.

Figura 2.7 ne arati nivelul accizei pentru toate tirile
studiate. Acciza pe motorin este cea mai mare in Ma-
rea Britanie.

Figura 2.7 Acciza pe 100 litri motorind in térile din
Europa

RO €25.99
s 3091
I BG €27.3

Atunci ciAnd ne uitim la nivelul taxei rutiere pentru
un an pentru un vehicul (suspensie cu aer), vedem ci
pentru transportatorii austrieci este cel mai scump (vezi

figura 2.8).

Pe 1.9.2007 taxa rutieri in Germania a scizut la

€ 556,-.

Figura 2.8 Taxa rutierd pe combinatia camion/remorci in

tdrile din Europa
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Figura 2.9 indici preturile la pompi pentru
motorind pentru tirile studiate (fira TVA) la 1 iulie
2007. Din tirile vest-europene, motorina este cea mai
ieftind in Spania §i cea mai scumpd in Marea Britanie.
Atunci cAnd preturile sunt comparate cu un studiu
anterior, putem vedea ci ele au crescut in majoritatea
tarilor.

Figura 2.9 Preturile la pompd ale motorinei in tirile
din Europa la 1 iulie 2007 §i schimbara de la
1 ianuarie 2007

Sursa: Studiul NEA privind comparatia costurilor §i evolutia acestora in
sectorul rutier de transport din Europa



Indici IRU

Indicatori transport rutier pentru Franta
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Conferinta Club Feroviar

“Material rulant pentru un transport

de incredere”

Revista Club Feroviar impreuni
cu Asociatia Industriei Feroviare
din Romania (AIF) a organizat
conferinta ,Material rulant pentru
un transport de incredere’, la Poi-
ana Brasov, in perioada 29 — 30 mai
2008.

Desfigurati sub patronajul Mi-
nisterului Transporturilor, confe-
rinta a avut ca scop identificarea
principalelor solutii in vederea
acceleririi procesului de liberaliza-
re a transportului de cilitori si de
marfd, a posibilitatilor strategice de
dezvoltare a transportului
intermodal in Roménia, precum si
problema finantirii proiectelor de
modernizare si achizitie de material
rulant.

La conferinti au particiat reprezentanti ai
autorititilor - Ministerul Transporturilor (MT), Au-
toritatea Feroviari Romani (AFER), CFR Cilirori si
CFR Marfa, alaturi de reprezentanti ai asociatiilor pro-
fesionale — AIF si AFTER siai operatorilor de transport
feroviar. La invitatia Club Feroviar §i AIF, UNTRR a
participat la acest eveniment si la discutiile din cadrul

meselor rotunde, in scopul identificirii problemelor
de actualitate att pentru transportatorii feroviari, cit
si rutieri gi al initierii unui dialog util intre cele doud
sectoare de transport, pentru stabilirea unei colaboriri
pe subiectele de interes comun - atragerea de fonduri
de finantare europene pentru dezvoltarea de proiecte
de transport multi-modal. In acest sens, au fost aduse
in discutie principalele surse de finantare a proiectelor
propuse si posibilititile obti-nerii acestora(programul
; - Marco Polo, fonduri struc-
—

E ‘- . | turale, etc).
onferineele o:mhw Materialele prezenta-
P
B * = o antpeni ot dotneredet  te,  precum i discutiile
CIIDTERS s . dezvoltate prin mesele ro-
o . . N
s 7 e : tunde organizate in cadrul

evenimentului, au urmirit
conturarea unei perspec-
tive corecte si coerente a
situatiei actuale in care se
afli transportul pe sind din
Rominia si, de asemenea,
la stabilirea unor directii de
actiune strategice pentru
depisireainsuficientelor cu
care se confrunti sistemul
de transport pe sini din
tara noastrd.



U.N.T.R.R. Tours

Bucuresti, Str. Ienachita Viacarescu 60, sector 4
Tel. 021-336.77.88; 021-330.14.25

Fax: 021-335.48.25 ; 021-337.48.53
office@untrr.ro, 0720.999.222

http://www.u-tours.ro

UNTRR-Tours, agentie tour-operatoare, membrd ANAT, oferd servicii incepand cu anul 2000, reusind
sd se impund atdt pe piata internd cdt si pe piata externd ca partener de afaceri serios.

Avand personal calificat si cu experienta in domeniul turismului, asigurd efectuarea rapida si eficientd a tuturor
operatiunilor legate de pregatirea cilitoriei sau evenimentului ales.

Agentia UNTRR - Tours ofera turistilor servicii de turism intern si international:

circuite si sejururi in tara si in strainatate e servicii de ticketing aerian si rutier ¢ inchirierea
de microbuze si autocare ¢ programe de weekend e bilete de odihna si tratament ¢ agroturism
¢ rezervari hoteliere pentru orice destinatie din tara si strainatate ¢ organizarea de evenimente
speciale e circuite de oras ( Bucuresti sau orice alt oras din Romania) ¢ servicii de cazare in
toate orasele din tara e programe turistice la cerere ¢ turism scolar — excursii de 1/2/3 zile,
tabere, diverse evenimente ¢ Asigurari medicale

Oferta vara 2008

S

e Vacanta de vari in Halkidiki (10 zile)  de la 79 EUR +199 lei "(j)

« Sejur in Olympic Beach (10 zile) de la 29 EUR + 199 lei &
e Zile insorite pe Coasta Dalmatiei (10 zile) de la 165 EUR + 299 lei Q=
e Vacanta in Nei Pori (10 zile) de la 49 EUR + 199 lei Q )
e Sejur in Kutadasi (10 zile) de la 139 EUR + 299 lei Q
e Sejur in Thassos (10 zile) de la 99 EUR + 199 lei @ S

~
e Vacanta in Kutadasi (10 zile) dela 189 EUR + 299 lei ¥~ O

« Sejur de vis in Halkidiki (10 zile) de la 59 EUR + 199 lei § [
e Vacanta in Thassos de la 69 EUR + 199 lei R §
e Vara in Olympic Beach (10 zile) de la 49 EUR + 199 lei 8 Q
S
.N §
SPECIAL: 1Y
PRINDE REDUCERILE DE VARA
PLANIFICA-TI DIN TIMP CONCEDIUL CA SA BENEFICIEZI DE UN QO

DISCOUNT DE PANA LA 15% QO

Vd stam la dispozitie cu cele mai bune sugestii ~

i servicii de cea mai inalld calitate. ﬂ:


http://www.u-tours.ro/

EDITORIAL

Evenimentul anului in domeniul gtiintifico-profesional al
autovehiculelor rutiere este Congresul International
Jotiinta si managementul automobilelor si tractoarelor” —
SMAT 2008, organizat de Facultatea de Mecanicad a
Universitatii  din  Craiova in cooperare cu SIAR.
Manifestérile academice din Cetatea Baniei onoreaza i
obliga cu atat mai mult cu cét se vor derula sub egida
organismelor internationale FISITA, EAEC si SAE
International..

Aceste intélniri devenite traditie se constituie in
manifestari de inalta tinuta stiintificd, promovand, in mod
armonios, relatiile specifice colabordrilor institutionale din
acest domeniu performant al economiei nationale gi
internationale.  Tematica  accentueazd  simbiozele
puternice dintre regele automobil i domeniile adiacente
aflate in interconexiune si interdependenta. Astfel
situarea, actuala si de viitor, a Craiovei in pozitia de lider a
industriei noastre de automobile si tractoare alaturi de
secventa geostrategicd a sistemului de transport ce leaga
Balcanii de Europa Centrald se pliazd armonios pe
directile deja consacrate ale manifestarilor anuale
promovate cu generozitate de S.I.A.R.

Se preconizeazd a fi dezbdtute, de specialistii din tara si
strdinatate, provocdrile actuale legate de: soluiile tehnice
de anvergurd, combustibili alternativi, optimizarea
traficului rutier, cuantificarea sigurantei circulaiei rutiere,
impactul asupra mediului, materialele si tehnologiile
moderne.

intélnirea cadrelor universitare din centrele academice ale
Romaéniei reprezinta si prilejul de a raspunde dezideratelor
caracteristice competentele profesionale si transversale
ale programelor de studii din domeniu, in contextul calitétii
academice din spatiul european.

Conf. dr. ing. Ilie DUMITRU

Departamentul Autovehicule Rutiere
Facultatea de Mecanicd din Craiova
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ACTUAL

CONFERINTA TEHNONAV 2008 . .
SECTIA INGINERIE MECANICA MARITIMA $I INDUSTRIALA
22-23 mai 2008, Universitatea ,,Ovidius”, Constanta

® Tema Conferintei este Tehnologii noi pentru viitoarea mobilitate durabila si Protectia
mediului

® Detalii privind Conferinta si organizarea ei pe site

CONFERINTA
SMALL ENGINE TECHNOLOGY
9-11 Septembrie 2008, Milwaukee, WI USA

® Conferinta este organizata de Midwest Airlines Center, Milwaukee, W1 USA
® Tematica este orientatd spre:

- Impactul asupra mediului

- Progrese in constructia motoarelor in doi timpi

- Combustibili alternativi

# Concomitent va avea loc 0 mare expozitie a industrie motoarelor mici

@ Informatii pe site qlsetc

2008 SAE BIO-FUELS
SPECIFICATIONS AND PERFORMANCE SYMPOSIUM
7-9 iulie 2008, Palais des Congres de Paris, France

® Tematica este orientata spre:
- Specificatiile combustibililor
- Performantele vehiculelor

- Progrese tehnologice si obstacole
® |nformatii pe sitelwww.sae.org/biofuels

EUROMOLD WORLD FAIR
MOLDMAKING AND TOOLING, DESIGN AND APPLICATION DEVELOPMENT
3-6 decembrie 2008, Frankfurt pe Main, Germania

® Expozitia va avea loc la Frankfurt pe Main in Germania pe baza conceptului traditional
,From Design to Prototipyng to Series Production”
Halele cuprind Simularea, Realitatea virtuald, Design si Inginerie, Tehnologia Laser,

Fabricatia rapida, Materiale, Tehnologie cu canale de incalzire.
Informatii pe site



http://www.siar.ro/
http://www.sae.org/events/set/
http://www.sae.org/events/training/symposia/biofuels/index.htm
http://www.euromold.com/splash/splash_em.html

REGLEMENTARI
GLOBALE

NOI REGLEMENTARI GLOBALE PENTRU VEHICULE MAI SIGURE

La 31 Martie 2008 — Forumul mondial pentru Armonizarea reglementérilor privind vehiculele (Grupa de lucru WP23 de la Geneva) a adoptat doua noi
regulamente tehnice globale, pentru autovehicule:

1.Regulamentul nr. 6 privind imbunatatirea instalarii geamurilor de securitate la autovehiculele de persoane si comerciale. Noile prescriptii prevad noi
exigente pentru geamuri si reducerea probabilitatii ranirii in cazul spargerii, 0 mai buna rezistenta la timp - conditii atmosferice si proprietati optice
superioare.

2. Regulamentul nr. 7 privind sprijinitoarele de cap (tetierele) prin imbunatétirea formei lor geometrice si accesibilitatii, reducerea amploarei miscarilor
excesive ale capului si gatului in raport cu toracele, considerate cauze frecvente ale ranirilor. Modelele de date generate pe calculator sugereaza ca noul

arhitectura poate conduce la reducerea cu 18% a ranirilor.

Informatii suplimentare la adresa:|hm:!va.uneoe.omﬂrans |

——
n
TEZE DE DOCTORAT

B CERCETARIIN VEDEREA IMBUNATATIRII SIGURANTEI PASIVE A
AUTOTURISMELOR IN CAZUL COLIZIUNII SPATE; RESEARCH
REGARDING THE IMPROVEMENT PASSIVE SAFETY OF THE
PASENGER CAR IN THE CASE OF REAR COLISION

Autor: Ing. Daniel TRUSCA, rezumatul in lmba

truscadan@yahoo.com

Conducator stiintific Prof. dr. ing. Nicolae SEITZ, Universitatea ,Transilvania”
din Bragov

engleza

B STRATEGII DE DEZVOLTARE A TRANSPORTULUI URBAN
DURABIL; DEVELOPMENT STRATEGIES FOR SUSTAINABLE
URBAN TRANSPORT

Autor: Ing. lon BAZGAN

Conducator stiintific: Prof. dr. ing. Eugen - Mihai NEGRUS, Universitatea

LPalitehnica” Bucuresti

B CERCETARI CERCETARI PRIVIND COMPORTAREA LA
SOLICITARI MECANICE A UNOR MAERIALE COMPOZITE PE BAZA
DE ALIAJE DE ALUMINIU UTILIZATE IN CONSTRUCTIA
AUTOVEHICULELOR RUTIERE; RESEARCH IN THE FIELD OF
MECHANICAL STRESS BEHAVIOUR OF SOME ALUMINIUM
BASED COMPOSITE MATERIALS USED IN THE AUTOMOTIVE
VEHICLES MANUFACTURE

Autor:Ing. Laurentiu ALBU

Conducator stiinfific Prof. dr. ing. Constantin STANESCU, Universitatea

,Politehnica” Bucuresti

IMPORTANT

S LUCRARI NOI

M BIBLIA TRANSPORTURILOR 2008 - RUTIER, autori UNTRR si TIR
magazin, editata de revista TIR magazin, cod ISSN 1843 — 6331, care
cuprinde reglementarilor nationale si internationale si actele normative in
vigoare in domeniu.

Lucrarea cuprinde 1.102 pagini, poate fi comandat la redactia revistei TIR
magazin, Casa Presei Libere, Piata Presei libere nr. 1, corp C, et. 3, cam,
327, 355 sau 328, sector 1, Bucuresti; pret orientativ 99 lei

B GHID PRIVIND CONSUMUL DE CARBURANT $I EMISIILE DE CO,
realizat de Registrul Auto Roman editia 2007, care cuprinde datele extrase
din Certificatele de Conformitate ale autoturismelor omologate, in
conformitate cu prevederile Directivei 80/1268/CE si specificate in anexa VIII
la Directiva 70/156/CE. Ghidul cuprinde si unele recomandari pentru
reducerea consumului de carburant si a emisiilor de COx.

Informatii se pot obtine de la Registrul Auto Roman si de a filialele sale
teritoriale

B WORLD REPORT ON ROAD TRAFFIC INJURY PREVENTION -
SUMMARY, World Healt Organization, Geneva — 2004, 52 pagini, autori:
Peden, M., Scurfield, R., Sleet, D., Mohan, D., Hyder, A., Jarawan, E.,
Mathers, C, ISBN -13 9785777701589 ISBN -10 5777701582, Order Number
41500572, preful redus cu 50% pentru tari emergente 15 CHF.

Comenzi online se pot face la adresa:
fhwww.who.int/bookorders/anglais/detart1.jsp?sesslan=1&codlan=4&cod

col=15&codcch=572

Revista ,Ingineria Automobilului” nr. 6 din martie 2007, care se difuzeaza gratuit impreuna cu revista ,Auto Test", poate fi
procurata si la Secretariatul SIAR din Facultatea de Transporturi, Universitatea ,Politehnica” Bucuregti, camera JC 005.
Numerele anterioare ale Bulstinului ,JINFO SIAR” pot fi accesate pe site SfAR.:‘ar ale revistei Ingineria Automobilului

pe site:| www.ingineﬁa-aufomobﬂuiui.ro|

Numerele anterioare ale Buletinului INFO SIAR pot fi a

sate pe site-ul SIAR, www.siar.ro

Colectiv de redactie: Cornel VLADU. Mihaela SERBANESCU. tel/fax: 021.316.96.08. e-mail: siar@siar.ro

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romdnia



http://www.unece.org/trans/welcome.html
http://www.who.int/bookorders/anglais/detart1.jsp?sesslan=1&codlan=4&codcol=15&codcch=572
http://www.siar.ro/
http://www.ingineria-automobilului.ro/
http://www.siar.ro/

EUROTYRES_

Servicii = =" L)

Consiliere tehnica
Re§apare ANVELOPE

Accesofii = ) (6

Bucuresti - Sediu Central, Tel.: 021.202.65.76, Fax: 021.202.65.19 * Bucuresti 1 - Bd. luliu Maniu 620-630, sect.6, Tel.: 021.319.93.26, Fax: 021.319.93.24
* Bucuresti 2 - Str. Odai nr. 511 - 513, Tel.: 021.668.20.10, Fax: 021.668.20.30 = Buzdu - Sos. Spatarului nr. 7, Tel.: 0238.710.807, Fax: 0238.710.778
+ Constanta - Bd. Aurel Viaicu (intersectie cu Str. Alba lulia), Tel.: 0241.693.364, Fax: 0241.62.65.44 « Craiova - Str. Nicolae Romanescu 112, Tel.: 0251.425.051,
Fax: 0251.425.313 » Galatj - Str. Stefan cel Mare 7, Tel.: 0236.465.055, Fax: 0236.465.055 « Pitegti - Str. Depozitelor nr. 24, Tel.: 0248.218.500, Fax: 0248.218.450
+ Slobozia - $os. Bréilei 17, Tel.: 0243.231.457, Fax: 0243.231.457 » Timigoara - B-dul Hagdeu nr.1, Tel.: 0256.471.934, Fax: 0256.471.935 » Bacéu - Str. lzvoare
52, Tel.: 0234.515.149, Fax: 0234.515.149 » Bragov - Calea Feldioarei 75C, Tel.: 0268.472.751, Fax: 0268.472 751 * Cluj - Str. Oréstie 10, Depozitul 1, Tel.:
0264.456.155, Fax: 0264.456.155 « lagi - $os. lagi-Tomesti km 1, Tel.: 0232.236.257, Fax: 0232.236.257 » Oradea - Str. Borsului 14 A, Tel.: 0259.414.870, Fax:
0259.416.712 « P. Neamt - DN15, loc. Dumbrava Rogie, Tel.: 0233.211.809, Fax: 0233.280.919 » Tg. Mures - Str. Barajului, nr.1 A, Tel.: 0265.259.980, Fax:

0265.224.894,

<] £ ] 7]




