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Editorial

Romania cea mereu surprinzatoare!
si
Mortul de sub scara fara trepte!

Romania este asa de surprinzatoare incat,
pe langa surprinderile oferite mediului
international, isi surprinde in permanenta
atat proprii cetateni, chiar si pe ea insasi.

Romaénia surprinde pe toata lumea cand
spune ca e surprinsa de zapezi in timpul
iernii. Vorba unui neamt “Roménia e
surprinsa de zapada in noiembrie de parca
ar ninge in august!”. Sa ii iertam, ca ei,
nemtii, nu stiu ca aici la noi “larna nu e ca
vara!”

De mai bine de un an, Roméania continua sa
mearga pe un drum inchis. Stie, dar merge
mai departe. Urca trepte care duc catre
trambulina de pe care singura cale de iesire
este saritura intr-un bazin cu apa mica. Cei
care o conduc au vrut sa lase senzatia ca
stiu ei ce fac, sperand intr-un miracol.

Cresterea  veniturilor si diminuarea
cheltuielilor pentru bugetul de stat se
opereaza prin alegerea unor scenarii
matematice simpliste, acceptate politic.
Simpliste, nu pentru ca ar fi foarte simple
sau complicate, ci pentru ca, siin acest caz,
in Roménia nu exista notiunea costurilor
de oportunitate. Adica nu se ia niciodata in
calcul si un eventual cost indirect rezultat
prin aplicarea unei anumite masuri.

De la 1 iulie, desi teoretic si practic statul ar
trebuisaisireducaaparatul birocratic, pentru
a mai reduce din cheltuielile bugetare in
paralel cu reducerea birocratiei, in realitate
acesta introduce o serie de masuri care
implica o birocratie din ce in ce mai ridicata,
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simultan cu reducerea salariilor celor din
administratie. Rezultatul este ca astazi un
banal contract de inchiriere incheiat intre
doua persoane juridice, trebuie inregistrat
la administratia financiara, iar daca va
imaginati ca procedura e la fel de simpla ca
in cazul contractelor cu persoanele fizice,
veti constata ca nu e aga.

Cele mai multe masuri sunt propuse de
indivizi care lucreaza doar cu documente
si hartii, incapabili sa evalueze costurile
aferente fiecarei masuri propuse. E drept
ca nici nu 1i intreaba cineva.......

Nu zic ca Ministerul Finantelor a cerut
vamii roméne sa scaneze toate vehiculele
comerciale care intra in Romania, fara
sa intrebe daca este si posibil fizic sau
daca sunt necesare resurse suplimentare
pentru aplicarea acestei proceduri. In
conditiile in care doar se formuleaza cerinte
suplimentare fara sa se creeze si conditiile
necesare pentru aplicare, rezultatul obtinut
in acest caz a fost urmatorul: timp de
asteptare de pana la 3 zile pe cealalta
parte a frontierei! Cum coada nu este in
Roménia, nimeni nu vede nimic.

Cresterea TVA a lovit brusc, pe fondul
necesitati de a inchide cifrele pentru
Fondul Monetar International si de a mai
lua ceva banuti. in culmea ipocriziei, se
vorbeste ca sumele FMI vin la BNR, asa, ca
masura de siguranta! Oare cresterea TVA
si diminuarea salariilor au fost aplicate tot
asa, doar sa fie de siguranta?




TVA afecteaza in mod direct persoanele
fizice, a caror putere de cumparare va fi
redusa proportional cu impactul in pretul
final. In cazul persoanelor juridice, sunt
afectate companiile care au de platit TVA
fnainte de a incasa facturile emise, astfel
incat acestea trebuie sa finanteze acum si
aceasta diferenta. O dificultate suplimentara
este aceea ca recuperarea TVA are sanse
sa decurga in practica conform procedurilor
si termenelor legale, ceva mai mici decat
sansele de castig la 6 din 49.

Surprinzatoare nu este atat cresterea TVA
acum. intrebarile sunt de ce 5%, de ce nu
un procent de 2%, de ce acum
si de ce nuacum un an de zile?
Si cel mai surprinzator este
ca, spre deosebire de alte tari
din UE, Romania creste TVA
si diminueaza salariile celor
de la stat, uitdndu-se dupa
posibilitatea majorarii  unor
taxe. Spre comparatie, Ungaria
a crescut TVA la 1 iulie 2009
de la 20 la 25% si, in acelasi
timp, a redus contributiile (3%)
si impozitele (1% si 4%) ce trebuie platite
de salariati.

TVA de proportii mai exista in cadrul UE in
Suedia 25%, cu rate reduse de 6% si 12%,
aplicabil din 1990, iar tot in Europa, fara a
face parte din UE, Elvetia are TVA 7,6% cu
rate reduse de 2,4% si 3,6%, insa a anuntat
majorarea de la 1 ianuarie 2011 la 8%)!

In mod indirect, un consum mai scazut Si
venituri mai mici, ambele vor conduce la
un volum mai mic de marfuri transportat,
precum si la mai putine persoane
transportate. Totusi transportul rutier
este considerat ca fiind unul preferat in
perioadele de criza, asa cum sunt preferate
alimentele de baza in fata celor sofisticate.

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romdinia

Vreti sa lucrati fara TVA? Efectuati
transporturi intracomunitare pe baza de
comenzi intracomunitare. Concurenta este
mare, chiar daca timpii morti sunt relativ mici
cu cei de la transporturi extracomunitare.

Vreti sa
transporturi

ramaneti pe plus? Efectuati

extracomunitare. Lumea
s-a civilizat, infrastructura rutiera s-a
imbunatatit, comunicatile au avansat
spectaculos comparativ cu 10-15 ani in
urma.

Despre modul de aplicare a unor legi peste
noapte, am inceput sa ne obisnuim... Asa
ne trebuie! Aceste masuri, pe langa
faptul ca nu respecta reguli de bun
simtinzona previziunilor, bugetelor
si predictibilitatii, nu respecta nici
legile care le guverneaza prin
Codul fiscal — aplicare la 6 luni de
la publicare. O crestere a TVA cu
2% la 1 ianuarie 2009, ar fi ajutat
probabil mai mult decat ceea ce
se intdmpla acum. La fel, acum
sunt alte masuri care nu se iau
la momentul optim, si care ne vor
duce la cea mai inalta trambulina, in dorinta
de a iesi castigatori in cadrul concursului
Mortul de sub scara fara trepte!!

Mult prea laudata noua elaborare a idealei
Legi unice a transporturilor s-a transformat
intr-o ordonanta de urgenta care ar trebui
sa rezolve problemele transportului de
persoane, iar initiativa va continua, in
vederea preluarii regulamentelor 1071,
1072, 1073 cu aplicabilitate din noiembrie
2011! Sa nu uitdm ca unii spun: ldealul nu
poate fi atins! Daca este atins, nu mai este
ideal!

Radu Dinescu
Secretar General UNTRR
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Nr.1378/15.0.6.2010

Domnului Pistru Popa Eusebiu Manea
Secretar de Stat .
Ministzrul Transporturilor $i Infrastructurii

Stimate Domnule Secretar de Stat,

In primul rand doresc s& exprim aprecierea si sprijinul Uniunii Nationale a
Transportatorilor din Romania cu privire la initiativa Ministerului Transporturilor si
Infrastructurii de modifica Legea transporturilor rutiere, _

In acest context, ca urmarea a analizai proiectului de ordonantd propus
partenerilor sociali de catre MTI am s& va prezint in continuare o serie de aprecieri-
gi propuneri ale Uniunii cu privire la acest text astfel: )

1. in conformitate cu dispozitile Constitutiei Romaniei titlul 'Il, cap. | art. 15
alin. (2) ,Legea dispune numai pentru viitor, cu exceptia legii penale sau
conlraventionale mai favorabile.". Avand Tn vedere aceastd dispozitie a
actului fundamental si tinand cont de aparitia Regulamentelor 1071/2009,
privind accesul la profesia de operator de transport, 1072/2009, privind

M~ TA accesul la piata transporturilor rutiere internationale de marfa, si 1073/2010,
— privind accesul la piata transporturilor rutiere internationale de persoane,
zm considerdm cé noua Lege a transporturilor rutiere trebuie s& tina cont de
A prevederile acestor acte normative si sa contind dispozitii in conformitate cu
acestea, chiar daca aplicarea lor efectiva incepe de la 4 decembrie 2011. In

acest séns, opindm cd noua Lege frebuie s& adapteze cadrul juridic

roménesc pentru punerea in aplicare a celor trei regulamente europene, in

special tindnd cont de faptul cd acestea au caracter de norme obligatorii

si nu de simple rezolutii sau recomandari. Au caracter general, sunt

y obligatorii in toate elementele lor s/ aplicabile tuturor statelor membre,

Pl Constituie actele cele mai solemne gi importante din intreg blocul

legislativ comunitar. .

2. in acelasi context, UNTRR consider# ci data fiind importanta acestui act
normativ el nu trebui fratat ,in viteza" sau ,pe genunchi” §i, In consecints,
trebuie s la forma unei Legi care s3 fie la concis3, cuprinzatoare, s faca
trimiteri la legislatia europeana si internationald gi sa apeleze cat mai putin
la norme, mai ales datorita faptului c& regulamentele mengionate sunt foarte
detaliate si pot fi aplicate cu usurinta.

3. Tinand cont de afirmatile de la punctele 1 §i 2, v prezint.in cele ce
urmeaza, succint, problemele pe care consideram ca proiectul noii Legi a




transporturilor ar fi trebuit sa fe contind dar, din nefericire, acestea nu se
regasesc:
a. Armonizarea definitiilor cu definitiile europene:

i. Introducerea definitiilor profesiunii de transportator rutier de marfa
si de persoane,

i. Eliminarea confuziei creale de coexistenta definitiei intreprinderii
de transport, cea a transportatorului rutier gi cea a operatorului de
transport prin eliminarea definitiilor transportatorului rutier si a
operatorului de transport $i completarea definitiei intreprinderii
pentru a fi conformé cu cea europeana,

iii. Precizarea faptului ca opsratiunile de transport international se
efectueazé pe bazé de autorizatie de transport doar pe teritoriile
statelor nemembre datoritd faptului ¢ transporturile
intracomunitare, desi intrd la categoria de transporturi
internationale, se efectusaza in baza licentei comunitare de
transport,

iv. Precizarea persoanelor din domeniul transporturilor rutiere cérora
li se elibereaza certificat de competentd profesionalad de citre
autoritatile competente -- elimindndu-se astfel si diversele
denumiri cum sunt certificat de ,competents”, ,de pregétire” sau
.de calificare” profesionala -, acestea fiind managerul de transport
$i conducatorul auto si, cel mult, consilierul de siguranta ADR,

v. Introducerea cerinfei de sediu pentru acordarea licentei de
transport in conformitate cu noul regulament privind accesul la
profesie,

vi. Completarea definitiei servicilor regulate si a celel privind
servicile regulate speciale de transport persoane pentru a fi in
conformitate cu definitile 2uropene din noul regulament privind
accesul la piata internationala de transport de persoane,

vii. Introducerea definitiei transporturilor cu mase si/sau dimensiuni
depasite pentru clarificarea acestui tip de transporturi,

viii. Definirea cu claritate a transportului rutier international pentru a fi
n conformitate cu noul pachet legislativ european,

b. Clarificarea anumitor elemente din textul ordonantei:

i. Completarea punctului (f) de la atributile MTI prin clarificarea
faptului c& monitorizarea pietei de transport rutier se face in
vederea adoptiri masurilor necesare pentru remedierea
situatiilor de criz, :

ii. Completarea art. 59 prin precizarea faptului ci Intreprinderile
trebuie sa respecte nu doar legislatia privind pericadele de
conducere si perioadele dz repaus ci si legislatia referitoare la
timpul de munca. Totodata, trebuie precizat faptul ci dispozitiile
AETR se aplicd, dupd caz, doar transporturilor efectuate in
spatiul extracomunitar,

iii. Detalierea tipurilor de calificéri obligatorii pentru conducatorii auto
profesionigti,

iv. Definirea cabotajului sau, cel putin precizarea regulamentelor in
care acesta este definit pentru a veni in ajutorul autoritatilor de
control dar si al transportatorilor ca urmare a faptului c& acestia
vor sti cu exactitate modul in care se pot efectua operatiuni de
cabotaj.

v. Completarea modului de efectuare a operatiunilor de transport
prin acordarea posibilitatii =fectudrii de transporturi pe teritoriul
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Romaniei §i cu semiremorci inmatriculate in alt stat. Aceasts
propunere vine 1n sprijinul transportatorilor romani care
efectueaza transporturi internationale gi la una dintre cursele dus
sau fntors sau intre doud curse care includ o descércare si o
incércare pe feritoriul Fomaniei tracteazd o remorcd sau o
semiremorcad fnmatriculatd intr-un alt stat. in plus, propunerea
este in conformitate cu legislatia europeanad n domeniu care
prevede faptul ca faptul cd documentele de transport, in cazul
unei combinatii cuplate de vehicule, acoperda combinatia cuplata
de vehicule chiar in cazul in care remorca sau serniremorca nu
este inmatriculatd sau autorizatd pentru a circula pe numele
titularului licentei sau in cazul in care este inmatriculatd sau
autorizata sa circule Intr-un alt stat.

vi. Similar se propune gi pentru transporturile efectuate de
transportatorii romani in alte state,

vii. Introducerea nofiunii dz ,registru electronic national® n
conformitate cu noua legislatie europeana Tn domeniu,

viii. Introducerea unui articol raferitor la conducatorii auto nerezidenti
care sa precizeze si taptul cd atestatul profesional este
proprietatea intreprinderii de transport si nu se elibereaza
conducatorului auto.

ix. Preluarea din regulamentul privind accesul la profesie a
dispozitiilor cu privire la actiunea autoritatii in cazul sanctionarii
intreprinderilor sau managerilor de transport pentru a se preveni
abuzurile, precum sgi a dispozitilor referitoare la declararea
inaptitudinii persoanelor de exercitare a profesiei si a dispozitiilor
cu privire la reabilitarea acestora si a intreprinderilor.

X. Cresterea valabilitatii liceniei de transport la 10 ani si aducerea
valabilititii copiilor conforme la nivelului celei a licentei de
transport, precum si prevederea faptului ca tarifele de eliberare
trebuie sa acopere doar costurile administrative,

xi. Eliminarea personalizdrii copiei conforme cu numarul de

inmatriculare al vehiculului gi utilizarea modelului si a regulilor

prevazute in noile regulamente pentru acestea (stampila si

semnatura autoritatii competente si numar de serie) .

Pentru pastrarea uniformitéitii textului, se propune acelasi lucru si

pentru certificatul de transport $i copiile conforme ale acestuia la

transportul in cont propriu,

¢. Suplimentar fatd de cele de mai sus, considerdm ca noua Lege a
transporturilor rutiere trebuie sii prevadd si:

i. Introducerea unui nou alineat care s& reglementeze/permita
reglementarea transporturilor rutiere cu mase gi/sau dimensiuni
depagite tindnd cont de bunele practici in domeniu si a modului in
care acestea se efectueaza — de exemplu, ar putea fi autorizate
sau li s-ar putea permite cirsulatia vehiculelor care depasesc doar
limitele de dimensiuni (lungime mai mica sau egald cu 25 m)
deoarece acestea nu afecteazi infrastructura rutiera,

i. Infiintarea unui organism, cel putin la nivel consultativ, similar
CNR (Consiliului National Rutier) din Franta, care sa stabileasca
modul de calcul/tariful minim de transport, ceea ce ar determina,
pe de o parte, elimnarea concurenfei neloiale in randul
transportatorilor §i, pe de altd parte, ar veni in sprijinul

xii,




administratiilor fiscale in cursul controalelor pe care acestea le
efectueaza la sediile transportatorilor.

iii. Introducerea registrului si a cazierului profesional pentru
conducdtorii auto profesionigti pentru responsabilizarea acestora,
cregterea sigurantei rutiere $i evitarea migratiei conducétorilor
auto cu probleme.

iv. Reglementarea clard a accesului la piatda a firmelor de
intermediere in transporturile rutiere (similar accesului la profesie
al operatorilor de transport) pentru a se reduce numéarul teparilor’
existenti pe aceasta piata.

v. Introducerea wunei dispoziti cu privire la sanciionarea
transportatorilor strdini care s&vargesc abateri pe teritoriul
Romaniei, astfel incat aceste sancfiuni sa poata fi aplicate si sa
fie evitatd discriminarea inversd (sanctionarea doar a
transportatorilor romani).

vi. Introducerea organismului unic de control si a inspectorilor
rutieri/de trafic pentru a evita impértirea controlului pe mai multe
autoritati. Acest organism ar urma s& efectueze controlul tehnic,
al respectérii perioadelor de conducere, perioadelor de repaus,
fimpului de lucru, masei gi dimensiunilor etc., atat 1n trafic ¢t si la
sedile intreprinderilor g, n plus, ar elimina birocratia si
controalele necoordonate ale diferitelor autorititi de control
existente in prezent.

Considerdm c& aceste propuneri vin nu doar in sprijinul transportatorilor ci gi in
sprijinul autoritdti si Tmi exprim speranta ca aceste propuneri vor fi de folos

Ministerului in realizarea noii Legi a transporturilor rutiere, va rog sa primiti,
domnule Secretar de Stat, asigurarea deosebitei mele consideratiuni.

Cu deosebita stima, Q\

Secrgtar General,

Rad ESCU
.»‘"/ '%% :
( RE-E)
& . 5
'.‘-,? ‘éy‘l
iy - &

Aceasta interventie a mai fost facuta si la:

MTI, Secretar de Stat - Anton Marin, ARR, Inacu Craciunoiu - Director General,
MTI-DTR, Sorin Sirbu - Director.
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AOMANIA - MINISTERUL FINANTELOR PUBLICE

o AGENTIR NATIONALA DE ARMINISTRARE FISCALR

e Autoritatea Nationala a Vamilor

Directia Supraveghere Accize si Operatiuni Vamale — e
Nr. 31133/CIV/08.06.2010 | U.N.}"al?ﬁ'v‘:.

fr & e I
zuaff e 06 20 6|

Catre, L sl

IUNIUNEA NATIONALA A THANSPORTATORILOR RUTIERI DIN ROMANIA

Avand n vedere solicitarea inclusd Tn adresa dumneavoastra
nr.1245/31.05.2010, inregistratd la Autoritatea Nationalda a Vamilor cu
nr.31133/31.05.2010, v4 facem cunoscute urmatoarele:

- pentru a putea rdspunde cerintelor unei piete globale dinamice, Autoritatea
Nationald a Vamilor din Romania, ca $i czlelalte administrati vamale din
statele membre ale Uniunii Europene, recurge la principiile managementului
de risc in vederea efiecintizarii modalitstii de realizare a obiectivelor nationale
si comunitare $i pentru corelarea resurselor cu prioritatile autoritatii vamale;

- prin utilizarea acestor tehnici i procedurl de management al riscurilor,
autoritatea vamala din Romania oferd o facilitare a comerfului, dar mentine in
acelagi timp controlul asupra circulatiei internationale a marfurilor i a
persoanelar;

In alia ordine de idei,

-conform Legii nr.86/2006 privind codul vamal al Romaniei, la Art. 40 se
mentioneaza.

“(1) Autoritatea vamald poate sa efeclueze, potrivit legii, toate controalele pe
care le considerd necesare pentru a asigura aplicarea corectd a
reglementarilor vamale si a altor dispozitii legale privind intrarea, iesirea,
tranzitul, transterul si destinatia finald a mafunior care circuld intre tefftoriul
vama! al Roméniei si alte tari, precum si stationarea marfurilor care nu au
statut de marfuri roménesti..... ”

4in conformitate cu Planul de actiune pentru realizarea angajamentelor
stabilite prin programul de guvernare 2008-2012 al Agentiei Nationale de
Administrare Fiscald, un mod de atingere a obiectivelor propuse privind
combaterea fraudelor vamale, inclusiv a contrabandei cu tigarete, este si
utilizarea mijloacelor de control nedistructiv (scanerelor) la frontiera externa;
-evaluarea initiald, facutd pentru a stabili existenta si nivelul riscului de a
intraduce ilegal marfuri pe teritoriul Roméniei, va fi revizulta regulat. in plus,
vom evalua eficienia acestor controale si vom face actualizarile necesare.

De asemenea, dorim sa subliniem faptul c&, prin implementarea acestui
program de masuri, scopul principal urmarit de autoritatea vamald este de a
asigura gi imbunitii respectarea legislatiei vamale si a celorlalte legi
privind introducerea in tard a marturilor.

Referitor la utilizarea mijloaceior de control nedistructiv, v informam cé
aceste operatiuni se efectusazé de catre personalul specializat din cadrul
autoritatii vamale in conformitate cu instructiunile si normele tehnice de
utilizare, iar obligativitatea ca soferul mijlocului de transport s& se afle intr-o
arie de siguranti este inclusa printre aceste proceduri.

Totodata, consideram c¢& o bund comunicare, consultare §i cooperare
intre agentii economicl i administratia vamald sunt vitale pentru obtinerea
unui echilibru satisfacétor intre controlul vamal si facilitarea comerfului.

Cu stimé,

VICEPRESEDINTE,
RADU TRA(AN MARGINEAN

Info




MINISTERUL FINANTELOR PUBLICE

DIRECTIA GENERALA LEGISLATIE COD FISCAL
Directia de legislatie in domeniul accizelor
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Domnului Radu DINESCU
Secretar general, Uniunea Nationald a Transportatorilor
Rutieri din Romania
adresa: Strada lenachitd Vacarescu, nr. 60
Sector 4, Bucuresti
Cod postal 040157 Nr. 435439/ //. 06 2010

Referitor la adresa dumneavoastrd nr, 778/2010, prin care se solicitd
identificarea unor posibilitdti de sprijinire a transportatorilor rutieri, in special prin
rambursarea catre operatorii de transport a unei parti din accizele pentru carburanti,
prezentam urmatoarele:

Intelegem dificultitile cu care se confruntd sectorul transporturilor rutiere, insa
aceasta este o situatie generald ca urmare crize: economice $i financiare ce afecteaza
aproape toate sectoarele economice, iar bugetul de stat national nu dispune de
resursele necesare instituirii facilitatii propuse de dumneavoastra.

in ceea ce priveste introducerea unui sistem de rambursare a unei parti din
accizele pentru produsele energetice destinate utilizérii drept carburanti pentru
transportul rutier, mentiondm c& acesta va conduce la diminuarea veniturilor bugetului
de stat gi implicit la modificarea echilibrului financiar. in aceasta situatie, in conformitate
cu prevederile legii finantelor publice trebuie s& se asigure mijloacele necesare acoperirii
minus.lui de venituri sau diminuarea cheltuielilor prevazute Tn buget.

Totodata, precizdm ca adoptarea unei astfel de méasuri ar crea un precedent i
poate avea ca efect extinderea si pentru alte sectoare de activitate.

Pe de altd parte, mentiondm ca tinand seama de reglementarile legislatiei
comunitare in domeniu, mésurile precum scutirile, reducerile, inclusiv cotele diferentiate
de accize atunci cénd s-a atins nivelul minim impus sau rambursarea de impozite
{(accize) sunt tratate ca posibile ajutoare de stat, iar introducerea facilitatii de natura celei
propuse de dumneavoastra trebuie s@ fie ca urmare a unei decizii politice si dupa
comunicarea acceptului de cétre Comisia Europeana.

Cu stima,

APDEFIER
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Actualizarea aplicatiei IRU pentru
Pre-declaratiile electronice TIR
(TIR-EPD a IRU)

Dupa cum stiti, Titularii de carnete TIR Tsi pot transmite electronic datele din carnetul TIR
la birourile vamale romane, fara a mai apela la comisionarii vamali deci fara nici un
cost suplimentar pentru:

- toate transporturile TIR care intra pe teritoriul UE in tranzit catre frontierele externe
din Romania,
- toate transporturile TIR care incep in Romania.

Aplicatia TIR-EPD a IRU, gratuita si ugor de utilizat, este operationala si in Romania
din data de 02 martie 2010

Pentru a usura utilizarea acestei aplicatii, ea este permanent actualizata.
Incepand cu data de 14 iunie 2010 vor fi puse la dispozitia Titularilor noi functii, si anume:

v’ Posibilitatea titularului de a vizualiza informatiile inregistrate inainte ca pre-
declaratia séa fie trimisa catre vama;

v’ Indicatii clare pentru titular despre statutul pre-declaratiei transmise la vama:
acceptat / respins de céatre autoritatile vamale (daca este cazul), etc.;

v" Indicatii clare privind numarul de referinta care urmeaza sa fie furnizat autoritatilor
vamale respective;

v’ Disponibilitatea aplicatiei in doud noi limbi nationale (lituaniand si maghiara),
ajungéndu-se in prezent ca aplicatia sa fie disponibila in 15 limbi nationale.

Este posibil sa existe ugsoare intreruperi tehnice ca urmare a actualizarii datelor in ziua
de 14.06.2010 intre orele 06:00 dimineata si 12:00 seara, ora Genevei.

Ample informatii privind aplicatia TIR-EPD a IRU sunt disponibile in limbile engleza,
franceza si rusa si pot fi descarcate de la adresa:

www.iru.org/tirepd

Pentru alte informatii referitoare la aplicatia TIR-EPD a IRU nu ezitati s& contactati
Compartimentul TIR al UNTRR la tel.:.021 337.47.42; 0720 999 228 sau adresa de
e-mail: adriana.avram@untrr.ro




INFORMATII STATISTICE

Sursa: Institutul National de Statistica

Transportul 1)

rutier U.M. 2006 2007 2008 2009
Marfuri Milicane
transportate | tone | s A R N _
Paurcur-sul Miliarde 57 60 56 34
| marfurilor | tone-km ) ]
Transportul
GG Milicane | 558 231 | 2972 2622
international pasageri
(depasageri | |
Parcursul Milioane

X pasageri- | 11735 12156 | 20194? 17108?

pasagerilor km

"' Date provizorii
2 Date obtinute conform noii metodologii (unitatea de observare este autovehiculul
care are licenta valida pentru transportul persoanelor).

Transportul rutier a inregistrat o evolutie constant crescatoare in perioada 2006-2008,
din punct de vedere al cantitatilor de marfuri, cu o scadere de 19,7% in anul 2009 fata
de anul 2008 si de 12,5% fata de anul 2006.

VEHICULE 'I‘NMATRICULA1:E§I ACCIDENTE DE CIRCULATIE
RUTIERA, IN ANUL 2009

Transportul auto, prin care se asigura un inalt grad de mobilitate in spatiu a
persoanelor si mérfurilor, reprezinta parte importantd a economiei unei fari.

Pe fondul cresterii semnificative a parcului de vehicule rutiere, care insuma aproximativ
5,4 milioane vehicule inmatriculate in circulatie la sfarsitul anului 2009, imbunététirea
infrastructurii $i a climatului de siguranta rutierd a devenit o prioritate.

1. VEHICULE INMATRICULATE iN CIRCULATIE LA 31 DECEMBRIE 2009

Parcul vehiculelor inmatriculate in circulatie la 31 decembrie 2009 insuma
aproximativ 5,4 milioane de vehicule, inregistrdnd o crestere cu 5,0% fatd de
aceeasi data a anului 2008, cind existau in evidentele autoritatilor 5098874
vehicule inmatriculate.
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La sfargitul anului 2009, vehiculele inmatriculate in circulatie erau in numar de
5.352.524, ponderea vehiculelor detinute de persoanele fizice in total fiind de 71,2%.

Din cele peste 5 milioane de vehicule rutiere 43,7% aveau o vechime mai mare de 10
ani.

Autoturismele detineau cea mai mare pondere in total vehicule 4.244.922, respectiv
(79,3%), 3.377.735, respectiv 79,6% din totalul autoturismelor fiind Tn proprietatea
persoanelor fizice.

La sfarsitul anului 2009 exista un numar de 41.165 autobuze si microbuze (0,8% din
total vehicule). Mopedele si motocicletele reprezentau 79,990, respectiv 1,5% din total,
75,0% fiind detinute de persoanele fizice.

Autovehiculele pentru transportul marfurilor au reprezentat 12,4% din total vehicule
(661.859), din care 32,0% au apartinut persoanelor fizice. Din totalul autovehiculelor
pentru transportul marfurilor numai 32.109, respectiv 4,9%, erau reprezentate de
autotractoare, cea mai mare pondere 629.759, respectiv (95,1%). fiind detinutd de
autocamioane, din care 210.994, respectiv 33,5%, apartineau persoanelor fizice.

Remorcile si semiremorcile reprezentau 239.438 unitati, din care 121.831, respectiv
50,9%, erau detinute de persoane fizice.

Graficul nr.1 Vehicule inmatriculate in circulatie la 31 decembrie 2009
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Pe tipuri de vehicule, comparativ cu situatia existenta la sfargitul anului 2008, cresteri
semnificative au fost inregistrate la autoturisme (cu 217,6 mii vehicule, respectiv cu
5,4%). Scaderi la numarul de vehicule inmatriculate s-au inregistrat la tractoare (cu 3,2
mii vehicule, respectiv cu 5,6%) si la autobuze si microbuze (cu 0,3 mii vehicule,
respectiv cu 0,8%).

Graficul nr.2 Vehicule inmatriculate in circulatie, pe regiuni de dezvoltare, la 31
decembrie 2009
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Regiunea de dezvoltare Bucuresti-llfov detinea cea mai mare pondere in total parc
vehicule rutiere si anume 1.325.833 vehicule inmatriculate, respectiv 24,8%. Aceasta
regiune de dezvoltare a inregistrat cele mai mari ponderi la urmatoarele categorii de
vehicule inmatriculate in circulatie: vehicule rutiere pentru scopuri speciale (44,3%),
semiremorci (30,5%), autovehicule pentru transportul marfurilor (28,5%), autobuze gi
microbuze (27,8%) si autoturisme (24,7%).

in Regiunea de dezvoltare Centru au fost inregistrate cele mai multe tractoare (24,0%),
mopede si motociclete (23,1%) si remorci (17,3%).

Vehiculele apartinand persoanelor fizice au fost preponderente in parcul existent la
31decembrie 2009 la urmatoarele categorii de vehicule rutiere: 79,6% la autotfurisme,
75,0% la mopede si motociclete, 62,8% la tractoare $i 50,9% la remorci $i semiremorci.

2. ACCIDENTE DE CIRCULATIE RUTIERA

in anul 2009, comparativ cu anul 2008, se constata scaderi semnificative atat la
numarul accidentelor de circulatie rutierd, cat si la numarul persoanelor
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accidentate, fiind pentru prima oara in ultimii 4 ani cand se constata o diminuare
a riscului rutier pe drumurile din Romania.

In cursul anului 2009 s-au inregistrat 10207 accidente de circulatie rutiera, rezultand un
numar de 11.887 persoane accidentate, din care 23,5% persoane accidentate mortal,
celelalte persoane fiind ranite. Fatd de anul 2008, numarul accidentelor de circulatie
rutierd a scazut cu 4,0%, cel al persoanelor accidentate mortal cu 8,7%, iar al celor
ranite s-a redus cu 3,2%, dupa cum reiese din graficul nr.3.

Graficul nr.3 Numar accidente, morti i raniti, in anii 2008 - 2009
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In graficul nr.4 este prezentats situatia comparativda a numarului accidentelor de
circulatie rutierd, dupa natura acestora si modul in care s-au produs.

Graficul nr.4 Structura accidentelor de circulatie rutiera, in anii 2008 — 2009
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in ceea ce priveste accidentele produse in localitati (exclusiv autostrézi), ponderea
acestora reprezintd 76,9% din total accidente, in timp ce ponderea persoanelor
accidentate mortal sau ranite a fost de 73,0% din total persoane accidentate.

Pe luni ale anului, ponderi mai mari ale numarului de accidente s-au inregistrat in lunile
august (10,4% din numarul total de accidente), octombrie (10,1%) si septembrie
(9,5%).

Din total persoane accidentate mortal sau ranite in accidente de circulatie rutiera n
anul 2009, mai mult de jumatate, respectiv 63,7%, aveau varsta de cel putin 30 ani.

Dupa conditiile de luminozitate, ziua au avut loc 62,8% din total accidente, 23,3% s-au
produs in conditii de luminozitate redusa si 13,9% noaptea. Dupa starea carosabilului,
76,9% din accidente au avut loc pe carosabil uscat si 23,1% pe carosabil umed.

In anul 2009, au fost implicati in accidente rutiere 1802 pietoni si conducatori de
vehicule rutiere aflati sub influenta alcoolului.

Cele mai multe accidente de circulatie rutierd s-au produs in Regiunea Nord-Est
(16,9%) si Regiunea Sud - Muntenia (14,9%), in timp ce in Regiunea Sud-Vest Oltenia
s-au produs cele mai putine accidente rutiere (9,0%).

3. COMPARATIE INTERNA]’IONALI\

Graficul nr.5 Autoturisme inmatriculate in circulatie, in Statele Membre ale Uniunii
Europene, la 31 decembrie 2008
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Sursa datelor : Comisia Europeana - Directia Generald Energie, Directia Generala
Mobilitate si Transport si Directia Generala Eurostat - Publicatia “Energie si Transport,
2010".

Conform datelor statistice publicate de Comisia Europeana, patru State Membre ale
Uniunii Europene, respectiv Germania, Italia, Franta si Regatul Unit au insumat 58,9%
din autoturismele inmatriculate in circulatie, in Uniunea Europeana, la 31 decembrie
2008.

Graficul nr.6 Persoane accidentate mortal in accidente de circulatie rutiera, in
Statele Membre ale Uniunii Europene, in anul 2008
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Sursa datelor : Comisia Europeana - Directia Generald Energie, Directia Generala
Mobilitate si Transport si Directia Generald Eurostat - Publicatia "Energie si Transport,
2010".

Conform datelor statistice publicate de Comisia Europeana, patru State Membre ale
Uniunii Europene, respectiv Polonia, Italia, Germania si Franta au inregistrat 48,7% din
totalul persoanelor accidentate mortal in accidente de circulatie rutierd, in Uniunea
Europeand, in anul 2008.




Toate sunt bune,
DAR CE ESTE NOU? ROLA: SI PENTRU

A D Mari reduceri de preturi! D-VOASTRA
Solutii pentru probleme: Reducerea timpului de RENTEAZA!

.Traf|c blocat : parcurs
Interzicerea transportului

Amortizarea rapida a camioanelor Calitate superioara
Verificdri (AETR), amenzi (precizitate proeminentd, servirea i
Accidente rutiere vagoane cuseta, servicii on-lje)

Hungarokombi Kt @hungarokombi.hu, www.hungarokombi.hu

Membrii UNTRR pot reclama amenzile abuzive pe site-ul UNTRR, la rubrica
Reclamatii abuzuri.

La sectiunea Reclamatii abuzuri - Solicitati Interventia UNTRR se poate descarca
on-line si transmite formularul UNTRR .

In cel mai scurt timp, un reprezentant UNTRR va prelua solicitarea si va realiza
demersurile necesare.

La sectiunea Reclamatii abuzuri - Depuneti plangerea la Euro Control Route, se
pot sesiza direct autoritatile europene, prin completarea si transmiterea on-line a
formularului ECR, disponibil in limba romana.

Euro Control Route (ECR) este organizatia autoritatilor de control din cadrul Statelor
Membre ale Uniunii Europene, care urmareste armonizarea practicilor de control
privind respectarea reglementarilor europene referitoare la timpii de conducere si
de odihna, precum si sesizarea Statelor Membre asupra eventualelor probleme din
timpul acestor controale.
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Prezentarea
Deciziei Comisiei
din 09.02.2010
privind programul de lucru pe 2010 pentru finantari nerambursabile si
contracte in domeniul transporturilor si energiei si decizia de finantare in
conformitate cu Articolul 75(2) al Regulamentului Consiliului (CE,
Euratom) nr. 1605/2002 din 25 iunie 2002 privind Regulamentul Financiar
aplicabil bugetului general al Comunitatilor Europene.

COM(2010) 773
A adoptat, la 9 februarie 2010, programul de lucru pe 2010 cu privire la finantarile nerabursabile
si contractele din domeniul transporturilor si energiei.
Elementele de interes pentru transportul rutier sunt:

A. FINANTARI NERAMBURSABILE ACORDATE FARA EXISTENTA
UNUI ACT DE BAZA CA URMARE A UNOR CERERI DE OFERTA

A.1.2 Linia bugetara: 06 02 03 — Activitati de sprijin pentru politica europeana de transport si
drepturile pasagerilor — sectiunea Siguranta rutierd

Baza legala:

Sarcina rezultata din prerogativele Comisiei la nivel institutional in conformitate cu art. 49 alin.
(6) lit. (d) din Regulamentul Financiar.

Obiectiv(e):

In general, colectarea si procesarea tuturor tipurilor de informatii necesare pentru analiza,
definirea, promovarea, monitorizarea, evaluarea si implementarea masurilor si regulilor
necesare pentru imbunatatirea sigurantei transporturilor terestre, aeriene si maritime, fara
afectarea in mod nejustificat a eficientei economice a acestor moduri de transport si prelungirea
lor in terte tari.

Masurile Tn discutie includ studii, comunicari si activitati demonstrative, precum gi impartasirea a
bunelor practici:

in cadrul Comunicarii Comisiei ,Programul European de Actiune pentru Siguranta Rutiera —
Injuméatatirea numarului de victime ale accidentelor rutiere in Uniunea Europeana péna in 2010:
o responsabilitate comuna [COM(2003) 311 2 iunie 2003]:

— dezvoltarea si implementarea unor campanii inovative de siguranta rutiera in intreaga
UE;

— crearea unei retele pentru impartagirea bunelor practici cu privire la siguranta rutiera;

— proiecte si studii cu destinatie precisa referitoare la definirea bazelor stiintifice pentru
masurile care urmeaza a fi implementate in cadrul Planului european de actiune pentru
siguranta rutiera 2011-2020, care urmeaza a fi adoptat in 2010.
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Rezultat(e) scontat(e):

— atingerea obiectivelor stabilite in Carta Alba ,Politica Europeana de Transport pentru
2010: Momentul deciziei” si, Tn special, a obiectivului de reducere cu 50% a numarului
de accidente mortale pana in 2010, cu un puternic accent pe punerea in practica a
noilor tehnologii, a schimbarilor de comportament si a anumitor categorii de utilizatori
supusi riscurilor;

— Tmbuntatirea constientizarii problemelor asociate cu siguranta transportului astfel incat
sa se asigure reactii mai adecvate;

— Pregatirea unor initiative comunitare;

— Imbunatétirea politicilor de informare si de prevenire a accidentelor;

— Exploatarea rezultatelor lucrarilor Comisiei.

Principalele teme — dezvoltarea si implementarea unor campanii de comunicare inovative
propuse pentru 2010 pentru siguranta Tn Tntreaga Uniune Europeana; utilizarea abordarilor
(FV 2010-125) de predare originale si a noilor tehnologii informationale pentru

influentarea comportamentului in mod durabil;

— concepte inovative sau impartasirea bunelor practici pentru asigurarea
unei cresteri a consgtientizarii gi o mai buna intelegere si comunicare
ntre diferitii utilizatori ai drumului (conducatori auto/pietoni, conducatori
de vehicule grele/motocicligti etc.) in scopul imbunatatirii sigurantei
rutiere in Europa;

— proiecte cu privire la impactul pe care imbatranirea populatiei ilare
asupra sigurantei rutiere;

— proiecte cu privire la impactul pe care il are sexul conducatorului
asupra modului de conducere si a comportamentului rutier;

— proiecte cu privire la impactul economic si social al sigurantei rutiere,
inclusiv asupra politicii de sanatate publica;

— proiecte cu privire la impactul noilor tehnologii asupra sigurantei
vehiculului si a sigurantei pasagerilor.

Data cererii de oferte: | Februarie - martie 2010

Principalele criterii de capacitatea financiara a aplicantului (aplicantii treubuie sa-gi

selectie dovedeasca capacitatea financiara pentru finalizarea actiunii care
urmeaza a fi subventionata si sa puna la dispozitie nilantul pentru
ultimul an financiar pentru care acesta a fost finalizat; aceasta
dispozitie nu se aplica organismelor publice gi organizatiilor
internationale).

— capacitatea tehnica a aplicantilor (aplicantii trebuie sa detina
capacitatea tehnica gi operationald pentru a derula actiunea care
urmeaza a fi subventionata si sa furnizeze documentele cerute — CV-
urile persoanelor responsabile pentru implementarea actiunii,
descrierea proiectelor si a activitatilor desfasurate in ultimii trei ani).

Principalele criteriide |1) Calitatea actiunii:

atribuire Dimensiunea europeana: Comisia va evalua masura in care actiunea
propusa va contribui si va crea valoare adaugata originala pentru politica
comuna de transport. Initiativele de interes local sunt excluse.

Natura inovativa: Comisia va evalua masura in care actiunea propusa va
conduce la noi abordari si practici.
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Efectul multiplicativ: Comisia va evalua masura in care actiunea propusa
va permite transferul, utilizarea pe scara larga, diseminarea sau aplicarea
pe scara larga a rezultatelor, experientei, cunostintelor si a bunelor practici.
Cost-eficinta: bugetul, desfasurat pe categorii de cheltuieli, trebuie sa
demonstreze un nivel bun cost-eficienta pentru actiune (echilibru intre
rezultatele asgteptate si valoarea finantarii nerambursabile).
Vizibilitate: descrierea actiunii trebuie s& includa mijloacele prin care se va
asigura vizibilitatea actiunii comunitare (publicatii, organizarea de
evenimente, situri web, CD-uri etc.).

2) Prezentarea aplicatiei: organizarea actiunii trebuie descrisa detaliat, Tn
special in ceea ce priveste urmatoarele aspecte:
Planul de lucru (claritatea si oportunitatea obiectivelor si arezultatelor
asteptate) si programarea;
Metodologia propusa: evaluarea si indicatori rezultatelor comparativ cu
obiectivele asteptate.

Gradul de finantare Intre 10% si 50% din suma totald a costurilor eligibile ale actiunii.

Gradul de cofinantare va fi ales in raport cu bugetul disponibil, precum si cu
pe baza criteriilor de atribuire si a opiniei Comitetelor de Evaluare.

Gradul maxim posibil de cofinantare va fi acordat pentru propunerile care
intrunesc 1n cel mai nalt grad criteriile de atribuire.

Buget 3 000000 €

B. FINANTARI NERAMBURSABILE ACORDATE FARA CERERI DE OFERTA

B.20.2 Linia bugetard 06 07 01 — Securitatea transporturilor

Baza legala:

Directiva 2008/68/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 24
septembrie 2008 privind transportul interior de marfuri periculoase (JO L
260, 30.9.2008, art. 8 alin. (2), pag. 18).

Acest articol precizeaza ca poate fi acordata o finantare nerambursabila din
partea Comisiei Europene pentru Statele membre in mod direct (Articolul
161 alin. (1) lit. (d) din Regulile de implementare).

Obiectiv(e):

Sprijin financiar pentru statele membre in vedrea traducerii anexelor la noua
directiva privind transportul interior de marfuri periculoase si modificarea
acestora la nivel national.

Rezultat(e) asteptat(e):

Principalele teme propuse (1) Asistenta pentru statele membre in privinta traducerii

pentru 2010 acordurilor de transport a substantelor periculoase si a
amendamentelor la acestea (FV 2010-226)

Scopul acestei propuneri este de a finanta traducerea si
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publicarea anexelor tehnice la directiva si a mendamentelor la
acestea. Acesta priveste toate statele membre cu alte limbi
oficiale decat engleza, franceza si germane. Acordurile
internationale privind transportul marfurilor periculoase (ADR,
RID, ADN) sunt disponibile in engleza si franceza (precum si
germana in cazul RID). Acestea au fiecare cate 1 000 de pagini
si sunt actualizate la fiecare doi ani.

Aceasta directiva va intra in vigoare la 1 iulie 2009. Ea include
obligatia legala de furnizare a sprijinului pentru statelel membre
in traducerea acestor acorduri si a amendamentelor la acestea
in limbile oficiale.

Data primirii aplicatiilor

iulie 2010

Grad de finantare

Tarif forfetar (nivelul standard al costurilor unitare) (*1)

Buget estimat 250 000 €
(1)
Tarif forfetar Tarif forfetar
Limba (€/pagina Limba (€/pagina
tradusa) tradusa)
Bulgara €15.00 Maghiara €25.00
Ceha €20.00 Olandeza €18.00
Daneza €60.00 Poloneza €25.00
Germana €40.00 Portugueza €30.00
Estoniana €25.00 Romaéana €15.00
Greaca €20.00 Slovena €40.00
Spaniola €25.00 Slovaca €20.00
Italiana €30.00 Finlandeza €50.00
Letona €20.00 Suedeza €50.00
Lituaniana €20.00 Altele €35.00

C. CONTRACTE SI ARANJAMENTE ADMINISTRATIVE PENTRU

CHELTUIELI IN LEGATURA CU ACTIVITATEA DE “SIGURANTA SI

SECURITATE”

Sumele alocate in cadrul diferitelor linii bugetare sunt destinate acoperirii
cheltuielilor determinate Comisiei de colectarea si procesarea tuturor tipurilor

de informatii

necesare pentru analizarea, definirea, promovarea,

monitorizarea, evaluarea si implementarea regulilor si masurilor necesare
pentru imbunatatirea securitatii transporturilor interioare, aeriene si maritime,
inclusive prelungirea acestora in terte tari, asistensa tehnica gi pregatireea
specifica, precum si pentru un corp de inspectori care sa verifice securitatea
in aeroporturi si la instalatile portuare din statele membre, inclusiv
prelungirea acestora in terte tari.

Acestea acopera, de asemenea, cheltuielile care i revin Comisiei pentru
colectarea si procesarea tuturor tipurilor de informatii necesare pentru
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analiza, definirea, promovarea, monitorizarea, evaluarea si implementarea
masurilor si regulilor necesare pentru sporirea sigurantei si securitatii
energetice, asistenta tehnica si actiunile specifice de instruire. Principalele
obiective ale actiunii sunt de a dezvolta si de a implementa reguli privind
siguranta si securitatea energetica.

Linie bugetara 06 07 01 Securitatea transporturilor
Sarcina rezultata din prerogativele Comisiei la nivel institutional in
conformitate cu art. 49 alin. (6) lit. (d) din Regulamentul Financiar.
Regulamentul (CE) nr. 2320/2002 al Parlamentului European si al Consiliului
din 16 decembrie 2002 de instituire a regulilor comune Tn domeniul securitatii
Bazi leqals aviatiei civile (JO L 355, 30.12.2002, pag. 1).
9 Regulamentul (CE) nr. 725/2004 al Parlamentului European si al Consiliului
din 31martie 2004 privind sporirea securitatii navelor i a instalatiilor
portuare (JO L 129, 29.4.2004).
Directiva 2008/68/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 24
septembrie 2008 privind transporturile interioare de marfuri periculoase (JO
L 260, 30.9.2008, art. 8 alin. (2), pag. 18).
Alocari 2010 Buget initial 2 500 000
Transferuri 0
Total 2500 000
Utilizarea alocarilor Finantari nerambursabile 500 000
Contracte 1716 390
Volumul acestei decizii de finantare 2216 390

Detalii privind finantarea nerambursabila

Suma de 500 000 € este pusa la dispozitie pentru doud finantari nerambursabile (a se vedea Anexa |,
Sectiunile B.2.1 si B.2.2).

Detalii privind contractele

Tip Numar/subiect Valoare indicativa Data mche/e'ru
contractului
Contract specific . .
- . 4 contracte: 2 pentru studii si 2 pentru T1(2), T2(2) T3
in baza unui . ional 330 000 T4
contract cadru proiecte operationale (0), T4 (0)
Invitatie la 2 contracte: 2 studii 600 000 T1 (0), T2 (0),
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licitatie Q3 (0), T4 (2)
Alte cazuri: Doua (2) domenii: maritim si aviatie.
X o (Rambursarea costului inspectiilor de T1 (2), T2 (0),
inspectii de , = functi i UE sii - 786 390 T4
sigurants siguranta pentru functionarii UE gi inspectorii Q3 (0), T4 (0)

nationali).

Linie bugetara

06 07 04 Securitatea instalatiilor energetice si a infrastructurilor

Sarcina rezultata din prerogativele Comisiei la nivel institutional in
conformitate cu art. 49 alin. (6) lit. (d) din Regulamentul Financiar.

Baza legala
Alocari 2010 Buget initial 400 000
Transferuri 0
Total 400 000
Utilizarea alocarilor Finantéri nerambursabile 0
Contracte 200 000
Volumul acestei decizii de finantare 200 000

Detalii privind finantarea nerambursabila

Nu va fi acordaté nicio finatare nerambursabilé in baza acestei linii bugetare.

Detalii privind contractele

Tip Numér/subiect Valoare indicativs |2t Inchererii
contractului
T1(0), T2
Invitatie la licitatie 1 contract: 1 consultant 200 000 (1), T3 (0),
T4 (0)
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Transport Intermodal

Miscarea marfurilor intr-unul sau mai multe unitati de incarcare sau autovehicul, care utilizeaza succesiv doua sau mai multe
moduri de transport fara manevrarea marfurilor la schimbarea modului de transport.

Transport Combinat rutier-cale ferata (CT)
Transport intermodal unde o parte a cursei se desfasoara pe calea ferata si orice alt tronson initial si/sau final pe cale rutiera.

CT neinsotit
Transport pe tren a unei unitdti de incarcare intermodala (caseta mobild, container sau semiremorca).

TN s
p—— [
O OO

CT insotit (Autostrada rulanta)
Transport pe tren a un vehicul rutier complete insotit de sofer

CONSIDERATII GENERALE SIMBOLURI SI UNITATI
Un transport UIRR corespunde capacitatii T Transport
unui camion rutier (echivalent la 2,0 TEU), insemnand: cT Container
- O semiremorcé; RoMo Autostrada Rulanta
- Doua casete mobile mai mici de 8,30 m si sub 16t; SB Caseta mobil
- O caseta mobild mai mare de 8,30 m si peste 16t; ST Semiremorci
- Un vehicul pe autostrada rulanta. t Tone
TEU Unitate echivalentd a 20 picioare
tkm Tone-kilometri

Statisticile UIRR includ numai partea de cale feratd a Transportului
Combinat rutier-cale ferata (de la terminal la terminal).
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Cu IFB!
International

2008 2009 % 09-08

Prezentare
(in transporturi UIRR)

National Total

2008 2009 % 09-08 2008 2009 %09-08

CT neinsotit 1631593 1385659 -15%

CT insotit 265765 229276 -14%

934087 1016710 9%

163 180 186 704 14% 428945 415980 -3%

2565680 2402369 -6%

Total TRANSPORTURI 1897358 1614935 -15%

Total TEU 3794716 3229870 -15%

1097267 1203414 10%

2194534 2406828 10%

2994625 2818349 -6%

5989250 5636698 -6%

Fara IFB!

International

2008 2009 % 09-08

National Total

2008 2009 % 09-08 2009 %

934087 713301 -24% 2565680 2079550 -19%

CT neinsotit 1631593 1366249 -16%

CT insotit 265765 229276 -14% 163 180 186 704 14% 428 945 415980 -3%
Total TRANSPORTURI 1897358 1595525 -16% 1 097 267 900 005 -18% 2994625 2495530 -17%
Total TEU 3794716 3191050 -16% 2194534 1800010 -18% 5989250 4991060 -17%

' Tniulie 2009 compania IFB cu sediul in Belgia s-a aldturat UIRR in calitate de membru activ, preluand si activitatile TRW.

(T neinsotite 2000-2009

(casete mobile, containere, semiremorci)
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Evolutia pietii 2000-2009
(in transporturi/TEU)

(T insotite 2000-2009
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TRAFICINTERNATIONAL + NATIONAL

Tehnici Total UIRR
Trafic International + National Autostrada

4% N rulantd

Semiremorci 219800 8% N = Casete mobile
0/ N\ si containere

Casete mobile 8 o~ \ ' '

si containere 2182569 78% : [ SGllEERE

Autostrada rulanta 415980 14%

TOTAL .

in transporturi AehdeRe UL 78%

TOTAL TEU 5636 698 100% o UIRR

Repartitia VALORILOR TRAFICULUI

© UIRR

TONE TKM

National

o 78% | Int;arnational

SURSA: UIRR Statistics 2009

wDrumurile noastre toate!“ In aceasta rubricd dorim sa prezentam
Se vor intalni vreodata cu transportatorilor  si  publicului larg,

o . inclusiv  autoritatilor, situatii actuale
autostrazile din UE? intalnite pe drumurile din Romania. Astfel

transportatorii vor cunoaste mai bine
zonele periculoase si vor putea evita
pericolele, pana autoritatile vor putea
reactiona. Gropi, denivelari, marcaje
rutiere necorelate sau expirate (dupa
terminarea lucrérilor, cel mai frecvent
dungile galbene pentru devierea circulatiei
raman pe sosea) sunt elemente care pun
in pericol viata si siguranta celor din trafic.

Asteptam pozele dumneavoastrd cu
situatii intalnite pe drumurile din Romania
pe adresa office@untrr.ro pentru a fi
publicate in cadrul rubricii ,Drumurile
noastre toate!”
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EVOLUTIA
MODIFICARII OUG
109/2005

Ca urmare a neregulilor constatate in aplicarea OUG 109/2005, in luna martie 2010, o serie de
reprezentanti ai transportatorilor au reusit sa convinga guvernul sa de-a liber la modificarea acestui act
normativ de baza pentru transporturile rutiere.

Desi se stabilise ca modificarea va consta intr-o noua lege a transporturilor rutiere, care urma sa fie
promovata de Ministrul Transporturilor si Infrastructurii, si care trebuia sa tina cont atat de doleantele
transportatorilor rutieri cat si de noul pachet rutier adoptat la nivel european, la inceputul lunii iunie, MTI
a prezentat reprezentantilor transportatorilor nu un nou proiect de lege ci un proiect de ordonanta de
modificare a OUG 109/2005.

in urma discutiilor cu partenerii sociali, s-a ajuns la o solutie de compromis, respectiv adoptarea unei
ordonante de modificare a OUG 109/2005 in cursul vacantei parlamentare, ordonanta care sa abordeze
si sa incerce sa rezolve doar o serie de probleme punctuale din domeniu, urmand ca dupa aceea sa
se purceada la redactarea unei legi a transporturilor care sa fie comprehensiva, sa elimine problemele
constatate in aplicarea OUG 109/2005 si sa tina cont de doleantele transportatorilor rutieri.

Referitor la proiectul de ordonanta pentru modificarea OUG 109/2005 privind transporturile rutiere,
proiectul acesteia include o parte din propunerile discutate cu partenerii sociali si introduce o serie de noi
dispozitii dorite de MTI.

Astfel:

1. Elimina definitia autobuzului urban (art. 3. pct .5), pentru a permite folosirea autobuzelor cu locuri
n picioare si pe trasee interurbane, in zonele periferice ale marilor orase,

2. Reformuleaza art. 3 pct. 35 pentru a nu mai da nastere la confuzii in ceea ce priveste numarul de
inmatriculare si numarul de vehicule,

3. Modifica art .3 pct. 40 (definitia traseului) astfel putand fi suplimentate cursele private ca urmare a
eliminarii RATB.

4. Adauga un nou punct la art. 4 (clasificarea transportului rutier din punct de vedere comercial)
« 3. transportul rutier ca serviciul public » pentru a nu mai l&sa loc de interpretare autoritatilor
locale Tn ceea ce priveste transportul rutier public si transportul rutier ca serviciu public (cofinantat de
autoritatile locale),

5.Adauga la art. 8.1 lit. b) obligativitatea avizarii programelor de transport judetene de catre autoritatea
competenta (ARR) nemailasand la latitudinea autoritatilor locale stabilirea acestora,

6. Modifica art. 8.2 introducand obligativitatea consultarii organizatiilor patronale reprezentative atat
la realizarea cat si la modificarea programului de transport,

7. Modifica art. 13 alin (1) cu propunerea UNTRR si elimina alin. 2, 3 si 4, permitandu-se astfel
transportul cu semiremorci inmatriculate in alte state (in prezent aceasta este contraventie si se
sanctioneaza cu amenda de la 10.000 la 20.000 lei),

8. Madifica art. 19 alin. (3) — valabilitatea copiilor conforme — textul final fiind “Perioada de valabilitate
a copiilor conforme ale licentei de transport eliberate de autoritatea competenta este de minim un
an, fard a depdsi perioada de valabilitate a licentei de transport” interpretarea ARR fiind ca astfel
perioada minima de valabilitate a copiilor conforme este de un an, iar cea maxima de 5 ani,

9. Introduce un nou art. 31.1 cu textul care prevede stabilirea de catre autoritatea competenta a
cerintelor legale privind arimarea incarcaturilor pe vehicule,

10. Modifica art. 34 alin. (5) completadndu-l obligativitatea consultarii asociatiilor patronale la
modificarea programelor de transport,
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11. Modifica art. 34.2 alin. (1) eliminandu-
se sintagma ,pe scaune” si completandu-
se cu "certificatul de Tnmatriculare",
considerandu-se ca astfel se elimina
problemele aparute la controalele in trafic
soldate cu sanctionarea transportatorilor,
12. Modifica art. 37 adaugandu-se un nou
alineat care interzice cabotajul in baza
autorizatiei de transport si a graficului
de circulatie, interzicandu-se astfel
concurenta neloialda a transportatorilor
rutieri straini,

13. Modifica art. 38.1 prin separarea
sanctiunilor de retragere a licentei
de traseu pentru transportul national persoane gi a autorizatiei pentru transportul international de
persoane si stabilirea prin norme a cazurilor grave care duc la retragerea licentei/autorizatiei.

14. Modifica art. 39 alin. (1) completandu-l cu precizarea faptului ca documentul pentru certificarea
transporturilor ocazionale de persoane eliberat anterior de autoritatea competenta, trebuie completat
si Tnregistrat la sediul transportatorului, pentru a se evita operarea de curse regulate sub acoperirea
curselor ocazionale,

15. Adauga la art. 40 un nou alineat (2.2) al carui text este urmétorul : ,,in vederea eliberarii licentei
pentru activitati conexe transportului rutier — activitdti de intermediere a operatiunilor de
transport rutier public — intreprinderea trebuie sa indeplineasca cumulativ urmatoarele conditii
: a) sediu, b) capacitate financiara, c) competenta profesionald, d) onorabilitate” prin aceasta
introducandu-se pentru intermediari conditii similare de acces la profesie cu cele ale transportatorilor,
16. Elimina alin. (4) si (5) de la art. 40 si introduce un nou alineat (2.3) al carui text este: « Modul de
indeplinire a conditiilor prevazute la alin (2.1) si (2.2) se stabilesc de autoritatea competenta
prin norme » din pacate acest text nu stabileste si modul de sanctionare a nerespectarii conditiilor.
17. Modifica art. 43 alin. 1 Tnlocuindu-se ,CGMB sau consiliul local” cu "autoritatea administratiei
publice locale”, prin aceasta stabilindu-se faptul ca nu consiliul local trebuie sa aprobe o astfel de
solicitare ci directia din primarie care se ocupa de transport,

18. Modifica art. 45 alin. (4) completandu-se cu ,din autogari/statiile publice”, acordandu-se astfel
posibilitatea transportatorilor de a utiliza si autogarile in Bucuresti si judetul lifov, nu doar statiile
publice,

19. Modifica art. 48 precizand ca se stabilesc prin norme cazurile in care se retrage licenta, putandu-
se astfel largi numarul de cazuri,

20. Introduce la art. 48.2 ,instructorul auto autorizat” printre persoanele cu functii care concura la
siguranta rutiera,

21. Introduce un articol distinct care prevede prelungirea programului actual de transport pana in
2014.

22. Introduce la art. 56.1 doua noi alineate (3.1) si (3.2) astfel: “in cazul unui control efectuat
in trafic asupra unui vehicul, inspectorii de trafic vor verifica inclusiv respectarea limitelor
maselor maxime constructive autorizate », autoritatea dorind prin aceasta sa creasca numarul
de controale asupra vehiculelor intre 3,5 si 12 tone care circula supraincarcate, fara a stabili insa si
tolerante, ceea ce va putea da nagtere la abuzuri si stabilind masura de imobilizare a acestora pana
la intrarea in legalitate,

23. Introduce doua noi alineate la art. 58 si 59 pentru sanctionarea cu sume cuprinse intre 4000 si
5000 lei a contraventiei introduse la art. 56.1 alin (3.1), fara a tine cont de dispozitiile codului rutier
care prevede sanctiuni cuprinse intre 360 si 480 lei.

Deoarece acest proiect de ordonanta nu rezolva toate problemele induse de noua legislatie europeana
in domeniu gi nici toate problemele aduse la cunostinta autoritatii competente de-a lungul timpului de
catre transportatori, va fi necesar ca noua lege a transporturilor sa includa, printre altele, urmatoarele
elemente:
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1. Armonizarea definitiilor cu definitiile europene:
a. Introducerea definitiilor profesiunii de transportator rutier de marfa si de persoane,

b. Definirea cabotajului sau, cel putin, precizarea regulamentelor in care acesta este definit pentru a
veni Tn ajutorul autoritatilor de control dar si al transportatorilor ca urmare a faptului ca acestia vor sti
cu exactitate modul Tn care se pot efectua operatiuni de cabotaj.

c. Definirea cu claritate si in conformitate cu regulamentul privind accesul la profesie a cerintelor care
trebuie indeplinite de o intreprindere pentru a putea efectua transporturi (pentru a putea accede la
profesiunea de operator de transport de marfuri sau persoane)

d. Eliminarea confuziei create de coexistenta definitiei Tntreprinderii de transport, cea a
transportatorului rutier si cea a operatorului de transport prin eliminarea definitiilor transportatorului
rutier si a operatorului de transport si completarea definitiei intreprinderii pentru a fi conforma cu cea
europeana,

e. Precizarea faptului ca operatiunile de transport international se efectueaza pe baza de autorizatie
de transport doar pe teritoriile statelor nemembre datorita faptului ca transporturile intracomunitare,
desi intrd la categoria de transporturi internationale, se efectueaza in baza licentei comunitare de
transport,

f. Precizarea persoanelor din domeniul
transporturilor rutiere carora li se elibereaza
certificat de competenta profesionala de
catre autoritatile competente, acestea fiind
managerul de transport si conducatorul auto
si, cel mult, consilierul de siguranta ADR,

g. Introducerea cerintei de sediu pentru
acordarea licentei de transport in conformitate
cu noul regulament privind accesul la
profesie,

h. Completarea definitiei serviciilor regulate si
a celei privind serviciile regulate speciale de transport persoane pentru a fi in conformitate cu definitiile
europene din noul regulament privind accesul la piata internationala de transport de persoane,

i. Introducerea definitiei transporturilor cu mase si/sau dimensiuni depasite pentru clarificarea acestui
tip de transporturi,

j. Definirea cu claritate a transportului rutier international pentru a fi in conformitate cu noul pachet
legislativ european,

2. Clarificarea anumitor elemente care in textul ordonantei dadeau nastere la ambiguitati:

a. Completarea atributiilor MTI prin clarificarea faptului ca monitorizarea pietei de transport rutier se
face Tn vederea adoptarii masurilor necesare pentru remedierea situatiilor de criza,

b. Completarea dispozitiilor cu privire la modul de efectuare a transporturilor prin precizarea faptului
ca intreprinderile trebuie sa respecte nu doar legislatia privind perioada de conducere si perioada de
repaus ci i legislatia privind legislatia referitoare la timpul de munca. Totodata, trebuie precizat faptul
ca dispozitile AETR se aplica, dupa caz, doar transporturilor efectuate Tn spatiul extra-comunitar,

Info




c. Detalierea tipurilor de calificari obligatorii pentru conducatorii auto profesionisti,

d. Similar se propune si pentru transporturile efectuate de transportatori romani in alte state,
e. Introducerea notiunii de ,registru electronic national” Tn conformitate cu noua legislatie europeana
in domeniu,

3. Introducerea unei dispozitii care sa reglementeze/permita reglementarea transporturilor rutiere cu
mase si/sau dimensiuni depasite tinand cont de bunele practici in domeniu,

4. Introducerea unei dispozitii de infiintare a unui organism pentru stabilirea costurilor de operare in
transportul rutier de marfuri pentru a se evita utilizarea tarifelor de dumping si a concurentei neloiale,

5. Introducerea registrului si a cazierului profesional pentru conducatorii auto profesionisti pentru
responsabilizarea acestora, cresterea sigurantei rutiere si evitarea migratiei conducatorilor auto cu
probleme.

6. Modificarea dispozitiilor referitoare la conducatorii auto nerezidenti prin precizarea faptului ca atestatul
profesional este proprietatea intreprinderii de transport si nu se elibereaza conducatorului auto.

7. Eliminarea dispozitiilor din Codul penal privind cerinta de buna reputatie care contineau o serie de
trimiteri inoperabile si preluarea definitiei din regulamentul privind accesul la profesie

8. Preluarea din regulamentul privind accesul la profesie a dispozitiilor cu privire la actiunea autoritatii in
cazul sanctionarii intreprinderilor sau managerilor de transport pentru a se preveni abuzurile, precum si
a dispozitiilor referitoare la declararea inaptitudinii persoanelor de exercitare a profesiei si a dispozitiilor
cu privire la reabilitarea acestora si a intreprinderilor.

9. Introducerea unei dispozitii cu privire la sanctionarea transportatorilor straini care savarsesc abateri pe
teritoriul Romaniei, astfel incat aceste sanctiuni sa poata fi aplicate si sa fie evitata discriminarea inversa
(sanctionarea doar a transportatorilor romani).

10. Cresterea valabilitatii licentei de transport la 10 ani si aducerea valabilitatii copiilor conforme la
nivelului celei a licentei de transport, precum si prevederea faptului ca tarifele de eliberare trebuie sa
acopere doar costurile administrative,

11. Eliminarea personalizarii copiei conforme cu numarul de Tnmatriculare al vehiculului si utilizarea
modelului i a regulilor prevazute Tn noile regulamente pentru acestea (stampila si semnatura autoritatii
competente si numar de serie) .

12. Pentru pastrarea uniformitatii textului, se propune acelasi lucru si pentru certificatul de transport si
copiile conforme ale acestuia la transportul in cont propriu,

13. Eliminarea termenului ,oneros” si inlocuirea sa cu sintagma ,contra plata” deoarece reda cu exactitate
in ce conditii se efectueaza transportul.

14. Introducerea organismului unic de control si a inspectorilor rutieri/de trafic pentru a evita impartirea
controlului pe mai multe autoritati. Acest organism ar urma sa efectueze controlul tehnic, al respectarii
perioadelor de conducere, perioadelor de repaus, timpului de lucru, masei si dimensiunilor etc., atat in
trafic cat si la sediile intreprinderilor.

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romdinia




NOI REGLEMENTARI PRIVIN
CONCEDIUL MEDICAL

Legislatia sau, mai bine zis, procedurile privind concediul medical s-au schimbat / s-au
completat, astfel:

- in maxim 24 ore de la data acordarii concediului medical, salariatul trebuie sa anunte
angajatorul despre:

- aparitia starii de incapacitate temporara de munca (faptul ca este in concediu
medical);

- datele de identificare a medicului care i-a eliberat certificatul medical (numele
medicului, unitatea in care functioneaza);

- cand i se elibereaza certificatul medical, angajatul completeaza o declaratie pe
proprie raspundere (vezi atasament)

- doar la solicitarea angajatorului, angajatul poate fi verificat in timpul concediului
medical (daca este acasa si nu in alta parte, de catre organele abilitate, la
adresa pe care acesta o trece in declaratia pe propria raspundere). In acest
scop, medicul care a eliberat certificatul medical pune la dispozitia angajatorului
(doar la solicitarea acestuia) o copie conform cu originalul a declaratiei facute
de catre angaijat.

- certificatul de concediu medical se prezinta angajatorului in original pana cel
tarziu la data de 5 a lunii urmatoare celei pentru care a fost acordat concediul.

De asemenea, va aducem la cunostinta ca, in baza Ordinul
- ministrului sanatatii nr. 430 din 11 mai 2010 si al presedintelui
Casei Nationale de Asigurari de Sanatate nr. 470 din 11
mai 2010 pentru modificarea si completarea Normelor de
aplicare a prevederilor Ordonantei de urgentd a Guvernului
nr. 158/2005 privind concediile si indemnizatiile de asigurari
sociale de sanatate, ca stagiul minim de cotizare pentru
acordarea drepturilor prevazute la art. 2 alin. (1) lit. a) - d) din
Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 158/2005, aprobata
cu modificari si completari prin Legea nr. 399/2006, este de o
luna realizata in ultimele 12 luni anterioare lunii pentru care se
acorda concediul medical. Se considera o luna de stagiu de
cotizare realizat in ultimele 12 luni anterioare lunii pentru care
se acorda concediul medical situatia in care sunt realizate cel
putin 22 de zile de stagiu de cotizare.

De asemenea, va informam ca salariatul poate fi verificat daca se afla la domiciliu sau
la adresa mentionata in declaratie, pe parcursul concediului medical (ca urmare a
modificarii intervenite prin Ordonanta de urgenta a Guvernului nr.36/2010).
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In acest sens, salariatul va semna o declaratie pe propria raspundere, avand urmatorul
continut:

DECLARATIE
Subsemnatul/a ..o angajat al ... , CU
sediul (se va specifica adresa) ........cccccceveeiiiiiiiiieneennns cetatean ... , hascut
ladatade ....ccoooeevnvveennnnnnnn, in localitatea ..........ccoevvevnneen. , domiciliat Tn .....cooovvviiinnn.
St . , nr. ..., bl. .., sc. .. et ... , ap. ...,
sector/judet............c........ posesor al ...... , seria ............ N 0| G , eliberat de
........................... ,ladatade ............, cod numeric personal ..........ccccceveviviiiciiinneeeeenns,

cunoscand dispozitiile articolului 292 Cod Penal cu privire la falsul in declaratii,
declar pe proprie raspundere urmatoarele:

pe perioada valabilitatii concediului medical seria .......... nr. .......... , acordat in data de
............. voi locui la adresa de resedinta din: ...........cc.ccceees, St i, NN,
bl. ..., sc. ..... ,et. ... , ap. ... sector/judet ...

Prin prezenta declar ca sunt de acord cu urmatoarele conditii de eliberare a concediului
medical:

- sa anunt angajatorul/platitorul de indemnizatii de asigurari sociale de sanatate cu
privire la incapacitatea temporara de munca, precum si datele medicului care a
eliberat certificatul de concediu medical, in primele 24 de ore de la obtinerea
acestuia, sau in situatia Tn care aparitia starii de incapacitate temporara de munca a
intervenit n zilele declarate nelucratoare, sa anunt angajatorul/platitorul de
indemnizatii de asigurari sociale de sanatate in prima zi lucratoare;

- sa mentionez adresa de resedinta pe perioada concediului medical,

- sa fiu prezent la adresa de resedinta indicata pe toata perioada concediului medical
cu exceptia situatiilor justificate cu documente medicale pentru efectuarea de
tratamente de specialitate, analize paraclinice sau alte proceduri medicale;

- pe durata valabilitdtii concediului medical pot fi vizitat la adresa indicata, in
intervalele orare 08.00-11.00;12.00-17.00 si 18.00-20.00 de persoanele abilitate,
desemnate in conformitate cu legislatia in vigoare, obligdndu-ma sa ma legitimez.

In cazul nerespectarii acestor conditii suportand rigorile legislatiei in vigoare.

OBSERVATIILE MEDICULUI
PRESCRIPTOR
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Paris, 19 mai 2010

NOILE DATE PRIVIND TENDINTELE MAJORE iN
SECTORUL DE TRANSPORT

Forumul International de Transport prezinta statisticile
anuale actualizate

Criza economica globala si prabugirea comertului mondial in 2009, a avut
un impact major asupra sectorului de transport, conform cifrelor statistice
pentru 2009 publicate de Forumul International de Transport (FIT), la OCDE.

Traficul mondial de containere (TEU) a scazut cu 26% in 2009, in timp ce
transportul de marfuri aerian in tone-km a scazut cu 10%. Datele preliminare
pentru 2009 indica, de asemenea, o reducere de 23% a tonelor-km in
transportul feroviar si o reducere de peste 21% a tonelor-km in transportul
rutier in Uniunea Europeana. Cifrele privind transportul feroviar de marfuri
pentru Statele Unite si Rusia arata scaderi de aproape 14% si, respectiv,
12% n aceeasi perioada.

Transportul de pasageri nu a fost afectat atat de semnificativ ca si transportul
de marfuri. Totusi, transportul aerian de pasageri in tarile membre IATA a
scazut cu 3,5% in 2009, la fel ca scaderea transportului feroviar de pasageri
(-3,8%) in 52 de tari membre ale Forumului International de Transport,
conform cifrelor preliminare. Datele privind transportul de calatori cu turisme
private sunt mai putin detaliate dar, in ansamblu indica un declin de mai mult
de 1% Tn UE in 2008, pentru care exista date disponibile.

Cifrele pe termen scurt indica faptul ca revigorarea in transporturi a inceput
spre sfarsitul anului 2009. De exemplu, declinul transportului feroviar de
marfuri s-a incheiat in trimestrul Il al anului 2009 intr-un numar de tari. Cu
toate acestea, cifrele globale privind transportul feroviar de marfuri ramane
la un nivel scazut in comparatie cu nivelurile lor dinainte de criza.
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Criza economica a dus la améanarea achizitilor de bunuri de folosinta
indelungata in multe gospodarii cum ar fi autoturisme, creadnd dificultati
serioase pentru producétori. Inmatriculdrile noi de autoturisme private
in tarile membre ale FIT a scazut cu 3,5% in 2009 fata de 2008, potrivit
datelor preliminare. Mai multe guverne au inclus un program de asistenta
pentru achizitionarea de autoturisme in cadrul programelor lor de stimulare
economica. in timp ce domeniul de aplicare si conditiile programelor de
stimulare a variat semnificativ, un numar de tari au inregistrat o crestere a
numarului de Tnmatriculari noi.

In economiile mai mature din Europa de Vest, SUA si Japonia, cota
investitiilor in infrastructura de transport ca pondere din PIB a continuat
sa scada sub 0,8% in 2008 (1995: 1%). In Europa de Est si Centrala,
accelerarea recenta puternica a volumului investitiilor in infrastructura nu a
inregistrat semne de incetinire: Investitii in infrastructura de transport intern
a crescut cu peste 17% in termeni reali 2007 - 2008, cu doar o crestere de
2,5% in tarile din Europa de Vest.

Cifrele sunt cuprinse in doua publicatii importante subliniind tendintele
globale de transport din 1970 si au fost lansate la Paris in baza rezultatelor
cercetarilor inaintea reuniunii la varf anuale care urma sa aiba loc la Leipzig,
Germania, 26-28 mai 2010.

Pentru informatii suplimentare, va rugam sa-l contactati pe Michael Kloth,
Director de Comunicare, Forumul International de Transport la + 33 (0) 1 45
24 95 96 sau michael.kloth@oecd.org .

Forumul International de Transport este un laborator de idei strategice
pentru sectorul transporturilor. In fiecare an, el reuneste Ministrii din peste
50 tari, factori de decizie politici la nivel inalt si actori din sectorul privat,
Societatea civila si cercetare, pentru a le adresa problemele de transport
de importantd strategicd. In calitate de organizatie interguvernamentalé
legatd de OCDE, Forumul are drept obiectiv sa contribuie la desemnarea
orientarilor politicii transporturilor $i sa se asigure ca aceasta contribuie la
cregterea economica, protectia mediului, includerea sociald si prezervarea
vietii umane si a bundastarii sociale. Reuniunea Forumului International de
Transport 2010, care va avea loc din 26-28 mai la Leipzig, in Germania, va
purta denumirea: ,, Transport si inovatie: Deblocarea potentialului”.

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romdinia
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Paris/Leipzig, 26 mai 2010
VIITORUL TRANSPORTULUI GLOBAL

Scenariile Forumului International de Transport privind evolutia
mobilitatii globale pana in 2050

Cresterea populatiei, a urbanizarii si veniturilor tot mai mari vor spori cererea
pentru servicii de transport si va pune o presiune si mai mare asupra sistemelor
de transport din intreaga lume. Aceasta este una din principalele concluzii ale
Perspectivei privind Transportul 2010, un raport anual publicat astazi de Forumul
International de Transport la OECD. Potrivit studiului FIT, capacitatea de transport
va fi puternic fortatd sa se extinda tot atat de rapid precum si cererea. Sistemele
de transport vor fi deci solicitate sa opereze mult mai eficient pe viitor.

Perspectiva privind Transportul 2010 a fost prezentat de Secretarul General FIT
Jack Short in prima zi a reuniunii Forumului 2010 care a avut loc la Leipzig,
Germania, si care reuneste in fiecare an Ministrii si factori de decizie la nivel
inalt din 52 tari membre FIT pentru a dezbate problemele strategice privind
mobilitatea global&, transportul si logistica. In acest an, Forumul, care continua
pana pe 28 mai, s-a desfasurat sub denumirea: Transport si Inovatie: Deblocarea
Potentialului.

Conform lucrarilor Centrului Comun OCDE/FIT de Cercetari in Transporturi, criza
actuala a avut un impact mai mare asupra schimburilor comerciale si transportului
decat in recesiunile precedente. Acest lucru se reflecta asupra volumelor
considerabile si preturilor, in special in transportul de marfuri: comertul mondial a
scazut cu 20% si conform indicelui CPB privind volumul comertului mondial, pretul
transportului maritim de vrac, intre 2007 si 2008, au fost impartite la 8.

Detinerea si utilizarea turismelor particulare par sa se plafoneze in cadrul
tarilor dezvoltate. Acest lucru nu este neaparat sinonim cu saturatia, dar reprezinta
reflectarea exactd a incertitudinii preturilor ridicate ale energiei, veniturilor
mai scazute si nesigure, si a unui transfer catre modurile mai rapide cum ar fi
transportul aerian si trenurile de mare viteza.

COMUNICAT DE PRESA

Transportul aerian de calatori este modul de transport care creste cel mai rapid.
Cercetatorii FIT se asteapta ca volumele acestor transporturi sa se tripleze pana
in 2050 comparativ cu 2010, previziunile fiind chiar mai prudente decat acelea ale
industriei transportului aerian. Nivelurile traficului substantial mai ridicate nu vor fi
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atinse decéat daca China sau alte piete asiatice sunt puternic liberalizate sub efectul
acordurilor de tip ,cer deschis”.

Cresterea transporturilor va avea un impact considerabil asupra viitoarelor emisii
de CO2. Stabilizarea emisiilor de gaz cu efect de sera ale turismelor necesita
numai ea dublarea economiilor de energie: emisiile turismelor vor trebui sa ajunga
la 90g/km Tn 2050 in medie mondiala.

Gestionarea cererii de transporturi poate contribui la reducerea emisiilor. Este
nevoie urgentd de asemenea sa se gaseasca solutii si la alte efecte negative
legate de transporturi, cum ar fi congestia, poluarea atmosferica sau zgomotul.
Expertii FIT totusi nu vad gestionarea cererii ca fiind instrumentul principal pentru
reducerea emisiilor: schimbarile necesare nu ar fi probabil fezabile sau din punct
de vedere economic posibile de atins si, in plus, inovatiile tehnologice furnizeaza
cele mai bune modalitati pentru atingerea obiectivelor in materie de schimbare
climatica.

Conform cercetarilor FIT, optimizarea masurilor de economisire a energiei
trebuie sa constituie strategia de baza pentru reducerea emisiilor de CO2 provenind
din transporturi pentru urmatoarele doua decenii. Totusi, baza energetica
a transporturilor trebuie sa fie transformata daca se doreste evitarea unei
recrudescente a emisiilor dupa 2050.

,Sprijinul politic fatd de un astfel de proces de lunga durata, trebuie sa inceapa
de acum” a declarat la Leipzig Jack Short, Secretarul General FIT. ,Inovatia este
cheia” a adaugat Jack Short precizand, ,Avem nevoie de ea in toate domeniile:
pentru a beneficia cat mai mult de tehnologiile cunoscute si cele testate si pentru
a deschide noi orizonturi care pot face transportul mai ecologic, mai sigur, mai
accesibil si mai eficient”.

Perspectiva privind Transportul 2010 este disponibil la standul FIT de la Leipzig si
on line la adresa: www.internationaltransportforum.org/Pub/pdf/100utlook.pdf.

Pentru mai multe informatii, va rugam sa-l contactati pe Michael Kloth, Seful
Comunicatiilor, Forumul International de Transport, + 33 (0) 1 45 24 95 96 sau la
adresa de e-mail: michael.kloth@oecd.org.

Forumul International de Transport este un laborator de idei strategice pentru
sectorul transporturilor. In fiecare an, el reuneste Ministrii din peste 50 téri, factori de
decizie politici la nivel inalt si actori din sectorul privat, societatea civila si cercetare,
pentru a le adresa problemele de transport de importanta strategica. In calitate
de organizatie interguvernamentala legata de OCDE, Forumul are drept obiectiv
sa contribuie la desemnarea orientarilor politicii transporturilor si sa se asigure ca
aceasta contribuie la cregterea economicd, protectia mediului, includerea socialéa si
prezervarea vietii umane si a bunastarii sociale. Reuniunea Forumului International
de Transport 2010, care va avea loc din 26-28 mai la Leipzig, in Germania, va purta
denumirea: , Transport i inovatie: Deblocarea potentialului”.

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romdnia
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Sursa: Transport Info Hebdo, 28 mai 2010, n
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( Piata fortei de munca in Transporturi si Logistica ) ey v —r—

>Soferi

Coduri ROME N4105 si N4101 si Logistica

>Tehnicieni i cadre in Transport

> Personal in domeniul logistica
Coduri ROME N11 si N12

Coduri ROME N13

9 279

8186

18 422 234 033

203 665

30 368

i [ 7207
¥ [
Furnizori *TRM Furnizori *TRM Barbati Femei Total Barbatj Femei Total
Solicitari de forta de munca  Oferte in martie Solicitari de fortd de munca la Orf':tr:;n Solicitari de fortd de muncd  Oferte in
la sf. lunii martie 2010 2010 sf. lunii martie 2010 2010 la sf. lunii martie 2010 martie 2010
*TRM - Transport rutier de marfa
- v )
Economia generala }
Sursa: INSEE - Franta
PRETUL DE CONSUM COSTUL CONSTRUCTIEI
Aprilie 2010 trimestrul 4 - 2009

121,26 m

Indice de baza 100 in 1998

o

Indice de baza 100 in trimestrul 4 1953

CRESTEREA PIB

trimestrul 1-2010 m

+0,1%
PRODUCTIA INDUSTRIALA

Martie 2010 m

91,2%

Indice de bazé 100 in 2005 (date CVS-CJO)

Info

NIVEL SOMAJ
trimestrul 4 - 2009

06% [P

SOLICITARI FORTA DE MUNCA
Martie 2010

in sensul BIT



» TRANSPORT INFO - FRANTA

( Evolutia costului j

Sursa: CNR - Franta

® Transport la distanta mare @® Transport regional
(indice de baza 100 decembrie 2000 in 40 tone) (indice de baza 100 decembrie 2000 in 40 tone)

Aprilie 2010 Aprilie 2010
(raportat la martie 2009 (raportat la martie 2009)
Tﬁxe&,;womm Ing,eg":/enm Taxe de structurd insl’r’egr;/enre

129,46 + 6,79% 127,78 + 7,11%

Cheluisi ce deplasare (Cheltuieli de deplasare
6,5% 3,0% V‘u‘\alri—lr\;\ éeﬂa\c‘na\
,9%

Sofer regional
32,9%

1
J Sursa: Coface SCRL - Franta

( Nou infiintate - Desfiintate

» intreprinderi de transport rutier din ianuarie 2009 in februarie 2010

NOU INFIINTATE
3474 intrep.

+4.70%

DESFIINTATE
1722 intrep.

+23,80%

- - |
( Cifre sociale J Sursa: Ministerul Transporturilor - Franta
= Remuneratii anuale conventionale 2010 = Cheltuieli de deplasare @

Sofer distanta mare
(200 ore)

Diurna pentru masa

25117,56 € (incepénd cu 20/02/10)

12,44 €

Diurna numai pentru o masa

Sofer distanta scurta
u (169 ore) 20193,12€ x (incepénd cu 20/02/10) 7,66 €

Muncitor sedentar
(151,67 ore)

Diurna speciala

17 677,87 € (incepénd cu 20/02/10)

3,37€

Diurna pentru gustare

= Salarii de referinta (incepénd cu 20/02/10) 6,74 €
2:':;3 17;:;“ interprofesional 8,86 € m Cheltuieli de deplasare @
Nivel orar ,muncitori din 1 masa + 1 cazare
ﬁ transportul rutier de méarfuri” 9,43 € (incepand cu 20/02/10) 39,78 €
(Ila 20/02/10)
Plafon lunar al securitatii 2 mese + 1 cazare
ZZ‘Z'?/': o) 2885€ (incepénd cu 20/02/10) 5222€

™ Coeficient 150 M la angajare, soferi la distanta mare si mica. @ Indemnizatii majorate cu 18% in caz de deplasare in strainatate.
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» TRANSPORT INFO - FRANTA

( Costuri per vehicul ) . : —
Sursa.Comitetul National Rutier. Media in martie 2010 - Franta
Cost pe km Cost pe zi 1 :et:\r:i‘t':ai:e

@ Tractor semiremorca 40 t (iunie) 0,481 € 170,62 € 22,12 €
® Remorchere de volum mare 40 t 0,651 € 175,35 € 22,13 €
@ Tractor semiremorca frigorifica 40 t 0,459 € 221,60 € 24,05 €
@ Tractor semiremorca bena TIP 40 t 0,606 € 144,56 € 17,57 €
® Tractor semiremorcéd bena cerealierd 55 m® 0,609 € 164,91 € 21,35 €

® Camion remorca cu platforma pentru transportat

turisme 35 tone 0,544 € 192,44 € 21,60 €
® Tractor semiremorca sasiu port containere 40 t 0,543 € 169,66 € 20,03 €
:OT:actor semiremorca cisterna alimentara inox 0,563 € 168.17 23,58 €
@ Tractor semiremorca cisterna alimentara 0,563 € 178.65€ 23,58 €

bitronconica 40 t

( inmatriculari de vehicule de peste 16 tone )
Sursa: ACEA - Franta
» in Europa de Vest
Tara Tnmatriculéri in martie 2010 Evolutia in sc&dere anuala

Germania 4 144 unitati -5%

‘\ Belgia 525 unitsti | -26% |m’
m Spania 737 unitati | +6,7% |m|
‘\ Franta 2 112 unitati | -30,5%

‘\ Italia 1023 unitati| -9,3%

Luxemburg 77 unitati | -42,5%

Olanda 803 unitati | -34,7%

“ Marea Britanie 2058 unitati| -6,5%

Uniunea europeana 14 087 unitdti | -15,9%




( Ma§lnl de ocazie ) Sursa: I'Argus de I'Automobile - Franta

Utilitare usoare 2007 2005 2003
13 500 € 8 650 € 5100 €
Renault Master T35 L3H2 dCi120 Cft T35 L3H?2 dCi120 T35 L3H?2 2.2dCi
. 13 800 € 9250 € 5450 €
Iveco Daily 358 12V12 35C 12V12 35C 11V12
. 14100 € 7 650 € 4900 €
Fiat Ducato 3.3 LH2 Mjt120 Maxi L2B 2.3 JTD Maxi L2B 2.8JTD
. 13 500 8100 € 5300 €
Citroen Jumper 35 L3H2 Hdi 120 Cft 35LH 2.8HDi 35LH 2.8HDi
. 15100 € 10 100 € 6 050 €
Mercedes Sprinter 311 43S 3t5 316 40S 3t5 311 358 3t5
13 500 € 7 600 € 5400 €
Peugeot Boxer 335 L3H2 Hdi 120 350LH 2.2 HDI 350LH 2.8Hdi
. 14100 € 7 900 € 5100 €
Ford Transit 350L TDCi140 350L TD115 350L 7D125
Tractoare rutiere
Daf 36 400 € 21 600 € 11 480 €
XF 105.410 Space Cab XF 95.430 Space Cab 95XF 430 Space Cab
Iveco 34900 € 20 500 € 10 890 €
Stralis AT440S45 TP Stralis AT440S43 TP Stralis AT440S43 TP
Man 33 600 € 20 600 € 10 940 €
TGA 18.440 LX TGA 18.410 FLS-LX TGA 18.410 FLS-LX
35000 € 17 970 € 11330 €
Mercedes Actros 1841 LS 36 E Actros 1836 LS 36 E Actros 1843 LS 36 E
. 38 500 € 20 050 € 10 600 €
Camioane Renault Magnum 460.19 T Magnum 400.19 T Magnum 400.19 T
. 37 100 € 21 600 € 11 930 €
Scania R420 LA Highline R420 LA Highline R124 LA 420 Topline
34 400 € 21 600 € 10 930 €
Volvo FH 400 Euro 4 FH 440 Globetrotter FH12.420

( Piata vehiculelor industriale )

Sursa: CCFA - Franta

Inmatriculari si segmente ale pietii constructorilor in Franta ( peste 5 tone)

» Aprilie 2010 » 2009 (pe 12 luni)

Diverse Daf Diverse

308

Scania

Camioane
Renault

12 158

Camioane
Renault
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~al a Ta in Transportun — LOGITRANS care reunegte mtr—un singur loc
producatorl vanzatori §| furnizori de servicii din industriile de varf din Turcia si Europa din domeniul
transportului, logisticii si vehiculelor comerciale.

Expozitia va avea loc in perioada 4-6 noiembrie 2010 la Expo Center Istanbul.

Jucand un rol si mai important in economiile globale cu fiecare an, Turcia inregistreaza succese
din activitatea sa de comert exterior. Astfel venituri de peste 240 miliarde dolari SUA din exporturi
si importuri pe 2009, ntaresc cadrul mediului de afaceri catre o piata globala in 2010. Totusi,
criza economica mondiala recenta aproape a ruinat afacerile chiar si celor mai puternici actori din
lumea intreaga.

Luand in considerare ca 125 miliarde 609 milioane 519 mii 322 dolari SUA reprezinta valoarea
transportului la import si 92 miliarde 116 milioane 82 mii 842 dolari SUA valoarea transportului
la export au fost operate din/catre Turcia in 2009, este clar ca piata transportului si logistica
din Turcia continud sa creasca rapid. Cu acest tablou importanta aliantelor si parteneriatelor
la nivel national si international a devenit mai critica. Targurile reprezintd platforma cea mai
corespunzatoare pentru inceperea cooperarii i parteneriatelor.

Suntem convingi ca participarea dumneavoastra ar fi foarte utila si va dorim succes in dezvoltarea
de noi aliante si parteneriate.

Targul de Logistica Tn Transporturi Logitrans va fi organizat in perioada 4-6 noiembrie 2010 la
Istanbul / Turcia.

In vederea expunerii la targ sau obtinerii unei invitatii, puteti vizita site-ul: www.logitrans.com.tr
sau sa ne contactati pentru mai multe informatii.

Cine mai expune la Targ?

Operatori de logistica
Manageri din lantul de aprovizionare

Transportatori de marfa rutieri, feroviari, maritimi si aerieni, precum si agentii
Transportatori intermodali si combinat

Proprietari de nave

Autoritati portuare

Manageri si producatori containere

Echipamente si sisteme depozite

Masinarii si echipamente de ridicat in vederea inmagazinarii

Vehicule comerciale, piese de schimb si accesorii

Sisteme de automatizare si software

Sisteme de urmarire a autovehiculelor si managementului parcului auto
Institutii de asigurare si finantare
Instltutn de management a‘l’ nsculua




Indici IRU

Indicatori Transport Rutier pentru: GEORGIA

Indicatori transport rutier - Georgia

Baza Prevedere

Index 2011 - Trim. 2

2005 — Trim. 1 ‘ 2010 — Trim. 2

Categorie Index |Valoare| Index | Valoare | Index |Valoare

Transportrutierde | 444 | 268 | 1018 | 27,3 | 1059 284
marfuri (Milioane tone)
PIB ($ Miliard) 1000 | 145 |1216| 176 | 1265/ 183

Tnmatriculare Camion

27 ... 100,0 2831 117,55 3328 122,25 3461
(Numar Inmatriculari)

Indicatori Transport Rutier pentru: GERMANIA

Indicatori transport rutier - Germania

Baza Prevedere

Index ‘ 2005 — Trim, 1 ‘ 2010 — Trim, 2 | 2011 - Trim, 2

Index |Valoare| Index |Valoare| Index | Valoare

Categorie

Transport rutier de

marfuri (Milioane tone) 100,0 | 676,9 | 108 731 109,4 | 740,7

PIB ($ Miliard) 100,0 | 585,6 | 102,4 | 599,5 | 103,6 | 606,8

Tnmatriculare Camion

X1 ... 100,0 23718 70,3 16674 71,23 16895
(Numar Inmatriculari)

Indicatori Transport Rutier pentru: GRECIA

B Prevedere Indicatori transprt rutier - Grecia

2011 - Trim, 2

Index ‘ 2005 — Trim, 1 ‘ 2010 = Trim, 2

Categorie Index |Valoare| Index |Valoare| Index | Valoare

Transportrutierde | 1645 | 1009 | 1545 | 1559 | 155,3 | 156,8
marfuri (Milioane tone)
PIB ($ Miliard) 100,0 | 558 | 112 | 625 | 1126 | 628

Tnmatriculare Camion

X1 .. 100,0 432 108,66 469 109,28 472
(Numar Inmatriculari)

Sursa: IRU
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Autostrada Rulanta >> RolLa << Szeged-Wels v.v.

Noul Sistem Dublu Rabat 2010 (DRS-2)
(valabil 01.04.2010-30.06.2010)

Proiectul ,Ro-Mo-Net” face parte din sistemul rabat DNS pe care I-am dezvoltat. Mandatarul cu
noul proiect DRS-2, economiseste chiar si pana la 120 de euro pe un transport din oferta
de preturi Ro-La.

Mdrimea avantajului depinde in primul rand de numarul camioanelor transportate lunar, pe
deoparte, iar pe cealalta parte depinde si de cresterea efectuata in comparatie cu aceeasi perioada
a anului precedent.

Cantitate pe RABAT Cresterea RABAT

Transport RoLa/pe luna rabat/transport Procentul cresterii rabat/transport/

De la 500 60 € De la +300% 60 €
De la 300 50 € De la +200% 50 €
De la 40 € De la +150% 40 €
De la 30 € De la +100%

De la 30 15 € Dela +25% 15 €
De la 20 10 € Dela +10% 10 €
De la 10 5€ Dela +5% 5€

Conditiile de folosire:

Transport minim de 10 ROLA.

Sa fie inregistrata la SDR.

Cantitatile transportate lunar precum si cresterile, in comparatie cu aceeasi perioada a anului
precedent sunt constatate si calculate la fiecare firma de transporturi (identificate dupa UID
sau dupd taxa oficiald)si se bazeaza pe documentele statistice de la Hungarokombi. Sunt
calculate numai exclusiv transportul efectuat intre Szeged -Wells si retur.

Totalul disconturilor se calculeazé prin insumarea CANTITATII REDUCERILOR tranportate
lunar si CRESTEREA RABATULUI. (Tabelull+Tabelul2).

Consumatorii care au conturi curente acelora, calcularea rabatului se va face in luna urmatoare
prin debitare.

Consumatorilor care nu au conturi curente, lunar primesc bonuri, (voucher, 100€) care se pot
folosi timp de 6 luni in trenurile ROLA Szeged-Wels/Wels-Szeged. Validitatea bonului nu se
poate prelungi.

Bonul nu este negociabil, numai documentul original este acceptat de cdtre agentie - fard
faxuri, copii sau orice lucru de acest fel. Se poate folosi un singur voucher la o destinatie.
Sistemul Dublu Rabat (DRS-2) incepe rectroactiv pe toatd luna, de cand am primit formularul
de inregistrare si este valid pana in data de 30. 06. 2010.***

*** Rezervat tarifelor invariante si conditiilor de piatd, modificarilor si erorilor. Procedurile legale sunt excluse.

sk sk ok ok sk ok ok 3 ok ok ok sk ok ok 3k ok ok 3 ok ok ok Sk ok ok Sk ok ok 3 ok ok ok Sk ok sk sk ok ok 3 ok sk K sk sk ok ok 3k ok ok 3 ok sk ok ok 3k ok ok ok sk sk ok sk ok ok 3k ok ok 3 ok ok ok ok sk ok ok sk
Registratie Va rugdm printati, completati, semnati, stampilati si trimiteti la Hungarokombi la nr.
de Fax: +36 1 2240575 ori prin e-mail: rola@hungarokombi.hu

Ne-ar face placere sd participdm la Sistemul Dublu Rabat (-2- 2010 (DRS-2)) si acceptam
conditiile. V& rugam sa ne inregistrati ca si participanti cu datele urmatoare:

NUMEIE COMPANIEI: e
RESEAINTA: ittt
[0 (Y e =R =) = ) (o1 1 = L
Data silocul: 2010, ciiii

Semndatura oficiald si Stampila: s e
Acceptat de cdtre Hungarokombi Data: ...coooiiiiii

Semndtura si stampila:

* Ro-Mo-Net Project = Supported by the Marco Polo Programme of the European Commission = D;)f'oz'i;
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~=="HUNGAROKOMBI sl Cargo Austas Group
DRS-2

ROLA Szeged-Wels si retur
Noul System Dublu Rabat 2010

(valabil: 01.04.2010-30.06.2010)

Cu bucurie va aducem la cunostinta, mandatarilor, ca am reinnoit disconturile. Noul
sistem DRS-2 face posibil ca firmele de transport pe trenurile ROLA Szeged-Wells sa
beneficieze acum si de mai multe avantaje.

In noul sistem DRS-2 cresterea discontului se efectueazd gradat in 8 transe si oferd
mai multe posibilitdti: chiar si la o crestere de 5% puteti beneficia de avantaje. Se
poate ajunge si la un discont chiar de 60+60 de euro. Datorita noului sistem
DRS-2 cheltuielile ROLA, fata de cheltuielile obisnuite pot scadea pana
la 120 de euro pe transport.

DRS-2-ul se aplica Tmpreuna cu avantajele obisnuite,cu avantajele retururilor (50
euro/pe directie) si cu bonusul oferit partenerilor fideli (5 euro/pe transport)!

Faceti economii chiar si pana la 120 de euro pe transport!

- N
CANTITATEA \ !
-~

K J

Cu tabelul DRS-2 de mai sus puteti calcula cu usurintd, discontul de care veti
beneficia. Calculatorul DRS-2 se poate accesa si pe pagina noastra de internet:
www.hungarokombi.hu

Va rugam ca la efectuarea calculelor ROLA sa fie luat in considerare noul sistem rabat
DRS-2. Inregistrati-va in sistemul nostru, ca sd beneficiati cat mai repede de
avantajele noastre.

Ne bucuram ca ati solicitat firma noastrda si va dorim cat mai multe calatorii ROLA
intre Szeged -Wells.

Mai multe informatii gasiti la S.C.Hungarokombi.
La www.hungarokombi.hu sau prin e-mail:rola@hungarokombi.hu
Tel: +36 1 2240570 Fax: +36 1 2240575

RoLa: Relaxed & Recharged

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romdnia
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OKOMBI # == FUNGAROKOMB

Rail Cargo Austria Group

ROLA & RELAXARE

COMFORT+

DRAGI CLIENTI!

Va informam cu drag despre noutatile din luna
mai 2010 care sunt la ROLA Szeged-Wels si retur
in legatura cu asteptarea soferului d-voastra.

Insotire cu vagoane de dormit

Pentru a calatori cat mai comfortabil in trenul ROLA Szeged-
Wels si retur veti fi acompaniati de catre colegii de la E-Expres
Ungaria, autorizati de catre OKOMBI si HUNGAROKOMBI.
Echipajul are grija de confortul soferilor pe durata intreaga a
calatoriei si prin organizarea curateniei in vagoane.

Serviciul la bord

Serviciul la bord va fi ca o oferta suplimentara.Echipajul va va
oferi mancare si bautura la un pret favorabil.

Va dorim calatorie placuta!

Rail Cargo Austria Group

o [—
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the world road transport organisation Road Transport Union __

Nr. 1035 - 21 mai 2010

Reducerea accidentelor rutiere nu este un
accident... ci un obiectiv continuu

IRU agreeaza evolutiile pozitive privind siguranta rutiera care tocmai au fost
comunicate de Forumul International de Transport si confirmd ca siguranta
rutiera va ramane o prioritate de varf pentru industria transportului rutier
comercial.

=~

COMUNICAT DE PRESA

Geneva — Urmare publicarii ultimelor cifre privind siguranta rutiera, care indica o
descrestere de aproape 10% in accidentele mortale rutiere in 2009 in 52 tari membre
ale Forumului International de Transport, IRU subliniaza ca fiecare accident reprezinta
deja prea mult. De aceea, in pofida acestor cifre pozitive, IRU va continua eforturile
depuse de industria transportului rutier comercial de a imbunétati siguranta rutiera.

Presedintele IRU, Janusz Lacny, a spus: “Industria transportului rutier este hotarata sa
Tmbunétateasca siguranta rutiera si sa evite suferintele umane cauzate de accidente si
astfel considera ca prevenirea accidentelor reprezinta o prioritate pentru IRU membrii
sai si fiecare operator de transport rutier.”

“Asa dupa cum confirma informatiile FIT, au fost realizate progrese, dar mai sunt multe
de facut. De aceea, IRU a luat de curand hotararea sa aloce sume foarte importante
pentru a Tmbunatati si mai mult siguranta rutiera, cu conditia ca acest important
angajament sa fie sustinut de parteneri credibili sau de comunitatea internationala de
donatori pentru ca impreuna sa realizam acest obiectiv cheie al IRU”, a continuat DI.
Lacny.

In aceastad privintd, Responsabilul IRU cu Dezvoltarea Durabila,Jens Hugel, a
confirmat: “Adunarea Generala IRU a adoptat recent o Rezolutie, pentru a sprijini pe
deplin Decada Actiunii pentru Siguranta Rutiera a ONU, care subliniaza ca obiectivul
privind siguranta rutiera al IRU poate fi realizat in continuare prin:

e |dentificarea cauzelor principale ale accidentelor in care sunt implicate
vehiculele comerciale de transport prin sprijinirea studiilor privind cauzalitatea
accidentelor, care urmareste metodologia stiintifica, recunoscutd pe larg si
servind drept referintd pe plan international, elaboratd de Studiul European
privind Cauzele Accidentelor Camioanelor care contribuie la intarirea sigurantei
rutiere avand ca obiectiv real principalele cauze ale accidentelor;

e Sustinand in mod efectiv normele si programele armonizate si recunoscute pe
plan international pentru instruirea profesionald a transportatorilor rutieri, care
au fost elaborate de Academia IRU. Eroarea umana fiind cauza la aproape 85%
din accidente, instruirea este deci modalitatea cea mai eficienta de reducere si
mai mult a numarului accidentelor rutiere avand ca obiectiv cauza lor principala;

e Introducerea sistemelor de sigurantd active si pasive eficiente care si-au
dovedit eficacitatea, cum ar fi sistemul de detectie de deriva de la traiectorie,
sistemul avansat de franare de urgenta si programul de stabilitate electronica.

* k Kk

Citeste Rezolutia IRU privind Decada ONU a Actiunii pentru Siguranta Rutiera
Vezi rezumatul Studiului european privind Cauzele Accidentelor de Camioane (ETAC)

Contact presa: Juliette Ebélé, +41 22 918 27 07, press@iru.org

Workiug togetber
for a better future

simce 1948 . R R
International Road Transport Union » Secretariat General

3, rue de Varembé « B.P. 44 « CH-1211 Geneva 20 » Switzerland
Tel: +41-22-918 27 00 » Fax: +41-22-918 27 41 » E-mail: iru@iru.org * Web: www.iru.org
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VIALTIS

Expert in servicii rutiere &

VIALTIS R;I'DICA‘I’ BARIERELE
AUTOSTRAZILOR DIN EUROPA !

Descoperiti o oferta speciala :

e Taxele de activare cont/contract = 0€

e Obtinere dispozitiv/card = 0€ Comandand la noi, beneficiati
e Taxe de administrare Vialtis = 0€ de:

e Inchiriere dispozitiv = 0€ e discount maxim acordat in Italia

e Livrare standard gratuita prin posta e contact unic pentru

Pentru : dispozitivele/cardurile dvs. pentru 5

e dispozitivele interoperabile Roadbox Franta / Spania (Tis-PL) tari

e Viacard Italia e facturare la valoare neta pentru

e dispozitivul Telepass Italia Roadbox & Go-box (Franta & Austria)
e Toll Collect Germania

e Go-box Austria

e card tunel Fréjus Mont-Blanc

Va rugam sa nu uitati ca aceasta oferta este limitata si este valabila numai
pentru abonamente noi.

precizand codul special

Pentru a beneficia de aceasta "3 luni gratuit "

la nr. de telefon
+40 31 425 28 06

oferta’, contactati-ne acum o Ia adress

romania@vialtis.com

* Se pot aplica anumite conditii. Aceasta oferta este valabila pana la data de 31 octombrie 2010.
yé rugam sa introduceti datele de contact ale companiei/sucursalei dvs.
In calitate de expert independent in servicii rutiere, activitatea desfasurata de compania Vialtis graviteaza in jurul a sapte domenii
de competenta: optimizare combustibil, recuperarea TVA-ului extern, gestionarea rambursarii taxei pentru combustibil,
gestionarea taxelor de drum si de tranzit, rezervari feribot si tren, finantare si card de servicii RoadPass.
Contact:
VIALTIS ROMANIA
Bd. luliu Maniu 7, sector 6, Bucuresti
Tel. 031.425.28.06, Fax: 021.315.68.85

romania@uvialtis.com, www.vialtis.com



il Daca doriti sa fiti contactat de un consultant de vanzari VIALTIS, va
rugam sa completati datele de mai jos si sa le trimiteti la :

e numarul de fax: +40 21 315 68 85, sau

« scanate la adresa de mail: romania@yvialtis.com

Societatea:
Adresa de corespondenta:
Persoana de contact: ; Functia:

Tel : ; Mobil: ; Fax:
E-mail :
« Sunt membru UNTRR

Doresc sa primesc mai multe informatii despre urmatoarele servicii VIALTIS:
* Recuperarea TVA-ului exern; Finantarea TVA-ului extern

- Dispozitive de plata a autostrazilor (FRANTA+SPANIA, AUSTRIA, ITALIA, GERMANIA,
TUNEL FREJUS — MONT-BLANC)

. Rezervari Feribot + Ecobonus (ITALIA)
. Recuperarea Taxei Diesel (SLOVENIA, FRANTA, SPANIA, ITALIA, BELGIA)
. Facturare Netd (Franta, Austria)

» Programul de Optimizare Combustibil

VIA LTla

www. vialtis.com
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‘&5 S Travel More. Pay Less

Sejur in EGIPT — HURGHADA (Charter)

Cluj —Hurghada — Cluj si Bucuresti — Hurghada - Bucuresti

Hotel 8,15 lun 22,29 lun 13 lul 20,27 lul

Loc in camera DBL /in EUR weiel | noesm 6 lul
7 nopti Din Cluj si Din Cluj si Din Cluj si Din Clyj si
Bucuresti Bucuresti Bucuresti Bucuresti

Hilton Long Beach

Tarif 1. copil 2-7 ani 399 399 419 439
Tarif 2' copil 7-12 an.i' 5* Al 199+taxe 199+taxe 199+taxe 199+taxe
. - 0, 0, 0, 0,
T -30%+taxe -30%+taxe -30%+taxe | -30%+taxe

’ ’ 4* Al 219+taxe 219+taxe 219+taxe 219+taxe

Tarif 2. copil 2-12 ani

www.panoramabungalows.com
Palm Beach Confirmare pe loc!!!

-30%+taxe | -30%+taxe -30%+taxe | -30%+taxe

419 439 439 469

Tarif 1. copil 2-13 ani:

Tarif 2. copil 2-6 ani 4 Al 219+taxe 219+taxe 219+taxe 219+taxe

Tarif 2. copil 6-13 ani 219+taxe 219+taxe 219+taxe 219+taxe
- cop -30%+taxe | -30%+taxe -30%+taxe | -30%+taxe
www.palmbeach-hurghada.com

Hilton Resort 419 459 459 479
Tarif 1. copil 2-7 ani: 199+taxe 199+taxe 199+taxe 199+taxe

Tarif 2. copil 7-12 ani: E o1 -30%+taxe | -30%+taxe -30%+taxe | -30%+taxe
www.mtsegypt.travel
The Three Corners Sunny Beach

Confirmare pe loc!!! 429 429 429 479
Tarif 1. copil 2-14 ani: 5 Al 219+taxe 219+taxe 219+taxe 219+taxe
Tarif 1 si al 2-lea copil(numai in cam.familiala) 219+taxe 219+taxe 219+taxe 219+taxe

www.threecorners.com
Sol Y Mar Club Makadi

. : ) " 449 459 469 529
Tarif 1. copil 2-12 ani 4 Al | 30%+taxe | -30%+taxe | -30%+taxe | -30%+taxe
www.jaz.travel
Iberotel Makadi Club Oasis&Family 449
Tarif 1. copil 2-12 ani: . e . 199+taxe 469
Tarif 2. copil 3-12 ani 4 Al | 199vtaxe | 199HEXe | jngiiaxe | 199*AXE

; -30%+taxe | -30%+taxe -30%+taxe
www.jaz.travel
Pyramisa Blue Lagoon 449 479 479 479
Tarif 1. copil 2-14 ani: 219+taxe 219+taxe 219+taxe 219+taxe
Tarif al 2-lea copil 2 — 6 ani O Al 219+taxe 219+taxe 219+taxe 219+taxe
Red. al 2-lea copil 6 — 14 ani -30%+taxe | -30%+taxe -30%+taxe | -30%+taxe
WWW.pyramisaegypt.com
LTI Pyramisa Beach Resorts 479 499 499 569
Sahl Hasheesh Confirmare pe loc!!! 579 599 599 669
Tarif 1. copil 2-14 ani: 5+ Al 219+taxe 219+taxe 219+taxe 219+taxe
Tarif 2. copil 2-6 ani: UAI 219+taxe 219+taxe 219+taxe 219+taxe
Tarif 2. copil 6-14 ani -30%+taxe | -30%+taxe -30%+taxe | -30%+taxe
www.pyramisaegypt.com
DINO CLUB Iberotel Aquamarine

Confirmare pe loc!!! 479 499 499 529

Tarif 1. copil 2-13 : 219+taxe 219+taxe 219+taxe 219+taxe
Tarif 2. copil 2-13 ani: 5* Al -30%+taxe | -30%+taxe -30%+taxe | -30%+taxe
Supl. Camera familiala superior/pers. 110 110 110 110

(2 adulti + 2 copii)
www.jaz.travel

Reduceri: Copil 0-2 ani: gratuit! (se achita doar taxa de viza). Primul copil conform oferta, al doilea copil (unde este
posibil) conform oferta. Reducerile pentru copii sunt valabile daca sunt cazati cu 2 adulti in camera!

Tariful include: - bilet de avion, transferuri , cazare si masa conform ofertei, asistenta si ghid de turism in I-ba romana
Tariful nu_include: Taxa de aeroport: 85 Euro/pers, taxa de viza 15 Eur/pers, taxa de rezervare: 5 Eur/pers., taxa
service 22 eur/pers, asigurarea medicala: optionala, Asig. storno optionala dar recomandata: 1,5% din tariful total.

ASTEPTAM REZERVARILE DUMNEAVOASTRA!

Info




In fiecare zi 1800 de rofi se invért pe soselele Europei,
In fiecare s&ptdmana 3.000 de tone de marfa sunt livrate la beneficiari,
In fiecare luné un motor de camion este pornit 25 de zile,
In fiecare an camioanele noastre i inconjoard de 342 de ori Pamantul,
In fiecare moment echipa noastrd stie cd si

Dumneavoastrd faceti parte din succesul acestal

CALITATE S| CERTIFICARI

Certificat ISO 9001:2000,
obtinut pe 30.10.2007.
Autorizatie pentru
Programul de Perfectionare,
ocupatia Sofer Autocamion/
Masina de Mare Tongj

TRANSPORT international in UE (ltalia, Franta, Slovenia, Cehia, Polonia, Slovacia, Austria), cét si Bulgaria/Turcia

SERVICE autorizat pentru camioane DAF, Iveco, Mercedes-Benz, semiremorci Krone, punti BPW si SAF.
Verificri tehnice, servicii automate de vulcanizare, spdlare, echilibrare rofi

VANZARI PIESE DE SCHIMB si accesorii pentru autovehicule de mare tonaj
LOGISTICA - In curéind, depozit pentru servicii logistice complexe

SERVICII

COM DIVERS AUTO RO SA
Str. SERELOR , nr. 41, BASCOV, cod 117045, Jud. ARGES
Tel: +4 0248.211.271, Fax : +4 0248.270.180

e-mail: office@comdivers.ro, www.comdivers.ro


http://www.comdivers.ro/

EU-TRANSPORTA
a debutat la Rucar

UNTRR a organizat intre 17-20
iunie, cu sprijinul UNTRR-Tours,
Scania, Bridgestone si Mastermind
Communications seminarul EU-
TRANSPORTA 2010 la Agqvila
Club din Rucar, Arges. Seminarul
s-a adresat jurnalistilor din presa
centrala si locala, incluzand
atat reprezentanti ai publicatiilor
de specialitate cat si cele mai
importante mass-media din
punct de vedere al tirajului. EU-
TRANSPORTA este o scoala pentru
jurnalistii din domeniul economic si
cei specializati pe transporturi gi
infrastructura, derulandu-se sub
forma unor expuneri interactive si dezbateri
pe diferite subiecte legate de tema
transporturilor.

Editia de anul acesta a reunit 26 de jurnalisti
din mass-media centrale de prestigiu
precum Capital, Ziarul Financiar, Radio
Romania Actualitati si Radio Europa FM,
agentiile de presa Agerpress, Mediafax si
Newsln, televiziunea Antena 1, cotidianul
Nine O’Clock si nu in ultimul rand publicatiile
de specialitate Tir Magazin, Cargo Magazin,
Ziua Cargo si RB Transport, pentru a numi
doar cateva dintre ele.

Cei 12 lectori din tara si din strainatate au
expus diferite puncte de vedere cu privire
la modul in care criza afecteaza sectorul
transporturilor si la masurile pe care
UNTRR, agentiile de stat sau organismele
europene le preconizeaza pentru a depasi
recesiunea economica.
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Mesajele transmise  de

principale
reprezentanti UNTRR de-a lungul celor
3 zile s-au referit la necesitatea unitatii in
reprezentarea intereselor transportatorilor,
la argumentarea necesitatii costurilor de

referintd in transporturi, la necesitatea
controlului unic pentru a nu intarzia
transportatorii, la eforturile depuse de
Uniune pentru initierea sau modificare
unor acte normative prin colaborarea cu
Ministerul si organismele europene si nu in
ultimul rand la dezvoltarea pietei de logistica
din Romania.

Presedintele UNTRR Constantin Isac a
insistat asupra nevoii de unitate a vocilor
transportatorilor si a unor reglementari mai
bune ale sectorului la care sa contribuie
transportatorii insisi prin UNTRR. Referindu-
se la subiectul cheie al pretului scazut pe
kilometru la transporturile rutiere de marfuri
in Romaénia, dat de eludarea taxelor si



salariile mici pentru personal, Presedintele
Constantin Isac a declarat: "Pentru o
intelegere exacta a cifrelor si tarifelor de pe
kilometru, comparativ cu Franta, trebuie sa
spun ca la un tarif de 0,6 euro pe kilometru
in Romania se ajunge prin eludarea taxelor
si plata unor salarii la nivel scazut pentru
angajati. Daca ar fi si in Romania un tarif
de 1,2 euro pe kilometru, ca in Franta,
si ar fi respectata legea, am vedea si la
noi o dezvoltare rapida a sectorului de
transporturi”, a spus Isac.

Presedintelui UNTRR i s-a alaturat
Michel Hirou, fost Presedinte in cadrul
Comitetului National Rutier Francez
care a comparat tarifele practicate de
transportatorii europeni de marfuri. si a
argumentat de ce un astfel de sistem
este benefic atat pentru transportatori

VoA 1 : - 3
& AMichel’ Hirou, fost Presedinte in cad
% ComitetuluiNational Rutier Francez
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cat si pentru piatd. Hirou a spus
ca nu poate face o comparatie a
balantei transporturilor rutiere de
marfuri Romania - Franta, deoarece
“cifrele sunt nesemnificative pentru
Romaénia, undeva la nivelul de 1 - 2
la suta in total schimburi comerciale”.
Membrul francez al CNR a aratat
ca volumul total al transporturilor
rutiere de marfuri in Franta este de
peste 45 miliarde euro anual (cifre
la nivelul anului 2007), in timp ce in
Romania, pe tipuri de transporturi
rutiere, inclusiv de persoane, totalul
afacerilor la nivelul anului 2007
nu depasea 206,7 milioane euro, potrivit
datelor UNTRR.

Vorbind despre efectele crizei, Secretarul
General Radu Dinescu a declarat ca, dupa
ce in prima jumatate a acestui an piata
transportului rutier din Romania s-a mentinut
la o valoare constanta, nivelul acesteia se
va reduce cu 15% in urmatoarele 6 luni ale
lui 2010 ca urmare a introducerii masurilor
de austeritate. ,Impactul psihologic al
introducerii masurilor de austeritate se va
manifesta printr-o cadere si mai accentuata
a consumului, iar aceasta se va repercuta si
asupra transportatorilor rutieri de persoane
si marfuri. Sansa ar fi relansarea economica
din vest’, a precizat secretarul general al
UNTRR.

ATIONALA A TRANSPORTATORILOR
RUTIER! DIN ROMANIA
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Membra a Parlamentului European, Silvia
Adriana Ticau a sustinut o prezentare pe
tema actelor normative aflate in pregatirea
acestui organism si efectele pe care le vor
avea pe piata europeana in general si a
Romaniei in particular. Parlamentarul a
vorbit despre Directiva pentru facilitarea
urmaririi transfrontaliere a abaterilor privind

Silvia@Adfiana Ticd
Membra‘aliaria
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siguranta rutierd, despre amendamentele
aduse la Directiva 1999/62/EC privind
taxarea vehiculelor grele pentru utilizarea
anumitor infrastructuri si a prezentat liniile
directoare comunitare pentru dezvoltarea
retelei de transport trans-european. in
incheiere doamna Ticdu s-a referit la
oportunitatile de finantare pentru sectorul
transporturilor  si  infrastructurii  prin
programul european TEN-T 2010.

Desi domnul Dinescu vorbea despre faptul
ca in prima jumatate a acestui an indicii
pietei transportului rutier s-au mentinut la
o valoare constanta, dupa caderea cu 30%
in 2009, constatam ca& numarul licentelor
de transport acordate de Autoritatea
Rutiera Roméana (ARR) au continuat
tendinta descrescatoare de anul trecut,
fapt care subliniazd reducerea activitatii
transportatorilor rutieri. Potrivit datelor
prezentate de Florian Coman, director
general adjunct ARR in prima jumatate a
acestuian, 24 864 companii gi-au scoslicente
de marfa, in scadere cu aproximativ 7% fata
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de 26 523 in 2008, in timp ce pe segmentul
transporturilor de persoane, numarul
licentelor emise de ARR a scazut cu 11% la
3990, fata de 4489 in perioada similara din
2008. in pofida situatiei economice dificile
numai licentele de transport pe cont propriu
au inregistrat o usoara ascensiune, de la
1852 in 2008 la 2052 in prima jumatate a
lui 2010. Crestere activitatii transportatorilor
pe cont propriu, explica Florian Coman, ,se
regaseste oarecum in transportul de marfa
si persoane deoarece persoanele care si-
au luat acest tip de licenta efectueaza si
transport pe bani ca sa-si mai scoata din
costurile de intretinere sau din taxele i
impozitele pe care le platesc”.

Situatia dificila in care se afla operatorii de
transport rutier a dus la reducerea drastica
a investitiilor in parcul auto, ponderea noilor
vehicule achizitionate de catre acestia
reducandu-se drastic, in 2009 si 2010.
Potrivit datelor ARR, doar un procent din
autovehiculele detinute de operatorii de
transport marfa sunt fabricate in anul 2009,

in timp ce 28% din parcul auto, pe acest
segment, depaseste varsta de 10 ani.

Daca pe segmentul transporturilor de
persoane investitiile Tn parcul auto sunt mai
dinamice, ponderea autovehiculelor care
depasesc 10 ani este de aproximativ 50%.
Astfel, 2% din volumul parcului auto destinat
transportului de persoane este alcatuit din



autovehicule fabricate in anul 2010, in timp
ce 16% si 31% dintre acestea sunt produse
in 2008, respectiv 2009.

in conditile Tn care ritmul investitiilor
in flota auto a scazut pe fondul crizei,
Florian Coman, director general adjunct
ARR, a avertizat asupra cresterii mediei
de varsta a parcului auto, din Romania,
in urmatorii 2-3 ani, ceea ce va pune in
pericol siguranta rutiera. Totodatd Coman
se declara ingrijorat de faptul ca peste 32%
din volumul autovehiculelor de transport
persoane depaseste varsta de 15 ani.

Imbé&tranirea parcului auto si  implicit
investitile ulterioare ale transportatorilor
in mentinerea flotei, poate fi evitatd, au
declarat specialigtii prezenti la seminar, prin
achizitionarea flotei in leasing operational,
in detrimentul altor forme de detinere. Tns3,
in Roméania pare dificil de urmat aceasta
solutie in conditile Tn care peste 65% din
flota este in proprietatea transportatorilor.
Daca in 2008 pe segmentul transportului
de marfa 63% din flotd era detinuta de
companiile transpotatoare, in 2010 aceasta
cifra se ridica la 66%, inregistranduse,
totodatd, o scadere a ponderii de
autovehicule contractate in leasing de la
26% in 2008, la 22% 1n 2010.

,Nu este o solutie salvatoare sa fii proprietar
de camioane din cauza uzurii care intervine
chiar si atunci cand acesta sta”, a precizat
lon Lixandru, Vicepresedintele UNTRR,
referinduse la flota transportatorilor de
marfuri. ,Devenind proprietari ai parcului
auto ne supunem unor cheltuieli destul de
mari pentru intretinerea sa ca sa constatam
ca in cétiva ani ca valoarea autovehiculelor
scade considerabil, acestea se invechesc,
scazand totodatd si siguranta rutierd.”
Prezentarea foarte vie a Vicepresedintelui
lon Lixandru a inclus apoi referiri la modul in
care s-a dezvoltat piata de servicii logistice
din Roméania si la necesitatea existentei
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unei infrastructuri rutiere mai bune, cuplata
cu iesirea din recesiune, pentru ca aceasta
dezvoltare sa continue.

In pofida pronosticurilor nefavorabile, noua
lege a transporturilor vine Tn Intdmpinarea
transportatorilor rutieri de marfa si
persoane prin Tinfiintarea, din 2011, a
unei singure institutii de control Tn trafic.
Necesitatea crearii unei astfel de structuri,
a afirmat Florian Coman vine din faptul ca
“transportatorii sunt nemultumiti ca sunt
opriti de mai multe ori. In momentul in care
vom infiinta un organism unic de control,
soferii vor fi opriti o singura data pentru ca
informatiile despre control vor circula online.
Probabil vom transforma Inspectoratul

.

lon Lixandru, Vlcepre§ed|ntele%?NTRR

Rutier care este in subordinea ARR si vom
face o directie pentru acest lucru”.

In alti ordine de idei, Directorul Directiei
Transport Rutier din MTI, Sorin Sirbu,
a declarat in cadrul seminarului ca pana
in 2015 “teoretic ar trebui sa fie terminate

lucrarile la autostrazile: Bucuresti-
Cernavoda, Arad-Timisoara, Timigoara-
Deva, Lugoj-Deva”, ceea ce ar facilita

activitatea transportatorilor rutieri. Potrivit
lui Sirbu, Roménia detine 16.000 km de
infrastructura rutiera de rang superior si
un parc auto ce se ridica la 5,2 milioane
de unitati, din care aproximativ un milion
de masini sunt cele pentru transport de
marfa cu masa de minim 3,5 tone si cele




Prof. Dr. VasilePysca
pentru persoane, cu minim noua locuri. In
incheiere el s-a referit si la indelungata si
eficienta colaborare cu UNTRR pe o serie
de aspect care privesc legislatia si buna
functionare a sistemului rutier din Romania.

Scania Roménia va inregistra o cifra de
afaceri de 110 milioane de lei, in 2010, in
crestere cu 77 la suta comparativ cu 2009,
cand compania a raportat afaceri de 62
milioane lei, a declarat, vineri, Mihai Pasol,
Director de marketing Scania Romania,
cu ocazia seminarului EU- TRANSPORTA.
"Anul acesta, afacerile vor ajunge la 110
milioane de lei, in crestere fata de anul
trecut, pentru ca avem cresteri importante
deja pe primul semestru la vanzarile de
autovehicule noi, dar si de autovehicule
rulate. Suntem pe un trend pozitiv daca
avem in vedere ca in 2009 vanzarile au
scazut cu 85 la suta comparativ cu 2008", a
spus Mihai Pasol. Potrivit datelor companiei,
Scania a vandut in primul trimestru al anului
40 de autovehicule noi, fata de 13 in aceeasi
perioada din 2009, si 114 autovehicule in
primul trimestru din 2008.

"Managementul anvelopelor de camion
in varianta propusa de noi economiseste
resursele companiei si ia astfel unele griji
de pe umarul patronilor din transporturi”,
a declarat Reprezentantul Bridgestone
in Romania, Cosmin Lixandru. El s-a
referit pe larg apoi la acest sistem propus
de Bridgestone prin care transportatorii isi
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pot optimiza costurile Tnchiriind anvelopele
de la cel mai mare producator din lume.
Din momentul contractului firma asigura
un management eficient al anvelopelor,
mai atractiv ca sarcina lunara a costurilor
si disponibil pe intreg teritoriul Romaniei.
"Costurile si timpii de interventie sunt redusi,
asigurand astfel o crestere a performantei si
productivitatii firmei respective”, a adaugat
Lixandru. Variantele contractelor propuse
de Bridgestone pot incepe de la achizitia
initiala a parcului de anvelope existent sau
de la schimbarea acestuia pe parcurs in
cadrul unor contracte de 3 ani de zile. Acest
sistem este deja dezvoltat si verificat in 14
tari din Europa printre care si Romania.

"Transportul este nu numai un segment
de piata ci $ un suport de baza al Pietei
Interne”, si-a inceput prezentarea Prof. Dr.
Vasile Puscas, Senior Advisor la Banca
Transilvania si fost Negociator Sef al
Romaniei cu UE. DI Puscas demonstrat

apoi ca un sistem eficient de transport este
o preconditie pentru dezvoltarea economica
si succesul in competitivitatea din cadrul
Uniunii. Reamintind coridoarele europene
care trec prin Romania Prof. Puscas si-a
exprimat regretul ca tara noastra "nu exista
inca in politicile europene pe sector si nu a
atras finantarile necesare pentru derularea
proiectelor in Romania”. In analiza sa de tip
SWOT dl Puscas a precizat ca pentru viitorul
apropiat oportunitatea Romaniei este de a



oferi o alternativa la rutele costisitoare si
congestionate intre Constanta sau Istanbul
si NV-ul Europei, in timp ce amenintarile vin
mai degraba din perspectiva incapacitatii
statului de a face acest sector atractiv
pentru investitorii straini.

William Padina, Consilier UNTRR Afaceri
Europene, a avut o prezentare in domeniul
dreptului european aplicabil in transporturi.
El a explicat cum se formeaza legislatia
europeana, care sunt principalele tipuri de
acte normative, forta lor juridica si modul de
aplicare. In final Padina a facut propuneri
concrete in legatura cu armonizarea
legislatiei romane in domeniu, printre care a
amintit necesitatea infiintarii si in Romania a
unui Comitet National Rutier dupa modelul
celui francez.

LINK-uri UTILE

M1l
CNADNR

Ministerul Transporturilor i Infrastructurii

din Romania
Registrul Auto Roman
Autoritatea Rutiera Romana

Compania Nationala de Autostrazi si Drumuri Natjonale

EU-TRANSPORTA este un eveniment anual
initiat de Mastermind Communications
SRL in anul 2010 pentru UNTRR (Uniunea
Nationald a Transportatorilor Rutieri din
Romaénia), in colaborare cu autoritatile
si companiile din sectorul transporturilor
si infrastructurii, cu scopul de a sprijini
jurnalistii care doresc sa continue procesul
de formare profesionalda in domeniul
respectiv. Proiectul a reusit inca de la prima
editie sa ofere un cadru unic jurnaligtilor
din presa economica si de specialitate
pentru a intalni reprezentantii sectorului
transporturilor si infrastructurii, pentru a
avea dezbateri si cursuri de specializare
continué n vederea imbogatirii cunostintelor
in domeniul transporturilor si dezvoltarii
profesionalismului acestor redactori.

http://www.mt.ro/
http://www.cnadnr.ro/

http://www.rarom.ro/
http://www.arr.ro/

Inspectoratul General pentru Comunicatii si Tehnologia

Informatjei - Sistemul Informatic pentru Atribuirea

Electronica (SIAE)

Harta Europei cu calculator distante

Romania - Starea drumurilor nationale

Politia Romana - Info trafic

Confederatia Nationala a Patronatului Roman
Alianta Confederatiilor Patronale din Romania
Consiliul Concurentei

Serviciul de curierat intern

Conducerea autostrazilor de stat in Ungaria (M0, M1, M3,

M7)
Conducerea autostrazii M5

Vama si Garda Financiara din Ungaria

Harti si ghiduri Michelin

Harii foarte detaliate, dupa care va planificati ruta
Harta TomTom
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https://www.autorizatiiauto.ro/Autorizatii Tir

http://route2.tiscover.com/route/names1.asp?lang=en
http://www.andnet.r0:6060/itn/and.asp
http://www.politiaromana.ro/prima_pagina/index.aspx
http://www.cnpr.org.ro

http://www.acpr.ro/nou
http://www.consiliulconcurentei.ro

http://www.tirmagazin.ro

http://www.revista-transport.ro
www.autosfutarok.hu

www.autopalya.hu/en/frontpage

www.aka.hu/angol/FirstPage.htm
vam.gov.hu/welcomeEn.do
http://www.viamichelin.com

www.map24.ro
http://routes.tomtom.com/#/map/?zoom=0&map=basic




EXTRAS DIN

TRATATUL DE ADERARE ANEXA viI

Masuri tranzitorii - Politica in domeniul transporturilor

Prevederile Tratatului de aderare a Romaniei si Bulgariei
cu privire la politica in domeniul transporturilor

1. Masuri tranzitorii privind Roméania
— politica in domeniul transporturilor
(AA2005/P/Anexa VII)

(1) 31993 R 3118: Regulamentul (CEE) nr.
3118/93 al Consiliului din 25 octombrie
1993 privind stabilirea conditiilor in care
transportatorii nerezidenti pot presta
servicii de transport rutier national de
marfa in interiorul unui stat membru (JO
L 279, 12.11.1993, p. 1), modificat ultima
data prin:

— 32002 R 0484: Regulamentul (CE) nr.
484/2002 al Parlamentului European
si al Consiliului din 1.3.2002 (JO L 76,
19.3.2002, p. 1).

(@) Prin derogare de la articolul 1 din
Regulamentul (CEE) nr. 3118/93 si pana
la sfarsitul celui de-al treilea an de la data
aderarii, transportatorii stabiliti in Romania
sunt exclusi de la prestarea serviciilor de
transport rutier national de marfa in celelalte
state membre, iar transportatorii stabiliti
in celelalte state membre sunt exclusi de
la prestarea serviciilor de transport rutier
national de marfa in Romania.

(b)Inainte de sfarsitul celuide-altreileaande
la data aderarii, statele membre informeaza
Comisia in cazul in care vor prelungi
aceasta perioada pentru cel mult doi ani
sau in care, de la acea data, vor aplica in
intregime articolul 1 din regulament. in lipsa

unei asemenea notificari se aplica articolul
1 din regulament. Numai transportatorii
stabiliti in acele state membre in care se
aplica articolul 1 din regulament pot presta
servicii de transporturi rutiere de marfa in
celelalte state membre in care se aplica,
de asemenea, articolul 1.

(c) Acele state membre in care, in
temeiul literei (b) de mai sus, se aplica
articolul 1 din regulament pot recurge la
procedura de mai jos pana la sfarsitul celui
de-al cincilea an de la data aderarii.

in cazul in care un stat membru mentionat
de paragraful precedent se confrunta cu
o perturbare grava a pietei sale nationale
sau a unor segmente ale acesteia cauzata
ori accentuata de cabotaj, cum ar fi un
excedent major al ofertei in raport cu
cererea sau o amenintare a stabilitatii
ori supravietuirii financiare a unui numar
semnificativ de intreprinderi de transport
rutier de marfa, statul membru in cauza
informeaza Comisia si celelalte state
membre cu privire la aceasta si le ofera
toate detaliile relevante. Pe baza acestei
informari, statul membru Tn cauza poate
solicita Comisiei sa suspende, in tot sau in
parte, aplicarea articolului 1 din requlament,
in vederea normalizarii situatiei.

Comisia examineaza situatia pe baza
datelor furnizate de statul membru in
cauza si, in termen de o luna de la primirea



cererii, decide daca este cazul sau nu sa
adopte masuri de salvgardare. Se aplica
procedura prevazuta la articolul 7 alineatul
(3) paragrafele al doilea, al treilea si al
patrulea, precum si in articolul 7 alineatele
(4), (5) si (6) din regulament.

Oricare dintre statele membre mentionate
la primul paragraf de mai sus poate, in
cazuri urgente si exceptionale, sa suspende
aplicarea articolului 1 din regulament, dupa
care notifica motivat Comisia.

(d) Atat timp céat aplicarea articolul 1 din
regulament este suspendatd in temeiul
literelor (a) si (b) de mai sus, statele membre
pot reglementa accesul la serviciile lor
de transport rutier national de marfa prin
schimbul treptat de autorizatii de cabotaj
pe baza de acorduri bilaterale. Aceasta
poate include si posibilitatea liberalizarii
totale.

(e) Aplicarea literelor (a)-(c) nu poate avea
ca efect un acces la serviciile de transport
rutier national de marfa mai restrictiv decat
cel existent la data semnarii Tratatului de
aderare.

(2) 31996 L 0053: Directiva 96/53/CE
a Consiliului din 25 iulie 1996 privind
stabilirea, pentru anumite autovehicule
care circula in interiorul Comunitatii,
a dimensiunilor maxime autorizate in
traficul national si international si a
maselor maxime autorizate in traficul
international (JO L 235, 17.9.1996, p.
59), modificata ultima data prin:

— 32002 L 0007: Directiva 2002/7/CE al
Parlamentului European si a Consiliului din
18.2.2002 (JO L 67, 9.3.2002, p. 47).

Prin derogare de la dispozitiile articolului
3 alineatul (1) din Directiva 96/53/CE,
vehiculele care respecta valorile limita
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din categoriile 3.2.1, 3.4.1, 3.4.2 si 3.5.1
prevazute la anexa | la respectiva directiva
pot utiliza numai sectiunile nereabilitate din
reteaua romaneasca de drumuri pana la 31
decembrie 2013 in cazul in care respecta
limitele roménesti de masa pe axa in
vigoare.

incepand de la data aderarii nu mai poate
fi impusa nici o restrictie privind utilizarea
de catre vehiculele care respecta cerintele
Directivei 96/53/CE a principalelor rute
de tranzit prevazute la anexa 5 la Acordul
privind transporturile incheiat intre CE
si Romania’ si in anexa | la Decizia nr.
1692/96/CE a Parlamentului European si
a Consiliului din 23 iulie 1996 privind liniile
directoare pentru dezvoltarea retelei de
transport transeuropene? , principale rute
care sunt enumerate mai jos:

1. Alba lulia - Turda - Zalau - Satu Mare — Halmeu
(drumul E 81)

2. Zalau - Oradea — Bors (drumurile 1 H si E 60)
3. Marasesti — Bacau - Suceava - Siret (drumul
E 85)

4, Tisita — Tecuci — Husi — Albita (drumul E 581)
5. Simeria — Hateg — Rovinari - Craiova - Calafat
(drumul E 79)

6. Lugoj — Caransebes — Drobeta-Turnu Severin -
Filiasi — Craiova (drumul E 70)

7. Craiova - Alexandria - Bucuresti (drumul 6)

8. Drobeta-Turnu Severin - Calafat (drumul 56 A)
9. Bucuresti - Buzau (drumurile E 60/E 85)

10. Bucuresti — Giurgiu (drumul E 70/E 85)

11. Bragov - Sibiu (drumul E 68)

12. Timigoara — Stamora Moravita

Romania adera la calendarul prevazut de
tabelul de mai jos in vederea reabilitarii

' Acordul intre Comunitatea Europeana si Romania privind
transportul rutier de marfuri, semnat la 28 iunie 2001 (JO L
142, 31.5.2002, p. 75).

2 JOL228,9.9.1996, p. 1, decizie astfel cum a fost modificata
ultima daté prin Decizia nr. 884/2004/CE (JO L 167, 30.4.2004,
p. 1




retelei sale de drumuri secundare prevazute
de harta de mai jos. Orice investitii in
infrastructura care implica utilizarea de
fonduri din bugetul Comunitatii urmaresc
sa asigure ca arterele sunt construite sau
reabilitate pentru a suporta o incarcatura
cu masa de 11,5 tone pe axa.

Corespunzator realizarii reabilitarii, va
avea loc o deschidere treptata a retelei
romanesti de drumuri secundare pentru
vehiculele aflate in trafic international care
respecta valorile limitd ale directivei. In
scopul incarcarii si descarcarii, Tn cazurile
in care este posibil din punct de vedere
tehnic, utilizarea sectiunilor nereabilitate
ale retelei de drumuri secundare este
permisa pe parcursul intregii perioade de
tranzitie.

incepénd de la data aderarii, toate
vehiculele aflate in trafic international
care respecta valorile-limita ale Directivei
96/53/CE sunt supuse numai unor tarife
suplimentare temporare pentru utilizarea
retelei secundare romanesti de transporturi
rutiere Tn cazul in care depasesc limitele
nationale privind masa pe axa. Aceste
vehicule nu pot fi supuse unor asemenea
tarife suplimentare temporare pentru
utilizarea retelei secundare romanesti
de transporturi rutiere in cazul in care
depasesc limitele nationale in raport cu
dimensiunea sau masa totala a vehiculului.
Totodata, acele vehicule aflate Tn trafic
international care respecta valorile limita
ale Directivei 96/53/CE si sunt prevazute
Cu suspensie pneumatica sunt supuse
unor taxe mai mici cu cel putin 25%.

Tarifele suplimentare temporare pentru
utilizarea sectiunilor nereabilitate ale
retelei secundare de catre vehiculele aflate
in trafic international care respecta valorile-
limita ale directivei sunt percepute in mod
nediscriminatoriu. Regimul de tarifare

este transparent iar plata acestor tarife
nu poate impune utilizatorului formalitati
administrative sau intarzieri excesive,
dupa cum plata acestor tarife nu poate
conduce la un control sistematic la frontiera
al respectarii limitelor masei pe axa.
Respectarea limitelor masei pe axa este
asigurata intr-un mod nediscriminatoriu pe
intreg teritoriul si se aplica, de asemenea,
vehiculelor inmatriculate in Romania.

Tarifele pentru vehiculele fara suspensie
pneumatica ce respecta valorile Ilimita
prevazute de Directiva 96/53/CE nu pot
depasi nivelul tarifelor aratate n tabelul de
mai jos (exprimat in cifre la nivelul anului
2002). Vehiculele prevazute cu suspensie
pneumatica ce respecta valorile-limita
prevazute de Directiva 96/53/CE sunt
supuse unor tarife mai mici cu cel putin
25%.

Nivelul maxim al tarifelor (exprimat in cifre
la_nivelul anului 2002) pentru vehiculele fara
suspensie pneumatica ce corespund valorilor-
limita prevazute de Directiva 96/53/CE

Cuantumul tarifului
suplimentar pentru
utilizarea unui
kilometru de drum
nereabilitat (cu
capacitatea maxima
de transport de 10
tone pe axa) in euro
(exprimat in cifre la
nivelul anului 2002)

Masa normata pe
axa simpla

intre 10 si 10,5 tone

. 0,11
pe axa

intre 10,5 si j1 tone 0.30
pe axa

intre 11 si 11~,5 tone 0.44
pe axa




Calendarul pentru reabilitarea retelei de drumuri secundare care se deschid treptat circulatiei
vehiculelor care respecta valorile limita ale Directivei 96/53/CE

Perioada 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 | TOTAL
Km in executie’ 3 031 2825 1656 1671 1518 1529 1554

Km receptionati? 960 1674 528 624 504 543 471

Lucrari cumulate (in km) | 3 916 5590 6 118 6742 7 246 7789 | 8260 8 260

' Km in executie = sectiuni de drumuri pe care se desfasoara lucrari in anul de referinta. Aceste
lucrari pot incepe n anul de referinta sau au putut fi incepute Tn anii anteriori.

2 Km receptionati = sectiuni de drumuri pentru care lucrarile s-au finalizat ori sunt date n folosinta
in anul de referinta.

REABILITAREA DRUMURILOR NATIONALE - PROIECTE

UCRAINA

SERBIA S|
MIINTENFRRI |

Etape I-XIlI

Lungime = 8 260 km
Valoare =6 489,3 MEUR

(3). 31999 L 0062: Directiva 1999/62/CE a de aderare si modificarile aduse

Parlamentului European si a Consiliului tratatelor — aderarea Republicii Cehe, a
din 17 iunie 1999 de aplicare a tarifelor Republicii Estonia, a Repubilicii Cipru, a
la vehiculele grele de marfa pentru Republicii Letonia, a Repubilicii Lituania,
utilizarea anumitor infrastructuri (JO L a Republicii Ungaria, a Republicii
187, 20.7.1999, p. 42), modificata ultima Malta, a Republicii Polonia, a Republicii
data prin: Slovenia si a Republicii Slovace (JO L

236, 23.9.2003, p. 33).
— 12003 T: Actul privind conditiile
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Prin derogare de la dispozitiile articolului
6 alineatul (1) din Directiva 1999/62/
CE, nivelurile tarifelor minime prevazute
de anexa | la directiva nu se aplica in
Roménia vehiculelor angajate exclusiv in
operatiunile de transport intern pana la 31
decembrie 2010.

In cursul acestei perioade, nivelurile care
sunt aplicate acestor vehicule de catre
Roménia ating treptat nivelurile minime ale
taxelor prevazute de anexa | la directiva in
conformitate cu urmatorul calendar:

— la 1 ianuarie 2007, nivelurile aplicate
de catre Romania nu pot fi mai mici de
60% din nivelurile minime prevazute de
anexa | la directiva;

— la 1 ianuarie 2009, nivelurile aplicate
de catre Romania nu pot fi mai mici de
80% din nivelurile minime prevazute de
anexa | la directiva.

2. Adaptari ale actelor adoptate de

institutii — prevederile cu privire la

politica in domeniul transporturilor
(AA2005/P/Anexa lll)

31996 L 0026: Directiva 96/26/CE a
Consiliului din 29 aprilie 1996 privind
accesul la profesia de transportator
rutier de marfa si transportator rutier
de calatori si recunoasterea reciproca
a diplomelor, certificatelor si a altor
titluri oficiale de calificare, pentru a
facilita acestor transportatori dreptul
la libera stabilire pentru operatiuni de
transport national si international (JO L
124,23.5.1996, p. 1), modificata prin:

— 31998 L 0076: Directiva 98/76/CE a

Consiliului din 1.10.1998 (JO L 277,
14.10.1998, p. 17);

Info

— 12003 T. Actul privind conditiile
de aderare si adaptarile tratatelor —
Aderarea Republicii Cehe, a Republicii
Estonia, a Republicii Cipru, a Republicii
Letonia, a Republicii Lituania, a
Republicii Ungare, a Republicii Malta, a
Republicii Polone, a Republicii Slovenia
si a Republicii Slovace (JO L 236,
23.9.2003, p. 33);

— 32004 L 0066: Directiva 2004/66/CE
a Consiliului din 26.4.2004 (JO L 168,
1.5.2004, p. 35).

(a) La articolul 10 se adauga urmatoarele
alineate:

(12) Prin derogare de la alineatul
(3), certificatele eliberate in Romania
transportatorilor rutieri nainte de data
aderarii vor fi considerate ca fiind
echivalente cu certificatele emise in
conformitate cu dispozitile prezentei
directive numai in cazul in care au fost
eliberate transportatorilor international
si interni rutieri de marfa si de calatori,
incepadnd cu 28 ianuarie 2000, in
conformitate cu  Ordinul  ministrului
transporturilor nr. 761 din 21 decembrie
1999 privind desemnarea, pregatirea si
atestarea profesionala a persoanelor care
conduc permanent si efectiv activitati de
transport rutier."

(b) in articolul 10b, paragraful al doilea
se inlocuieste cu textul urmator:

"Certificatele de competenta profesionala
mentionate la articolul 10 alineatele (4)-
(12) pot fi preschimbate cu unele noi de
catre statele membre interesate, sub forma
certificatelor prevazuta in anexa la."



