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Editorial

România cea mereu surprinzătoare! 
şi

Mortul de sub scara fără trepte!

România este aşa de surprinzătoare încât, 
pe lângă surprinderile oferite mediului 
internaţional, îşi surprinde în permanenţă 
atât proprii cetăţeni, chiar şi pe ea însăşi. 

România surprinde pe toată lumea când 
spune că e surprinsă de zăpezi în timpul 
iernii. Vorba unui neamţ “România e 
surprinsă de zăpadă în noiembrie de parcă 
ar ninge în august!”. Să îi iertăm, că ei, 
nemţii, nu ştiu că aici la noi “Iarna nu e ca 
vara!”

De mai bine de un an, România continuă să 
meargă pe un drum închis. Ştie, dar merge 
mai departe. Urcă trepte care duc către 
trambulina de pe care singura cale de ieşire 
este săritura într-un bazin cu apă mică. Cei 
care o conduc au vrut să lase senzaţia că 
ştiu ei ce fac, sperând într-un miracol. 

Creşterea veniturilor şi diminuarea 
cheltuielilor pentru bugetul de stat se 
operează prin alegerea unor scenarii 
matematice simpliste, acceptate politic. 
Simpliste, nu pentru că ar fi foarte simple 
sau complicate, ci pentru că, şi în acest caz, 
în România nu există noţiunea costurilor 
de oportunitate. Adică nu se ia niciodată în 
calcul şi un eventual cost indirect rezultat 
prin aplicarea unei anumite măsuri. 

De la 1 iulie, deşi teoretic şi practic statul ar 
trebui să îşi reducă aparatul birocratic, pentru 
a mai reduce din cheltuielile bugetare în 
paralel cu reducerea birocraţiei, în realitate 
acesta introduce o serie de măsuri care 
implică o birocraţie din ce în ce mai ridicată, 

simultan cu reducerea salariilor celor din 
administraţie. Rezultatul este că astăzi un 
banal contract de închiriere încheiat între 
două persoane juridice, trebuie înregistrat 
la administraţia financiară, iar dacă vă 
imaginaţi că procedura e la fel de simplă ca 
în cazul contractelor cu persoanele fizice, 
veţi constata că nu e aşa. 

Cele mai multe măsuri sunt propuse de 
indivizi care lucrează doar cu documente 
şi hârtii, incapabili să evalueze costurile 
aferente fiecărei măsuri propuse. E drept 
că nici nu îi întreabă cineva.......

Nu zic că Ministerul Finanțelor a cerut 
vămii române să scaneze toate vehiculele 
comerciale care intră în România, fără 
să întrebe dacă este și posibil fizic sau 
dacă sunt necesare resurse suplimentare 
pentru aplicarea acestei proceduri. În 
condițiile în care doar se formulează cerințe 
suplimentare fără să se creeze și condițiile 
necesare pentru aplicare, rezultatul obținut 
în acest caz a fost următorul: timp de 
așteptare de până la 3 zile pe cealaltă 
parte a frontierei! Cum coada nu este în 
România, nimeni nu vede nimic. 

Creşterea TVA a lovit brusc, pe fondul 
necesităţii de a închide cifrele pentru 
Fondul Monetar Internaţional şi de a mai 
lua ceva bănuţi. În culmea ipocriziei, se 
vorbeşte că sumele FMI vin la BNR, aşa, ca 
măsură de siguranţă! Oare creşterea TVA 
şi diminuarea salariilor au fost aplicate tot 
aşa, doar să fie de siguranţă?
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Radu Dinescu
Secretar General UNTRR

TVA afectează în mod direct persoanele 
fizice, a căror putere de cumpărare va fi 
redusă proporţional cu impactul în preţul 
final. În cazul persoanelor juridice, sunt 
afectate companiile care au de plătit TVA 
înainte de a încasa facturile emise, astfel 
încât acestea trebuie să finanţeze acum şi 
această diferenţă. O dificultate suplimentară 
este aceea că recuperarea TVA are şanse 
să decurgă în practică conform procedurilor 
şi termenelor legale, ceva mai mici decât 
şansele de câştig la 6 din 49.

Surprinzătoare nu este atât creşterea TVA 
acum. Întrebările sunt de ce 5%, de ce nu 
un procent de 2%, de ce acum 
şi de ce nu acum un an de zile? 
Şi cel mai surprinzător este 
că, spre deosebire de alte ţări 
din UE, România creşte TVA 
şi diminuează salariile celor 
de la stat, uitându-se după 
posibilitatea majorării unor 
taxe. Spre comparaţie, Ungaria 
a crescut TVA la 1 iulie 2009 
de la 20 la 25% şi, în acelaşi 
timp, a redus contribuţiile (3%) 
şi impozitele (1% şi 4%) ce trebuie plătite 
de salariaţi.

TVA de proporţii mai există în cadrul UE în 
Suedia 25%, cu rate reduse de 6% şi 12%, 
aplicabil din 1990, iar tot în Europa, fără a 
face parte din UE, Elveţia are TVA 7,6% cu 
rate reduse de 2,4% şi 3,6%, însă a anunţat 
majorarea de la 1 ianuarie 2011 la 8%! 

În mod indirect, un consum mai scăzut şi 
venituri mai mici, ambele vor conduce la 
un volum mai mic de mărfuri transportat, 
precum şi la mai puţine persoane 
transportate. Totuşi transportul rutier 
este considerat ca fiind unul preferat în 
perioadele de criză, aşa cum sunt preferate 
alimentele de bază în faţa celor sofisticate.

Vreţi să lucraţi fără TVA? Efectuaţi 
transporturi intracomunitare pe bază de 
comenzi intracomunitare. Concurenţa este 
mare, chiar dacă timpii morţi sunt relativ mici 
cu cei de la transporturi extracomunitare. 

Vreţi să rămâneţi pe plus? Efectuaţi 
transporturi extracomunitare. Lumea 
s-a civilizat, infrastructura rutieră s-a 
îmbunătăţit, comunicaţiile au avansat 
spectaculos comparativ cu 10-15 ani în 
urmă. 

Despre modul de aplicare a unor legi peste 
noapte, am început să ne obişnuim... Aşa 

ne trebuie! Aceste măsuri, pe lângă 
faptul că nu respectă reguli de bun 
simţ în zona previziunilor, bugetelor 
şi predictibilităţii, nu respectă nici 
legile care le guvernează prin 
Codul fiscal – aplicare la 6 luni de 
la publicare. O creştere a TVA cu 
2% la 1 ianuarie 2009, ar fi ajutat 
probabil mai mult decât ceea ce 
se întâmplă acum. La fel, acum 
sunt alte măsuri care nu se iau 
la momentul optim, şi care ne vor 

duce la cea mai înaltă trambulină, în dorinţa 
de a ieşi câştigători în cadrul concursului 
Mortul de sub scara fără trepte!!

Mult prea lăudata nouă elaborare a idealei 
Legi unice a transporturilor s-a transformat 
într-o ordonanţă de urgenţă care ar trebui 
să rezolve problemele transportului de 
persoane, iar iniţiativa va continua, în 
vederea preluării regulamentelor 1071, 
1072, 1073 cu aplicabilitate din noiembrie 
2011! Să nu uităm că unii spun: Idealul nu 
poate fi atins! Dacă este atins, nu mai este 
ideal! 
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UNTRR INTERVINE
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Această intervenţie a mai fost făcută şi la:
MTI, Secretar de Stat - Anton Marin, ARR, Inacu Craciunoiu - Director General, 
MTI-DTR, Sorin Sîrbu - Director.
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Actualizarea aplicaţiei IRU pentru
Pre-declaraţiile electronice TIR

(TIR-EPD a IRU)

După cum ştiţi, Titularii de carnete TIR  îşi pot transmite electronic datele din carnetul TIR 
la birourile vamale române, fără a mai apela la comisionarii vamali deci fără nici un 
cost suplimentar pentru:

- toate transporturile TIR care intră pe teritoriul UE în tranzit către frontierele externe 
  din România, 
- toate transporturile TIR care încep în România. 

Aplicaţia TIR-EPD a IRU, gratuită şi uşor de utilizat, este operaţională şi în România 
din data de 02 martie 2010

Pentru a uşura utilizarea acestei aplicaţii, ea este permanent actualizată.

Începând cu data de 14 iunie 2010 vor fi puse la dispoziţia Titularilor  noi funcţii, şi anume:

Posibilitatea titularului de a  vizualiza informaţiile înregistrate înainte ca pre-
declaraţia să fie trimisă către vamă; 
Indicaţii clare pentru titular despre statutul pre-declaraţiei  transmise la vamă: 
acceptat / respins de către autorităţile vamale (dacă este cazul), etc.; 
Indicaţii clare privind numărul de referinţă care urmează să fie furnizat autorităţilor 
vamale respective; 
Disponibilitatea aplicaţiei în două noi limbi naţionale (lituaniană şi maghiară), 
ajungându-se în prezent ca aplicaţia să fie disponibilă în 15 limbi naţionale. 

Este posibil să existe uşoare întreruperi  tehnice ca urmare a actualizării datelor  în ziua 
de  14.06.2010 între orele 06:00 dimineaţa şi 12:00 seara, ora Genevei.

Ample informaţii privind aplicaţia TIR-EPD a IRU sunt disponibile în limbile engleză, 
franceză şi rusă şi pot fi descărcate de la adresa: 

www.iru.org/tirepd 

Pentru alte informaţii referitoare la aplicaţia TIR-EPD a IRU nu ezitaţi să contactaţi 
Compartimentul TIR al UNTRR la tel.:021 337.47.42; 0720 999 228 sau adresa de 
e-mail: adriana.avram@untrr.ro 
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Din nou RoLA!

Soluţii pentru probleme:
Trafic blocat

Interzicerea transportului
Amortizarea rapidă a camioanelor

Verificări (AETR), amenzi
Accidente rutiere

Hungarokombi Kft. Telefon: +36 1 224-0550, fax: +36 1 224-0555 e-mail: rola@hungarokombi.hu, www.hungarokombi.hu

RoLA: Şi PEnTRu 
D-VoASTRĂ 
REnTEAZĂ!

Toate sunt bune, 
DAR CE ESTE nou?

Mari reduceri de preţuri! 
Reducerea timpului de 

parcurs
Calitate superioară  

(precizitate proeminentă, servirea în 
vagoane cuşetă, servicii on-line)

tranzit 2010 2.indd   1 6/15/10   8:14:33 AM

Membrii UNTRR pot reclama amenzile abuzive pe site-ul UNTRR, la rubrica 
Reclamaţii abuzuri. 

  
La secţiunea Reclamaţii abuzuri - Solicitaţi Intervenţia UNTRR se poate descărca 
on-line şi transmite formularul UNTRR .
 
În cel mai scurt timp, un reprezentant UNTRR va prelua solicitarea şi va realiza 
demersurile necesare. 
  
La secţiunea Reclamaţii abuzuri - Depuneţi plângerea la Euro Control Route, se 
pot sesiza direct autorităţile europene, prin completarea şi transmiterea on-line a 
formularului ECR, disponibil în limba română.

Euro Control Route (ECR) este organizaţia autorităţilor de control din cadrul Statelor 
Membre ale Uniunii Europene, care urmăreşte armonizarea practicilor de control 
privind respectarea reglementărilor europene referitoare la timpii de conducere şi 
de odihnă, precum şi sesizarea Statelor Membre asupra eventualelor probleme din 
timpul acestor controale.
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Adresa online: http://magazin.untrr.ro/Produse_pentru_membrii_UNTRR.html

Vă reamintim că pe site-ul UNTRR se găseşte:
MAGAZINUL ONLINE UNTRR.
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Prezentarea
Deciziei Comisiei

din 09.02.2010
privind programul de lucru pe 2010 pentru finanţări nerambursabile şi 

contracte în domeniul transporturilor şi energiei şi decizia de finanţare în 
conformitate cu Articolul 75(2) al Regulamentului Consiliului (CE,

Euratom) nr. 1605/2002 din 25 iunie 2002 privind Regulamentul Financiar 
aplicabil bugetului general al Comunităţilor Europene.

COM(2010) 773

A adoptat, la 9 februarie 2010, programul de lucru pe 2010 cu privire la finanţările nerabursabile 
şi contractele din domeniul transporturilor şi energiei.

Elementele de interes pentru transportul rutier sunt:

A. FINANŢĂRI NERAMBURSABILE ACORDATE FĂRĂ EXISTENŢA 
UNUI ACT DE BAZĂ CA URMARE A UNOR CERERI DE OFERTĂ

A.1.2 Linia bugetară: 06 02 03 – Activităţi de sprijin pentru politica europeană de transport şi 
drepturile pasagerilor – secţiunea Siguranţă rutieră

Baza legală:

Sarcină rezultată din prerogativele Comisiei la nivel instituţional în conformitate cu art. 49 alin. 
(6) lit. (d) din Regulamentul Financiar.

Obiectiv(e):

În general, colectarea şi procesarea tuturor tipurilor de informaţii necesare pentru analiza, 
definirea, promovarea, monitorizarea, evaluarea şi implementarea măsurilor şi regulilor 
necesare pentru îmbunătăţirea siguranţei transporturilor terestre, aeriene şi maritime, fără 
afectarea în mod nejustificat a eficienţei economice a acestor moduri de transport şi prelungirea 
lor în terţe ţări.

Măsurile în discuţie includ studii, comunicări şi activităţi demonstrative, precum şi împărtăşirea a 
bunelor practici:

În cadrul Comunicării Comisiei „Programul European de Acţiune pentru Siguranţă Rutieră –
Înjumătăţirea numărului de victime ale accidentelor rutiere în Uniunea Europeană până în 2010: 
o responsabilitate comună [COM(2003) 311 2 iunie 2003]:

– dezvoltarea şi implementarea unor campanii inovative de siguranţă rutieră în întreaga 
UE;

– crearea unei reţele pentru împărtăşirea bunelor practici cu privire la siguranţa rutieră; 
– proiecte şi studii cu destinaţie precisă referitoare la definirea bazelor ştiinţifice pentru 

măsurile care urmează a fi implementate în cadrul Planului european de acţiune pentru 
siguranţa rutieră 2011-2020, care urmează a fi adoptat în 2010. 
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Rezultat(e) scontat(e):

– atingerea obiectivelor stabilite în Carta Albă „Politica Europeană de Transport pentru 
2010: Momentul deciziei” şi, în special, a obiectivului de reducere cu 50% a numărului 
de accidente mortale până în 2010, cu un puternic accent pe punerea în practică a 
noilor tehnologii, a schimbărilor de comportament şi a anumitor categorii de utilizatori 
supuşi riscurilor; 

– îmbuntăţirea conştientizării problemelor asociate cu siguranţa transportului astfel încât 
să se asigure reacţii mai adecvate; 

– Pregătirea unor iniţiative comunitare; 
– Îmbunătăţirea politicilor de informare şi de prevenire a accidentelor;
– Exploatarea rezultatelor lucrărilor Comisiei. 

Principalele teme 
propuse pentru 2010 
(FV 2010-125)

– dezvoltarea şi implementarea unor campanii de comunicare inovative 
pentru siguranţa în întreaga Uniune Europeană;   utilizarea abordărilor 
de predare originale şi a noilor tehnologii informaţionale pentru 
influenţarea comportamentului în mod durabil;

– concepte inovative sau împărtăşirea bunelor practici pentru asigurarea 
unei creşteri a conştientizării şi o mai bună înţelegere şi comunicare 
între diferiţii utilizatori ai drumului (conducători auto/pietoni, conducători 
de vehicule grele/motociclişti etc.) în scopul îmbunătăţirii siguranţei 
rutiere în Europa;

– proiecte cu privire la impactul pe care îmbătrânirea populaţiei îlare 
asupra siguranţei rutiere;

– proiecte cu privire la impactul pe care îl are sexul conducătorului 
asupra modului de conducere şi a comportamentului rutier;

– proiecte cu privire la impactul economic şi social al siguranţei rutiere, 
inclusiv asupra politicii de sănătate publică;

– proiecte cu privire la impactul noilor tehnologii asupra siguranţei 
vehiculului şi a siguranţei pasagerilor.

Data cererii de oferte: Februarie - martie 2010
Principalele criterii de 
selecţie

– capacitatea financiară a aplicantului (aplicanţii treubuie să-şi 
dovedească capacitatea financiară pentru finalizarea acţiunii care 
urmează a fi subvenţionată şi să pună la dispoziţie nilanţul pentru 
ultimul an financiar pentru care acesta a fost finalizat; această 
dispoziţie nu se aplică organismelor publice şi organizaţiilor 
internaţionale).

– capacitatea tehnică a aplicanţilor (aplicanţii trebuie să deţină 
capacitatea tehnică şi operaţională pentru a derula acţiunea care 
urmează a fi subvenţionată şi să furnizeze documentele cerute – CV-
urile persoanelor responsabile pentru implementarea acţiunii, 
descrierea proiectelor şi a activităţilor desfăşurate în ultimii trei ani).

Principalele criterii de 
atribuire

1) Calitatea acţiunii:
Dimensiunea europeană:  Comisia va evalua măsura în care acţiunea 
propusă va contribui şi va crea valoare adăugată originală pentru politica 
comună de transport. Iniţiativele de interes local sunt excluse.
Natura inovativă:  Comisia va evalua măsura în care acţiunea propusă va 
conduce la noi abordări şi practici.
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Efectul multiplicativ:  Comisia va evalua măsura în care acţiunea propusă 
va permite transferul, utilizarea pe scară largă, diseminarea sau aplicarea 
pe scară largă a rezultatelor, experienţei, cunoştinţelor şi a bunelor practici.
Cost-eficinţă: bugetul, desfăşurat pe categorii de cheltuieli, trebuie să 
demonstreze un nivel bun cost-eficienţă pentru acţiune (echilibru între 
rezultatele aşteptate şi valoarea finanţării nerambursabile).
Vizibilitate: descrierea acţiunii trebuie să includă mijloacele prin care se va 
asigura vizibilitatea acţiunii comunitare (publicaţii, organizarea de 
evenimente, situri web, CD-uri etc.).

2) Prezentarea aplicaţiei: organizarea acţiunii trebuie descrisă detaliat, în 
special în ceea ce priveşte următoarele aspecte:
Planul de lucru (claritatea şi oportunitatea obiectivelor şi arezultatelor 
aşteptate) şi programarea;
Metodologia propusă: evaluarea şi indicatori rezultatelor comparativ cu 
obiectivele aşteptate.

Gradul de finanţare Între 10% şi 50% din suma totală a costurilor eligibile ale acţiunii.
Gradul de cofinanţare va fi ales în raport cu bugetul disponibil, precum şi cu 
pe baza criteriilor de atribuire şi a opiniei Comitetelor de Evaluare.
Gradul maxim posibil de cofinanţare va fi acordat pentru propunerile care 
întrunesc în cel mai înalt grad criteriile de atribuire.

Buget 3 000 000 €

B. FINANŢĂRI NERAMBURSABILE ACORDATE FĂRĂ CERERI DE OFERTĂ

B.20.2 Linia bugetară 06 07 01 – Securitatea transporturilor

Bază legală:

Directiva 2008/68/CE a Parlamentului European şi a Consiliului din 24
septembrie 2008 privind transportul interior de mărfuri periculoase (JO L
260, 30.9.2008, art. 8 alin. (2), pag. 18).
Acest articol precizează că poate fi acordată o finanţare nerambursabilă din 
partea Comisiei Europene pentru Statele membre în mod direct (Articolul
161 alin. (1) lit. (d) din Regulile de implementare).

Obiectiv(e):

Sprijin financiar pentru statele membre în vedrea traducerii anexelor la noua 
directivă privind transportul interior de mărfuri periculoase şi modificarea 
acestora la nivel naţional.

Rezultat(e) aşteptat(e):

Principalele teme propuse 
pentru 2010 

(1) Asistenţă pentru statele membre în privinţa traducerii 
acordurilor de transport a substanţelor periculoase şi a 
amendamentelor la acestea (FV 2010-226)

Scopul acestei propuneri este de a finanţa traducerea şi 
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4

publicarea anexelor tehnice la directivă şi a mendamentelor la 
acestea. Acesta priveşte toate statele membre cu alte limbi 
oficiale decât engleza, franceza şi germane. Acordurile 
internaţionale privind transportul mărfurilor periculoase (ADR, 
RID, ADN) sunt disponibile în engleză şi franceză (precum şi 
germană în cazul RID). Acestea au fiecare câte 1 000 de pagini 
şi sunt actualizate la fiecare doi ani.
Această directivă va intra în vigoare la 1 iulie 2009. Ea include 
obligaţia legală de furnizare a sprijinului pentru statelel membre 
în traducerea acestor acorduri şi a amendamentelor la acestea 
în limbile oficiale.

Data primirii aplicaţiilor iulie 2010

Grad de finanţare Tarif forfetar (nivelul standard al costurilor unitare) (*1)

Buget estimat 250 000 €

(1*)

Limbă
Tarif forfetar 

(€/pagină 
tradusă)

Limbă
Tarif forfetar 

(€/pagină 
tradusă)

Bulgară €15.00 Maghiară €25.00
Cehă €20.00 Olandeză €18.00
Daneză €60.00 Poloneză €25.00
Germană €40.00 Portugueză €30.00
Estoniană €25.00 Română €15.00
Greacă €20.00 Slovenă €40.00
Spaniolă €25.00 Slovacă €20.00
Italiană €30.00 Finlandeză €50.00
Letonă €20.00 Suedeză €50.00
Lituaniană €20.00 Altele €35.00

C. CONTRACTE ŞI ARANJAMENTE ADMINISTRATIVE PENTRU 
CHELTUIELI ÎN LEGĂTURĂ CU ACTIVITATEA DE “SIGURANŢĂ ŞI 
SECURITATE”

Sumele alocate în cadrul diferitelor linii bugetare sunt destinate acoperirii 
cheltuielilor determinate Comisiei de colectarea şi procesarea tuturor tipurilor 
de informaţii necesare pentru analizarea, definirea, promovarea, 
monitorizarea, evaluarea şi implementarea regulilor şi măsurilor necesare 
pentru îmbunătăţirea securităţii transporturilor interioare, aeriene şi maritime, 
inclusive prelungirea acestora în terţe ţări, asistenşa tehnică şi pregătireea 
specifică, precum şi pentru un corp de inspectori care să verifice securitatea 
în aeroporturi şi la instalaţiile portuare din statele membre, inclusiv 
prelungirea acestora în terţe ţări.

Acestea acoperă, de asemenea, cheltuielile care îi revin Comisiei pentru 
colectarea şi procesarea tuturor tipurilor de informaţii necesare pentru 
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analiza, definirea, promovarea, monitorizarea, evaluarea şi implementarea 
măsurilor şi regulilor necesare pentru sporirea siguranţei şi securităţii 
energetice, asistenţa tehnică şi acţiunile specifice de instruire. Principalele 
obiective ale acţiunii sunt de a dezvolta şi de a implementa reguli privind 
siguranţa şi securitatea energetică.

Linie bugetară 06 07 01 Securitatea transporturilor

Bază legală

Sarcină rezultată din prerogativele Comisiei la nivel instituţional în 
conformitate cu art. 49 alin. (6) lit. (d) din Regulamentul Financiar.
Regulamentul (CE)  nr. 2320/2002 al Parlamentului European şi al Consiliului 
din 16 decembrie 2002 de instituire a regulilor comune în domeniul securităţii 
aviaţiei civile (JO L 355, 30.12.2002, pag. 1).
Regulamentul (CE) nr. 725/2004 al Parlamentului European şi al Consiliului 
din 31martie 2004 privind sporirea securităţii navelor şi a instalaţiilor 
portuare (JO L 129, 29.4.2004).
Directiva 2008/68/CE a Parlamentului European şi a Consiliului din 24 
septembrie 2008 privind transporturile interioare de mărfuri periculoase (JO 
L 260, 30.9.2008, art. 8 alin. (2), pag. 18).

Alocări 2010 Buget iniţial 2 500 000

Transferuri 0

Total 2 500 000

Utilizarea alocărilor Finanţări nerambursabile 500 000

Contracte 1 716 390

Volumul acestei decizii de finanţare 2 216 390

Detalii privind finanţarea nerambursabilă

Suma de 500 000 € este pusă la dispoziţie pentru două finanţări nerambursabile (a se vedea Anexa I, 
Secţiunile B.2.1 şi B.2.2).

Detalii privind contractele

Tip Număr/subiect Valoare indicativă Data încheierii 
contractului

Contract specific 
în baza unui 

contract cadru

4  contracte:  2  pentru studii şi 2 pentru 
proiecte operaţionale 330 000 T1 (2), T2 (2) T3 

(0), T4 (0)

Invitaţie la 2 contracte: 2 studii 600 000 T1 (0), T2 (0), 
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licitaţie Q3 (0), T4 (2)

Alte cazuri: 
inspecţii de 
siguranţă

Două (2) domenii: maritim şi aviaţie.
(Rambursarea costului inspecţiilor de 

siguranţă pentru funcţionarii UE şi inspectorii 
naţionali).

786 390 T1 (2), T2 (0), 
Q3 (0), T4 (0)

Linie bugetară 06 07 04 Securitatea instalaţiilor energetice şi a infrastructurilor

Bază legală
Sarcină rezultată din prerogativele Comisiei la nivel instituţional în 
conformitate cu art. 49 alin. (6) lit. (d) din Regulamentul Financiar.

Alocări 2010 Buget iniţial 400 000

Transferuri 0

Total 400 000

Utilizarea alocărilor Finanţări nerambursabile 0

Contracte 200 000

Volumul acestei decizii de finanţare 200 000

Detalii privind finanţarea nerambursabilă

Nu va fi acordată nicio finaţare nerambursabilă în baza acestei linii bugetare.

Detalii privind contractele

Tip Număr/subiect Valoare indicativă Data încheierii 
contractului

Invitaţie la licitaţie 1 contract: 1 consultant 200 000
T1 (0), T2 
(1), T3 (0), 

T4 (0)
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Statistici UIRR
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SURSA: UIRR Statistics 2009

În aceastã rubricã dorim sã prezentãm 
transportatorilor şi publicului larg, 
inclusiv autoritãţilor, situaţii actuale 
întâlnite pe drumurile din România. Astfel 
transportatorii vor cunoaşte mai bine 
zonele periculoase şi vor putea evita 
pericolele, pânã autoritãţile vor putea 
reacţiona. Gropi, denivelãri, marcaje 
rutiere necorelate sau expirate (dupã 
terminarea lucrãrilor, cel mai frecvent 
dungile galbene pentru devierea circulaţiei 
rãmân pe şosea) sunt elemente care pun 
în pericol viaţa şi siguranţa celor din trafic. 

Aşteptãm pozele dumneavoastrã cu 
situaţii întâlnite pe drumurile din România 
pe adresa office@untrr.ro pentru a fi 
publicate în cadrul rubricii „Drumurile 
noastre toate!“

„Drumurile noastre toate!“
Se vor întâlni vreodatã cu 
autostrãzile din UE?
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EVOLUŢIA 
MODIFICĂRII OUG 
109/2005
Ca urmare a neregulilor constatate în aplicarea OUG 109/2005, în luna martie 2010, o serie de 
reprezentanţi ai transportatorilor au reuşit să convingă guvernul să de-a liber la modificarea acestui act 
normativ de bază pentru transporturile rutiere.

Deşi se stabilise că modificarea va consta într-o nouă lege a transporturilor rutiere, care urma să fie 
promovată de Ministrul Transporturilor şi Infrastructurii, şi care trebuia să ţină cont atât de doleanţele 
transportatorilor rutieri cât şi de noul pachet rutier adoptat la nivel european, la începutul lunii iunie, MTI 
a prezentat reprezentanţilor transportatorilor nu un nou proiect de lege ci un proiect de ordonanţă de 
modificare a OUG 109/2005.

În urma discuţiilor cu partenerii sociali, s-a ajuns la o soluţie de compromis, respectiv adoptarea unei 
ordonanţe de modificare a OUG 109/2005 în cursul vacanţei parlamentare, ordonanţă care să abordeze 
şi să încerce să rezolve doar o serie de probleme punctuale din domeniu, urmând ca după aceea să 
se purceadă la redactarea unei legi a transporturilor care să fie comprehensivă, să elimine problemele 
constatate în aplicarea OUG 109/2005 şi să ţină cont de doleanţele transportatorilor rutieri.

Referitor la proiectul de ordonanţă pentru modificarea OUG 109/2005 privind transporturile rutiere, 
proiectul acesteia include o parte din propunerile discutate cu partenerii sociali şi introduce o serie de noi 
dispoziţii dorite de MTI.

Astfel:

1. Elimină definiţia autobuzului urban (art. 3. pct .5), pentru a permite folosirea autobuzelor cu locuri 
în picioare şi pe trasee interurbane, în zonele periferice ale marilor oraşe,
2. Reformulează art. 3 pct. 35 pentru a nu mai da naştere la confuzii în ceea ce priveşte numărul de 
înmatriculare şi numărul de vehicule,
3. Modifică art .3 pct. 40 (definiţia traseului) astfel putând fi suplimentate cursele private ca urmare a 
eliminării RATB.
4. Adaugă un nou punct la art. 4 (clasificarea transportului rutier din punct de vedere comercial) 
« 3. transportul rutier ca serviciul public » pentru a nu mai lăsa loc de interpretare autorităţilor 
locale în ceea ce priveşte transportul rutier public şi transportul rutier ca serviciu public (cofinanţat de 
autorităţile locale),
5. Adaugă la art. 8.1 lit. b) obligativitatea avizării programelor de transport judeţene de către autoritatea 
competentă (ARR) nemailăsând la latitudinea autorităţilor locale stabilirea acestora,
6. Modifică art. 8.2 introducând obligativitatea consultării organizaţiilor patronale reprezentative atât 
la realizarea cât şi la modificarea programului de transport, 
7. Modifică art. 13 alin (1) cu propunerea UNTRR şi elimină alin. 2, 3 şi 4, permiţându-se astfel 
transportul cu semiremorci înmatriculate în alte state (în prezent aceasta este contravenţie şi se 
sancţionează cu amendă de la 10.000 la 20.000 lei),
8. Modifică art. 19 alin. (3) – valabilitatea copiilor conforme – textul final fiind “Perioada de valabilitate 
a copiilor conforme ale licenţei de transport eliberate de autoritatea competentă este de minim un 
an, fără a depăşi perioada de valabilitate a licenţei de transport” interpretarea ARR fiind ca astfel 
perioada minima de valabilitate a copiilor conforme este de un an, iar cea maxima de 5 ani,
9. Introduce un nou art. 31.1 cu textul care prevede stabilirea de către autoritatea competentă a 
cerinţelor legale privind arimarea încărcăturilor pe vehicule,
10. Modifică art. 34 alin. (5) completându-l obligativitatea consultării asociaţiilor patronale la 
modificarea programelor de transport,
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11. Modifică art. 34.2 alin. (1) eliminându-
se sintagma „pe scaune” şi completându-
se cu "certificatul de înmatriculare", 
considerându-se că astfel se elimină 
problemele apărute la controalele în trafic 
soldate cu sancţionarea transportatorilor,
12. Modifică art. 37 adăugându-se un nou 
alineat care interzice cabotajul în baza 
autorizaţiei de transport şi a graficului 
de circulaţie, interzicându-se astfel 
concurenţa neloială a transportatorilor 
rutieri străini,
13. Modifică art. 38.1 prin separarea 
sancţiunilor de retragere a licenţei 

de traseu pentru transportul naţional persoane şi a autorizaţiei pentru transportul internaţional de 
persoane şi stabilirea prin norme a cazurilor grave care duc la retragerea licenţei/autorizaţiei. 
14. Modifică art. 39 alin. (1) completându-l cu precizarea faptului că documentul pentru certificarea 
transporturilor ocazionale de persoane eliberat anterior de autoritatea competentă, trebuie completat 
şi înregistrat la sediul transportatorului, pentru a se evita operarea de curse regulate sub acoperirea 
curselor ocazionale,
15. Adaugă la art. 40 un nou alineat (2.2) al cărui text este următorul : „În vederea eliberării licenţei 
pentru activităţi conexe transportului rutier – activităţi de intermediere a operaţiunilor de 
transport rutier public – întreprinderea trebuie să îndeplinească cumulativ următoarele condiţii 
: a) sediu, b) capacitate financiară, c) competenţă profesională, d) onorabilitate” prin aceasta 
introducându-se pentru intermediari condiţii similare de acces la profesie cu cele ale transportatorilor,
16. Elimină alin. (4) şi (5) de la art. 40 şi introduce un nou alineat (2.3) al cărui text este: « Modul de 
îndeplinire a condiţiilor prevăzute la alin (2.1) şi (2.2) se stabilesc de autoritatea competentă 
prin norme » din păcate acest text nu stabileşte şi modul de sancţionare a nerespectării condiţiilor.
17. Modifică art. 43 alin. 1 înlocuindu-se „CGMB sau consiliul local” cu "autoritatea administraţiei 
publice locale”, prin  aceasta stabilindu-se faptul ca nu consiliul local trebuie sa aprobe o astfel de 
solicitare ci direcţia din primărie care se ocupă de transport,
18. Modifică art. 45 alin. (4) completându-se cu „din autogări/staţiile publice”, acordându-se astfel 
posibilitatea transportatorilor de a utiliza şi autogările în Bucuresti şi judeţul Ilfov, nu doar staţiile 
publice,
19. Modifică art. 48 precizând că se stabilesc prin norme cazurile în care se retrage licenţa, putându-
se astfel lărgi numărul de cazuri,
20. Introduce la art. 48.2 „instructorul auto autorizat” printre persoanele cu funcţii care concură la 
siguranţa rutieră,
21. Introduce un articol distinct care prevede prelungirea programului actual de transport pana în 
2014.
22. Introduce la art. 56.1 două noi alineate (3.1) şi (3.2) astfel: “În cazul unui control efectuat 
în trafic asupra unui vehicul, inspectorii de trafic vor verifica inclusiv respectarea limitelor 
maselor maxime constructive autorizate », autoritatea dorind prin aceasta să crească numărul 
de controale asupra vehiculelor între 3,5 şi 12 tone care circulă supraîncărcate, fără a stabili însă şi 
toleranţe, ceea ce va putea da naştere la abuzuri şi stabilind măsura de imobilizare a acestora până 
la intrarea în legalitate,
23. Introduce două noi alineate la art. 58 şi 59 pentru sancţionarea cu sume cuprinse între 4000 şi 
5000 lei a contravenţiei introduse la art. 56.1 alin (3.1), fără a ţine cont de dispoziţiile codului rutier 
care prevede sancţiuni cuprinse între 360 şi 480 lei.

Deoarece acest proiect de ordonanţă nu rezolvă toate problemele induse de noua legislaţie europeană 
în domeniu şi nici toate problemele aduse la cunoştinţa autorităţii competente de-a lungul timpului de 
către transportatori, va fi necesar ca noua lege a transporturilor să includă, printre altele, următoarele 
elemente:
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1. Armonizarea definiţiilor cu definiţiile europene:

a. Introducerea definiţiilor profesiunii de transportator rutier de marfă şi de persoane,

b. Definirea cabotajului sau, cel puţin, precizarea regulamentelor în care acesta este definit pentru a 
veni în ajutorul autorităţilor de control dar şi al transportatorilor ca urmare a faptului că aceştia vor şti 
cu exactitate modul în care se pot efectua operaţiuni de cabotaj.

c. Definirea cu claritate şi în conformitate cu regulamentul privind accesul la profesie a cerinţelor care 
trebuie îndeplinite de o întreprindere pentru a putea efectua transporturi (pentru a putea accede la 
profesiunea de operator de transport de mărfuri sau persoane)

d. Eliminarea confuziei create de coexistenţa definiţiei întreprinderii de transport, cea a 
transportatorului rutier şi cea a operatorului de transport prin eliminarea definiţiilor transportatorului 
rutier şi a operatorului de transport şi completarea definiţiei întreprinderii pentru a fi conformă cu cea 
europeană,

e. Precizarea faptului că operaţiunile de transport internaţional se efectuează pe bază de autorizaţie 
de transport doar pe teritoriile statelor nemembre datorită faptului că transporturile intracomunitare, 
deşi intră la categoria de transporturi internaţionale, se efectuează în baza licenţei comunitare de 
transport,

f. Precizarea persoanelor din domeniul 
transporturilor rutiere cărora li se eliberează 
certificat de competenţă profesională de 
către autorităţile competente, acestea fiind 
managerul de transport şi conducătorul auto 
şi, cel mult, consilierul de siguranţă ADR,

g. Introducerea cerinţei de sediu pentru 
acordarea licenţei de transport în conformitate 
cu noul regulament privind accesul la 
profesie,

h. Completarea definiţiei serviciilor regulate şi 
a celei privind serviciile regulate speciale de transport persoane pentru a fi în conformitate cu definiţiile 
europene din noul regulament privind accesul la piaţa internaţională de transport de persoane,

i. Introducerea definiţiei transporturilor cu mase şi/sau dimensiuni depăşite pentru clarificarea acestui 
tip de transporturi,

j. Definirea cu claritate a transportului rutier internaţional pentru a fi în conformitate cu noul pachet 
legislativ european,

2. Clarificarea anumitor elemente care în textul ordonanţei dădeau naştere la ambiguităţi:

a. Completarea atribuţiilor MTI prin clarificarea faptului că monitorizarea pieţei de transport rutier se 
face în vederea adoptării măsurilor necesare pentru remedierea situaţiilor de criză,

b. Completarea dispoziţiilor cu privire la modul de efectuare a transporturilor prin precizarea faptului 
că întreprinderile trebuie să respecte nu doar legislaţia privind perioada de conducere şi perioada de 
repaus ci şi legislaţia privind legislaţia referitoare la timpul de muncă. Totodată, trebuie precizat faptul 
că dispoziţiile AETR se aplică, după caz, doar transporturilor efectuate în spaţiul extra-comunitar,



33Buletin informativ al Uniunii Naţionale a Transportatorilor Rutieri din România

c. Detalierea tipurilor de calificări obligatorii pentru conducătorii auto profesionişti,

d. Similar se propune şi pentru transporturile efectuate de transportatori români în alte state,

e. Introducerea noţiunii de „registru electronic naţional” în conformitate cu noua legislaţie europeană 
în domeniu,

3. Introducerea unei dispoziţii care să reglementeze/permită reglementarea transporturilor rutiere cu 
mase şi/sau dimensiuni depăşite ţinând cont de bunele practici în domeniu,

4. Introducerea unei dispoziţii de înfiinţare a unui organism pentru stabilirea costurilor de operare în 
transportul rutier de mărfuri pentru a se evita utilizarea tarifelor de dumping şi a concurenţei neloiale,

5. Introducerea registrului şi a cazierului profesional pentru conducătorii auto profesionişti pentru 
responsabilizarea acestora, creşterea siguranţei rutiere şi evitarea migraţiei conducătorilor auto cu 
probleme. 

6. Modificarea dispoziţiilor referitoare la conducătorii auto nerezidenţi prin precizarea faptului că atestatul 
profesional este proprietatea întreprinderii de transport şi nu se eliberează conducătorului auto.

7. Eliminarea dispoziţiilor din Codul penal privind cerinţa de bună reputaţie care conţineau o serie de 
trimiteri inoperabile şi preluarea definiţiei din regulamentul privind accesul la profesie

8. Preluarea din regulamentul privind accesul la profesie a dispoziţiilor cu privire la acţiunea autorităţii în 
cazul sancţionării întreprinderilor sau managerilor de transport pentru a se preveni abuzurile, precum şi 
a dispoziţiilor referitoare la declararea inaptitudinii persoanelor de exercitare a profesiei şi a dispoziţiilor 
cu privire la reabilitarea acestora şi a întreprinderilor.

9. Introducerea unei dispoziţii cu privire la sancţionarea transportatorilor străini care săvârşesc abateri pe 
teritoriul României, astfel încât aceste sancţiuni să poată fi aplicate şi să fie evitată discriminarea inversă 
(sancţionarea doar a transportatorilor români).

10. Creşterea valabilităţii licenţei de transport la 10 ani şi aducerea valabilităţii copiilor conforme la 
nivelului celei a licenţei de transport, precum şi prevederea faptului că tarifele de eliberare trebuie să 
acopere doar costurile administrative,

11. Eliminarea personalizării copiei conforme cu numărul de înmatriculare al vehiculului şi utilizarea 
modelului şi a regulilor prevăzute în noile regulamente pentru acestea (ştampila şi semnătura autorităţii 
competente şi număr de serie) .

12. Pentru păstrarea uniformităţii textului, se propune acelaşi lucru şi pentru certificatul de transport şi 
copiile conforme ale acestuia la transportul în cont propriu,

13. Eliminarea termenului „oneros” şi înlocuirea sa cu sintagma „contra plată” deoarece redă cu exactitate 
în ce condiţii se efectuează transportul.

14. Introducerea organismului unic de control şi a inspectorilor rutieri/de trafic pentru a evita împărţirea 
controlului pe mai multe autorităţi. Acest organism ar urma să efectueze controlul tehnic, al respectării 
perioadelor de conducere, perioadelor de repaus, timpului de lucru, masei şi dimensiunilor etc., atât în 
trafic cât şi la sediile întreprinderilor.
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NOI REGLEMENTĂRI PRIVIND 
CONCEDIUL MEDICAL

Legislaţia sau, mai bine zis, procedurile privind concediul medical s-au schimbat / s-au 
completat, astfel: 

-  în maxim 24 ore de la data acordării concediului medical, salariatul trebuie să anunţe 
angajatorul despre: 

-	apariţia stării de incapacitate temporară de muncă (faptul că este în concediu 	
	 medical);
- datele de identificare a medicului care i-a eliberat certificatul medical (numele 	
	 medicului, unitatea în care funcţionează); 
- când i se eliberează certificatul medical, angajatul completează o declaraţie pe 	
	 proprie răspundere (vezi ataşament) 
- doar la solicitarea angajatorului, angajatul poate fi verificat în timpul concediului 	
	 medical (dacă este acasă şi nu în altă parte, de către organele abilitate, la 	
	 adresa pe care acesta o trece în declaraţia pe propria răspundere). In acest 	
	 scop, medicul care a eliberat certificatul medical pune la dispoziţia angajatorului 	
	 (doar la solicitarea acestuia) o copie conform cu originalul a declaraţiei făcute 	
	 de către angajat. 
- certificatul de concediu medical se prezintă angajatorului în original până cel 	
	 târziu la data de 5 a lunii următoare celei pentru care a fost acordat concediul.

De asemenea, vă aducem la cunoştinţă că, în baza Ordinul 
ministrului sănătăţii nr. 430 din 11 mai 2010 şi al preşedintelui 
Casei Naţionale de Asigurări de Sănătate nr. 470 din 11 
mai 2010 pentru modificarea şi completarea Normelor de 
aplicare a prevederilor Ordonanţei de urgenţă a Guvernului 
nr. 158/2005 privind concediile şi indemnizaţiile de asigurări 
sociale de sănătate, ca stagiul minim de cotizare pentru 
acordarea drepturilor prevăzute la art. 2 alin. (1) lit. a) - d) din 
Ordonanţa de urgenţă a Guvernului nr. 158/2005, aprobată 
cu modificări şi completări prin Legea nr. 399/2006, este de o 
lună realizată în ultimele 12 luni anterioare lunii pentru care se 
acordă concediul medical. Se consideră o lună de stagiu de 
cotizare realizat în ultimele 12 luni anterioare  lunii pentru care 
se acordă concediul medical situaţia în care sunt realizate cel 
puţin 22 de zile de stagiu de cotizare.

De asemenea, vă informăm că salariatul poate fi verificat dacă se află la domiciliu sau 
la adresa menţionată în declaraţie, pe parcursul concediului medical (ca urmare a 
modificării intervenite prin Ordonanţa de urgenţă a Guvernului nr.36/2010).
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DECLARA IE

Subsemnatul/a .................................................. angajat al ........................., cu 
sediul (se va specifica adresa) .....................................cet .............. scut 
la data de .......................... în localitatea .........................., domiciliat în ......................... 
str. ................................., nr. ….., bl. ...., sc. ..., et. ....., ap. ....,
sector/jude ........................ posesor al ......, seria ............, nr. ..................., eliberat de
..........................., la data de ............, cod numeric personal ........................................,

cunosc iile articolului 292 Cod Penal cu privire la falsul în declara
declar pe prop spundere urm toarele:

pe perioada valabilit ii concediului medical seria .......... nr. .........., acordat în data de 
............. edin din: ....................., str. .........................,  nr. .....,
bl. ..., sc. ....., et. ....., ap. .... sector/jude ..................................

Prin prezenta declar c sunt de acord cu urm toarele condi ii de eliberare a concediului 
medical:

- ii de asigur ri sociale de s n tate cu 
privire la incapacitatea temporar de munc i datele medicului care a 
eliberat certificatul de concediu medical, în primele 24 de ore de la ob

ia a
intervenit în zilele declarate nelucr toare, s anun angajatorul/pl titorul de 
indemniza n tate în prima zi lucr toare;

- s ionez adresa de re edin pe perioada concediului medical;
- s fiu prezent la adresa de re edin indicat pe toat perioada concediului medical 

cu excep iilor justificate cu documente medicale pentru efectuarea de 
tratamente de specialitate, analize paraclinice sau alte proceduri medicale;

- pe durata valabilit ii concediului medical pot fi vizitat la adresa indicat n
intervalele orare 08.00-11.00;12.00- i 18.00-20.00 de persoanele abilitate, 

ia în vigoare, obligându- s m legitimez.

In cazul nerespect rii acestor condi ii suport n vigoare.

OBSERVATIILE MEDICULUI
PRESCRIPTOR

------------------------------------------------------------------------

In acest sens, salariatul va semna o declaraţie pe propria răspundere, având următorul 
conţinut:
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NOILE DATE PRIVIND TENDINŢELE MAJORE ÎN 
SECTORUL DE TRANSPORT

Forumul Internaţional de Transport  prezintă statisticile 
anuale actualizate

Criza economică globală şi prăbuşirea comerţului mondial în 2009, a avut 
un impact major asupra sectorului de transport, conform cifrelor statistice 
pentru 2009 publicate de Forumul Internaţional de Transport (FIT), la OCDE. 

Traficul mondial de containere (TEU) a scăzut cu 26% în 2009, în timp ce 
transportul de mărfuri aerian în tone-km a scăzut cu 10%. Datele preliminare 
pentru 2009 indică, de asemenea, o reducere de 23% a tonelor-km în 
transportul feroviar şi o reducere de peste 21% a tonelor-km în transportul 
rutier în Uniunea Europeană. Cifrele privind transportul feroviar de mărfuri 
pentru Statele Unite şi Rusia arată scăderi de aproape 14% şi, respectiv, 
12% în aceeaşi perioadă. 
Transportul de pasageri nu a fost afectat atât de semnificativ ca şi transportul 
de mărfuri. Totuşi, transportul aerian de pasageri în ţările membre IATA a 
scăzut cu 3,5% în 2009, la fel ca scăderea transportului feroviar de pasageri 
(-3,8%) în 52 de ţări membre ale Forumului Internaţional de Transport, 
conform cifrelor preliminare. Datele privind transportul de călători cu turisme 
private sunt mai puţin detaliate dar, în ansamblu indică un declin de mai mult 
de 1% în UE în 2008, pentru care există date disponibile. 

Cifrele pe termen scurt indică faptul că revigorarea în transporturi a început 
spre sfârşitul anului 2009. De exemplu, declinul transportului feroviar de 
mărfuri s-a încheiat în trimestrul III al anului 2009 într-un număr de ţări. Cu 
toate acestea, cifrele globale privind transportul feroviar de mărfuri rămâne 
la un nivel scăzut în comparaţie cu nivelurile lor dinainte de criză. 

COMUNICAT DE PRESĂ

Paris, 19 mai 2010
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Criza economică a dus la amânarea achiziţiilor de bunuri de folosinţă 
îndelungată în multe gospodării cum ar fi autoturisme, creând dificultăţi 
serioase pentru producători. Înmatriculările noi de autoturisme private 
în ţările membre ale FIT a scăzut cu 3,5% în 2009 faţă de 2008, potrivit 
datelor preliminare. Mai multe guverne au inclus un program de  asistenţă 
pentru achiziţionarea de autoturisme în cadrul programelor lor de stimulare 
economică. În timp ce domeniul de aplicare şi condiţiile programelor de 
stimulare a variat semnificativ, un număr de ţări au înregistrat o creştere a 
numărului de înmatriculări noi.
 
În economiile mai mature din Europa de Vest, SUA şi Japonia, cota 
investiţiilor în infrastructura de transport ca pondere din PIB a continuat 
să scadă sub 0,8% în 2008 (1995: 1%). În Europa de Est şi Centrală, 
accelerarea recentă puternică a volumului investiţiilor în infrastructură nu a 
înregistrat semne de încetinire: Investiţii în infrastructura de transport intern 
a crescut cu peste 17% în termeni reali 2007 - 2008, cu doar o creştere de 
2,5% în ţările din Europa de Vest. 

Cifrele sunt cuprinse în două publicaţii importante subliniind tendinţele 
globale de transport din 1970 şi au fost lansate la Paris în baza rezultatelor 
cercetărilor înaintea reuniunii la vârf anuale care urma să aibă loc la Leipzig, 
Germania, 26-28 mai 2010.

Pentru informaţii suplimentare, vă rugăm să-l contactaţi pe Michael Kloth, 
Director de Comunicare, Forumul Internaţional de Transport la + 33 (0) 1 45 
24 95 96 sau michael.kloth@oecd.org . 

Forumul Internaţional de Transport este un laborator de idei strategice 
pentru sectorul transporturilor. În fiecare an, el reuneşte Miniştrii din peste 
50 ţări, factori de decizie politici la nivel înalt şi actori din sectorul privat, 
societatea civilă şi cercetare, pentru a le adresa problemele de transport 
de importanţă strategică. În calitate de organizaţie interguvernamentală 
legată de OCDE, Forumul are drept obiectiv să contribuie la desemnarea 
orientărilor politicii transporturilor şi să se asigure că aceasta contribuie la 
creşterea economică, protecţia mediului, includerea socială şi prezervarea 
vieţii umane şi a bunăstării sociale. Reuniunea Forumului Internaţional de 
Transport 2010, care va avea loc din 26-28 mai la Leipzig, în Germania, va 
purta denumirea: „Transport şi inovaţie: Deblocarea potenţialului”.
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COMUNICAT DE PRESĂ

VIITORUL TRANSPORTULUI GLOBAL

Scenariile Forumului Internaţional de Transport privind evoluţia 
mobilităţii globale până în 2050

Creşterea populaţiei, a urbanizării şi veniturilor tot mai mari vor spori cererea 
pentru servicii de transport şi va pune o presiune şi mai mare asupra sistemelor 
de transport din întreaga lume. Aceasta este una din principalele concluzii ale 
Perspectivei privind Transportul 2010, un raport anual publicat astăzi de Forumul 
Internaţional de Transport la OECD. Potrivit studiului FIT, capacitatea de transport 
va fi puternic forţată să se extindă tot atât de rapid precum şi cererea. Sistemele 
de transport vor fi deci solicitate să opereze mult mai eficient pe viitor.

Perspectiva privind Transportul 2010 a fost prezentat de Secretarul General FIT 
Jack Short în prima zi a reuniunii Forumului 2010 care a avut loc la Leipzig, 
Germania, şi care reuneşte în fiecare an Miniştrii şi factori de decizie la nivel 
înalt din 52 ţări membre FIT pentru a dezbate problemele strategice privind 
mobilitatea globală, transportul şi logistica. În acest an, Forumul, care continuă 
până pe 28 mai, s-a desfăşurat sub denumirea: Transport şi Inovaţie: Deblocarea 
Potenţialului.

Conform lucrărilor Centrului Comun OCDE/FIT de Cercetări în Transporturi, criza 
actuală a avut un impact mai mare asupra schimburilor comerciale şi transportului 
decât în recesiunile precedente. Acest lucru se reflectă asupra volumelor 
considerabile şi preţurilor, în special în transportul de mărfuri: comerţul mondial a 
scăzut cu 20% şi conform indicelui CPB privind volumul comerţului mondial, preţul 
transportului maritim de vrac, între 2007 şi 2008, au fost împărţite la 8. 

Deţinerea şi utilizarea turismelor particulare par să se plafoneze în cadrul 
ţărilor dezvoltate. Acest lucru nu este neapărat sinonim cu saturaţia, dar reprezintă 
reflectarea exactă a incertitudinii preţurilor ridicate ale energiei, veniturilor 
mai scăzute şi nesigure, şi a unui transfer către modurile mai rapide cum ar fi 
transportul aerian şi trenurile de mare viteză.

Transportul aerian de călători este modul de transport care creşte cel mai rapid. 
Cercetătorii FIT se aşteaptă ca volumele acestor transporturi să se tripleze până 
în 2050 comparativ cu 2010, previziunile fiind chiar mai prudente decât acelea ale 
industriei transportului aerian. Nivelurile traficului substanţial mai ridicate nu vor fi 

Paris/Leipzig, 26 mai 2010
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atinse decât dacă China sau alte pieţe asiatice sunt puternic liberalizate sub efectul 
acordurilor de tip „cer deschis”.

Creşterea transporturilor va avea un impact considerabil asupra viitoarelor emisii 
de CO2. Stabilizarea emisiilor de gaz cu efect de seră ale turismelor necesită 
numai ea dublarea economiilor de energie: emisiile turismelor vor trebui să ajungă 
la 90g/km în 2050 în medie mondială.

Gestionarea cererii de transporturi poate contribui la reducerea emisiilor. Este 
nevoie urgentă de asemenea să se găsească soluţii şi la alte efecte negative 
legate de transporturi, cum ar fi congestia, poluarea atmosferică sau zgomotul. 
Experţii FIT totuşi nu văd gestionarea cererii ca fiind instrumentul principal pentru 
reducerea emisiilor: schimbările necesare nu ar fi probabil fezabile sau din punct 
de vedere economic posibile de atins şi, în plus, inovaţiile tehnologice furnizează 
cele mai bune modalităţi pentru atingerea obiectivelor în materie de schimbare 
climatică.

Conform cercetărilor FIT, optimizarea măsurilor de economisire a energiei 
trebuie să constituie strategia de bază pentru reducerea emisiilor de CO2 provenind 
din transporturi pentru următoarele două decenii. Totuşi, baza energetică 
a transporturilor trebuie să fie transformată dacă se doreşte evitarea unei 
recrudescenţe a emisiilor după 2050.

„Sprijinul politic faţă de un astfel de proces de lungă durată, trebuie să înceapă 
de acum” a declarat la Leipzig Jack Short, Secretarul General FIT. „Inovaţia este 
cheia” a adăugat Jack Short precizând, „Avem nevoie de ea în toate domeniile: 
pentru a beneficia cât mai mult de tehnologiile cunoscute şi cele testate şi pentru 
a deschide noi orizonturi care pot face transportul mai ecologic, mai sigur, mai 
accesibil şi mai eficient”.

Perspectiva privind Transportul 2010 este disponibil la standul FIT de la Leipzig şi 
on line la adresa: www.internationaltransportforum.org/Pub/pdf/10Outlook.pdf.

Pentru mai multe informaţii, vă rugăm să-l contactaţi pe Michael Kloth, Şeful 
Comunicaţiilor, Forumul Internaţional de Transport, + 33 (0) 1 45 24 95 96 sau la 
adresa de e-mail: michael.kloth@oecd.org.

Forumul Internaţional de Transport este un laborator de idei strategice pentru 
sectorul transporturilor. În fiecare an, el reuneşte Miniştrii din peste 50 ţări, factori de 
decizie politici la nivel înalt şi actori din sectorul privat, societatea civilă şi cercetare, 
pentru a le adresa problemele de transport de importanţă strategică. În calitate 
de organizaţie interguvernamentală legată de OCDE, Forumul are drept obiectiv 
să contribuie la desemnarea orientărilor politicii transporturilor şi să se asigure că 
aceasta contribuie la creşterea economică, protecţia mediului, includerea socială şi 
prezervarea vieţii umane şi a bunăstării sociale. Reuniunea Forumului Internaţional 
de Transport 2010, care va avea loc din 26-28 mai la Leipzig, în Germania, va purta 
denumirea: „Transport şi inovaţie: Deblocarea potenţialului”.
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TRANSPORT INFO - FRANŢA
Sursa: Transport Info Hebdo, 28 mai 2010, nr. 282

Sursa: Ministerul Muncii - Franţa
Piaţa forţei de muncă în Transporturi şi Logistică

>Şoferi
Coduri ROME N4105 și N4101

>Tehnicieni şi cadre în Transport 
şi Logistică
Coduri ROME N13

> Personal în domeniul logistică
Coduri ROME N11 și N12 

Furnizori *TRM Furnizori *TRM Bărbaţi Femei Total Bărbaţi Femei Total
Solicitări de forţă de muncă 

la sf. lunii martie 2010 
Oferte în martie 

 2010
Solicitări de forţă de muncă la 

sf. lunii martie 2010

Oferte în 
martie 
2010

Solicitări de forţă de muncă
 la sf. lunii martie 2010

Oferte în 
martie 2010

*TRM - Transport rutier de marfă

9 279

8 186

3 722 2 524

13 990

18 422

30 368

7 207

203 665

234 033

4 432

821

Sursa: INSEE - Franţa
Economia generală

PREȚUL DE CONSUM

Aprilie 2010

121,26
Indice de bază 100 în 1998

COSTUL CONSTRUCŢIEI

trimestrul 4 - 2009

1507
Indice de bază 100 în trimestrul 4 1953

PRODUCŢIA INDUSTRIALĂ

Martie 2010

91,2%
Indice de bază 100 în 2005 (date CVS-CJO)

SOLICITĂRI FORŢĂ DE MUNCĂ

Martie 2010

2661300
În sensul BIT 

CREŞTEREA PIB 

trimestrul 1 - 2010

+0,1%

NIVEL ŞOMAJ

trimestrul 4 - 2009

9,6%
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TRANSPORT INFO - FRANŢA

Transport regional 
(indice de bază 100 decembrie 2000 în 40 tone)

Aprilie 2010 
(raportat la martie 2009)

127,78 + 7,11%
Cheltuieli de deplasare

3,0%

Taxe de structură 
14,5%

Motorină 
22,2%

Întreţinere
9,5%

Material regional
13,9%

Infrastructuri
4,0%Şofer regional

32,9%

Transport la distanţă mare
(indice de bază 100 decembrie 2000 în 40 tone)

Aprilie 2010 
(raportat la martie 2009)

129,46 + 6,79%
Cheltuieli de deplasare

6,5%

Taxe de structură 
14,2%

Motorină 
23%

Întreţinere
8,6%

Material
pe distanţă lungă

12,8%

Infrastructuri
6,1%Şofer 

pe distanţă lungă
28,8%

Sursa: CNR - Franţa

Sursa: Coface SCRL - Franţa

Evoluţia costului

Nou înfiinţate – Desfiinţate

Întreprinderi de transport rutier din ianuarie 2009 în februarie 2010

NOU ÎNFIINŢATE
3474 întrep.

DESFIINŢATE
1722 întrep.

+4.70% +23,80%

Remuneraţii anuale convenţionale 2010 (1) Cheltuieli de deplasare (2)

Şofer distanţă mare
(200 ore) 25 117,56 € Diurnă pentru masă

(începând cu 20/02/10) 12,44 €

Şofer distanţă scurtă
(169 ore) 20 193,12 € Diurnă numai pentru o masă

(începând cu 20/02/10) 7,66 €

Muncitor sedentar
(151,67 ore) 17 677,87 € Diurnă specială

(începând cu 20/02/10) 3,37 €

Salarii de referinţă Diurnă pentru gustare
(începând cu 20/02/10) 6,74 €

Salariu minim interprofesional
(la 01/01/10) 8,86 € Cheltuieli de deplasare (2)

Nivel orar „muncitori din 
transportul rutier de mărfuri”
(la 20/02/10)

9,43 € 1 masă + 1 cazare 
 (începând cu 20/02/10) 39,78 €

Plafon lunar al securităţii 
sociale
(la 01/01/10)

2 885 € 2 mese + 1 cazare
(începând cu 20/02/10) 52,22 €

(1) Coeficient 150 M la angajare, şoferi la distanţă mare şi mică. (2) Indemnizaţii majorate cu 18% în caz de deplasare în străinătate.

Sursa: Ministerul Transporturilor - Franţa
Cifre sociale 
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Sursa.Comitetul Naţional Rutier.  Media în martie 2010 - Franţa 
Costuri per vehicul 

Cost pe km Cost pe zi 1 h timp de 
serviciu

 Tractor semiremorcă 40 t (iunie) 0,481 € 170,62 € 22,12 €

 Remorchere de volum mare 40 t 0,651 € 175,35 € 22,13 €

 Tractor semiremorcă frigorifică 40 t 0,459 € 221,60 € 24,05 €

 Tractor semiremorcă benă TIP 40 t 0,606 € 144,56 € 17,57 €

 Tractor semiremorcă benă cerealieră 55 m3 0,609 € 164,91 € 21,35 €

 Camion remorcă cu platformă pentru transportat 
turisme 35 tone 0,544 € 192,44 € 21,60 €

 Tractor semiremorcă şasiu port containere 40 t 0,543 € 169,66 € 20,03 €

 Tractor semiremorcă cisternă alimentară inox 
40 t 0,563 € 168,17 23,58 €

 Tractor semiremorcă cisternă alimentară 
bitronconică 40 t 0,563 € 178,65 € 23,58 €

TRANSPORT INFO - FRANŢA

Țara Înmatriculări în martie 2010 Evoluţia în scădere anuală

Sursa: ACEA - Franţa
Înmatriculări de vehicule de peste 16 tone

Germania 4 144 unități -5%

Belgia 525 unități -26%

Spania 737 unități +6,7%

Franţa 2 112 unități -30,5%

Italia 1 023 unități -9,3%

Luxemburg 77 unități -42,5%

Olanda 803 unități -34,7%

Marea Britanie 2 058 unități -6,5%

Uniunea europeană 14 087 unități -15,9%

În Europa de Vest
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ecall Rappel 2008 (pe 12 luni)

Piaţa vehiculelor industriale

Înmatriculări şi segmente ale pieţii constructorilor în Franţa ( peste 5 tone)

Sursa: CCFA - Franţa

Diverse

August 2009

88

111

103

492

151

203

235

297

Volvo

Scania

Camioane
Renault

Camioane
Renault

Daf

Iveco

Man

Mercedes
30,2 %

Total 

e

Diverse
693

5 739

4 156

19 359

6 579

5 839

5 530

9 610

Volvo

Scania

Daf

Iveco

Man

Mercedes

Total 

Aprilie 2010 2009

46

308

213

896 12 158

2 176

3 615

600 3 752

4 120

3 630

5 482

30,8 % 34,2 %

7,3 % 6,1 %

2 909 35 533

10,6 % 10,2 %
1,6 % 1,7 %

13 % 10,6 %
11,6 %

10,2 %

10,7 %

15,4 % 15,4 %

7,5 %

379

310

219

538

Sursa: l’Argus de l’Automobile - Franţa
Maşini de ocazie

Utilitare uşoare 2007 2005 2003

Renault Master 13 500 €
T35 L3H2 dCi120 Cft

8 650 €
T35 L3H2 dCi120

5 100 €
T35 L3H2 2.2dCi

Iveco Daily 13 800 €
35S 12V12

9 250 €
35C 12V12

5 450 € 
35C 11V12

Fiat Ducato 14 100 €
3.3 LH2 Mjt120

7 650 €
Maxi L2B 2.3 JTD

4 900 €
Maxi L2B 2.8JTD

Citroen Jumper 13 500
35 L3H2 Hdi 120 Cft

8 100 €
35LH 2.8HDi

5 300 €
35LH 2.8HDi

Mercedes Sprinter 15 100 €
311 43S 3t5

10 100 €
316 40S 3t5

6 050 €
311 35S 3t5

Peugeot Boxer 13 500 €
335 L3H2 Hdi 120

7 600 €
350LH 2.2 HDI

5 400 €
350LH 2.8Hdi

Ford Transit 14 100 €
350L TDCi140

7 900 € 
350L TD115

5 100 €
350L 7D125

Tractoare rutiere

Daf 36 400 €
XF 105.410 Space Cab

21 600 €
XF 95.430 Space Cab

11 480 €
95XF 430 Space Cab

Iveco 34 900 €
Stralis AT440S45 TP

20 500 €
Stralis AT440S43 TP

10 890 €
Stralis AT440S43 TP

Man 33 600 €
TGA 18.440 LX

20 600 €
TGA 18.410 FLS-LX

10 940 €
TGA 18.410 FLS-LX

Mercedes 35 000 €
Actros l841 LS 36 E

17 970 €
Actros l836 LS 36 E

11 330 €
Actros 1843 LS 36 E

Camioane Renault 38 500 €
Magnum 460.19 T

20 050 €
Magnum 400.19 T

10 600 €
Magnum 400.19 T

Scania 37 100 €
R420 LA Highline

21 600 €
R420 LA Highline

11 930 €
R124 LA 420 Topline

Volvo 34 400 €
FH 400 Euro 4

21 600 €
FH 440 Globetrotter

10 930 €
FH12.420
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Cu intenţia de a recupera pierderile şi a crea noi comunicaţii, Eko Fair Company organizează  
al  4-lea Târg  de Logistică în Transporturi – LOGITRANS, care reuneşte într-un singur loc 
producători, vânzători şi furnizori de servicii din industriile de vârf din Turcia şi Europa din domeniul 
transportului, logisticii şi vehiculelor comerciale.

Expoziţia va avea loc în perioada 4-6 noiembrie 2010 la Expo Center Istanbul.

Jucând un rol şi mai important în economiile globale cu fiecare an, Turcia înregistrează succese 
din activitatea sa de comerţ exterior. Astfel venituri de peste 240 miliarde dolari SUA din exporturi 
şi importuri pe 2009, întăresc cadrul mediului de afaceri către o piaţă globală în 2010. Totuşi, 
criza economică mondială recentă aproape a ruinat afacerile chiar şi celor mai puternici actori din 
lumea întreagă.

Luând în considerare că 125 miliarde 609 milioane 519 mii 322 dolari SUA reprezintă valoarea 
transportului la import şi 92 miliarde 116 milioane 82 mii 842 dolari SUA valoarea transportului 
la export au fost operate din/către Turcia în 2009, este clar că piaţa transportului şi logistica 
din Turcia continuă să crească rapid.  Cu acest tablou importanţa alianţelor şi parteneriatelor 
la nivel naţional şi internaţional a devenit mai critică. Târgurile reprezintă platforma cea mai 
corespunzătoare pentru începerea cooperării şi parteneriatelor.

Suntem convinşi că participarea dumneavoastră ar fi foarte utilă şi vă dorim succes în dezvoltarea 
de noi alianţe şi parteneriate.

Târgul de Logistică în Transporturi Logitrans va fi organizat în perioada 4-6 noiembrie 2010 la 
Istanbul / Turcia.

În vederea expunerii la târg sau obţinerii unei invitaţii, puteţi vizita site-ul: www.logitrans.com.tr  
sau să ne contactaţi pentru mai multe informaţii.

Cine mai expune la Târg?

•	 Operatori de logistică 
•	 Manageri din lanţul de aprovizionare 
•	 Transportatori de marfă rutieri, feroviari, maritimi şi aerieni, precum şi agenţii  
•	 Transportatori intermodali şi combinat
•	 Proprietari de nave  
•	 Autorităţi portuare 
•	 Manageri şi producători containere 
•	 Echipamente şi sisteme depozite 
•	 Maşinării şi echipamente de ridicat în vederea înmagazinării 
•	 Vehicule comerciale, piese de schimb şi accesorii 
•	 Sisteme de automatizare şi software 
•	 Sisteme de urmărire a autovehiculelor şi managementului parcului auto 
•	 Instituţii de asigurare şi finanţare 
•	 Instituţii de management al riscului 

EKO Fair Co. Ltd.
Tel : +90 212 266 91 58
Fax: +90 212 266 91 63

e-mail: altinay@ekofuar.com.tr

4-6 noiembrie 2010, Turcia:
Târgul de Logistică în Transporturi - 
LOGITRANS
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Indicatori Transport Rutier pentru: GRECIA

Bază Prevedere

Index 2005 – Trim, 1 2010 – Trim, 2 2011 - Trim, 2

Categorie Index Valoare Index Valoare Index Valoare

Transport rutier de 
mărfuri  (Milioane tone) 100,0 100,9 154,5 155,9 155,3 156,8

PIB ($ Miliard) 100,0 55,8 112 62,5 112,6 62,8

Înmatriculare Camion
(Număr Înmatriculări) 100,0 432 108,66 469 109,28 472

Bază Prevedere

Index 2005 – Trim, 1 2010 – Trim, 2 2011 - Trim, 2

Categorie Index Valoare Index Valoare Index Valoare

Transport rutier de 
mărfuri  (Milioane tone) 100,0 676,9 108 731 109,4 740,7

PIB ($ Miliard) 100,0 585,6 102,4 599,5 103,6 606,8

Înmatriculare Camion
(Număr Înmatriculări) 100,0 23718 70,3 16674 71,23 16895

Indicatori Transport Rutier pentru: GERMANIA

Indici IRU

Bază Prevedere

Index 2005 – Trim. 1 2010 – Trim. 2 2011 - Trim. 2

Categorie Index Valoare Index Valoare Index Valoare

Transport rutier de 
mărfuri  (Milioane tone) 100,0 26,8 101,8 27,3 105,9 28,4

PIB ($ Miliard) 100,0 14,5 121,6 17,6 126,5 18,3

Înmatriculare Camion
(Număr Înmatriculări) 100,0 2831 117,55 3328 122,25 3461

Indicatori Transport Rutier pentru: GEORGIA

Sursa: IRU

Indicatori transport rutier - Georgia

Indicatori transport rutier - Germania

Indicatori transport rutier - Grecia
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http://www.hungarokombi.hu/
http://www.hungarokombi.hu/
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Descoperiţi o ofertă specială : 
•  Taxele de activare cont/contract = 0€ 
•  Obţinere dispozitiv/card = 0€  
•  Taxe de administrare Vialtis = 0€ 
•  Închiriere dispozitiv = 0€  
•  Livrare standard gratuită prin poştă 
 

Pentru :  
•  dispozitivele interoperabile Roadbox Franţa / Spania (Tis-PL) 
•  Viacard Italia 
•  dispozitivul Telepass Italia 
•  Toll Collect Germania 
•  Go-box Austria 
•  card tunel Fréjus Mont-Blanc 

 

   

 

Comandând la noi, beneficiaţi 
de : 
• discount maxim acordat în Italia 
• contact unic pentru 
dispozitivele/cardurile dvs. pentru 5 
ţări 
• facturare la valoare netă pentru 
Roadbox & Go-box (Franţa & Austria) 

 

   
 

 

 

 

Vă rugăm să nu uitaţi că această ofertă este limitată şi este valabilă numai  
pentru abonamente noi.  

 

 

 

precizând codul special  
" 3 luni gratuit "  
la nr. de telefon 

+40 31 425 28 06 
sau la adresa 

romania@vialtis.com 

 

 

  

 

 

* Se pot aplica anumite condiţii. Această ofertă este valabilă până la data de 31 octombrie 2010. 
Vă rugăm să introduceţi datele de contact ale companiei/sucursalei dvs.  
În calitate de expert independent în servicii rutiere, activitatea desfăşurată de compania Vialtis gravitează în jurul a şapte domenii 
de competenţă: optimizare combustibil, recuperarea TVA-ului extern, gestionarea rambursării taxei pentru combustibil, 
gestionarea taxelor de drum şi de tranzit, rezervări feribot şi tren, finanţare şi card de servicii RoadPass.  

 

VIALTIS ROMANIA 
Contact: 

Bd. Iuliu Maniu 7, sector 6, Bucureşti 
Tel. 031.425.28.06, Fax: 021.315.68.85 

romania@vialtis.com, www.vialtis.com 
 



 

 
 

 

 
Dacă doriţi să fiţi contactat de un consultant de vânzări VIALTIS, vă 
rugăm să completaţi datele de mai jos şi să le trimiteti la : 
• numărul de fax : +40 21 315 68 85, sau 
• scanate la adresa de mail: romania@vialtis.com 
 

 
Societatea: _______________________________________________________________ 
Adresa de corespondenţă: ___________________________________________________ 
Persoană de contact: ___________________________; Funcţia: ____________________ 
Tel : ____________________; Mobil: ____________________; Fax: __________________ 
E-mail : _______________________________________ 

 Sunt membru UNTRR 
 
 
 
 
Doresc să primesc mai multe informaţii despre următoarele servicii VIALTIS: 
 

 Recuperarea TVA-ului exern; Finanţarea TVA-ului extern 
 

 Dispozitive de plată a autostrăzilor (FRANTA+SPANIA, AUSTRIA, ITALIA, GERMANIA, 
TUNEL FREJUS – MONT-BLANC) 
 

 Rezervări Feribot + Ecobonus (ITALIA) 
 

 Recuperarea Taxei Diesel (SLOVENIA, FRANTA, SPANIA, ITALIA, BELGIA) 
 

 Facturare Netă (Franta, Austria) 
 

 Programul de Optimizare Combustibil  
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Sejur in EGIPT – HURGHADA (Charter)
Cluj –Hurghada – Cluj si Bucuresti – Hurghada - Bucuresti

Reduceri: Copil 0-2 ani: gratuit! (se achita doar taxa de viza). Primul copil conform oferta, al doilea copil (unde este    
posibil) conform oferta. Reducerile pentru copii sunt valabile daca sunt cazati cu 2 adulti in camera!
Tariful  include: - bilet de avion, transferuri , cazare si masa conform ofertei, asistenta si ghid de turism in l-ba romana
Tariful nu include: Taxa de aeroport: 85 Euro/pers, taxa de viza 15 Eur/pers, taxa de rezervare: 5 Eur/pers., taxa 
service 22 eur/pers, asigurarea medicala: optionala, Asig. storno optionala dar recomandata: 1,5% din tariful total.

Hotel 
Loc in camera DBL /in EUR 

7 nopti Hotel Masa

8,15 Iun

Din Cluj si 
Bucuresti

22,29 Iun
6 Iul

Din Cluj si 
Bucuresti

13 Iul

Din Cluj si 
Bucuresti

20,27 Iul

Din Cluj si 
Bucuresti

Hilton Long Beach              
Tarif 1. copil 2-7 ani :
Tarif 2. copil 7-12 ani:
www.mtsegypt.travel

5* AI
399

199+taxe
-30%+taxe

399
199+taxe

-30%+taxe

419
199+taxe

-30%+taxe

439
199+taxe

-30%+taxe

Panorama Bungalows   
Tarif 1. copil 2-15 ani:      
Tarif 2. copil 2-12 ani
www.panoramabungalows.com           

4* AI
399

219+taxe
-30%+taxe

399
219+taxe

-30%+taxe

399
219+taxe

-30%+taxe

419
219+taxe

-30%+taxe

Palm Beach            Confirmare pe loc!!!
                     
Tarif 1. copil 2-13 ani: 
Tarif 2. copil 2-6 ani 
Tarif 2. copil 6-13 ani
www.palmbeach-hurghada.com

4* AI

419

219+taxe
219+taxe

-30%+taxe

439

219+taxe
219+taxe

-30%+taxe

439

219+taxe
219+taxe

-30%+taxe

469

219+taxe
219+taxe

-30%+taxe

Hilton Resort              
Tarif 1. copil 2-7 ani:  
Tarif 2. copil 7-12 ani:
www.mtsegypt.travel

5* DP

419
199+taxe

-30%+taxe

459
199+taxe

-30%+taxe

459
199+taxe

-30%+taxe

479
199+taxe

-30%+taxe

The Three Corners Sunny Beach
Confirmare pe loc!!!   

Tarif 1. copil 2-14 ani:     
Tarif 1 si al 2-lea copil(numai in cam.familiala)
www.threecorners.com

5* AI
429

219+taxe
219+taxe

429
219+taxe
219+taxe

429
219+taxe
219+taxe

479
219+taxe
219+taxe

Sol Y Mar Club Makadi
Tarif 1. copil 2-12 ani 
www.jaz.travel

4* AI 449
-30%+taxe

459
-30%+taxe

469
-30%+taxe

529
-30%+taxe

Iberotel Makadi Club Oasis&Family
Tarif 1. copil 2-12 ani:     
Tarif 2. copil 3-12 ani
www.jaz.travel               

4* AI
449

199+taxe
-30%+taxe

449
199+taxe

-30%+taxe

449
199+taxe

-30%+taxe

469
199+taxe

-30%+taxe

Pyramisa Blue Lagoon
Tarif 1. copil 2-14 ani:     
Tarif al 2-lea copil 2 – 6 ani
Red. al 2-lea copil 6 – 14 ani
www.pyramisaegypt.com

5* AI

449
219+taxe
219+taxe

-30%+taxe

479
219+taxe
219+taxe

-30%+taxe

479
219+taxe
219+taxe

-30%+taxe

479
219+taxe
219+taxe

-30%+taxe

LTI Pyramisa Beach Resorts
Sahl Hasheesh         Confirmare pe loc!!!           
Tarif 1. copil 2-14 ani:  
Tarif 2. copil 2-6 ani:  
Tarif 2. copil 6-14 ani
www.pyramisaegypt.com

5* AI
UAI

479
579

219+taxe
219+taxe

-30%+taxe

499
599

219+taxe
219+taxe

-30%+taxe

499
599

219+taxe
219+taxe

-30%+taxe

569
669

219+taxe
219+taxe

-30%+taxe

DINO CLUB Iberotel Aquamarine
Confirmare pe loc!!!   

Tarif 1. copil 2-13 :
Tarif 2. copil 2-13 ani:
Supl. Camera familiala superior/pers.
(2 adulti + 2 copii) 
www.jaz.travel

5* AI
219+taxe

-30%+taxe
110

219+taxe
-30%+taxe

110

219+taxe
-30%+taxe

110

219+taxe
-30%+taxe

110

479 499 499 529



http://www.comdivers.ro/
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UNTRR a organizat între 17-20 
iunie, cu sprijinul UNTRR-Tours, 
Scania, Bridgestone şi Mastermind 
Communications seminarul EU-
TRANSPORTA 2010 la Aqvila 
Club din Rucăr, Argeş. Seminarul 
s-a adresat jurnaliştilor din presă 
centrală şi locală, incluzând 
atât reprezentanţi ai publicaţiilor 
de specialitate cât şi cele mai 
importante mass-media din 
punct de vedere al tirajului. EU-
TRANSPORTA este o şcoală pentru 
jurnaliştii din domeniul economic şi 
cei specializaţi pe transporturi şi 
infrastructură, derulându-se sub 
forma unor expuneri interactive şi dezbateri 
pe diferite subiecte legate de tema 
transporturilor. 

Ediţia de anul acesta a reunit 26 de jurnalişti 
din mass-media centrale de prestigiu 
precum Capital, Ziarul Financiar, Radio 
România Actualităţi şi Radio Europa FM, 
agenţiile de presă Agerpress, Mediafax şi 
NewsIn, televiziunea Antena 1, cotidianul 
Nine O’Clock şi nu în ultimul rând publicaţiile 
de specialitate Tir Magazin, Cargo Magazin, 
Ziua Cargo şi RB Transport, pentru a numi 
doar câteva dintre ele.

Cei 12 lectori din ţară şi din străinătate au 
expus diferite puncte de vedere cu privire 
la modul în care criza afectează sectorul 
transporturilor şi la măsurile pe care 
UNTRR, agenţiile de stat sau organismele 
europene le preconizează pentru a depăşi 
recesiunea economică.

Mesajele principale transmise de 
reprezentanţii UNTRR de-a lungul celor 
3 zile s-au referit la necesitatea unităţii în 
reprezentarea intereselor transportatorilor, 
la argumentarea necesităţii costurilor de 
referinţă în transporturi, la necesitatea 
controlului unic pentru a nu întârzia 
transportatorii, la eforturile depuse de 
Uniune pentru iniţierea sau modificare 
unor acte normative prin colaborarea cu 
Ministerul şi organismele europene şi nu în 
ultimul rând la dezvoltarea pieţei de logistică 
din România.

Preşedintele UNTRR Constantin Isac a 
insistat asupra nevoii de unitate a vocilor 
transportatorilor şi a unor reglementări mai 
bune ale sectorului la care să contribuie 
transportatorii înşişi prin UNTRR. Referindu-
se la subiectul cheie al preţului scăzut pe 
kilometru la transporturile rutiere de mărfuri 
în România, dat de eludarea taxelor şi 

EU-TRANSPORTA
a debutat la Rucãr
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salariile mici pentru personal, Preşedintele 
Constantin Isac a declarat: ”Pentru o 
înţelegere exactă a cifrelor şi tarifelor de pe 
kilometru, comparativ cu Franţa, trebuie să 
spun că la un tarif de 0,6 euro pe kilometru 
în România se ajunge prin eludarea taxelor 
şi plata unor salarii la nivel scăzut pentru 
angajaţi. Dacă ar fi şi în România un tarif 
de 1,2 euro pe kilometru, ca în Franţa, 
şi ar fi respectată legea, am vedea şi la 
noi o dezvoltare rapidă a sectorului de 
transporturi”, a spus Isac. 

Preşedintelui UNTRR i s-a alăturat 
Michel Hirou, fost Preşedinte în cadrul 
Comitetului Naţional Rutier Francez 
care a comparat tarifele practicate de 
transportatorii europeni de mărfuri. şi a 
argumentat de ce un astfel de sistem 
este benefic atât pentru transportatori 

cât şi pentru piaţă. Hirou a spus 
că nu poate face o comparaţie a 
balanţei transporturilor rutiere de 
mărfuri Romania - Franţa, deoarece 
”cifrele sunt nesemnificative pentru 
România, undeva la nivelul de 1 - 2 
la sută în total schimburi comerciale”. 
Membrul francez al CNR a arătat 
că volumul total al transporturilor 
rutiere de mărfuri în Franţa este de 
peste 45 miliarde euro anual (cifre 
la nivelul anului 2007), în timp ce în 
România, pe tipuri de transporturi 
rutiere, inclusiv de persoane, totalul 
afacerilor la nivelul anului 2007 

nu depăşea 206,7 milioane euro, potrivit 
datelor UNTRR.

Vorbind despre efectele crizei, Secretarul 
General Radu Dinescu a declarat că, după 
ce în prima jumătate a acestui an piaţa 
transportului rutier din România s-a menţinut 
la o valoare constantă, nivelul acesteia se 
va reduce cu 15% în următoarele 6 luni ale 
lui 2010 ca urmare a introducerii măsurilor 
de austeritate. „Impactul psihologic al 
introducerii măsurilor de austeritate se va 
manifesta printr-o cădere şi mai accentuată 
a consumului, iar aceasta se va repercuta şi 
asupra transportatorilor rutieri de persoane 
şi mărfuri. Şansa ar fi relansarea economică 
din vest”, a precizat secretarul general al 
UNTRR.  
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Membră a Parlamentului European, Silvia 
Adriana Ţicău a susţinut o prezentare pe 
tema actelor normative aflate în pregătirea 
acestui organism şi efectele pe care le vor 
avea pe piaţa europeană în general şi a 
României în particular. Parlamentarul a 
vorbit despre Directiva pentru facilitarea 
urmăririi transfrontaliere a abaterilor privind 

siguranţa rutieră, despre amendamentele 
aduse la Directiva 1999/62/EC privind 
taxarea vehiculelor grele pentru utilizarea 
anumitor infrastructuri şi a prezentat liniile 
directoare comunitare pentru dezvoltarea 
reţelei de transport trans-european. În 
încheiere doamna Ţicău s-a referit la 
oportunităţile de finanţare pentru sectorul 
transporturilor şi infrastructurii prin 
programul european TEN-T 2010.  

Deşi domnul Dinescu vorbea despre faptul 
că în prima jumătate a acestui an indicii 
pieţei transportului rutier s-au menţinut la 
o valoare constantă, după căderea cu 30% 
în 2009, constatăm că numărul licenţelor 
de transport acordate de Autoritatea 
Rutieră Română (ARR) au continuat 
tendinţa descrescătoare de anul trecut, 
fapt care subliniază reducerea activităţii 
transportatorilor rutieri. Potrivit datelor 
prezentate de Florian Coman, director 
general adjunct ARR în prima jumătate a 
acestui an, 24 864 companii şi-au scos licenţe 
de marfă, în scădere cu aproximativ 7% faţă 

de 26 523 în 2008, în timp ce pe segmentul 
transporturilor de persoane, numărul 
licenţelor emise de ARR a scăzut cu 11% la 
3990, faţă de 4489 în perioada similară din 
2008. În pofida situaţiei economice dificile 
numai licenţele de transport pe cont propriu 
au înregistrat o uşoară ascensiune, de la 
1852 în 2008 la 2052 în prima jumătate a 
lui 2010. Creştere activităţii transportatorilor 
pe cont propriu, explică Florian Coman, „se 
regăseşte oarecum în transportul de marfă 
şi persoane deoarece persoanele care şi-
au luat acest tip de licenţă efectuează şi 
transport pe bani ca să-şi mai scoată din 
costurile de întreţinere sau din taxele şi 
impozitele pe care le plătesc”.

Situaţia dificilă în care se află operatorii de 
transport rutier a dus la reducerea drastică 
a investiţiilor în parcul auto, ponderea noilor 
vehicule achiziţionate de către aceştia 
reducându-se drastic, în 2009 şi 2010. 
Potrivit datelor ARR, doar un procent din 
autovehiculele deţinute de operatorii de 
transport marfă sunt fabricate în anul 2009, 

în timp ce 28% din parcul auto, pe acest 
segment, depăşeşte vârsta de 10 ani. 

Dacă pe segmentul transporturilor de 
persoane investiţiile în parcul auto sunt mai 
dinamice, ponderea autovehiculelor care 
depăşesc 10 ani este de aproximativ 50%. 
Astfel, 2% din volumul parcului auto destinat 
transportului de persoane este alcătuit din 
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autovehicule fabricate în anul 2010, în timp 
ce 16% şi 31% dintre acestea sunt produse 
în 2008, respectiv 2009. 

În condiţiile în care ritmul investiţiilor 
în flota auto a scăzut pe fondul crizei, 
Florian Coman, director general adjunct 
ARR, a avertizat asupra creşterii mediei 
de vârstă a parcului auto, din România, 
în următorii 2-3 ani, ceea ce va pune în 
pericol siguranţa rutieră. Totodată Coman 
se declară îngrijorat de faptul că peste 32% 
din volumul autovehiculelor de transport 
persoane depăşeşte vârsta de 15 ani. 

Îmbătrânirea parcului auto şi implicit 
investiţiile ulterioare ale transportatorilor 
în menţinerea flotei, poate fi evitată, au 
declarat specialiştii prezenţi la seminar, prin 
achiziţionarea flotei în leasing operaţional, 
în detrimentul altor forme de deţinere. Însă, 
în România pare dificil de urmat această 
soluţie în condiţiile în care peste 65% din 
flotă este în  proprietatea transportatorilor. 
Dacă în 2008 pe segmentul transportului 
de marfă 63% din flotă era deţinută de 
companiile transpotatoare, în 2010 această 
cifră se ridică la 66%, înregistrânduse, 
totodată, o scădere a ponderii de 
autovehicule contractate în leasing  de la 
26% în 2008, la 22% în 2010.

„Nu este o soluţie salvatoare să fii proprietar 
de camioane din cauza uzurii care intervine 
chiar şi atunci când acesta stă”, a precizat 
Ion Lixandru, Vicepreşedintele UNTRR, 
referinduse la flota transportatorilor de 
mărfuri. „Devenind proprietari ai parcului 
auto ne supunem unor cheltuieli destul de 
mari pentru întreţinerea sa ca să constatăm 
că în câţiva ani că valoarea autovehiculelor 
scade considerabil, acestea se învechesc, 
scăzând totodată şi siguranţa rutieră.” 
Prezentarea foarte vie a Vicepreşedintelui 
Ion Lixandru a inclus apoi referiri la modul în 
care s-a dezvoltat piaţa de servicii logistice 
din România şi la necesitatea existenţei 

unei infrastructuri rutiere mai bune, cuplată 
cu ieşirea din recesiune, pentru ca această 
dezvoltare să continue.

În pofida pronosticurilor nefavorabile, noua 
lege a transporturilor vine în întâmpinarea 
transportatorilor rutieri de marfă şi 
persoane prin înfiinţarea, din 2011, a 
unei singure instituţii de control în trafic. 
Necesitatea creării unei astfel de structuri, 
a afirmat Florian Coman vine din faptul că 
“transportatorii sunt nemulţumiţi că sunt 
opriţi de mai multe ori. În momentul în care 
vom înfiinţa un organism unic de control, 
şoferii vor fi opriţi o singură dată pentru că 
informaţiile despre control vor circula online. 
Probabil vom transforma Inspectoratul 

Rutier care este în subordinea ARR şi vom 
face o direcţie pentru acest  lucru”.

În altă ordine de idei, Directorul Direcţiei 
Transport Rutier din MTI, Sorin Sîrbu,  
a declarat în cadrul seminarului că până 
în 2015 “teoretic ar trebui să fie terminate 
lucrările  la autostrăzile: Bucureşti-
Cernavodă, Arad-Timişoara, Timişoara-
Deva, Lugoj-Deva”, ceea ce ar facilita 
activitatea transportatorilor rutieri. Potrivit 
lui Sîrbu, România deţine 16.000 km de 
infrastructură rutieră de rang superior şi 
un parc auto ce se ridică la 5,2 milioane 
de unităţi, din care aproximativ un milion 
de maşini sunt cele pentru transport de 
marfă cu masa de minim 3,5 tone şi cele 



58

pentru persoane, cu minim nouă locuri. In 
încheiere el s-a referit şi la îndelungata şi 
eficienta colaborare cu UNTRR pe o serie 
de aspect care privesc legislaţia şi buna 
funcţionare a sistemului rutier din România.

Scania România va înregistra o cifră de 
afaceri de 110 milioane de lei, în 2010, în 
creştere cu 77 la sută comparativ cu 2009, 
când compania a raportat afaceri de 62 
milioane lei, a declarat, vineri, Mihai Paşol, 
Director de marketing Scania România, 
cu ocazia seminarului EU- TRANSPORTA. 
"Anul acesta, afacerile vor ajunge la 110 
milioane de lei, în creştere faţă de anul 
trecut, pentru că avem creşteri importante 
deja pe primul semestru la vânzările de 
autovehicule noi, dar şi de autovehicule 
rulate. Suntem pe un trend pozitiv dacă 
avem în vedere că în 2009 vânzările au 
scăzut cu 85 la sută comparativ cu 2008", a 
spus Mihai Paşol. Potrivit datelor companiei, 
Scania a vândut în primul trimestru al anului 
40 de autovehicule noi, faţă de 13 în aceeaşi 
perioadă din 2009, şi 114 autovehicule în 
primul trimestru din 2008.

”Managementul anvelopelor de camion 
în varianta propusă de noi economiseşte 
resursele companiei şi ia astfel unele griji 
de pe umărul patronilor din transporturi”, 
a declarat Reprezentantul Bridgestone 
în Romania, Cosmin Lixandru. El s-a 
referit pe larg apoi la acest sistem propus 
de Bridgestone prin care transportatorii îşi 

pot optimiza costurile închiriind anvelopele 
de la cel mai mare producător din lume. 
Din momentul contractului firma asigură 
un management eficient al anvelopelor, 
mai atractiv ca sarcină lunară a costurilor 
şi disponibil pe întreg teritoriul României. 
”Costurile şi timpii de intervenţie sunt reduşi, 
asigurând astfel o creştere a performanţei şi 
productivităţii firmei respective”, a adăugat 
Lixandru. Variantele contractelor propuse 
de Bridgestone pot începe de la achiziţia 
iniţială a parcului de anvelope existent sau 
de la schimbarea acestuia pe parcurs în 
cadrul unor contracte de 3 ani de zile. Acest 
sistem este deja dezvoltat şi verificat în 14 
ţari din Europa printre care şi România.

”Transportul este nu numai un segment 
de piaţă ci ş un suport de bază al Pieţei 
Interne”, şi-a început prezentarea Prof. Dr. 
Vasile Puşcaş, Senior Advisor la Banca 
Transilvania şi fost Negociator Şef al 
României cu UE. Dl Puşcaş  demonstrat 

apoi că un sistem eficient de transport este 
o precondiţie pentru dezvoltarea economică 
şi succesul în competitivitatea din cadrul 
Uniunii. Reamintind coridoarele europene 
care trec prin România Prof. Puşcaş şi-a 
exprimat regretul că ţara noastră ”nu există 
încă în politicile europene pe sector şi nu a 
atras finanţările necesare pentru derularea 
proiectelor în România”. În analiza sa de tip 
SWOT dl Puşcaş a precizat că pentru viitorul 
apropiat oportunitatea României este de a 
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oferi o alternativă la rutele costisitoare şi 
congestionate între Constanţa sau Istanbul 
şi NV-ul Europei, în timp ce ameninţările vin 
mai degrabă din perspectiva incapacităţii 
statului de a face acest sector atractiv 
pentru investitorii străini. 

William Padina, Consilier UNTRR Afaceri 
Europene, a avut o prezentare în domeniul 
dreptului european aplicabil în transporturi. 
El a explicat cum se formează legislaţia 
europeană, care sunt principalele tipuri de 
acte normative, forţa lor juridică şi modul de 
aplicare. În final Padina a făcut propuneri 
concrete în legătură cu armonizarea 
legislaţiei române în domeniu, printre care a 
amintit necesitatea înfiinţării şi în România a 
unui Comitet Naţional Rutier după modelul 
celui francez.

EU-TRANSPORTA este un eveniment anual 
iniţiat de Mastermind Communications 
SRL în anul 2010 pentru UNTRR (Uniunea 
Naţională a Transportatorilor Rutieri din 
România), în colaborare cu autorităţile 
şi companiile din sectorul transporturilor 
şi infrastructurii, cu scopul de a sprijini 
jurnaliştii care doresc să continue procesul 
de formare profesională în domeniul 
respectiv. Proiectul a reuşit încă de la prima 
ediţie să ofere un cadru unic jurnaliştilor 
din presa economică şi de specialitate 
pentru a întâlni reprezentanţii sectorului 
transporturilor şi infrastructurii, pentru a 
avea dezbateri şi cursuri de specializare 
continuă în vederea îmbogăţirii cunoştinţelor 
în domeniul transporturilor şi dezvoltării 
profesionalismului acestor redactori.

LINK-uri UTILE
MTI Ministerul Transporturilor şi Infrastructurii http://www.mt.ro/

CNADNR Compania Naţională de Autostrăzi şi Drumuri Naţionale 
din România http://www.cnadnr.ro/

RAR Registrul Auto Român http://www.rarom.ro/
ARR Autoritatea Rutieră Română http://www.arr.ro/

IGCTI
Inspectoratul General pentru Comunicaţii şi Tehnologia 
Informaţiei - Sistemul Informatic pentru Atribuirea 
Electronică (SIAE)

https://www.autorizatiiauto.ro/AutorizatiiTir

Harta Europei cu calculator distanţe http://route2.tiscover.com/route/names1.asp?lang=en
România - Starea drumurilor naţionale http://www.andnet.ro:6060/itn/and.asp
Poliţia Română - Info trafic http://www.politiaromana.ro/prima_pagina/index.aspx

CNPR Confederaţia Naţională a Patronatului Român http://www.cnpr.org.ro
ACPR Alianţa Confederaţiilor Patronale din România http://www.acpr.ro/nou

Consiliul Concurenţei http://www.consiliulconcurentei.ro

TIR Magazin http://www.tirmagazin.ro

Revista Transport http://www.revista-transport.ro
Serviciul de curierat intern www.autosfutarok.hu
Conducerea autostrăzilor de stat în Ungaria (M0, M1, M3, 
M7) www.autopalya.hu/en/frontpage
Conducerea autostrăzii M5 www.aka.hu/angol/FirstPage.htm
Vama şi Garda Financiară din Ungaria vam.gov.hu/welcomeEn.do
Hărţi şi ghiduri Michelin http://www.viamichelin.com
Hărţi foarte detaliate, după care vă planificaţi ruta www.map24.ro
Hărta TomTom http://routes.tomtom.com/#/map/?zoom=0&map=basic
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EXTRAS DIN 

TRATATUL DE ADERARE ANEXA VII
Măsuri tranzitorii - Politica în domeniul transporturilor

Prevederile Tratatului de aderare a României şi Bulgariei 
cu privire la politica în domeniul transporturilor

1. Măsuri tranzitorii privind România 
– politica în domeniul transporturilor 

(AA2005/P/Anexa VII)

(1) 31993 R 3118: Regulamentul (CEE) nr. 
3118/93 al Consiliului din 25 octombrie 
1993 privind stabilirea condiţiilor în care 
transportatorii nerezidenţi pot presta 
servicii de transport rutier naţional de 
marfă în interiorul unui stat membru (JO 
L 279, 12.11.1993, p. 1), modificat ultima 
dată prin: 

– 32002 R 0484: Regulamentul (CE) nr. 
484/2002 al Parlamentului European 
şi al Consiliului  din 1.3.2002 (JO L 76, 
19.3.2002, p. 1).

(a) Prin derogare de la articolul 1 din 
Regulamentul (CEE) nr. 3118/93 şi până 
la sfârşitul celui de-al treilea an de la data 
aderării, transportatorii stabiliţi în România 
sunt excluşi de la prestarea serviciilor de 
transport rutier naţional de marfă în celelalte 
state membre, iar transportatorii stabiliţi 
în celelalte state membre sunt excluşi de 
la prestarea serviciilor de transport rutier 
naţional de marfă în România.

(b) Înainte de sfârşitul celui de-al treilea an de 
la data aderării, statele membre informează 
Comisia în cazul în care vor prelungi 
această perioadă pentru cel mult doi ani 
sau în care, de la acea dată, vor aplica în 
întregime articolul 1 din regulament. În lipsa 

unei asemenea notificări se aplică articolul 
1 din regulament. Numai transportatorii 
stabiliţi în acele state membre în care se 
aplică articolul 1 din regulament pot presta 
servicii de transporturi rutiere de marfă în 
celelalte state membre în care se aplică, 
de asemenea, articolul 1.

(c) Acele state membre în care, în 
temeiul literei (b) de mai sus, se aplică 
articolul 1 din 	 regulament pot recurge la 
procedura de mai jos până la sfârşitul celui 
de-al cincilea an de la data aderării.

 În cazul în care un stat membru menţionat 
de paragraful precedent se confruntă cu 
o perturbare gravă a pieţei sale naţionale 
sau a unor segmente ale acesteia cauzată 
ori accentuată de cabotaj, cum ar fi un 
excedent major al ofertei în raport cu 
cererea sau o ameninţare a stabilităţii 
ori supravieţuirii financiare a unui număr 
semnificativ de întreprinderi de transport 
rutier de marfă, statul membru în cauză 
informează Comisia şi celelalte state 
membre cu privire la aceasta şi le oferă 
toate detaliile relevante. Pe baza acestei 
informări, statul membru în cauză poate 
solicita Comisiei să suspende, în tot sau în 
parte, aplicarea articolului 1 din regulament, 
în vederea normalizării situaţiei.

Comisia examinează situaţia pe baza 
datelor furnizate de statul membru în 
cauză şi, în termen de o lună de la primirea 



61Buletin informativ al Uniunii Naţionale a Transportatorilor Rutieri din România

cererii, decide dacă este cazul sau nu să 
adopte măsuri de salvgardare. Se aplică 
procedura prevăzută la articolul 7 alineatul 
(3) paragrafele al doilea, al treilea şi al 
patrulea, precum şi în articolul 7 alineatele 
(4), (5) şi (6) din regulament.

Oricare dintre statele membre menţionate 
la primul paragraf de mai sus poate, în 
cazuri urgente şi excepţionale, să suspende 
aplicarea articolului 1 din regulament, după 
care notifică motivat Comisia.

(d) Atât timp cât aplicarea articolul 1 din 
regulament este suspendată în temeiul 
literelor (a) şi (b) de mai sus, statele membre 
pot reglementa accesul la serviciile lor 
de transport rutier naţional de marfă prin 
schimbul treptat de autorizaţii de cabotaj 
pe bază de acorduri bilaterale. Aceasta 
poate include şi posibilitatea liberalizării 
totale.

(e) Aplicarea literelor (a)-(c) nu poate avea 
ca efect un acces la serviciile de transport 
rutier naţional de marfă mai restrictiv decât 
cel existent la data semnării Tratatului de 
aderare.

(2) 31996 L 0053: Directiva 96/53/CE 
a Consiliului din 25 iulie 1996 privind 
stabilirea, pentru anumite autovehicule 
care circulă în interiorul Comunităţii, 
a dimensiunilor maxime autorizate în 
traficul naţional şi internaţional şi a 
maselor maxime autorizate în traficul 
internaţional (JO L 235, 17.9.1996, p. 
59), modificată ultima dată prin:

– 32002 L 0007: Directiva 2002/7/CE al 
Parlamentului European şi a Consiliului din 
18.2.2002 (JO L 67, 9.3.2002, p. 47).
 
Prin derogare de la dispoziţiile articolului 
3 alineatul (1) din Directiva 96/53/CE, 
vehiculele care respectă valorile limită 

din categoriile 3.2.1, 3.4.1, 3.4.2 şi 3.5.1 
prevăzute la anexa I la respectiva directivă 
pot utiliza numai secţiunile nereabilitate din 
reţeaua românească de drumuri până la 31 
decembrie 2013 în cazul în care respectă 
limitele româneşti de masă pe axă în 
vigoare.

Începând de la data aderării nu mai poate 
fi impusă nici o restricţie privind utilizarea 
de către vehiculele care respectă cerinţele 
Directivei 96/53/CE a principalelor rute 
de tranzit prevăzute la anexa 5 la Acordul 
privind transporturile încheiat între CE 
şi România1 şi în anexa I la Decizia nr. 
1692/96/CE a Parlamentului European şi 
a Consiliului din 23 iulie 1996 privind liniile 
directoare pentru dezvoltarea reţelei de 
transport transeuropene2 , principale rute 
care sunt enumerate mai jos: 

1. Alba Iulia – Turda – Zalău – Satu Mare – Halmeu 
(drumul E 81)
2. Zalău – Oradea – Borş (drumurile 1 H şi E 60)
3. Mărăşeşti – Bacău – Suceava – Siret (drumul 
E 85)
4. Tişiţa – Tecuci – Huşi – Albiţa (drumul E 581)
5. Simeria – Haţeg – Rovinari – Craiova – Calafat 
(drumul E 79)
6. Lugoj – Caransebeş – Drobeta-Turnu Severin – 
Filiaşi – Craiova (drumul E 70)
7. Craiova – Alexandria – Bucureşti (drumul 6)
8. Drobeta-Turnu Severin – Calafat (drumul 56 A)
9. Bucureşti – Buzău (drumurile E 60/E 85)
10. Bucureşti – Giurgiu (drumul E 70/E 85)
11. Braşov – Sibiu (drumul E 68)
12. Timişoara – Stamora Moraviţa

România aderă la calendarul prevăzut de 
tabelul de mai jos în vederea reabilitării 

1   Acordul între Comunitatea Europeană şi România privind 
transportul rutier de mărfuri, semnat la 28 iunie 2001 (JO L 
142, 31.5.2002, p. 75).
2  JO L 228, 9.9.1996, p. 1, decizie astfel cum a fost modificată 
ultima dată prin Decizia nr. 884/2004/CE (JO L 167, 30.4.2004, 
p. 1
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reţelei sale de drumuri secundare prevăzute 
de harta de mai jos. Orice investiţii în 
infrastructură care implică utilizarea de 
fonduri din bugetul Comunităţii urmăresc 
să asigure că arterele sunt construite sau 
reabilitate pentru a suporta o încărcătură 
cu masa de 11,5 tone pe axă.

Corespunzător realizării reabilitării, va 
avea loc o deschidere treptată a reţelei 
româneşti de drumuri secundare pentru 
vehiculele aflate în trafic internaţional care 
respectă valorile limită ale directivei. În 
scopul încărcării şi descărcării, în cazurile 
în care este posibil din punct de vedere 
tehnic, utilizarea secţiunilor nereabilitate 
ale reţelei de drumuri secundare este 
permisă pe parcursul întregii perioade de 
tranziţie.
 
Începând de la data aderării, toate 
vehiculele aflate în trafic internaţional 
care respectă valorile-limită ale Directivei 
96/53/CE  sunt supuse numai unor tarife 
suplimentare temporare pentru utilizarea 
reţelei secundare româneşti de transporturi 
rutiere în cazul în care depăşesc limitele 
naţionale privind masa pe axă. Aceste 
vehicule nu pot fi supuse unor asemenea 
tarife suplimentare temporare pentru 
utilizarea reţelei secundare româneşti 
de transporturi rutiere în cazul în care 
depăşesc limitele naţionale în raport cu 
dimensiunea sau masa totală a vehiculului. 
Totodată, acele vehicule aflate în trafic 
internaţional care respectă valorile limită 
ale Directivei 96/53/CE şi sunt prevăzute 
cu suspensie pneumatică sunt supuse 
unor taxe mai mici cu cel puţin 25%.

Tarifele suplimentare temporare pentru 
utilizarea secţiunilor nereabilitate ale 
reţelei secundare de către vehiculele aflate 
în trafic internaţional care respectă valorile-
limită ale directivei sunt percepute în mod 
nediscriminatoriu. Regimul de tarifare 

este transparent iar plata acestor tarife 
nu poate impune utilizatorului formalităţi 
administrative sau întârzieri excesive, 
după cum plata acestor tarife nu poate 
conduce la un control sistematic la frontieră 
al respectării limitelor masei pe axă. 
Respectarea limitelor masei pe axă este 
asigurată într-un mod nediscriminatoriu pe 
întreg teritoriul şi se aplică, de asemenea, 
vehiculelor înmatriculate în România.

Tarifele pentru vehiculele fără suspensie 
pneumatică ce respectă valorile limită 
prevăzute de Directiva 96/53/CE nu pot 
depăşi nivelul tarifelor arătate în tabelul de 
mai jos (exprimat în cifre la nivelul anului 
2002). Vehiculele prevăzute cu suspensie 
pneumatică ce respectă valorile-limită 
prevăzute de Directiva 96/53/CE sunt 
supuse unor tarife mai mici cu cel puţin 
25%.

Nivelul maxim al tarifelor (exprimat în cifre 
la nivelul anului 2002) pentru vehiculele fără 
suspensie pneumatică ce corespund valorilor-
limită prevăzute de Directiva 96/53/CE

Masă normată pe 
axa simplă

Cuantumul tarifului 
suplimentar pentru 
utilizarea unui 
kilometru de drum 
nereabilitat (cu 
capacitatea maximă 
de transport de 10 
tone pe axă) în euro 
(exprimat în cifre la 
nivelul anului 2002)

între 10 şi 10,5 tone 
pe axă 0,11

între 10,5 şi 11 tone 
pe axă 0,30

între 11 şi 11,5 tone 
pe axă 0,44
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Perioada 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 TOTAL
Km în execuţie1 3 031 2 825 1 656 1 671 1 518 1 529 1 554
Km recepţionaţi2 960 1 674 528 624 504 543 471
Lucrări cumulate (în km) 3 916 5 590 6 118 6 742 7 246 7 789 8 260 8 260

Calendarul pentru reabilitarea reţelei de drumuri secundare care se deschid treptat circulaţiei 
vehiculelor care respectă valorile limită ale Directivei 96/53/CE

1 Km în execuţie = secţiuni de drumuri pe care se desfăşoară lucrări în anul de referinţă. Aceste 
lucrări pot începe în anul de referinţă sau au putut fi începute în anii anteriori. 
2 Km recepţionaţi = secţiuni de drumuri pentru care lucrările s-au finalizat ori sunt date în folosinţă 
în anul de referinţă. 

(3). 31999 L 0062: Directiva 1999/62/CE a 
Parlamentului European şi a Consiliului 
din 17 iunie 1999 de aplicare a tarifelor 
la vehiculele grele de marfă pentru 
utilizarea anumitor infrastructuri (JO L 
187, 20.7.1999, p. 42), modificată ultima 
dată prin:

– 12003 T: Actul privind condiţiile 

de aderare şi modificările aduse 
tratatelor – aderarea Republicii Cehe, a 
Republicii Estonia, a Republicii Cipru, a 
Republicii Letonia, a Republicii Lituania, 
a Republicii Ungaria, a Republicii 
Malta, a Republicii Polonia, a Republicii 
Slovenia şi a Republicii Slovace (JO L 
236, 23.9.2003, p. 33).
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Prin derogare de la dispoziţiile articolului 
6 alineatul (1) din Directiva 1999/62/
CE, nivelurile tarifelor minime prevăzute 
de anexa I la directivă nu se aplică în 
România vehiculelor angajate exclusiv în 
operaţiunile de transport intern până la 31 
decembrie 2010. 

În cursul acestei perioade, nivelurile care 
sunt aplicate acestor vehicule de către 
România  ating treptat nivelurile minime ale 
taxelor prevăzute de anexa I la directivă în 
conformitate cu următorul calendar:

– la 1 ianuarie 2007, nivelurile aplicate 
de către România nu pot fi mai mici de 
60% din nivelurile minime prevăzute de 
anexa I la directivă;

– la 1 ianuarie 2009, nivelurile aplicate 
de către România nu pot fi mai mici de 
80% din nivelurile minime prevăzute de 
anexa I la directivă.

2. Adaptări ale actelor adoptate de 
institutii – prevederile cu privire la 
politica în domeniul transporturilor 

(AA2005/P/Anexa III)

31996 L 0026: Directiva 96/26/CE a 
Consiliului din 29 aprilie 1996 privind 
accesul la profesia de transportator 
rutier de marfă şi transportator rutier 
de călători şi recunoaşterea reciprocă 
a diplomelor, certificatelor şi a altor 
titluri oficiale de calificare, pentru a 
facilita acestor transportatori dreptul 
la libera stabilire pentru operaţiuni de 
transport naţional şi internaţional (JO L 
124,23.5.1996, p. 1), modificată prin:

– 31998 L 0076: Directiva 98/76/CE a 
Consiliului din 1.10.1998 (JO L 277, 
14.10.1998, p. 17);

– 12003 T: Actul privind condiţiile 
de aderare şi adaptările tratatelor – 
Aderarea Republicii Cehe, a Republicii 
Estonia, a Republicii Cipru, a Republicii 
Letonia, a Republicii Lituania, a 
Republicii Ungare, a Republicii Malta, a 
Republicii Polone, a Republicii Slovenia 
şi a Republicii Slovace (JO L 236, 
23.9.2003, p. 33);

– 32004 L 0066: Directiva 2004/66/CE 
a Consiliului din 26.4.2004 (JO L 168, 
1.5.2004, p. 35).

(a) La articolul 10 se adaugă următoarele 
alineate:

(12) Prin derogare de la alineatul 
(3), certificatele eliberate în România 
transportatorilor rutieri înainte de data 
aderării vor fi considerate ca fiind 
echivalente cu certificatele emise în 
conformitate cu dispoziţiile prezentei 
directive numai în cazul în care au fost 
eliberate transportatorilor internaţionali 
şi interni rutieri de marfă şi de călători, 
începând cu 28 ianuarie 2000, în 
conformitate cu Ordinul ministrului 
transporturilor nr. 761 din 21 decembrie 
1999 privind desemnarea, pregătirea şi 
atestarea profesională a persoanelor care 
conduc permanent şi efectiv activităţi de 
transport rutier."

(b) În articolul 10b, paragraful al doilea 
se înlocuieşte cu textul următor:

"Certificatele de competenţă profesională 
menţionate la articolul 10 alineatele (4)-
(12) pot fi preschimbate cu unele noi de 
către statele membre interesate, sub forma 
certificatelor prevăzută în anexa Ia."


