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2a celor mai bune asigurdri de pe piatd
(RCA, CARTE VERDE - pentru relatil
extracomunitare speciale, ASIGURARI MEDICALE,
CASCO, CMR, ASIGURARI CLADIRI/BUNURI.
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Rominia

Prezumtia de vinovitie

Triiti in Roménia? Puteti fi
in orice moment vinovat ! De
ce? De orice!

De fiecare dati cind auto-
ritdtile realizeaza ci nu au auto-
ritate $i cd sunt incompetente
in a aplica legislatia existentd, ei
bine, ce ar putea si faci? Si isi
recunoascd incompetenta — nici
numaiputemvisalaagaceva,sau
s inventeze legi noi! Asa sund
aplicarea impozitului forfetar
dIf): citre ministrul finantelor, sau
amenintarea ministrului trans-
porturilor cu confiscarea cami-
oanelor supraincircate!

O altd intrebare ar fi din
Fartea angajatilor autorititi-
or din Romania: de ce si
facem pe corectii? Si ne
bucurim de reducerea sala-
riilor? Ce avem de cAgtigat
daci suntem corecti? Vom
intAmpina dificultati in apli-
carea legii — oricum Valagﬂé
doar pentru unii, pentru
cei pentru care nu primim
sinstructiuni speciale’, si pe
care ii sanctiondm si nu ne
alegem cu nimic de la ei, iar
drept apreciere sunt reduse
salariile.

Principiile de functionare
ale aparatului administra-
tiv par sa fie bolnave. Daca
la inceputul epocii demo-
cratice cauzele puteau fi lip-
sa experientei si a resurselor,
astizi cauzele posibile pot fi
indiferenta, comoditatea, con-
fortul facilitirii unor situatii
speciale. Si aici, ultimii de care
trebuie s3 vorbim sunt angaja-
tii din teren ai autorititilor.
Problema este una a puterii
exemplului la nivel inalt. Stiti
gluma cu corbul §i vulpea: ,,Sus
e democratie! Acolo, jos, ¢ ...
cu totul altceva!”

Cum vede Guvernul Roma-
niei masurile anticrizi? Se uitd
in propriul buzunar — bugetul
de stat si constatind ci nivelul
resurselor este in scidere, mai

inventeaza ceva taxe pentru cei
care mai respird inca.
Introducerea impozitului
forfetar arati incapacitatea
autorititilor de a controla
agentii economici pe care ii
suspecteazd ci evitd si pla-
teascd impozit pe profit!
Desigur c¢i pot fi utilizate
metode diferite de taxare in
functie de costurile pe care le
implicd si de valoarea finali a
sumelor colectate. Si nu ui-
tim de vechea taxid colectatd
de autorititile de mediu, per-
ceputd proportional cu con-

sumul de combustibil din com-

anie, care avea valori de cativa
Fei, cu metode de calcul cvasi-
necunoscute, insi cu amenzi
posibile uriage.

Guvernantii sustin cieste impo-
sibil ca o firma care functioneazi
de ani de zile si aibi rezultate
finale negative, altfel care ar fi
ratiunea existentei unei firme?
Personal, cred ci in ultimii 20
de ani toate companiile res-
ponsabile din Romania s-au
concentrat pe dezvoltare, ceea
ce Inseamna ci operational au
fost profitabile, insi datoritd
investitiilor sustinute in dez-

voltarea durabili, rezultatele
financiare anuale au fost ne-
gative. Au trecut vremurile
investitorilor in care obiec-
tivul principal ar fi putut si
rimind limitat la obtinerea
de dividende. Impozitul for-
fetar aduce o grili cu dinti
de ferastriu inegal ascutiti —
sau mai bine zis foarte mari
entru cei mai multi — pana
E\ 8,26% IMPOZIT PE VE-
NIT! Indiferent de rezultatul
firmei! Si olandezii ar pili de
invidie — in conditiile in care
doar citeva procente din to-
talul ﬁrmelior de transport
din aceasti tari dezvoltati
mai fac profit mai mare de
5%, peste S0% inregistraind
ierdiri de ani de zile buni!

Or fi i ei mincinogi?)

Aceastdi masurd arunci
mare parte din economie in
zona neagri, iar efectele vor
fi foarte probabil opuse celor
agteptate — bugetul de stat va
colecta sumele prin impozit
forfetar de la un numir mult
mai mic de agenti economici
si va pierde toate taxele si
impozitele indirecte legate
de activitatea la lumini a
agentilor economici.

Spre exemplu, in Estonia,
este incurajatd dezvoltarea
de mici firme, practic omul §i
firma, astfel incat toti banii si
circule la suprafatd. Se taxeazd
cu 22% migcarile de bani nu-
merar — se plitegte impozit in
cazul dividendelor sau 1n cazul
salariilor, insi impozitul este
0% = zero pentru profitul acu-
mulat §i nerepartizat.

In Bulgaria atit impozitul
aplicat asupra profitului com-
paniilor, cit si cel asupra salari-
ilor este de 10%.

Roma4nia are vreo idee in-
cotro merge?

Radu Dinescu,
Secretar General al UNTRR

(O8]
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UNTRR intervine

Réspuns de la Consiliul Judetean Constanta la Interventia UNTRR pentru eliminarea Taxei de Utilizare a Drumurilor

4710 0B134 FAX 0219354825 UKTRE BUCURESTE

Datorita pozitiei flce, reteaua de d 1 judetene a judetului Constanta este
utilizata mult mai intens, comparativ cu alte retele de drumuri judetene. Conform
studiului de trafic executat de RATDP Constanta, un procent important al marfurilor
tranzitate prin portul Constanta, este preluat pe cale rutiera Juandu-se in considerare
uuplumemar E renm:'(llbe pm!ale sau totale de cireulatie i impuse de Compania

la de A si Drumuri Nationale situatii care impun costuri aferente in
vederea reabilitarii si d ilor judetene, in conditiile in care in anul
2009, penrru 880 de km de dramurd judetene si 124? de drumuri comunale Guvernul
aalocat pentru mlrﬂlma & repararea aceatora mlnm 15.691.000 de lei.
Datorita &l il fi I greu si foarte grew, s-au
produs degradari si cedari ale structurilor nutiere pe foarte multe trasee de drumuri
Jjudetene,cum ar fi eazul seetorului de drum judetean Medgidia — Clocarlia de Sus in
lungime de 16 km solicitat de autospecialele care transporta ciment de la SC Lafarge
si unde datorita distrugerii structurii rutiere s-a creat un potential pericol de accidente
rutiere si compromitere a circulatiei in conditii de siguranta.
In aceste conditii si avand in vedere destinatia veniturilor incasate in contul taxei

CONSILIUL JUDETEAN CONSTANTA '

i 847708 [ Fan - a1,

Nr. 5733/ 27.03.2009

Catre.
UNIUNEA NATIONALA A TRANSPORTATORILOR RUTIERT DIN ROMANIA
Bucnrestu Str. Ienachita Vacarescu, nr. 60, sector 4

Ca urmare a adresei Dumneavoastril nr, 3002:23.02.2009 , in conformitate cu
prevederile art. 70 alin (1) din O.G. nr. 92 / 2003 privind Codul de Procedura Fiscala,

vi comunichm urmitorul speclale, Inreinerea sf repa e o o
- Taxa de utilizare a drumurilor judefene instituitd prin Hotirirea Consilinlui trafic, aspecte care o d:;uﬂ“" a di san d;‘
Judefean Constanga nr. 223 /2008 privind campletarza HCIC nr. 5 / 7.02.2007 O e i Judetean Comstanta ca find umil
privind stabilirea unor tarife, tne i taxe speciale pentru anul 2007, este 0 taxd necesar s.":n ] CtilizammiToe. i e judetean sia
:?.ecu]g., ﬂmd_,?m:immlr baza art. 282 din Legea . $71 / 2003 privind Codul Fiscal, cetatenilor judetului Constants,
A - - . - mwdenlr art. & alin, (7) din Lesea or. 52/ 2003 pnwad
- Toate proiectele de hotarari supuse dezbaterii si adoptarii in cadrul decizionala in jia publica ™ A publica in cauza este obligata sa

Couslllulnl Tudetean Constanta, sunt publicate pe site-ul propriu www.gjc.ro,

sectiunea ""Proiecte de hotarari™ cu respectarea pmmdnnlur slubllme de art.6 alin (1)
i (2) din Legea nr. 52 / 2003 privind n
publica,

- In expunerea de motive la proiectul de hotarare privind completarea Hotararii
Consiliului Judetean Constanta ar, 5 din 07.02.2007 privind stabilirea unor tarife,

decida organizacea unei intalniri in care sa se dezbats public proiectul de act
mormativ, daca acest lucru a fost cerut in scris de catre o asociatie legal constitita
sau de catre o nlm autoritate publica ** fac referire la un proiect de act normativ,
anterior sup si pdoptare nicids la o hetarare adoptata, cum
este casul HCIC nr. 223 [ 2008. La momentul publicarii proiectului de act
normativ,in luna august a anuiui 2008, Consiliul Judetean Constanta nu a primit nici

Emm lmb?;‘m:ah;::w;:l;: ?00? avmm;mt D-lui Vicepresedinte C“":" o solicitare din partea U.N.T.RR. sau a altef organizatii 1esa|. constituite in vederea
heorghe €, 5 e A Nt i i i de hotarare
organizare si functionare ale Regiei Judetene de Drumuri si Poduri Constanta, e, vasi i publice pe margi
cheltuieli care reprezinta sume incasate din taxa speciala nou ~infiintata si aloeate - Avand in vedere disponibili e
imbunatatirii infrastructurii rutiere aflata in administrarea Consilinlui ; ile si file di fariti
Judetean Constanta, lucru evident si din analiza art. 3 =i 4 din Regulamentul de lor as i ale . N s
adoptare a taxei de utilizare a drumuriler judetene, ancxa nr. | la HCIC nr, 223/ P
2008 articole care prevad ca " Identificarea si atragerea unor noi surse de venit la
bugetul judetean in conformitate cu posibilitatea conferita prin lege in vederea
indeplinirii obligatiilor instituite prin dispozitii legale in sarcina administratorului
drumurilor judetene de a mentine reteaua de drumuri judetene in stare
cu stabilite ** (a1, 3) 5 " Taxa de utilizare
a drumurilor judetene urmeaza a fi introdusa pentru urmatoarele domenii de
activitate : construiren si dotarea dmnuril jldeuue existente... “(art. 4).
- In legatura cu p i i taxei de utilizare a
drumurilor judetene se pot lua in considerare si alte elemente foarte importante atat
pentru autoritatea publica, in speta Consiliul Judetean Constanta, cat si pentru
1 utilizatorii retelei de drumur judetene aflate in proprietatea acestein, 2

movarll durabile
prin valorificares cunostintelor obtimute in urma dialogului cu partenerii soci;
propunem organizarea unei intalniri, in care sa incercam identificarea uner solutii
punctuale si eficiente de imbunatatire a actului normariv referit.

VICEPRESERINT]

Rispuns MFP- Agentia Nationali de Administrare Fiscali
(ANAF) referitor la procedura de urmarire i incasare a amen-
zilor contraventionale aplicate operatorilor striini in Romdnia.

Réspuns de la Institutia Prefectului Judetului
Constanta la Interventia UNTRR privind
taxa de utilizare a drumurilor judetene

99 04718 08158 FAT 0213354833 UNTRR BUCURESTI Reo1
- T
| wiETEhe |
2008 04721 15:59 FAL 0213354825 UNTHE BUCURESTL R0 ', s 4 Bna 0‘{_:'_179 b
MINISTERUL FINANTELOR PUBLICE
GLVERNUL ROMANIEL Agentia Nationald de
MINISTERUL ADMINISTRATIEL 1 INTERNELOR Administrare Fiscala o v
INSTITUTIA PREFECTULUL- U L CONSTH A Direciia Generala Legislajie §i 5. B
e e——— e e T e
. Tomis nr, 51, 0241615065, 0241617788 Fac T245
UNIUNEA NATIONALA A TRANSPORTATORILOR RUTIERI DIN
€ i ROMANIA
Mgofg‘ofzw adresa € st nr, 60, Soctor 4, C. P, 040157
CATRE: UNIUNEA MATIONALA A TRANSPORTATORILOR RUTIERI DIN ROMANIA Nr, B35 183
STR. [ENACHITA VACARESCU NR. 60
SECTOR 4 BUCUREST] COD 040157 Urmare adreselor  dumneavoastra  nr. 4TQM1.02.2009 s
505/12.02.2008 prin care solicitatl punctul de vedera mlanlnr la procedura
de urmarire si da & aplicate
atrainl In , v

DE La: I PREFECTULUT JUDETULUT CONSTANTA

PREFECT TIT-LIVIU BRAILOIU

Urmare adresel dumneavoastrd nr. 1149/2009 inregistratd la sediul
institutiei noastre: cu nr. 3601/2009, prin care ne sesizati cu privire la Jtaxa de Llillzare 2
drumurilor judetene”, vi precizim cd potrivit prevederilor leuale in vigoare Prefectul

Prin adresa noastra nr. 836.128/28.10.2008 v-am comunicat
urmatoarche:

Ordonanta  Guvermnului nr. 22001 privind  regimul  juridic  al
contraventilor prevede, printre altele, bugetul la care se fac venit amenzile

poate prenunta asupra legalitdtil unui act administrativ, Tn spetd Hotlrirea Conslllliun {art. 8), ds plata a

Judeean nr. 223/2008, In termen de cel mult & luni de 3 data |2 care i-a fost (art. 28) dar si puncrea in (art. 38).

comunicat. In schimb, Ordunﬂnsﬂ Guvemnrm nr. 922003 privind Codul de
Fatd de cele mai sus recomandam 3 va adresati personal fiscala, P de

administrare a creantelor fiscale.

Totodata, Cedul de fiscala silita
a creantelor fiscale, inclusiv a amenzilor contravantionale, in situatia in care
contravenientul nu plateste de buna wola amenda contraventionala, aceste

méntionate, va
instantel de judecatd in vedersa analizdril actului administrativ la care ati facut referire.

Cu stimé,

regull fiind tuturos d dife de natura debltulul,
Ca urmare, OG nr, 212001 prevede expres bugetul la care se fas venit
amenzile contrave amfnl
o sumele pr ite aplicate juridice in

mmwmgmﬂamu.&;mesefscwmmmhbugﬂmde
stat. cu excepfis celor aplicate, potrivit logi, de autorititile
administratiel publice locale si amenzilor privind circulatia pe
drumurile publice, care se fac venit integral la bugetele locale.

1 T TN
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fizice in
se fac venit integral la

- P din
e lay in
bugetele focale,

Fe de alta parte, art. 28 din OG nr. 2/2001 prevade modalitatea de

plata a amenzilor contraventionale.

Da art. 38 din i ordenanta reglementeaza modul de

punere in executare a amenzilor r.ontlavuntlunals astfel:
-(2) In ved o P

dm aficiu p 'hm‘ der a

] a-rm (1) vor
gi e

in legal, In tarmen de
30 de zﬂo de la data exp.\ran‘.l’ ms:m termen, or, dupd caz, dispozithul
prin care s-a solufional plangerea, Tn
l'ﬁm'mn de 30 da zile de la data la care hotardrea a devenit irevocabils,
astfel:

a) penrm sumel’e care se fac vemt .‘ntegm! la bugetele locale,

ale e in a
il persoand fizicd sau, dupd
& juridicA;

csrar razd
caz, igi are
b) pe-n.'m sumeale c,a;e se fac venit mtagm.f Ja buguru.r de atat,

iuil fiscal

o e
Publice Agonfm Nafmnaié de Adrmws!raﬂa Frscn!é in n uamr mn)
igl are fiscal Jurfdica.
(#) Executarca se face in elifiil & de =p 1
legale privind silita a fiscale.
Ca M =1 darile sus sunt atat in
in care este o persoana Iizic.a sau juridica
cat si in in care este fizica

sau juridica straina.

Subliniem ca, potrivit art. B din OG nr, 22001, sumele provenite din
amenzile contraventionale aplicate persoanelor fizice siraine ca urmare a
incalearii regulilor privind circulatia pe drumurile publice, constituie venit al
bugetului focal si nu intra in competenta de administrare al ANAF ci al
unitatilor administrativ teritoriale.

Pe de alta parte, precizam ca art. 36 din Codul de procedura fiscala
reglementeaza competenta de administrare pentru perscanele care nu au
domiciliul fiscal pe teritoriul Remaniei (adica strainii) astfel:

1) In situatia In care ! nu are fiscal,

itenris revine i fiscal in raza cdruia se face
constatarea actulel sav faptulul supus dispozitillor legale fiscale.

2 | wwwanafo

(2) Dispozitile alin. (1) se aplizd i pentru luarea de urgenld a
méasurilor legale ce se impun in cazurile de disparitie e elementelor de
identificare a bazei de impunere reale, precum §i in caz de executare silita.

(3) Pentru administrarea de céire organele fiscale din subordinea
Agentiei Nationale de Administrare Fiscald a creanfelor datorate de
contribuabilii nerezidenti, care nu au pe lenforiul Roméniei un sediu
permanent, competenfa revine organului fiscal stabilit prin ordin  al
ministrului economiel §i finantelor, la propunerea pregedintelui Agenfiei
Nationale de Administrare Fiscald.”

In acest sens a fost emis Ordinul ministrului finantelor publice nr.
21572006 privind organizarea activitdtii de administrare a contribuabililor
nerezidenti care nu au pe teritoriul Romaniei un sediu permanent.

Ca urmare, in situatia in care o persoana fizica sau juridica straina are
obligatii de plata catre bugetul de stat sau bugetul local trebuie sa-si
indeplineasca obligatiile fiscale de buna voie iar in caz contrar se va
proceda la executarea silita a debitorului.

In situatia in care debitorul nu are bunur sau venituri pe teritoriul
Romaniei, organele fiscale competente vor colabora cu celelalte state in
baza conventilor de evitare a dublei impunere si a conventillor privind
asistenta la incasare sau a altor converitii internationale.

Cu deosebitd consideratie,
'a

DIRECTOR GENERAL
! idc“ ¢ ?Lfl

COORDONAREA SECTIUNILOR DE SPECIALITATE DIN
CADRUL UNTRR

e Sectiunea I - transporturi de pa-
sageri in trafic intern i international;
-domnul LUNGU DORIN

e Sectiunea II
mirfuri in trafic intern si international;
- domnul DARABANT MIRCEA

e Sectiunea III -
transportului rutier ;
-domnul LIXANDRU ION

e Sectiunea IV - legislatie, siguranta
circulatiei, conditii sociale ale soferilor;

transporturi de

activitatii co-nexe

probleme juridice §i economico — fi-

nanciare ale activititii desfdsurate de

agentii de transport ;
-domnul ISAC CONSTANTIN
e Sectiunea V - pregitirea soferilor a

personalului de intretinere, reparatii sia

celui din activititi conexe transportului
rutier;
- doamna NEMES SANDA GABRIEL A

e Sectiunea VI - relati, colabora-

tori §i reprezentdri, precum i schim-
buri de experienti cu organizatii simi-

lare din alte tiri sau cu organisme

internationale;

-domnul MEDAN ROMEO
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Adunarea Generali a Uniunii Nationale a
Transportatorilor Rutieri din Roménia

In data de 11.04.2008 a avut loc la Bran-Predelu,
Jud. Bragsov, Adunarca Generali a UNTRR care a reunit
reprezentanti ai companiilor de transport rutier membre ale
UNTRR, membrii ai Consiliului Director al UNTRR si
reprezentanti ai UNTRR.

Reuniunea a fost condusi de domnul Mircea Diribant,
Pregedinte al UNTRR si a inclus pe ordinea de zi urmitoarele
puncte : prezentarea i aprobarea raportului de activitate al Con-
siliului Director al UNTRR pentru anul 2008; prezentarea si
aprobarea rezultatelor financiar-contabile/bilantului contabil
pentru anul 2008 si a raportului comisiei de cenzori privind
exercitiul financiar al UNTRR pe anul 2008; prezentarea si apro-
barea bugetului de venituri §i cheltuieli pentru anul 2009.

Activitatea UNTRR gi a Consiliului Director al UNTRR
pentru anul 2008 a urmirit indeplinirea misiunii UNTRR,
aceca de a fi lider in furnizarea de servicii relevante cu valoare
adiugati ciitre comunitatea transportatorilor nationali si in-
ternationali din Romania i de a fi principalul reprezentant
al transportatorilor din Romania §i principalul partener de
dialog social la nivel de ramura transporturi rutiere.

Consiliul Director al UNTRR a mentinut si amplificat
permanent contactul cu organismele si organizatiile nationale
si internationale cu profil in domeniul transportului rutier.

Totodati s-a asigurat legitura cu ministerele relevante -Mi-

¢ Info

nisterul Transporturilor, Ministerul Economiei si Finantelor,
Ministerul Administratiei si Internelor, Directia Consulari
din cadrul Ministerului Afacerilor Externe - precum si
schimbul de informatii in domeniul transporturilor rutiere
nationale si internationale.

UNTRR a actionat direct si prin structurile patronale
si profesionale la care este afiliati (CNPR, CCIR, ANEIR,
ADER), in directia imbunititirii mediului de afaceri si cadru-
lui legislativ in general, precum si a celui cu aplicabilitate in
domeniul transporturilor rutiere - a participat la negocierea
si incheierea contractului colectiv de munci la nivel de
ramurd transport si a contractului colectiv de munci la nivel
de grup de unititi auto; a participat la reuniunile Comitetu-
lui Sectorial Transporturi ; a realizat o serie de interventii
pe langi autorititile roméane (Primul Ministru, Ministerul
Transporturilor si Ministerul Economiei si Finantelor) si
institutiile europene (Comisarul european pentru Trans-
porturi, membrii Parlamentului European), semnalindu-se
situatia dezastruoasd din industria transporturilor rutiere,
generatd de lipsa unei politici coerente a Ministerului Trans-
porturilor, precum si de starea deosebit de gravi a infrastruc-
turii rutiere. Aceste demersuri au fost sustinute printr-o cam-
panie de protest intitulati ”Unde sunt banii nogtri?” i prin

actiuni in mass-media (comunicate de presi, demonstratii in



stradi, interviuri radio si TV, etc.) precum si printr-o cam-
panie derulati in parteneriat cu celelalte patronate si asociatii
profesionale din transporturi reunite sub titulatura de “Con-
siliul National Rutier” - formi de lucru §i actiune in scopul
sustinerii §i rezolvirii cererilor transportatorilor rutieri;

UNTRR a participat in 2008 la lucririle Comisiei de
Dialog Social de la Ministerul Transporturilor pentru anali-
zarea §i avizarea proiectelor legislative de interes pentru sec-
torul transporturilor; astfel a stabilit o sectiune de informare
dedicati membrilor UNTRR pe site-ul UNTRR: Legislatie/
Acte normative in curs de avizare.

UNTRR a avut totodatd o contributie §i pe linia se-
curititii rutiere, a participat alituri de Asociatia Victimelor
Accidentelor de Circulatie la cea de-a I1I-a editie a Formului
Sigurantei Rutiere si la prima reuniune inaugurali a Delegatiei
Permanente Interministeriale de Siguranti Rutierd, alcituiti
din experti ai autorititilor publice reprezentate in C.IS.R.

UNTRR a participat si la o serie de actiuni internationale,
realizate de organisme la care UNTRR este membri sau unde a
fost invitatd, cum ar fi: reuniuni statutare, aduniri generale, semi-
narii, simpozioane i conferinte ale IRU, IRF si BSEC URTA.
Dintre acestea, amintim cel de-al al 31-lea Congres Mondial al
IRU organizat la Istanbul - Turcia, Adunirile generale ale BSEC-
URTA din Geneva — Elvetia si Moscova — Rusia, a 62-a editic a
Salonului International de Vehicule Comerciale de la Hanovra si
simpozionul IRU-VDA “Eficienta in transporturi”.

Pe linia celor mai importante actiuni din 2008
mentiondm ci alituri de Uniunea Internationald a Transpor-
turilor Rutiere - IRU, UNTRR s-a implicat, in dialogul social
curopean cu privire la dosarele legislative prioritare pentru
sectorul transporturilor rutiere:

- UNTRR a comunicat autorititilor romine pozitia indus-
triei transporturilor rutiere in contextul dezbaterilor euro-
pene pe marginea dosarului legislativ privind Eurovinieta

- UNTRR a contactat europarlamentarii romani implicati si
a transmis la IRU si autorititilor pozitia industriei transpor-
turilor rutiere din Roménia privind accesul la piati si accesul
la profesiunea de operator de transport rutier

- UNTRR a sprijinit §i promovat la nivel national campania
de lobby IRU pentru reinstaurarea derogirii celor 12 zile
de condus consecutive in transportul international de per-
soane: s-a semnat cu sindicatele din Romania acordul IRU
asupra reinstaurdrii derogirii celor 12 zile §i s-au contactat
autorititile romane pentru sprijinirea pozitiei partenerilor
sociali romani i europeni.

- UNTRR a realizat interventii la Inspectia Muncii §i Au-
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toritatea Rutierd Romana in vederea clarificirii prevederilor
legislatiei nationale generale in domeniul muncii si specifice in
domeniul transportuilor rutiere, cu privire la durata maximi a
siptimanii de lucru pentru un sofer profesionist.

- UNTRR a realizat informarea membrilor asupra propunerii
Comisiei Europene de a stabili reguli cu privire la drepturile
pasagerilor in transportul cu autobuze si autocare; au fost
consultate firme roménesti de transport persoane

- UNTRR a participat si a sustinut actiunile de lobby IRU
pentru promovarea pozitiei industriei transporturilor rutiere
in dialogul cu autorititile europene

UNTRR a realizat interventii la autorititile roméne pe
probleme de infrastructurd, fiscalitate (taxe locale i impo-
zite), reglementare i control, timpul de lucru al soferilor,
eliminarea atestatelor de conformitate cu normele tehnice
pentru vehicul, eliberate de RAR; banda reflectorizanti, so-
licitarea de practici corecte si egale de control pentru trans-
portatorii romani.

A sprijinit societitile comerciale de transport marfi,
cu informatii de specialitate si consultanta, inclusiv prin
interventii scrise transmise institutiilor relevante din
Roménia si din striinitate, in vederea solutiondrii pro-
blemelor semnalate.

In plus UNTRR a continuat interventiile la autorititile
romane i la autorititile din Ungaria pentru semnalarea prac-
ticilor de control abuziv ale autorititilor maghiare.

Actiunile UNTRR au fost completate de interventii
transmise Ministerului Transporturilor pentru sustinerea
unui model structurat al certificatului ADR de formare a
soferilor si a instructiunilor scrise, in vederea recunoagterii lor
comune i armonizate de citre autoritatea nationald.

Actiunile de reprezentare a industriei transporturilor ru-
tiere din Romania si de implicare ale UNTRR in rezolvarea
problemelor transportatorilor i in sustinerea intereselor aces-
tora au vizat totodatd §i transportul de persoane si in regim taxi
UNTRR implicAndu-se in mod activ in aceste doud domenii.

Pentru anul 2009 UNTRR isi propune si continue pro-
iectele demarate in 2008 spre beneficiul membrilor sii, com-
panii de transport rutier intern §i international de marfi §i per-
soane, sustinind in mod activ sectorul transporturilor rutiere
prin actiuni de reprezentare in fata autorititilor nationale si
internationale §i oferind in continuare sprijin §i consultanti

membrilor sii pe probleme de transport rutier.

Impreund pentru un viitor mai bun



A inceput procesul de atribuire a numerelor EORI, pentru opera-
torii economici stabiliti in Romania !!!!

fncepﬁnd cu 01 ijulie 2009, in
Uniunea Europeani se introduc
o serie de misuri destinate si con-
solideze siguranta mirfurilor care
intrd/ies pe/de pe teritoriul vamal
al Comunititii.

Una dintre misuri consti in
atribuirea unui Numir de Inre-
gistrare si Identificare a Opera-
torilor Economici (numir EORI)
pentru fiecare operator economic,
pentru a servi drept referintd
comuni in relatiile acestora cu
autorititile vamale de pe intreg
teritoriul Comunititii.

La nivelul Comisiei Europene va
fi creat un sistem electronic central
pentru stocarea si schimbul de date
privind numerele EORI si inregis-

trarea operatorilor economici.

Numirul EORI va fi un numir
unic la nivelul Uniunii Europene.
Odati ce numarul EORI va fi
atribuit, operatorii economici au
obligatia de a folosi acel numir
unic dupi data de 01 iulie 2009,
in toate relatiile cu autorititile va-
male ale statelor membre UE.

Avand in vedere ci prevede-
rile comunitare referitoare la uti-
lizarea numerelor EORI intri in
vigoare la data de 01 iulie 2009,
precum si faptul ci dupid aceastd
data utilizarea numerelor EORI este
obligatorie, recomandim ca pentru
evitarea unor blocaje sau nepliceri
legate de timpul de agteptare afe-
rent desfaguririi operatiunilor de

vimuire, si so-licitati atribuirea
unui numir EORI, incepind cu
data de 23 februarie 2009 (ter-
menul limiti obligatoriu este
30.06.2009), la Directiile Regio-
nale pentru Accize si Operatiuni
Vamale.

In acest sens a fost emis Ordi-
nul Vicepresedintelui ANAF nr.
691/18.02.2009 pentru aprobarea
Normelor tchnice privind inregis-
trarea si identificarea operatorilor
economici stabiliti in Roménia.

Informatii detaliate referitoare la
sistemul EORI gisiti pe pagina de
internet a Autorititii Nationale a
Viamilor www.customs.ro, sectiunea
“e-customs”, subsectiunea EORL.

COMISIA EUROPEANA A AUDIAT SECTORUL DE

TRANSPORT RUTIER

Impactul Crizei Economice asupra Pietei Transporturilor Rutiere,
Bruxelles, 20 aprilie 2009

In data de 20 aprilie a.c., Comisia
Europeani a invitat reprezentantii
asociatiilor de transport rutier din
Europa si participe la o reuniune la
nivel inalt pentru a discuta impactul
crizei economice asupra sectorului
de transport rutier.

Evenimentul structurat pe di-
verse sesiuni a fost prezidat de DL
Enrico Grillo Pasquarelli, Direc-
tor Transport Terestru, Comisia
Europeani, DG TREN, si s-a con-
centrat pe aspecte specifice privind
criza economica, mai precis pe im-
pactul asupra cererii pentru trans-
portul rutier de mirfuri, situatia
locurilor de munci, tehnologii de
finantare si dezvoltare, §i strategii
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si politici viitoare de afaceri.

La audiere au fost prezenti DL
Matthias Ruete, Director Gen-
eral pentru Energie si Transport,
Comisia Europeani, DI. Mathieu
Grosch, Membru al Parlamentu-
lui European, numerosi membri
ai Comisiei Europene si Parla-
mentului European, reprezentanti
permanenti ai diferitelor tiri la
UniuneaEuropeand,reprezentanti
ai asociatiilor transportatorilor
rutieri, reprezentanti ai Asociatiei
constructorilor de masini din
Europa, ai Bincii Europene de
Investitii, ai organizatiilor patro-
nale, institutiilor europene si lu-
mii academice.

in expunerea pe care a ficut-o, D1
Matthias Ruete a subliniat impactul
negativ al crizei asupra transpor-
turilor rutiere, in mod special asupra
intreprinderilor mici si mijlocii care
au fost lovite cel mai tare de efect-
ele crizei. In continuare el a pre-
zentat misurile macroeconomice
luate de Comisia Europeani in
vederea mentinerii locurilor de
munci, mobilizirii fondurilor, pre-
cum si un acord intre cele mai mari
tiri pentru o politici de investitii
§i o strategie viitoare pentru o aga
numitd ,politici verde” avind in
climaterice.

vedere schimbirile

Se preconizeazi stabilirea unor

reglementiri mai simple pentru



continuarea integrdrii pietii, masuri
impotrivanationalismului, cu clauze
de salvgardare, precum si dorinta de
a investi in infrastructuri, avindu-
se in vedere ci in urmitorii 20 de
ani vor fi schimbiri radicale in secto-
rul transporturilor rutiere care se va
baza pe combustibilul alternativ. De
asernenea, se va avea in vedere regindirea
lantului logistic (logis-
tica oragelor), precum si
internalizarea costurilor
externe pentru  toate
sectoarele de transport.

Concentrandu-se
asupra problemei in-
ternalizirii costurilor
externe — ca fiind o
problemz a concurentei
intre modurile de
transport, continuarea
investitiilor in formarea
pentru logistici i ser-
vicii legate de transport,
continuarea investitiilor
in infrastructurd i
pe faptul ci trebuie
profitat de momen-
tul crizei, vorbitorii
care au urmat au accentuat faptul ci
actiunile viitoare nu trebuie si distor-
sioneze piata, ci ele trebuie s conduci
la eficientizarea ei.

Vicepresedintele IRU, DI Pere
Padrosa, in discursul siu a prezentat,
pe de o parte, importanta pe care o
are transportul rutier care realizeazd
mai mult de 90% din transportul de
mirfuri in ceea ce priveste valoarea,
85% din transportul marfurilor
fiind la mai putin de 150 km pentru
care nu existd o alternativi viabild si
cu peste 4,5 milioane de cetiteni ai
Uniunii Europene implicati direct
in transportul rutier §i, pe de altd
parte, el a aritat restringerea cu
50% a activititii de transport rutier
de mirfuri in trimestrul IIT 2008,
si prevederea globald pentru 2009
care indicd o stagnare a volumelor

de transport mirfuri la aproximativ
3,25 miliarde tone pe trimestru.

Desi contribuie cu 340 mili-
arde euro la economia europeand
totusi industria transportului ru-
tier european este penalizaté.

in primul trimestru al anului
2009 cifrele sunt reduse cu pinid
la 40%, institutiile financiare au

inchis liniile de credit pentru
companiile de transport rutier, iar
costurile sunt agteptate sd creascd
cu 3-4% in 2009, in special
datoriti noilor taxe de utilizare
a infrastructurii rutiere, la toate
acestea addugindu-se preturile
instabile ale carburantilor.
Prezent la aceastd audiere, repre-
zentantul UNTRR a prezentat
situatia grea in care se afli trans-
porturile rutiere in Roménia.
Analizind datele statistice furnizate
de Institutul National de Statistici,
indicatorii mirfuri transportate
si parcursul mirfurilor, atit in
trafic national cit i international,
realizati, pe trimestre, in 2007
fatd de 2008, se poate vedea clar o
scidere atat a volumului de mirfuri

transportate, cat §i a parcursului

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romdnia

mirfurilor. Acelasi declin poate fi
constatat §i prin analizarea vehi-
culelor inmatriculate in cei doi ani
de referinta.

Totodati, se constati o crestere
a taxdrii transportului rutier,
desi ar trebui si se realizeze in
mod concertat la nivel national
si doar in cazul in care s-ar oferi
imbunicigiri
suplimentare
pentru taxele
respective —ca
de exemplu o
imbunititire a
infrastructurii
rutiere sau a ser-
viciilor de care
si beneficieze
transportato-
rii — ajunge sa
se aplice chiar i
la nivel local si
nejustificat,  fi-
ri ca guvernul
sau Comisia
Europeana
sd intervind
in sensul re-
glementirii situatiei (de exem-
plu in judetul Constanta unde se
percepe o taxd pentru utilizarea
drumurilorjudetene care este de 25
ori mai mare decit cea perceputd
pentru utilizarea drumurilor
nationale — 1500 euro pentru
800 km in judetul Constanta
si 1200 euro pentru 16.000 km
drumuri nationale).

Pentru redresarea situatiei, aga
cum s-a procedat in multe state
membre, existi o serie de misuri
care ar putea fi luate la nivel
national, dintre care pot fi enu-
merate urmitoarele:

1. Reducerea impozitirii in ve-
derea stimulirii investitiilor, a
productiei, a creirii de locuri de
munca si, implicit, stimularea
cererii §i a transportului,
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2. Reevaluarea §i reducerea
taxelor/tarifelor existente i abti-
nerea de la introducerea unor noi
taxe sau a unei noi legislatii de
mediu restrictive pentru trans-
portul rutier,

3. Acordarea de stimulente trans-
portatorilor intr-un mod asemi-
nitor cu cel aplicat producitorilor
de autovehicule, pentru sustinerea
afacerilor acestora §i evitarea redu-
cerii activitdtii,

4. Absorbtia rapidi si eficientd
a fondurilor europene i continu-
area, intr-un ritm mai sustinut a
constructiei de autostrizi, ceea ce
va permite, printre altele, reduce-
rea ratei somajului §i eliminarea
strangulirilor, precum i fluidi-

zarea traficului,

5. Stimularea transportatorilor
prin sprijinirealor in obtinerea unor
linii de credit care si nu determine
blocarea activititii acestora i care si-i
sprijine in finantarea operatiunilor
de transport si a investitiilor,

6. Recunoagterea vehiculelor ru-
tiere ca fiind moduri de transport
ecologice si economice si a faptului
cd acestea reprezintd un element
vital al lantului de transport.

UNTRR este de pirere ci, prin
aplicarea unor astfel de misuri,
s-ar putea atenua cfectele crizei
economice i ar putea ca econo-
mia si-gi revind si chiar si intre
pe un curs ascendent.

De asemenea, UNTRR consi-

derd ca transporturile rutiere fi-
ind afaceri nu pot functiona pe
pierdere si, chiar in cazul actualei
crize economice, este necesar ca
cel putin cheltuielile determinate
de transport si nu depigeascd
veniturile transportatorilor.
Oferindu-le vorbitorilor prile-
jul de a-§i exprima punctele de
vedere, audierea organizati de
Comisia Europeani a analizat
impactul crizei economice asupra
sectorului transporturilor rutiere
dar acesta are nevoie de actiuni
rapide, de fonduri europene, de
linii de credit, de misuri concrete
menite sd vind in sprijinul indus-
triei transporturilor rutiere.
loana Ciorzan
Responsabil Reprezentare Internd si
Internationali

Pretul litrului de motorini la pompa
20 aprilie 2009 (in euro)

Evolutia principalelor valute

16 martie - 14 aprilie 2009

I"dl‘“ DATA EUR USD CHF | EUR/USD EUR/
Prescu prealui CHF
ey i || e Valoarea | % |05 (rcize | Firs
Tara fard | Accize | fard | speci- | TVA | 0/ | caxele |7 i) | Tva 16.mar.2009 | 4.2862 | 3.2884 | 2.7803 1.3034 1.5416
taxe TVA fice incluse
S;*‘gg; 17.mar.2009 | 4.2908 | 3.2966 | 2.7899 | 1.3016 1.5380
GERMANIA [ 03863 [ 0.4704 | 0.8567 | 549% | 19.0% | 0.163 | 1.0195 | 621% [ 105.19
AUSTRIA | 04049 | 0.3864 | 07913 | 48.8% | 20.0% | 0158 | 0.9496 | 57.4% | 97.16 18.mar2009 | 42939 | 3.2883 | 2.8024 | 13058 1.5322
BELGIA | 0.4256 | 0.3529 | 0.7785 | 45.3% | 21.0% | 0.163 [0.9420 | 54.8% | 95.59 19.mar2009 | 42948 | 3.1809 | 27933 1.3502 1.5375
BULGARIA [ 03707 [ 0.3068 | 0.6775 | 45.3% | 20.0% | 0.135 | 0.8130 | 544% | 83.18 o i : ) ) )
CIPRU 0.4438 [ 02557 0.6995 | 36.6% | 15.0% | 0.105 | 0.8044 | 44.8% | 85.88 20.mar.2009 | 4295 | 3.1679 | 2.8124 1.3558 1.5272
DANEMARCA | 04422 | 03826 | 0.8248 | 46.4% | 25.0% | 0206 [ 10310 | 57.1% [ 101.27
SPANIA | 04379 | 03113 | 07492 | 41.6% | 16.0% | 0.120 | 0.8691 | 49.6% | 9199 23.mar.2009 | 4.2946 | 3.143 | 2.7962 1.3664 1.5359
ESTONIA | 0.3825 [ 0.3301 [ 07126 | 46.3% | 18.0% | 0.128 | 0.8409 | 545% | 87.49
FINLANDA | 04555 | 0.3301 [ 07856 | 42.0% | 22.0% | 0173 [0.9584 | s2.5% | 9645 24.mar2009 | 42924 | 3.1704 | 2.8141 1.3539 1.5253
FRANTA | 0.3866 | 04279 | 0.8145 | 52.5% | 19.6% | 0.160 | 0.9741 | 60.3% | 100.00
GRECIA | 0.4735 | 0.3097 [ 0.7832 | 39.5% [ 19.0% | 0.149 | 09320 | 492% | 96.17 25.mar2009 | 42838 | 3.1693 | 2.8143 1.3517 1.5222
UNGARIA 0.4251 [ 0.2851 | 0.7102 | 40.1% | 20.0% | 0.142 | 0.8523 | 50.1% 87.20 26.mar.2009 42723 3.1474 | 2.7945 1.3574 1.5288
IRLANDA | 0.3817 | 03681 [ 0.7498 | 49.1% | 21.0% | 0.157 [ 0.9072 [ 57.9% | 92.06
ITALIA 0.4535 | 0.4230 | 0.8765 | 48.3% | 20.0% | 0.175 [ 1.0518 | 56.9% | 107.62 27.mar.2009 42484 | 3.1676 | 2.7845 1.3412 1.5257
LETONIA | 03873 | 0.3298 [ 07171 | 46.0% | 21.0% | 0.151 | 08677 | s5.4% | 83.04
LITUANIA [ 0.3943 | 0.3302 [ 0.7245 | 45.6% | 19.0% | 0.138 | 0.8621 | 543% | 8895 30.mar.2009 | 4.2392 | 3.2197 | 2.7974 1.3166 1.5154
LUXEMBURG | 04121 | 03020 | 0.7141 | 42.3% | 15.0% | 0.107 | 0.8212 | 49.8% | 87.68
MALTA | 04727 | 03324 | 0.8051 | 41.3% | 18.0% | 0.145 [ 09500 | 502% | 98.85 31.mar.2009 | 42348 | 3.1857 | 2.7943 1.3293 L5155
OLANDA [ 03985 [ 0.4132 | 08118 | 509% | 19.0% | 0.154 | 0.9660 | 58.7% | 99.67 Lapr2009 | 42329 | 32048 | 2.8003 1.3208 15116
POLONIA | 04002 | 0.2421 | 0.6422 | 37.7% | 22.0% | 0.141 | 0784 | 48.9% | 78.86 Aapr i ) § i i
PORTUGALIA | 0.4459 | 0.3644 | 0.8103 | 45.0% | 20.0% | 0.162 | 0972 | 54.1% | 99.48 2.apr.2009 | 4.2198 | 3.1733 [ 2.7661 1.3298 1.5255
CEHIA | 04250 | 03622 [ 0.7872 | 46.0% | 19.0% | 0.150 | 0937 | s4.6% | 96.66
ROMANIA | 04241 | 02512 0.6753 | 37.2% | 19.0% | 0.128 | 0.804 | 47.2% | 8291 3.apr.2009 | 4.1893 [ 3.1156 [ 2.7471 1.3446 1.5250
RESS-IFTUL 0.3948 | 0.5635 | 0.9582 | 58.8% | 15.0% | 0.144 | 1.102 | 642% | 117.65 6.apr.2009 | 4.1549 | 3.071 [2.7205 1.3529 1.5273
SLOVACIA | 04002 [ 0.4813 [ 0.8815 [ 54.6% | 19.0% | 0.167 | 1.049 [ 61.8% | 108.23 7.2pr2009 | 4.1684 | 3.1407 | 2.7405 1.3272 1.5210
SLOVENIA | 0.3860 | 0.4365 [ 0.8225 | 53.1% | 20.0% | 0.165 | 0987 | 60.9% [ 10099 == - - - - -
SUEDIA | 0.4041 | 03957 | 0.7998 | 49.5% | 25.0% | 0200 | 1.000 | 59.6% | 98.20 8.apr2009 | 4.1827 | 3.164 |2.7564 | 1.3220 1.5175
9.apr.2009 | 4.1648 | 3.1323 [2.7339( 1.3296 1.5234
10.apr.2009 | 4.1189 | 3.1342 [2.7051 | 1.3142 1.5226
NOTA: Cursurile valutare, stabilite de BNR, sunt valabile ) 13.apr.2009 | 4.1263 | 3.1286 | 2.7131 1.3189 1.5209
pentru zina urmdtoare celei mentionate in tabel. 14202009 | 41379 | 3.1109 | 27266 13301 15176
.apr. b b . . .
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In perioada 11-12 iunie 2009 va avea loc la Alma Ata in Kazakhstan cea
de a 5-a Conferinti Euro-Asiatici privind transportul rutier.

Conferinta are ca temd "Redeschiderea
Drumului Mitisii: de la Viziune la Reali-
tate’, manifestarea fiind gizduita de Uniu-
nealnternationaliaTransportatorilor Ruti-
eri din Republica Kazahstan, Kazato, sub
patronajul Ministerului Transporturilor si
Comunicatiilor din Republica Kazahstan,
in cadrul conferintei fiind organizati i re-
uniunea Ministrilor Transporturilor din
tdrile regiunii Euro-Asiatice.

5% Euro-Asian Road Transport Conference

[V

Almaty, 11-12 June 2009

Pentru detalii §i informatii privind in-
registrarea §i participarea la conferinti vi
rugim si accesati www.untrr.ro"

Indici IRU

Indicatori Transport Rutier pentru: IRLANDA
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Indicatori Transport Rutier pentru: NORVEGIA Trim.II 2009 - Prevedere
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GAMA COMPLETA DE AUTOCARE TURISTICE, AUTOBUZE PENTRU
TRANSPORT URBAN SI INTERURBAN FABRICATE SUB LICENTA IN CHINA

UNTRR propune operatorilor intere-
sati o oferti de AUTOCARE TURISTICE
(V8 - 35 locuri,V90 — 41 locuri, V92 - 49
locuri) si AUTOBUZE TRANSPORT
URBAN (B8 - 48 locuri, B90 - 60 locuri,
B92 - 80 locuri) din gama HIGER, cu un
design de ultimi generatie, finisaje impecabile
si preturi imbatabile.

Higer este cel maiimportant producitor
de autocare si autobuze din China, cu o
capacitate de productie de 18.000 unititi
pe an. Orientat spre piati, cu filozofia
»Concentrat pe siguranti si servicii’, Higer
a dezvoltat seriile de autobuze si autocare
S, V. B, W, cu lungimi intre 6 i 13 metri,
pentru a veni in intAmpinarea cerintelor
clientilor de transport urban, interurban,

turistic ¢i transfer pentru institutii. Peste
300 de modele diferite au atras clienti din
Europa, America, Africa, Asia de sud est si
Orientul mijlociu. Situatid in Singapore-
Suzhou Industrial Park, baza de productie
pentru autocarele i autobuzele medii, mari
si urbane, este desfaguratd pe 500.000 metri
patrati, unde lucreazi 2.000 de profesionisti.

Autobuzele i autocarele livrate in
Roménia corespund cerintelor in materie
de poluare si sigurantd rutierd, beneficiazi
de o garantic de 24 de luni fird limita de
kilometri, service in garantie si post-garantic.
Toate produsele importate in Europa sunt
echipate cu componente provenite de la
producitori europeni de renume, fabricate
sub licentd in China.

Pentru a putea viziona intreaga gama de
autocare §i autobuze puteti accesa
www.untrrro gi bttp://higer.untrr.ro

In mdisura in care sunteti interesat
de produsele Higer, vd rugim nu ezitati si
ne contactati pentru a obtine informatii
suplimentare detaliate:

CORNEL IORDACHE

Teleforn mobil: 0724.044.719,
e-mail: cornel.iordache@untrr.ro
VIOREL MIRCESCU

Telefon mobil: 0720 999 200,

e-mail : viorel.mircescu@untrr.ro

e-mail: higer@untrr.ro
web: higer.untrr.ro




Noutiti legislative

& 1. ORDONANTA nr. 56din 16 august 2002 privind
monitorizarea pietei transporturilor rutiere si mdsurile ce
trebuie luate in situatii de crizd in domeniul transportului
rutier de mérfuri

In temeiul prevederilor art. 107 din Constitutia
Rominiei si ale art. 1 pct. IL9 din Legea nr. 411/2002
privind abilitarea Guvernului de a emite ordonante,

Guvernul Roméniei adopti prezenta ordonanti.
Art. 1

Pentru realizarea obiectivelor strategice in domeniul
transporturilor rutiere Ministerul Lucririlor Publi-
ce, Transporturilor si Locuintei asigurd monitoriza-
rea pietei transporturilor rutiere de mirfuri in scopul
constatdrii aparitici situatiilor de crizd i al adoptirii
masurilor necesare rezolvirii acestora.

Art. 2
(1)Prin crizd, in sensul prezentei ordonante, se intelege
aparitia unor probleme specifice acestui domeniu de
activitate, de naturi si creeze un excedent important
al ofertei fatd de cerere, fapt ce determini o amenintare
serioasd la adresa stabilititii financiare si a desfasurarii
activititii unui numir important de operatori de
transport care efectueazi transport rutier de marfuri,
iar prognozele pe termen scurt si mediu privind piata
transporturilor rutiere nu indici nici o imbunititire
importanti si de durata.

(2) Prin monitorizare, in intelesul prezentei ordonante,
se intelege activitatea de urmirire prin date statistice a:
a) nivelului cererii de transport rutier de mirfuri fata
de nivelul ofertei de transport rutier de mérfuri;

b) evolutiei costurilor si/sau tarifelor in transportul
rutier de mirfuri.

(3) Toate informatiile brute de naturi economici si
financiari, obtinute de la operatorii de transport care
cfectucazi transport rutier de mirfuri, fac obiectul
secretului de serviciu.

Art. 3
Ministerul Lucririlor Publice, Transporturilor i
Locuintei va publica anual, intr-o publicatie proprie,
rezultatul monitorizirii pietei transporturilor rutiere
de mirfuri.

Art. 4

(1) Pentru rezolvarea posibilelor situatii de crizi se in-
stituie Comitetul consultativ, organism consultativ fird
personalitate juridici, ce functioneazi pe lingd Minis-
terul Lucririlor Publice, Transporturilor si Locuintei.
(2) Componenta Comitetului consultativ si Regu-
lamentul de organizare si functionare a acestuia se
aprobd prin ordin al ministrului lucririlor publice,
transporturilor i locuintei.
(3) Comitetul consultativ are un secretariat tehnic ce
isi desfisoara activitatea permanent si care este asigu-
rat de Ministerul Lucririlor Publice, Transporturilor si
Locuintgei.

(4) Comitetul consultativ este compus din 6 membri,
cite 2 membri desemnati de fiecare dintre urmitoarele
institutii:
a) Ministerul Lucririlor Publice, Transporturilor si
Locuintei;
b) Oficiul Concurentei;
c) Institutul National de Statistic.

Art. §
Daci in urma monitorizirii se constatd posibilitatea
aparitiei unei situatii de crizd in domeniul transpor-
turilor rutiere de mirfuri, susceptibild s3 persiste, con-
ducereca Ministerului Lucririlor Publice, Transpor-
turilor si Locuintei convoaci Comitetul consultativ.

Art. 6
(1) In termen de 30 de zile de la convocare Co-
mitetul consultativ prezintd conducerii Ministerului
Lucririlor Publice, Transporturilor si Locuintei un
raport care va cuprinde:
a)motivarea constatirii situatiei de criz;
b)misurile propuse pentru diminuarea sau inliturarca
situatiei de criza.
(2) Comitetul consultativ va consilia Ministerul
Lucririlor Publice, Transporturilor si Locuintei ori de
cite ori este solicitat cu privire la aplicarea masurilor
propuse.

Art. 7
(1) In baza datelor furnizate de Comitetul consulta-
tiv Ministerul Lucririlor Publice, Transporturilor si
Locuintei va propune Guvernului misurile necesare
pentru solutionarea situatiei de crizi.
(2) Masurile adoptate prin hotirire a Guvernului,
emisi cu avizul prealabil al Consiliului Concurentei,
se vor aplica pentru o perioadi de cel mult 6 luni si
pot fi reinnoite o singurd dati pentru o perioadi avind
acecasi durati.

PRIM-MINISTRU
ADRIAN NASTASE
Contrasemneazi:
p-Ministrul lucririlor publice, transporturilor si
locuintei,
Ileana Tureanu,

secretar de stat
Publicat in Monitorul Oficial cu numdirul 645 din data

de 30 august 2002

2. ORDIN nx 396 din 1 aprilie 2009 privind
inlocuivea anexei la Ordinul ministrului transporturilor,
constructitlor si turismului ny. 2.134/2005 pentru aprobarea
Reglementdirilor privind omologarea, agrearea si efectuarea
inspectiei tehnice periodice a vehiculelor destinate transportului
anumitor mayfuri periculoase - RNTR 3

Prezentul ordin se publici in Monitorul Oficial al

<A

Romaniei, Partea I §i intrd in vigoare la data de 1 iulie 2009.

Textul integral se giseste pe site-ul UNTRR la rubrica
Legislatie — Transport ADR - Intern

(9}



8,26% impozit pe venit IMM! Guvernul Romaniei
lucreazd in stil mare: stimuleazdi mega-companiile!

IMM-urile nu mai sunt de actualitate

ORDONANTA DE URGENTA aprobati de Guvern in 11.04.2009
si nepublicatd inci in Monitorul Oficial

Noutati rectificare bugetari

Venituri totale anuale (lei)
0-52.000
52.001 - 215.000
215.001 - 430.000
430.001 - 4.300.000
4.300.001 - 21.500.000
21.500.001 - 129.000.000
Peste 129.000.001

Cheltuieli nedeductibile:

3. La articolul 21, dupi litera §) a alinea-
tului (4) se introduce o noui litera, lit. t),
cu urmitorul cuprins:

»t) in perioada 1.05.2009 - 31.12.2010,
cheltuielile privind combustibilul pentru
vehiculele rutiere motorizate care sunt des-
tinate exclusiv pentru transportul rutier de
persoane, cu o greutate maxima autorizata
care si nu depiseasci 3.500 kilograme si
care si nu aibd mai mult de 9 scaune de
pasageri, incluzind §i scaunul soferului,
aflate in proprietatea sau in folosinta
contribuabilului, cu exceptia situatici in
care vehiculele se inscriu in oricare din
urmitoarele categorii:

1. vehiculele utilizate exclusiv pentru:
interventie, reparatii, pazd si protectie,
curierat, transport de personal la i de la
locul de desfisurare a activitatii, precum
si vehiculele special adaptate pentru a fi
utilizate drept care de reportaj, vehiculele
utilizate de agenti de vanziri si de agenti
de recrutare a fortei de munca. ”

2. vehiculele sunt utilizate pentru transpor-
tul de persoane cu platd, inclusiv pentru
activitatea de taxi;

3. vehiculele sunt utilizate pentru inchiri-
erea citre alte persoane, inclusiv pentru
desfigurarea activititii de instruire in
cadrul scolilor de soferi;

7. La articolul 48, dupi litera 1) a ali-
neatului (7), (cheltuieli nedeductibile,
activititi independente) se introduce o
noui literd, lit. 11), cu urmitorul cuprins:
“11) in perioada 1.05.2009 - 31.12.2010,
cheltuiclile privind combustibilul, pen-
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Impozit minim anual (lei)
2.200
4.300
6.500
8.600
11.000
22.000
43.000

tru vehiculele rutiere motorizate care sunt
destinate exclusiv pentru transportul rutier
de persoane, cu o greutate maxima autorizati
care si nu depiseasca 3500 kg si care si nu
aibi mai mult de 9 scaune de pasageri, in-
cluzind §i scaunul soferului, cu exceptia
situatiei in care vehiculele se inscriu in oricare
din urmétoarele categorii:

lvehiculele utilizate exclusiv  pentru:
interventie, reparatii, pazd si protectie,
curierat, transport de personal la i de la
locul de de sfasurare a activititii, precum
si vehiculele special adaptate pentru a fi
utilizate drept care de reportaj, vehiculele
utilizate de agenti de vanziri si de agenti de
recrutare a fortei de munci;

2.vehiculele sunt utilizate pentru transportul
de persoane cu platd,inclusiv pentru activi-
tatea de taxi;

3.vehiculele sunt utilizate pentru inchiri-
erea citre alte persoane, inclusiv pentru
desfisurarea activititii de instruire in
cadrul scolilor de soferi.”

10. Dupi articolul 145, se introduce artico-
lul 145: Limitiri speciale ale dreptului de
deducere’, cu urmitorul cuprins:

“(1) In cazul vehiculelor rutiere motorizate,
care sunt destinate exclusiv pentru transpor-
tul rutier de persoane, cu o greutate maxima
autorizati care si nu depiseasca 3.500 kilo-
grame si care si nu aibd mai mult de 9 scaune
de pasageri, incluzind si scaunul soferului,
nu se deduce taxa pe valoarea adiugatd
aferentiachizitiilor acestor vehicule, precum
si taxa aferentd achizitiilor de combustibil
destinat utilizdrii pentru vehiculele care au
aceleasi caracteristici, aflate in proprietatea

Interval %

o0 - 4,23%
8,26% - 2%
3,02% -1,5%
1,99% - 0,2%
0,25% - 0,051%
0,10% - 0,017%
0,033%

sau in folosinta persoanei impozabile, cu
exceptia vehiculelor care se inscriu in oricare
din urmatoarele categorii:

a)vehiculele utilizate exclusiv pentru:
interventie, reparatii, pazd §i protectie,
curierat, transport de personal la si de la
locul de desfisurare a activitatii, precum
si vehiculele special adaptate pentru a fi
utilizate drept care de reportaj, vehiculele
utilizate de agenti de vanzari si de agenti
de recrutare a fortei de munca.

b) vehiculele utilizate pentru transportul
cu platd de persoane, inclusiv pentru ac-
tivitatea de taxi;

c) vehiculele utilizate pentru prestarea de
servicii cu platd, inclusiv pentru inchiri-
erea citre alte persoane, instruirea de citre
scolile de soferi, transmiterea folosintei in
cadrul unui contract de leasing financiar
sau operational;

d) vehiculele utilizate in scop comercial,
respectiv in vederea revinzirii.

(2) Prin achizitie de vehicule, in sensul
alin. (1), se intelege cumpirarea unui ve-
hicul din Romania, importul sau achizitia
intracomunitari a vehiculului.

(3) Prevederile alin.(1) - (2) nu se aplici pen-
tru avansurile care au fost achitate inainte de
data de 1 mai 2009 pentru valoarea totali sau
partiali a vehiculelor rutiere motorizate, daci
livrarea acestora intervine dupd data de 1 mai
2009, inclusiv.

(4) Prevederile prezentului articol se aplici
pana la data de 31.12.2010, inclusiv.
(5) In cazul vehiculelor exceptat e potrivit
alin.(1) se vor aplica regulile generale de
deducere stabilite la art. 145, 146 -1471.”



Proiectele legislative de interes pentru transportul rutier, discutate in cadrul CDS

MT1I din 30 aprilie 2009

Proiect de Ordin pentru modificarea Ordinului ministru-
lui transporturilor nr. 245/2008 pentru aprobarea unor

tarife aplicate de Compania Nationali de Autostrizi si
Drumuri Nationale din Romania — S.A.

+ Vizeazi tolerante pentru transporturile de autovehicule
si tolerantd de 4% la cAntirirea pe axa si 5% la cantirirea
totald

Pentru vehicule specializate a ciror caroserie este
destinatd transportului de vehicule nu se tarifeazi i nu
se sanctioncazi contraventional depasirea cu 0,01-0,15
m a iniltimii maxime admise sau a iniltimii inscrise in
autorizatia speciali de transport ori in avizul prealabil, iar
pentru iniltimea de 4,01-4,15 m, inclusiv, se elibereazi un
aviz prealabil de citre Compania Nationali de Autostrizi
si Drumuri Nationale din Roméania — S.A. pentru
cunoasterea de citre operatorul de transport a trascului de
parcurs si pentru asigurarea sigurantei rutiere.”
“f) Pentru vehicule specializate a ciror caroserie este
destinatid transportului de vehicule nu se elibereazi
autorizatie speciali de transport pini la lungimea de
21,15 metri inclusiv

Proiect de Hotirdre pentru modificarea si completarea
Hotararii Guvernului nr. 1373/2008 privind reglementa-
rea furnizdrii si transportului rutier de bunuri divizibile pe
drumurile publice din Roménia
« Vizeazi introducerea cintarelor pe cupa
Proiect de Ordin pentru inlocuirea Anexei la Ordinul
ministrului transporturilor, constructiilor si turismului
nr. 2134/2005 pentru aprobarea Reglementirilor privind
riodice a vehiculelor destinate transportului anumitor
mirfuri periculoase - RNTR 3

Urmare reuniunii CDS-MTT s-a stabilit in principal:
» Proicctul de Lege pentru completarea aliniatului (1) al
articolului 201 din Legea nr. 571/2003 privind Codul

MTI
CNADNR

LINK-URI UTILE

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romdnia

Fiscal, reprezentantul UNTRR a sustinut un tratament
egal intre modurile de transport si anume scutirea de ac-
cize si a transportului rutier, alituri de cel pe calea ferata,
sau mentinerea acesteia la cele doud moduri de transport.
Nerespectarea acestui tratament duce la cresterea evaziunii
fiscale si la o concurentd neloiali intre cele doud moduri
de transport. Dupi discutii aprinse, cei prezenti au fost de
acord cu avizarea Proiectului de Lege, reprezentantul UN-
TRR si FORT, abtinindu-se, cu mentiunea ca observatiile
aduse si fie consemnate.

» Proiect de Ordin pentru modificarea Ordinului mi-
nistrului transporturilor nr. 245/2008 pentru aprobarea
unor tarife aplicate de Compania Nationali de Autostrizi
si Drumuri Nationale din Romania - S.A.

La acest Proiect de Ordin s-a convenit adoptarea aces-

tuia, avind in vedere un bun cagtigat si anume cresterea
tolerantei cu 1%, desi aceasta nu se referi la transporturile
agabaritice.
» Proiect de Hotirare pentru modificarea i completarca
Hotirarii Guvernului nr. 1373/2008 privind reglementa-
rea furnizirii si transportului rutier de bunuri divizibile pe
drumurile publice din Roménia.

Acest Proiect de Hotirare a fost respins, urmand si se

creeze o subcomisie care si analizeze acest proiect si la
care sa participe si cite 1 reprezentant al ARR, CNAD-
NR si Directiei de Transport Rutier.
» Proiect de Ordin pentru inlocuirea Anexei la Ordinul
ministrului transporturilor, constructiilor si turismului
nr. 2134/2005 pentru aprobarea Reglementirilor privind
omologarea, agrearea si efectuarea inspectiei tehnice pe-
riodice a vehiculelor destinate transportului anumitor
mirfuri periculoase - RNTR 3.

La acest Proiect de Ordin nu au fost observatii si el a fost
aprobat.

bttp://www.mt.ro/

bttp://www.cnadnr.ro/

bttp://www.rarom.ro/

betp://www.arrro/

bttps://www.autorizatiiauto.ro/Autorizatiilir/

bttp://route.tiscover.com/route/namesl.asp?lang=en

http://www.andnet.ro:6060/itn/and.asp

betp://www.politiaromana.ro/prima_pagina/index.aspx

betp://www.cnpr.org.ro/
bttp://www.acpr.ro/non/




Membrii Guvernului Privat cer Ministrului Transporturilor sa stabileasci

lista de proiecte prioritare

Reprezentantii Ministerului Trans-
porturilor §i membrii Guvernului
Privat s-au intlnit pe 14 aprilie, in
cadrul mesei rotunde cu tema ,,Gu-
vernul Privat — Probleme si solutii
in infrastructuri”

Obiectivul evenimentului a constat
in dezbaterea propunerilor venite din
partea mediului de business pentru
urgentarea lucrérilor de infrastructura,
precum si identificarea de solutii la
problemele care preocupi Ministerul
Transporturilor.

Oamenii de afaceri prezentila eve-
niment au cerut min-
istrului si-si clarifice
lista de proiecte pri-
oritare, in contextul
in care bugetul revi-
Zuit pentru acest an
este redus cu aproxi-
mativ 200 milioane
de lei. De asemenea,
ei au cerut ca statul si-
si pliteascid datoriile
fatd de contractori §i
alegerea celui mai efi-
cient model de contrac-
tare care trebuie aplicat
in infrastructuri. Aces-
tea au fost principalele solicitiri pe
care oamenii de afaceri le-au prezentat

ministrului Transporturilor.
* % %

“Prioritar pentru noi este Culoarul
1V, Acum ne concentrim pe Bucuresti
- Sibiu §i Avad - Timisoara, care sunt
deja contractate si se lucreazd. Ins,
pentru toate portiunile pind la Sibiu,
sunt implicati bani de la Uniunea
Europeana i lucrurile merg incet’,
a declarat Ministrul Transporturilor,
Radu Berceanu, in cadrul dezbaterii.

Strategia ministrului vizeazi imple-
mentarea unui model de taxare direc-
t3 a utilizdrii autostrizilor, variantele
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fiind taxarea pe timp, concretizati
in vinzarea unor ,vignete pe 0 zi, 0
luna, sau pe un an”, sau pe distanta
parcursi, caz in care vor trebui intro-
duse puncte de taxare sau sisteme de
monitorizare prin GPS.

Modalititile de
lucririlor pentru autostrizi ar putea

contractare a

fi discutate in Guvern in urmitoarele
doud siptimini, iar una din pro-
punerile domnului Berceanu va in-
clude concesionarea la pachet a unor
proiecte noicu portiunidejaexistente.

Ministrul Berceanu i-a informat

pe oamenii de afaceri ci Guvernul a
decis infiintarea unei comisii care si
finalizeze, pAni la 28 aprilie, proiectul
de modificare a legii privind partene-
riatele public - private (PPP).

De asemenea, ficAnd referire la
consortiul care va realiza prin con-
cesiune tronsonul Comarnic - Bragov,
Ministrul Transporturilor a spus ca
acesta va fi selectat in perioada 20 -
25 aprilie, mai tArziu decét termenul
initial. Acesta a addugat ci, imediat
dupi selectarea cAgtigitorului, va pre-
zenta §i programul de autostrizi, in
conditiile in care acesta contine foarte
multe lucruri legate de concesiune.

"Avantajul intr-un  parteneriat
public - privar este ci antrepreno-
rul isi face proiectul pe banii lui,
proiecteazd §i executd lucririle re-
pede pentru a-si recupera investitia.
Cheia este cati bani bagi el §i cati ani
il lasi si opereze pentru a-si recupera
investitia', a declarat George Mucib-
abici, pregedinte Deloitte Romania.

In ceea ce priveste proiectele care
ar trebui aplicate in infrastructur,
participantii la eveniment au spus ci
un model viabil este Design & Build,
insd nu este singurul tip de contract
care poate fi utilizat.
»Cel mai important
este faptul ci trebuie
partajate riscurile intre
autoritatea contractanta
si celelalte parti’, a spus
Florentin Tuca, Mana-
ging Partner Tuca, Zbar-
cea si Asociatii.

Fokok

Cornel Marian, direc-
tor general al Oresa Ven-
tures, fond de investitii
care detine business-uri
in domeniul infrastruc-
turii, consider3 ci " me-
diul privat are cea mai
mare sansd acum s facd ceva in infra-
structura din Romdania’.

Dorina Tiron, director CNAD-
NR, a explicat ci bugetul pe
2009 acoperi cerintele companiei in
proportie de 30 - 40%. "Daci am fi
avut un buget mai consistent, ar fi
trebuit si fim mai bine organizati.
Pentru viitor, ca si ducem proiec-
tele in termenele propuse, bugetele
trebuic si fie corespunzitoare’, a

spus Tiron.
* k%

Radu Dinescu, Uniunea Nationalia
Transportatorilor Rutieri: “UNTRR



considerd ci singura modalitate de
urgentare a lucrdrilor de infrastructurd
este realizarea de parteneriate publice-
private - in cadrul cirora s se liciteze
complet o autostrada.

Know-how-ul companiilor din do-
meniul privat §i comportamentul
lor in conditii de piatd concurenti-
ale sunt singurele elemente care
ar transforma proiectele de in-
frastructurd in actiuni viabile, cu
termene de finalizare respectate, cu
obiective clare si servicii de calitate
citre populatie. Intre mecanismele
pe care le putem considera viabile
este §i concesionarea pe un numar
de ani. Concensionarea are avantaje
atit pentru stat aducind degrevare
de activitdi i buget, dar i pentru
companiile private prin predictibi-
litate si libertate de gestionare.”

* * %

Alituri de Radu Berceanu, Mi-
nistrul Transporturilor si Infras-
tructurii, au fost prezenti Dori-
na Tiron- Director Compania
Nationald de Autostrizi si Drumuri
Nationale din Romania, Adrian lo-
nescu -Director General Directia
Generala Infrastructurd Rutiera si
Concesiuni, George Mucibabici —
Pregedinte Deloitte Romania, Mi-
hai Rohan - Director General Car-
patcement Holding, Cornel Marian
- Director General Oresa Ventures,
Florentin Tuca- Managing Partner
Tuca, Zbarcea si Asociatii, Bruno
Roux- Director General Lafarge
Agregate Betoane, Radu Dines-
cu - Pregedinte UNTRR, Stefan
Roseanu- Senior Partner Clubul
Feroviar Romin, Gheorghe Boeru-

Director General Romair Consult-
ing, Mircea Bulboaci —Pregedinte
CON-A, Luca Canino - CEO
Astaldi, Bogdan Dobre — National
Sales Manager Holcim RomaAnia,
Adriana Enache- National Key A-
ccount Manager Holcim RomaAnia,
Citilin Popescu — Regional Ma-
nager Concrete Division Holcim
Romania, Gabriel Ristoiu — Na-
tional Sales Manager — Special Bind-
ers Holcim Romania, Alexandru
Dobre- Pregedinte ARACO, Car-
men Stanca - Louis Berger Roménia,
si Adrian Mirganu — Redactor-Sef
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DATE STATISTICE CU PRIVIRE LA IMPACTUL RECESIUNII
ECONOMICE DIN 2008 ASUPRA TRANSPORTURILOR RUTIERE DE MARFA
Prezentul document contine date statistice cu privire la efectele crizei economice in sectorul
transporturilor rutiere de marfi (a se vedea Anexa).

Este imposibil de previzut im-
pactul pe care extinderea recesi-
unii economice il va avea asupra
activititilor de transport rutier de
marfi. Nu sunt viabile previziuni
realiste si este dificili chiar si colec-
tarea datelor recente.

Totusi, IRU considerd ci datele
cu privire la evolutiile recente ale
pietei de transport rutier de marfi
ar putea si se formeze o idee clard in
privinta dimensiunii crizei in cadrul
domeniu-lui nostru i astfel, proba-
bil, asupra evolutiilor agteptate pe
termen scurt.

In consecinti, Secretariatul IRU
a solicitat asociatiilor membre si
realizeze o analizi statisticd ad-hoc
cu privire la:

o Transportul rutier de marfi in tra-
fic national: tone i tone km (tkm)
valori lunare pentru perioada ianu-

arie — octombrie (noiembrie) 2008
si aceeasi perioadd a anului 2007.

o Transportul rutier de marfi in trafic
international: tone si tone km (tkm)
valori lunare pentru perioada ianu-

arie — octombrie (noiembrie) 2008
si aceeasi perioadi a anului 2007.

e Numirul de camioane care au
traversat frontiera, in unul sau in
citeva dintre punctele de frontierd
principale cu tirile vecine in peri-
oada ianuarie — octombrie (noiem-
brie) 2008 si aceeasi perioadd a anu-
lui 2007.

e Orice date privind investitiile

(numir de vehicule achizitionate
etc.) in perioada ianuarie — octo-
mbrie (noiembrie) 2008 si aceeasi
perioadd a anului 2007.

e Orice date privind numirul de fali-
mente ale operatorilor de transport
rutier de marfi in perioada ianuarie —

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romdnia

octombrie (noiembrie) 2008 si aceeasi
petioadi a anului 2007.
o Orice alte date relevante.
Tirile care au transmis rapoarte pa-
nd in prezent sunt: BG, BY, CH,
CZ, D, DK, F, FIN, FYROM, H,
LV,NL, PL, RO, SP, T, UA si UK.
Secretariatul multumeste mem-
brilor IRU pentru contributii.
Réspunsurile primite de la asoci-
atii si din alte cAteva surse sunt pre-
zentate in Anexi. Secretariatul nu
comenteazi (pentru ci nu ar fi re-
alist) datele care vor apirea in acest
document care au fost raportate/
documentate fie in format numeric
(statistic), fie in format text. Datele
nu sunt omogene; in plus, perioada
de timp analizati pentru majori-
tatea tirilor este foarte scurti; in
consecintd, nu este ugor sd se tragd
incd nicio concluzie clari. Totusi,
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pentru unele tiri gi/sau anumite sub-sectoare sunt evi-
dente tendinte negative, in timp ce pentru altele acestea
sunt mai reduse.

Orice rapoarte cu privire la alte tdri 5i orice actualizdri ale

datelor transmise de asociatii sunt binevenite.

ANEXA 1
23.02.09

I. DATE STATISTICE PRIVIND IMPACTUL CRIZEI

ECONOMICE ASUPRA SECTORULUI
TRANSPORTURILOR RUTIERE DE MARFA

1. Belarus
Transporturi rutiere de marf in trafic national:

2007 2008 Crestere/scidere
Volumul 60.648.906,3 65.379.521 +7,8%
mirfurilor tone tone
transportate
(ianuarie-
septembrie)

Transporturi rutiere de marfi in trafic international:

2007 2008 Crestere/scidere
Volumul 1.315.329,4 1.445.611,6 +9,6%
mirfurilor tone tone
transportate
(ianuarie-
martie)
Volumul 1.578.851,1 1.671.588,1 +5,9%
mirfurilor tone tone
transportate
(aprilie-
iunie)
Volumul 1.601.776,9  1.945.979,3 +21,5%
mirfurilor tone tone
transportate
(iulie-
septembrie)
Curse 130.557.400 151.703.300 +16,2%
incircate km km
(ianuarie-
martie)
Curse 161.157.900 169.196.800 +5%
incircate km km
(aprilie-
iunie)
Curse 184.721.300 228.688.300 +23,8%
incircate km km
(iulie-
septembrie)

Numir de camioane care au traversat frontierele BY:

2007 (pana 2008 (paniin Crestere/
in noiembrie) noiembrie) scadere
(Doar) 631.545 833.724 +32%

Tranzit prin
Belarus

20 ||i)

Numir de vehicule achizitionate (doar de citre membrii
BAMAP)

2007 (pAniin 2008 (paniin  Crestere/

decembrie) decembrie) scidere
Numirul de 824 1.239 +50,4%
camioane noi
achizitionate
Numirul de 725 1.165 +60,7%
remorci noi
achizitionate

Alte informatii relevante pentru BY:
2007 2008 Crestere/scidere
Carnete TIR 189.597 192.271 +1,4%
eliberate
(ianuarie-
noiembrie)
Carnete TIR 19.197 19.321 +0,6%
eliberate
(octombrie)
Carnete TIR 19.102 14.411 -24,6%
eliberate
(noiembrie)
Sursa: BAMAP

2. Bulgaria

Deatele cu privire la transportul rutier din Bulgaria au fost prelu-
crate, din pcate, doar pentru prima jumtate a anului 2008.

Practic, criza a influentat in primul rind munca trans-
portatorilor bulgari care efectueazi transporturi in tiri
terte (trafic tertd tard in cadrul UE).

Tncepémd culunaoctombrieascizut, de asemenea, cererea
de transporturi interne gi internationale din si spre Bulga-
ria, ceea ce a determinat o reducere a tarifelor de transport.
Transportatorii estimeazi ci volumul de mirfuri s-a redus
cu 40-50%. Situatia financiard a companiilor care detin
multe vehicule in leasing este gravi datoritd incapacititii
plati a ratelor de leasing.

In Bulgaria sistemul bancar este stabil. In ciuda cresterii
relative mari a produsului intern brut (PIB) in cel de-al
treilea trimestru al anului 2008 (+6,8%) comparativ cu
aceeasi perioadd a anului 2007, primul indiciu al im-
pactului negativ al crizei economice mondiale este ugoara
incetinire a ritmului de cregtere al PIB (in cele dous tri-
mestre anterioare, acesta a crescut cu 7% si respectiv cu
7,1%). Aceasti crestere inci importanti a PIB s-a obtinut
in special ca urmare a bunelor rezultate din agricultura,
drept consecinti a recoltei bogate din acest an.

In luna octombrie 2008, productia industriali a cres-
cut ugor cu 0,6% comparativ cu luna precedenti §i se
situeazi cu 1,9 % sub nivelul celei din luna octombrie
2007. Incasirile din vanzirile industriale din luna oc-
tombrie 2008 sunt cu 3,4% mai mici decit cele din luna



septembrie 2008 si cu 5% mai mici decit cele din luna

octombrie 2007. Ramurile industriale cele mai afectate
sunt productia de materiale textile (-9,4%), substante si
produse chimice (-16%) si metalurgia (15,5%). Acestea
sunt principalele ramuri industriale orientate citre ex-
portul in UE si reprezinti 65% din exporturile bulgaresti
in statele membre UE. Tinind cont de faptul ci Bulgaria
are o balantd comerciald negativi i respectiv un deze-
chilibru intre activitatea de transport pentru export si
pentru import, problemele acestor ramuri industriale
vor inrdutiti in continuare situatia transportatorilor.
In conformitate cu datele Institutului National de
Statistici din studiile comerciale efectuate in noiem-
brie 2008, deteriorarea conjuncturii economice din
tard, care a inceput in luna octombrie, a continuat, de
asemenea, in luna noiembrie intrucit ,indicatorul co-
mercial general” a scizut cu inci 5,7 puncte procentu-
ale. Nivelul atins de indicator, care se afla deja cu doar
7,1 puncte procentuale peste media pe termen lung a
ultimilor 10 ani, a fost determinat de o evaluare si de
asteptiri mai putin increzitoare cu privire la situatia
comercial in urmitoarele 6 luni, aga cum este vizutd
de managerii din toate sectoarele analizate — industrie,
constructii, comert cu aminuntul si servicii.
Prognoza pentru 2009:
- Ministerul bulgar al finantelor: cregterea PIB cu 4,7%,

inflatia 5,4%, reducerea investitiilor cu 12,4%
- Fondul Monetar International: cregterea PIB cu 2%,
inflatia 4,5%, sciderea investitiilor

in luna octombrie 2008, s-a inregistrat o cregtere de
3,3% in comertul cu autovehicule, motociclete, piese de
schimb si accesorii comparativ cu luna precedenti si de
8,7% comparativ cu luna octombrie 2007. In conformi-
tate cu datele Uniunii Importatorilor de Vehicule din
Bulgaria, cresterea vinzirilor de camioane noi de citre
membrii sdi va depisi anul acesta cu 25% vanzirile din
anul trecut.

Vanziri de camioane noi*

Luna 2007 | 2008 Tulie 301 449
Ianuarie 145 204 August 226 282
Februarie 153 465 Septembrie | 274 386
Martie 280 391

Octombrie | 253 144
Aprilie 182 404
Mai 278 292 Noiembrie | 333 188

* Aceste cifre reprezintd doar camioanele vindute de reprezentantele
oficiale ale producitorilor de camioane din Bulgaria. Datele cu privire
la achizitiile suplimentare directe de camioane noi de la producitorii
care nu au astfel de reprezentante in Bulgaria si cele cu privire la ca-
mioanele la mna a doua nu sunt disponibile in prezent.

Sursa: AEBTRI

3. Republica Cebia

Transportul rutier de marfi
(Doar vehicule inmatriculate in Republica Cebia)

An:2007-08a) TRIM. TRIM. TRIM. TRIM.
107 108 1107 1108

Total marfuri

transportate

(1.000 tone) 73731 81114 131598  123.656

dupa tipul

transportului

National 61.401 69.119 119.721 110.010

total 12.330 11.995 11.877 13.646

international

din care: 5.246 4.724 5.100 5.432

export

import 4.506 4328 4.399 4.722

tranzit prin CZ 525 636

terte giri 2.578 2419 2.378 2.855

dupd caracterul

transportului

pentru terti 53.013 57.566 88.424 87.762

in cont proprin  20.718 23.549 43.174 35.893

TRIM. TRIM. TRIM. TRIM. TotalAn Total An
11107 11108 1v o7 IV 08 07 08
129.570 121.917 118.638 453.537
118.403 109.911 108.216 407.741
11.167 12.005 10.422 45.796
4.782 4.867 4.490 19.618
4.097 4.622 3.650 16.652
629
2.288 1.887 2.282 9.526
86.788 80.828 79.538 307.764
42.781 41.089 39.100 145.773
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Total transpor- 12.106 11.877 12.826 14.798 11.813 12.755 11.396 48.141
turi realizate

(milioane tkm)

dupi tipul

transportului

National 3.337 3.138 4378 4.361 4.099 4423 3.969 15.783

total 8.769 8.740 8.449 10.437 7.713 8.332 7.427 32.358

international

din care: export 3.407 3.101 3.104 3.795 2.985 3.184 2.926 12.423

import 3.143 3.034 3.062 3.364 2.744 2.986 2515 11.463

tranzit prin CZ 602 797 737

terte tari 2.220 2.002 2.283 2.482 1.984 1.425 1.986 8.472

dupd caracterul

transportului

pentru terti 11.096 10.950 11.514 13.451 10.570 11.449 10.091 43.271

in cont propriu 1.011 927 1312 1.347 1.243 1.306 1.305 4.870

Distanta medie 164,2 146 97,5 1.347 91,2 105 96,1 106,1

de transport a

mirfurilor (km)

dupi tipul

transportului

National 54,3 454 36,6 39,6 34,6 40,2 36,7 387

total 711,2 728,6 711,3 764,8 690,7 694,0 712,6 706,6

international

dincare: export 6494 6565 608.8 698,5 6243 6542 6516 6332
import 6974 701,2 696,0 712,3 670,1 646,0 689,0 6885

tranzit prin CZ 1.145,5 1.252,6 1.171,4

terte tiri 861,1 827,8 959,7 869,3 866,3 755,2 870,3 889,2

dupi caracterul

transportului

pentru terti 209,3 190,2 130,2 153,3 121,8 141,6 126,9 140,6

in cont propriu 48,8 39,4 30,4 37,5 29,1 31,8 33,4 33,4

a) Date pre-

liminare la 2

decembrie 2008

Sursa: Ministerul Transporturilor, Republica Cebia

4. Danemarca
Transport rutier de marfi in trafic national si international
Transport rutier de marfa (date efective) pe unitate, tip de transport si timp

TRIM. TRIM. TRIM. TRIM. TRIM. TRIM. TRIM.
12007 112007 III2007 IV2007 12008 112008 III2008

Greutatea ~ TOATE TIPURILE DE TRANSPORT  49.741  51.498 47.492 49.167 44929 50946 51.838

Tli;fr“cﬁ‘e’r Transporturi nationale 45719 47908 44332 45649 41539 46587 48553
1.000 tone  Pentru terti 37.879  39.970 36.505 35.083 32915 38.056 38.288
In cont propriu 7.840 7.938 7.827 10.566 8.623 8.530 10.265
Transporturi Internationale, total 4.022 3.590 3.160 3.518 3.390 4.359 3.285
Spre Danemarca din striinitate 1.777 1.610 1.400 1.420 1.538 1.894 1.345

2 Info




Din Danemarca spre strainatate

Alte transporturi internationale
Transporturi  TOATE TIPURILE DE TRANSPORT
realizate, L

. Transporturi nationale

mil.
tone-km Pentru terti

In cont propriu

Transporturi Internationale, total

Spre Danemarca din striinitate

Din Danemarca spre strainitate

Alte transporturi internationale

1.831
414
5.638
2.995
2.581
414
2.643
1.214
1216
213

1.607
373
5.408
3.141
2.658
484
2.267
1.052
1.019
196

1.366 1.780
394 318
4.627 5.285
2.629 3.033
2.178 2430
451 604
1.998 2.252
936 937
936 1.158
126 157

1.525
327
4.856
2.623
2217
406
2.233
1.036
1.047
149

Noti: Acoperi vehiculele rutiere de transport marfd daneze cu sarcina utili maxima admisibild de peste 6 tone.
Noti: Acestea sunt cele mai recente date. Nu a fost posibild nicio alti actualizare. Datele sunt disponibile doar trimestrial.

2.047
418
5.393
2.838
2.344
494
2.555
1.212
1.213
130

1.555
385
4.842
2.832
2.251
580
2.010
894
990
125

Sursa: Statistics Denmark -StatBank Denmark.

Numirul de camioane care au traversat frontierele daneze

Numirul de camioane din Germania si Suedia cu destinatia Danemarca

(cu traversarea Oresund)

Evolutia numirului de camioane cu destinatia Danemarca cu trecerea frontierei terestre, a podului peste Oresund i cu

feriboturile Scandlines ple.

Numirul de TRIM. I
camioane in 24 2005 4.049
de ore
2006 4313
2007 4793
2008 4.908

TRIM. II

4.273
4.614
4.899
4.943

TRIM. III TRIM. IV
4.282 4.436
4.714 4.768
4.815 4.956
4.666 4.617

Noti: acestea sunt cele

mai recente date, dar
sunt disponibile doar sub
formi agregati. datele
sunt disponibile doar
trimestrial.

Traficul total de camioane care a intrat i a iesit din Danemarca

Sursa: ITD, Transporturi Internationale Danemarca - www.itd.dk

Numirul total de camioane in 24 de ore care a intrat si a iesit din Danemarca in trim. IT 2007 si trim. IT
2008 distribuit pe frontiera terestrd, Oresund, Femern Sound si Kattegat/Skagerak

Numirul TRIM. I12008 (siptimana 22)
de camioa-
nein 24 de
ore

Intratin  TRIM. 112008
Dane- (siptimana 22)
MArea TRIM. I1 2007
(siptimana 20)
Crestere TRIM. I12007-
TRIM. I1 2008 (%)
Iesitdin ~ TRIM. I12008
Dane- (siptimana 22)
TRIM. I12007
(siptimana 20)

Crestere TRIM. I12007-
TRIM. 112008 (%)

marca

Frontiera

terestra *

3.257

3.291

-1,0%

3.257

3.297

-1,2%

Oresund

1.090

1.045

4,3%

1.098

1.050

4,6%

Gedser-Ros-

tock Rodby-

Puttgarden
696
691
0,7%
696

692

0,6%

Kattegat
/ Skag-

erak

527

538

-2,0%

504

S11

-1,4%

Altele

42

35

20,0%

57

S0

14,0%

Total

5.612

5.600

0,2%

5.612

5.600

0,2%

[\
(U]



Total TRIM. I1 2008 6.514 2.188 1.392 1.031 929 11.224
(siptimana 22)
TRIM. I1 2007 6.588 2.095 1.383 1.049 85 11.200
(siptimana 20)
Crestere TRIM. IT -1,1% 4,4% 0,7% -1,7% 165%  0,2%

2007-TRIM. 11 2008(%)

Sursa: ITD, Transporturi Internationale Danemarca - www.itd.dk; Notd: Aceste date sunt mai detaliate decit precedentele dar sunt
disponibile doar pentru trimestrul II. Datele au fost disponibile doar trimestrial.

Inmatriculiri noi si vehicule existente etc. per unitate, tip de vehicul, 2007 si 2008

2007 2007 2007 2007 2007 2007 2007 2007 2007 2007 2007 2007
Mo1 Mo02 Mo03 Mo04 Mos5 Mo0é6 Mo07 Mo08 M09 M10 Mi11 Mi12
Noi Furgonete, 5.296 4.778 6.386 7.345 4.557 4.601 3.184 3.765 3.664 3.881 3.978 4.649
total
Camioane, 195 244 318 332 326 352 270 287 422 251 273 253
total
Tractoare 313 275 337 297 372 316 214 282 362 312 245 114
rutiere,
total
Remorci, 2.970 2.419 4.577 5.643 5.541 5.512 4.886 4.855 3.904 4.672 2.975 1.878
total
Semire- 592 450 545 574 670 530 533 510 553 636 684 391
morci,
total
Existente Furgonete, 461775 464381 468534  474.114  476.044 478251 479310 480.890 482.394 483.411 484.424 486.052
total
Camioane,  36.058 36.106 36.261 36.498 36.609 36.711 36.678 36.713 36.807 36.640 36.544 36.484
total
Tractoare 14.605 14.714 14.855 15.029 15.178 15.290 15.202 15.357 15.489 15.508 15.444 15.323
rutiere,
total
Remoreci, 736.678 738753  742.945 748.196 753.164  758.184 762580 766.844 770.163 774223 776.577 778.010
total
Semire- 33.955 34.075 34.283 34.611 34.952 35206 35509 35.565 35.862 36.228 36.565 36.684
morci,
total
2008 2008 2008 2008 2008 2008 2008 2008 2008 2008 2008 2008
Mo1 Mo02 Mo03 Mo04 MoO05 MO06 Mo7 MO8 Mo09 M10 Mi11 Mi12
3.221 3.041 3.008 3.661 3.133 3.349 2.482 2.736 2.541 2.608 1.869 2.002
284 300 282 358 343 316 296 279 365 331 219 287
294 242 303 310 255 276 173 240 287 290 231 152
2.683 2.725 3.652 5.230 5.029 4399 4.194 3.242 3.417 3.085 1.525 1.257
788 573 538 675 606 516 431 397 474 495 455 347
485.585 485.362  485.697  486.268 486.858  487.076 486.030 486.442 485.966 484.939 483.535 482.169
36.393 36392 36.479 36.648 36.721 36.669  36.579 36.537 36.408 36.162 35.886 35.690
15.366 15.380 15.438 15.534 15.594 15.520 15.397 15.499 15.508 15.357 15.173 14.892
780.222 782479 785696  790.418 794798  798.662 802.215 804.917 807.635 810.004 811.006 811.684
37.006  37.222 37.133 37483 37.743 37.851 37.989 38.096 38.251 38.621 38.828 38.847

Sursa: Institutul de Statistici din Danemarca - StatBank Denmark (Baza de date statistice din Danemarca)
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lanuarie  Tanuarie 2009 Diferenti in %
2008
Transport* 10 21 110,0

Feb/Ian 07/08 Feb/Ian 08/09

Diferenta in %

94 215 128,7

* Noti: Aceasti categorie include transporturile rutiere de marfi precum si expeditorii, autobuzele, taximetrele §i transportato-

rii. deci, acesta este un agregat pe care nu l-am putut descompune mai mult. Totusi, transporturile rutiere de marfi reprezinti

aproximativ 50 pct. din acest numdr, astfel incat este reprezentativ.

Sursa: Experian, 3 februarie 2009.

Cantitatea de marfuri transportate

Volumul total al cantititii de mirfuri transportate,
misuratd in mii de tone, a crescut cu 1,8% de la 50.946
mii de tone in trimestrul 11 2008 la 51.838 mii de tone
in trimestrul III. Comparativ cu trimestrul III 2007,
acesta a crescut cu 9,2%.

Evolutia din ultimelor perioade disponibile din 2008
se datoreazi transporturilor nationale, intrucét canti-
tatea de marfuri incircate la transportul international
a scizut cu 24,6%, un declin care este generat la fel pen-
tru toate categoriile. Cantitatea de mirfuri incircate
din striinitate pentru Danemarca a scizut cu 29%, in
timp ce cantitatea de mirfuri incircate din Danemarca
pentru striinitate a scizut cu 24% iar celelalte trans-
porturi internationale cu 7,9%. Cu exceptia cantititii
de marfuri incircate din Danemarca pentru striindtate,
care a crescut cu 13,8%, toate celelalte sunt la un nivel
mai scizut in trimestrul IIT 2008 comparativ cu aceeasi
perioadi a anului 2007, inregistrind o scidere cu 3,9%
si respectiv 2,3%.

Cea mai mare parte a transporturilor nationale se
realizeazd ,pentru terti’;, dar atit acesta cat si cel ,in
cont propriu” au inregistrat o evolutie de 0,6% si 20,3%
si au crescut cu 4,9% si respectiv cu 31,1% comparativ
cu aceeasi perioad a anului 2007.

Trebuie evidentiat faptul c¢i progresul aferent peri-
oadei dintre trimestrul III 2007 si trimestrul III 2008
se bazeazi in primul rind pe faptul ci nivelul primului
a fost foarte scizut. Din acest motiv, ratele de cregtere
tind si fie mari. De asemenea, existi un grad impor-
tant de incertitudine statisticd cu privire la trimestrul
III 2007, caz care apare, de asemenea, atunci cand se
realizeazi o comparatie cu datele din vecinitate.
Nivelul tone-kilometru

Nivelul total al traficului misurat in mil. tone-km a
scazut cu 10,2%, de la 5.393 mil. tone-km in trimestrul
112008 la 4.842 in trimestrul IIT 2008. Totusi, compa-
rativ cu trimestrul II1 2007, acesta a crescut cu 4,6%.

Inci o dati, evolutia se datoreazi in principal
dezvoltirii nivelului traficului international, care a
scizut cu 21,3% din trimestrul 11 fatd de trimestrul 111
2008, reflectand din nou o dezvoltare unici a subcate-

goriilor, in special cu privire la partea nivelului traficului
aferentd transporturilor internationale din striinitate
spre Danemarca.

De asemenea, transportul national prezintd semne
de declin cu o scidere de 0,2%, generati in transportul
»pentru terti” (-4,0%), in timp ce transportul ,,in cont
propriu” prezinti o crestere (17,4%).

Cu toate acestea, nivelul traficului in trimestrul III
2008 este incd cu 7,7% mai mare pentru transportul
national si cu 0,6% pentru transportul international fati
de trimestrul III 2007. Transportul ,,in cont propriu”
prezinti o crestere semnificativi de 28,6% in transpor-
tul national, in timp ce nivelul traficului pentru trans-
portul international din striinitate citre Danemarca
prezintd o scidere de 4,5%.

Trebuie ficute, din nou, aceleasi remarce cu privire la
cantitatea de mirfuri transportate:

Cresterea din trimestrul III 2007 pani in trimestrul
I11 2008 se bazeaza, in principal, pe nivelul foarte scizut
al primului, astfel incat ratele de cregtere tind si fie mari.
De asemenea, incertitudinea statisticd cu privire la tri-
mestrul III 2007 este mare, inclusiv atunci cind se face
o comparatie cu datele din vecinitate.

Falimente

Numirul de falimente in domeniul transporturilor
(incluzind, de asemenea, firmele de expeditie, opera-
torii de autobuze, companiile de taxi §i transportato-
rii) a crescut la 21 in ianuarie 2009 de la 10 in aceeasi
perioadd a ultimului an, sau altfel spus cu 110%.

Considerand o bazi anuali, numirul de falimente a
crescut de la 94, in perioada februarie 2007-ianuarie 2008,
la 215 in aceeasi perioadd a anului 2009, sau altfel spus
cu 128,7%. Astfel, numirul de falimente a crescut, desi
cregterea porneste de la un nivel istoric foarte scizut.
Inmatriculiri noi si parc existent de vebicule
rutiere de transport marfi

Inmatriculirile noi de tractoare rutiere, remorci si
semiremorciau prezentat o scidere drastici intre trimes-
trul IT si trimestrul ITI 2008 de 34,2%, 17,6% si respec-
tiv 23,7%, in timp ce, pe de altd parte, inmatriculirile
noi de furgonete §i camioane au prezentat o crestere de

7,1% si 31,1%.
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In trimestrul 111 2008 fagi de aceeasi perioadi a anului 2007
nivelul inmatriculirilor de noi camioane §i tractoare rutiere
este incd ridicat, respectiv cu 15,5% si 16,5%, dar nivelul
inmatriculirilor de noi furgonete, remorci si semiremorci este
mai scizut cu 141,6%, 40,7% si 9,7%. Este remarcabild, mai
ales, evolutia inmatriculirilor de furgonete.

Parcul existent de furgonete, camioane i tractoare rutiere
a prezentat doar o scidere redusi intre trimestrul II si tri-
mestrul III 2008, respectiv cu 0,3%, 0,5% si 1,9%, in timp
ce parcul existent de remorci §i semiremorci a rimas aproape
neschimbat.

Parcul de furgonete, camioane si tractoare rutiere a prezen-
tat un declin intre trimestrul IIT 2007 si aceeasi perioadd a
anului 2008 cu 0,8%, 2,2.% si respectiv 2,8%, in timp ce par-
cul existent de remorci §i semiremorci a crescut cu 4,2% si
respectiv cu 5,6%.

Trafic transfrontalier

In trimestrul IV 2008 numirul de camioane care au tre-
cut granita pe sensul de intrare in Danemarca, pe uscat,
pe podul peste Oresund si cu feriboturile Scandlines ple.
A scizut cu 49, sau cu 1,1%, comparativ cu trimestrul III
2008. Aceasti scidere este mai redusi decit declinul dintre
trimestrul II si trimestrul III 2008, cand traficul s-a redus
cu 277 de camioane, sau 5,6%. Cu toate acestea, declinul
este important in comparatie cu trimestrul IV 2007.

Din aceste date rezulti ci numirul de camioane care au
trecut frontiera indreptindu-se citre Danemarca a scizut
cu 339, sau 6,8%.

Poarta principald pentru intrarea camioanelor care se
indreaptd citre sau care ies din Danemarca este granita
interioard, cea de-a doua ca mirime fiind podul peste Oresund.

Traficul care se indrepta citre sau care iegsea din Danemarca,
misurat intre trimestrul I1 2007 si trimestrul I1 2008, a scizut
la granita interioari i cu feriboturile peste Kattegat/Skager-
rak, in timp ce acesta a crescut in alte locatii (dar la un nivel
redus) si in Oresund si foarte putin la feriboturile de la Ged-
ser-Rostock si Rodby-Puttgarden si pe ansamblu.

Astfel, sectorul danez al transportului rutier de marfi
este afectat de dezordinea macroeconomici, pe care criza
financiard avindu-si originea pe piata americani a impru-
muturilor cu risc ridicat a transformat-o intr-o reali crizi
economici cu consecinte pentru afacerile daneze din sectorul
transportului rutier de marfi.

Sursa: DTL, decembrie 2008
Indicele ITD privind activitatea economici — trimestrul IV
2008:
(b) Traficul transfrontalier de camioane

in comparatie cu cifrele din trimestrul IIT 2008, in trimes-
trul IV 2008 se constatd doar o usoari scidere a traficului de
camioane. Acest fapt este evidentiat si de datele recente din
Indicele IDT privind activitatea economici. Aceste date
relevi faptul ci, in prezent, traficul se situeazi la acelasi nivel
cu cel din trimestrul al doilea 2006.

In trimestrul IV 2008, frontiera dintre Danemarca si Ger-
mania a fost traversati zilnic de un numir total de 4.617 de
camioane. Aceasta corespunde unei scideri cu 49 de camioane
pe zi comparativ cu trimestrul anterior. Prin comparatie, tri-
mestrul IIT 2008 a cunoscut o scidere cu 277 de vehicule pe zi
fatd de trimestrul IL
(c) Cote de piati stabile
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Cotele de piatd daneze nu au scizut intr-o misuri la fel de
importanti precum tendinta din ultimii ani. In acest trimes-
tru, cota de piati danezi a scizut doar dela 21,6 procentela21
de procente. Cota germani, care avusese o crestere importanti
la ultimele recensiminte, nu a prezentat nicio fluctuatie
importanti in acest trimestru, cu exceptia unei ugoare scideri
de 0,2 procente.

Vehiculele germane riméin dominante in afara granitelor
si ponderea totali fiind de 44 de procente. Pe locul doi se
situeazd Danemarca, cu 21 de procente, si pe al treilea Europa
de Est cu 18 procente — care prezinti, de asemenea, o crestere
redusi de 0,6 procente.

(d) Stabilitate pozitivi

Incepand cu 2005 a devenit uzual ca numirul de vehicule
care traverseazi frontierele si atingd cele mai mari valori in
trimestrul IV. Pentru prima datd se observi un recensimant
relativ stabil. In conditiile crizei financiare §i a declinului
activititii de transport, ITD constati ci acest indice privind
activitatea economici este pozitiv ... rimanand [totusi] mule
prea multd incertitudine pentru a putea incepe s vorbim de-
spre o stabilizare a pietei.

[Indicele ITD privind activitatea economici poate fi
descircat de pe www.itd.dk | Sursa: ITD

S. Finlanda

In trimestrul al treilea 2008, volumul mirfurilor transpor-
tate cu camioane in transportul rutier intern a crescut cu 9
procente fatd de trimestrul corespunzitor al anului 2007. Cea
mai mare cregtere s-a datorat dezvoltirii transporturilor de
materiale de excavatie. Volumul celorlalte marfuri transpor-
tate s-a diminuat cu 5 procente. Aceste date provin din stat-
isticile privind transportul rutier intern de mirfuri compilate
de Statistics Finland (Institutul de Statistici din Finlanda).

In perioada ulie-septembrie 2008, a fost transportat cu camioanele
un volum total de 116 milioane tone de mirfuri. Volumul transpor-
tat de materiale de excavatie a fost de 66 milioane tone, in timp ce
toate celelalte marfuri au totalizat 50 milioane tone. Volumul total
de transport al camioanelor a fost de 7.189 milioane thkm.

Volumul de mérfuri transportate cu
camioanele per trimestru

Milioae tona

-

LF ik maleriae Ju arcavalie  IBLaenaie 0o excavabe

Sursa: Statistici privind mdrfurile transportate pe cale rutierid
3/2008. Statistics Finland Publicat la: 21 noiembrie

6. Franta
Transportul terestru de mirfuri

In erimestrul IT (T) 2008 s-a constatat o reducere a volumu-
lui total de mirfuri transportate pe cale terestra (-2,3%), expri-



mat in tone-kilometri, dupi ce in T anterior acesta crescuse cu
2,0%. Aceastd reducere este valabild atit pentru transportul
national (=12,0%), cit si pentru transportul international (pe
teritoriul national) (-4,2%). In T 2 2008 transportul national
a scizut cu -0,8%.

Transportul pentru terti s-a diminuat cu -0,4% iar cel in
cont propriu cu -2,1%.

Transportul rutier national s-a diminuat cu -1,8%, in timp
ce pentru transportul international (pe teritoriul national) s-a
produs o cregtere semnificativi de +4,2%.

Sursa : SESP Infos rapides, octombrie 2008

7. Germania

Autoritatea Federali pentru Transporturi Rutiere a raportat
pentru noiembrie 2008 o scidere cu 45% a inmatriculdrilor
de noi unititi tractoare comparativ cu noiembrie 2007, care
a urmat unei scideri cu 20% in luna octombrie a acestui an.
In aceastd privintd, a avut un impact, de asemenea, si cresterea
tarifului de utilizare (LKW-Maut). Industria logistici
germand, care a suferit deja datoritd exploziei pretului la
motorind, va pliti pentru acest tarif in medie cu 50% mai mult
decat la inceputul anului. In aceasti situatie, toate investitiile
in vehicule noi vor fi analizate cu prudenti. Astfel, actul nor-
mativ a dat o loviturd marilor producitori germani de vehi-
cule si furnizorilor acestora, care ar trebui si acorde o mare
atentie angajirii personalului propriu.

Pentru 2009, consecinta unei politici gresite a Guvernului
federal in domeniul IMM, pe fundalul unei crize economice,
este reprezentatd de faptul ci firmele germane de logistica ar
trebui si-si reduci capacititile cu 10-30%.

Falimentele au crescut cu 19% in 2008 comparativ cu 2007.

Sursa: comunicate de presi BGL

Cregterea puternicd in domeniul transportului interior a fost
decisiva, mai ales, pentru dezvoltarea transportului rutier de marfi
in prima jumdtate a anului 2008, ale cirei semne se regasesc in rata
mare de cregtere a transportului pe distante scurte si in tendinta
crescitoare a traficului din interiorul porturilor maritime.

Cresterea in domeniul transportului international a fost mai
redusd decit in anii precedenti.

Dupi ce transporturile efectuate de companiile in cont pro-
priu a scizut in ultimul an, cregterea din acest sector din prima
jumitate a anului 2008 a fost cu certitudine mai ridicatd decét
cea a transportului comercial pentru terti.

In ciuda situatiei pozitive a comenzilor si a angajirilor
din prima jumitate a anului 2008, situatia economici s-a
inrautitit in majoritatea companiilor germane de transport
comparativ cu anul precedent. Aproape toate companiile de
transport au putut obtine cregteri de tarife in relatia cu clientii
pentru noul an 2007/2008. Insi deseori, acestea nu au fost su-
ficiente pentru acoperirea in totalitate a cresterii importante
a costurilor cu combustibilul din prima jumitate a anului
2008. In conformitate cu Biroul federal pentru transportul de
mirfuri, sectoarele economice cu mirfuri destinate transpor-
tului nu au fost decit partial pregitite si treacd prin negocieri
repetate ale preturilor pentru compensarea creterii pretului
combustibililor. Rezultatele inriutatirii situatiei economice
in multe companii de transport se reflectd intr-o cregtere a
procedurilor de faliment.

Dupi un o perioadi clari ,in afara sezonului” - cu trafic redus
si preturi mici — volumul de comenzi pe piata transportului rutier
de marfi a scizut foarte mult incepand cu trimestrul IV 2008.

Deoarece existd un surplus de capacitate de transport al
mirfurilor ca urmare a sciderii cererii de pe piati indusi din
punct de vedere economic, este iminenti o noud intensificare
a concurentei in ceea ce priveste costurile i ofertele. Sciderea
actuali a preturilor la carburant este pozitivi din punctul de
vedere al economiei. O crestere a cotei serviciilor de trans-
port ca urmare a taxelor de pe autostrizile federale germane
se realizeazi pe baza vehiculelor ecologice. Dar companiile
germane de transport se tem si creasci costurile ca rezultat al
taxei pentru camioane adoptate de curind, care va fi introdusi
la 1 ianuarie 2009, determinénd astfel o inriutitire in conti-
nuare a situatiei lor economice.

Conform reprezentantilor companiilor mici, in special aces-
tea nu au, in general, fondurile necesare pentru a-si inlocui
parcul de vehicule cu vehicule ecologice de ultimi generatie.
Aceasta este insotitd de un declin puternic al pretului vehi-
culelor Euro 3 folosite. Ceea ce inseamni ci este epuizat capi-
talul propriu de bazi al companiilor afectate.

Falimente si renuntare la profesie:

In prima jumitate a anului 2008, comparativ cu aceeasi
perioadi a anului 2007, falimentele au crescut, pe ansamblu,
cu 3,1% reprezentind 14.650 de cazuri. In ceea ce priveste
companiile de transport rutier (inclusiv operatorii de mutiri)
numirul total de 396 falimente a fost cu 13% mai mare decat
in prima jumitate a lui 2007. Astfel, rata falimentelor in sec-
torul transporturilor rutiere a crescut, din nou, in mod sem-
nificativ dupi ce anterior scizuse ca urmare a evolutiilor pozi-
tive ale pictei din prima jumitate a anului 2006 si din 2007.
Printre expeditorii (care nu detineau parcuri proprii) fali-
mentele au crescut cu 2,5% in prima jumitate a anului 2008
comparativ cu aceeasi perioadi a anului 2007.

In conformitate cu rapoartele de piati, datoriti situatiei eco-
nomice nefavorabile, numirul cazurilor de faliment va creste

in a doua jumitate a anului 2008.
Sursa: BAG via BWVL

8. Ungaria

Primele semne ale crizei sunt perceptibile in ultimele
statistici de transport.

Volumul marfurilor transportate intre ianuarie §i sep-
tembrie 2008 (258 milioane tone), multumiti cregterii
comertului exterior, au depisit realizirile anului ante-
rior cu 5%. 75% s-a derulat pe cale rutierd, 15% pe calea
feratd; cota de piatd a acestor doud moduri de transport
este chiar mai mare pe piata internd — datorita caracterului
international al transportului pe cdile navigabile interioare,
prin conducte si a celui acrian — atingnd impreuni 97%.

Calea feratd a pierdut din cota de piatd in favoarea
transportului rutier, volumul siu reducindu-se in mare
cu 3%. Din ce in ce mai mult trafic se transporti pe calea
rutierd, volumul national de marfuri transportat pe calea
rutierd crescAnd cu 6,4% in primele trei trimestre ale anu-
lui 2008, in timp ce cresterea traficului international a
fost de 9,6%.

Comparativ cu aceeasi perioadi a anului 2007, transpor-
tul rutier in tkm a crescut cu doar 2%. Aceasta acoperi o
usoard scidere de 0,2% a transportului national §i o crestere
de 3,3% a traficului international. Media distantelor de
transport rutier s-a diminuat de la 230 la 170 km si, in
paralel, datorita supraofertei, cota de curse in gol a crescut
in medie de la 3% la 24%, iar in cazul conducitorilor auto
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proprietari la 34% (!).

Fati de 2007, numirul de camioane
achizitionate a scizut in timp ce
numirul unititilor tractoare a crescut.

In general, datele din rapoartele ul-
timelor luni din 2008 comparate
cu cele ale aceloragi luni din 2007
arati schimbiri importante pe

Total mirfuri transportate in Ungaria

piata transporturilor rutiere. In timp
ce volumul de transport a crescut cu
10%, randamentul toni kilometru s-a
diminuat cu 9%. In paralel, traficul
international a scizut cu 9,5% (in
volum) si cu 14% (in tkm). Este
de agteptat ca volumele de mirfuri
si distantele de transport si con-

tinue si se reducd in urmitoarele
luni, datoriti recesiunii din Eu-
ropa si diminudrii cererii pe piatd
a bunurilor de consum, inclusiv a
scumpirii produselor de import,
determinind, de asemenea, re-
ducerea activititilor de transport
international.

Total mirfuri transportate in Ungaria Mirfuri tkm
din care
Perioada total, Transport  Transport Transport Transport total, Transport Transport Transport Transport
mii tone feroviar rutier pe cdi prin mii feroviar rutier pe cdi prin
navigabile conducte  tone navigabile  conducte
2007  lan-Mar 71.670 12.838 49.068 2.169 7.589 12.584 2.316 8.037 545 1.677
Apr-Iun 84.092 13.569 63.449 2.132 4.938 12.562 2.629 8.273 566 1.083
Tul-Sep 90.500 13.381 69.532 2.016 5.567 14.656 2.561 10.305 543 1.237
Oct-Dec  85.256 14.195 61.250 2.093 7.715 14.110 2.631 9.189 558 1.725
JTan-Dec  331.518 53.983 243.299 8.410 25.809 53.912 10.137 35.804 2212 5.723
2008 Ilan-Mar 70.098 11.687 48.527 2.169 7.713 12.829 2.185 8.380 558 1.703
Apr-Iun 90.504 13.467 69.155 2.302 5.577 13.790 2.580 9.356 605 1.245
Tul-Sep 97.289 13.369 76.627 2.188 5.102 13.733 2.612 9.413 567 1.135
Perioada corespunzitoare a anului precedent = 100,0
2008  Ian-Sep 104,7 96,8 106,7 105,4 101,6 101,4 98,3 102,0 104,6 102,1
Total mirfuri transportate pe cale rutiera in Ungaria
Transport pentru terti Transport in cont propriu Total transport
marfuri din care marfi tkm, din care marfuri marfi tkm, mairfuri marfi tkm,
transportate,  rezultate ale milioane rezultate ale  transportate, ~ milicane  transportate,  milioane
mii tone repartitiei repartitiei mii tone mii tone
transportului, transportului,
mii tone milioane
2007 lan-Mar 34.081 23.614 7.049 5.569 14.987 989 49.068 8.037
Apr-Iun 44.007 31.550 7.180 5.786 19.442 1.093 63.449 8.273
Tul-Sep 50.282 36.075 9.032 7.222 19.250 1.272 69.532 10.305
Oct-Dec 43.573 30.836 7.995 6.397 17.677 1.194 61.250 9.189
Jan-Dec 171.943 122.075 31.256 24.974 71.356 4.548 243.299 35.804
2008 lan-Mar 34.320 26.937 7.408 6.403 14.207 972 48.527 8.380
Apr-Iun 49.116 36.704 8.211 7.102 20.038 1.145 69.155 9.356
Iul—Sep 53.939 40.956 8.238 7.085 22.688 1.176 76.627 9.413

Transporturi rutiere de mérfuri in trafic international in Ungaria

Transport pentru terti

mirfuri din care marfi tkm, din care
transportate,  rezultate ale milioane rezultate ale
mii tone repartitiei repartitiei
transportu- transportu-
lui, mii tone lui, milioane
2007 Ian-Mar 5.106 4.159 4.991 4.016
Apr-Iun 5.049 4.136 4.789 3.987

Transport in cont

Total transport

propriu
mirfuri marfi tkm, marfuri marfi tkm,
transportate,  milicane  transportate,  milioane
mii tone mii tone
387 238 5.493 5.229
379 223 5.427 5.012



Perioada corespunzitoare a anului precedent = 100,0

Tul-Sep 6.912 5.547
Oct-Dec 6.308 5.125
Tan-Dec 23.374 18.967
2008 Ian-Mar 5.939 5.139
Apr-Tun 6.456 5.701
Tul-Sep 6.176 5.419
2008 Jan—Sep 108,8 117,5

6.190 5.056 446
5.522 4.539 544
21.492 17.597 1.755
5.368 4714 474
5.679 5.022 510
5.358 4727 479

102,7 110,8 120,7

323 7.357 6,513
354 6.852 5.876
1.138 25.130 22.631
320 6.413 5.689
311 6.966 5.990
270 6.655 5.628
115,0 109,6 103,3

Sursa tuturor datelor: MKFE

9. FRI Macedonia

Ultimele date disponibile se referi la
perioada ianuarie - septembrie 2008.

In cursul acestei perioade s-au trans-
portat in total 16,4 milioane tone de
mirfuri, ceea ce reprezinti cu 8% mai
putin fati de aceeasi perioadd a anu-
lui 2007. Transportul in cont propriu
s-a redus cu 6%, in timp ce transpor-
tul pentru terti s-a redus cu 11%.

s-a constatat o reducere generald cu
-28% in tkm, din care -21% pentru
transportul in cont propriu si -29%
pentru transport pentru terti.

In ceeace priveste investitiile (numar
de vehicule achizitionate), in con-
formitate cu datele de la Ministerul
Transporturilor, in 2008 au fost
achizitionate 240 de vehicule EURO
3, in timp ce numirul de vehicule noi
EURO 4 i EURO 5 a fost de 367.

Sursa: AMERIT

10. Letonia

in Letonia, sectorul transporturilor
rutiere internationale, care reprezinti
peste trei mii de companii cu aproape
12.000 de camioane, 20.000 de anga-
jati, se afld in prezent intr-o situatie
de crizi. Cererea de mirfuri a scazut,
clientii intarzie plitile i multe com-
panii de transport prezintd un deficit
catastrofal al activelor curente.

In consecinti, companiile de transport
nu-si pot respecta la timp obligatiile de
plati pe care le au citre binci, com-
panii de leasing, furnizori de carburant
si servicii. Multe firme sunt la limita
falimentului.

Din cele circa 12.000 de camioa-
ne operate de transportatorii ruti-
eri internagionali jumétatc, respectiv
6.000 de camioane au fost cumpirate

pe baza de credit sau in leasing. In
conformitate cu informatiile primite
de la Asociatia Letond a Compani-
ilor de Leasing, portofoliul total de
leasing in domeniul transportului
comercial se ridicd la 354 milioane
Lats, din care pentru transportul
international aproximativ 240 mili-
oane Lats, iar din acegtia 86 milioane
Lats reprezintd pliti intdrziate sau
care au fost reesalonate. Aceste sume
sunt in crestere.

In conformitate cu datele primite
de la transportatorii rutieri, volu-
mul de trafic in ianuarie 2009 s-a
redus cu 50% si o situatic similard
s-a constatat, de asemenea, in fe-
bruarie. Transportatorii rutieri sunt
fortati si-si reducd activitatea, si-gi
opreasca temporar activitatea par-
cului de vehicule, si-si concedicze
sau si-si trimitd conducitorii auto in
concedii firi platd pentru o perioadi
nedeterminati.

Numirul de carnete TIR emise de
Latvijas Auto in ianuarie si februarie
2009 a scizut cu 50% comparativ
cu perioada similard a anului 2008.
Sciderea drastici a volumelor comer-
ciale de transport rutier din Letoniaa
inceput in trimestrul IV 2008: volu-
mul traficului international a scizut
in aceastd perioadi cu 17%, volumul
de export a scizut cu 16% si volumul
de import cu 19% comparativ cu pe-
rioada identici din anul precedent.
De-a lungul anului 2008, transpor-
tul rutier international a scizut cu
1,1% comparativ cu anul anterior.

O situatie deosebit de dificild a
apirut in regiunea Latgale (estul
Letoniei), unde transporturile ruti-

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romdnia

ere de marfi si serviciile conexe sunt
singura sursi de subzistentd pentru
multi oameni §i aceastd situatie da
nagtere la tensiuni sociale.

Asociatia Latvijas Auto considerd
ci sectorul transporturilor rutiere
internationale din Letonia se afli in-
tr-o situatie de criticd (fortd majori),
pe care transportatorii letoni, chiar
daci au cele mai bune intentii, nu o
pot anula sau depisi singuri. Pentru
a face fatd crizei i pentru a proteja
sectorul transporturilor rutiere, ope-
ratorii de transport au nevoie de aju-
torul si sprijinul guvernului national
si al organizatiilor internationale.

11. Tirile de Jos

Vanzirile de camioane au inceput
si scadi deja din noiembrie 2007, dar
acest fapt s-a vizut mai bine incepand
cu februarie/martie 2008. Intreprin-
derile olandeze au confirmat faptul
ciin 2008 si-au redus investitiile (ca-
mioane, clidiri, depozite) cu 50%.

Numirul de falimente din 2008
este acelasi cu cel din 2007 (70), dar
numirul va creste rapid in cursul anu-
lui 2009.

In general, volumele de transport au
scizut in 2008 cu 30%. In unele sub-
segmente de piatd volumele sunt, mai
mult sau mai pugin, la acelagi nivel
ca in trecut, de exemplu in privinta
transportului de alimente. In alte
sub-segmente de piati (materiale de
constructii, containerc) este dezastru.

(Sursa: TLN)
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12. Polonia

Transportul de mirfuri (intern si international) - toate modurile de transport (in mii tone)

luna I II 111 v \% VI VII VIII IX X XI XII
2007 26.510 26.737 29.986 29.647 30.554 30.408 30.483 31715 30.781 32.524 30.411 28.005
2008 27.993 27.281 29.857 32.114 31.973 31.230 32.069 31.583 31.822 31.406

Transportul rutier de mirfuri (intern si international) in mii tone (cu exceptia transportului in cont propriu)

luna I II 111 v \% VI VII VIII IX X XI XII
2007 9.061 9.145 10.283 11.005 11.134 11.388 11.764 12.679 12.540 12.710 11.962 11.119
2008 11.078 11.010 12.064 13.288 13.959 14.006 13.568 13.595 14.032 13.803

1. Transportul de mirfuri, toate modurile de trans-
port, in octombrie 2008 a fost cu 1.218.000 tone mai
scizut decit in octombrie 2007(-3,7%).

2. Transportul rutier de mirfuri in octombrie 2008 a
fost cu 8,6% mai mare decit in octombrie 2007 (13.803
mii tone comparativ cu 12.710 mii tone in octombrie
2007). Comparativ cu septembrie 2008, transportul ruti-
er de mirfuri a scizut cu 1,6% in octombrie 2008.

3. In trimestrul al treilea 2008, aproximativ 10% dintre
companiile de transport rutier gi-au suspendat activitatea
sau au renuntat si mai continue. Se prevede ca la sfarsitul
anului 2008, alte 10% vor dispirea de pe piatd. Aceasta
priveste mai ales intreprinderile mici cu pina la 5 vehi-
cule (Sursa: Institutul pentru Transporturi Rutiere, conform
Buletinului polonez camioane & afaceri, nr. 9).

4. Alte rezultate ale cercetirii diferitilor factori ai
situatiei actuale si previzibile a pietei, bazatd pe un sondaj,
se realizeazd in fiecare trimestru de citre Institutul pen-
tru Transporturi Rutiere §i are la bazi rispunsurile a circa

1.500 de transportatori rutieri de marfd polonezi. ,Indi-
catorul Agsteptirilor Pietei” pentru trimestrul III 2008
aratd urmitoarele:

Trimestrul III  Trimestrul II Trimestrul IIT

2008 2008 2007
Ti
1otk -27.9 -27,6 +16,8
intern
ransport 355 339
international

o “Indicatorul capacititii de transport a companiilor
de transport”: -4,6 pentru trimestrul IIT 2008; aceas-
ta se bazeazd pe informatiile cu privire la schimbarea
preconizati in numirul de vehicule. 45% dintre com-
paniile chestionate nu au cumpdrat nici un mijloc de
transport in trimestrul III 2008. (trimestrul III 2008:
-4,6; trimestrul 11 2008: -4,8; trimestrul I1 2007: +18,6)

Sursa: ZMPD

13. Rominia

Roménia - Transport de mirfuri

Transport An Mirfuri transportate, mii tone Trasee mirfuri, milioane tone km
rutier
TI TII TIII TIV TI TII TIII TIV
Total 2007 75.119  92.010 99.870  89.670 17.159 13.757 14.835 13.766
2008 81.232 106.743 100.340 76.290 17.730 14.502 13.659 10.486
National 2007 69.707  87.746 95.736  85.090  5.670 5.938 6.765 5.554
2008 75.863 102.142 96357 72770  5.693 6.863 5.995 4,633
International 2007  5.412 4264 4.134 4580 11.489 7.819 8.070 8.212
2008  5.369 4.601 3.983 3520 12.037 7.639 7.664 5.853
Romania — Inmatriculiri vehicule noi:
Vehicule An Trimestru
TI T TIII TIV
Camioane, trenuri rutiere 2007 12,503 18.867 17.015  17.441
specializate sialte vehicule 5040 17577 19779 18808 17206

rutiere
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2007

Remorci si semiremorci

2008

4.489
6.143

6.556 7.421 6.562

7.248 6.265 5448

Vehicule care au intrat i au iesit prin punctele de frontierd RO:

Perioada

01.01 - 30.11.2007 1.015.987
01.01 - 30.11.2008 1353.191
14. Spania
Transport rutier intern comparativ cu trimestrul cores-
punzitor din 2007:

In tone: trimestrul I: -6,7%, trimestrul II: -10,3%, tri-
mestrul III: -9,5%.

In tkm: trimestrul I: +1,8%, trimestrul II: -7,9%, tri-
mestrul III: -5,2%
Transport public comparativ cu trimestrul corespunzitor
din 2007:

In tone: trimestrul I: -3,4%, trimestrul II: -7,5%, tri-
mestrul III: -6,6%

In tkm: trimestrul I: +3,4%, trimestrul II: -7,2%, tri-
mestrul ITI: -4%
Transport public international comparativ cu trimes-

15. Elvetia

Intrate in Roménia

Iesite din Romania Total
1.113.170 2.129.157
1.585.205 ARSI

Sursa: UNTRR

trul corespunzitor din 2007:
in tone: trimestrul I: +7,4%, trimestrul I1: +4,3%, tri-
mestrul III: +3,8%
In tkm: trimestrul I: +4,4%, trimestrul II: -5,3%, tri-
mestrul II1: +2,9%.
Sursa: Ministerul Transporturilor
Este interesant faptul ci datele sunt mai pozitive pen-
tru transportul international.
Productia de vehicule
In ceea ce priveste numirul de vehicule fabricate in oc-
tombrie 2008 comparativ cu octombrie 2007 reducerea este
de -56% in cazul vehiculelor usoare, -7,36% in cazul cami-
oanelor grele si 24,19% in cazul tractoarelor industriale.
Sursa: ASTIC

Numirul de cilatorii prin punctele de frontieri elvetiene in cea de-a treia regiune vamald

Année  Gondo Ch.de  Vallorbe | Verriers Col Fr
Gingolph [}
2001 64,377 30,395 30,808 121,176 34,640 32,486
2002 70,678 29,719 34,740 142,370 22,816 31,333
2003 60,337 30,602 30,375 136,672 17,860 32,617
2004 61,177 28,989 33,882 153,805 22,636 38,833
2005 70,677 29,913 24,228 152,860 25,689 39,366
2006 81,562 28,166 20,479 167,387 28,658 39,984
2007 79,816 27,318 16370 171,455 29292 34,067
2008 79,182 28,128 15,201 154,162 23,606 36,139

© o Thonex Meyrin F Total % +/-
Voltaire

54,028 43,307 181,147 32,062 15,703 640,129

73,062 38,938 188,752 28,465 16,463 677,336  5.81%
58,875 33,134 187,502 40,683 17,038 645,695  -4.90%
62,731 37,517 181,169 39,596 21,900 682,235 5.36%

57310 41,033 182,222 30,803 20,672 674,773 -1.11%
58,584 62,448 193,318 32,730 17,969 731,285 7.73%

55,448 64,023 194,650 17,076 17,533 707,048 -3.43%
57,031 41,483 181,488 14,068 15,796 646,284 -9.40%

Aceste date trebuie analizate cu prudenti; din diverse motive sunt posibile fluctuatii.

Sursa: Administratia Vamali Elvetiand

16. Turcia

Numirul de cilatorii prin punctele de frontieri elvetiene in cea de-a treia regiune vamali

Numele Numir de intriri Numir de iesiri

P unctull}i ; Gol Incircat Gol Incircat
de frontierd

Ambarls 80 12.118 85 12.876
Cilvegozii 39.458 13.292 4.603 44.011
Derekoy - S 4 -
Giirbulak 27.662 49.730 4.847 82.318
Habur 271.660 28.274 25.956 282.200

Hamzabeyli
Haydarpasa
Ipsala
Kapikule
Onciipinar
Sarp
TOTAL

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romdnia

31.640
624
27.119
63.384
9.817
56.283
527.647

50.286
50.999
34915
186.842
11.069
7.872
433.284

9.020
1.823
2.938
2.538
3.863
969
56.561

63.692
47.786
63.711
252.684
18.580
63.222
918.204
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Numirul de camioane care au traversat punctele de
frontieri turcesti in 2008 (01.01-30.11)

Numele Numir de intriri Numir de iesiri
punctului de Go Incircat Gol Incircat
frontiera
Ambarlt 180 11.473 42 14.473
Cilvegozii 30.855 15.448 5.646 42.302
Derekdy 1 - 41 2
Giirbulak 29.547 39.430 4.465 78.305
Habur 243.435 41.468 32236 258.445
Hamzabeyli ~ 40.130 59.535 3216 69.391
Haydarpaga 1.402 59.937 1.132 57.078
Ipsala 29.469 30.371 2237 61.741
Kapikule 59.522 150.860 1.667 237.247
Onciipinar 4.850 7.053 4.274 7.585
Sarp 69.074 7.616 976 74.878
TOTAL 508.465 423.191 55.931 901.447
Sursa: TOBB

17. Marea Britanie

Vehicule rutiere de transport marfa care au cilitorit
citre Europa continentald -T3 2008

Vehicule rutiere de transport marfi care au cilitorit
citre Europa continentala -T3 2008

Departamentul a publicat Statisticile nationale cu pri-
vire la numirul de vehicule de transport marfi care au
calitorit din Marea Britanie citre Europa continentald,
pe feribot si prin Tunelul Canalului, in trimestrul III
2008, in conformitate cu masurile aprobate de Autori-
tatea pentru statistici din Marea Britanie. Principalele
concluzii sunt:
¢ 695 de mii de vehicule de transport marfi au cilitorit
din Marea Britanie citre Europa continentald, o scidere
cu trei procente fatd de acelasi trimestru din 2007.
o Aceasti valoare consti din 511 mii de autovehicule, mai
putin cu patru procente fati de trimestrul al treilea 2007,
si 185 mii de remorci neinsotite, mai putin cu doud pro-
cente fatd de trimestrul al treilea 2007.
o In trimestrul al treilea din 2008, 20 de procente dintre
autovehicule (101 mii) erau inmatriculate in Marea Bri-
tanie, acelasi procentaj cu cel din trimestrul trei 2007
Vanziri de vehicule

Detaliile furnizate de SMMT indici o scidere
considerabild a véAnzirilor de autoturisme si vehicule
usoare de transport marfi comparativ cu 2007, furgo-
netele s-au situat peste vanzirile din anul precedent pani
in luna mai cAnd au primit o loviturd puternicd. Vanzirile
de vehicule ugoare de transport marfi au crescut in 2007,
considerandu-se ci aceasta se datoreazi in principal tim-
pului indelungat intre plasarea comenzilor §i livrarea
acestora.
Comparatie intre august — noiembrie 2007/08

Aug’08  Sept’08 Oct’08 Nov’08  Total
LGV’s 11.508 36.512 18.180 15.273 81.473
HGV’sR 2421 4.666 3.290 2.777 13.154
HGV’s A 1.018 1.843 1.614 2.006 6.481
Aug’07  Sept’07 Oct’07 Nov’07
LGV’s 15.283 46.842 28072 28741 118938
HGV’sR 2.691 4.699 3.394 3.543 14.327
HGV’s A 887 1.642 2.120 2270 6.919
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Falimente

Aceste informatii nu sunt disponibile; falimentele ope-
ratorilor de transport rutier de marfi nu sunt evidentiate
separat in inregistririle tribunalelor.

Totusi, numirul de detinitori de licente de operare
s-a redus in cursul anilor 2006/07 - 2007/08 cu 1.478,
accasta nedatorindu-se insd neapirat falimentelor.

In 2007/08 a continuat tendinta generali de reducere
a activititii operatorilor de transport rutier de marfi -
acest fiind cel de-al cincilea an al acestei tendinte. Aceasti
tendintd afecteazd atat licentele nationale cat si pe cele
internationale, dar a fost interesant de notat faptul c,
pentru prima datd, licentele nationale au prezentat o
scidere. Totusi, numirul de licente limitate a prezentat

o C['C§tCI'C.

Licente limitate ............ + 87
Standard national.......... -1166
Standard international....-399
Pierdere generali.......... -1478

Lichidiri voluntare
Codul SIC 60 = Transport terestru

Nr. de lichidiri % de modificare % de modificare in tri-

fatd de trimestrul  mestrul corespunzitor

anterior al anului precedent
2007
TRIM. 11T 43
TRIM. IV 35 -19%
2008
TRIM. I 54 54%
TRIM. II 54 0%
TRIM. III* 63 17% 47%

* Date provizorii
Numirul de lichidiri voluntare in sectorul transpor-
turilor, in conformitate cu Serviciul de insolvent, a cres-
cut cu 47 de procente intre T3 2007 i T3 2008.
Sursa: RHA 5i FTA

18. Ucraina

ASMAP din Ucraina nu detine date statistice detaliate cu
privire la volumul transportului rutier de mirfuri in trafic
national si international (date privind tone luni si tkm).

In general, in anii precedenti piata transportului rutier
de marfi din Ucraina a avut o dezvoltare dinamica.

In 2007 transportul rutier de marfi pentru export a
crescut cu 33,7% comparativ cu 2006, iar transportul
rutier de marfi pentru import a crescut cu 27,2%, repre-
zentiand 5,8 si respectiv 8,8 milioane tone (informatii de
la Serviciul vamal de stat al Ucrainei).

Cat priveste informatiile de la Comitetul de stat pentru
statisticd al Ucrainei, volumul de transporturi rutiere de
marfa nationale a fost de 1.167 milioane tone in 2006,
1.255 milioane tone in 2007 i va fi de 1.367 milioane
tone in 2008 (prognozi).

Numirul de vehicule care au trecut prin cel mai mare
punct de frontierd ,Yagodyn” situat la granita de vest
a Ucrainei cu Polonia (intriri / iesiri) a fost de 291.001 in
perioada ijanuarie — noiembrie 2008, incluzind 30.445 in
octombrie §i 25.564 in noiembrie. Pentru perioada similara
ianuarie—noiembrie din 2007, s-au inregistrat 271.278, din



care 29.521 in octombrie $i 27.502 in noiembrie.

Operatorii membri inregistrati la ASMAP Ucraina au
operat 6.250 de vehicule in perioada ianuarie—noiemb-
rie 2008, in cursul perioadei similare din 2007 numirul
de vehicule fiind de 6.437, practic acelagi numar.

ASMAP Ucraina nu detine statistici cu privire la
numirul de falimente in rindul operatorilor de transport
rutier de marfi membri ASMAP Ucraina.

Numirul de carnete TIR eliberate de ASMAP Ucraina
a fost de 314.841 in perioada ianuarie-noiembrie 2008,
incluzand 29.843 in octombrie §i 21.873 in noiembrie.
In perioada ianuarie—noiembrie 2007 aceasti cifrd a fost
de 314.350, din care 32.916 in octombrie si 32.687 in
noiembrie.

Sursa: ASMAP Ucraina

II. DATE COMPARATIVE CU PRIVIRE LA RISCUL
DE INSOLVENTA IN 2009 AL COMPANIILOR DE
TRANSPORT CA URMARE A CRIZEI ECONOMICE
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Sursa: Financial Times, Reuters, Creditreform, CE 2009
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TARIFELE DE TRANSPORT

Un ghid pentru negocierea eficienti a
tarifului (pretului) de transport
I. ANALIZA

Intr-o economie tot mai competitivi si globalizatd, transportul
rutier a devenit un instrument vital de productie si astfel moto-
rul dezvoltirii economice. In timp ce furnizeazi acest serviciu
de neinlocuit, operatorii de transport rutier sunt confruntati cu
o cregtere permanentd si uneori chiar dramatici in costurile fixe
si mai ales variabile ca pretul combustibilului §i costurile sociale.
Conform cifrelor selectate de SVG Germania din 2008, costurile
combustibilului au crescut intre 2007-2008 cu 35%, costurile de
mentenanti a vehiculelor au crescut cu 14%, salariile cu 13.5% si
costurile de taxare a infrastructurii cu 7.5%.

Sansele de a transfera aceste costuri sunt substantiale daci opera-
torul de transport negociaza preturile intr-o manierd bine ginditi.
Pentru a face aceasta, ¢l ar trebui si intre in negocierile de pret nu-
mai dupi o pregitire adecvati. Pentru a simplifica aceste pregatiri,
multi consultanti de management au oferit un ghid (linii de orien-
tare) iar punctele cheie pot fi sumarizate cum urmeazi:

II. NEGOCIEREA TARIFELOR - PREGATIREA

La un nivel minim, operatorul de transport ar trebui si colect-
eze sistematic informatii de la si despre clientul siu cu
privire la afacerea acestuia i serviciile potentiale care vor
fi negociate. Intrebirile importante la care urmeazi si se
rispundi sunt:

» Care este profilul de companie al clientului?

» Cat de important este serviciul de transport pentru client?

» Cat de multi bani cheltuie clientul pe transport?

» Care este pozitia si puterea decizionald a partenerului de afaceri
la intalnire?

» Care este istoricul operatorului de transport cu clientul?

» Cat de mare este potentialul actual §i potential al transportului
in perspectiva?

» Ce optiuni de transport alternative are clientul?

In plus fati de aceasta, operatorul de transport are nevoie si
cunoascd urmitoarele informatii pentru a-gi pregiti propriul caz
de afaceri:

» Ce tip de serviciu general si suplimentar poate fi oferit?
» Care sunt costurile fixe si variabile?
» Cat de mari ar trebui s fie marginile profitului?

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romdnia

» Unde se afl4 limitele pretului minim?

III. PROCESUL DE NEGOCIERE

Multi consultanti de management au in curricula lor o sectiune
asupra negocierilor tarifare i fiecare le conferd acestora o abor-
dare proprie. Cu toate acestea, exista citeva principii/recomandari
de bazi care sunt comune tuturor acestor experti. In primul rind,
operatorul de transport ar trebui si evidentieze aspectele pozitive
ale posibilei deja existente cooperiri cu clientul. Apoi, ar trebui si
prezinte si s explice clientului un caz de afaceri corespunzitor.
Aici este absolut necesar si se mentioneze §i mecanismete/rata de
ajustare a tarifului. Pe lingi aceasta, este important ca in timpul
procesului de negociere si se negocieze intotdeauna pe principiul
“dat si luat”. Un operator de transport trebuie si fie congtient ci
foarte rar va obtine ca tariful stipulat si fie acceptat din prima.
Clientii isi motiveaza de cele mai multe ori refuzarea tarifului
prin constringeri tehnice/comerciale/bugetare sau din motive
de ordin psihologic. De aceea, este important ca operatorul de
transport si ofere alternative la tariful initial §i si nu faci niciun
rabat fird a primi ceva in schimb de la client. O tactici de ne-
gociere ar fi si se prezinte alte pretentii in schimb si si se ofere
servicii suplimentare care vor lega mai mult clientul de operatorul
de transport. Aceste contra-pretentii ar putea fi:
+ contractuale — primirea unui contract pe mai multi ani cu
conditii specifice
+ personale — oferirea ocaziei de a participa la anumite aspecte de
lucru ale companiei
+ tehnice — primirea unui suport tehnic specific al clientului cam ar fi
instrumente de informare pentru managementul flotei,
+ organizationale — cum ar fi preluarea unor servicii suplimentare
ca facturarea sau stocarea datelor logistice.

IV. CONCLUZIE

O tactici de negociere tarifard buni §i bine pregititd
poate ajuta la imbunititirea profitabilititii firmei de
transport. in acest context, utilizarea contractelor
standard care includ clauze de revizuire(crestere) a
tarifului, cum ar fi contractul standard IRU pentru op-
eratorii de transport (www.iru.0rg/index/eniservicesi
index), si indicii pretului combustibilului (www.iru.
org) pot fi de asemenea utile. Cu toate acestea, este o
reguld de aur a tuturor negocierilor tarifare in trans-
porturile rutiere: Dacd nu poti transfera costurile — nu

t ta!
ransporta Sursa IRU - CAE
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Coridorul Constanta — Rotterdam

In data de 9 Aprilie la bordul navei HNLMS Johan de
Witt, in portul Constanta, a avut loc conferinta privind
Dezvoltarea Conexiunii Constanta — Rotterdam, a sec-
torului logistic §i infrastructurii din Romania.

Evenimentul a beneficiat de
sprijinul guvernului Olandez, al
companiilor olandeze §i romane
implicate in proiectul European
Gateway Platform precum si de
prezentaPresedinteluiRomaniei
domnul Traian Bisescu si a Mi-
nistrului Transporturilor i In-
frastructurii domnul Radu Berceanu.

Roménia, datorit locatiei geo-
grafice si accesului la pietele din
Europa Centrali si de Est, detine o
pozitie importanti in regiune si are
un potential semnificativ de explorat.

In cazul Romaniei sunt necesari pagi practici in di-
rectia modernizirii infrastructurii $i a serviciilor lo-
gistice, pentru a obtine un scor mai bun in “Performanta
Logistic¥, analizi realizati de Banca Mondial3, con-
form cireia Ungaria ocupi locul 35, Polonia ocupi
locul 40 iar Romania este abia pe locul 51.

Vorbitorii au mentionat ci in cazul Romaniei
modernizarea este necesard totodatd pentru infras-
tructura din zona fluviald nu numai din zona portu-
lui Constanta pentru a putea dezvolta transportul
inter-modal §i pentru a cregte ponderea transportu-
lui pe ape interioare.

& Portul Constanta, cel mai mare port la Marea
Neagra vehiculeazd anual 60 milioane tone marfi,
traficul de containere fiind de 1.4 milioane euro in 2008.

Sectorul de transport olandez gestioneazi mai
mult de 22% din totalul transporturilor de mirfuri
din Europa iar sectorul logistic contribuie la econo-
mia olandezi cu mai mult de 9% (peste 40 miliarde
euro).

15 Portul Rotterdam, al treilea
din lume si cel mai mare din Europa
vehiculeazi anual 400 milioane tone
de marfi avand o contributie la pro-
dusul intern brul al ¢arii de 4,2%.

Desi afectat de criza economici,
inregistrind in ianuarie 2009
o sciddere de -12% versus ianu-
arie 2008, Rotterdam continud
investitiile pe termen lung pen-
tru port, impactul acestora fiind
asteptat in urmarorii 20 ani.

& Transporturile din Olanda in cifre:

In Olanda sunt peste 12,000 de companii de
transport din care peste 200 sunt furnizori de ser-
vicii logistice la nivel international.

In ceea ce priveste transport naval pe ape interi-
oare Olanda este lider cu 33% din nave in Europa.
Zilnic peste 50 de trenuri de marfi transportand
containere pleacd din Olanda pentru a deservi tiri
europene.

Transportul rutier Olanda are o pondere de 10%
din total camioane, in timp ce populatia Olandei
reprezintd 4% din populatia Europei. Mai mulk,
15% din toate centrele de distributie din Europa
sunt localizate in Olanda i au aproximativ 20 mi-
lioane metri patrati.

wDrumurile noastre toate!“

Se vor intdlni vreodati cu autostrizile din UE?

§

In aceasta rubrica dorim s prezentam transporta-
torilor i publicului larg, inclusiv autoritatilor, situatii
actuale intilnite pe drumurile din Roménia. Astfel
transportatorii vor cunoaste mai bine zonele pericu-
loase si vor putea evita pericolele, pAnd autoritatile
vor putea reactiona. Gropi, denivelari, marcaje rutiere
necorelate sau expirate (dupa terminarea lucririlor,
cel mai frecvent dungile galbene pentru devierea
circulatiei riman pe sosea) sunt elemente care pun in
pericol viata si siguranta celor din trafic.

Asteptam pozele dumneavoastri cu situatii intdlnite
pe drumurile din Roméinia pe adresa office@untrrro
pentru a fi publicate in cadrul rubricii ,Drumurile no-
astre toate!”
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AEBTRI
CONTRAVENTII SI RIDICAREA

PERMISELOR IN BULGARIA

LEGISLATIE

privind contraventii si ridicarea Bermiselnr
Requli, Infractiuni Pedepsite

3AKOHOBW

paznopeabu 3a NbTHUTE HapYLUeHWUA
npaeuna 3a oTHeMaHe Ha CBUeTencTeaTp
3a NpaBoynpasBneHne u CaHKLUK

—

Aplicabila pe tertoriul Bulgariei
BanuoHu 3a TepuTopuATa Ha Bbarapua

UNIUNEA NATIONALA A TRANSPORTATORILOR RUTIERI DIN ROMANIA

THE NATIONAL UNION OF ROAD HAULIERS FROM ROMANIA
www.untrr.ro

ASSOCIATION OF THE BULGARIAN ENTERPRISES FOR INTERNATIONAL

ROAD TRANSPORT AND THE ROADS
www.aebtri.bg

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romdnia




3AKOH 3a ABMXeHMeTo No MbTULLaTa
BanvpHu 3a TeputopuATta Ha bbnrapus

3AKOH 3a pBMKeHueTo no nbTULlaTa

OG6H., 1B, 6p. 20 0T 5.03.1999 1, nocn. n3m., 6p.
102 o1 28.11.2008 r

Yna71

3a ocurypsBaHe Ha 6e30MacHOCTTa Ha ABUXKEHNETO
no NbTULATa U 3a NpeycTaHOBABaHE Ha
aAMUHNCTPATMBHUTE HapyLIeHWA ce npunarat
cnefHUTE NPUHYAUTENTHN aAMUHUCTPATUBHY MEPKU:
1. BpeMeHHO OTHeMaHe Ha CBUAETeNCTBOTO 3a
ynpaBneHre Ha MOTOPHO NPEBO3HO CPefCTBO Ha
BoJau:

a) 3a KOroTo BUAMMO Ce YCTaHOBMY, Ye He OTroBapA Ha
MeANLMHCKNTE UK NCUXONOrMYECKUTE U3NCKBAHNA -
[0 oTnajaHe Ha OCHOBAHMETO 3a TOBa;

6) KOWTO ynpaBisaBa MOTOPHO NPEBO3HO CPEACTBO

C KOHLIeHTpauKA Ha ankoxon B KpbBTa Hag 0,5 Ha
XWnAga, yctTaHoBeHa C MeAULIMHCKO 13cnefBaHe

WNK C TEXHUYECKO CPelCTBO, Onpeaensilo
CbAbPXKAHMETO Ha ankoxos B KpbBTa Upes
M3MepBaHETO My B M3AMLLAHNA Bb3AYX, UKW e Noj
Bb3[eNCTBMETO Ha ApYro YNoNBaLLo BeLEeCTBO,
KaKTo 1 Npu oTKa3 fia 6be NpoBepeH C TeXHNYECKO
CpeacTBo UNv Aa Aaje KPbB 3a MeAULUHCKO
n3cnefBaHe - 4o pellaBaHe Ha Bbnpoca 3a
OTrOBOPHOCTTa My, HO 3a He NnoBeue oT 6 MeceLa;
npv Hanuumne Ha MeANLNHCKO U3CneABaHe OT KpbBHa
npo6a no pega Ha un. 174, an. 4 yctaHoBeHUTe
CTOMNHOCTY ca onpeaensawy;

B) KOMTO NOPaAM He3HaHMe e N3BbPLUNA
HemManoBa)KHO HapyLlUeHWe Ha NpaBuiaTa 3a
[BVIXKEHMe - 10 YCMeLwHOTO rnoJfiaraHe Ha NpoBepoYeH
n3nuT;

r) KOWTO M3BbPLUIBa 0OLWECTBEH NPEBO3 Ha

MBTHULM MW TOBapW C NPEBO3HO CPefCTBO,

KOeTO He e BKJIIUYEHO B CMNCHK KbM NINLEH3 UNnn
YOOCTOBepeHNe 3a pernctpaums - 4o peluaBaHe Ha
BbMNPOCa 3a OTTOBOPHOCTTA My, HO 3a He NoBeuye OT
eflnH MeceLy;

) KOWTO ynpaBsifBa MOTOPHO NPEBO3HO CPEfCTBO B
HapyLlueHuWe Ha pa3nopepbata Ha un. 157, an. 8% - fo
3annallaHe Ha AbmKumaTta rnoba;

*Yn. 157. ...

(8) HakazamenHomo nocmaHoe/ieHue 3ameHs
KOHMPpOJIHUA MAJIoH 3d nepuod om eduH mecey c/1ed
8/1u3aHemo My 8 cusia, CbomeemHo peuwieHuemo
usiu onpedesieHUeMo HA cv0d npu ob6KaneaHe.

€) KOWTO ynpaB/saBa MOTOPHO NPEBO3HO CPeACTBO
6e3 3acTpaxoBKa “paxkAaHCKa OTTOBOPHOCT” Ha
aBTOMOOMNNCTUTE - O NPefoCTaBAHE Ha CKloYeHa
BasIAHa 3aCTPaxoBKa;
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LEGEA deplasarii pe drumurile publice

Publ., BO, nr. 20 din 5.03.1999, ultima modif.,
nr. 102 din 28.11.2008

Art.171

Pentru asigurarea sigurantei circulatiei pe drumuri
si stoparea contraventiilor administrative se aplica
urmatoarele masuri administrative coercitive:

1. retragerea temporard a permisului de conducere a
soferului mijlocului de transport motorizat:

a) pentru care se stabileste vizibil ca nu cores-
punde cerintelor medicale sau psihologice - pana la
disparitia bazei pentru aceasta;

b) care conducea mijlocul de transport cu o
concentratie de alcool in sange de peste 0,5 la mie,
stabilita prin examinare medicala sau cu ajutorul
unui dispozitiv tehnic, care determind continutul

de alcool in sange prin mdsurarea acestuia in aerul
expirat, sau se afld sub actiunea altei substante
ametitoare, precum si in cazul refuzului de a fi testat
cu ajutorul dispozitivului tehnic sau de a i se preleva
sange pentru examinare medicald - pana la rezolva-
rea problemei responsabilitatii sale, dar nu mai mult
de 6 luni; in cazul examinarii medicale din proba de
sange conform art. 174, al. 4 valorile stabilite sunt
determinante;

¢) care din cauza necunoasterii a comis o incalcare
considerabild a regulilor de circulatie - pand la
sustinerea cu succes a examenului de verificare;

d) care efectueaza transport colectiv de pasageri sau
marfuri cu un mijloc de transport, care nu este inclus
in lista la licentd sau certificatul de inregistrare - pana
la rezolvarea problemei responsabilitatii sale, dar nu

mai mult de o lung;

e) care conduce mijlocul de transport motorizat prin
incalcarea dispozitilor art. 157, al. 8% - pana la achi-
tarea amenzii datorate;

*Art. 157 ...

(8) Hotdrdrea de sanctionare inlocuieste talonul

de control pe termen de o lund dupad intrarea sa in
vigoare, respectiv decizia sau hotdrdrea instantei in
caz de contestare.

f) care conduce mijlocul de transport motorizat fara
asigurarea,Raspunderea civila” a automobilistilor —
pana la prezentarea asigurarii valabil incheiate;



4. n33eMBaHe Ha CBMAETENICTBOTO 3a YNpaBJieHre Ha
NLe, KOETO He € N3Mb/IHUIO 334 bJIXKEHNETO CU MO
un. 157, an. 4%

*Yn. 157. ...

(4) Boday, Ha Ko2como ca omHemu 8cu4Ku
KOHMpoJIHU mo4Ku, 2y6u npudo6umama
npasocnocobHocM u e 0/1vKeH 0d 8bpHe
csudemesicmeomo 3d ynpasJsieHue 8 CbomeemHama
cnyx6a Ha MuHucmepcmeomo Ha 8smpewHume
pabomu.
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Un.172

(1) NpuHygMTENHUTE AAMUHUCTPATUBHU MEPKN
noun.171,7.1,2,4u 1.5, 6ykBa“a” ce npunarat

C MOTUBMPAHa 3anoBef OT PbKOBOAMTENNUTE Ha
cnyX6uTe 3a KOHTPOJ MO TO3M 3aKOH CbObPa3HO
TAXHaTa KOMMETEHTHOCT.

(2) HanaraHeTo Ha NPUHYAUTENHNUTE
AAMUHNCTPATMBHU MEPKU OT PbKOBOAMUTENNTE Ha

CNy>K61Te 33 KOHTPOJ Ce M3BbPLLBA UpPes:

3. OTHeMaHe Ha AOKYMeHTMUTe no un. 165,an.2, 7. 1 un
un. 166, an.2, 1. 1%

*Un. 165. ...

(2) Mpu usnsnHeHue Ha hyHKYUUMe cu No Mo3u
3aKoH onpedesieHUMe 0M MUHUCM®PA HA
8vmpewiHuUmMe pabomu cnyxoéu:

1. umam npaso 0a cnupam nemHume npego3HuU
cpedcmea, 0a nposepsAsam 0OKyMeHmume 3a
camonuyHocm u ceudemesicmeomo 3a ynpasJsieHue
Ha 800a4a, KAKMO U 8CUYKU OOKYMeHMU, C8bp3aHU
C ynpaeiA8aHomo npeso3Ho cpedcmao u ¢
U38bPUWBAHUA NPEBO3;

Yn. 166. ...

(2) Mpu u3nwsnHeHuUe HA hyHKYUUMe cu no

mo3u 3aKoH onpedesieHUMe om MUHUCM®spa Ha
mpaxcnopma cnyxé6u:

1. umam npaso 0a cnupam nemHume

npeeso3Hu cpedcmea, npedHasHa4yeHu 3a
u3sespuwiedHe Ha obwecmeeH npeeos, 0a
nposepssam 0oKymeHmume 3a camosIu4HOCM

u caudemesicmaomo 3d ynpassieHue Ha 800auya,
8CUYKU OOKYMeHMU, C8bP3dHU C ynpassisi8aHomo
npeso3HoO cpedcmeo U € U38bPWBAHUS NPesos,
Kakmo u mexHu4yeckama usnpasHocm u
mpaHcnopmuaama 200HOCM Ha NbMHUMe NPe8o3HU
cpedcmea;

(3) B cnyvaute no un. 171, 7. 1, 6yksa “6”
CBUAETENCTBOTO 3@ YNPaB/IEHNE HAa MOTOPHO
NPeBO3HO CPEACTBO Ha BOAAUa Ce U33emBa
CbC CbCTAaBAHETO Ha aKTa 3a YCTaHOBABaHe Ha

4. retragerea permisului de conducere persoanei care
nu si-a indeplinit obligatiile conform art. 157, al. 4%;

*Art. 157. ...

(4) Soferul, cdruia i-au fost retrase toate punctele de
control, isi pierde capacitatea juridicd obtinuta si este
obligat sa restituie permisul de conducere la serviciul
corespunzdtor al Ministerului afacerilor interne.
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Art.172

(1) Masurile administrative coercitive conform art.
171,p. 1, 2,45ip. 5, litera,,a" se aplica cu ordin moti-
vat al sefilor serviciilor de control pentru aceasta lege
in conformitate cu competenta acestora.

(2) Aplicarea masurilor administrative coercitive de
catre sefii serviciilor de control se realizeaza prin:

3. retragerea documentelor conform art. 165, al. 2, p.
1siart. 166, al. 2, p. 1%;

*Art. 165. ...

(2) in cadrul indeplinirii functiilor sale conform
prezentei legi, serviciile stabilite de cdtre ministrul
afacerilor interne:

1. au dreptul sd opreascd mijloacele de transport,

sd verifice documentele de identitate si permisul de
conducere al soferului, precum si oricare alte docu-
mente, legate de conducerea mijlocului de transport
si transportul efectuat;

Art. 166. ...

(2) in cadrul indeplinirii functiilor sale conform
prezentei legi, serviciile stabilite de cdtre ministrul
afacerilor interne:

1. au dreptul sd opreascd mijloacele de transport,
destinate efectudrii activitdtii de transport in comun,
sd verifice documentele de identitate si permisul de
conducere al soferului, precum si oricare alte docu-
mente, legate de conducerea mijlocului de transport
si transportul efectuat, precum si starea tehnica si
capacitatea de transport a mijloacelor de transport.

(3) In cazurile conform art. 171, p. 1, litera,,b” permisul
de conducere a mijlocului de transport motorizat a
soferului se retrage cu intocmirea actului de consta-
tare a contraventiei administrative.

1914eb|ng [no9} ad ejiqedjde
1qnd ajunwinap ad 1uesejdap yInI7




3AKOH 3a gBMKeHneTo no nbTULaTa
BanupaHu 3a TeputopusATa Ha bbnrapus

aAMVHVCTPATUBHOTO HapyLUeHue.
(4) O6%anBaHeTo Ha 3anoBeguTe

no an. 1 ce n3BbpLUBa NO peaa Ha
ALMVHUCTPATUBHOMpPOLLECYaSTHUA KOAEKC.

(5) MopageHaTa xanba He cNMpa U3MbJIHEHNETO Ha
NpuUnoXeHaTta agMMHUCTPaATMBHA MSAPKa.

Un.174

(1) HakasBa ce c n1MwaBaHe OT NPaBo Ja ynpaBnABa
MOTOPHO MPEBO3HO CPefCTBO, TPamMBam nau
camoxofiHa MalumMHa 3a cpoK oT 1 go 12 meceua 1
rno6a ot 200 go 500 fB., KOWTO ynpaBisiBa MOTOPHO
NPeBO3HO CPEACTBO, TPaMBaW NN CaMOXOfHa
MallUWHa C KOHLEHTPaLUA Ha anKkoxos B KpbBTa

Hag 0,5 Ha xunaga go 1,2 Ha xmnaga BKAUYUTENHO,
yCTaHOBEHa C MeMLIMHCKO u3cnefBaHe u/unum c
TEXHNYECKO CPeACTBO, ONpeaenaLo CbabpKaHNETO
Ha afIkoxon B KPbBTa Upe3 N3MepBaHETO My

B M34ULIBaHUA Bb3AYX, @ Bogay, npugobun
fPABECHOCOBHOCT 33 YRPABAGHMEHA MOTOPHU
NpPeBO3HW CPEACTBA OT fABE roAMHU, U Boday Ha
MOTOPHO NPEBO3HO CPEACTBO 3a 06LIeCTBEH NPEBO3
Ha Xopa 1 onacHu ToBapw - C iMlLaBaHe OT NpaBo fJa
ynpasJifiBa MOTOPHO MPEeBO3HO CpeacTBO OT 2 Ao 12
meceua 1 rnoba ot 300 go 600 nB..

(2) KoraTo HapyLleHreTo no an. 1 e n3BbpLUeHO
NOBTOPHO, HaKa3aHWETO e N1LaBaHe OT NPaBo Aa
ynpasnsBa MOTOPHO NPEBO3HO CPeACTBO, TpaMBal
WM CAMOXOAHA MallviHa 3a CPOK OT efiHa A0 Tpun
roaviiu 1 rno6a ot 1000 go 2000 ns..

(3) Bogay Ha MOTOpPHO NPEBO3HO CPEACTBO,
TpamBai NN CamoXodHa MaLUMHa, KONTO OTKaXke
Za My 6bJe U3BbpLIEHa MPOBEPKa C TEXHNYECKO
CpeAcTBO 3a ycTaHoBABaHe ynoTpebaTa Ha
ANKOXOJ1 NN YNONBaLUM BeLeCTBa NN He N3MbIHN
npeanucaHneTo 3a MeAULMHCKO n3cneasaHe

Ha KOHLeHTpaLMATa Ha a/IkoxoJl B KpbBTa My,

ce HaKa3Ba C JivLliaBaHe OT NpaBo Aa ynpasnsAsa
MOTOPHO NPEBO3HO CPefACTBO, TPamMBam Un
CaMOXOfHa MalluMHa 3a cpok oT 12 go 18 meceua n
rno6a ot 500 no 1000 ne..

(4) PepbT, NoO KOWTO Ce ycTaHOBABA ynoTpebara

Ha anKkoXos NN APYro ynomnsallo BeLecTBO, ce
onpefena oT MUHUCTbPa Ha 34paBeornasBaHeTo, oT
MUHUCTBPA Ha BBTPELIHUTE PaboTU U OT MUHKCTBPA
Ha NPaBOCbAMETO.

Yn.175

(1) HakasBa ce c nvMwaBaHe OT NPaBo fa ynpaBnABa
MOTOPHO NPeBO3HO CPeACTBO 3a CPOK OT 1 A0 6

(4) Contestarea ordinelor conform al. 1 se efectueaza
in ordinea prevazutd de Codul administrativ-proce-
sual.

(5) Contestatia depusa nu suspenda executarea
masurii administrative aplicate.

Art.174

(1) Se pedepseste cu retragerea dreptului de a con-
duce mijlocul de transport motorizat, tramva-iul sau
masina autopropulsantd pentru un termendela1la
12 luni siamenda de la 200 la 500 lv., persoana care
conduce mijlocul de transport motorizat, tramvaiul
sau masina autopropulsanta cu o concentratie de
alcool in sange de peste 0,5 la mie panala 1,2 la mie
inclusiv, stabilita prin examinare medicald si/sau

cu ajutorul unui dispozitiv tehnic, care determina
continutul de alcool in sange prin masurarea
acestuia in aerul expirat, iar soferul, care si-a obtinut
capacitatea jukidica conducere.a mijloacelor de
transport motorizate de doi ani, si soferul mijlocului
de transport motorizat pentru transportul comun
de pasageri si marfuri periculoase - cu retragerea
dreptului de a conduce mijlocul de transport moto-
rizat de la 2 la 12 luni si amenda de la 300 la 600 Iv.
(2) In cazul cand contraventia conform al. 1 este
comisa repetat, sanctiunea consta in retragerea
dreptului de a conduce mijlocul de transport moto-
rizat, tramvaiul sau masina autopropulsantd pentru
un termen de la unu la trei ani si amenda de la 1000
la 2000 Iv.

(3) Soferul mijlocului de transport motorizat,
tramvaiului sau masinii autopropulsante care

refuza verificarea cu ajutorul dispozitivului tehnic
de stabilire a consumului de alcool sau substante
ametitoare sau care nu a indeplinit dispozitiile referi-
tor la examinarea medicald a concentratiei de alcool
in sdnge, se pedepseste cu retragerea dreptului de a
conduce mijlocul de transport motorizat, tramvaiul
sau masina autopropulsanta pentru un termen de la
12 la 18 luni si amenda de la 500 la 1000 |v.

(4) Modalitatea prin care se stabileste consumul de
alcool sau de alta substanta ametitoare se stabileste
de catre ministrul ocrotirii sdnatatii, ministrul aface-
rilor interne si ministrul justitiei.

Art.175

(1) Se pedepseste cu retragerea dreptului de a
conduce mijlocul de transport motorizat pentru un



Meceua u c rnoba ot 50 o 200 nB. BOAay, KONTO:

1. ynpaBnsBa MOTOPHO NPEBO3HO CPEACTBO, KOETO
He e PerncTprpaHo No HaaEXHNA pef UIn KoeTo e
PErncTprpaHo, Ho e 6e3 Tabenun C perncTpaunoHeH
HoMep unu TabenuTe C PerncTPaLMOHHNA HOMep He
Ca NoCTaBEeHU Ha onpefeneHnTe 3a ToBa MecTa;

2. e NOCTaBWA WA M3MON3Ba YCTPOICTBO 3a
nofjaBaHe Ha CBET/IMHEH WAV 3ByKOB CUrHar,
npeaBuaeH 3a aBTOMOGUN CbC CreumaneH PexXnum Ha
IBWKeHre, 6e3 fa ma ToBa NpaBo;

3. OTKaxe fa npefaje LOKYMEHTUTE CU Ha OpraHuTe
3a KOHTPOJ UIN MO KaKbBTO 1 1a € HaUMH OCyeTr
M3BbPLIBAHETO Ha MPOBEpPKa OT OpraHuTe 3a
KOHTpON;

4. oTKake Aia U3MbJIHN HapeXaHe Ha opraHnTe 3a
KOHTPON U perynupaHe Ha ABNXEHUETO;

5. HapyLwWW 3agbJIKEHUATA CY KaTo YUACTHVIK B
MbTHOTPAHCMOPTHO NPOU3LIECTBUE;

6. NPV MBTHOTPAHCMOPTHO NPOM3LLECTBUE, B KOETO
HAMA YYacTme, OTKaXke He06XOAMMOTO CbAeNCTBUE C
MOTOPHOTO NPEBO3HO CPEACTBO.

(2) 3a NOBTOPHO HapyLweHue no an. 1 HakasaHWeTo

€ NI1waBaHe OT NPaBo Aia Ce yrpaBnfaBa MOTOPHO
NPEeBO3HO CPefCTBO 3a CPOK OT 1 Mecel Ao 1 rognHa
1 rno6a ot 150 no 300 nB.

Yn.176

(1) Hakasga ce c nMwaBaHe OT NpaBo fa yrnpaenasa
MOTOPHO NPEBO3HO CPEACTBO 3a CPOK A0 6

mMeceua unu ¢ rnoba ot 200 go 300 nB. Boaay,
KOWTO yrnpaBnsBa MOTOPHO NPEBO3HO CPeCTBO

C onaceH ToBap 6e3 JOKYMeHT 3a HeobxofmaTa
npodecrmoHanHa KOMNETEHTHOCT 3a MPEBO3 Ha TO3U
TOBap.

(2) 3a noBTOPHO HapyLueHue no an. 1 HakasaHneTo
€ iMllaBaHe OT NPaBo Ja ce ynpaBnsBa MOTOPHO
NPeBO3HO CPEACTBO 3a CPOK OT 3 Mmeceua o 1
roguHa v rno6a ot 300 go 400 n..

Yn.182

(1) Bogau, KOnTO NpeBULIN pa3peLleHaTa
MaKCMMariHa CKOPOCT B HaceNeHo MACTO, Ce HaKa3Ba,
KaKTo cnepBa:

4. 3a npeBuwaBaHe ot 31 go 40 KM/u - c rnoba 150
NB. M eVH MeceL N1aBaHe OT NPaBo Aa yrnpasninsa
MOTOPHO MPEeBO3HO CPEACTBO;

5.3a npeBuwasaHe Hag 41 KM/J - ¢ rnoba 200 n..

1 ABa MeceLa N1LIaBaHe OT NPaBo Aa yrnpasnsasa
MOTOPHO NPEBO3HO CPeACTBO;

6. 3a NpeBuLLaBaHe Hag 51 Km/u - c rnoba 250 ns.

termen de la 1 la 6 luni si amenda de la 50 la 200 Iv.
soferul care:

1. conducea un mijloc de transport motorizat care
nu era inregistrat la modul cuvenit, sau care era
inregistrat, dar nu avea placute de inmatriculare,
sau placutele de inmatriculare nu erau amplasate in
locurile stabilite pentru aceasta;

2. a montat sau a folosit un dispozitiv de emitere

a semnalului luminos sau sonor, prevdzut pentru
un automobil cu regim special de deplasare, fard a
dispune de un asemenea drept;

3. arefuzat sa predea actele organelor de control sau
in careva mod a impiedicat efectuarea verificarii de
catre organele de control;

4. a refuzat sa indeplineasca dispozitiile organelor de
control si reglementare a traficului;

5. si-a incdlcat obligatiile de participant la accident
rutier;

6.1n cazul unui accident rutier in care nu a fost impli-
cat a refuzat ajutorul necesar cu mijlocul de transport
motorizat.

(2) Pentru o contraventie repetata conform al. 1
sanctiunea consta in retragerea dreptului de a con-
duce mijlocul de transport motorizat pentru un ter-
men dela 1lundla1ansiamendadela 150 la 300 Iv.

Art.176

(1) Se pedepseste cu retragerea dreptului de a
conduce mijlocul de transport motorizat pentru

un termen de pand la 6 luni siamenda de la 200 la
300 Iv. soferul care a condus un mijloc de transport
motorizat cu mdrfd periculoasa fard documentul cu
privire la competenta profesionald necesara pentru
transportul respectivei marfi.

(2) Pentru o contraventie repetata conform al. 1
sanctiunea consta in retragerea dreptului de a con-
duce mijlocul de transport motorizat pentru un ter-
men de la 3 lunila 1 an siamenda de la 300 la 400 Iv.

Art.182

(1) Soferul care depdseste viteza maxim admisa in
localitate, se sanctioneazd dupd cum urmeaza:

4. pentru depdsirea de la 31 la 40 km/ora - cu
amendd de 150 Iv. si o luna de retragere a dreptului
de a conduce mijlocul de transport motorizat;

5. pentru depdsirea de peste 41 km/ora - cu amenda
de 200 Iv. si doua luni de retragere a dreptului de a
conduce mijlocul de transport motorizat;

6. pentru depdsirea de peste 51 km/ord - cu amenda

1911eb|ng |n1ioa) od ejiqedide
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3AKOH 3a aBMXeHKeTo no NbTULaTa
BanupHu 3a TeputopurATa Ha bbnrapua

1 TPU MeceLla NiMLlaBaHe OT NpaBo Aa ynpasnssa
MOTOPHO NPEBO3HO CPEACTBO.

(2) Bopau, KONTO NpeBuLLIN pa3peLLeHaTa CKOpoCT
M3BBH HaceNleHO MACTO, Ce HaKa3Ba, KaKTo clefaBa:

4.3a npesuwasaHe ot 31 go 40 Km/u - c rnoba 100
NIB. M edVH MeceLl iMliaBaHe OT NpaBo Aa ynpasnaga
MOTOPHO NPEeBO3HO CPEACTBO;

5. 3a npesuwasaHe ot 41 go 50 KM/u - c rnoba 150
NB. U ABa MeceLla N1LaBaHe oT NpaBo Aa ynpasBnaBsa
MOTOPHO NPEeBO3HO CPEACTBO;

6.3a NpeBuLWaBaHe Hag 51 KM/U - c rno6a 200 nB. 1 3
MeceLa NiMliaBaHe OT NPaBo Aa yrnpasfiABa MOTOPHO
NpPeBO3HO CPeACTBO.

(3) Bogay Ha MOTOPHO NPEBO3HO CPEACTBO 3a
obLlecTBEH NPEBO3 Ha MbTHULM 1 OMacHY TOBapWy,
KOMTO NpeBuLWn pa3pelleHaTa CKOPOCT, Ce HaKa3Ba,
KaKTo crefiBa:

3. 3a npesuwaaaHe ot 21 go 30 KM/u - c rnoba 100
NIB. U edVH MeceLl iMliaBaHe OT NpaBo Aa ynpasnaga
MOTOPHO NPEeBO3HO CPEACTBO;

4.3a npesuwasaHe ot 31 go 40 Km/u - c rnoba 200
NB. U ABa MeceLla N1laBaHe oT NpaBo Aa ynpaenaBsa
MOTOPHO NPEeBO3HO CPEACTBO;

5. 3a npesuwasaHe ot 41 go 50 KM/u - ¢ rno6a 300
NIB. U TPW MeceLa NuLlaBaHe OT NpaBo Aa ynpasnsAsa
MOTOPHO NPEeBO3HO CPEACTBO;

6. 3a NpeBuLWaBaHe Hag 51 KM/u - ¢ rnoba 400 ns.

1 TPpY Mecela N1LaBaHe oT NPaBo Aa ynpaenABa
MOTOPHO NPEeBO3HO CPEACTBO.

(4) Bopau, KOMTO NOBTOPHO NPEBULLIM CKOPOCTTAa Ha
OBWXKeHMe ¢ Hag 31 Km/uac, ce HakasBga ¢ rnoba 300
NIB. U NIILLaBaHe OT NPaBo Ja yrnpasnsaBa MOTOPHO
NpPeBO3HO CPeACTBO 3a CPOK TpU MeceLla.
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4n.190

(1) Cnep BNn3aHeTO B CUNa Ha Haka3aTeslHO
MOCTaHOBIEHNE, C KOETO Ce Hanara HakasaHue Ha
BOZAY UM CO6CTBEHMK HAa MOTOPHO MPEBO3HO
CpeAcTBo, NPennc OT Hero ce NPeaoCTaBs Ha
CbOTBETHOTO CTPYKTYPHO 3BEHO Ha MMHUCTEPCTBOTO
Ha BbTpeLLHWTe paboTu, KbAeTo ce BOAAT Ha
OTYeT BOAAYBLT M MOTOPHOTO MPEBO3HO CPelCTBO.
M33eTute B TO3U Clyyal CBUAETENCTBA 3a
ynpaBsreHve ce U3npaLyaTt Ha CboTBETHaTa cny»ba
Ha MVHUCTepCTBOTO Ha BbTpeLUHMTe paboTu 3a
CbXpaHeHue 1 OTYeT.

(2) HakaszaHuneTo “nuwaBaHe OT NpaBo fa ce
ynpaBnsaBa MOTOPHO MPEBO3HO CpeacTBO” Teue

OT faTaTa Ha 133eMBaHeTO Ha CBUAETENCTBOTO 3a
ynpasneHue
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de 250 Iv. si trei luni de retragere a dreptului de a
conduce mijlocul de transport motorizat.

(2) Soferul care depdseste viteza maxim admisa in
afara localitatii, se sanctioneaza dupa cum urmeaza:

4. pentru depdsirea de la 31 la 40 km/ora - cu
amenda de 100 Iv. si o luna de retragere a dreptului
de a conduce mijlocul de transport motorizat;

5. pentru depasirea de la 41 la 50 km/ora — cu
amenda de 150 Iv. si douad luni de retragere a dreptu-
lui de a conduce mijlocul de transport motorizat;

6. pentru depasirea de peste 51 km/ora — cu amenda
de 200 Iv. si trei luni de retragere a dreptului de a
conduce mijlocul de transport motorizat.

(3) Soferul mijlocului de transport motorizat pen-
tru transportul in comun a pasagerilor si pentru
marfuri periculoase, care a depasit viteza admisa, se
sanctioneaza dupa cum urmeaza:

3. pentru depasirea de la 21 la 30 km/ora — cu
amenda de 100 Iv. si o luna de retragere a dreptului
de a conduce mijlocul de transport motorizat;

4. pentru depdsirea de la 31 la 40 km/ora - cu
amenda de 200 Iv. si douad luni de retragere a dreptu-
lui de a conduce mijlocul de transport motorizat;

5. pentru depasirea de la 41 la 50 km/ora — cu
amenda de 300 Iv. si trei luni de retragere a dreptului
de a conduce mijlocul de transport motorizat;

6. pentru depasirea de peste 51 km/ora — cu amenda
de 400 Iv. si trei luni de retragere a dreptului de a
conduce mijlocul de transport motorizat.

(4) Soferul care a depasit repetat viteza de deplasare
cu peste 31 km/ora, se sanctioneazd cu amenda de
400 Iv. si de retragerea dreptului de a conduce mi-
jlocul de transport motorizat pe termen de trei luni.
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Art.190

(1) Dupd intrarea in vigoare a hotararii de sanctiune,
prin care se aplica sanctiunea soferului sau pro-
prietarului mijlocului de transport motorizat, o
copie dupa aceasta se prezinta unitatii structurale
corespunzatoare a Ministerului afa-cerilor interne,
unde este luat in evidenta soferul si mijlocul de
transport motorizat. Permisele de conducere retrase
n acest caz se trimit catre serviciul corespunzator

al Ministerului afacerilor interne pentru pastrare si
evidenta.

(2) Sanctiunea ,retragerea dreptului de a conduce
mijlocul de transport motorizat“incepe sa curgd de la
data retragerii permisului de conducere



3AKOH 3a aBTomo6unHuTe NpeBo3u
O6H., OB, 6p. 82 o1 17.09.1999 ., nocn. U3Mm.,
6p. 102 0T 28.11.2008 .

Yn.106a

(1) 3a npeycTaHoBsABaHE Ha AAMUHUCTPATUBHUTE
HapyLLeHWs MoraT 4a ce npunarar ciegHure
NPUHYAUTENHN AAMUHUCTPATUBHU MEPKM:

2. BpeMeHHO OTHeMaHe Ha CBUAEeTeNCTBOTO 3a
ynpaeieHne Ha MOTOPHO NPEeBO3HO CPeacCcTBO Ha
BOJ,ay, KONTO € Hapywun npaeBnnaTta 3a BPEMETO 3a
ynpaeneHue, npeKkbCBaHe N NOYMBKa.

2) MpuHyguTenHUTEe MEPKK No an. 1 ce ocbluecTBABaT
upes BpeMeHHO OTHeMaHe Ha:

2. CBMAETENCTBOTO 3a YNpaBneHne Ha MOTOPHO
NpeBO3HO CPefCTBO - AOKaTO He 6bAe Non3BaHo
BPEMeTO 3a NpeKbCBaHe WK 3a MOYMBKa - NpKn
npunaraHe Ha mAapkatano an. 1, T. 2.
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Yn.107

(1) MprHygUTENHWTE AAMUHUCTPATUBHU MEPKU MO
un. 106 n 106a ce npunaraT ¢ MOTMBMpPaHa 3anoseq
Ha N3MbIHUTENHNA AUPEKTOP Ha M3nbnHuTenHa
areHuma “ABTOMOOMNHA agMUHUCTPaLMA” Nnn
YMbAHOMOLUEHW OT HEro ANbXXHOCTHU Nnua.

(2) O6kanBaHeTO Ha 3anoBeguTe
no an. 1 ce 3BbpLLBA MO peaa Ha
AZMUHUCTPATMBHONPOLECYaNHUA KOAEKC.

(3) NopageHata xanba He cNvpa U3NbAHEHNETO Ha
npunoXeHaTa agMUHUCTPATBHA MAPKa.
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LEGEA cu privire la transporturile auto
Publ., BO, nr. 82 din 17.09.1999, ultima modif.,
nr. 102 din 28.11.2008

Art.106a

(1) In cazul stabilirii contraventiilor administrative se
pot aplica urmatoarele masuri administrative coerci-
tive:

2. retragerea temporara a permisului de conducere
a mijlocului de transport motorizat soferului care a
incalcat regulile cu privire la timpul de conducere,
intrerupere si odihna.

2) Masurile coercitive conform al. 1 se realizeaza prin
retragerea temporara a:

2. permisului de conducere a mijlocului de transport
motorizat - pana cand nu va fi utilizat timpul de
intrerupere sau de odihna - in cazul aplicarii masurii
conformal. 1, p. 2.
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Yn.107

(1) Masurile administrative coercitive conform art.
106 si 106a se aplica cu ordin motivat al directo-
rului executiv al Agentiei executive ,Administratia
automobilistica” sau persoanele oficiale, imputerni-
cite de acesta.

(2) Contestarea ordinelor conform al. 1 se efectueaza
n ordinea prevazuta de Codul administrativ-proce-
sual.

(3) Contestatia depusa nu suspenda executarea
masurii administrative aplicate.

©000000000000000000000000000000000000000 o

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romdnia

191eb|ng |nuo1ual ad ejigedijde
ojne ajLnodsuesy ej anaud o y3n3]

41



Publicatii UNTRR g o Tt

Rapoartelor Imprimate

TRANSPORTURI RUTTERE
AGABARITICE

APLICAREA UE
A PO D] BB
Reguli privind orele de con-
P L T ducere ale soferilor in UE
[ @t el

— o T T o=

¢
{

Aplicarea  legislatiei UE in  transportul
rutier de marfi..." - Furnizeazi o evaluare a
calititii, cantititii si eficientei controalelor si
sanctiunilor din toate statele membre UE in
legituri cu respectarea dispozitiilor privind
siguranta rutierd.

[IRUSEN ]
Autobuzele in
AUTOBUZELE Slujbﬂ trans-

. portului public

rutier si turistic

= il bt sy
e — o Logistica,
distributia si
transportul

et i madrfurilor -
== = prezintd situatii

§i recomanddri

wlransporturi rutiere agabaritice - orientdri europene
pentru bune practici” - Aceste orientdri constituie un
nou instrument complementar legislatiei si normelor
europene, o listd de reguli si proceduri considerate a fi
cele mai bune in domeniul lor, strinse de profesionisti
in beneficiul profesionistilor

Pliante i stickere pregitite cu sprijinul
Asociatiei Transportatorilor de Marfi din
Marea Bri-tanie (FTA), prezentind sintetic 5i
explicit principalele cerinte ale reglementirilor
sociale europene, pentru o mai bunainformare
si reamintire a condi ilor auto:

* Pliantul "Reguli cu privire la orele de con-
dus si timpul de lucru al soferilor in UE";

[IRU| care trateazi * Pliantul "Ghid al Pictogramelor Tabogra-
schimburile  §i fului Digital si al Rapoartelor Imprimate”;
I e ] transporturile *Sticker-ul "Reguli cu privire la orele de con-
Db e Pl i Pkt . . s
internationale dus ale soferilor in UE;
O —— . PRI .
I e Wi i, * Sticker-ul "Lista zilnicd de verificare a ve-
i biculului”;
i “ o Brosura IRU "Stiati ci? - date despre transpor-
tul rutier 5i petrol’) oferind informatii deosebit
“ E de interesante cu privire la consumul de petrol si
H eficienta noilor tehnologii, alternativa bio-com- Bazele ; exploatirii
bustibililor, dimensiunea taxelor guvernamentale autovehiculelor  de
e in pretul motorinei, rolul transporturilor rutiere mﬂ’fﬂl n ”ﬂﬁ[ m-
- o mmE= intr-o economie globalizati. tern si z.nterna,tlonal
- un ghid
v v necesar oricdrui
o Linii directoare IRU in materie de sigurantd pen- operator de trans-

port care nu a mai
efectuat  sau  care
efectueazd transpor-
turi auto.

tru transportul de persoane: un ghid util destinat
transportatorilor si soferilor de autobuze, autocare
st taxiuri, cuprinzind recomanddri si instructiuni
voluntare in materie de siguranti rutierd si securi-
tate a soferilor, pasagerilor si vehiculului, adoptate
de membrii Consiliului de Transport Persoane al
Uniunii Internationale a Transporturilor Rutiere
-IRU.
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Publicatii UNTRR

FoRl O SECUBITATE & SOFDEULLE 06 AUTOCAR

Recomandirile europene
privind cele mai bune practici
in domeniul securizarii inedreaturii
pentru transportul rutier

COUTHA EUNDPEANA
HRICTIA GERERALA FENTRL TRERGIE
A FIANSPORT

o Fise de siguranti pen-

tru soferii profesio-nigts,
pregitite cu sprijinul

IRU si al Ministeru-
lui  Transporturilor
din Romdinia, pentru
0 buni informare a
conducdtorilor auto.
Fisele sunt plastifi-
ate, pentru a fi rez-
istente la utilizare
intensivdi de citre
conducdtorii  auto,
Srind un instrument
util la bordul vebicu-
Ilului, care ii ajutd pe

soferii pt*oﬁ’sioni;ti ] e

Recomandirile  europene
privind cele mai bune prac-
tici in domeniul securizirii
incdrcaturii pentru trans-
portul rutier

- Editia a doua -

eBiblia  Transporturilor ~ 2008:
peste 1000 de pagini cu texte legisla-
tive, oferind o colectie completi de
legislatie specifici  transporturilor
rutiere, pregatitd §i promovatd in
parteneriat de citre UNTRR, cu
sprijinul  Ministrului ~ Transpor-
turilor, domnul Ludovic Orban.
Pretul publicatiei este de 99 RON
(TVA inclus), UNTRR asi-gurind
gratuit membrilor sii expedierea
postali.

Poate fi comandati acum la sediul
UNTRR din Bucuresti si la bir-
ourile

UNTRR din tari. Pretul publicatiei
este de 99 RON (TVA inclus), UN-
TRR asigurind membrilor sii expe-
dierea postali gratuita.

BIBLIA TRANSPORTURI

2008

sd prei -pine o e T

serie de evenimente

§i sd creascd siguranta
rutierd, oferind sfa-
turi utile cu privire la
verificirile  necesare L) #HELURI LA
cursei §i la compor-
tamentul prudent in
trafic:

* Figa de securitate a
soferului de camion; ;

* Fisa de securitate a EnHinamenla s
;q}iérulm de autocar; fﬁ:mmr p—

Fisa de securitate a

soferului de taxi;

* Fisa de securi-
tate rutierd in tun-
eluri  pentru  soferii
profesionisti.

SECURITATEA RUTIERA

B pras b
ey
vlariti e
werrabicels g
marli 1l de
mmsgane

Fisadesecuritate asoferului de autocar Fisade securitate a soferului de camion

FI5A DE SECURITATE A $OFERULYI DE Taxt

Statiile de spilare a autovehi-
culelor de transport mairfuri
periculoase, din Europa, editia
2008.

prezinta

BIBLIA
TRANSPORTURILOR
2009

#18

= rutier -
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Fisa de securitate a soferului de taxi

Bardh el Srmiabreagen, L. Levki o e B

Fisa de securitate a soferului profe-
sionist pentru circulatia prin tuneluri
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Model matcd pentru
wehicule de transport &

marfa o . 51.@_

351 <MIMA < 7,51
i vehicule de transpart
persoane cu mai mult
de 9 lacuri pe scaune
(inclusiv conducatonl
auta) 5l maximim 73
locun pe scaune
[inchusiv conducatonl

Model matca pentru
vehicule de transport

marfa qﬂt.&

7.51< MIMA <1201
si vehicube de transport
persnane cu mal mult
de 13 de bocuri pe
scaune (inclusiv
conducatorul auto)

Model matci pentru
vehicule de transport @

miarfa cu \,{i €

MTMA = 1201,
€U maximum
3 e (indusiv)

Madel matca pentru

autaturisme
s

Miodel mated pentru
wvehicule de transport

marfa cu 5&&.&

151 < MIMA < 12,0t
si vehicule de transport
persoane ol mai mult
de 23 de locuri pe
scaune (indlusiv

conducaton! auto)

Model matca pentru
vehicule de transpart
marfa, cu
MTMA = 12,0,
o minimum
4 e (inclusiv)

Maodel matca pentru
vehicule de transport

marfi o 96@_

00t=MIMA=< 35

Model matca pentru
vehicule de transport

marfa -]'lﬁﬁ

MIMA = 1201,
U maximum
3 axe (inclusiv)

Model matea pentru
vehiculbe de transport
marfa w -31“'@.
351 MMA <751
51 vehicule de transport
persoane o mai mult
de 9 locuri pe scaune
(inclusiv conducitonul
auta) 5 manimum 23
louri pe scaune
(inclusiv conducitorul
auto)

Model matca pentru
T ¢
marfa, tu Q
MIMA =120\ « N
ou minimum
4 e (inclusiv)




AMENZI APLICABILE UTILIZATORILOR IN CAZUL

LIPSEI ROVINIETE! VALABILE

TIPUL VEHICULULUI

A.autoturisme

B.vehicule de transport marfa cu 0,01 ¢ MTMA ¢ 3,5t
L.a) vehicule de transport marfd cu 3.5t ¢ MTMA ¢ 7.5t

b) vehicule de transport persoane cu mai mult de 9 locuri pe scaune

(inclusiv conducétorul auto) si maxim 23 de locuri pe scaune

(inclusiv conducatorul auto)

0.a) vehicule de transport marfa cu 7,5t < MTMA < 12,0t

h) vehicule de transport persoane cu mai mult de 23 de locuri pe scaune

(inclusivconducatorul auto)

E.vehicule de transport marfa cu MTMA > 12,0t cu maxim 3 axe (inclusiv)
F.vehicule de transport marfa cu MTMA > 12,0t, cu minimum 4 axe (inclusiv)

MTMA = Masa Totala Maxima Autorizata

Cuantumul amenzii
contraventionale (lei)
minim  maxim

500 1.000
1.500 2.500

2.500 3.500

3.500 4.500

4.500 6.000
6.000 9.000

PUNCTE DE DISTRIBUTIE - Birouri UNTRR

Arad

Str. Prunului nr. 66;

CP 31014

0720-999.231, 0728-979.255,
0257-254.384

arad@untrr.ro

Deva

Str. 22 Decembrie, bl. 6, ap. 29,
parter; C.P. 330167
0720-999.240, 0720-999.205,
0254-235.229

deva@untrr.ro

Pitegti oae
Cartier Popa Sapca, str. SF Vineri,
bl. P16, sc. B, ap. 4, parter
0720-999.230, 070-999.
0248610054, pnei:iicf‘"

Suceava pir

Str. Stefan cel Mare; hr. 47,
bl. A1, sc.A,ap.2 O3 B\
0720-999.248, 0720:999.233,-
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suceava@untir.ro

Bucuresti

Str. lendchita Vacarescu 60,
sect. 4, C.P. 040157
0720-999.256, 021-366.77.88,
021- 335.65.38
office@untrr.ro
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Str. Strapungerii Silvestru 30,
bl.T2, sc E, ap. 2, parter
0720-999,242,0232-278.140
iasi@untmm.ro

**7 % SatuMare
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*+ C.P.440025
*. 0720-999,247, 0261-713.262
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0720-999.244, 0720-999.226,
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0269-223.130

sibiu@untrr.ro
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5tr. Tache lonescu 51; C.R 300070
0720-999.249, 0256-430.345
timis@untrr.ro




Anvelopa care i ajuti pe posesorii de camioane sa isi reduci facturile de carburant

in urmi cu doi ani, carburantul reprezenta 16%
din costurile totale ale unei companii de transport
cu camioane. In prezent, acesta reprezinti 27%. Pro-
prietarii de camioane cheltuiesc acum pe carburant
la fel de mut cit cheltuiesc pentru salarii, iar flotele
lor nu sunt in misura si creascd ratele de livrare.

Avand in vedere ci anvelope sunt responsabile
pentru aproximativ 1/3 din consumul de carburant
al unui camion, este usor de inteles de ce Michelin a
investit masiv in ultimii 10 ani in gisirea de solutii
pentru companiile de transport cu camioane.

In 1995 lansa pe piatd prima anvelopa pentru cami-
oane eficientd din punct de vedere al consumului de
carburant, MICHELIN Energy. In 2008, Michelin
introduce o generatie complet noud de anvelope cu
consum redus de energie numita MICHELIN X
Energy SaverGreen. Anvelopa inglobeazi intreaga
expertizd Michelin in ceea ce priveste economia de
energie

Trei cifre ilustreazi performanta anvelopei Mi-
chelin X Energy™ SaverGreen:

- 1.000 litri de motorini economisiti

- 2,5 tone de CO2 care nu sunt emise in atmosferi

- 7% aderentd suplimentard

Aceste trei cifre reprezinti cheia pentru o
problemi pe care numai Michelin a reusit sd o re-
zolve. Adevirata provocare cu care se confruntd
producitorii de anvelope constd in reconcilierea
nevoii de economie de carburant, de siguranta si de
longevitate. Michelin X Energy SaverGreen este sin-
gura anvelopa care a reusit sd rispundi provocarii.

Un singur camion echipat cu cele mai noianvelope
Michelin va economisi 1 000 de litri de carburant
pe durata de viatd initiald a anvelopei. Aceastd cifri
devine din ce in ce mai importantd atunci cind se
aplicd unei flote intregi de vehicule, unde se pot
obtine economii fird precedent ale carburantului.
Reducerea cu 1000 de litri a consumului de car-
burant reprezintd o reducere de 2,5 tone a cantititii
de gaze cu efect de serd emise in atmosferd. Astfel,
MICHELIN X Energy SaverGreen este benefici nu
numai pentru indivizi, dar §i pentru societate ca si
intreg.

Dar care este de fapt aceasti inovatie care oferd atit
de multe avantaje? Michelin a dezvoltat o carcasi
noui care are avantajul special de a reduce tempera-
tura de exploatare. Ca urmare, consumd mai putini
energie dect toate celelalte carcase de anvelopi
de pe piati. Denumiti Michelin Energy”FLEX,
aceasti carcasi brevetatd este acum parte a pachetu-
lui Michelin Durable Technologies.

Michelin Durable Technologies cuprinde o gami
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de inovatii revolutionare brevetate care sunt proiec-
tate special pentru anvelopele de camioane. Acestea
pot fi folosite impreuni intr-o singurd anvelopi sau
pot fi selectate individual in functie de nevoile si
de agteptirile Michelin. Printre aceste tehnologii,
profilele cu autoregenerare dezvoltate de Michelin
sunt printre cele mai surprinzitoare. Cand profilul
este uzat in proportie de 2/3, apar noi caneluri care
asigurd aceeasi aderentd a anvelopei ca §i cea a unei
anvelope noi.

Companiile profesionale de camioane se
confruntd cu un mediu de afaceri din ce in ce mai
dificil, determinat de cresterea continud a preturilor
la carburant alituri de concurenti si de cerinte de
reglementare din ce in ce mai stricte. Cercetitorii
Grupului Michelin se concentreazi pe furnizarea de
solutii rapide, tangibile care si permitd companiilor
de transport cu camioane pentru a reduce costurile
si a spori productivitatea in acelasi timp cu optimi-
zarea performantei legate de siguranti a vehiculelor lor.

Pentru obtinerea acestui rezultat, Grupul a
anuntat un program pe cinci ani in valoare de 400
de milioane de euro pentru dezvoltarea acestor
inovatii destinate productiei comerciale. Michelin
X Energy” SaverGreen este unul din rezultatele
acestui program. Noua anvelopi ilustreazi viziu-
nea strategicd a Grupului Michelin care este primul
producitor de anvelope care a investit in punerea
pe piatd a unor anvelope care imbunititesc contin-
uu eficienta carburantului sporind in acelagi timp
siguranta utilizatorului.

Michelin Durable Technologies furnizeazi de
asemenea inovatii de care beneficiazi societatea ca
intreg. Acestea pot creste durata de viatd a anvelo-
pei cu pand la 50%, ceea ce inseamni ci anvelopele
nu trebuie s fie inlocuite atat de des, prin urmare
se reduce consumul de materii prime i de energie.
Mai mult, dati fiind carcasa mai rezistentd, aceeasi
anvelopi poate si fie resapati de mai multe ori.
Acest fapt imbunititeste de asemenea randamentul
kilometric protejand si mediul inconjuritor.

Infinicoil

n comparatie cu 315/70 R 22.5 XDA2+ Energy™
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Consumul de carburant.
Stiati ca nu toate anvelopele sunt la fel?

Aproximativ un rezervor plindin 5 este consumat de anvelope!
La momentul actual, o cerinta fundamental este aceea de a reduce consumul de
carburant, nu numai pentru a face economii, ci §i pentru a reduce emisiile de CO,.

Anvelopele sunt responsabile de 20% din carburantul folosit

Gravitatia, frecarea internd ¢ forta aerodinamica sunt forte care opun rezistenta la deplasarea
vehiculului si determing consumul de energie si de carburant,
De fiecare data cand franali, accelerati, virati sau doar

va deplasati in linie dreapt, anvelopele se rotes, ¢ Cauzele consumului de energie al vehiculubul
deformeaza, se incalzesc, consumda energie 5i dec

carburant, Oraikatte - ;
De fapt, 20% din consumul de carburant al unui '"""-" . Y -
vehicul este determinat de anvelope. _ .

& Pentru a reduce consumul, trebuie redus impactul
fortelor care opun rezistenta la deplasarea wehiculului,
iarin cazul anvelopelor acest lucru inseamna reducerea
mﬁﬂemﬂi la rulare, inteind
Rezictenja la rulare nu poate fi eliminata complet,

dar reducerea acesteia determina o reducere a consumului de carburant.

Anvelopa

Diferente foarte mari de consum de carburant intre anvelope

MICHEUN ENERGY
Caninrarend !

L kY i L]

Cancurantl

@ Cancurentd

[ LU p TR ———— Oawerd
drseaie de 'I“IIEI..'EMI‘H Buansamed

ﬁw—ﬂ-g

La 40.000 km parcursi

0,2 litri economisiti la 100 km x 1,25 € pe litru: economie de 100 €

‘Em
- R med mal Ben Fe @ dwaRie

195/65R15V




ST LT T Y
‘Micheli " P ey I"'__'i-.',.;.__'-" i

De 15 ani, Michelin creeaza anvelope de referinta care oferd cea mai buna longevitate si cel mai
mic coensum de carburant din categoria lor, combinate cu o aderenta exemplara pe suprafete
umede in orice conditii,

Kplnk 1BSIESRISTEH
| 1982 : Michelin cresazd
b *verde” 5| introduce un nou
"’y material: siliciul.
m".
! \\ Din 1992, cercetind in paralel tipurile
T ——e de siliciu 3i procesele de amestecare a
sl i compugilon Michelin contined =3
3 ™ reducd consismul de carburant cauzat
ol de anvelope.
T e eegmegs mege s

mtm@mz

Un litru de carburant folosit inseamna aproximativ 2,5 kg de
COZ2 emis in atmosfera.

Incepand din 1992, Michelin estimeaza ca
fulus-rea anvelopelor .verzi” a permis

’ peste 10.7 miliarde

b peste 27.1 miliarde

siguranta si performanta.

Exemplul Peugeot 308
echipat cu MICHELIN ENERGY s

& Consum mai mic de carburant Economil de 0,2 litri/ 100 km (ol combinat)
& Longevitate extraordinara™ mmf’mrm

# Siguranta si mai mare ?gﬁﬁﬁ :E"‘ de

MICHELIN ENERGY sweare o distanta de franare e e pe durata de

mai mici pe suprafete umede™ vias 2 vehieuttu).

Anvelopele cu rezistenta scazutd la rulare MICHELIN
au marcajul ,GREEN X" pe flancuri.
(A} - Cilvw s T Dosbrnsaprme PR i o ko i i o vl i el vy s -} bl 1o — e 1 el ot Yt conbne s lecarw wenendd

[} + Dteiaf tackas wealian i F08 fe agerela e Corctaos TS (Tayicn Mo Solves] Baast ot E100 e erscans din sricciuleie & pirje Rangsne
3} - 3 metr| sl pusgin e predeceond NOCHELIY Energy E3 & Trane reslirats de DOV 500 in apetle 2007 pe diemermisnile de americpe 175 /65 8 14 195 /65 A 15 H 4 205 A S5 RIG Y

JAPR, | 5 3a7 300 205 - Crechs phoes. - MR Msheliny. Marioeting puodht - com Wik

“MICHELIN

Ua masd mal bownm i 2 avanss
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MANAGEMENTUL
VL E/&kil

Gonstatatarea nerespectani regimului legal de viteza pe drumurile publice se
efectueaza cu mijloace tehnice omologate si verificate metrologic de catre Biroul
Roeman de Metrologie Legala.

Mijloacele tehnice omologate si verificate metrologic sunt sistemele de
masurare a vitezel de deplasare a autovehiculelor, denumite Tn continuare
dispozitive, care pot fi mobile, instalate pe autospecialele de senviciu din dotares
unitatilor teritoriale de politie rutiera, sau fixe, amplasate pe stalpi, consale ori
trepiede (sau disimulate in alte dispozitive).

La stabilirea vitezel ce constituie contraventie se va avea in vedere viteza
maxima admisa pe sectorul de drum respectiv si categoria din care face parte
autovehiculul filmat.

Fotrivit dispozitilor art.49 si 90 din Ordonanta de urgenta a guvemului

nr.195/2002 privind circulatia pe drumurile publice, republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare, limita maxima de viteza in localitati este de 50 km/h.
Fe anumite sectoare de drum din interiorul localitatilor, administratorul drumului
poate stabili, pentru autovehiculele din categoria A si B, si limite de viteza
superioare, dar nu mai mult de 80 km/h. Limitele de viteza mai mari de 50 km/h
se stabilesc numai cu avizul polifiel rutiere.

Fe anumite sectoare de drum, tindnd seama de imprejurar si de
intensitatea circulatiel, administratorul drumulur, cu avizul politiel rutiere, poate
stabili si limite de vitezd inferioare, dar nu mai putin de 10 km/h pentru tramvaie
side 30 kmv/h pentru toate autovehiculele.




Limitele maxime de viteza, in afara localitatiior, sunt:
a) pe autostrazi- 130 km/h;
b} pedrumurile expres sau pe cele nationale europene (E) - 100km/ih;

c) pe celelalte categorii de drumuri - 90 km/h.
ArLS0. - (1) Vitezele maxime admise in afara localitatilor pentru categoriile sl subcategoriile
de autovehicule prevazute la art.15 alin.(2) (came.A, B, BE, C, CE, D, DE, Tr, Tv sau Th ori in
unadinsiubcaregoriiie: A1, B1, C1, C1E, D1 sau D1E), sunturmatoarele:
a) 130 kmih pe autostrazi, 100 km/h pe drumurile expres sau pe cele nationale europene (E)
5190 km/h pe celelalte categorii de drumurl, pentru autovehiculele din categoriile A 51 B;
b) 110 Kmh pe autostrazi, 90 km/h pe drumurile expres sau pe cele nationale eurapene (E)
%1 80 km/h pe celelalte categoni de drumuri, pentru autovehiculele din categoriile C, D i
subcategoria D1;
¢} 90 Kmfh pe autostrazi, 80 km/h pe drumurile expres sau pe cele nationale europene (E) si
70 kmmh pentru celelalte categorii de drumuri, pentru autovehiculele din subcategoriile A1,
B1siC1;

d) 45 Km/h, pentru tractoare s mopede.,

Viteza maxima admisa in afara localitatilor pentru autovehiculele care tracteaza
remorci sau semiremorci este cu 10 kmMh mai mica decat viteza maxima admisa pentru
categoria din care face parte autovehiculul tragator.

Viteza maxima admisa pentru autovehicule cu mase sifsau gabarite depasite ori care
transporta produse periculoase este de 40 kmfh in localitatl, far in afara localitatilor de 70
km/h.

Viteza maxima admisa in afara localitatilor pentru autovehiculele al caror conducator au
mai putin de un an practica de conducere sau pentru persoanele care efectueaza
pregatirea practica in vederea obtineril permisului de conducere este cu 20 km/h mal mica
decdtviteza maxima admisa pentru categoria din care fac parte autovehiculele conduse.

Conducerea unui autovehicul cu o viteza mai mare decat cea maxima admisa pe
secterul de drum respectiv 51 pentru categoria din care face parte autovehiculul
condus constituie centraventie si atrage, pe langa sanctiunea amenazii, 51 aplicarea
unui numar de puncte de penalizare, dupa cum urmeaza:

a) 2 puncte de penalizare (clasa | de sanctiuni - 2 sau 3 puncte-amenda), pentru
depasirea cu 10-20 km'h a vitezel maxime admise pe sectorul de drum respectiv
pentru categoria din care face parte autovehiculul condus, constatata, potrivit legi, cu
mijloace tehnice omoelogate i verificate metrelogic;

b} 3 puncte de penalizare (clasa a |l-a de sanctiuni - 4 sau & puncte-amenda) pentru
depasirea cu 21-30 Km/h a vitezei maxime admise pe sectorul de drum respectiv
pentru categoria din care face parte autovehiculul condus, constatata, potrivit legii, cu
mijloace tehnice omelogate gi verificate metrologic;

c) 4 puncte de penalizare (clasa a |ll-a de sanctiunl - de |a & |a B puncte-amenda),
pentru depasirea cu 31-40 km/h a vitezei maxime admise pe sectorul de drum
respectiv. pentru categoria din care face parte autovehiculul condus, constatata,
potrivit legii, cu mijloace tehnice ecmologate si verificate metrologic;

d) & puncte de penalizare (clasa a IV-a de sanctiuni - de la 8 la 20 puncte-amenda),
pentru_depasirea-cu 41-50 km/h a vitezel maxime admise pe sectorul de drum
respectiv pentru categoria din care face parte autovehiculul condus, constatata,
potrivit legii, cu mijloace tehnice omologate si verificate metrologic.

Depasirea cu mai mult de 50 km'h a vitezei maxime admise pe sectorul de drum
respectiv si pentru categoria din care face parte autovehiculul condus, constatata,
potrivit legii, cu mijloace tehnice omologate si verificate metrolegic, consttuie
contraventie si se sanctioneaza cu amenda prevazuta in clasa a IV-a de sanctuni (de
la 9 la 20 puncte-amenda) 51 cu aplicarea sanctiunii complementare a suspendari
exercitari dreptuluide a conduce pentru o pericada de 90 de zile.
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Constatarea i sanctionarea contraventitlor la regimul legal de viteza

Constatarea contraventilor la regimul legal de viteza se face de catre operator cu ajutorul
dispozitivulul, prin filmarea, sau fotografierea numarulul de inmatriculare sau inregistrare
montat in partea din fata sau din spate, dupa caz, a autovehiculului;

Procesul-verbal de constatare si sanctionare a contraventiei se incheie, dupa caz, pe lec in
prezenta contravenientulu, dupa oprirea acestuia in trafic, sau la sediul Serviciului
(Brigazi) de politie rutiera in lipsa contravementulul, dupa prelucrarea datelor inregistrate
cuajuterul dispozitivului.

Constatarea 5i sanctionarea contraventiilor la regimul legal de viteza, prin oprirea

contravenientului

Echipa desempata sa actioneze pentru constatarea si sanctionarea confraventilor la
regimul legal de wviteza, prin oprirea contravenientilor, se compune din operatorul
dispozitivului si unul sau mai multi poltisti constatatori, desemnati prin dispozitie a
inspectorului general al Inspectoratului General al Politiei Romane sa desfasoare activitati
pe linie de circulatie.

Cand operatorul, care lucreaza cu dispozitivul pentru masurarea vitezel, obserya ca un
autevehicul este-condus cu o vitezd mai mare decat limita maxima admisa pe sectorul de
drum respectiv sau pentru categoria din care face parte autovehiculul condus, transmite
agentului (agentilor) constatator, prin statia radic de emisie-receptie din dotarea
autospecialel, abaterea inregistrata.

Agentil constatatori, in baza receptionarii comunicaril, vor constata contraventia.

Dupa oprirea unui autovehicul, agentul constatator procedeaza la  identificarea
conducatorului acestuia, caruia i va comunica motivul opriri, viteza Tnregistrata, masurile
prevazute de lege pentru fapta comisa, indicandu-i totodata, sa astepte Tn autovehiculul
propriu, intocmirea documentelor de constatare.

Cu oeazia intocmir procesului-verpal de constatare gi sancticnare a contraventiler
agentul constatator descrie cat mai amanuntit fapta, cu indicarea viteze inregistrate
de aparat, a loculul unde a fost constatata 51 mentiunea ca aceasta a fost inregistrata
pe caseta video sau film, precum si a oricarui element necesar in vederea clarificarii
tuturor imprejurarilor savarsinii contraventie.

Dupa finalizarea decumentslor de constatare, agentul este obligat sa aduca la
cunestinta contravenientulul dreptul de a face obiectiuni cu privire |a continutul actului
de constatare, precum si cbligatia de a semna procesul-verbal de constatare pentru a
putea primi o copie a acestuia. Obiectiunile trebuie consemnate distinet in procesul
verbal la rubrica JAlte menfiuni® si Tnsugite de confravenient prin semnatura
personala.

Atuneci cand contravenientul a fost sanctionat cu amenda, odata cu copia procesului-
verbal, acestuia 1 se comunica 3i instiintarea de plata, in care se va face mentiunea
cu privire la obligativitatea achitar amenzii la institutile abilitate sa o ncaseze,
potrivit legislatiel in vigoare, in termen de cel mult 2 zile lucratoare de la data primirii
procesului-verbal de constatare a centraventiel, a jumatate.din minimul amenzn
prevazute de lege, respectiv in termen de 15 zile de |la comunicare, in caz contrar
urmand sa se procedeze la executarea silita.

In cazul in-care incalcarea regimului legal de viteza atrage dupa sine 81 aplicarea
masurii tehnico-administrative de retinere a permisulul de conducere, odata cu
incheierea proc,esului verbal de constatare a contraventiel, agentul constatator
elibereaza si dovada inlocuitoare cu drept de circulatie pentru o pericada de 15 zile.
Dupad intocmirea procesului-verbal de constatare si sanctionare a contraventiei,
agentul constatator 1i va aduce la cunostintd contravenientului faptul ca semnarea
documentului nu reprezinta recunoasterea de catre acesta a faptel, ci este necesara
pentru luarea la cunostinta si primirea unui exemplar al decumentulu.




In cazul in care contravementul refuza sau nu poats sa semneze procasul verbal, agantl
constatator va face mentiune despre aceste imprejurdr, care trebuie sa fie confirmate de un
mearor asitent ake carui nume, prenume, cod numeric personalisi semnatura vor filconsemnata in
procesulverbal,

Agentul constatator procedeaza in prealabil la instruirea manorulul asistent cu privire la aspectul
conform caruia acesta din urma confima prin semnarea procesului-verbal faptul ca a asistat
parsanal la refuzul contravenientului de a semna procesul-verbal respectiv. Prin semnanea
documentulul, marorul’ asistent nu cerifica constatarea contraventiel, acest aspect fiind in
competentaexclusivaa agentului constatator.

Atunci cand in intervalul de timp afectat intocminii decumentelor de constatare a contraventilor
sunt constatate alte incalcan ale regulilor de circulatie iar agenti constataton care actioneaza la
aprire AU au posibilitatea =4 dispund masurile legale pe los, operatorul care actioneaza cu
dispozitivul le va mentiona in registrul de evidenta special constituit 3i va proceda la sanctionama
celorin cauza, la sediul politied, in lipsa. conform procedunlorprevazute in sectiuneaurmatoare,
Constatarea 5i sanctionarea contraventillor la regimul legal de viteza, fara oprirea
contravenientului
inregistrarea abaterilor la regirmul de viteza, fara oprirea contravenientilor, se efectusaza de catra
operatonul dispoativulul; el mijloace tehnice omologate sivenficate metrologic
Zand operatorul care lucreazad cu dispozitivul pentru masurarea vitezei obsenva cd un autovehicul
este condus cu o viteza mai mare decat limita maxima admisé pe sectorul de drum respectiv sau
pentru categeoria din care face parte autovehiculul condus, noteaza in registrul de evidenta special
constituit, ora si logul savamsinl contraventiei, numanul de inmatriculare al autovehiculului, viteza
inregistratd, precum sl eventualkele observatii pe care le apreciazd necesare in vedersa clarficani
tuturorimprejuranlorsavarsini contraventiei.
La iegirea din serviciu, operatorul depune, la sediul Seviciulul (Brigazii) Folitiel Rutiere, registrul
de svidenta a abaterilor la regimul legal de vitezé, precum i inmegistrarile continand abaterils
constatate.

La nivelul Serviciulul (Brigazil) Folitel Rutiere unde exista statia de printare, ofiterul
care raspunde de folosirea sistemelar, va primi de |a cperator inregistrarile contindnd
contraventile constatate 5i va dispune prelucrarea acestora de catre perscnalul
anume desemnat.

Proprietariler sau detinaterilor vehiculelor identificate, i se va =clicita, n scris, sa
comunice n termenul de & zile prevazut de lege, datele perscanel careia I-a fost
ineredintatvehiculul pentru a fi condus pe drumurile publice.

Frin seolicitarea scrisa prevazuta la alin(1) se face referire si la faptul ca, in
conformitate cu prevederile art.102 alin.{1) pct14 s art. 105 pet10 din OUG
nr.195/2002 privind circulatia pe drumurile publice, cu medificarile 31 completarile
ultericare, necemunicarea datelor sclicitate constituie contraventie gi se sanclioneaza
conform prevederilar legale menticnate.

Dupa stabilirea identitatn persoanel fizice care a condus vehiculul pe drumurile
publice se va proceda la intocmirea procesului-verbal de contraventie, dar nu mai
tarziu de B luni de la data savarsiri faptei.

In descrierea faptei, se va face referre la abaterea comisa, locul unde a fost
constatata ci mentiunea ¢a aceasta a fost Inregistrata pe caseta video sau film,
precum i ornice elemente pe care agentul constatator le considera necesare in
vederea clarificarii tuturor imprejurarilor savarsiri contraventiei.

Pentru abaterile ce atrag 51 aplicarea masurii tehnico-administrative de retinere a
permisului de conducers, conducatorii de autovehicule in cauza vor fi invitati la sediul
Serviciului  (Brigazii) Politiei Rutiere, wunde, pe langad aplicarea sanctiunii
contraventionale principale, se va proceda si la retinerea permisulun de conducere in
vederea suspendarii exercitari dreptului de a conduce.

SURSA: Comisar Sef TOMA Paul - IGPR - DPR.(Directia Politiei Rutiere)
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INFO UTILE

1. Vizd pasaport pentru REPUBLICA MOLDOVA
pentru soferii profesionisti TIR ROMANI

Incepind cu data de 09.04.2009 pentru cetitenii romani
este nevoie de vizd pentru Republica Moldova.

Actele necesare sunt:

— pasaport de calitorie valabil cel putin pentru 6 luni

— poza tip pagaport

— invitatie eliberatd de Biroul Migratie si Azil al Ministeru-
lui Afacerilor Interne al Republicii Moldova

— copie permis

— copie asigurare medicald

Termenul de perfectare a vizei - 5 zile lucritoare.

Consulatul Republicii Moldova la Bucuregti ne-a comunicat
ci vizele pentru cetitenii romani sunt gratuite.

Adresa Sectiei Consulare a Ambasadei Republicii Moldova
in Roménia:

Bulevardul Eroilor nr. 8 sector S, Bucuresti 762432

Telefon 021 410 98 27; fax.021 410 98 26

E-mail:consulat.bucuresti@mfa.md

2. MAREA BRITANIE
Taxe pentru poduri si tunele

In Marea Britanie, un anumit numir de poduri si tuneluri
sunt supuse unei taxe de peaj, precum si unei taxe de congestie
care trebuie plititd pentru intrarea in centrul Londrei. Prima
taxd pentru utilizarea autostrizii a fost deschisa in decembrie
2003. Tarifele sunt urmitoarele:

o Taxa pentru M6 (de la 1.1.08)

Aceasti taxd este pentru utilizarea a 27 mile pe M6, autostra-
da cu 3 benzi care se intinde de la jonctiunea 3a a autostrizii
MG citre nord-estul Birmingham — Sutton Coldfield — West
Bromwich - oragele de la Walsall, si se alitura autostrizii M6
la jonctiunea 11a.

Nivelurile taxei (pentru autove-  06h00-23h00  23h00-06h00
hicule cu o iniltime de 1,30 m

sau mai mult la prima axa)

Clasa 4: 4 sau mai multe roti, 9% 8£
2 axe
Clasa 5: 4 sau mai multe roti, 9% 8£

intre 3 §i 6 axe

NB: Toate preturile includ TVA. Toate preturile sunt supuse unei re-
duceri de S% pentru detindtorii unui cont Tag.

Operator: Midland Expressway Ltd

URL: ww.m6toll.co.uk

o Taxa de congestie, Londra

O taxi de congestie de 8£ pe zi este perceputid autovehicule-
lor care intri in centrul Londrei de la ora 07,00 la ora 18,00,
de luni pana vineri, exclusiv zilele de sirbatoare. Camerele de
pe marginea drumului vor inregistra detaliile autovehiculelor
care circuld in cadrul zonei atunci cAnd se percepe taxa. Taxa
trebuie platitd pand la ora 22,00 in ziua cilitoriei; daci este
platita intre orele 22,00 si 24,00 o taxd suplimentari de 2£ va
fi perceputd. Daci taxa nu este plititi pAni la miezul noptii in
ziua cilitoriei, 0 amendi de 100£ va fi aplicatd (aceasta va fi
redusi la SO£ daci este plititd in termen de 14 zile). Plata poate
fi ficuti online la www.cclondon.com, la vAnzitorii de ziare i
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o

statiile de alimentare cu combustibil, prin telefon la 0845 900
1234, sau la automatele din parcirile publice importante. Nu
existd exceptii pentru autovehiculele de mirfuri.
o Taxa de congestie, Durham

O taxi de congestie de 2£ este perceputd in Durham in zona
pietii si Str.Saddler intre orele 10,00 si 16,00, de luni pani
saimbaiti.
» Traversarea Dartford -Thurrock (Podul Queen Elizabeth II
si Tunelul Dartford) (la 15.11.2008)

Taxe pentru un singur sens: 06,00-22,00 22,00 — 06,00
Vehicule de marfi ( 2 axe) 2£ gratuit
Vehicule de marfi (mai mult de 2 axe) 3,7£€ gratuit

Tarifele (pentru un singur sens)

TI'CCCI'CQ pl’l n tunel :

De la ora 06,00 - 22,00 litimea >2,75 42,00 £ + taxa

m de autostrada

lungime 42,00 £ + taxa
>18,75S m de autostradi
De laora 22,00 - 06,00 litimea >2,75 21,00 £ + taxa
m de autostradi
lungime 21,00 £ + taxa
>18,75 m de autostradi

21,00 £ + taxa
de autostradi

La orice ori din zi sau din litime> 6,10 m 190,00 £ + taxa

noapte de autostradi
lungime 190,00 £ + taxa
>27,40 m de autostradi
greutate > 190,00 £ + taxa
150 ¢ de autostradi

NB: limita de iniltime in tunelul vestic 4,8006 m

Limita de iniltime in tunelul estic 5,0292 m

Trecerea peste tunel:

De la ora 06,00 la ora 22,00 lagime > 3,65 42,00 £ + taxa
m de autostrada
De la ora 22,00 la ora 06,0 litime> 3,65 m 21,00 £ + taxa

de autostrada
litime >6,10 m 190,00 £ + taxa

de autostrada
lungime 190,00 £ + taxa
>27,40 m de autostradi
greutate >150 ¢ 190,00 £ + taxa

de autostradi

La orice ori din zi sau din noapte

Nota

o Plata prin card de debit sau credit nu este acceptatd

e Un sistem de plata electronici numit ,Dart-Tag” este vala-
bil pentru utilizatorii frecventi. Cei ce utilizeazd acest sistem
beneficiaza de o reducere de 7,5 % fati de taxele normale. De-
talii sunt valabile de la operatorul Le Crossing Company Ltd
e Pentru restrictiile aplicate transportului de mirfuri pericu-
loase se obtin informatii tot de la operatorul Le Crossing
Company Ltd

Adresa operatorului:
Le Crossing Company Ltd South Orbital Way

Dartford, Kent DA 1 SPR

Tel: (+44 1322) 221 603

URL: www.dart-tag.co.uk

Podul Erskine

Traversarea Riului Clyde pe A898 intre Erskine si Old Kil-
patrick la vest de Glasgow

Taxa a fost anulati la 1 aprilie 2006

Podul Forth Road
Traversarea Firth of Forth intre Fife si Lothian pe A90 la vest



de Edinburgh cu conexiune cu autostrazile M8, M9 si M90
Taxa a fost anulati la 11 februarie 2008

Podul Humber

Traversirile Riului Humber pe AlS5 intre Nordul si
Sudul Humberside

Taxe (pe un singur sens)

vehicule de marfi (< 3,5 ¢) 270£
vehicule de marfi (< 3,5 t +remorci); vehicule de 490£
marfi (>3,5t -7,5¢)

vehicule de marfi (>7,5 t) cu 2 axe 1090£
vehicule de marfi (>7,5 t) cu 3 axe 1460£
vehicule de marfi (> 7,5 t) cu 4 sau mai multe axe 1830£

Pentru incirciturile agabaritice se aplici taxe speciale. Mai multe
informatii de la:

Operator: Humber Bridge Board

PO Box 6, Administration Building

Ferriby Road

Hessle

North Humberside HUI3 Q]G

Tel: (+44 1482) 647 161

Fax: (+44 1482) 640 838

URL: www.humberbridge.co.uk/toll.php

Tunelul Mersey
Traversarea Raului Mersey intre Liverpool si Birkenhead

Taxa (pe un singur sens)

camionete, vehicule care au pani in 3,5¢ 1,30 £
vehicule de marfi+remorci; vehicule de marfa 1,30 £
(>3,5t) cu2axe

vehicule de marfa (>3,5 t) cu 3 axe 390 £
vehicule de marfi (> 3,5 t) cu 4 sau mai multe axe 5,20 £

Plata electronica poate si fie ficuti prin sistemul ,,Fast-Tag”
disponibil pentru utilizatorii frecventi care beneficiazi de o
reducere. Mai multe informatii de la:

Operator: Mersey Tunnels

George’s Dock Building

George’s Dock Way
Pier Head

Liverpool L3 1DD
Tel: (+44 151) 236 8602

Fax: (+44151) 255 0610

Podul Severn

Pe autostrada M4 intre Anglia si Tara Galilor

Tarifele se aplica citre vest, din Anglia citre Tara Galilor
(citre este, Tara Galilor — Anglia gratuit)

Vehicule de marfi (< 3,5t)
Vehicule de marfi (> 3,5 t)

10,60 £
15,90 £

Operator: Severn River Crossing plc
Toll Administration Building

Bridge Access Road
Aust

Bristol BSI2 3 BE
Tel: (+44 1454) 632436

Podul Tamar (la 29.2.2006)

Traversdrile Raului Tamar pe autostrada A38 intre Plymouth,
Devon i Saltash, Cornwall
Tarifele se aplici citre est, Cornwall spre Devon (citre vest, De-
von spre Cornwall-gratuit):

Taxe (pe un Vaucere

singur sens)
vehicule de marfi (< 3,5t) 1,0£ 20 £ pentru 40
vehicule de marfi (> 3,5t) cu 25£ 50 £ pentru 40
2 axe
vehicule de marfi (>3,5t) cu 4,0£ 80 £ pentru 40
3 axe
vehicule de marfi (>3,5 t) cu 4 55 110 £ pentru 40

axe sau mai multe
Operator : Tamar Bridge Office
Pemros Road

Plymouth PLS 1LP
Fax: (+44 1752) 360 528

Tel: (+44 1752) 361 577

Podul Tay Road
Traversirile Firth of Tay pe autostrada A92 intre Dundee (An-

gus) si Newport pe Tay (Fife) in Scotia de est
Taxa anulati pe 11 februarie 2008.

Tunelele Tyne (la 28.2.06)

Traversarea Raului Tyne pe autostrada A1 la Wallsend, Newcas-
tle-upon-Tyne

Taxe (pe un singur sens)

vehicule de marfi (< 3,5t 1,0£

vehicule de marfi (> 3,5 t) 12£

Tarife speciale se aplici transporturilor agabaritice; mai
multe informatii de la:

Operator : Tyne and Wear Passenger Transport Authority

Tyne Tunnels
Wallsend

Tel: (+44 191) 262 4451

Tyne and Wear NE28 0PD

Fax: (+44 191) 263 1031

Taxe de trecere, transport de cilitori

In Marea Britanie se traversarea/trecerea unor poduri i
tuneluri este supusd taxirii iar pentru accesul in central
Londrei trebuie platiti o taxi de congestionare. Prima
autostradi cu taxd a fost deschisi in decembrie 2003.

Tarifele sunt urmitoarele:

s Autostrada cu taxd M6 (la 01.01.2008)

Autostrada cu taxi M6 are trei benzi i o lungime de 27 de
mile (43 km), pornind de la nodul rutier 3a cu M6 in jurul
zonei de nord-est a aglomeririi urbane Birmingham - Sut-
ton Coldfield - West Bromwich - Walsall, reintilnind M6 in
nodul rutier 11a.

Valorile taxei de trecere
pentru vehicule cu indltimeala  06:00-23:00  23:00-06:00

nivelul primei axe sub 1,30m

Clasa 2 : 4 sau mai multe roti, 4,50 £ 3,50£

2 axe

Clasa 3 : 4 sau mai multe roti, 8,00 £ 7,00 £

mai mult de 2 axe

pentru vehicule cu indltimeala  06:00-23:00  23:00-06:00
nivelul primei axe mai mare sau

egalicu 1,30 m

Clasa 4 : 4 sau mai multe roti, 9,00 £ 8,00 £

2 axe

Clasa 5 : 4 sau mai multe roti, 9,00 £ 8,00 £

intre 3 §i 6 axe

NB: Toate tarifele include TVA. Toate tarifele fac obiectul unei reduceri

de S% pentru detindtorii unui cont TAG.
Operator :Midland Expressway Ltd

URL: www.m6toll.co.uk
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+ Taxa de congestionare, Londra

Vehiculelor care intri in zona centrald a Londrei de luni pani
vineri, intre orele 07:00 si 18:00, cu exceptia sirbitorilor publice,
li se aplicd o taxd de congestionare zilnicd in valoare de 8 £. Ca-
merele video din trafic inregistreazi detaliile privind inmatricu-
larea vehiculelor care se deplaseazi in zond in perioada de aplicare
a taxei. Taxa trebuie plititd pani la ora 22:00 a zilei in care are loc
cildroria; daci este plititd intre orele 22:00 §i 24:00 se va aplica o
suprataxide2 £. In cazulin care taxa nu este platitd pAni la miezul
noptii din ziua in care are loc cilitoria, se va aplica 0 amendd de
100 £ (aceasta se reduce la 50 £ daci plata se efectucazi in decurs
de 14 zile). Plata poate fi ficuti on-line pe wiww.cclondon.com, in
chiogcurile de ziare si la benzinirii, prin telefon la numarul 0845
900 1234 sau la automatele din parcirile publice importante.

Vehiculele de pasageri cu mai mult de 9 locuri pot solicita ex-
ceptarea de la aceasti taxd. pentru aceasta trebuie completat un
formular si transmis apoi la:
Congestion Charging
PO Box 2982
Coventry CV7 8WR

Cererea trebuie s includd o copie a documentului de inmatri-
culare a vehiculului. In aproximativ zece zile, va fi eliberati o noti
de scutire de plati valabili pentru un an. PAni la primirea notei de
scutire de platd taxa trebuie plititd. Formularul de cerere pentru
scutirea de plati poate fi descircat de pe situl web al autorititii.
o Taxa de congestionare, Durham

In Durham se aplicd o taxd de congestionare de 2 £ pentru
zona pietei i strada Saddler intre orele 10:00 si 16:00, de
luni pani sAmbata.
o Traversarea Dartford-Thurrock (podul Queen Eliza-
beth II si tunelul Dartford) (la 15.11.2008)

Traversarea Tamisei intre Thurrock si Dartford pe inelul rutier
exterior M25 al Londrei. In mod normal, aceasta se efectueazi
spre nord prin tuneluri, iar spre sud pe pod.

06:00-22:00  22:00-06:00

Valoarea taxei (o cilitorie)

motocicletd gratuit gratuit
autoturism, taxi 1,50 £ gratuit
autocar (2 axe) 2,00 £ gratuit
autocar (3 sau mai multe axe) 3,70 £ gratuit

o Nu se accepta cirti de credit sau de debit.
o Pentru utilizatorii regulati este disponibil un sistem de platd
a taxei denumit ,Dart-Tag”. Abonatii Dart-Tag beneficiazi de
o reducere de 7,5% din valorile normale ale taxei. Detalii sunt
disponibile la operator, Le Crossing Company Ltd (a se vedea
mai jos).
Operator:Le Crossing Company Ltd
South Orbital Way
Dartford, Kent DAI SPR
Tel: (+44 1322) 221 603
e-mail: admin@lecrossing.co.uk
URL: www.dart-tag.co.uk
+ Podul Erskine

Traverseazi rdul Clyde pe A898 intre Erskine si Old Kilpa-
trick spre vestul Glasgow-ului

Taxa a fost eliminati la 1 aprilic 2006

* Lodul Forth Road
Traverseazi Firth of Forth intre Fife i Lothian pe A90 la vest
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de Edinburgh, cu legituri spre autostrizile M8, M9 si M90.
Taxa a fost eliminati la 11 februarie 2008.
» Podul Humber (la 21.07.2006)

Traverseazi riul Humber pe A15 intre Humberside North

si Humberside South

Valoarea taxei (o cilitorie)

motocicletd 120£
autoturism, rulote autopropulsate 2,70 £
autobuze mici (9-16 cilitori) 490 £
autobuze/autocare mari (>16 cilitori) 10,90 £

Operator :Humber Bridge Board

PO Box 6, Administration Building
Ferriby Road

Hessle

North Humberside HU13 0]G

Tel: (+44 1482) 647 161

Fax: (+44 1482) 640 838

URL: www.humberbridge.co.uk/toll.php

» Tunelurile Mersey (la 28.02.2006)
Traverseazi raul Mersey intre Liverpool si Birkenhead

Valoarea taxei (o cilitorie)

autoturisme (cu <9 locuri) 1,30 £
autoturism cu remorci; microbuz cu 2 axe $i>9 locuri 1,30 £
autobuz/autocar cu 3 sau mai multe axe §i >9 locuri 3,90 £

o Pentru utilizatorii regulati este disponibil un sistem electronic
de plati a taxei de trecere denumit ,,Fast-Tag” care le permite si
beneficieze de o reducere. Informatii suplimentare sunt disponi-
bile la operator (a se vedea mai jos)

Operator:Mersey Tunnels

George’s Dock Building

George’s Dock Way

Pier Head

Liverpool L3 1DD

Tel: (+44 151) 236 8602

Fax: (+44 151) 255 0610

» Podul Severn (la 27.02.2008)

Pe autostrada M4 intre Anglia si Wales

Taxa de trecere se aplici la traversarea spre vest, Anglia citre
Wales (la traversarea spre est, Wales citre Anglia — nu se
taxeazi):

autoturisme, rulote 5,30 £
autobuze/autocare (>9 panila 17 locuri, inclusiv. 10,60 £
locul conducitorului auto)

autobuze/autocare (>17 locuri, inclusiv locul 15,90 £

conducitorului auto)

Operator:Severn River Crossing ple

Toll Administration Building

Bridge Access Road

Aust

Bristol BS12 3BE

Tel: (+44 1454) 632 436

» Podul Tamar (la 28.02.2006)

Traverseaza riul Tamar pe A38 intre Plymouth, in Devon, si
Saltash, in Cornwall

Taxa de trecere se aplicd la traversarea spre est, Cornwall citre
Devon (spre vest, Devon citre Cornwall - nu se taxeazi):

o cilitorie  voucher
autoturisme 1,00 £ 20,00 £ pentru
40



autobuz/autocar (>3,5t) cu 2 axe 2,50 £ 50,00 £ pentru
40

autobuz/autocar (>3,5t) cu 3 axe 4,00 £ 80,00 £ pentru
40

autobuz/autocar (>3,5t) cu 4 5,50 £ 110,00 £ pentru

sau mai multe axe 40

Operator:  Tamar Bridge Office

Pemros Road

Plymouth PLS 1LP

Tel: (+44 1752) 361 577

Fax: (+44 1752) 360 528

+ Podul rutier Tay

Traverseaza Firth of Tay pe A92 intre Dundee (Angus) si
Newport on Tay (Fife) in partea de est a Scotiei

Taxa a fost eliminati la 11 februarie 2008

+ Tunelurile Tyne (la 28.02.2006)

Traverscazd raul Tyne pe Al la Wallsend, Newcastle-
upon-Tyne

Valoarea taxei (o cilitorie)

motocicletd 0,20 £
autoturism 1,00 £
autobuz/autocar 1,20 £
Operator:Tyne and Wear Passenger Transport Authority
Tyne Tunnels

Wallsend

Tyne and Wear NE28 OPD

Tel: (+44 191) 262 4451
Fax: (+44191) 263 1031
Surse:RHA, decembrie 2008 - martie 2009
FTA, noiembrie 2008
IRU, decembrie 2007
Sursi : RHA, Decembrie 2008 — Martie 2009
3. EUROPA — Interdictii de circulatie in luna MAI
Austria 1,21 i 31
Croatia 1
Cchialsi8
Franta 1, 8 i 21
Germania 1 i 21
Grecia 1i3
Ungaria 1 i 31
Italia 1 i 30
Luxemburg 1 si 8 (pentru transporturile din Belgia si Germa-
nia citre Franta)
Polonia 1, 3 i 31
Portugalia 1 (numai mirfuri periculoase)
Slovacia15i 8
Slovenia 1i2
Spania 1, 3, 8, 17, 21 5i 27 pe anumite tronsoane
Spania — Tara Bascilor 1 (toate drumurile) si 3 pe anumite
tronsoane
Spania — Catalonia 1 i 3
Elvetia din 20, orele 22,00 pani pe 22, ora 5,00 si din 30 orele
22,00 pana pe 2 iunie, ora 5,00.
Turcia - 19.
4. UNGARIA Conducerea vebiculului sub influenta alcoolu-

lui - Amendi de piani la 100 000 HUF ¥
Amenzi pentru depisirea vitezei maxim admise

incepind cu 1 mai 2009

Amendi Decret  1/1975. (1L
(HUF)  5) KPM-BM privind

reglementirile transportu-

Viteza maxim admisa si
depisirea vitezei in km/h

lui rutier

a) >15km/h - 25 km/h a) 30 000 14.§ (1) par. punctul d)
b)>25km/h - 35km/h  b)45000  14.§ (1) par.z) punctul 1.
) >35km/h - 45km/h <) 60000 26.§ (1) s (2) par.
d) >45km/h - 5Skm/h d) 90000 39.§ (1) pa.
e) >55Skm/h - 65km/h  ¢) 130 000 39/A.§ (2) par.
£)>65km/h - 7Skm/h £) 200 000

g) >75 km/h - g) 300000

2.>50km/h - 100 km/h

a) >15km/h - 30 km/h a) 30 000 14.§ (1) par. d) punctul
b)>30km/h - 45km/h  b) 45000 26.§ (1) és (2) par.
) >45km/h - 60km/h <) 60000

d)>60km/h - 7Skm/h  d) 90 000

¢)>75km/h - 90km/h ) 130 000

£)>90 km/h - 105km/h  £) 200 000

g) >105 km/h - £) 300 000

a) >20 km/h - 35 km/h a) 30 000 14.§ (1) par. punctul d)
b) >35km/h - S0km/h  b) 45000 26.§ (1) és (2) par.
) >50km/h - 65km/h <) 60000

d)>65km/h - 80km/h  d) 90000

¢)>80km/h - 95km/h  ¢) 130 000

£)>9Skm/h - 110km/h  £) 200 000

g) >110 km/h - £) 300 000

S. AUSTRIA

AISO, Asociatia transportatorilor rutieri din Viena, ne
informeazi ci au fost introduse interdictii de circulatie su-
plimentare de Paste in regiunea Tyrol, pe autostrizile A12 si
A13 pentru camioanele si vehiculele articulate de peste 7,5 ¢
MMA si pentru trenurile rutiere dacd suma MMA a vehicu-
lului cu motor i a remorcii depiseste 7,5 t. Interdictia va fi
aplicati astfel:
- 10 aprilie 2009 intre orele 00,00 — 22,00, daci locul de
destinatie este Germania sau trebuie atins tranzitdnd prin
Germania;
- 11 aprilie 2009, intre orele 10,00 si 15,00, daci locul de
destinatie este in Italia sau trebuie atins prin Italia.

Autovehiculele exceptate de la aceasti interdictie sunt cele
care se gisesc pe site-ul UNTRR - rubrica Trafic Info - Info
rutier — Extern — Fige tiri, precum si cele care pot dovedi ci
sunt exceptate de la interdictia de a circula in Germania sau
Italia in timpul acestor ore.
6. LUXEMBURG

Este interzisa utilizarea telefoanelor mobile in timpul con-
dusului autovehiculului, exceptie doar in cazul folosirii echi-
pamentului ,maini libere”.
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Este interzisi stationarea sau parcarea vehiculelor care
fac obiectul interdictiilor de circulatie in week-end si zilele
de sirbitoare pe drumurile publice. In timpul perioadei de
interdictie, aceasta se aplicd vehiculelor cu 0 MMA mai mare
de 7,5 t (cu sau firi remorcd) inmatriculate in Luxemburg sau
a ciror incirciturd trebuie descircatd in Luxemburg si care
este transportati spre Franta sau Germania.

Incepind cu 1 iunie 2008, mai multe modificiri ale Codu-
lui rutier referitoare la echipamentul de securitate au fost
introduse, dupd cum urmeazi:

- Cel putin o jachetd de siguranti trebuie si se giseasca la bor-
dul autovehiculelor, precum si un triunghi de avertizare in caz
de urgenta. Jacheta de siguranti trebuie si fie purtati atunci
cind se circuld pe jos sau pe banda de oprire in caz de urgenti
pe o autostradd de cAnd se intuneci pAni dimineata sau atunci
cind vizibilitatea este redusi. In cazul in care un autovehicul
este imobilizat pe sosea §i nu poate fi deplasat in afara ciilor de
circulatie (in caz de pani, de ex.), un triunghi de presemnal-
izare trebuie si fie plasat la cel putin 100 metri de autovehicul
(pe autostrada) si la cel putin 30 metri (pe drum normal).

- Camioanele, tractoarele cu remorci sau semi-remorci, pre-
cum i vehiculele speciale mai mari de 3,5t trebuie si aibi la
bord unul sau mai multe extinctoare de incendiu portabile cu o
capacitate minimi totali de 12 kg, precum si o trusi de ajutor.
- In timpul transporturilor, copii mai mici de 3 ani trebuie si
fie legati cu un dispozitiv de retinere special omologat (scaune
pentru copii). In alte vehicule decat autocarele, care nu au lo-
curi pentru copii si centuri de sigurant3, transportul copiilor
este interzis.

- In autocarele care sunt echipate cu astfel de dispozitive, por-
tul centurii de siguranti este obligatoriu pentru pasagerii mai
mari de trei ani.

- Soferul si pasagerii de la bordul taxiurilor trebuie si-si puni
centura de siguranti. Copii mai mici de trei ani trebuie si fie
agezati intr-un scaun special. Copii intre 3 i 17 ani si avind
mai putin de 150 cm, pot cilitori cu centura, in loc si fie
agezati intr-un scaun special, cu conditia si stea pe ban-cheta
din spate a vehiculului.

- La intersectie, soferii care fac la dreapta trebuie si fie atenti
la cicligtii care circuld pe banda dedicati acestora de pe sosea
si care circuld drept.

- Panourile de semnalizare de mai jos autorizeaza ciclistii si
circule pe contrasens. Soferii trebuie deci s3 fie in mod deo-
sebit de atenti la cicligti.

sens unique
oY
)

oy

&
)

- In tuneluri, atunci cAnd circulatia este incetinita, vehiculele
trebuie s pistreze o distantd minimd de 5 metri fatd de ve-
hiculul din fata.

- Este interzisi oprirea in statiile de autobuz.

- Opririle §i stationdrile sunt interzise cu 5 metri inainte si

dupi trecerile de pietoni si trecerile pentru cicligti.
- In cazul formirii de ambuteiaje, oferii care se apropie de
locul de congestie au obligatia de a incetini sau de a opri ve-
hiculul utilizind semnalele de avarie.

SURSA: IRU; aprilie 2009
7. UNGARIA
Incilciri ale regulilor de circulatie rutierd -

sanctiuni Ungaria
(valabil din 01.05.2007, cu exceptia sanctiunilor
pentru depisirea limitelor de vitezi care sunt valabile
de la 1 mai 2009)

Incilciri Sanctiuni
(in HUF)

E:::gz;teul rutier de marfuri sau cilitori efectuat fird 800.000

Lipsa copiei conforme a licentei comunitare 300.000

Lipsa licentei de transport rutier de marfi 100.000

Lipsa licentei de transport persoane 100.000

Lipsa autorizatiei valabile de transport international/ 300.000

certificatului pentru transportul rutier de marfi :

Conducerea fird documentul care certifici faptul ci

sunt indeplinite cerintele de calificare profesionala  100.000

pentru conducitorul auto

Efectuarea unei operatiuni de transport rutier fird

documentul care certifici angajarea conducitorului  200.000

auto sau fird contractul de inchiriere

Lipsa scrisorii de trisurd 200.000

Co'mp'l.etareav sau gestionarea necorespunzitoare a g 100

scrisorii de trisurd

Cilitoria firi foaia de parcurs, lista de cilitori (pen-

tru transportul de persoane); sau fara foaia de parcurs, 50 000

scrisoarea de invitatie §i contractul utilizat in cursul :

cilitoriei anterioare.

Completarea sau gestionarea necorespunzitoare a foii

de parcurs si a listei de cildtori (pentru transportul de  50.000

persoanc)

Onmiterea:

- declaririi unei modificiri a datelor in legiturd cu

licenta de transport mirfuri sau persoane;

- declaririi unei modificiri a datelor in legituri cu  100.000

licenta comunitari;

- declardrii suspendarii temporare a activitatii;

- returndrii autorizatiei expirate

Efectuarea unei operatiuni de transport rutier in cont 300.000

propriu fird autorizarea necesard :

Depisirea duratei de conducere cu:

- pAnd la 6 minute 50.000

- intre 6 $i 20 de minute 100.000

- intre 20 §i 40 de minute 200.000

- intre 40 i 90 de minute 300.000

- peste 90 de minute 400.000

Depisirea duratei de conducere zilnic, de sase zile sau

de doui siptimani cu (% din durata permisd):

- pani la 5% 50.000

- intre 5% si 10 % 100.000

- intre 10% i 15% 200.000

- intre 15% i 20% 300.000

- peste 20% 400.000

Nerespectarea perioadei de repaus  zilnice sau

siptimanale (% din perioada impusa):

a) panila 95 % 50.000

b) 94% - 90% 100.000

<) 89% - 85% 200.000

d) 84% - 80% 300.000

e) sub 80% 400.000



Neprezentarea, de citre conducitorul auto, a docu-
mentelor (informatiilor) cerute pentru verificarea
duratei de conducere neintrerupti, a duratelor de con-
ducere zilnice si siptimanale si a perioadelor de repaus
zilnice §i siptiménale

Incilcarea, de citre operator, a dispozitiilor cu privire
la respectarea normelor referitoare la duratele de con-
ducere §i perioadele de repaus

Lipsa documentelor valabile in legiturd cu dispoziti-
vul de inregistrare

Incilcarea regulilor cu privire la punerea in functiune
si operarea tahografului inainte de pornire

Incilcarea regulilor privind folosirea foilor de inregistrare
Incilcarea regulilor cu privire la utilizarea cardului

pentru tahograful digital al conducitorului auto si al
operatorului de transport

Transportul de mirfuri periculoase — incilciri care intrd sub

incidenta categoriei I de risc

Transportul materialelor periculoase interzise la
transport

Scurgerea materialelor periculoase

Transportul mirfurilor cu un mijloc de transport in-
terzis sau necorespunzitor

Transportul in vrac intr-un container care nu este in
buni stare din punct de vedere structural

Transportul cu un vehicul care nu detine certificatul
de omologare adecvat

Transportul cu un vehicul care nu respecti omologa-
rea si prezintd un pericol imediat

Utilizarea de ambalaje neomologate

Utilizarea de ambalaje care nu sunt conforme cu
instructiunile de ambalare aplicabile

Nerespectarea dispozitiilor speciale cu privire la am-
balarea in comun a incirciturilor mixte
Nerespectarea regulilor cu privire la stivuirea i ari-
marea incarcaturii

Nerespectarea regulilor cu privire la incirciturile
mixte de ambalaje:

- intr-un vehicul

- intr-un container

Nerespectarea limitelor capacitatii ambalajelor si cis-
ternelor

Nerespectarea limitirilor cantititilor care pot fi trans-
portate intr-o unitate de transport

Transportul mirfurilor periculoase fird nicio indicatie
sau informatie cu privire la aceasta

Lipsa marcajelor sau plicilor pe vehicul

Lipsa informatiilor cu privire la materialele care
sunt transportate (de ex. numirul ONU, denumirea
corespunzitoare a incirciturii, grupa de ambalare)
ceea ce face imposibil si se determine daci sunt sau nu
neconformititi din categoria I de risc

Conducitorul auto nu detine un certificat de formare
profesionald valabil

Nerespectarea interdictiei de utilizare a focului sau a
unei lampi neprotejate

Nerespectarea interdictiei de fumat

Toate celelalte incilciri care intrd sub incidenta cat-
egoriei I de risc

Transportul de mirfuri periculoase — incilciri care intrd sub

incidenta categoriei I1 de risc

Unitatea de transport este formati din mai mult de o
remorci sau semiremorci

Vehiculul nu se conformeazi omologirii, dar nu
prezinti un pericol imediat

Vehiculul nu este dotat cu extinctoare functionale
conform cerintelor

Vehiculul nu are echipamentele previzute in ADR sau
in instructiunea (instructiunile) scrisi (scrise)

400.000

600.000

200.000

400.000
100.000

100.000

800.000
800.000
600.000

800.000
800.000

800.000
800.000
600.000

800.000

800.000

400.000
600.000

600.000
600.000

800.000
800.000

800.000

600.000

400.000
200.000
600.000

300.000
200.000

300.000
100.000/

echipament

Nerespectarea datelor cu privire la control, inspectia
periodici sau perioada de utilizare a ambalajelor, IBC-
urilor sau ambalajelor mari

Transportul de mirfuri in ambalaje, IBC-uri sau am-
balaje mari deteriorate sau al ambalajelor deteriorate,
goale sau necuritate

Transportul ambalajelor intr-un container care nu este
adecvat din punct de vedere structural

Cisternele, containerele cisterni nu sunt inchise
corespunzator

Transportul de ambalaje combinate intr-un supraam-
balaj care nu este inchis corespunzator

Etichetare, marcare sau placardare necorespunzitoare
Neprezentarea instructiunii (instructiunilor) scrise
sau instructiune (instructiuni) scrisi (scrise) care nu
corespund mirfurilor transportate

Instructiune (instructiuni) scrisi (scrise) care nu sunt
in conformitate cu dispozitiile ADR

Toate celelalte incilcari care intrd sub incidenta ca-
tegoriei IT de risc

Transportul de marfuri periculoase — incilciri care

incidenta categoriei I1I de risc

Dimensiunile plicilor, etichetelor, literelor, numer-
elor sau simbolurilor nu sunt in conformitate cu
dispozitiile ADR

Informatiile din documente sunt incomplete

Lipsa certificatului de pregitire profesionali de la bor-
dul vehiculului

Toate celelalte incilciri care intrd sub incidenta ca-
tegoriei III de risc

Transportul de mérfuri periculoase — alte incilciri

Neprezentarea licentei de transport cerute pentru
transportul de mirfuri periculoase (deseuri; explozi-
bili pentru uz civil; materiale radioactive)

Compania nu are un consilier de siguranti

Certificatul consilierului de siguranti a expirat sau nu
este valabil pentru respectivul subsector sau categorie

de pericol
Transportul de animale vii, mairfuri perisabile

Lipsa certificatului sau a plicutei de certificare care
dovedeste faptul ci vehiculul este adecvat pentru
transportul international de mirfuri perisabile

Nerespectarea temperaturii cerute pentru transport
si a conditiilor de igiend datoritd conceptiei tehnice
inadecvate a vehiculului de transport mirfuri care
efectueazi transport na;ional de produsc din carne

Lipsa documentelor de insotire ale unui vehicul care
efectucazi transport national de produse din carne

Utilizarea unui vehicul care nu este corespunzitor din
punct de vedere tehnic pentru transportul produselor
lactate care necesita refrigerare

Lipsa autorizatiei pentru transportul produselor lac-
tate care necesitd refrigerare

Utilizarea unui vehicul care este necorespunzitor din
punct de vedere tehnic, in privinta conceptiei sau a
stirii, pentru transportul comercial de animale

Lipsa unui itinerariu aprobat de citre medicul vete-
rinar oficial in cazul transportului de animale vii care
depiseste opt ore si in tari din afara Uniunii Europene

300.000

400.000

400.000

400.000

200.000
400.000

600.000

300.000

300.000

intrd sub

100.000

100.000
50.000

100.000

200.000

400.000

100.000

100.000

100.000

100.000

100.000

100.000

400.000

400.000

Viteze maxime admise — sanctiuni pentru depisirea vitezei admise

(in km/b) (de la 1 mai 2009)
Panila 50 km/h

- intre 15km/h i 25 km/h

- intre 25km/h i 35 km/h

- intre 35 km/h §i 45 km/h

- intre 45 km/h §i 55 km/h

30.000
45.000
60.000
90.000



- intre 55 km/h §i 65 km/h 130.000
- intre 65 km/h §i 75 km/h 200.000
- peste 75 km/h 300.000
intre 50 km/h i 100 km/h

- intre 15 km/h §i 30 km/h 30.000
- intre 30 km/h si 45 km/h 45.000
- intre 45 km/h §i 60 km/h 60.000
- intre 60 km/h §i 75 km/h 90.000
- intre 75 km/h i 90 km/h 130.000
- intre 90 km/h §i 105 km/h 200.000
- peste 105 km/h 300.000
peste 100 km/h

- intre 20 km/h §i 35 km/h 30.000
- intre 35 km/h §i 50 km/h 45.000
- intre 50 km/h §i 65 km/h 60.000
- intre 65 km/h §i 80 km/h 90.000
- intre 80 km/h §i 95 km/h 130.000
- intre 95 km/h i 110 km/h 200.000
- peste 110 km/h 300.000
Alte incilciri

In cazul unui vehicul inchiriat, transportul profesio-  300.000
nist de mérfuri sau transportul in cont propriu nu este

efectuat de persoana care inchiriaza vehiculul

Neprezentarea unui document care autorizeazd con-  100.000
ducerea vehiculului inchiriat

Conducerea unuia dintre urmitoarele vehicule pe un

drum public fir3 permisiunea companiei care intretine

drumul:

vehicul care depigeste masa maxima totald autorizatd  300.000
sau sarcina maximad autorizata pe axd;

vehicul agabaritic; 200.000
vehicul cu genile. 100.000
Neprezentarea unui certificat international deinspectic  50.000
periodici valabil

Neprezentarea unor inregistriri valabile privind ope-  50.000
rarea si intretinerea

Lipsa indicatiilor cu privire la identitatea operatorului ~ 100.000
de transport

Lipsa sau nevalabilitatea documentului previzut pen-  200.000
tru autocarele folosite in transporturile ocazionale
internationale de persoane

Neprezentarea documentelor prevazute pentru 200.000

efectuarea unui transport combinat de marfa

III. §86, Legea nr. XXXIX din 2001 privind

_ intrarea cetatenilor striini in Ungaria

Inainte de a transporta un cetitean striin pe sau in tranzit
pe teritoriul Ungariei, operatorul de transport trebuie si se
convingd de faptul i cetiteanul striin detine un document
de calitorie valabil i o viza.

Operatorul de transport trebuic si realizeze transpor-
tul imediat al cetiteanul strdin inapoi in tara din care a fost
adus daci acestuia i se refuzi intrarea pe teritoriul Ungariei
sau daci i se refuzi intrarea pe teritoriul tirii de destinatic si
este trimis inapoi in Ungaria sau in cazul in care operatorul
care efectucazi operatiunea de transport in curs refuzd si il
imbarce.

In cazul in care operatiunea de transport nu se poate efectua
imediat, toate costurile legate de sederea cetiteanului striin
pani la repatrierea acestuia intrd in responsabilitatea opera-
torului de transport. Suplimentar, autorititile de imigrare vor
aplica operatorului o sanctiune in valoare de 4000€ pentru
fiecare persoani transportati ilegal.

in cazul in care, totusi, operatorul de transport poate dovedi
ciaefectuat toate verificirile necesare, in conformitate cu cele
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mentionate anterior, $i ¢i persoana respectivi se afla in posesia
unor documente de cilitorie valabile la momentul urcirii in
vehiculul siu, el nu va mai fi obligat si repatrieze cetiteanul
striin §i nici si acopere costurile in legiturd cu acesta.

Sursa: ATRH, aprilie 2009
6. SLOVENIA
Taxe drum, transport marfi si persoane
(tarife in Euro la 02.4.09)

Sectiunea de autostradi  Categorie IIT * Categorie [V **

A1 Sentilj - Maribor

Pesnica 2.20 3.20
A1 Prujska c. (Maribor vzhod) - Arja vas

Tepanje 7.70  11.10
Slovenske Konjice 3.80 5.60
Al Arja vas - Trojane

Vransko 3.90 5.60
Al Trojane - Ljubljana

Kompolje 4.60 6.70
Lukovica 2.20 3.10
Krtina 1.70 2.40
Blagovica 1.20 1.80
A1 Ljubljana - Srmin

Ljubljana zahod - Vrhnika 0.90 1.30
Ljubljana zahod - Logatec 3.30 4.70
Ljubljana zahod - Unec 4.70 6.90
Ljubljana zahod - Postojna 6.40 9.20
Ljubljana zahod - Nanos 8.10 11.80
Ljubljana zahod - Senozece 870  12.60
Ljubljana zahod - Divaca 9.70  14.10
Ljubljana zahod - Kozina 10.80  15.60
Ljubljana zahod - Videz 13.40 19.50
Kozina 2.70 3.90
A1/A3 Ljubljana - Fernetici

Dane 11.10  16.00
A1/A3 Srmin - Fernetici

Videz - Dane 5.80 8.50
H4 Podnanos - Vrtojba

Bazara 4.60 6.60
A2 Ljubljana - Podtabor

Torovo 5.20 7.50
A2 Ljubljana - Pluska

Dob 5.20 7.60
A2 Kronovo - Obrezje

Drnovo 6.60 9.50
Kronovo - Krsko 3.40 5.00
Krsko - Obrezje 2.80 4,00

A2 Maribor (Drugucova) — Lenart — Sv. Jurij ob

Scavnici — Vucja vas — Murska Sobota — Lendava

(Pince) — Dragotinci

11.10 16.10

* Categoria III = vehicule cu 2 sau 3 axe, o iniltime de 1.30m
sau peste la axa din fati, si MMA >3.5¢

** Categoria IV = vehicule cu peste 3 axe, o indltime de 1.30m
sau peste la axa din fatd, si MMA >3.5¢

> 3 axe, >3.5t
22.50

Karawanken Tunnel 2 axe,>3.5t 3 axe, >3.5t
6.50 15.00

Pentru transportul de persoane: De la 1 iulie 2008, vehi-
culele cu MMA mai mici de 3.5 t (indiferent de greutatea
remorcii) trebuie si cumpere o vinietd pentru a putea fi
conduse pe drumurile cu taxi. Pentru o listd a punctelor
de vinzare, vd rugim si accesati: www.dars.si . Tarifele



pentru vinetd sunt urmitoarele:
Vehicul 2 axe, <3.5t  lan 6 luni
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Plata in avans a taxelor de autostradi este posibili
utilizand fie card-ul DARS, fie cupoanele de plati(voucher)
pentru taxele de drum.

1. Cardul DARS este un smart card plitit in avans, care
poate fi utilizat pentru toate clasele de vehicule. Poate fi
cumparat de la toate statiile mai mari “PETROL” din Slove-
nia, i este de asemena la vinzare langi punctele de trecere a
frontierei.

2. Cupoanele de platd (Voucher) a taxelor de drum

sunt cupoane de hartie transferabile de la un vehicul la altul si
nu au o limitd de datd. Pot fi cumpirate de la 2 companii:

& aPodjetje za vdzrzevanje avtocest (compania de
mentenant3 autostrizi)

Gric 54

SI- 1117 Ljubljana

Tel: (+386 1) S18 8314

Fax: (+386 1) 518 8301

La primirea plitii, compania emite o chitanti care va fi
transmisd biroului selectat de utilizator pentru ridicarea
cuponului(voucher). Utilizatorii pot alege si-si ridice
voucherul si chitanta de la urmitoarele birouri:

Podjetje za vdzrzevanje
avtocest

Sentiljska cesta 150

SI - 2000 Maribor

Tel: (+386 5) 700 2400 Tel: (+386 2) 252 1033
Fax: (+386 5) 726 5307 Fax: (+3862) 252 1033

15 b.AMZS (motoring club)prin agentiile sale din
toatd Slovenia (mai jos). Procedura este similard cu cea
mentionatd mai sus, cu exceptia cd utilizatorii pot contacta
direct reprezentanta AMZS de la care doresc si isi ridice
voucherele.

AMZS d.d.

Dunajska cesta 1284
SI- 1000 Ljubljana
Tel: (+386 1) 530 5336
Fax: (+386 1) 568 4583

AMZS d.d
Zagrebska c. 25

Podjetje za vdzrzevanje
avtocest

Ind. cona Postojna

SI - 6230 Postojna

AMZS d.d.
Mariborska cesta 60

SI - 2000 Maribor
Tel: (+386 2) 333 8888
Fax: (+386 2) 333 8899

AMZS d.d.

Norsinska ulica 2

SI - 9000 Murska Sobota
Tel: (+386 2) 534 8790
Fax: (+386 2) 532 1980
AMZS d.d.

Bleiweisova cesta 36

SI - 4000 Kranj

Tel: (+386 4) 28043 00
Fax: (+386 4) 28043 27

SI - 2370 Dravograd
Tel: (+386 2) 871 0700
Fax: (+3862) 8710701

AMZS d.d.
Ljubljanska cesta 35
SI-3000 Celje

Tel: (+386 3) 425 6562

AMZS d.d.

PE Hrusica - Karavanke
SI - 4276 Hrusica

Tel: (+386 4) 585 1310

Fax: (+386 4) 585 1311

Sursa: IRU Information Centre/GIZ Intertransport, Aprilie 2009
7. ITALIA - Taxa locald, transport de cilitori

,,Buspass” reprezinta o parte din planul de circulatie
urbani al oragului Florenta, care a fost introdus in scopul
rationalizarii traficului, deplasirii §i parcirii autocarelor cu

turisti. Sunt disponibile citeva tipuri pentru accesul intr-o
serie de zone cu trafic limitat (ZTL):

(Tarife la 01.01.2009)
» Buspass A

Pentru grupuri fird cazare in orag - permite tranzitul prin
ZTL dar nu si prin centrul istoric, cu exceptia locurilor in-
dicate in autorizatie $i a punctelor de debarcare/imbarcare
enumerate mai jos, in apropierea centrului istoric. Autorizatia
este valabild pani la miezul noptii din ziua emiterii.

Pentru grupuri care au cazare in orag - permite tranzitul prin
ZTL pani la hotel, precum si opririle in punctele enumerate
mai jos. Accesul in centrul istoric este permis doar in cazul in
care hotelul se afl in acesta. Autorizatia este valabild pani la
ora 19:00 a zilei urmitoare emiterii sau pana in ultima noapte
a sederii.

Locurile din apropierea centrului istoric unde este permisd
debarcarea/imbarcarea turistilor din autocare: L. no Pecori
Giraldi, Via della Dogana (doar debarcare), P. le Michelangelo,
Viale le Ariosto, V. le Machiavelli si V. le Strozzi (peronul 16).

Tarife:

Euro 5-4 Euro 3-2

autocar | Pezj | Fiecarezi | Pe zi | Fiecare zi | Pe zi | Fiecare zi

Lungime- Euro 1-0

Autorizatie|

A

urmatoare urmatoare urmatoare

Peste 8m | 180€ 90€ 210€| 105€ |270€| 135€
Pinila 8m| 120€ 60€ 140€| 70€ |180€| 90€

Buspass B

Pentru grupuri firi cazare in orag - permite tranzitul prin ZTL
dar nu si prin centrul istoric, cu exceptia locurilor indicate in
autorizatie si a punctelor de debarcare/imbarcare enumerate mai
jos, in apropierea centrului istoric. Autorizatia este valabili pAnd
la miezul noptii din ziua emiterii.

Pentru grupuri care au cazare in oras - permite tranzitul prin
ZTL panila hotel, precum si opririle in punctele enumerate mai
jos. Accesul in centrul istoric este permis doar in cazul in care ho-
telul se afld in acesta. Autorizatia este valabild pani la ora 19:00 a
zilei urmdtoare emiterii sau pand in ultima noapte a sederii.

Locurile din apropierea centrului istoric unde este permisi de-
barcarea/imbarcarea turigtilor din autocare: P. le Michelangelo,
Viale le Ariosto, V. le Machiavelli si V. le Strozzi (peronul 16).

Tarife:

Euro 5-4

autocar | Pezj | Fiecare zi | Pezi | Fiecare zi | Pe zi | Fiecare zi

Lungime Euro 3-2 Euro 1-0

Autorizatie|
B

urmatoare urmatoare urmatoare

Peste 8m | 150€ 75€ 170€| 85€ |220€| 110€
Panila 8m| 100€ S0€ 110€| 55€ |140€| 70€

Buspass F

Aceastd autorizatie permite tranzitul prin ZTL dar nu si prin
centrul istoric, cu exceptia locurilor indicate in autorizatie §i opri-
rea doar pe perioada necesard pentru a debarca/imbarca turigtii
in apropierea punctelor de destinatie pentru autocarele care
transportd persoane la evenimente politice, sindicale, religioase,
sportive sau teatrale. Documentele care fac dovada cererii de
transport, foaia de parcurs, orarul, originea si destinatia tranzitu-
lui, precum §i necesitatea accesului in centrul istoric trebuie sd se
afle la bordul vehiculului.

Autorizatia este valabild doar pe durata evenimentului.

Tarife:
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Lungime Euro 5-4 Euro 3-2 Euro 1-0
autocar | Pe zj Pezi Pezi | Fiecare zi | Pe zi | Fiecare zi
Autorizatie urmitoare urmitoare

F
Peste 8m | 30 € 35€ 45€ 85€ |220€| 110€

Pinila8m| 20 € 25€ 30€ 55€ |140€| 70€

Cele trei autorizatii nu permit parcarea. Detindtorii unui Buspass
A, B sau F nu pot parca decit in zonele de parcare cu plati am-
plasate pe Viale XI Agosto, Via Palazzeschi, Via V. Venosta, L. no
Aldo Moro, P. le G. Galilei si Viale Maratona.

Inregistrare

Pentru a obtine autorizatie, documentele de inregistrare ale
vehiculului trebuie s contind urmitoarele informatii: numérul
de inmatriculare, numele detinitorului, lungimea vehiculului,
categoria motorului (Categoria Euro) si/sau directiva CEE
corespunzitoare.

Buspass-ul este eliberat la doud puncte de control:
- Viale XI Agosto (in nordul oragului)
- Via Visconti Venosta (in sudul oragului)
Pentru a ajunge la aceste doud puncte de control trebuie urmirit
un itinerariu obligatoriu: Viale Astronauti — Viale Guidoni —
Viale XI Agosto ¢ Viadotto Marco Polo — Via Generale Dalla
Chiesa - Via Visconti Venosta.
De asemenea, este posibili inregistrarea on-line pe www.bus-
pass.it. Documentele necesare trebuie transmise anterior prin
fax la (+39 055) 340 665 sau prin posta electronici la zelbus@
serviziallastrada.it. Dupi aceea se poate efectua si plata on-line.
Informatii suplimentare sunt disponibile la :
Sa$
tel: (+39055) 374277
Sfax: (+39 055) 340 665
e-mail: ztlbus@serviziallastrada.it
URL: www.buspass.it

Surse: ANAV, martie 2009

8a8, martie 2009

8. UNGARIA- Conditii tebnice de operare aplicabile di-
mensiunilor vehiculelor incepiand cu 24 aprilie 2009

5. §(1) Litimea atagului unei motociclete nu poate depisi 1,00
metru, litimea suprastructurii unui vehicul cu izolatie termici
imbunitititd nu poate depasi 2,60 metri si litimea niciunui alt ve-
hicul nu poate depisi 2,55 metri.

(2) Iniltimea unei remorci atagate unui autoturism nu poate
depisi 3,00 metri si iniltimea niciunui alt vehicul nu poate
depisi 4,00 metri.

(3) Lungimea maxima autorizati a vehiculelor:

a) pentru autobuzele/autocarele cu

< 13,50 metri
doui axe:
b) pentru autobuzele/autocarele cu .
. < 15,00 metri
mai mult de doui axe:
c) pentru alte vehicule, cu exceptia 12,00 metri

semiremorcilor:

Distanta intre planul vertical al punctului cel mai din spate al
unei semiremorci si axa directoare nu poate depdsi 12,00 metri
si distanta intre orice punct din partea din fagi a unei semire-
morci §i axa directoare nu poate depisi 2,04 metri. Lungimea
maximi autorizati previzuti la literele a) si b) se considera ci
include orice accesoriu care poate fi fixat uneori pe peretele din
spate al autobuzului/autocarului”
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(4) Lungimea maxim3 autorizati a combinatiilor de vehicule
si a autobuzelor articulate

a) pentru combinatiile de vehicule formate dintr- 16,50 metri
un tractor §i 0 semiremorca:

b) pentru combinatiile de vehicule formate dintr-un

autovehicul, un tractor agricol sau un vehicullent| 18,75 metri

si o remorci gi pentru autobuzele articulate:

? pentru combinatiile de vehicule formate
intr-un tractor sau un tractor agricol si 22,00 metri
doui remoreci:

d) pentru combinatiile de vehicule formate dintr-

un camion §i doud remorci: 24,00 metri

(5) Distanta maximi autorizati misurati paralel cu axa
longitudinali a unei combinatii de vehicule:

a) Intre punctul exterior cel mai din fati al

suprafetei de incircare din spatele cabinei 16,40
conducitorului auto §i punctul exterior cel mai metri
din spate al remorcii combinatiei de vehicule:

b) Reducerea distantei previzute la litera a) 15,65
cu distanta dintre partea cea mai din spate a metri

autovehiculului si partea cea mai din fati a re-
morcii:

(6) Distanta dintre axa din spate a autovehiculului si axa din fati
aremorcii tractate de acesta nu poate fi mai mici de 3,00 metri”

(7) In scopul litimii maxime autorizate, dimensiunile pe
litime ale unui vehicul nu includ: a) pneurile din cauciuc in
zona punctului de contact al acestora cu solul si dispozitivele de
prindere a regulatorului de presiune si a manometrului;

b) lanturile antiderapante si alte echipamente antialunecare
similare montate doar temporar pe anvelope;

<) oglinzile retrovizoare, care se rotesc spre inainte sau inapoi
in urma impactului cu o fortd de maxim 150 N i, in aceastid
pozitie, nu depisesc dimensiunile cu privire la litime autorizate
in alt mod;

d) semnalele intermitente laterale si limpile de marcare laterale
care ies in afari cu cel mult 50 mm;

e) sigiliile vamale aplicate pe incircituri si echipamentele utili-
zate pentru instalarea i protejarca acestora.

(8) Bratele captatoare ale troleibuzelor nu sunt incluse in di-
mensiunile cu privire la indltimea vehiculului.

Conditii tebnice de operare aplicabile masei vebiculelor
6.§,,(1) Masa totald maximi autorizati a vehiculelor dotate cu
pneuri nu poate depisi
a) 18,0 tone pentru vehiculele cu doui axe, cu exceptia vehi-
culelor previzute la punctul aa) de mai jos,
aa) 20,0 tone pentru vehiculele folosite exclusiv in trafic intern,

b) pentru trei axe

ba) vehicule, cu exceptia vehiculelor previzute la punctul bb)
de mai jos....25,0 tone,

bb) pentru vehicule care au un grup de axe care protejeazi
drumul .....26,0 tone,

bc) pentru remorci.....24,0 tone,

c) pentru vehicule cu patru sau mai multe axe, cu exceptia vehi-
culelor previzute la punctul ca) de mai jos.....30,0 tone,

ca) pentru vehiculele cu doud axe directoare si pentru un grup
de axe care protejeazi drumul.....32,0 tone”



»(2) Masa totali a unui vehicul cu patru axe, exprimati in
tone, nu poate depisi de cinci ori distanta, exprimati in metri,
dintre axa cea mai din fati §i axa cea mai din spate.

(3) Masa maxima autorizati a unei combinatii de vehicule
dotate cu suspensie penumatici nu poate depisi
a) 28,0 de tone pentru combinatiile de vehicule sau vehiculele
articulate cu trei axe,

b) 36,0 de tone pentru combinatiile de vehicule cu patru axe
formate dintr-un autovehicul cu doud axe si

ba) o remorci sau o semiremorci cu doui axe, cu exceptia
combinatiilor de vehicule previzute la punctul bb) de mai jos,
dar inclusiv vehiculele articulate cu patru axe,

bb) 38,0 de tone, in cazul in care include o semiremorci, daci
distanta intre axele semiremorcii este de minim 1,8 metri si au-
tovehiculul are o axi care protejeazi drumul,

¢) 40,0 de tone pentru combinatiile de vehicule cu cinci sau mai
multe axe, cu exceptia combinatiilor de vehicule previzute la
punctul ca) de mai jos, si pentru vehiculele articulate,

ca) 44,0 de tone pentru combinatiile de vehicule ale ciror semire-
morci transporti ,containere ISO de 40 de picioare lungime”

(4) Sunt considerate astfel vehiculele cu pneuri ale ciror valori
ale amortizirii sunt cel putin egale cele ale pneurilor in ceea ce
priveste sarcina aplicatd asupra drumului.

(5) Masa maxim3 autorizati a vehiculelor care nu sunt dotate cu
pheuri — cu exceptia vehiculelor cu senile — nu poate depisi 12,0 tone.

Conditii tehnice de operare aplicabile sarcinii pe axi a vehiculelor
7.§ ,,(1) Sarcina pe axd a vehiculelor dotate cu pneuri, cu exceptia
cazului precizat la alineatul (7) de mai jos, nu poate depisi
aa) 10,0 tone pentru axele nemotoare si
ab) 11,5 tone pentru axele motoare.

(2) In cazul in care distanta (d) dintre axele aliturate dintr-un
grup de axe format din doud axe
a) este mai mici de 1,00 metru (d < 1,00 m), cele doui axe sunt con-
siderate, in scopul sarcinii pe axi autorizate, o singuri axi si suma sar-
cinilor maxime autorizate pe axi a acestui grup de axe este de:
aa) 11,0 tone pentru remorci i semiremorci,
ab) 11,5 tone pentru autovehicule,

b) este de minim 1,00 metru si mai mici de 1,30 metri (1,00 m <d
< 1,30 m), suma sarcinilor maxime autorizate pe axd a acestui grup
de axe este de 16,0 tone pentru vehicule, remorci i semiremorci,
c) este de minim 1,30 metri gi mai mici de 1,80 metri (1,30 m <
d < 1,80 m), suma sarcinilor maxime autorizate pe axi a acestui
grup de axe este de

ca) 18,0 tone pentru grupurile de axe care nu protejeazi drumul i
cb) 19,0 tone pentru grupurile de axe care protejeazi drumul.

(3) In cazul in care distanta (d) dintre axele aliturate ale unui
grup de axe format din trei axe
a) este de maxim 1,30 metri (d <1,30 m), suma sarcinilor maxi-
me autorizate pe axi a acestui grup de axe este de
aa) 21,0 de tone pentru remorci si semiremorci i
ab) 22,0 de tone pentru autovehicul,

b) este mai mare de 1,30 metri (1,30m< d), suma sarcinilor maxi-
me autorizate pe axi a acestui grup de axe este de 24,0 de tone.”

»(4) O axi ar trebui considerati ca parte dintr-un grup de axe
daci distanta intre axele invecinate care fac parte din acesta este
mai mici de 1,80 metri (d < 1,80 m).”

(5) In cazul in care rotile din dreapta si din stinga ale unui ve-
hicul nu se afld pe aceeasi axa dar deviatia este mai mici de 0,50
metri, acestea ar trebui considerate, in scopul sarcinii maxime
autorizate pe ax3, ca fiind pe aceeasi axi.

(6) Rotile unui vehicul amplasate pe aceeasi parte ale ciror
axe sunt amplasate la o distanti mai mici de 1,00 metru una fagd
de cealaltd sunt considerate, in scopul sarcinii pe ax3, ca fiind o
singura roatd.

(7) pentru acele vehicule care prezinti o configuratie care
poate fi considerati drept o axi in scopul sarcinii maxime au-
torizate pe axa:

a) un total de patru sau mai multe roti sau perechi de roti am-
plasate pe doud suspensii independente, iar distanta planurilor
lor mediane misurati axial este de minim 0,65 metri, sau

b) trei sau mai multe roti sau grupuri de roti cu suspensii inde-
pendente,

sarcina maximi pe axi previzut la alineatele (1) si (2) poate fi
depisiti cu 20%.

(8) Sarcina maximi pe axi pentru vehiculele care nu sunt
previzute cu pneuri umflate — cu exceptia vehiculelor cu genile
- este de 6 tone.

In sensul prezentului Decret:

a) urmitoarea axi motoare a unui vehicul se consideri ca axi
care protejeazi drumul:

aa) axa motoare care este dotati cu patru pneuri (pneuri jume-
late) si

ab) este dotatd cu un amortizor hidraulic sau orice alt dispozitiv
de suspensie egal ca valoare cu acesta

b) grupul de axe format din dous axe se consideri ¢4 protejeazi
drumul daci

ba) una dintre axele sale este 0 axi care protejeazi drumul si
bb) axa sau axele sale motoare au pneuri jumelate, iar sarcina pe
axi nu depiseste 9,5 tone.”

9. UNGARIA

Vehiculele care depisesc sarcinile si dimensiunile maxime autorizate
trebuie i solicite o autorizatie pentru 0 anumiti rutd si si pliteasci
taxele pentru depisirea greutitii. Ordinul nr. 4/1999 (I1.12) KHVM
stabileste c3 vehiculele echipate cu patru roti cu anvelope pe o axi
simpld motoare care are suspensie pneumatic sau un sistemn similar
(adici. o “axi care protejeazi drumul”) sunt considerate “protector
de drum” i li se pot acorda reducerea taxei sau, s poati fi, scutite in
intregime de plata taxei. Pentru mai multe informatii referitoare la au-
tovehiculele protector de drum, v rugim si accesati site-ul UNTRR
la sectiunea Trafic Info/Info Rutier/Extern/Fise tiri/Fisa Ungariei.

Inregjstrarea autovehiculelor protectoare este posibili la frontiers,
insd se recomanda inregjstrarea vehiculelor in avans la:
Magyar K6zt Nonprofit Zrt.
1535 Budapest; Pf. 749.

Corespondenta trebuie s3 fie in englezi sau germani (+ungar3).

Informatiile care trebuie transmise postal la adresa de mai
sus pentru inregistrarea preliminari:
e Numele i adresa companiei
o Informatii legate de vehicul, copie a documentului de inre-
gistrare (jurmal).

Persoani de contact:

Eva Moldovan (Phone: + 361/ 81 99 131)

Sursa: MKFE, 27 aprilie 2009

10. BELGIA

Cele doui asociatii FBAA si FEBETRA, ne informeazi ci,
incepand cu 1 iunie 2009, va fi obligatoriu ca la bordul autove-
hiculelor si existe o vesti retroreflectorizanti.
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Produse Comercializate Prin UNTRR

Acum i on-line

MAcum si on line - http://magazin.untrr.ro/ Pot fi comandate si

livrate prin curier in orice punct din tara

PRODUSE SPECIFICE TRANSPORTULUI -
COMERCIALIZATE DE UNTRR - 2009 *;n.p

curier in orice Punct din tarjz

Preturi speciale pentru

NR. Pret de vanzare membrii
CRT. DENUMIRE U/M UNTRR cu cotizatia la zi
PRETRON  PRET RON PRET RON PRET RON
VANZARE ~ VANZARE VANZARE FARATVA VANZARECU
CUTVA CUTVA TVA
1 BENZI REFLECTORIZANTE GALBENE m 7.45 8.87 7.45 8.87
PENTRU SUPORT RIGID PROMO
2 |BENZI REFLECTORIZANTE ALBE PENTRU m 9.80 11.66 9.80 11.66
PRELATA PROMO
3 |BENZI REFLECTORIZANTE GALBENE m 9.50 11.31 9.50 1131
PENTRU PRELATA PROMO
BIBLIA TRANSPORTURILOR 2008 BUC 86.55 103.00 83.19 99.00
5 | BROSURATIMPIDE CONDUCERE SIDE ODIHNA BUC 5.04 6.00 420 5.00
6 | BROSURA-STATIICURATARECISTERNE TRANS- BUC 2689 32.00 2521 30.00
PORT ADR
7 | CERTIFICAT DE AGREERE BUC 2.10 2.50 1.68 2.00
8 | CHINGA FIX MARFA 5T/10M BUC 58.82 70.00 56.30 67.00
9 CHINGA FIX MARFA 5T/12M BUC 65.55 78.00 63.03 75.00
10 CONVENTIE CMR CARTE 2.10 2.50 1.68 2.00
11 | CONVENTIE TIR CARTE 8.40 10.00 8.40 10.00
12 | DIAGRAME TAHOGRAF HAUG 125 km/h CUTIE / 100 FILE 1681 20.00 15.97 19.00
13 | DIAGRAME TAHOGRAF HAUG 140 km/h CUTIE / 100 FILE 26.05 31.00 2437 29.00
14 | DIAGRAME TAHOGRAF HAUG 180 km/h CUTIE / 100 FILE 26,05 31.00 24.37 29.00
15 DIAGRAME TAHOGRAF HAUG DE VACANTA CUTIE / 100 FILE 65.55 78.00 63.03 75.00
16 FOIPARCURS INTERN CARNET /100 FILE 8.40 10.00 8.40 10.00
17 FOI PARCURS EXTERN CARNET /100 FILE 8.40 10.00 8.40 10.00
18 | HARTA PERETE BUC 21.01 25.00 21.01 25.00
19 | HARTA EUROPA PLIATA BUC 924 11.00 8.40 10.00
20 | HARTA ROMANIA PLIATA BUC 924 11.00 8.40 10.00
21 | HARTA EUROPA CU CODURI POSTALE BUC (140cmx100cm) 54.62 65.00 50.42 60.00
22 PLACIIDENTIFICARE VEHICUL LUNG SET 96.64 115.00 92.44 110.00
23 PLACIIDENTIFICARE VEHICUL SCURT SET 71.43 85.00 69.75 83.00
24 | PLACITIR MICI 2007250 SET 29.41 35.00 26.89 32.00
25 | PLACITIR 400565 SET 40.34 48.00 37.82 45.00
26 | ROLE- TAHOGRAF DIGITAL HAUG 3BUC/CUTIE 2521 30.00 21.01 25.00
27 | ROLE- TAHOGRAF DIGITAL DAKO 3BUC/CUTIE 21.01 25.00 17.65 21.00
28 SCRISOARE DE TRANSPORT (CMR) - 6 FOI/SET | CARNET DE 10 SETURI 8.40 10.00 7.14 8.50
29 SCRISOARE DE TRANSPORT (CMR) - 3 FOI/SET | CARNET DE 20 SETURI 8.40 10.00 7.14 8.50
30 | SCRISOARE DE TRANSPORT (CMR) UNIVERSALA CARNET 50 FOL 10.08 12.00 9.24 11.00
31 | SUPORT NUMAR BUC 378 450 336 4.00
32 | TRIUNGHIREFLECTORIZANT BUC 21.01 25.00 18.49 22.00
33 | TRUSA ADR™ BUC 67227 800.00 663.87 790.00
34 TRUSA SANITARA BUC 37.82 45.00 32.77 39.00
35 VESTA FLUORESCENTA BUC 14.29 17.00 12.61 15.00

*) Plata se face in RON la cursul BNR din data plitii. Pret negociabil la cantititi mari (>10 role).
**) Contine: trusd sanitard, triunghi reflectorizant, stingdtor auto, vestd reflectorizantd. Oferta este valabild in limita stocului disponibil iar pretul de vinzare nu include
si cheltuielile de transport

NOUTATI: PRETURI SPECIALE LA TOATE PRODUSELE, PENTRU MEMBRII UNTRR CU COTIZATIA LA ZI.
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CLASIFICARE 4 ****
Nr. de loouri standerd ™) Configuratii 30/41
Dimersiuni do gabarit mm 10400 x 2500 x 2610 | Vitaza maximé kmh 100
Masa meximé sutorizets | kg 14.900 Moss proprie kg 11.200
Consum de carburant | <22 (in condiii idealc) |Copecitate rexerver || 400

95.000

PRET: 102.22G EUR + TVA

CU LIVRARE IMEDIATA DIN STOC

n&zhiis Vazaresou nr. 90, sector 4, Bucuregh

Tel.: 021 238 77e8; Fax: C&1 235 4325
Contoct: comel.izedache Qurirn.re; 0724 044 710
wviorel. mircescu@unirr.ro; 0720 000 200

httpihiger.untrr.ro, E-mail: higer@untirro




(#) HIGER

SASIU _ )

Motor ISDE4 270 (27¢pa + YOBD

Ambreiey Mcnodise uscal (9, )

Tranemisie ZF (dupa licenls) 8 witezs

Cardan Ax cardaric ngd

Suspensii Sugpensic ntegral pacumoticd cu §ase pems

Axe Fata nada/spate cu dlercapal cu donturd hipoida

Frdne Cemandatd preumatic. Cu tambun I spate; ABS; fnd Incetinkcars tip retarder, fdnd do servidu
cu dublu circul; find do parcare cu descdrears de cnargic acumulaty; autcreglare automats

[Directio ZF (sub licon)s) servo ozstatd hidrardic

Rcti 11R22.5 amvelopa tubakss

Altele Apératcars prezoans din inox

CAROSERIE

AIC HGER KQZD28 do tipul totul pe azoperi; (compresor BITZER 28000 Keal, cu ventibirs gi fitrar

Praincdlzitor Prdncakier ndependent 25,000 Keal

S SGs0S scauns cu sptar rd:alnl.:il. fote Ia.uaib stondord
Scaun gofer apsiabl ou sugpanzie mecanich

Usgi Usd soniciu fatd/mijoc, cu comands pnoumatch

Forostre Dintr-o foaike da tipul fpts ps caroscae. Traps de urgen|d In tavan cu ventiator incorpacat.

Audiokvideo OVD TUNER AMFM cu menitor LCD da 15 inch gi scacazare ghid

Huminat lluminat intenor pe plafon; lamei la 2cdn; lampa ctop centrola.

Oglina retrovizoare |Manuak cu degvwore cloctricd

Podea Din placaj do bambus acopenitd ou covor PYC antidarapant

[DOTARI PREMIUM PROMOTIONALE

Mincro de sjuier; Parbeiz ou sistom de degivrare Capacitoto bagy 54 me; Parasclare manuale;

Copace calo au deachiders rotativ Perdeks la i; Decoraroa ntenoard antimurdans;

Baed cu cmamenta de lemn (imitafet Ferastre lateralo ou gsam dubls (ip “TERMOPANT);

Moritor LCO suplimentar de 15 inch; Lada frigonfick Calo bagaje au deachidero plon-paralel; Geamun maro.

Str. lonSchij Visclireaau nr. 80, sector 4, Bucurogti
Tel.: 021 238 7788; Fax 021 336 4826
Contact: cernaliordacha @ untm.ro; 0724.044.710
wviorel.mireca 0w unirr.ro; 0720 990 200




DAKO TACHOWEB

SERVICIU DE DESCARCARE AL DATELOR TAHOGRAFELOR DIGITALE SI
CARDURILOR CONDUCATORILOR AUTO iN LOCATIILE ? Tacho Station ”

Avantaje Dako TACHOWEB:
<+ Aplicatie soft pe intemet - www.tachoweb.ro, fara costuri de achizitionare echipamente
<+ Solutii flexibile pentru orice tip de companie
<+ Descdrcare automata a datelor in timp foarte scurt si conversia in documente tip text
<+ Partener german cu experienta in acest domeniu
<+ Cost variabil in functie de nr. de autovehicule (de la 0,6 Euro descarcare/vehicul)
<+ Inregistrarea companiei in sistem pe baza unui abonament lunar (cu 10 descarcari
incluse/vehicul) ce asigura:
e vizualizarea datelor, descarcate in locatiile “TachoStation”
e arhivarea securizata a datelor descarcate pe server-ul Dako
e analiza de date: timpii de lucru pe conducator auto, evidentiere
contraventii, atentionarea depasirii perioadelor de descarcare date soferi/vehicul
e trimiterea de mesaj SMS pe telefonul mobil, tip “reamintire” pentru
descarcarea datelor cardurilor conducatorilor auto/carduri vehicule
<+ Acces in aplicatie de pe orice calculator conectat la INTERNET
<+ Locatii Dako “TachoStations” exista deja in Germania, Danemarca, Italia si Austria
<+ Aplicatie web actualizata si in conformitate cu legislatia UE

TachoStation in Romania prin UNTRR, reprezentant unic

<+ Descarcarea datelor se poate face in locatiile unde exista afisat semnul:



DAKO WEB

I SERVICIU DE DESCARCARE AL DATELOR TAHOGRAFELOR DIGITALE $I
l CARDURILOR CONDUCATORILOR AUTO iN LOCATIILE ” Tacho Station ”

@=L

INREGISTRARE COMPANIE (crearea contului) se achita o singura data,
pentru un an, la semnarea
contractului

IDENTIFICARE COMPANIE se achitd anual, dupa primul
an, pe durata derularii
contractului

ABONAMENT DESCARCARE DATE PENTRU 1 -4 VEHICULE se achitd lunar, cu 10
descarcari incluse, pentru
fiecare vehicul.

ABONAMENT DESCARCARE DATE PENTRU 5 -19 VEHICULE se achitd lunar, cu 10
descarcari incluse pentru
fiecare vehicul.

ABONAMENT DESCARCARE DATE PENTRU 20 - 49 VEHICULE se achitd lunar, cu 10
descarcari incluse pentru
fiecare vehicul

ABONAMENT DESCARCARE DATE PENTRU > 50 VEHICULE se achitd lunar, cu 10
descarcari incluse pentru
fiecare vehicul

DESCARCARI SUPLIMENTARE fiecare descarcare peste
numarul de descarcdri alocat
SMS ATENTIONARE DATA LIMITA DE DESCARCARE mesaje SMS de informare
data limita DESCARCARE
date
EXPEDIERE DOCUMETE PRIN POSTA expedieri facturi,

documentatii, etc

* Preturile se calculeaza in RON la cursul zilei din data efectudrii platii si nu includ TVA

Comenzi si relatii suplimentare:

Pret

(®

20 €

10 €

9 €

8 €

7€

6 €

1€

0,15
€

1€

Tel. 021 - 336.77.88, Fax 021 - 337.48.53, e-mail:dako@untrr.ro
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STIMATI MEMBRI

Vi reamintim ca puteti solicita Centrului de pregatire si perfectionare in
transporturile rutiere ,PROMOTRANS” (centru autorizat de citre Ministerul
Transporturilor), atit la sediul central din Bucuresti, cit si la Filiala Timisoara efectuarea
de cursuri specializate in vederea obtinerii
obligatorii pentru:
1 conducitorii auto care transportd mirfuri (generale, periculoase) sau/si persoane;
1 coordonatorilor de transport (persoane desemnate si consilieri de sigurantd ADR).
Doritorii sunt rugati si contacteze Centrul la adresa:
Bucuresti, str.Baciu, nr.2-6, sector S, cod :052299,

021 4567345,
20720 999 225
sau Filiala din Timisoara la adresa: Timisoara, str Take lonescu, nr.51,
20720 999 249 .
In curind vom organiza aceste cursuri 5i la Filiala din DEVA a Centrului”
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perfectionare a personalului din transporturile rutiere:
« Conducitori auto

» Coordonatori de transport

» Consllieri de siguranti pentru marfuri periculoase

= Instructori auto

=Profesor de legislafie rufiera
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Pentru relatii suplimentare siin la cursuri putetisa n

Centrului din

..Str. Bacau nr. 2.6, Sector 5, Bucuresti

TelJFax: 021 4567345 GSM: 0720 999225
www.promotrans.ro




In perioada 12 — 14 noiembrie 2009, Catedra
Autovehicule Rutiere din cadrul Universitatii
POLITEHNICA din Bucuresti, in colaborare cu SIAR si sub
patronajul FISITA si EAEC, va organiza a 8-a Conferintd
internationala ,Economicitatea, Securitatea si
Fiabilitatea Autovehiculelor — ESFA 2009”. Cele 7 editii
anterioare ale conferintei ESFA s-au desfagurat in
perioada 1981 — 2003 iar, ca urmare a recunoasterii
prestigiului acestei manifestéari stiintifice, ultimele doud
editii s-au derulat sub inaltul patronaj al organismelor
internationale ale inginerilor de automobile FISITA si
EAEC.

Conferinta va oferi conditiile optime prezentarii celor mai
noi realizéri  ale cercetdrii stiintifice din industria de
autovehicule precum si va facilita schimbul de informatii si de
experientd intre participanti. Temele conferintei permit atat
abordarea domeniilor traditionale cat si a domeniilor de Varf si
de actualitate din industria autovehiculelor: economia de
combustibil, protectia mediului, securitatea, confortul si
sisteme de propulsie hibride si electrice.

Editia din acest an a conferintei are un caracter
aniversar deoarece Catedra Autovehicule Rutiere
sdrbdtoreste 50 de ani de cand a fost infiintata in anul
1959, in cadrul Institutului Politehnic. In aceasta perioads
de activitate, cadrele didactice din catedrd au asigurat
pregétirea superioard a peste 12.000 de ingineri si au
contribuit la perfectionarea unui important numar de
absolventi prin cursuri de tip master si postuniversitare.
Sub indrumarea stiintificd a unor profesori de prestigiu din
catedrd, se desfasoard o activitate de inalt nivel in cadrul
pregaitirii prin doctorat.

Cu prilejul Conferintei ESFA 2009 si a jubileului
Catedrei Autovehicule Rutiere avem deosebita plédcere de
a invita specialigtii, institutiile si firmele din domeniul
LIngineriei Autovehiculelor” s& participe cu lucrari stiintifice
si postere in cadrul sectiunilor organizate precum si cu
produse ale industriei de autovehicule (automobile,
componente si piese auto), cu software specializat, cu
echipamente din domeniile mentenantei autovehiculelor si
transportului rutier in cadrul expozitiei organizate cu
aceastd ocazie.

Detalii suplimentare despre participarea la conferinta,
modalitétile de inchiriere a spatiilor de expunere sau privind
0 eventuala sponsorizare se pot gasi si pe pagina web a
conferintei http://esfa2009.upb.ro

Prof. dr. ing. Cristian Andreescu, seful Catedrei
Autovehicule Rutiere, Universitatea Politehnica Bucuresti

| ACTUAL

TRUCK & BUS WORLD FORUM
11-12 mai 2009, Lyon, Franta

® Sesiune promovata de SAE International in cooperare cu experti din

transporturi, cu accent pe domeniul vehiculelor comerciale, are ca obiect
ultimele dezvoltari, inovatii si solutii comerciale in productie si management
Evenimentul cuprinde Sesiuni tehnice pe baza unor prezentari ale expertilor
urmate de discutii, Accesul la conducatorii industriei prin dialog deschis si
cooperativ, Sesiuni speciale si receptii pentru promovarea interactiunii
profesionale si colabordrii dedicate anumitor grupuri de interese i
Prezentarea de catre expozanti a unor produse si solutii noi, practice

® [nformatii pe pagina web sae.org/offroad

CONFERINTA TEHNICO-STIINTIFICA INTERNA'[IONALZ\
TRANSPORT: ECONOMIE, ENGINEERING S| MANAGEMENT
30-31 octombrie 2009, Chisinau, Republica Moldova

® Organizator Catedra Inginerie si Management in Transport, Universitatea

Tehnica a Moldovei Chisindu

® Tematica cuprinde: Fiabilitatea si siguranta in activitatea sistemelor de

transport, Managementul si monitorizarea dezvoltdrii sistemelor de transport,
Transportul urban de pasageri, logistica si transportul multimodal, Economia,
finantele si statistica in transport, Comunicatii si infrastructura etc.

® [nformatii suplimentare despre participare si program la adresa E-mail:

IMT_UTM@yahoo.com, fax: 373 22 235226

PARTENERIAT DACIA - RENAULT - UNIVERSITATEA DIN PITESTI

® Reprezentanti ai uzinei mecanice DACIA au vizitat recent laboratoarele

Facultétii de Mecanica si Tehnologie ale Universitatii din Pitesti si s-a intélnit
cu cadrele universitare, punand bazele unui parteneriat indreptat spre o mai
bund adaptare a predarii materiilor de specialitate la realitétile din uzina Dacia
si dezvoltarea activitétii de cercetare in laboratoarele universitatii

® Texul integral al comunicatului de presa aici




INFORMARE LEGISLATIVA PRIVIND VEHICULELE RUTIERE

o Accesul la Directive / Regulamente CE:
http://eur-lex.europa.eu/ro/index.htm

http://ec.europa.eu/enterprise/automotive/directives/index.htm

http://ccvista.taiex.be

e Regulamente CEE-ONU sau Reglementari tehnice mondiale http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29regs.html (limba franceza sau engleza)
 Traduceri in limba roména ale unor Regulamente CEE-ONU care au fost publicate in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.
http://ec.europa.eu/enterprise/automotive/unece/table.htm#Previous

o La 1 aprilie 2009 a intrat in vigoare ordinul ministrului transporturilor nr. 1002/2008 care modifica reglementarile existente privitoare la inspectia tehnica
periodica (ITP).

Una dintre modificarile cele mai importante este cea prin care defectiunile de respingere la ITP se clasifica in defectiuni periculoase (DP), defectiuni majore
(DMa) si defectiuni minore (DMi). In consecintd, vehiculele cu DMi nu mai sunt respinse la ITP (aceste defectiuni trebuie remediate Tnsé ulterior de catre

proprietar, ele putand fi motiv de sanctionare in cazul controalelor tehnice in trafic).

Cristian Uf4, sef Departament Reglementéri, Instruire si Cooperare Internationald, RAR
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' H TEZE DE DOCTORAT

E CONTRIBUTII TEORETICE $I APLICATIVE PRIVIND DINAMICA
MECANISMELOR PLANE CU CUPLE SUPERIOARE - Theoretical
and Applied Contributions About the Dynamic of Planar
Mechanisms with Superior Joints
Autor: Ing. Florian lon PETRESCU
Rezumatul tezei in limba engleza: petrescuflorian@yahoo.com
Conducétor stiintific: Prof. Dr. Ing.Paun ANTONESCU
Universitatea ,Politehnica Bucuresti”

H  OPTIMIZAREA TRANSMISIILOR CARDANICE PE BAZA
CRITERIILOR DE REZISTENTA SI RIGIDITATE - Optimization of
cardan transmission based on strength and stiffness criteria
Autor: Ing. Eugen AVGRIGEAN
Rezumatul tezei in limba engleza: eugen.avrigean@ulbsibiu.ro
Conducétor stiintific: Prof.dr.ing. loan CURTU
Universitatea ,Transilvania” Bragov

B CERCETARI TEORETICE SI EXPERIMENTALE PRIVIND
IMBUNATATIREA PERFORMANTELOR PRIN PROCEDEE
NECONVENTIONALE DE SUDARE $I TRATAMENT TERMIC ALE
INSTALATIILOR TERMOENERGETICE CE LUCREAZA LA
PRESIUNI $| TEMPERATURI RIDICATE
Autor: Ing. Gabriela ZAMFIRESCU
Rezumatul tezei in limba engleza: gabriela_ianculescu@univ-ovidius.ro
Conducator: Prof.dr.ing. loan GIAGONELLI
Universitatea "Ovidius" din Constanta

= )
EZal LUCRARINOI

B CALCULUL $I CONSTRUCTIA MECANISMULUI MOTOR, seria
"Motoare cu ardere interna”, autor: Obogeanu, Claudiu, Editura,
Universitaria, Craiova, 2009

M STUDIU PRIVIND MANIABILITATEA AUTOTURISMELOR, autori
Neagoe, D., Barbu Ghe., Campian, O., Bolcu D., Edirtura Printex,
2007, ISBN 973-8382-26-2

B CALCULUL $I CONSTRUCTIA AUTOVEHICULELOR -
INDRUMAR PENTRU LUCRARI DE LABORATOR - TESTE DE
EVALUARE, autori: Neagoe, D., Simniceanu, L., Editura Universitaria
Craiova, 2007, ISBN 974-973-742-549-2, (229 pagini)

B MATERIALE DE EXPLOATARE, autori Anatolie CORPOCEAN,
Vladimir ENE, Olivian PADURE, 139 pagini, carte tiparita la Chisindu,
Republica Moldova

IMPORTANT
IMPORTANT. Numaérul 10, martie 2009, al revistei ,,Ingineria Automobilului”, care se difuzeaza gratuit, impreuna cu Magazinul
»Auto Test”. poate fi procurat si de la Secretariatul SIAR din Facultatea de Transporturi Universitatea Politehnica Bucuresgti,

camera JC 005.

Numerele anterioare ale Buletinului ,INFO SIAR” pot fi accesate pe Site SIAR: www.siar.ro iar ale revistei ,Ingineria

Automobilului” pe site: www.ingineria-automobilului.ro

Numerele anterioare ale Buletinului INFO SIAR pot fi accesate pe site-ul SIAR, www.siar.ro

Colectiv de redactie: Cornel VLADU. Mihaela SERBANESCU. tel/fax: 021.316.96.08. e-mail: siar@siar.ro
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