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EU-RO-VINIETA
Nu se ştie ce e congestia, dar e bine să poată fi taxată pe alocuri!

În 1907, în România, avea loc o răscoală 
a ţăranilor cu coase sau furci în mâini, 
generată de nemulţumirea ţăranilor legată 
de inechitatea deţinerii pământurilor, aflate 
în mâinile a doar câtorva mari proprietari. 

În 1907, în America, Ford inventa linia 
de asamblare pe care a perfecţionat-o astfel 
încât în 1914 producea o maşină la 93 de 
minute.

În 2009, în România se mai discută în 
anumite cercuri de eliminarea vinietei, în 
timp ce în Parlamentul European se votează 
modificarea Directivei existente privind eu-
rovinieta pentru a se permite includerea în 
această modalitate de taxare şi a unor valori 
corespunzătoare poluării fonice, atmos-
ferice, a emisiilor CO2, a congestiei, pentru 
aplicarea cât mai profundă a principiului 
„Poluatorul plăteşte”.

Trecând peste problema accesului la 
informaţii (calculatoare şi internet accesibil) 
- dacă nu vrei, nu auzi nici când sună sirena 
unui vapor - simpla eliminare a vinietei în 
România sau oriunde în contextul UE pare 
cel puţin copilăroasă.

Dacă despre introducerea unor ele-
mente de rafinament care corelate cu vinieta 
să ducă la costuri mai mici pentru vehiculele 
mai noi s-ar mai putea deschide discuţia, de-
spre simpla abordare cu eliminarea vinietei, 
este ceva mai greu astăzi.  

Un argument la schimb oferit de 
susţinătorii eliminării vinietei, a fost 
taxarea prin intermediul combustibilului. La 
prima vedere pare logic că, pentru a merge 
pe drum se consumă combustibil, distanţa 
parcursă fiind direct proporţională cu can-
titatea de combustibil consumat. Oare de 
ce nemţii, austriecii, cehii au mai inventat şi 
aplicat sisteme electronice de taxare pe kilo-
metru? De asemenea, ştim că vehiculele mai 
noi consumă mai puţin, iar cele vechi mai 
mult, astfel că s-ar putea spune că
emisiile poluante sunt direct proporţionale 
cu consumul de combustibil. În plus, colec-
tarea oricărei taxe, tarif sau în final a oricărei 
sume de bani prin preţul combustibilului, 
poate aduce economii importante datorită 
eliminării costurilor ridicate ale sistemelor 
electronice sofisticate, utilizate la colectarea 
aceloraşi taxe. 

Pare logic aşa! Totuşi, taxarea prin 
combustibil are câteva limitări serioase în 
contextul Europei Unite – nu uitaţi că UE 
tratează prin instituţiile sale problemele în 
contextul celor 27 de ţări membre.

Dezavantajele majore sunt date de 
faptul că locul de alimentare cu combustibil 
poate să nu fie din ţara pe ale cărei drumuri va 
fi consumat şi acolo unde noxele vor fi elimi-
nate.  Au fost păreri că, dacă s-ar menţine 
taxarea doar prin combustibil, pisica s-ar 
transfera industriei petroliere de retail care 
ar lupta să devină cât mai atractivă pentru 

a vinde cât mai mult. Totuşi, administraţiile 
de stat nu se pot lăsa pe mâna politicilor de 
marketing ale câtorva jucători importanţi 
din industria petrolieră. 

Un alt impediment este dat tot de 
faptul că, astăzi în Europa, sunt taxate doar 
unele categorii de vehicule (de ex. în Ger-
mania doar cele de marfă peste 12t; Direc-
tiva eurovinieta reglementează în principal 
taxarea pentru vehiculele de transport 
mărfuri de peste 12t) şi doar pentru uti-
lizarea anumitor tipuri de drumuri (Direc-
tiva menţionează Coridoarele europene de 
transport TEN-T) – în ţările mai avansate 
pentru utilizarea autostrăzilor, dar nu pen-
tru drumuri naţionale sau locale, iar la noi 
pentru utilizarea drumurilor naţionale, dar 
nu pentru cele judeţene, comunale, urbane, 
etc. 

Am participat alături de alţi colegi 
din organizaţii similare din diferite ţări 
europene, sub coordonarea Uniunii 
Internaţionale a Transporturilor – IRU de 
la Geneva, la o campanie de lobby cu ocazia 
dezbaterilor şi votului în plenul Parlamentu-
lui European, la Strasbourg în 10 şi 11 mar-
tie şi s-a dovedit că prezenţa şi coordonarea 
acţiunilor reprezentanţilor din industria 
transporturilor pe lângă parlamentarii euro-
peni din propria ţară au condus la o atenţie 
sporită asupra modalităţii de vot pentru pro-
punerile de modificare a Directivei eurovini-
eta. Din cele 530 de amendamente făcute pe 
noul text al directivei au ajuns să fie supuse la 
vot 92 de amendamente, din care 59 în bloc 
şi alte 30 separat, iar 3 dintre ele au fost eli-
minate prin rezultatului la vot al unora din-
tre amendamente. Raportul El Khadraoui, 
în final a fost adoptat cu 359 voturi pentru, 
256 împotrivă şi 26 abţineri.

În ciuda diferitelor opinii mai mult 
politice decât de ordin practic sau realist 
(sunt curios dacă verzii care susţin în Parla-
ment să se utilizeze cât mai puţin autovehi-
culele, pleacă acasă pe jos sau cu un autotur-
ism) – veţi fi surpinşi  politica arată la fel şi la 
nivel european cam cu ce ne-am obişnuit pe 
acasă, doar că actorii, decorul, regulamen-
tele, disciplina, tehnologia şi discursurile 
sunt mult mai rafinate.

În final amendamentele cu privire 
la definirea şi introducerea congestiei în 
sistemul de taxare prin cadrul directivei au 
fost respinse, însă la vot au scăpat admise 
amendamentele cu privire la modul de calcul 
al congestiei ca parte a tarifelor de utilizare 
a infrastructurii – astfel că în interpretarea 
finală, congestia va putea fi taxată doar pe 
anumite segmente de drum de către statele 
care sunt interesate în aşa ceva.

Socialiştii europeni spun  „Sectorul 
transporturilor trebuie să facă un efort pen-
tru a limita cheltuielile pe care le impune 
societăţii. Dorim să dezvoltăm un sistem în 

care costurile externe să fie acoperite de cei care 
le cauzează, şi nu de comunitate ca întreg“       
- raportorul parlamentar Saïd El Khadraoui 
(Grupul Socialist din Parlamentul European, 
Belgia).

Deputata europeană Corien Wortmann-
Kool (Grupul Partidului Popular European 
(Creştin-Democrat) şi al Democraţilor Euro-
peni, Olanda) este însă împotriva includerii 
ambuteiajelor în calcularea taxelor, care „nu 
va duce la deblocarea circulaţiei rutiere. În 
plus, ambuteiajele sunt cauzate şi de autove-
hiculele personale de pe drumuri“. 

Pe de altă parte, Eva Lichtenberger 
(Grupul Verzilor/Alianţa Liberă Europeană, 
Austria) consideră că „toate costurile externe 
trebuie luate în considerare. Chiar dacă pe 
drumuri circulă mai multe autovehicule 
personale decât camioane, acestea din urmă 
cauzează mai multe pagube: emit mai 
multe gaze cu efect de seră şi strică mai mult 
drumurile“.

Grupul Partidului Popular European 
(Creştin-Democrat) şi al Democraţilor 
Europeni

Grupul Socialist din Parlamentul Eu-
ropean

Grupul Alianţei Liberalilor şi 
Democraţilor pentru Europa

Grupul Uniunea pentru Europa 
Naţiunilor

Grupul Verzilor/Alianţa Liberă 
Europeană

Grupul Confederal al Stângii Unite 
Europene/Stânga Verde Nordică

Grupul Independenţă şi Democraţie

Radu Dinescu,
Secretar General al UNTRR
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UNTRR intervine

1

2

3

4

Punct de vedere al UNTRR cu privire la introducerea de către Consiliul Judeţean Constanţa a taxei speciale pentru utilizarea drumurilor judeţene.
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Servicii medicale acordate transportatorilor de către Casa Asigurărilor de Sănătate a Ministerului Transporturilor (CAS-MTI)

Răspuns Ministerul Muncii referitor timpi de lucru
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Eliminarea certificatelor de conformitate Eliberare ITP Internaţional simultan cu ITP

Răspuns Ministerul Muncii referitor timpi de lucru Staţii spălare cisterne ADR
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RADARE FIXE
INAUGURAREA SISTEMULUI DE 
SUPRAVEGHERE  A TRAFICULUI 

RUTIER
CODEC SPAT – JUD. GIURGIU

Au fost  instalate  7 radare fixe, în localităţile:
▶ Daia  – 2 camere fixe
▶ Remuş – 2 camere fixe
▶ Slobozia – 1 cameră fixă
▶ Ghimpaţi – 1 cameră fixă
▶ Valea Plopilor – 1 cameră fixă

Din analiza dinamicii accidentelor grave de circulaţie pro-
duse în perioada 2005 – 2008 pe drumurile naţionale din judeţul 
Giurgiu, a rezultat că, din totalul de 350 accidente grave:

▶ 31% s-au produs pe Drumul Naţional 5 ; 
▶ 35% s-au înregistrat pe Drumul Naţional 6.  

Localităţile în care s-a înregistrat un risc crescut sunt:
▶ DN5 - REMUŞ, DAIA, UZUNU, CĂLUGĂRENI,
ADUNAŢII COPĂCENI;
▶ DN6 - MIHĂILEŞTI, STÂLPU, VALEA 
PLOPILOR, GHIMPAŢI;
În localităţile sus-menţionate se concentrează 20% din  

accidentele grave produse în perioada 2005-2008 la nivelul 
judeţului.

SURSA: Compartimentul  Presă  Şi  Relaţii Publice, Inspectoratul de Poliţie 
al Judeţului Giurgiu

Sistemul de Supraveghere Video a Traficu-
lui Rutier de tip SPAT (Sistem de Prevenire 

a Accidentelor de Trafic), implementat în 
cadrul Serviciului Poliţiei Rutiere Neamţ, a 
intrat în funcţiune la data de 16 martie ora 

00.00.

Sistemul dispune pentru început de 3 camere radar, instalate 
pe DN 15 Piatra Neamţ – Bacău. Dispozitivele sunt amplasate 
astfel:

▶ Dumbrava Roşie - DN 15 la km 319 pe sensul de mers 
Bacău - Piatra Neamţ 
▶ Dumbrava Roşie - DN 15 la km 320 pe sensul de mers 
Piatra Neamţ – Bacău 
▶ Săvineşti - DN 15 la km 324  
Hotărârea de amplasare a „radarelor  fixe”, în aceste puncte 

negre de pe DN 15, a avut la bază situaţia accidentelor rutiere şi 
consecinţele acestora, produse în  perioada 2002 – 2007.

Astfel, în localitatea Săvineşti s-au înregistrat 14 accidente 
de circulaţie consecinţele fiind: 4 persoane decedate, 6 persoane 
rănite grav şi alte 4 persoane rănite uşor. În localitatea Dumbra-
va Roşie au fost înregistrate 13 accidente de circulaţie având 
consecinţe:  6 persoane decedate, 4 persoane rănite grav şi 3 per-
soane rănite uşor. 

Se are în vedere extinderea proiectului şi pe DN 15 Piatra 

Neamţ – Bicaz cu 1 radar fix în comuna Alexandru cel Bun şi alte 
2 radare fixe pe DN 2 ( E – 85), în comunele Secuieni şi Boteşti. 

SURSA : IPJ Neamţ - Serviciul Comunicare Publică

SISTEMUL DE RADARE FIXE DE PE 
RAZA JUDEŢULUI SUCEAVA

Începând cu 18.02.2009, a intrat în funcţiune sistemul de 
radare fixe la nivelul judeţului Suceava.

Locaţiile aparatelor ce compun sistemul sunt următoarele:
▶  pe DN 29 în localitatea Dumbrăveni, la km 
14+120m, la km 15+430m, la km 16+060m şi la 
km 17+183 m;
▶  pe DN 2 în localitatea Roşiori la km 395+050, la 
km 392+863 şi în localitatea Drăguşeni la km 
384+144, la km 385+300m.

La intrarea în localităţile unde sunt amplasate aparate de 
radar fixe, au fost montate indicatoare rutiere „Control Radar” 
conform SR-1848+1.2004, act normativ de specialitate.

Pe sectoarele de drum menţionate, limitele de viteză sunt 
de 60 km/h pe DN 2 pentru toate categoriile de vehicule, iar pe 
DN 29 de 60 km/h pentru autovehiculele conforme categoriilor 
A şi B, respectiv 50 km/h pentru autovehiculele din celelalte ca-
tegorii. Limitele de viteză au fost stabilite conform legislaţiei în 
vigoare. Nerespectarea limitei de viteză legală impusă de lege va fi 
sancţionată conform O.U.G. 195/2002.

În perspectivă, sistemul urmează să fie extins, fiind deja vizate 
sectoare cu un risc ridicat de producere a accidentelor pe fondul 
vitezei, în special pe DN 17 – Poiana Stampei – Suceava şi DN 
2E – Spătăreşti – Păltinoasa. 

SURSA: Biroul  de Presă  al  I.P.J.  Suceava

Sistemul de Supraveghere Video a Traficu-
lui Rutier de tip SPAT (Sistem de Prevenire 

a Accidentelor de Trafic), implementat în 
cadrul Serviciului Poliţiei Rutiere Mureş.

Sistemul dispune pentru început de 7 camere radar, in-
stalate pe DN 15- E60, DN 13-E60 şi DN 13A, dispozitivele 
fiind amplasate în localităţile: Cristeşti, Cheţani, Chendu, 
Ţigmandru, Vânători, Sângeorgiu de Pădure şi Fântânele. 

Hotărârea de amplasare a „radarelor fixe” pe aceste tron-
soane de drum naţional/european - catalogate ca “zone negre, 
a avut ca argument numărul mare de accidente rutiere înregis-
trate şi consecinţele acestora.

Se are în vedere extinderea proiectului cu încă trei radare 
fixe pe DN 15-E60 în localităţile Iernut şi Cipău şi unul pe DN 
15  în localitatea Ernei. 

Sursa: Serviciul Comunicare Publică

În judeţul Sibiu funcţionează  radarul fix 
din Boiţa - limitare 70 km
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Secţia Comercială a Ambasadei Suediei la Bucureşti 
a organizat în data de 19 martie a.c., la Bucureşti, un 
seminar privind Siguranţa Rutieră.

Având una dintre cele  mai sigure infrastructuri 
rutiere din lume cu o rată a mortalităţii de 16 ori mai 
mică decât a României – de doar 2%, Parlamentul su-
edez a implementat şi îmbunătăţit constant un concept 
adoptat încă din 1997: „Zero Fatalităţi”.

Obiectivele acestui seminar sunt realizarea unui 
forum pentru dezbateri şi schimb de experienţă între 
specialiştii în siguranţă rutieră şi crearea premiselor 
necesare dezvoltării mediului de afaceri româno-suedez 
în acest domeniu.

Experienţa suedeză

Conform Raportului Mondial privind prevenirea 
accidentelor din traficul rutier – primul mare raport 
elaborat în comun de către Organizaţia Mondială a 
Sănătăţii şi Banca Mondială privind acest subiect, în 
toată lumea se estimează că 1,2 milioane de oameni mor 
datorită accidentelor rutiere în fiecare an şi 50 milioane 
sunt răniţi. Previziunile arată că aceste cifre vor creşte cu 
aproximativ 65% în următorii 20 de ani dacă nu se iau 
măsuri serioase de prevenire.

 
În Uniunea Europeană, în fiecare an, mai mult de 

40.000 oameni sunt ucişi şi mai mult de 150.000 rămân 
vătămaţi pe viaţă datorită accidentelor rutiere.

Accidentele rutiere costă ţările din Uniunea 
Europeană 180 miliarde euro în fiecare an, de două ori 
bugetul anual pentru toate activităţile din aceste ţări.

Programul Zero Fatalităţi din Suedia, precum şi 
programul siguranţei durabile din Olanda constituie 
exemple bune de urmat. 

Responsabilitate comună

Proiectanţii sistemului sunt responsabili pentru de-
sign, operare şi utilizarea sistemului rutier de transport 
şi sunt de aceea responsabili pentru nivelul siguranţei în 
cadrul întregului sistem. 

Utilizatorii rutieri sunt responsabili pentru res-
pectarea reglementărilor privind utilizarea sistemu-
lui de transport rutier stabilite de către proiectanţii 
sistemului. 

Dacă utilizatorii nu respectă aceste reglementări 
datorită lipsei cunoaşterii, acceptării sau abilităţii, 
proiectanţii sistemului trebuie să ia măsurile necesare 
în continuare pentru a contracara rănirea sau moartea 
oamenilor.

Având în vedere că din 10 pietoni – 8 mor la o viteză 
de 50 km/oră şi doar 1 la o viteză de 30 km/oră în ca-
zul unui accident, pe drumurile având o lăţime de 13 m, 
s-au instalat separatori de sensuri de circulaţie, sensuri 
giratorii, panouri cu limitatoare de viteză.

Urmare studiilor efectuate privind impactul ac-
cidentelor asupra ocupanţilor autovehiculelor, au 
fost făcute cunoscute cele mai bune practici privind 
diferenţele de siguranţă, a fost întocmită o politică a 
călătoriilor în cadrul companiilor, fiecare având respon-
sabilitatea de asigura siguranţa.

În 2008, Suedia, cu 9 milioane de locuitori şi 4,5 
milioane de autovehicule, 410-420 oameni au mu-
rit, 20% datorită şoferilor în stare de ebrietate şi 40% 
datorită neportului centurii.

Cel mai mare dezvoltator al Reţelei de Standarde 
Internaţionale, organizaţia neguvernamentală  ISO, 
cu o reţea de 157 ţări (1 membru = 1 ţară), a aprobat 
propunerea Suediei de a întocmi un Standard privind 

Seminar despre Siguranţa Rutieră la Bucureşti
19 martie 2009
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Sistemul de Gestionare a Siguranţei Traficului Rutier 
„ISO 39001”.

Acest standard înseamnă o acceptare internaţională, 
o abordare exhaustivă şi sistematică, transparenţă, 
definiţii comune şi schimb de experienţă – totul pentru 
A Salva Vieţi,  Suferinţe şi Costuri.

Situaţia în România

Dl. Lucian Diniţă – Director Al Direcţiei Poliţiei 
Rutiere a prezentat situaţia Sistemului de supraveghere 
a traficului pe Drumul Naţional Bucureşti-Ploieşti-
Sinaia-sectorul Azuga. Acest sistem este format din 3 
subsisteme independente coordonate de Dispeceratele 
de Trafic ale Poliţiei, şi anume Bucureşti-Ciolpani, 
Potigrafu-Ploieşti-Centura de Vest – intersecţia Me-
tro Ploieşti, şi subsistemul Comarnic-Sinaia-Buşteni-
Azuga.

Aceste sisteme permit monitorizarea traficului; 
măsurarea vitezei, recunoaşterea automată a numărului 
de înmatriculare, analiza traficului.

Supravegherea traficului rutier – furnizează 
informaţii în timp real privind fluxul traficului sau posi-
bilele urgenţe sau pericole, facilitând intervenţia rapidă 
a:

▶ Poliţiei şi serviciilor de urgenţă (ambulanţă, 
pompieri), conform situaţiei (accident, ambuteiaje, 
incendiu, etc.);
▶ Administratorului drumului în cazul condiţiilor 
meteorologice nefavorabile, obstacole care 
blochează drumul, etc. 

Măsurarea vitezei 
▶ Înregistrarea vitezei (cu o abatere de aproximativ 
2%),
▶ Viteza instantanee la anumite intersecţii

Recunoaşterea automată a numărului de înma-
triculare

Sistemul “citeşte” în mod automat plăcuţele de în-
matriculare şi le compară cu cele din “lista neagră” (baza 
de date a poliţiei cu maşini furate) şi alertează operato-
rul.

Analiza traficului
▶Rapoarte privind fluxul traficului (direcţia şi

benzile), tipul vehiculelor;
▶Facilitează luarea unei decizii în vedereaasigurării
fluenţei traficului (privind numărul de ofiţeri
de poliţie şi dispunerea lor).

În România, acest tip de sisteme este operaţional în 
11 judeţe şi acoperă mai puţin de 500 km de drum în 
interiorul zonelor urbane cu numai 55 de echipamente 
de măsurare a vitezei şi 85 de camere de supraveghere 
video. Sunt de asemenea în curs de implementare în 12 
judeţe şi în stadiu de proiect în 15 judeţe. Tehnologia 
tuturor echipamentelor de măsurare a vitezei se bazează 
pe sistemul radar Doppler. 

În 3 judeţe nu a fost încă identificată o companie in-
vestitoare pentru implementarea sistemelor. Bucureştiul 
are un sistem de supraveghere video numai cu 85 ca-
mere pentru intersecţiile principale.

Măsuri viitoare  - Interconectarea dispeceratelor 
existente

▶ Extinderea aplicaţiei „viteză” în cadrul
localităţilor  şi pe sectoarele de drum cu „puncte 
negre”;
▶ Zonele cu acoperire radio, care permit comuni
carea prin intermediul echipamentului portabil 
(funcţii de trimitere/primire imagini-poze,
întrebări privind informaţii operaţionale);

Noi funcţii de extindere
▶ Identificarea vinietei şi asigurărilor pentru 

maşinile aflate în trafic;
▶ Cântărirea autovehiculelor în trafic;
▶ Reglementarea traficului utilizând diferite panouri 

cu mesaje;
▶ Informaţii de analiză şi procesare în baza de date 

existenţă şi întocmirea de rapoarte complexe;
▶ Construirea unui Centru de Monitorizare 

Avansată a Traficului cu Centru de comandă şi control 
– Sediul Poliţiei Bucureşti;

▶ Realizarea unui sistem radio „Info-Trafic” şi 
„Urgenţe Trafic”

▶ Furnizarea de informaţii publice prin intermediul 
unui website al Poliţiei Române.

Ioana Ciorzan
Responsabil Reprezentare Internă şi Internaţională
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CONVOCATOR – ADUNARE GENERALĂ 2009
În temeiul art. 20 din Statutul U.N.T.R.R., domnul Mircea Dărăbanţ, Preşedintele Consiliului Di-

rector al Uniunii Naţionale a Transportatorilor Rutieri din România, convoacă Adunarea Generală a 
membrilor săi, pentru ziua de 11.04.2009, ora 10:30, la Pensiunea – Hotel BRAN – BELVEDERE, 
localitatea BRAN PREDELUŢ, str. Principală 199f, jud. Braşov.

Adunarea Generală va avea următoarea ordine de zi:

1. Prezentarea şi aprobarea raportului de activitate al Consiliului
     Director al UNTRR pentru anul 2008;
2. Prezentarea şi aprobarea rezultatelor financiar-contabile/bilanţului
     contabil pentru anul 2008 şi a raportului comisiei de cenzori privind
     exerciţiul financiar al UNTRR pe anul 2008;
3. Prezentarea şi aprobarea bugetului de venituri şi cheltuieli pentru anul 
    2009.

Reprezentanţii societăţilor membre UNTRR care vor participa la lucrări vor prezenta, înainte de 
începerea Adunării generale, o delegaţie din partea societăţii pe care o reprezintă, conform modelului 
prezentat în Anexa 1. 

Membrii UNTRR care, din motive obiective nu pot participa la lucrări, vor putea da împuter-
nicire unui alt membru UNTRR, conform modelului prezentat în Anexa 2; aceste împuterniciri 
trebuie înregistrate la sediul UNTRR până cel târziu 06.04.2009.

Programul de desfăşurare a Adunării Generale, modalitatea de înregistrare şi votare pot fi consul-
tate de către membri la sediul UNTRR şi al reprezentanţelor UNTRR din teritoriu, zilnic între orele 
8.00-17.00, precum şi pe pagina de internet a UNTRR, începând cu data prezentului Convocator.

Pentru informaţii suplimentare vă stăm la dispoziţie la tel. (021)336 77 88, fax (021)337 48 53, 
(021)335 48 25 prin domnul Cornel Iordache (tel. mobil: 0724 044 719) şi doamna Magdalena 
Nechita (tel. mobil: 0720 999 203). 

Cu deosebită stimă,
 PREŞEDINTE,
Mircea Dărăbanţ

PROGRAM - ADUNAREA GENERALĂ A UNTRR  - 11.04.2009

1800  -  1930 Înregistrare participanţi 
1930 Cocktail de bun venit

900  - 1030 Sosirea şi înscrierea delegaţilor
1030 - 1035 Deschiderea Adunării Generale 
1035 - 1000 Lucrările Adunării Generale
 1300 Bufet prânz

Ziua 10.04. 2009 Ziua  11.04.2009

Participanţii la Adunarea Generală vor suporta cheltuielile de cazare şi transport. 
UNTRR, prin firma UNTRR TOURS oferă participanţilor tarife de cazare preferenţiale, negociate 
în prealabil, la Pensiunea – Hotel BRAN BELVEDERE din localitatea Bran Predelut, str. Principală 
199f, jud. Braşov. Cererile şi confirmările ferme pentru cazare se fac direct cu hotelul.
Coordonate hotel: 



13Buletin informativ al Uniunii Naţionale a Transportatorilor Rutieri din România

Adresa Pensiunii
 Hotel BRAN 
BELVEDERE 

Localitatea Bran Predelut, str. Principală 199f,  jud. Braşov, GPS Info:
N 45(grade) 51' 49.7"
E 25 (grade) 21' 6.5"

Telefon  004 0268 238237

Mobil  004 0745 070803, 004 0722 383644, 004 0723 383890 

WEB  http://www.branbelvedere.ro/

Email info@branbelvedere.ro

GPS Info:
N 45(grade) 51' 49.7"
E 25 (grade) 21' 6.5"
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ÎNCEPÂND CU 1 IULIE 2009 - 
OBLIGAŢIA TRANSPORTATO-

RULUI ESTE SĂ DEA ŞOFERULUI 
INSTRUCŢIUNILE ÎN SCRIS CARE 

TREBUIE SĂ STEA LA BORDUL 
AUTOVEHICULULUI CONFORM 
PUNCTULUI 5.4.3. DIN ADR 2009

Pe site-ul UNTRR la rubrica: Home » Legislaţie » 
Transport ADR » Intern - Instrucţiuni ADR obligatorii în-
cepând cu 1 iulie 2009, puteţi descărca aceste instrucţiuni sau 
de pe site-ul CEE-ONU:
http ://www.unece.org/trans/danger/publi/adr/adr_
linguistic_e.htm 

Conform punctul 5.4.3 din ADR:
Instrucţiunile în scris
Dispoziţie nouă:
▶ Ca ajutor în caz de situaţie de urgenţă sau accident care 

poate apărea sau se poate întâmpla în cursul transportului, 
instrucţiunile în scris, în forma specificată la 5.4.3.4, se vor 
găsi la bordul vehiculului şi se vor plasa într-un loc uşor ac-
cesibil.

▶ Aceste instrucţiuni vor fi furnizate de către transporta-
tor echipajului vehiculului într-o (în) limbă (i) pe care fiecare 
membru o (le) poate citi şi înţelege înainte de începutul
cursei.

▶ Transportatorul trebuie să se asigure că fiecare mem-
bru al echipajului vehiculului implicat înţelege conţinutul 
acestora şi este capabil să desfăşoare activităţile prezentate în 
instrucţiuni în mod corespunzător.

▶ Înainte de începutul cursei, membrii echipajului vehi-
culului trebuie să se informeze în legătură cu mărfurile pericu-
loase încărcate şi să consulte instrucţiunile în scris pentru de-
talii referitoare la acţiunile care trebuie desfăşurate în caz de 
incident sau accident sau într-o situaţie de urgenţă.

▶ Instrucţiunile în scris vor corespunde următorului mo-
del de patru pagini, în ceea ce priveşte forma şi conţinutul.

Instrucţiuni scrise - Acţiuni în caz de 
urgenţă sau accident

În cazul în care se produce un accident sau apare 
o situaţie de urgenţă în timpul transportului, membrii 
echipajului vehiculului vor desfăşura următoarele acţiuni 
dacă este posibil şi sigur să se acţioneze astfel:

▶ Să utilizeze sistemul de frânare, să oprească motorul şi 
să izoleze bateria activând întrerupătorul general când este 
disponibil;

▶ Să evite sursele de foc, în special, să nu se fumeze sau 
conecteze vreun echipament electric; să informeze serviciile 
de urgenţă corespunzătoare, oferind cât mai multe informaţii 
despre incident sau accident şi despre substanţele implicate;

▶ Să îmbrace vesta de protecţie şi să amplaseze semnele de 
avertizare conform reglementărilor;

▶ Să păstreze la îndemână documentele de transport pen-
tru persoanele responsabile cu intervenţia de urgenţă până la 
sosirea acestora;

▶ Să nu calce sau să atingă substanţele împrăştiate şi să 
evite inhalarea fumului, mirosurilor, prafului sau vaporilor 
stând în amonte de locul accidentului pe direcţia vântului;

▶ În situaţiile în care este posibil şi sigur, să utilizeze ex-
tinctoarele pentru a stinge sursele de foc iniţiale/mici de la 
nivelul roţilor, frânelor sau compartimentelor motorului;

▶ Focul din interiorul încărcăturii nu va fi stins de către 
membrii echipajului vehiculului, când este cazul şi este sigur 
să se acţioneze astfel, se foloseşte echipamentul aflat la bord 
pentru a se preveni scurgerile în mediul acvatic sau în sistemul 
de canalizare şi pentru a ţine sub control scurgerile;

▶ Se va îndepărta din apropierea accidentului sau situaţiei 
de urgenţă, va sfătui alte persoane să se îndepărteze şi va urma 
indicaţiile serviciilor de urgenţă;

▶ Să îndepărteze orice obiect de îmbrăcăminte şi orice 
echipament de protecţie contaminat pe care le va înlătura în 
siguranţă.

▶ Echipament divers şi echipament pentru protecţia 
personală care trebuie să se afle la bordul unităţii de transport 
conform secţiunii 8.1.5 din ADR, pentru acţiunea de răspuns 
în situaţii de urgenţă generale sau specifice unui anumit tip 
de pericol:

Următorul echipament va fi transportat la bordul 
unităţii de transport pentru toate numerele etichetelor de 
pericol:

 Pentru fiecare vehicul:
▶ Cală pentru fiecare vehicul, mărimea trebuie să fie 

corespunzătoare greutăţii vehiculului şi diametrului roţilor,
▶ Două indicatoare de avertizare,

Obligaţiile 
transportatorului 

ADR
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▶ Lichid pentru spălarea ochilora .

Pentru fiecare membru al echipajului:
▶ O vestă reflectorizantă pentru fiecare membru al echipa-

jului (de ex. aşa cum este descrisă prin standardul EN 471),
▶ O lanternă de buzunar,
▶ O pereche de mănuşi de protecţie şi un dispozitiv de 

protecţie pentru ochi (spre ex.: ochelari de protecţie),
▶ Echipament adiţional pentru anumite clase:
▶ O mască pentru evacuare de urgenţăb pentru fiecare 

Reuniuni IRU
în luna februarie 2009

Reuniunea Comisiei de Afaceri Sociale a IRU       

membru al echipajului trebuie să se afle la bordul vehiculului 
pentru numerele de pericol 2.3 sau 6.1;

▶ O lopatăc,
▶ Material de etanşare a scurgeriic,
▶ Găleată din material plasticc.

Reamintim că pe site-ul nostru la rubrica Legislaţie – Trans-
port ADR – Acord ADR, veţi găsi SUMARUL PRINCI-
PALELOR MODIFICĂRILOR APĂRUTE ÎN ADR 2009 
FAŢĂ DE ADR 2007

Uniunea Internaţională a Transporturilor Rutiere – IRU a organizat un Cocktail de primăvară, pe 18 februa-
rie 2009 la Bruxelles, la care au fost invitate asociaţiile membre şi reprezentanţi ai oficialităţilor europene.  

Agenda evenimentelor IRU organizate cu această ocazie a fost:  

17 Februarie: Comisia de Afaceri Sociale a IRU
18 Februarie: Masă rotundă asupra drepturilor pasagerilor (Autobuze &  Autocare), la care au participat 

Dl. Albertini, europarlamentar raportor asupra dosarului, reprezentanţi ai conducerii organizaţiilor euro-
pene de călătorii şi tururi ETOA şi ECTAA. La invitatia UNTRR, la aceasta reuniune a participat si atasatul 
permanent al României la Bruxelles pe probleme de transport terestru, din cadrul Reprezentanţei Permanente a 
României pe lângă Uniuniunea Europeană

18 Februarie (pm): Cocktailul de primăvară IRU
19 Februarie: Comitetul de Legătură Transport Marfă (CLTM) IRU

Comisia de Afaceri Sociale 
(CAS) IRU s-a întâlnit în data de 
17 februarie a.c. la Bruxelles, re-
unind un număr record de peste 
40 de reprezentanţi ai asociaţiilor 
membre IRU din Belgia, Bul-
garia, Cehia, Danemarca, Estonia, 
Franţa, Germania, Ungaria, Litua-
nia, M.Britanie, Olanda, Polonia, 
Portugalia, România(UNTRR şi 
ARTRI), Rusia, Spania, Slovacia, 
Elveţia, Suedia, Ucraina. 

Principalele probleme abor-

a Nu este necesar pentru etichetele de periculozitate numerele  1, 1.4, 1.5, 1.6, 2.1, 2.2 şi 2.3.
b De exemplu o mască de urgenţă cu un filtru combinat gaz/praf  de tipul A1B1E1K1-P1 sau A2B2E2K2-P2 care este similar cu cel deschis în 

standardul EN 14.
c Necesar numai pentru etichetele de periculozitate numerele  3, 4.1, 4.3, 8 şi 9.
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date în cadrul şedinţei CAS IRU, 
conform agendei stabilite, au fost:

• Adoptarea unui proiect 
de poziţie IRU cu privire la revi-
zuirea Directivei timpului de lu-
cru sectorial

Directiva asupra timpului de 
lucru în sectorul transportului 
rutier (2002/15/EC) a intrat în 
vigoare în 2005, având ca scop 
îmbunătăţirea sănătăţii şi siguranţei 
lucrătorilor mobili în transpor-
tul rutier, creşterea siguranţei 
rutiere şi eliminarea distorsiuni-
lor de competiţie între compa-
niile de transport rutier. Comisia 
Europeană a propus modificarea 
acestei Directive în 2008, având 
ca scop excluderea permanentă a 
şoferilor independenţi de la preve-
derile acestei Directive, aducerea 
în cadrul de aplicare al Directivei 
a falşilor şoferi independenţi, 
îmbunătăţirea implementării ge-
nerale şi modificarea prevederilor 
referitoare la munca în timpul 
nopţii astfel încât să nu fie incluşi 
cei care lucrează scurte perioade de 
timp noaptea.

Principalele puncte susţinu-
te de IRU şi adoptate de membrii 
CLTM sunt:

• Certitudinea legală, motiv 
pentru care IRU susţine excluderea 
temporară a şoferilor independenţi 
de la cadrul de aplicare al Direc-
tivei.

• Actuala propunere a Comisiei 
identifică corect principiile de bază 
pentru definirea falşilor lucrători 
independenţi, însă IRU solicită 
Statelor Membre ca în cooperare 
cu IRU să dezvolte definiţii mai 
detaliate şi metode mai bune pen-
tru identificarea efectivă a falşilor 
şoferi independenţi.

• IRU susţine definiţia 
Comisiei Europene asupra muncii 
în timpul nopţii, ca fiind cel puţin 
2 ore lucrate în timpul perioadei 
de 4 ore de lucru noaptea definite 

la nivel naţional, pentru că aceasta 
conferă consistenţă între Directivă 
ş.a. reglementări ale timpului de 
muncă.

• IRU susţine că Statele Mem-
bre trebuie să asigure sisteme de 
implementare adoptate la nivel 
naţional cu consultarea partene-
rilor sociali naţionali, sisteme care 
să încurajeze raportarea abuzu-
rilor.

•	 Evaluarea unor im-
plicaţii/aspecte ale  Regulilor UE 
referitoare la timpii de conducere 
şi de odihnă

Comisia de Afaceri Sociale 
a IRU a decis să realizeze o exa-
minare a regulilor UE actuale cu 
privire la timpii de conducere şi 
de odihnă şi a capacităţii acestora 
de a îmbunătăţi siguranţa rutieră 
şi condiţiile de muncă ale şoferilor. 
Principalele aspectele asupra cărora 
analiza trebuie focalizată:

• Consecinţele procuparii UE 
de a reduce timpii de conducere şi 
gradul în care este posibilă o flexi-
bilitate suplimentară, fără a afecta 
siguranţa rutieră;

• Prioritizarea odihnei de 
maximă calitate, ca fiind un factor 
mult mai important în reducerea 
accidentelor decât perioada de 
conducere;

• Managementul oboselii – 
abordarea austaliană de stabilire 
a unor scheme de management al 
oboselii, prin asigurarea unor re-
guli mai flexibile pentru industrie 
care să acorde importanţa necesară 
asigurării unei odihne de maximă 
calitate pentru şoferi;

• Conducerea în timpul nopţii 
–  nici regulile UE, nici cele 
nord-americane sau australiene 
nu realizează o diferenţiere între 
conducerea în timpul zilei şi cea în 
timpul nopţii, deşi există studii care 
arată că riscul de accidente creşte 
în timpul nopţii, de aceea trebuie 

analizat cu atenţie acest aspect.
• Modele neregulate ale pro-

gramelor de lucru în schimburi şi 
impactul acestora asupra unor boli 
profesionale.

•	 Aplicarea regulilor so-
ciale existente

• Îmbunătăţirea utilizării 
Formularului comun de atestare 
a activităţii şoferilor: Comi-
sia Europeană se pregăteşte să 
revizuiască Formularul de atestare 
a activităţilor şoferilor, prin intro-
ducerea a 3 noi secţiuni referitoare 
la activităţi (disponibilitate, odihnă 
şi nou angajat). Secretariatul IRU 
a arătat că este nevoie de un acord 
asupra procedurilor de utilizare a 
acestui Formular, care nu trebuie 
să rezulte într-o solicitare de a în-
registra odihna săptămânală sau 
disponibilitatea( înregistrările 
tahografului trebuie să fie sufi-
ciente).

• Adecvarea proiectului UE 
pentru un Ghid de Aplicare 
Comună a Sistemelor de Cla-
sificare a Riscurilor, considerată 
acceptabilă de IRU în ceea ce 
priveşte următoarele aspecte:

• Sistemele naţionale de cla-
sificare a riscurilor trebuie să se 
bazeze pe contravenţiile comise de 
firme faţă de regulile timpilor de 
conducere şi de odihnă şi legislaţia 
referitoare la tahograful digital

• Firmele clasificate cu riscuri 
ridicate vor fi controlate mai atent 
şi mai des

• Scorurile de clasificare a riscu-
lui unui operator vor ţine cont de 
numărul de contravenţii, numărul 
de verificări şi durata de timp de la 
realizarea unei contravenţii

• Schimbul de informaţii între 
organismele de control naţionale 
trebuie să fie obligatoriu numai 
pentru contravenţiile grave, dar 
cele comunicate trebuie să cpnducă 
la verificări ale firmei.

• Sprijin politic pentru pro-
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punerile cheie ale proiectului 
SMART TACHOGRAPH: 
agenda Comisiei Europene pre-
vede adoptarea propunerilor pro-
iectului Smart Tachograph, prin 
grupuri de lucru, până în iunie 
2009. Punctele cheie ale acestor 
propuneri, adoptate de CAS, sunt:

• Soluţia înregistrării de către 
tahograf a activităţii (conduce-
re sau oprire/pauză) derulate în 
interval de un minut (în loc de 
intervalul de 3 minute). IRU a 
evidenţiat intenţia Comisiei Eu-
ropene şi a Statelor Membre de 
a înregistra timpul la semafor ca 
timp de conducere. Membrii CAS 
au fost de acord să realizeze lobby pe 
lângă autortăţile guvernamentale 
naţionale pentru a adopta soluţia 
intervalului de 1 minut.

• Propunerea intrărilor manu-
ale – IRU a evidenţiat avantajele  
unei interfeţe om-maşină(MMI) 
prescrisă foarte detaliat 
(consistenţă), ca şi dezavantajele 
acesteia (mai puţină inovare, blo-
carea în prevederile Anexei 1 B şi 
pierderea altor elemente de sim-
plificare). Membrii CAS au fost 
de acord cu un MMI standardizat 
simplificat.

•	 Informare asupra 
modificărilor Acordului AETR: 
acest instrument legal al UNECE 
acoperă 45 ţări din toată zona 
eurasiatică. Conform discuţiilor 
din  cadrul Sesiunii nr.103 a gru-
pului de lucru pentru transport 
rutier UNECE SC1, statele ne-
membre UE semnatare ale AETR 
se confruntă acum cu posibilitatea 
introducerii obligatorii a tahogra-
fului digital din 16 iunie 2010.

• Eveniment IRU asupra 
lipsei de şoferi calificaţi: deşi 
criza economică ridică temporar 
presiunea asupra acestui aspect, 
este foarte probabil ca tendinţa 

pe termen lung să fie orientată 
către atragerea de şoferi calificaţi 
în sectorul transportului rutier. 
IRU intenţionează să faciliteze 
un schimb de bune practici 
internaţionale asupra strategiilor 
utilizate în acest domeniu.

Reuniunea Comitetului 
de Legătură Transport Marfă 
(CLTM) IRU

Reuniunea CLTM a fost 
organizată în data de 19.02.2009 
la Bruxelles, cu participarea 
reprezentanţilor asociaţiilor 
membre din Austria, Belgia, Bul-
garia, Cehia, Danemarca, Esto-
nia, Franţa, Finlanda, Germania, 
Ungaria, Irlanda, Italia, Olanda, 
Norvegia, Polonia, Portugalia, 
România (ARTRI şi UNTRR), 
Spania, M.Britanie, Ungaria.

Principalele puncte înscrise pe 
agenda reuniunii au fost:

• Revizuirea Directivei Eu-
rovinietei: 

Datele cheie pentru lobby asu-
pra acestui dosar:
9-12 martie 2009: vot în plenul 
PE asupra propunerii de revizuire 
a Directivei Eurovinietei şi a pa-
chetului de ecologizare a trans-
portului şi cea de a doua campanie 
de lobby a IRU şi a membrilor săi 
cu europarlamentarii la Strasburg. 
IRU a solicitat asociaţiilor să vină 
la Strasburg într-un număr cât mai 
mare, pentru că este nevoie de efor-
turi conjugate în acest moment 
cheie.
Sfârşitul lunii martie 2009: a 
doua întâlnire IRU cu ataşaţii 
Consiliului de Transport pentru 
comunicarea opiniei IRU, la care 
asociaţiile mebre de asemenea pot 
participa. Data exactă urmează să 
fie confirmată. 

Puncte negative cheie:

▶ ▶ Extinderea automată a 
cadrului de aplicare şi asupra 
vehiculelor peste 3.5 tone

▶▶ Taxarea congestiei inclusă 
şi legată de utilizatorii rutieri	
▶▶ Posibilitatea includerii 
schimbărilor climatice şi costului 
accidentelor în următoarea revizie

▶ ▶ Eliminarea cerinţei de a re-
aliza o evaluare înaintea perceperii 
unei taxări a costurilor externe.

• Impactul crizei economice 
asupra transportului rutier de 
marfă

CLTM IRU a pregătit un 
proiect de declaraţie asupra im-
pactului crizei economice asupra 
transportului rutier de mărfuri în 
UE, adresată instituţiilor UE şi 
guvernelor, ca şi operatorilor de 
transport.

Pe baza situaţiei actuale, IRU şi 
membrii săi solicită:

1. instituţiilor UE şi gu-
vernelor să:

• amâne decizia asupra celei de 
a 3-a Directive Eurovinieta pentru 
că aceasta ameninţă dezvoltarea 
economică europeană şi competi-
tivitatea în acest moment de criză 
economică;

• ofere stimulente de afaceri 
operatorilor de transport pentru a 
le permite acestora să continue să 
investească în vehicule mai eco-
logice şi inovative;

• folosească pachete de stimu-
lente economice pentru a investi 
în  infrastructura rutieră deficitară 
pentru eliminarea blocajelor şi cos-
turilor aferente nedorite

• încurajeze băncile să ofere 
linii de credit adecvate pen-
tru ca operatorii de transport să 
poată să îşi finanţeze investiţiile şi 
operaţiile

• creeze un cadru social care să 
permită industriei transportuilor 
rutiere să plaseze temporar per-
sonalul calificat în status inactiv, 
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fără a trebui să îi concedieze, pen-
tru a putea menţine profesioniştii 
calificaţi în sector;

2. operatorilor de transport 
să:

• transporte numai dacă se 
poate obţine profit şi dacă costurile 
pot fi transferate;

• stabilizeze preţurile pieţei 
prin reducerea capacităţilor de 
transport şi plasarea personalului 
calificat în status inactiv fără a îl 
pierde sau o parte a personalului 
calificat, de care va fi nevoie când 
criza se va termina.

Membrii sunt invitaţi să 
transmită Secretariatului IRU date 
referitoare la impactul crizei la nivel 
naţional.

• Rezoluţia CLTM IRU asu-
pra noilor reguli referitoare la 
accesul la profesiune şi accesul la 
piaţa de transport rutier

IRU solicită urgentarea proce-
sului decizional pentru eliminarea 
incertitudinii legale în următorii 
ani, iar membrii CLTM au adoptat 
rezoluţia propusă.

Astfel, IRU solicită de urgenţă 
Comisiei Europene, Parlamentu-
lui European şi Consiliului să:

•  Ajungă la un acord asupra 
propunerilor pentru Reglementar-
ea accesului la profesiunea de opera-
tor de transport rutier şi a accesului 
la piaţa transportului rutier, care să 
permită adoptarea finală a acestor 
reguli de către Consiliu înainte de 
alegerile europene din iunie 2009 
şi implementarea corespunzătoare 
de către Statele Membre pentru a 
asigura siguranţa legală pentru in-
dustria transportului rutier, cu cea 
mai mică întârziere posibilă.

• Viitoarea politică de trans-
port UE până la 2050

Comisia a stabilit grupuri de 
specialitate pentru elaborarea 
documentelor de lucru, care au 

societăţii în ansamblu, însă regretă 
faptul că studiul nu a reuşi să 
aducă mai multe clarificări asupra 
impactului economic al utilizării 
LHV, în special în relaţie cu tariful 
de transport.

• IRU salută faptul că studiul 
confirmă că introducerea EMS 
este o sioluţie mai bună decât aşa-
zisele combinaţii (44+/6 axe), însă 
are rezerve referitoare la eficienţa 
încărcării asigurată de o greutate 
maximă autorizată de 50 t, fiind 
posibilă o lipsă de interes din partea 
reprezentanţilor industriei din cau-
za ineficienţei combinaţiilor EMS.

• Diverse
•  Planul ITS – observaţiile 

preliminare IRU referitor la prin-
cipiile cheie pentru aplicarea ITS 
în transportul rutier

• Beneficii economice, eco-
logice şi siguranţă rutieră

• Standardizare şi interopera-
bilitate

• Libertatea alegerii şi baze vo-
luntare

• Confidenţialitatea datelor 
comerciale

• Format electronic pentru 
documente (pentru uz operaţional 
şi de implementare)

•  Cazul afacerilor solide.

Sunt aşteptate observaţii din 
partea asociaţiilor asupra principi-
ilor cheie, cât mai curând posibil, 
pentru definirea poziţiei IRU faţă 
de această propunere a Comisiei ref. 
ITS.

produs 3 materiale aflate pentru 
consultare generală pe site-ul DG 
TREN. 

Pe 19 martie va avea loc întâlni-
rea părţilor interesate, la care IRU 
doreşte să influenţeze pregătirea 
Cartei Albe. IRU doreşte ca 
textul să cuprindă o recunoaştere 
absolută a rolului şi beneficiilor 
transportului rutier pentru soci-
etate şi economie, acestea nefiind 
încă recunoscute în documentele 
Comisiei.

Nu trebuie uitat că vor avea 
loc schimbări la nivelul Comisiei 
şi Parlamentului la sfârşitul anu-
lui 2009, fiind probabil ca docu-
mentul Cartei să fie finalizat către 
sfârşitul anului 2010.

• Regulile UE referitoare la 
timpii de conducere şi de odihnă 
şi Directiva timpului de lucru 
sectorial discutate în cadrul CAS 
IRU

• Greutăţile şi dimensiunile 
camioanelor

CLTM a realizat o evaluare a 
recomandărilor studiului finanţat 
de Comisia Europeană şi a formulat 
un proiect de opinie a IRU asupra 
acestor concluzii şi recomandări:

• Utilizarea termenului de ve-
hicule marfă lungi (LHV) pentru 
trenurile rutiere de 25.25 m şi 60 
t crează confuzie, fiind preferabilă 
concentrarea investigaţiilor asupra 
modului în care modulele exis-
tente pot fi folosite pentru a stabili 
noi combinaţii de vehicule, pre-
cum Sistemul Modular European 
(EMS)

• IRU sprijină utilizarea 
combinaţiilor EMS cu un impact 
limitat asupra infrastructurii ruti-
ere, însă regretă că studiul nu este 
edificator asupra impactului asu-
pra infrastructurii, fiind necesare 
analize suplimentare.

• IRU salută faptul că intro-
ducerea EMS va fi în beneficiul 

Roxana Radu
Responsabil Reprezentare 
Internă şi Internaţională
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Evoluţia pachetului privind Ecologizarea Transporturilor şi propu-
nere de amendament la Directiva privind Eurovigneta, inclusiv rezul-
tatele votului in Plenara Parlamentului European

I. CADRU GENERAL
La data de 11 martie 2009, Plenara Parlamentului 

European (PE) a votat raportul Comitetului pentru 
Transporturi şi Turism al Parlamentului European (EP-
TRAN) privind pachetul de Ecologizare a Transpor-
turilor (raportor: Dl. Georg Jarzembowski) şi raportul 
privind propunerea de revizuire a Directivei privind 
Eurovigneta (raportor: Dl. Saïd El Khadraoui) în primă 
lectură.

IRU a facilitat desfăşurarea unei a doua campanii 
de lobby pentru Membrii PE la Strasbourg, în peri-
oada 9-11 martie, în contextul acestui vot în Plenară. 
Delegaţii din 5 State Membre au vizitat aproximativ 25 
de Membri ai PE. Din România a participat o delegaţie 
UNTRR condusă de Secretarul General  Radu Dines-
cu.

Obiectul dezbaterilor asupra propunerii de re-
vizuire a Directivei privind Eurovigneta este înscris 
pe ordinea de zi a întrunirii următoare a Consiliului 
Ministerelor de Transport programată pentru data de 
30 martie 2009. Preşedinţia PE, asigurată în prezent 
de Republica Cehă, intenţionează să propună câteva 
compromisuri în legatură cu anumite aspecte, cum ar fi 
taxa pentru congestia traficului şi alocarea fondurilor în 
scopul identificării posibilităţii de a ajunge la un acord 
limitat în cadrul întrunirii Consiliului din luna iunie.

II. SITUAŢIA ÎN PARLAMENTUL EURO-
PEAN

Pe parcursul dezbaterilor din Plenară care a avut 
loc la data de 10 martie, mai mulţi Membri PE au făcut 
referire la impactul extrem de negativ al crizei eco-
nomice asupra transportului rutier de mărfuri dar acest 
subiect a fost respins de Comisarul Tajani şi de raporto-
rul pentru Eurovignetă, El Khadraoui.

1. Rezultatele votului pe raportul privind Pache-
tul de Ecologizare a Transporturilor 

EPTRAN a adoptat raportul privind pachetul de 
Ecologizare a Transporturilor la data de 11 februarie 
2009 la Bruxelles. Raportul cuprindea critici vehemente 
la adresa Comisiei Europene (CE) privind, spre exem-
plu, eşecul în elaborarea unei strategii de internalizare 
a costurilor externe în condiţii nediscriminatorii pen-
tru toate modurile de transport, lipsa fundamentării 

ştiinţifice a manualului CE privind internalizarea cos-
turilor externe, neluarea în calcul a beneficiilor trans-
portului şi absenţa unei propuneri de cadru legislativ 
pentru taxarea autovehiculelor private.

Raportul EPTRAN poate fi consultat la adresa:
http://www.europarl.europa.eu/sides/getDoc.

do?pubRef=-//EP//NONSGML+REPORT+A6-
2 0 0 9 - 0 0 5 5 + 0 + D O C + W O R D + V 0 / /
EN&language=EN.

În cadrul Plenarei au fost aduse 27 de amendamente 
astfel încât concluziile raportului EPTRAN au fost 
modificate în mod considerabil. Principalele concluzii 
ale raportului adoptat de Plenară sunt că PE:

- acceptă abordarea fragmentată a CE privind dife-
ritele moduri de transport;

- dezaprobă CE pentru neîndeplinirea obiectivelor 
PE în legătură cu internalizarea costurilor externe;

- regretă lipsa unei analize a impactului asupra re-
giunilor periferice;

- invită CE să continue elaborarea unei propuneri 
concrete privind reducerea zgomotului feroviar.

Paragrafele deosebit de critice privind condiţiile 
nediscriminatorii, baza ştiinţifică, vehiculele private şi 
manualul privind internalizarea costurilor externe nu 
au fost adoptate.

Primul raport final al PE la prima lectură nu este 
disponibil pentru moment.

2. Rezultatul votului pe raportul privind propu-
nerea de revizuire a directivei privind Eurovigneta

EPTRAN a adoptat raportul privind propunerea de 
revizuire a directivei privind Eurovigneta la data de 11 
februarie 2009 la Bruxelles. Concluziile principale ale 
raportului privesc necesitatea identificării/alocării cu 
prioritate a taxelor aplicate veniturilor din transportul 
rutier, extinderea domeniului de aplicabilitate a adao-
sului comercial, corelarea introducerii taxelor pentru 
costurile externe privind congestia traficului datorată 
camioanelor cu introducerea altor măsuri similare pen-
tru alţi utilizatori ai căilor rutiere, şi reducerea limitei 
superioare a taxei pentru costurile externe legate de po-
luarea locală a atmosferei.

Raportul EPTRAN poate fi consultat la adresa:
http://www.europarl.europa.eu/sides/getDoc.
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do?pubRef=-//EP//NONSGML+REPORT+A6-
2 0 0 9 - 0 0 6 6 + 0 + D O C + W O R D + V 0 / /
EN&language=EN.

23 de amendamente suplimentare au fost prezen-
tate în cadrul Plenarei, acestea fiind menite să includă 
mai multe taxe pentru costurile externe în, să excludă 
congestia traficului ca şi cost extern din, şi să limiteze 
domeniul de aplicabilitate al, adaosului comercial. 
Concluziile cheie ale raportului adoptat în Plenară 
sunt:

Domeniul de aplicabilitate al directivei este limi-
tat la reţelele transeuropene de transport (TEN) şi la 
căile rutiere de trafic internaţional al vehiculelor grele 
de marfă, iar domeniul de aplicabilitate al taxelor a fost 
lărgit. Nu au fost incluse niciun fel de taxe suplimentare 
pentru costurile externe. În 2012 domeniul de aplica-
bilitate al Directivei va fi automat extins la vehiculele 
sub 12 t însă Statele Membre pot deroga de la condiţiile 
prevăzute în propunerea iniţială a CE.

În ceea ce priveşte identificarea, Plenara PE a con-
firmat necesitatea identificării cu prioritate a taxelor 
privind proiectele de transport rutier.

În ceea ce priveşte adaosul comercial, nu există 
nicio garanţie că adaosul comercial nu va fi combinat cu 
o taxă pentru costurile externe. Atunci când acestea se 
combină, principiul conform căruia adaosul comercial 
trebuie dedus din taxa pentru costurile externe în cazul 
în care aceasta din urmă este mai mare, este menţinut 
în preambulul propunerii dar referirile din articolele 
respective au fost eliminate. Statelor Membre li se dă 
astfel dreptul de a proceda după cum consideră adecvat. 
Utilizarea adaosului comercial este extinsă la transpor-
tul con-urban.

Limitele superioare ale taxelor pentru costurile ex-
terne privind poluarea locală a atmosferei au fost eduse 
dar aceste limite vor face obiectul indexării automate.

Congestia traficului nu a fost eliminată din dome-
niul de aplicabilitate al propunerii. Cu toate acestea, 
ea nu mai este inclusă în categoria costurilor externe. 
În preambul, se recunoaşte totuşi că, în principiu, taxa 
de congestie a traficului datorată camioanelor nu poate 
fi introdusă fără a introduce simultan măsuri similare 
pentru alţi utilizatori ai căilor rutiere. Cu toate acestea, 
toate referirile la acest aspect au fost eliminate din arti-
cole. De asemenea, definiţia congestiei ca şi categorie 
de cost extern şi baza de calcul a costurilor de congestie 
a traficului au fost eliminate. Totuşi, Statele Membre 
vor putea să aplice taxa de congestie iar taxele pe căile 
rutiere congestionate sau în perioadele de congestie a 
traficului pot varia până la 500% din taxele obişnuite.

Raportul final nu este disponibil pentru moment.

III. SITUAŢIA ÎN CONSILIU
Ministerele de Transport vor continua dezbate-

rile asupra dosarului Eurovignetei în cursul întrunirii 
următoare programată pentru data de 30 martie 2009. 
În timp ce preşedinţia PE, asigurată de Republica Cehă 
în perioada ianuarie – iunie 2009 a preferat să nu me-
diatizeze prea mult situaţia acestui dosar, sunt din ce în 
ce mai multe State Membre care doresc un compromis 
în ceea ce priveşte mai multe aspecte.

- Congestia ar trebui menţinută în categoria cos-
turilor externe dar ar trebui introdusă abia la 24-48 luni 
după intrarea în vigoare a Directivei. Statelor Membre 
li se va putea cere să prezinte un raport privind impactul 
pe care taxa pentru congestia traficului îl are asupra re-
ducerii congestiei. Limitele superioare ale taxei pentru 
congestia traficului ar trebui reduse iar durata maximă a 
perioadei de vârf ar trebui limitată la 8 ore. Unul dintre 
motivele amânării este criza economică actuală.

- Sfera geografică este limitată la TEN, autostrăzi 
şi străzi cu mai multe benzi având caracteristici similare 
autostrăzilor.

- Este necesar un plan de acţiune pentru reducerea 
congestiei traficului care să acompanieze introducerea 
taxelor pentru congestie iar acest plan va trebui să 
includă măsuri similare pentru alţi utilizatori ai căilor 
rutiere. Transportul rutier de mărfuri nu trebuie dis-
criminat.

- Se acceptă un anumit nivel de identificare (în 
scopul facilitării stabilirii preţurilor, reducerii poluării 
la sursă cauzate de transportul rutier, diminuării efec-
telor acesteia, ameliorării performanţelor privind con-
sumul de CO2 şi de energie al vehiculelor, dezvoltării 
unei infrastructuri alternative pentru utilizatorii de 
transport, îmbunătăţirii siguranţei rutiere).

IV. ACŢIUNI DE LOBBY PENTRU IRU ŞI 
STATELE MEMBRE

Consiliul urmează să evalueze raportul PE privind 
propunerea de revizuire a Directivei privind Eurovi
gneta şi să identifice în ce măsură amendamentele 
propuse de PE pot fi luate în considerare, ceea ce pare 
posibil atunci când se examinează compromisurile pre-
zentate de preşedinţia asigurată de Cehia. Este acum 
rândul Consiliului să ajungă la un numitor comun în 
ceea ce priveşte propunerea de revizuire a Directivei 
privind Eurovigneta, înainte ca PE să poată începe cea 
de-a doua lectură a textului.

Prin urmare, acţiunile de lobby pe lângă 
autorităţile competente la nivel naţional ale Statelor 
Membre şi ale Consiliului vor avea prioritate faţă de 
acţiunile de lobby la PE. Acţiunile de lobby la PE vor 
fi reluate la momentul preluării posturilor de către nou 
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aleşii euro-parlamentari în iulie 2009.
1. Lobby la Consiliu
Accentul trebuie pus pe stoparea procesului decizi-

onal privind propunerea în legătură cu Euro-
vigneta sau pe amânarea adoptării oricărui tip de acord 
în cadrul Consiliului. Un număr cât mai mare posibil 
de State Membre trebuie să fie convinse de argumentele 
industriei transportului rutier.

2. Lobby la PE
Rezultatele votului în Plenara PE, îndeosebi ale 

votului pe propunerea de revizuire a Directivei privind 
Eurovigneta, nu sunt pozitive. PE nu a reuşit să stopeze 
procesul decizional privind Eurovigneta iar părerile 
sunt extrem de împărţite în ceea ce priveşte internaliza-
rea costurilor externe şi în special taxa pe congestia tra-
ficului. Mai mult decât atât, PE nu a reuşit să transmită 
un mesaj viabil asupra acestui aspect vital.

Acest dosar nu se va întoarce la PE înainte de 
alegerile euro-parlamentare din luna iunie 2009. Până 
în prezent, numărul Statelor Membre ale PE care au 
fost convinse să susţină argumentele ridicate de indus-
tria transportului rutier este insuficient. 

Statele Membre sunt invitate călduros să exami-
neze comportamentul de vot al propriilor Membri PE 
în Plenară (îndeosebi în ceea ce priveşte amendamen-
tele 71, 72, 75 şi 75 privind congestia traficului) şi să 
utilizeze aceste informaţii pentru acţiunile viitoare de 
lobby.

- În Grupul Socialist din Parlamentul European 
(PSE), cel mai numeros printre Statele Membre şi cel 
mai probabil nedispus să sprijine poziţia industriei 
transportului rutier, părerile sunt mai împărţite decât la 
început, iar Membrii PE, şi îndeosebi cei din ţările peri-
ferice pot fi convinse să sprijine argumentele ridicate 
de industria transportului rutier. Unii membrii PSE au 
votat în favoarea acestor argumente dar este nevoie de 
mai mulţi pentru a fi convinşi.

- Grupul Alianţei Liberarilor şi Democraţilor 
pentru Europa (ALDE) s-a pronunţat în favoarea unui 
compromis privind congestia traficului, care necesită in-
troducerea unei taxe pentru congestia traficului cauzată 
de camioane sub rezerva introducerii unor măsuri simi-
lare pentru alţi utilizatori ai căilor rutiere, însă acest 
compromis nu a fost adoptat. Cel mai probabil, Grupul 
ALDE va respinge propunerea la a doua lectură în cazul 
în care acest compromis nu este reinserat în text.

- Opiniile sunt, de asemenea, împărţite şi în cadrul 
Grupului Partidului Popular (Creştin-Democrat) 
şi al Democraţilor Europeni. Cel mai probabil, acest 
Grup va sprijini industria transportului rutier dar unii 
dintre Membrii săi (cum ar fi Membrii PE din Austria, 

Belgia, Franţa şi Italia) au votat împotriva argumen-
telor ridicate de industria transportului rutier.

- De asemenea, Membrii Independenţi ai PE 
reprezintă un număr important de voturi şi, din această 
perspectivă, trebuie menţinut contactul şi cu aceştia. 
Şi printre aceştia există opinii contradictorii, aşa cum a 
fost şi în cazul celor de extremă dreapta.

- Verzii şi Comuniştii trebuie să fie de asemenea 
informaţi asupra poziţiei noastre, deşi şansele de a le 
atrage sprijinul sunt considerate mici. Rezultatele vo-
turilor arată că o parte din aceştia au votat împotriva 
propriului grup.

MESAJELE CHEIE PENTRU ACŢIUNILE 
DE LOBBY

Transportul rutier de mărfuri este dedicat 
ecologizări transporturilor şi a reuşit, pe parcursul ul-
timelor decenii, să-şi sporească în mod considerabil 
eficienţa energetică şi să reducă emisiile de substanţe 
toxice şi non-toxice.

• Consumul de combustibil şi, pe cale de 
consecinţă, emisiile de CO2 ale vehiculelor comerciale 
au fost reduse cu 36% din 1970 şi cu 20% din 1990.

• În acelaşi timp, emisiile de substanţe toxi-
ce au fost reduse drastic cu până la 97% ca urmare a 
implementării normelor Euro.

• Zgomotul produs de 25 de camioane moderne 
nu depăşeşte pe cel produs de un camion construit 
înainte de 1980.

• Până în 2015: poluarea produsă de camioane va 
fi redusă cu încă 30%.

- În economia globalizată actuală, transportul 
profesional rutier de mărfuri nu mai reprezintă doar 
un simplu mod de transport ci un instrument vital de 
producţie, care asigura interconectarea fiecărui dome-
niu de activitate la pieţele mondiale. Din cauza crizei 
financiare care s-a transformat într-o criză economică, 
cererea de servicii vitale de transport a scăzut în mod 
dramatic:

• Scăderea activităţii de transport rutier de 
mărfuri cu până la 50%, în funcţie de ţară şi/sau de do-
meniul de activitate.

• Creşterea numărului de societăţi falimentare cu 
până la 110%.

• Se aşteaptă o creştere a costurilor din sectorul 
transportului rutier de mărfuri cu cel puţin 3-4% faţă 
de 2008. Taxele mai mari aplicate utilizatorilor se află la 
originea acestei creşteri, iar preţurile instabile ale petro-
lului ar putea conduce la o escaladare a acestei situaţii.

• 140.000 locuri de muncă din transportul rutier 
de mărfuri din UE au fost deja pierdute sau sunt în peri-
col.
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• Previziunile nu sunt deloc optimiste. Indicii de 
Transport Rutier ai IRU, care au la bază previziunile 
PIB pentru ţările OECD (Europa de Vest) pe 2009, 
arată o scădere a PIB-ului de mai mult de 1% faţă de 
2008.

- Având în vedere cele de mai sus, orice iniţiativă 
de creştere a taxelor şi impozitelor ar trebui stopată sau 
amânată considerabil. Pe de altă parte, factorii decizio-
nali din Europa şi de la nivel naţional ar trebui să identi-
fice mijloace de sprijinire a industriei pentru ca Europa 
să treacă de această criză economică.

- Dacă dezbaterile şi votul asupra propunerii privind 
Eurovigneta continuă, atunci:

•  Dublarea sau sporirea excesivă a taxelor sunt 
inacceptabile. Două treimi din costurile externe (99% 
atunci când congestia traficului nu este luată în consi-
derare) sunt deja internalizate de către transportul ruti-
er de mărfuri.

• Veniturile din transportul rutier de mărfuri 
trebuie realocate pentru investiţii în transportul rutier 
în scopul reducerii costurilor externe. Transportul ruti-
er de mărfuri nu trebuie să suporte costurile altor mo-
duri de transport mai ineficiente, cum ar fi transportul 
feroviar.

• Congestia nu trebuie să mai fie inclusă în cate-
goria costurilor externe ce necesită internalizare. Trans-
portul rutier de mărfuri plăteşte deja pentru congestia 
traficului deşi aceasta nu este cea mai importantă cauză 
a problemei. Statele Membre dispun deja de mijloacele 
necesare pentru a aborda problema congestiei traficu-
lui în Directiva privind Eurovigneta. Corelarea intro-
ducerii taxei pe congestia cauzată de camioane cu aceea 
a taxei pe congestia cauzată de vehiculele private nu 
reprezintă o garanţie că accesul la infrastructură se va 
ameliora în cazul camioanelor. Dacă cele două taxe se 
corelează, există riscul ca transportul cu camioane să 
sfârşească prin a suporta povara tuturor acestor taxe, 
ceea ce este inacceptabil.

• Asigurarea unor condiţii echitabile/nedis-
criminatorii pentru diversele moduri de transport este 
esenţială. În ceea ce priveşte poluarea locală a aerului, 
Comisia Europeană ar trebui să furnizeze informaţii 
clare asupra măsurii în care transportul feroviar suportă 
deja costurile de poluare locală a aerului actualmente 
(impozitare sau taxe). Dacă transportul feroviar nu este 
supus plăţii taxelor pentru poluarea locală a aerului, 
atunci nici transportul rutier nu ar trebui să fie supus 
unor astfel de taxe.

• Transportul rutier de mărfuri este dispus să 
suporte costurile privind poluarea fonică dar nu ar 
trebui să facă acest lucru înainte ca o legislaţie la nivel 

european să fie implementată în sensul reducerii poluării 
fonice a modurilor concurente de transport precum 
transportul feroviar, iar transportul rutier de mărfuri 
nu ar trebui să suporte taxe mai mari decât celelalte mo-
duri de transport (acelaşi principiu ca cel prevăzut în 
Directiva 2001/14, articolul 7.5 privind taxele pentru 
infrastructura feroviară). Dacă transportul feroviar nu 
este supus plăţii taxelor pentru poluarea fonică, atunci 
nici transportul rutier nu ar trebui să fie supus unor ast-
fel de taxe.

Alte aspecte importante
• Problema nu se rezolvă prin simpla aplicare a 

principiului „poluatorul plăteşte”. Înainte de luarea 
unei decizii cu privire la modul în care şi cum pot fi 
internalizaţi cel mai eficient factorii externi, ar trebui 
întreprinsă o analiză cost-beneficiu temeinică, bazată pe 
principiul Cheapest-Cost-Avoider (prevenirea efecte-
lor cu costurile cele mai reduse pentru colectivitate).

• Costurile cu emisiile de CO2 şi cu accidentele 
nu trebuie să fie incluse în categoria costurilor externe 
ce necesită internalizare. Costurile cu emisiile de CO2 
sunt deja cuprinse în taxele pe combustibil, iar acciden-
tele sunt acoperite prin schemele de asigurare.

• Sunt necesare garanţii că toate modurile de 
transport de marfă vor beneficia de acelaşi tratament în 
ceea ce priveşte taxarea infrastructurii şi internalizarea 
costurilor externe. Transporturile feroviare de astăzi 
beneficiază de legislaţia UE privind internalizarea cos-
turilor externe dar rămâne sub semnul întrebării dacă 
aceste costuri sunt integral plătite. Deşi nu beneficiază 
de o legislaţie directă în acest sens, transportul rutier 
de mărfuri plăteşte deja astfel de costuri. Comisia 
Europeană trebuie să dea dovadă de transparenţă în 
ceea ce priveşte cât se plăteşte şi de către cine, înainte de 
aplicarea unor taxe suplimentare, dacă se intenţionează 
şi se adoptă hotărâri în acest sens.

• Ar trebui să fie posibilă aplicarea de reduceri nu 
numai pentru costurile cu infrastructura dar şi pentru 
costurile externe.

• Vor fi necesare sisteme de taxare electronice 
interoperabile pentru a se putea pune în aplicare im-
punerea taxelor pentru infrastructură şi a celor care 
au legătură cu costurile externe. În consecinţă, Statele 
Membre ar trebui să accelereze punerea în aplicare a 
Directivei 2004/52 nu doar pentru sistemele noi ci şi 
pentru cele existente.

• După intrarea în vigoare a noii Directive, va 
fi necesar un interval de timp adecvat care să permită 
Comisiei Europene să înceapă evaluarea impactului 
acesteia. Evaluarea ar trebui să înceapă cel mai devreme 
la 4 ani de la intrarea în vigoare a noii Directive.
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PARLAMENTUL EUROPEAN
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Deputaţii europeni votează în plen

Între 9 şi 12 martie deputaţii europeni s-au reunit în plen la Strasbourg. Pe ordinea de zi s-au numărat: reducerea 
emisiilor industriale, jocurile video şi protecţia minorilor, situaţia romilor în UE, degradarea terenurilor agricole, şi 
promovarea calităţii produselor alimentare europene.

Parlamentul European a mai adoptat cel de-al treilea pachetul maritim şi rapoarte privind taxa de drum pentru 
vehiculele grele, inclusiv pentru congestionarea traficului şi promovarea calităţii produselor alimentare europene. 
Tot în plen, eurodeputaţii au dezbătut progresele făcute de Croaţia, Turcia şi Fosta Republică Iugoslavă a Mace-
doniei în vederea aderării la UE şi fondurile în valoare de 11.8 milioane euro acordate României pentru inundaţiile 
din iulie 2008.

În plen, la Strasbourg: 9-12 martie
Marţi în plen: emisiile industriale, taxele pentru camioane

 
Dezastrele maritime pot fi prevenite
Marţi, deputaţii europeni au discutat despre reduce-

rea emisiilor industriale prin folosirea tehnologiilor di-
sponibile. Parlamentul a mai abordat în plen cel de-al 
treilea pachet maritim, ce include măsuri de prevenire a 
accidentelor şi a poluării mărilor. Tot marţi, deputaţii au 
mai dezbătut taxele pentru transportul rutier de marfă şi 
accesul la documentele Uniunii Europene. 

 
Deputaţii europeni au adoptat marţi în plen directiva 

privind reducerea emisiilor industriale dăunătoare. Legea 
se concentrează în principal asupra celor peste 50.000 
de uzine industriale din UE. În dezbaterea precedentă 
votului, deputaţii s-au concentrat asupra unui raport al 
Comisiei pentru Mediu, care doreşte standarde minime 
în acest domeniu pentru întreaga Uniune şi folosirea teh-
nologiei pentru limitarea emisiilor. 

 
Tehnologia există deja
 
Deputaţii populari şi creştini-democraţi au criticat 

birocraţia ce însoţeşte noile măsuri şi regulile ce ar putea 
afecta fermierii. Alţi deputaţi au criticat faptul că emisiile 
de CO2 nu sunt incluse în această lege.

 
„Emisiile de oxid de azot şi de sulf - care se numără 

printre principalele probleme - ar putea fi reduse cu 60-
80% dacă tehnologia existentă ar fi folosită la maxim. Tehnologia nu ţine de domeniul ştiinţifico-fantastic, ci este 
disponibilă, ne-o putem permite şi funcţionează“, a spus în plen raportorul german liberal Holger Krahmer.

Siguranţa maritimă
 
Deputaţii europeni au revizuit în plen acordul dintre Consiliu şi Parlament privind cel de-al treilea pachet 

maritim. Pachetul, cunoscut şi sub numele de Erika 3, are ca scop prevenirea accidentelor maritime similare celor în 
care au fost implicate petrolierele Erika (1999) şi Prestige (2002).
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 Noua legislaţie maritimă cere ca vasele periculoase din punct de vedere tehnic şi cele care încalcă regulile în mod 
repetat să fie puse pe o listă neagră. În plus, statelor membre li se cere să creeze planuri de urgenţă şi să desemneze 
autorităţi de monitorizare a traficului maritim. 

 
Noua directivă mai creează reguli şi standarde europene comune pentru inspectarea vaselor şi va impune limite 

obligatorii pentru asigurarea vaselor.
 
Taxele rutiere
 
După amiază, deputaţii europeni au dezbătut o directivă ce va permite statelor membre UE să integreze cos-

turile legate de poluarea atmosferică şi fonică, de emisiile de gaze cu efect de seră şi de blocarea circulaţiei rutiere în 
taxele de drum. 

 
Noua lege va motiva sectorul transportului să devină mai eficient din punct de vedere economic şi mai puţin 

dăunător mediului înconjurător, este de părere raportorul socialist belgian Saïd El Khadraoui. Dumnealui a mai 
spus că banii proveniţi din aceste taxe ar trebui reinvestiţi în infrastructura de transport şi în măsurile de reducere a 
impactului acestuia asupra mediului.

 
Tot marţi, deputaţii europeni au discutat despre un plan de restabilire a stocurilor de ton din Atlanticul de Est şi 

Marea Mediteraneeană, siguranţa automobilelor, transparenţa şi accesul la documentele Uniunii Europene şi copiii 
imigranţi.
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Amendamentul 69
Propunere de directivă – act de modificare

Anexă
Directiva 1999/62/CE

Anexa IIIa – punctul 4 – subpunctul 4.1 – tabelul 1
Textul propus de Comisie
Tabelul nr. 1: Costul poluării atmosferice în funcție de vehicul 
Eurocent/vehicul/kilometru Drumuri suburbane Alte drumuri interurbane
Euro  0 16 13
EURO I 11 8
EURO II 9 8
EURO III 7 6
EURO IV 4 4
EURO V și vehicule mai puțin poluante 3 2
Valori exprimate în eurocenți, 2000 
Amendamentul
Tabelul nr. 1: Costul maxim taxabil al poluării atmosferice pentru orice vehicul dintr-o clasă dată
Eurocent/vehicul/kilometru Drumuri care fac obiectul unor 

taxe mai ridicate bazate pe 
costurile externe / Drumuri și 
autostrăzi suburbane

Drumuri care fac obiectul 
unor taxe mai scăzute 
bazate pe costurile externe / 
Drumuri și autostrăzi inter-
urbane

EURO  0 16 12
EURO I 11 8 
EURO II 9 7
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EURO III 7 6
EURO IV 4 3
EURO V 3 2
EURO VI 2 1
Vehicule mai puțin poluante decât EURO 
VI, de exemplu vehicule grele de marfă 
hibride și electrice sau vehicule care 
funcționează pe bază de amestecuri de gaz 
natural/hidrogen sau pe bază de hidrogen

0 0

Valori exprimate în eurocenți, 2000

Amendamentul 75
Propunere de directivă – act de modificare

Anexa
Directiva 1999/62/CE

Anexa IIIa – punctul 4 – subpunctul 4.3
4.3.  Costul congestionării 
Pe drumurile afectate de congestionare, un stat membru poate opta pentru includerea totală 
sau parțială a costurilor congestionării în taxa bazată pe costurile externe, sub rezerva ca statul 
membru în cauză să demonstreze că acel cost datorat congestionării impus de un vehicul 
asupra celorlalți utilizatori depășește costul de dezvoltare a infrastructurii deja perceput pen-
tru acest vehicul. Într-un asemenea caz, autoritatea independentă calculează costul taxabil al 
congestionării în raport cu diferite perioade aplicând formula următoare sau utilizând valorile 
unitare din tabelul nr. 3 daca acestea din urmă sunt inferioare.
unde: 
–  CCV înseamnă costul taxabil al congestionării (euro/vehicul-kilometru) 
–  IDC înseamnă costul de dezvoltare a infrastructurii deja taxat (euro/vehicul/kilometru) 
–  Qo înseamnă traficul orar optim (vehicul/oră) 
–  MEC(Q) costul extern marginal al congestionării (euro/vehicul/kilometru) 
–  VOT înseamnă valoarea timpului (euro/oră-vehicul) 
–  Q înseamnă traficul mediu orar (vehicul) 
–  ΔQ înseamnă o variație minoră a traficului orar 
v(Q) înseamnă viteza medie a traficului (kilometru/oră).
Pentru calcularea traficului zilnic mediu se aplică un factor de echivalență mai mic sau egal cu 
3 între vehiculele grele de marfă și vehiculele de pasageri. 
Traficul orar optim este calculat prin aplicarea unor creșteri repetate ale costurilor până la atin-
gerea unui echilibru între traficul orar și costul extern marginal al congestionării. De asemenea, 
raportul dintre costul taxabil al ambuteiajelor și costul extern marginal al ambuteiajelor este de 
0,5.	
Funcția de calculare a vitezei debitului este bazată pe curbe inginerești standard. 
Valoarea timpului este bazată pe studiile cele mai recente cu privire la disponibilitatea de a 
plăti. 
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Tabelul nr. 3: Costurile taxabile ale congestionării cauzate de vehicule
Eurocent/vehicul-kilometru Perioada A Perioada B Durata C 
Drumuri suburbane 0 20 65
Alte drumuri interurbane 0 2 7 
Valori exprimate în eurocenți, 2000 
Sursa: Estimări cuprinse în "Handbook on the estimation of external cost in the transport 
sector"(Manual privind estimarea costurilor externe în sectorul transporturilor), tabelul 7 1 . 
Perioada de timp A nu este una de vârf, cu un flux stabil al traficului.
Perioada de timp B este una de vârf sau aproape de acest nivel, cu un flux instabil al traficului.
Perioada de timp C este una de vârf maxim, cu un flux blocat sau sub presiune.
Toți parametrii, datele și alte informații necesare pentru a înțelege modul de calcul al costului 
taxabil al congestionării sunt publice

Taxe reale pentru transportul rutier de marfă
Transport - 10-02-2009 - 12:21

camioane pe autostradă ©BELGA_MAXPPP_Pelaez Julio

Firmele de transport rutier 
plătesc taxe pentru folosirea 
drumurilor, însă deputaţii eu-
ropeni susţin ca acestea să aco-
pere şi alte costuri, precum cele 
legate de poluarea atmosferică 
şi fonică, de emisiile de gaze 
cu efect de seră şi de blocarea 
circulaţiei rutiere - costuri care 
în momentul de faţă sunt aco-
perite de comunitate ca întreg. 
Veniturile din aceste taxe ar 
putea fi re-investite în sectorul 
transportului. Câţiva deputaţi europeni au vorbit despre noua propunere de lege.

„Sectorul transporturilor trebuie să facă un efort pentru a limita cheltuielile pe care le impune 
societăţii. Dorim să dezvoltăm un sistem în care costurile externe să fie acoperite de cei care le 
cauzează, şi nu comunitate ca întreg“, a spus raportorul parlamentar Saïd El Khadraoui (Gru-
pul Socialist din Parlamentul European, Belgia). Deputatul european liberal Dirk Sterckx (Bel-
gia) a adăugat: „obiectivul nostru este ca utilizatorii să plătească preţul real, adică preţul total“.
 
Poluarea atmosferică şi fonică, emisiile şi blocarea circulaţiei rutiere
 
Comisia Europeană propune ca taxele să reflecte costurile legate de poluarea atmosferică şi 
fonică, de emisii şi de blocarea circulaţiei rutiere rezultate în urma folosirii reale a vehiculelor. 
Deputata europeană Corien Wortmann-Kool (Grupul Partidului Popular European (Creştin-
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Transportul poluează 

 	 27,2% din emisiile de gaze cu efect de seră provin din transport 
 	 72,8% din acestea privind din transportul rutier. 

Domnul Hans Blokland (Grupul Independenţă şi Democraţie, Olanda), crede că „taxarea 
emisiilor de bioxid de carbon nu este necesară, deoarece aceasta este deja incorporată în taxele 
relative la carburanţi“.

 Pe de altă parte, Eva Lichtenberger (Grupul Verzilor/Alianţa Liberă Europeană, Aus-
tria) consideră că „toate costurile externe trebuie luate în considerare. Chiar dacă pe drumuri 
circulă mai multe autovehicule personale decât camioane, acestea din urmă cauzează mai multe 
pagube: emit mai multe gaze cu efect de seră şi strică mai mult drumurile“. Domnul Sterckx a 
afirmat că şi grupul dumnealui susţine păstrarea tuturor elementelor propuse de Comisie.

 „Am propus ca statele membre care vor să ţină cont în calcularea taxelor de ambuteiaje 
să se asigure că şi celelalte vehicule se supun aceloraşi taxe. Am păstrat şi emisiile de carbon 
în măsura în care statele nu le-au inclus în alte taxe, precum cele relative la carburant“, a spus 
raportorul El Khadraoui.

 
Investiţii în maşini ecologice sau alternative de transport
 
Grupurile politice de la Parlamentul European sunt de acord cu propunerea Comisiei de a 

investi veniturile rezultate din aceste taxe în maşini ecologice sau mijloace alternative de trans-
port. „Deoarece sectorul transportului plăteşte, este normal să investim în el“, este de părere 
doamna Wortmann-Kool.

 Deputaţii europeni propun ca veniturile rezultate din taxele impuse sectorului transportu-
lui să fie folosite în menţinerea infrastructurii - de exemplu construirea de ziduri anti-zgomot 
sau dezvoltarea unui nou tip de asfalt pe care maşinile să facă mai puţin zgomot.

 „Costurile pentru transport vor creşte cu numai 3%“, ne-a spus raportoarea, „dar acestea 
vor stimula creşterea eficienţei sectorului transportului, de exemplu prin folosirea de camioane 
mai noi şi mai puţin poluante“.

 
Reinvestirea în transport: obligatorie sau nu?
 
„Miniştrii de transport doresc reinvestirea veniturilor în sectorul transportului, dar 

miniştrii de finanţe nu vor ca Europa să le dicteze ce să facă“, a declarat domnul Sterckx. Do-
amna Wortmann-Kool se arată la rândul dumneaei îngrijorată de faptul că puţini bani vor fi 
reinvestiţi în transport. 

 Necesitatea unui consens a fost subliniată de deputata Lichtenberger, care insistă asupra 

Democrat) şi al Democraţilor Europeni, Olanda) este însă împotriva includerii ambuteiajelor 
în calcularea taxelor, care „nu va duce la deblocarea circulaţiei rutiere. În plus, ambuteiajele 
sunt cauzate şi de autovehiculele personale de pe drumuri“. 
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faptului că transportul rutier de mărfuri nu trebuie să se desfăşoare pe cheltuiala celorlalţi. 
„Va fi dificil, dar considerăm că această taxă nu este una obişnuită, este un impozit pe costurile 
externe dedicat reducerii acestora“, a concluzionat raportorul El Khadraoui.

 Raportul privind aplicarea taxelor la vehiculele grele de marfă pentru utilizarea anumitor 
infrastructuri a fost redactat de deputata europeană Saïd El Khadraoui (Grupul Socialist din 
Parlamentul European, Belgia) şi va fi votat în Comisia pentru Transport pe 11 februarie, iar în 
plen pe 10 martie 2009.

Grupul Partidului Popular European (Creştin-Democrat) şi al Democraţilor Europeni

Grupul Alianţei Liberalilor şi Democraţilor pentru Europa

Grupul Uniunea pentru Europa Naţiunilor

Grupul Verzilor/Alianţa Liberă Europeană

Grupul Independenţă şi Democraţie

Grupul Confederal al Stângii Unite Europene/Stânga Verde Nordică

Grupul Socialist din Parlamentul European

CUM FUNCŢIONEAZĂ UNIUNEA EUROPEANĂ
 GHIDUL  INSTITUŢIILOR UE
PENTRU UZUL CETĂŢENILOR

Instituţii

• Parlamentul European 
• Consiliul Uniunii Euro-
pene
• Preşedinţie 
• Comisia Europeană 
• Curtea de Justiţie a 
Comunităţilor Europene 
• Curtea Europeană de 
Conturi 
• Ombudsmanul European 
• Controlorul European 
pentru Protecţia Datelor 

Organisme financiare
• Banca Centrală Europeană 

• Banca Europeană de 
Investiţii 
• Fondul European de 
Investiţii 

Organisme consultative

• Comitetul Economic şi 
Social European 
• Comitetul Regiunilor
 
Organisme 
interinstituţionale

• Oficiul pentru Publicaţii 
Oficiale al Comunităţilor 
Europene 

• Oficiul European pentru 
Selecţia Personalului 
• Şcoala Europeană de 
Administraţie 

Organisme descentral-
izate ale Uniunii Europene 
(agenţii)

• Agenţii comunitare 
• Politica externă şi de secu-
ritate comună 
• Cooperarea poliţienească 
şi judiciară în materie
    penală 
• Agenţii executive 
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Comunicat de presă CONSTANŢA

Proiectul FORMA
Lansarea Proiectului Forma - "Studiu Naţional Prospectiv al relaţiei calificări - competente pentru 

angajaţii din sectorul mentenanţei mijloacelor terestre motorizate de transport de bunuri şi persoane, pentru 
o formare profesională adaptată pieţei". 

In data de 04.03.2009, a fost organizată la Camera de Comerţ şi Industrie a României, Conferinţa de lan-
sare a Proiectului Forma - "Studiu Naţional Prospectiv al relaţiei calificări - competente pentru angajaţii din 
sectorul mentenanţei mijloacelor terestre motorizate de transport de bunuri şi persoane, pentru o formare 
profesională adaptată pieţei". 

Proiectul FORMA  îşi propune să realizeze un vast studiu la nivel naţional şi sectorial, al personalului pro-
fesional de mentenanţă a mijloacelor de transport terestre (maşini, camioane, autobuze şi căi ferate), pentru o 
mai bună adaptare a competenţelor angajaţilor şi societăţilor la nevoile pieţei şi pentru a convinge de necesitatea 
investiţiilor în capitalul uman, prin formări adaptate. 

Solicitantul proiectului FORMA este Comitetul Sectorial Transporturi (CST) din cadrul CNFPA (Consiliului 
Naţional de Formare Profesională a Adulţilor), în parteneriat cu ANFA Franţa (Association Nationale pour la Forma-
tion Automobile), GNFA Franţa (Groupement National pour la Formation Automobile), GNFA Training SRL Romania, 
APIA (Asociatia Producătorilor şi Importatorilor de Automobile din România), UNTRR (Uniunea Naţională a Trans-
portatorilor Rutieri din România) şi CENAFER (Centrul Naţional de Calificare şi Instruire Feroviară). 

Acest studiu este finanţat din Fondul Social European – FSE prin Programul Operaţional Sectorial Dezvoltarea 
Resurselor Umane şi urmăreşte ca, împreună cu Comitetul Sectorial Transporturi şi în parteneriat cu organizaţiile 
implicate în proiect, să realizeze: 

-	 Studierea standardelor ocupaţionale existente (auto, camioane, autobuz, căi ferate) 
-	 Prezentarea acestora către profesioniştii din domeniu şi primirea unui aviz 
-	 Realizarea unei cartografii a noilor meserii din distribuţia de maşini, camioane, autobuze şi trenuri 
-	 Listarea competenţelor aşteptate pentru fiecare din meserii 
-	 Declinarea lor într-o formare ideală care permite îndeplinirea cerinţelor (formare iniţială, profesională şi 
          continuă) 
-	 Listarea nevoilor de formare, imediată şi în timp 
-	 Alinierea nevoilor pe termen lung cu evoluţia sistemului de învăţământ naţional . 
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Sec iune predat  pân  la data de 01.01.2008.

Drum rutier f r  tax  pentru categoriile 
de pre  D1, D2, D3, D4
Drum rutier f r  tax  pentru categoria de pre
D1 i drum rutier cu tax  pentru categoriile de 
pre  D2, D3, D4
Autostrad  cu tax  pentru categoriile de pre  
D1, D2, D3, D4
Tronson de drum principal scutit de tax  pentru 
categoria de taxare D1, dar cu tax  obligatorie 
– în afara autobuzelor – pentru categoriile de 
taxare D2, D3 i D4

Punct de frontier

Legend

Sec iune de drum de circula ie rapid , care va   
predat pân  în data de 31. decembrie 2008.

RO

vinieta „e”

Din data de 1 ianuarie 2008 autostr zile, drumurile publice i anumite por iuni ale drumurilor na ionale din Ungaria pot 
  utilizate numai prin achitarea unei taxe de utilizare a drumurilor (vezi harta). Denumirea „achitarea taxei de utilizare 
a drumurilor” denot  dreptul utiliz rii autorizate a drumurilor, drept revenit prin cump rare, prin intermediul serviciilor 
electronice (la terminale electronice de plat , prin sistemul de case de revânzare, prin celular sau pe internet).

TARIFELE vinietei „e”

*Între 1 mai i 30 septembrie vinieta de 4 zile cost  1.530 HUF. Pentru restul anului este valabil pre ul de 1.170 HUF.

Pre ul vinietei de 4 zile pentru utilizarea drumurilor cu motocicleta (VINIETA PENTRU MOTOCICLETE) în tot cursul anului 
este echivalent cu 50% din pre ul vinietei de 4 zile pentru categoria D1. Pre urile din tabel includ TVA-ul.

PERIOADA DE VALABILITATE A vinietei „e”

 1 zi:  este valabil  pentru ziua calendaristic  indicat  de cump r tor (pân  la orele 24.00 ale zilei în cauz ), 
exclusiv pentru categoriile de pre  D2, D3 i D4.

 4 zile:  este valabil  din prima zi indicat  de c tre cump r tor plus urm toarele 3 zile consecutive (în total
4 zile calendaristice consecutive), exclusiv doar pentru categoria de pre  D1 ( i în cazul vinietei pentru 
motociclete).

 1 s pt mân :  este valabil  din prima zi indicat  de c tre cump r tor plus urm toarele 9 zile consecutive (în total
10 zile calendaristice consecutive).

 1 lun : este valabil  din prima zi indicat  de c tre cump r tor i pân  la orele 24.00 ale aceleia i zile din luna 
urm toare. Dac  nu exist  o astfel de zi, va   valabil  pân  la orele 24.00 ale ultimei zile a lunii. (De 
ex.: prima zi de valabilitate este 15 martie, vinieta este valabil  pân  la 15 aprilie, orele 24.00, respectiv 
dac  începutul valabilit ii este 30 ianuarie, vinieta va   valabil  pân  la 29 februarie, orele 24.00).

 1 an: este valabil  din data de 1 ianuarie 2008 i pân  la 31 ianuarie 2009 (în total: 13 luni).
In cazul cump r rii în intervalul perioadei de valabilitate, data de început a valabilit ii va   data cump r rii.
V  rug m ca s  ave i în vedere achitarea din timp – anterior intr rii pe por iunea de drum cu tax  – a taxei necesare uti-
liz rii regulamentare a autostr zii.

CATEGORII DE AUTOVEHICULE:

D1  3,5 tone 3,5 tone < D2  7,5 tone
3,5 tone < Autobuz  12 tone

7,5 tone < D3  12 tone
12 tone < Autobuz

12 tone < D4

Greutatea total  maxim  admisibil  pentru un autovehicul i remorc  se va stabili pe baza datelor înregistrate de c tre autorit i
în certi catul de înmatriculare.

RE EAUA DE DRUMURI CU TAX  A UNGARIEI
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Punct de frontier

Sec iune de drum de circula i
predat pân  în data de 31. decV  DORIM DRUM BUN I O C L TORIE F R  ACCIDENTE!

SCHIMB RI CU PRIVIRE LA UTILIZAREA DRUMURILOR PRINCIPALE INCLUSE ÎN TAXARE
Pe baza Ordinului nr. 37/2007. (III. 26.) GKM al ministrului economiei i circula iei, tronsoanele de drumuri (drumuri de tranzit) enumerate 
în Ordin, începînd cu 1 ianuarie 2008 – cu excep ia autobuzelor – pot   utilizate de c tre autocamioanele apar inând categoriilor D2, D3
i D4 numai dup  achitarea taxei de utilizare.

Drumuri de circula ie rapid  cu tax  pentru categoriile 
de pre  D1, D2, D3, D4

M1, M3, M30, M35, M5, M6, M7

www autopalya huwww autopalya hu

www.autopalya.hu
06-40-40-50-60 

Apelabil non-stop de pe teritoriul Ungariei 

**ÎnÎntre 1 maitre 1 mai i 30i 30 seseptembrieptembrie vinvinieta de 4 zileieta de 4 zile coscostt 1 530 HUF Pent1 530 HUF Pentru resru restultul ananului esteului este valabvalabilil prepre ul de 1 170 HUFul de 1 170 HUF

D1 D2 D3 D4
1 zi

4 zile
1 s pt mân

1 lun
1 an

1.170 HUF / 1.530 HUF*

2.550 HUF

4.200 HUF
37.200 HUF

2.760 HUF

6.600 HUF

12.600 HUF
106.500 HUF

2.760 HUF

10.200 HUF

18.000 HUF
159.000 HUF

2.760 HUF

13.200 HUF

22.500 HUF
198.000 HUF

Categorie de pre
/Valabilitate

Drumuri de circula ie rapid  f r  tax  pentru categoriile 
de pre  D1, D2, D3, D4

Nr. drum

Punct de început Punct  nal

Nod de circula ie
Nr. nod 

(Lungime
în km)

Nod de circula ie
Nr. nod 

(Lungime
în km)

M0
Lungime total  

(inclusiv sec iunile 2/A i 2/B din sectorul de nord 
între drumul na ional 2 i autostrada M3)

M1 Budapesta 5 Autostrada M0 16

M3 Budapesta 11 Autostrada M0 
(indicator 2/B) 13

M5 Budapesta 13 Autostrada M0 
(nodul de la Gyál) 24

M7 Budapesta 5 Autostrada M0 16

M4 (drumul 
na ional 4) Budapesta 19,100 Autostrada M0 25,000

Drum de circula ie rapid  f r  tax  pentru categoria de pre  D1
i cu tax  pentru categoriile de pre  D2, D3 i D4

Nr. 
drum

Punct de început Punct  nal

Nod de circula ie
Nr. nod 

(Lungime 
în km)

Nod de circula ie
Nr. nod 

(Lungime 
în km)

M1
Biatorbágy 
(numai spre 
Budapesta)

18 Autostrada M0 16

M1 Tatabánya centru 56 Tata 67

M1 Autostrada M19 107 Drumul na ional 85 129

M1 Drumul na ional 86 160 Autostrada M15 166

M3 Drumul na ional 21 55 Drumul na ional 32 59

M3 Drumul na ional 4 227 Drum de leg tur  4911 234

M35 Drumul na ional 354 37 Drumul na ional 4 44

M43 Autostrada M5 0 Drumul na ional 5 5

M5 Drumul na ional 5 74 Drumul na ional 54 90

M5 Autostrada M43 159 Punct de frontier 174

M7 Autostrada M0 16 Érd 18

M7 Drumul na ional 7 56 Drumul na ional 63 64

M15 Autostrada M1 0 Punct de frontier 15

M19 Autostrada M1 0 Drumul na ional 1 10

M2 Budapest 17 Vác 
(Drumul na ional 12) 47

M70 Autostrada M7 0 Punct de frontier 19

M8 Drumul na ional 6 10 Drumul na ional 51 16

M9 Drumul na ional 6 0 Drumul na ional 51 21

M4 (Drumul 
na ional 4) M0 oto yolu 25,000 Üll 29,100

M9 (Drumul 
na ional 61) Centur  Kaposvár 112,340 Centur  Kaposvár 131,460

Tronson de drum principal f r  taxare pentru categoria de taxare D1, dar cu 
obliga ia pl ii taxei de utilizare – cu excep ia autobuzelor - pentru categoriile 

de taxare D2, D3 i D4.

Nr. 
drum

Punct de început Punct  nal

Localitate Lungime în km Localitate Lungime în km 

1. Tata 67,908 Almásfüzit 76,738

2. Vác 40,140 Rétság 57,358

3. Kápolna 110,430 Kerecsend 118,172

4. Centur  Szolnok 91,452 Centur  Szolnok 101,949

4. Újfehértó 261,568 Nyíregyháza 268,742

4. Berkesz 302,370 Ajak 313,010

6. Szentl rinc 218,185 Szigetvár 230,595

8. Ajka 83,285 Devecser 92,178

8. Kám 137,565 Vasvár 145,400

8. Rátót 182,521 Punct de frontier 190,583

10. Budapest 14,529 Pilisvörösvár 16,900

21. Bátonyterenye 44,891 Salgótarján 51,262

26. Miskolc 1,500 Sajószentpéter 13,532

33. Tiszafüred 40,817 Hortobágy 71,764

38. Tokaj 9,182 Rakamaz 12,362

42. Mez peterd 48,555 Punct de frontier 63,396

43. Szeged 3,625 Makó 28,203

44. Lakitelek 29,207 Tiszaug 35,112

44. Békéscsaba 125,500 Gyula 137,142

47. Hódmez vásárhely 200,496 Szeged 218,970

49. Mátészalka 19,502 Gy rtelek 27,493

51. Kiskunlacháza 42,717 Dömsöd 50,035

52. Solt 57,575 Dunaföldvár 60,865

53. Soltvadkert 39,180 Kiskunhalas 54,000

54. Jakabszállás 18,963 Soltvadkert 44,100

55. Baja 101,812 Alsónyék 119,025

56. Bátaszék 23,000 Mohács 49,258

61. Cece 24,999 Simonytornya 32,028

63. Sárkeresztúr 71,565 Székesfehérvár 90,149

71. Balatonvilágos 2,276 Balatonkenese 5,791

71. Keszthely 108,744 Drumul na ional 76 116,494

75. Alsópáhok 5,100 Zalaapáti 10,910

75. Lenti 64,800 Rédics 69,339

81. Székesfehérvár 3,071 Sárkeresztes 8,315

81. Bakonysárkány 37,845 Kisbér 45,896

82. Gyula rátót 6,000 Olaszfalu 18,052

84. Jánosháza 41,560 Sárvár 60,225

85. Gy r 0,000 Enese 11,502

85. Kóny 18,573 Csorna 24,328

86. Rédics 2,349 Zalabaksa 13,123

86. Körmend 52,039 Egyházasrádóc 59,672

86. Jánossomorja 174,131 Mosonmagyaróvár 185,799

VINIETA HU
Sursa: www.motorway.hu
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Sec iune predat  pân  la data de 01.01.2008.

Drum rutier f r  tax  pentru categoriile 
de pre  D1, D2, D3, D4
Drum rutier f r  tax  pentru categoria de pre
D1 i drum rutier cu tax  pentru categoriile de 
pre  D2, D3, D4
Autostrad  cu tax  pentru categoriile de pre  
D1, D2, D3, D4
Tronson de drum principal scutit de tax  pentru 
categoria de taxare D1, dar cu tax  obligatorie 
– în afara autobuzelor – pentru categoriile de 
taxare D2, D3 i D4

Punct de frontier

Legend

Sec iune de drum de circula ie rapid , care va   
predat pân  în data de 31. decembrie 2008.

RO

vinieta „e”

Din data de 1 ianuarie 2008 autostr zile, drumurile publice i anumite por iuni ale drumurilor na ionale din Ungaria pot 
  utilizate numai prin achitarea unei taxe de utilizare a drumurilor (vezi harta). Denumirea „achitarea taxei de utilizare 
a drumurilor” denot  dreptul utiliz rii autorizate a drumurilor, drept revenit prin cump rare, prin intermediul serviciilor 
electronice (la terminale electronice de plat , prin sistemul de case de revânzare, prin celular sau pe internet).

TARIFELE vinietei „e”

*Între 1 mai i 30 septembrie vinieta de 4 zile cost  1.530 HUF. Pentru restul anului este valabil pre ul de 1.170 HUF.

Pre ul vinietei de 4 zile pentru utilizarea drumurilor cu motocicleta (VINIETA PENTRU MOTOCICLETE) în tot cursul anului 
este echivalent cu 50% din pre ul vinietei de 4 zile pentru categoria D1. Pre urile din tabel includ TVA-ul.

PERIOADA DE VALABILITATE A vinietei „e”

 1 zi:  este valabil  pentru ziua calendaristic  indicat  de cump r tor (pân  la orele 24.00 ale zilei în cauz ), 
exclusiv pentru categoriile de pre  D2, D3 i D4.

 4 zile:  este valabil  din prima zi indicat  de c tre cump r tor plus urm toarele 3 zile consecutive (în total
4 zile calendaristice consecutive), exclusiv doar pentru categoria de pre  D1 ( i în cazul vinietei pentru 
motociclete).

 1 s pt mân :  este valabil  din prima zi indicat  de c tre cump r tor plus urm toarele 9 zile consecutive (în total
10 zile calendaristice consecutive).

 1 lun : este valabil  din prima zi indicat  de c tre cump r tor i pân  la orele 24.00 ale aceleia i zile din luna 
urm toare. Dac  nu exist  o astfel de zi, va   valabil  pân  la orele 24.00 ale ultimei zile a lunii. (De 
ex.: prima zi de valabilitate este 15 martie, vinieta este valabil  pân  la 15 aprilie, orele 24.00, respectiv 
dac  începutul valabilit ii este 30 ianuarie, vinieta va   valabil  pân  la 29 februarie, orele 24.00).

 1 an: este valabil  din data de 1 ianuarie 2008 i pân  la 31 ianuarie 2009 (în total: 13 luni).
In cazul cump r rii în intervalul perioadei de valabilitate, data de început a valabilit ii va   data cump r rii.
V  rug m ca s  ave i în vedere achitarea din timp – anterior intr rii pe por iunea de drum cu tax  – a taxei necesare uti-
liz rii regulamentare a autostr zii.

CATEGORII DE AUTOVEHICULE:

D1  3,5 tone 3,5 tone < D2  7,5 tone
3,5 tone < Autobuz  12 tone

7,5 tone < D3  12 tone
12 tone < Autobuz

12 tone < D4

Greutatea total  maxim  admisibil  pentru un autovehicul i remorc  se va stabili pe baza datelor înregistrate de c tre autorit i
în certi catul de înmatriculare.

RE EAUA DE DRUMURI CU TAX  A UNGARIEI
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Punct de frontier

Sec iune de drum de circula i
predat pân  în data de 31. decV  DORIM DRUM BUN I O C L TORIE F R  ACCIDENTE!

SCHIMB RI CU PRIVIRE LA UTILIZAREA DRUMURILOR PRINCIPALE INCLUSE ÎN TAXARE
Pe baza Ordinului nr. 37/2007. (III. 26.) GKM al ministrului economiei i circula iei, tronsoanele de drumuri (drumuri de tranzit) enumerate 
în Ordin, începînd cu 1 ianuarie 2008 – cu excep ia autobuzelor – pot   utilizate de c tre autocamioanele apar inând categoriilor D2, D3
i D4 numai dup  achitarea taxei de utilizare.

Drumuri de circula ie rapid  cu tax  pentru categoriile 
de pre  D1, D2, D3, D4

M1, M3, M30, M35, M5, M6, M7

www autopalya huwww autopalya hu

www.autopalya.hu
06-40-40-50-60 

Apelabil non-stop de pe teritoriul Ungariei 

**ÎnÎntre 1 maitre 1 mai i 30i 30 seseptembrieptembrie vinvinieta de 4 zileieta de 4 zile coscostt 1 530 HUF Pent1 530 HUF Pentru resru restultul ananului esteului este valabvalabilil prepre ul de 1 170 HUFul de 1 170 HUF

D1 D2 D3 D4
1 zi

4 zile
1 s pt mân

1 lun
1 an

1.170 HUF / 1.530 HUF*

2.550 HUF

4.200 HUF
37.200 HUF

2.760 HUF

6.600 HUF

12.600 HUF
106.500 HUF

2.760 HUF

10.200 HUF

18.000 HUF
159.000 HUF

2.760 HUF

13.200 HUF

22.500 HUF
198.000 HUF

Categorie de pre
/Valabilitate

Drumuri de circula ie rapid  f r  tax  pentru categoriile 
de pre  D1, D2, D3, D4

Nr. drum

Punct de început Punct  nal

Nod de circula ie
Nr. nod 

(Lungime
în km)

Nod de circula ie
Nr. nod 

(Lungime
în km)

M0
Lungime total  

(inclusiv sec iunile 2/A i 2/B din sectorul de nord 
între drumul na ional 2 i autostrada M3)

M1 Budapesta 5 Autostrada M0 16

M3 Budapesta 11 Autostrada M0 
(indicator 2/B) 13

M5 Budapesta 13 Autostrada M0 
(nodul de la Gyál) 24

M7 Budapesta 5 Autostrada M0 16

M4 (drumul 
na ional 4) Budapesta 19,100 Autostrada M0 25,000

Drum de circula ie rapid  f r  tax  pentru categoria de pre  D1
i cu tax  pentru categoriile de pre  D2, D3 i D4

Nr. 
drum

Punct de început Punct  nal

Nod de circula ie
Nr. nod 

(Lungime 
în km)

Nod de circula ie
Nr. nod 

(Lungime 
în km)

M1
Biatorbágy 
(numai spre 
Budapesta)

18 Autostrada M0 16

M1 Tatabánya centru 56 Tata 67

M1 Autostrada M19 107 Drumul na ional 85 129

M1 Drumul na ional 86 160 Autostrada M15 166

M3 Drumul na ional 21 55 Drumul na ional 32 59

M3 Drumul na ional 4 227 Drum de leg tur  4911 234

M35 Drumul na ional 354 37 Drumul na ional 4 44

M43 Autostrada M5 0 Drumul na ional 5 5

M5 Drumul na ional 5 74 Drumul na ional 54 90

M5 Autostrada M43 159 Punct de frontier 174

M7 Autostrada M0 16 Érd 18

M7 Drumul na ional 7 56 Drumul na ional 63 64

M15 Autostrada M1 0 Punct de frontier 15

M19 Autostrada M1 0 Drumul na ional 1 10

M2 Budapest 17 Vác 
(Drumul na ional 12) 47

M70 Autostrada M7 0 Punct de frontier 19

M8 Drumul na ional 6 10 Drumul na ional 51 16

M9 Drumul na ional 6 0 Drumul na ional 51 21

M4 (Drumul 
na ional 4) M0 oto yolu 25,000 Üll 29,100

M9 (Drumul 
na ional 61) Centur  Kaposvár 112,340 Centur  Kaposvár 131,460

Tronson de drum principal f r  taxare pentru categoria de taxare D1, dar cu 
obliga ia pl ii taxei de utilizare – cu excep ia autobuzelor - pentru categoriile 

de taxare D2, D3 i D4.

Nr. 
drum

Punct de început Punct  nal

Localitate Lungime în km Localitate Lungime în km 

1. Tata 67,908 Almásfüzit 76,738

2. Vác 40,140 Rétság 57,358

3. Kápolna 110,430 Kerecsend 118,172

4. Centur  Szolnok 91,452 Centur  Szolnok 101,949

4. Újfehértó 261,568 Nyíregyháza 268,742

4. Berkesz 302,370 Ajak 313,010

6. Szentl rinc 218,185 Szigetvár 230,595

8. Ajka 83,285 Devecser 92,178

8. Kám 137,565 Vasvár 145,400

8. Rátót 182,521 Punct de frontier 190,583

10. Budapest 14,529 Pilisvörösvár 16,900

21. Bátonyterenye 44,891 Salgótarján 51,262

26. Miskolc 1,500 Sajószentpéter 13,532

33. Tiszafüred 40,817 Hortobágy 71,764

38. Tokaj 9,182 Rakamaz 12,362

42. Mez peterd 48,555 Punct de frontier 63,396

43. Szeged 3,625 Makó 28,203

44. Lakitelek 29,207 Tiszaug 35,112

44. Békéscsaba 125,500 Gyula 137,142

47. Hódmez vásárhely 200,496 Szeged 218,970

49. Mátészalka 19,502 Gy rtelek 27,493

51. Kiskunlacháza 42,717 Dömsöd 50,035

52. Solt 57,575 Dunaföldvár 60,865

53. Soltvadkert 39,180 Kiskunhalas 54,000

54. Jakabszállás 18,963 Soltvadkert 44,100

55. Baja 101,812 Alsónyék 119,025

56. Bátaszék 23,000 Mohács 49,258

61. Cece 24,999 Simonytornya 32,028

63. Sárkeresztúr 71,565 Székesfehérvár 90,149

71. Balatonvilágos 2,276 Balatonkenese 5,791

71. Keszthely 108,744 Drumul na ional 76 116,494

75. Alsópáhok 5,100 Zalaapáti 10,910

75. Lenti 64,800 Rédics 69,339

81. Székesfehérvár 3,071 Sárkeresztes 8,315

81. Bakonysárkány 37,845 Kisbér 45,896

82. Gyula rátót 6,000 Olaszfalu 18,052

84. Jánosháza 41,560 Sárvár 60,225

85. Gy r 0,000 Enese 11,502

85. Kóny 18,573 Csorna 24,328

86. Rédics 2,349 Zalabaksa 13,123

86. Körmend 52,039 Egyházasrádóc 59,672

86. Jánossomorja 174,131 Mosonmagyaróvár 185,799
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vinieta „e”, tip „A” POATE FI CUMP RAT  LA BIROURILE RELA II CU CLIEN II, 
LA STA IILE DE BENZIN  SAU LA ALTE PUNCTE DE VÂNZARE

Desfacerea i validarea vinietelor „e” poate   f cut  numai pe cale electronic . Punctul de vânzare va trebui s  elibereze un tichet 
de control, care va cuprinde urm toarele date:

 numele, adresa i sediul terminalului de vânzare,
 locul i data vânz rii – men ionând ora i minutul,
 num rul de ordine unic pentru identi  carea dreptului de utilizare,
 categoria de pre  indicat  de cump r tor, num rul de înmatriculare i însemnul de stat al vehiculului, men ionate
de cump r tor
i data de începere a valabilit ii (anul, luna i ziua, ora i minutul).

Dreptul de utilizare devine valabil numai dac  Cump r torul vinietei semneaz  acel exemplar al tichetului de control certi  când 
dreptul de utilizare a drumului, care r mâne la vânz tor. Semn tura certi  c  faptul c  tranzac ia de vânzare con ine toate faptele 
i datele, conforme realit ii i voin ei Cump r torului. 

V  rug m ca – înainte de semnarea tichetului de control – s  veri  ca i temeinic dac  acesta con ine într-adev r datele corecte 
(num rul de înmatriculare, categoria de pre , perioada de valabilitate). V  atragem aten ia asupra faptului c , prin semn tura Dvs. 
con  rma i datele respective, deci v  asuma i r spunderea pentru corectitudinea lor. Suprataxa prev zut  pentru con  rmare de 
date incorecte prin semn tur  va   pl tit  de proprietarul de drept sau exploatatorul autovehiculului.

Por iunile de drumuri cu tax  obligatorie se pot utiliza numai în posesia tichetului de control valabil.

vinieta „e” virtual  tip„B” poate   cump rat  prin SMS, INTERNET, APEL 
TELEFONIC, CELULAR

Cump rarea se poate ini ia în modul stabilit i publicat de c tre Distribuitor, prin indicarea datelor urm toare:
 num rul de înmatriculare, categoria de pre  i însemnul de stat al vehiculului,
 perioada de valabilitate a dreptului de utilizare a drumului (de ex.: 1 s pt mân ),
 data de începere a valabilit i (în cazul în care este posibil).

Dup  aceasta Distribuitorul trimite Cump r torului un mesaj pe baza c ruia Cump r torul poate controla corectitudinea datelor 
indicate de el. Dac  datele sunt corecte, Cump r torul va trimite un mesaj prin care î i con  rm  inten ia de a cump ra dreptul de 
utilizare a drumului. În caz contrar Cump r torul trebuie s  refuze con  rmarea datelor i s  înceap  o nou  tranzac ie cu datele 
corecte. Ulterior con  rm rii, Distribuitorul este obligat s  expedieze Cump r torului un mesaj de con  rmare prin care s -i aduc  
la cuno tin  faptul, c  este îndrept it s  utilizeze drumul, mesaj care trebuie p strat i avut la dispozi ie. Dac  data de începere 
a validit ii nu se poate indica, ori nu este indicat  de c tre cump r tor, data de începere a valabilit ii va   data cump r rii. 
Data de începere a validit ii nu poate preceda data cump r rii vinietei.

Por iunile de drum cu tax  obligatorie se pot utiliza numai în posesia mesajului de con  rmare sosit din partea Dist-
ribuitorului.

Pentru datele înscrise incorect în baza de date în cazul vinietelor tip „A” se face r spunz tor persoana care a con  rmat corec-
titudinea datelor prin semnarea tichetului de control tip rit, iar în cazul dreptului de utilizare tip „B”, persoana care a recon  rmat 
electronic corectitudinea datelor din mesajul de con  rmare al Distribuitorului.

Tichetul de control sau mesajul de con  rmare (sms, e-mail) care atest  dobândirea dreptului de utilizare trebuie p strat 
timp de un an dup  ultima zi a valabilit ii. Societatea de Stat pentru Administrarea Autostr zilor dup  constatarea 
presupusei utiliz ri ilegale are la dispozi ie 60 de zile pentru a expedia scrisoarea con inând soma ia de achitare a sup-
rataxei. Dup  aceast  perioad  utilizarea ilegal  a autostr zii se stinge. 
Dup  cump rarea unei viniete „e” virtuale, Distribuitorul va elibera, la cerere, o adeverin  tip rit . În caz de nevoie, 
solicita i adeverin a de la biroul rela ii cu clien ii al Distribuitorului, sau (în caz de achizi ie prin sms) al societ ii de 
telefonie mobil .

EFECTUAREA CONTROLULUI

V  rug m s  p stra i tichetul de control (iar în cazul cump r rii pe cale electronic  mesajul care certi  c  cump rarea) 
în autovehicul pe durata perioadei de valabilitate!

Plata taxei de drum poate   veri  cat  electronic – f r  oprirea vehiculelor – în orice punct al por iunilor de drum cu tax , prin citirea 
num rului de înmatriculare. Societatea de Stat pentru Administrarea Autostr zilor – din când în când i în loca ii diferite – poate 
efectua i controale prin intermediul patrulelor mobile de control. În astfel de cazuri oferul este obligat s  opreasc  i, pentru
a stabili categoria de pre , s  prezinte persoanei care efectueaz  controlul certi  catul de înmatriculare al vehiculului ( i al remorcii). 
Prin intermediul metodelor de mai sus, Societatea de Administrare a Autostr zilor poate efectua controale privind achitarea taxei de 
utilizare a drumurilor pe orice por iune de drum cu tax , inclusiv în popasuri i în intersec iile de leg tur  care pot   accesate numai 
dinspre, respectiv care conduc numai înspre por iunile de drum cu tax . Punctele de vânzare a  ate de-a lungul por iunilor de 
drum cu tax  nu servesc la achitarea taxei de drum aferente c l toriei în curs, ci la înlesnirea procur rii vinietelor necesare 
c l toriilor viitoare. Tocmai din aceste considerente în punctele de vânzare dispuse de-a lungul por iunilor de drum cu tax , pot avea 
loc controale efectuate de c tre patrule mobile, la fel ca i în oricare alt tronson de autostrad . In aceste cazuri indicarea inten iei de 
cump rare a vinietei nu poate exonera oferul de la obliga ia pl ii unei suprataxe.

UTILIZAREA NEAUTORIZAT  A DRUMURILOR

Conducerea auto f r  o viniet  valabil  pe por iunea de drum cu tax  se consider  drept utilizare
neautorizat  a drumului!

Dreptul de utilizare nu este valabil:
 dac  vinieta a fost emis  pentru o categorie inferioar  de taxare decât cea necesar  autovehiculului controlat,
 dac  num rul de înmatriculare scris pe tichetul de control sau cel men ionat în mesajul de con  rmare nu corespunde 
num rului de înmatriculare real al vehiculului,

 dac  termenul de valabilitate a vinietei a expirat sau înc  nu a început.

În cazul vinietelor „e” utilizarea autorizat  a drumului este certi  cat  de tichetul de control, iar în cazul vinietei „e” virtuale, de 
mesajul de con  rmare.

ÎN CURSUL UTILIZ RII AUTOSTR ZILOR V  SUNT OFERITE
URM TOARELE SERVICII

 Sosire mai rapid  i mai în siguran  la destina ie (conform statisticilor din ultimii ani, riscul accidentelor pe autostr zi este de 
trei ori mai mic, decât pe drumurile inferioare).

 Plani  carea e  cient  a timpului de c l torie.
 Activitatea de exploatare i între inere efectuat  cu maxim  grij  (conform Reglement rilor Na ionale de Între inere a Drumurilor 
Publice [OKKSZ] servicii prestate la cel mai înalt nivel).

 Serviciu dispecerat non-stop (06-40-40-50-60), informa ii despre starea drumurilor (+36 1 436 8333).
 Inspec ia continu  a drumurilor (inspec ia  ec rui tronson de autostrad  zilnic de patru ori).
 Telefoane de urgen  amplasate de-a lungul autostr zilor din 3 în 3 kilometri.
 Servicii de între inere autostrad  pe timp de iarn  prestate la nivel înalt (cur irea drumurilor se realizeaz  în termen de o or  
de la începerea ninsorii).)

 Indicatoare de circula ie cu a  aje reglabile, respectiv sisteme de panouri cu matrice electronic  pentru informarea c l torilor 
despre starea autostr zilor i condi iile de tra  c.

 Popasuri simple i complexe pentru odihn  de-a lungul autostr zilor (prev zute cu sta ii de carburan i i restaurante).

SERVICIILE PRESTATE DE BIROURILE DE RELA II CU CLIEN II

În cazul în care:
 v-a i vândut autovehiculul i dori i s  solicita i validarea dreptului de utilizare a drumurilor valabil pentru autovehiculul cel vechi 
pentru autovehiculul cel nou;

 a i schimbat num rul de înmatriculare a vehiculului dvs. i dori i s  solicita i revalidarea dreptului de utilizare a drumurilor, care 
fusese valabil pentru nr. de înmatriculare cel vechi;

 vi s-a furat autovehiculul sau vi s-a avariat complet i dori i s  solicita i validarea dreptului de utilizare a drumurilor valabil 
pentru vehiculul cel vechi pentru unul nou sau pentru un alt vehicul;

 a i indicat categoria de pre  în mod eronat i dori i corectarea ei;
 a i indicat num rul de înmatriculare în mod eronat i dori i corectarea lui (pân  la o diferen  de max. 2 caractere);
 a i pierdut tichetul de control sau mesajul de con  rmare;
 a i cump rat mai multe drepturi pe aceea i perioad  pe un anumit num r de înmatriculare;

pute i ob ine informa ii asupra regulilor de procedur  aplicate în asemenea cazuri pe website-ul nostru (www.autopalya.hu), sau 
pute i apela num rul nostru telefonic albastru cu taxare local , sau v  pute i interesa la birourile noastre de rela ii cu clien ii!

BIROURI RELA II CU CLIEN II

* partea dreapt : dinspre Budapesta, partea stâng : spre Budapesta

Autostrad Km Localitate Loca ie * Partea 
carosabil

Program de lucru

L.-M., J.-V. Miercuri S.–D.

M1/M7 9 Budaörs Loc de odihn dreapta 7-19 7-19 8-16

M1 158 Lajta Loc de odihn stânga 8-16 10-18 -

M3 12 Budapest Loc de odihn dreapta 0-24 0-24 0-24

M30 6 Em d Birou tehnic (inginerie) stânga 8-16 10-18 -

M35 24 Hajdúböszörmény Birou tehnic (inginerie) dreapta 8-16 10-18 -

M5 67 Lajosmizse Loc de odihn dreapta 8-16 10-18 -

M5 159 Szeged Str. Damjanich 28. stânga 8-16 10-18 -

M6 67 Dunaújváros Piactér (Pia a) stânga 8-16 10-18 -

M7 59 Székesfehérvár Loc de odihn dreapta 8-16 10-18 -

M7 150 Fonyód Birou tehnic (inginerie) dreapta 8-16 10-18 -

INFORMA II

tiri de ultim  or  despre 
autostr zi la radio Danubius
în  ecare or .
Deschide i radioul i aplica i
func ia TA/TP i nu ve i sc pa
nici o informa ie...

Pute i asculta în mod regulat informa ii la zi asupra condi iilor de tra  c la posturile 
i frecven ele de radio indicate pe a  ajele de-a lungul autostr zilor:

Budapesta i împrejurimi: Klub Rádió FM 95.3 i InfoRádió FM 95.8
Pe autostrada M1: Radír Rádió FM 97.8 i BMC Rádió FM 103.1
Pe autostrada M3: Dió Rádió FM 101.7 i Gaga Rádió FM 96.3
Pe autostrada M7: Fehérvár Rádió FM 94.5

Dac  în momentul controlului vehiculul nu posed  un drept de utilizare valabil, respectiv în cazul cump r rii pe cale electronic  
nu se prezint  mesajul de con  rmare trimis de c tre distribuitor pentru certi  carea cump r rii, oferul autovehiculului va achita
o supratax  corespunz toare categoriei autovehiculului controlat.
Taxa suplimentar  poate   achitat  pe loc sau la orice birou de rela ii cu clien ii, prin mandat po tal respectiv prin virament bancar 
(informa ii detaliate privind aceste ultime op iuni pot   g site în În tiin area anexat  la procesul-verbal de plat  a suprataxei).
În cazul veri  c rii pe cale electronic  bazat  pe identi  carea num rului de înmatriculare, suprataxa poate   achitat  dup  înmâ-
narea soma iei de plat  la orice birou de rela ii cu clien ii, sau prin mandat po tal, respectiv virament bancar (informa ii detaliate 
privind aceste op iuni pute i g si în soma ia de plat  i În tiin area anexat  la aceasta). În cazul veri  c rii la fa a locului termenul 
de plat  se calculeaz  începând cu data în care s-a efectuat controlul, iar în cazul veri  c rii electronice de la data înmân rii 
soma iei de plat .

Plata ulterioar  a suprataxei intr  în obliga ia posesorului de drept al autovehiculului (al exploatatorului)!

UTILIZAREA NEAUTORIZAT  A DRUMURILOR CONDUCE LA PLATA
UNEI SUPRATAXE!

CALL CENTER: 06-40-40-50-60 (Num rul poate   apelat numai din Ungaria cu tarif local.)

e-mail: ugyf@autopalya.hu 

INFORMARE PRIN SMS ASUPRA CONDI IILOR DE TRAFIC ACTUALE
Prin intermediul acestui serviciu oferit în schimbul unui SMS cu tarif normal, Dumneavoastr  pute i ob ine informa ii asupra 
condi iilor de tra  c actuale privind autostr zile a  ate în administra ia Societ ii de Stat pentru Administrarea Autostr zilor. Nu ave i 
altceva de f cut decât s  trimite i codul autostr zii în cauz : M0, M1, M3 (concomitent informa ii i despre M30 i M35) sau M7 
(concomitent informa ii i despre M70) la urm torul num r de telefon:

Mesajul trimis drept r spuns va con ine nu numai informa iile generale privind autostrada respectiv  (date meteorologice, condi ii 
de drum, lucr ri de între inere prelungite) ci i informa ii asupra accidentelor sau altor evenimente la zi. În func ie de volumul infor-
ma iilor avute la dispozi ie, lungimea mesajului expediat drept r spuns, poate con ine cel mult 320 de caractere (2 SMS).

79.200 HUF
330.000 HUF255.000 HUF

61.200 HUF39.600 HUF
165.000 HUF63.750 HUF

15.300 HUF

D1 D2 D3 D4
în 15 zile

peste 15 zile 

Termen de plat

www.autopalya.hu
www.autopalya.hu2008

2008 www.autopalya.hu
www.autopalya.hu2008

2008 www.autopalya.hu
www.autopalya.hu2008

2008 www.autopalya.hu
www.autopalya.hu 2008

2008

vinieta „e”, tip „A” POATE FI CUMP RAT  LA BIROURILE RELA II CU CLIEN II, 
LA STA IILE DE BENZIN  SAU LA ALTE PUNCTE DE VÂNZARE

Desfacerea i validarea vinietelor „e” poate   f cut  numai pe cale electronic . Punctul de vânzare va trebui s  elibereze un tichet 
de control, care va cuprinde urm toarele date:

 numele, adresa i sediul terminalului de vânzare,
 locul i data vânz rii – men ionând ora i minutul,
 num rul de ordine unic pentru identi  carea dreptului de utilizare,
 categoria de pre  indicat  de cump r tor, num rul de înmatriculare i însemnul de stat al vehiculului, men ionate
de cump r tor
i data de începere a valabilit ii (anul, luna i ziua, ora i minutul).

Dreptul de utilizare devine valabil numai dac  Cump r torul vinietei semneaz  acel exemplar al tichetului de control certi  când 
dreptul de utilizare a drumului, care r mâne la vânz tor. Semn tura certi  c  faptul c  tranzac ia de vânzare con ine toate faptele 
i datele, conforme realit ii i voin ei Cump r torului. 

V  rug m ca – înainte de semnarea tichetului de control – s  veri  ca i temeinic dac  acesta con ine într-adev r datele corecte 
(num rul de înmatriculare, categoria de pre , perioada de valabilitate). V  atragem aten ia asupra faptului c , prin semn tura Dvs. 
con  rma i datele respective, deci v  asuma i r spunderea pentru corectitudinea lor. Suprataxa prev zut  pentru con  rmare de 
date incorecte prin semn tur  va   pl tit  de proprietarul de drept sau exploatatorul autovehiculului.

Por iunile de drumuri cu tax  obligatorie se pot utiliza numai în posesia tichetului de control valabil.

vinieta „e” virtual  tip„B” poate   cump rat  prin SMS, INTERNET, APEL 
TELEFONIC, CELULAR

Cump rarea se poate ini ia în modul stabilit i publicat de c tre Distribuitor, prin indicarea datelor urm toare:
 num rul de înmatriculare, categoria de pre  i însemnul de stat al vehiculului,
 perioada de valabilitate a dreptului de utilizare a drumului (de ex.: 1 s pt mân ),
 data de începere a valabilit i (în cazul în care este posibil).

Dup  aceasta Distribuitorul trimite Cump r torului un mesaj pe baza c ruia Cump r torul poate controla corectitudinea datelor 
indicate de el. Dac  datele sunt corecte, Cump r torul va trimite un mesaj prin care î i con  rm  inten ia de a cump ra dreptul de 
utilizare a drumului. În caz contrar Cump r torul trebuie s  refuze con  rmarea datelor i s  înceap  o nou  tranzac ie cu datele 
corecte. Ulterior con  rm rii, Distribuitorul este obligat s  expedieze Cump r torului un mesaj de con  rmare prin care s -i aduc  
la cuno tin  faptul, c  este îndrept it s  utilizeze drumul, mesaj care trebuie p strat i avut la dispozi ie. Dac  data de începere 
a validit ii nu se poate indica, ori nu este indicat  de c tre cump r tor, data de începere a valabilit ii va   data cump r rii. 
Data de începere a validit ii nu poate preceda data cump r rii vinietei.

Por iunile de drum cu tax  obligatorie se pot utiliza numai în posesia mesajului de con  rmare sosit din partea Dist-
ribuitorului.

Pentru datele înscrise incorect în baza de date în cazul vinietelor tip „A” se face r spunz tor persoana care a con  rmat corec-
titudinea datelor prin semnarea tichetului de control tip rit, iar în cazul dreptului de utilizare tip „B”, persoana care a recon  rmat 
electronic corectitudinea datelor din mesajul de con  rmare al Distribuitorului.

Tichetul de control sau mesajul de con  rmare (sms, e-mail) care atest  dobândirea dreptului de utilizare trebuie p strat 
timp de un an dup  ultima zi a valabilit ii. Societatea de Stat pentru Administrarea Autostr zilor dup  constatarea 
presupusei utiliz ri ilegale are la dispozi ie 60 de zile pentru a expedia scrisoarea con inând soma ia de achitare a sup-
rataxei. Dup  aceast  perioad  utilizarea ilegal  a autostr zii se stinge. 
Dup  cump rarea unei viniete „e” virtuale, Distribuitorul va elibera, la cerere, o adeverin  tip rit . În caz de nevoie, 
solicita i adeverin a de la biroul rela ii cu clien ii al Distribuitorului, sau (în caz de achizi ie prin sms) al societ ii de 
telefonie mobil .

EFECTUAREA CONTROLULUI

V  rug m s  p stra i tichetul de control (iar în cazul cump r rii pe cale electronic  mesajul care certi  c  cump rarea) 
în autovehicul pe durata perioadei de valabilitate!

Plata taxei de drum poate   veri  cat  electronic – f r  oprirea vehiculelor – în orice punct al por iunilor de drum cu tax , prin citirea 
num rului de înmatriculare. Societatea de Stat pentru Administrarea Autostr zilor – din când în când i în loca ii diferite – poate 
efectua i controale prin intermediul patrulelor mobile de control. În astfel de cazuri oferul este obligat s  opreasc  i, pentru
a stabili categoria de pre , s  prezinte persoanei care efectueaz  controlul certi  catul de înmatriculare al vehiculului ( i al remorcii). 
Prin intermediul metodelor de mai sus, Societatea de Administrare a Autostr zilor poate efectua controale privind achitarea taxei de 
utilizare a drumurilor pe orice por iune de drum cu tax , inclusiv în popasuri i în intersec iile de leg tur  care pot   accesate numai 
dinspre, respectiv care conduc numai înspre por iunile de drum cu tax . Punctele de vânzare a  ate de-a lungul por iunilor de 
drum cu tax  nu servesc la achitarea taxei de drum aferente c l toriei în curs, ci la înlesnirea procur rii vinietelor necesare 
c l toriilor viitoare. Tocmai din aceste considerente în punctele de vânzare dispuse de-a lungul por iunilor de drum cu tax , pot avea 
loc controale efectuate de c tre patrule mobile, la fel ca i în oricare alt tronson de autostrad . In aceste cazuri indicarea inten iei de 
cump rare a vinietei nu poate exonera oferul de la obliga ia pl ii unei suprataxe.

UTILIZAREA NEAUTORIZAT  A DRUMURILOR

Conducerea auto f r  o viniet  valabil  pe por iunea de drum cu tax  se consider  drept utilizare
neautorizat  a drumului!

Dreptul de utilizare nu este valabil:
 dac  vinieta a fost emis  pentru o categorie inferioar  de taxare decât cea necesar  autovehiculului controlat,
 dac  num rul de înmatriculare scris pe tichetul de control sau cel men ionat în mesajul de con  rmare nu corespunde 
num rului de înmatriculare real al vehiculului,

 dac  termenul de valabilitate a vinietei a expirat sau înc  nu a început.

În cazul vinietelor „e” utilizarea autorizat  a drumului este certi  cat  de tichetul de control, iar în cazul vinietei „e” virtuale, de 
mesajul de con  rmare.

ÎN CURSUL UTILIZ RII AUTOSTR ZILOR V  SUNT OFERITE
URM TOARELE SERVICII

 Sosire mai rapid  i mai în siguran  la destina ie (conform statisticilor din ultimii ani, riscul accidentelor pe autostr zi este de 
trei ori mai mic, decât pe drumurile inferioare).

 Plani  carea e  cient  a timpului de c l torie.
 Activitatea de exploatare i între inere efectuat  cu maxim  grij  (conform Reglement rilor Na ionale de Între inere a Drumurilor 
Publice [OKKSZ] servicii prestate la cel mai înalt nivel).

 Serviciu dispecerat non-stop (06-40-40-50-60), informa ii despre starea drumurilor (+36 1 436 8333).
 Inspec ia continu  a drumurilor (inspec ia  ec rui tronson de autostrad  zilnic de patru ori).
 Telefoane de urgen  amplasate de-a lungul autostr zilor din 3 în 3 kilometri.
 Servicii de între inere autostrad  pe timp de iarn  prestate la nivel înalt (cur irea drumurilor se realizeaz  în termen de o or  
de la începerea ninsorii).)

 Indicatoare de circula ie cu a  aje reglabile, respectiv sisteme de panouri cu matrice electronic  pentru informarea c l torilor 
despre starea autostr zilor i condi iile de tra  c.

 Popasuri simple i complexe pentru odihn  de-a lungul autostr zilor (prev zute cu sta ii de carburan i i restaurante).

SERVICIILE PRESTATE DE BIROURILE DE RELA II CU CLIEN II

În cazul în care:
 v-a i vândut autovehiculul i dori i s  solicita i validarea dreptului de utilizare a drumurilor valabil pentru autovehiculul cel vechi 
pentru autovehiculul cel nou;

 a i schimbat num rul de înmatriculare a vehiculului dvs. i dori i s  solicita i revalidarea dreptului de utilizare a drumurilor, care 
fusese valabil pentru nr. de înmatriculare cel vechi;

 vi s-a furat autovehiculul sau vi s-a avariat complet i dori i s  solicita i validarea dreptului de utilizare a drumurilor valabil 
pentru vehiculul cel vechi pentru unul nou sau pentru un alt vehicul;

 a i indicat categoria de pre  în mod eronat i dori i corectarea ei;
 a i indicat num rul de înmatriculare în mod eronat i dori i corectarea lui (pân  la o diferen  de max. 2 caractere);
 a i pierdut tichetul de control sau mesajul de con  rmare;
 a i cump rat mai multe drepturi pe aceea i perioad  pe un anumit num r de înmatriculare;

pute i ob ine informa ii asupra regulilor de procedur  aplicate în asemenea cazuri pe website-ul nostru (www.autopalya.hu), sau 
pute i apela num rul nostru telefonic albastru cu taxare local , sau v  pute i interesa la birourile noastre de rela ii cu clien ii!

BIROURI RELA II CU CLIEN II

* partea dreapt : dinspre Budapesta, partea stâng : spre Budapesta

Autostrad Km Localitate Loca ie * Partea 
carosabil

Program de lucru

L.-M., J.-V. Miercuri S.–D.

M1/M7 9 Budaörs Loc de odihn dreapta 7-19 7-19 8-16

M1 158 Lajta Loc de odihn stânga 8-16 10-18 -

M3 12 Budapest Loc de odihn dreapta 0-24 0-24 0-24

M30 6 Em d Birou tehnic (inginerie) stânga 8-16 10-18 -

M35 24 Hajdúböszörmény Birou tehnic (inginerie) dreapta 8-16 10-18 -

M5 67 Lajosmizse Loc de odihn dreapta 8-16 10-18 -

M5 159 Szeged Str. Damjanich 28. stânga 8-16 10-18 -

M6 67 Dunaújváros Piactér (Pia a) stânga 8-16 10-18 -

M7 59 Székesfehérvár Loc de odihn dreapta 8-16 10-18 -

M7 150 Fonyód Birou tehnic (inginerie) dreapta 8-16 10-18 -

INFORMA II

tiri de ultim  or  despre 
autostr zi la radio Danubius
în  ecare or .
Deschide i radioul i aplica i
func ia TA/TP i nu ve i sc pa
nici o informa ie...

Pute i asculta în mod regulat informa ii la zi asupra condi iilor de tra  c la posturile 
i frecven ele de radio indicate pe a  ajele de-a lungul autostr zilor:

Budapesta i împrejurimi: Klub Rádió FM 95.3 i InfoRádió FM 95.8
Pe autostrada M1: Radír Rádió FM 97.8 i BMC Rádió FM 103.1
Pe autostrada M3: Dió Rádió FM 101.7 i Gaga Rádió FM 96.3
Pe autostrada M7: Fehérvár Rádió FM 94.5

Dac  în momentul controlului vehiculul nu posed  un drept de utilizare valabil, respectiv în cazul cump r rii pe cale electronic  
nu se prezint  mesajul de con  rmare trimis de c tre distribuitor pentru certi  carea cump r rii, oferul autovehiculului va achita
o supratax  corespunz toare categoriei autovehiculului controlat.
Taxa suplimentar  poate   achitat  pe loc sau la orice birou de rela ii cu clien ii, prin mandat po tal respectiv prin virament bancar 
(informa ii detaliate privind aceste ultime op iuni pot   g site în În tiin area anexat  la procesul-verbal de plat  a suprataxei).
În cazul veri  c rii pe cale electronic  bazat  pe identi  carea num rului de înmatriculare, suprataxa poate   achitat  dup  înmâ-
narea soma iei de plat  la orice birou de rela ii cu clien ii, sau prin mandat po tal, respectiv virament bancar (informa ii detaliate 
privind aceste op iuni pute i g si în soma ia de plat  i În tiin area anexat  la aceasta). În cazul veri  c rii la fa a locului termenul 
de plat  se calculeaz  începând cu data în care s-a efectuat controlul, iar în cazul veri  c rii electronice de la data înmân rii 
soma iei de plat .

Plata ulterioar  a suprataxei intr  în obliga ia posesorului de drept al autovehiculului (al exploatatorului)!

UTILIZAREA NEAUTORIZAT  A DRUMURILOR CONDUCE LA PLATA
UNEI SUPRATAXE!

CALL CENTER: 06-40-40-50-60 (Num rul poate   apelat numai din Ungaria cu tarif local.)

e-mail: ugyf@autopalya.hu 

INFORMARE PRIN SMS ASUPRA CONDI IILOR DE TRAFIC ACTUALE
Prin intermediul acestui serviciu oferit în schimbul unui SMS cu tarif normal, Dumneavoastr  pute i ob ine informa ii asupra 
condi iilor de tra  c actuale privind autostr zile a  ate în administra ia Societ ii de Stat pentru Administrarea Autostr zilor. Nu ave i 
altceva de f cut decât s  trimite i codul autostr zii în cauz : M0, M1, M3 (concomitent informa ii i despre M30 i M35) sau M7 
(concomitent informa ii i despre M70) la urm torul num r de telefon:

Mesajul trimis drept r spuns va con ine nu numai informa iile generale privind autostrada respectiv  (date meteorologice, condi ii 
de drum, lucr ri de între inere prelungite) ci i informa ii asupra accidentelor sau altor evenimente la zi. În func ie de volumul infor-
ma iilor avute la dispozi ie, lungimea mesajului expediat drept r spuns, poate con ine cel mult 320 de caractere (2 SMS).

79.200 HUF
330.000 HUF255.000 HUF

61.200 HUF39.600 HUF
165.000 HUF63.750 HUF

15.300 HUF

D1 D2 D3 D4
în 15 zile

peste 15 zile 

Termen de plat
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vinieta „e”, tip „A” POATE FI CUMP RAT  LA BIROURILE RELA II CU CLIEN II, 
LA STA IILE DE BENZIN  SAU LA ALTE PUNCTE DE VÂNZARE

Desfacerea i validarea vinietelor „e” poate   f cut  numai pe cale electronic . Punctul de vânzare va trebui s  elibereze un tichet 
de control, care va cuprinde urm toarele date:

 numele, adresa i sediul terminalului de vânzare,
 locul i data vânz rii – men ionând ora i minutul,
 num rul de ordine unic pentru identi  carea dreptului de utilizare,
 categoria de pre  indicat  de cump r tor, num rul de înmatriculare i însemnul de stat al vehiculului, men ionate
de cump r tor
i data de începere a valabilit ii (anul, luna i ziua, ora i minutul).

Dreptul de utilizare devine valabil numai dac  Cump r torul vinietei semneaz  acel exemplar al tichetului de control certi  când 
dreptul de utilizare a drumului, care r mâne la vânz tor. Semn tura certi  c  faptul c  tranzac ia de vânzare con ine toate faptele 
i datele, conforme realit ii i voin ei Cump r torului. 

V  rug m ca – înainte de semnarea tichetului de control – s  veri  ca i temeinic dac  acesta con ine într-adev r datele corecte 
(num rul de înmatriculare, categoria de pre , perioada de valabilitate). V  atragem aten ia asupra faptului c , prin semn tura Dvs. 
con  rma i datele respective, deci v  asuma i r spunderea pentru corectitudinea lor. Suprataxa prev zut  pentru con  rmare de 
date incorecte prin semn tur  va   pl tit  de proprietarul de drept sau exploatatorul autovehiculului.

Por iunile de drumuri cu tax  obligatorie se pot utiliza numai în posesia tichetului de control valabil.

vinieta „e” virtual  tip„B” poate   cump rat  prin SMS, INTERNET, APEL 
TELEFONIC, CELULAR

Cump rarea se poate ini ia în modul stabilit i publicat de c tre Distribuitor, prin indicarea datelor urm toare:
 num rul de înmatriculare, categoria de pre  i însemnul de stat al vehiculului,
 perioada de valabilitate a dreptului de utilizare a drumului (de ex.: 1 s pt mân ),
 data de începere a valabilit i (în cazul în care este posibil).

Dup  aceasta Distribuitorul trimite Cump r torului un mesaj pe baza c ruia Cump r torul poate controla corectitudinea datelor 
indicate de el. Dac  datele sunt corecte, Cump r torul va trimite un mesaj prin care î i con  rm  inten ia de a cump ra dreptul de 
utilizare a drumului. În caz contrar Cump r torul trebuie s  refuze con  rmarea datelor i s  înceap  o nou  tranzac ie cu datele 
corecte. Ulterior con  rm rii, Distribuitorul este obligat s  expedieze Cump r torului un mesaj de con  rmare prin care s -i aduc  
la cuno tin  faptul, c  este îndrept it s  utilizeze drumul, mesaj care trebuie p strat i avut la dispozi ie. Dac  data de începere 
a validit ii nu se poate indica, ori nu este indicat  de c tre cump r tor, data de începere a valabilit ii va   data cump r rii. 
Data de începere a validit ii nu poate preceda data cump r rii vinietei.

Por iunile de drum cu tax  obligatorie se pot utiliza numai în posesia mesajului de con  rmare sosit din partea Dist-
ribuitorului.

Pentru datele înscrise incorect în baza de date în cazul vinietelor tip „A” se face r spunz tor persoana care a con  rmat corec-
titudinea datelor prin semnarea tichetului de control tip rit, iar în cazul dreptului de utilizare tip „B”, persoana care a recon  rmat 
electronic corectitudinea datelor din mesajul de con  rmare al Distribuitorului.

Tichetul de control sau mesajul de con  rmare (sms, e-mail) care atest  dobândirea dreptului de utilizare trebuie p strat 
timp de un an dup  ultima zi a valabilit ii. Societatea de Stat pentru Administrarea Autostr zilor dup  constatarea 
presupusei utiliz ri ilegale are la dispozi ie 60 de zile pentru a expedia scrisoarea con inând soma ia de achitare a sup-
rataxei. Dup  aceast  perioad  utilizarea ilegal  a autostr zii se stinge. 
Dup  cump rarea unei viniete „e” virtuale, Distribuitorul va elibera, la cerere, o adeverin  tip rit . În caz de nevoie, 
solicita i adeverin a de la biroul rela ii cu clien ii al Distribuitorului, sau (în caz de achizi ie prin sms) al societ ii de 
telefonie mobil .

EFECTUAREA CONTROLULUI

V  rug m s  p stra i tichetul de control (iar în cazul cump r rii pe cale electronic  mesajul care certi  c  cump rarea) 
în autovehicul pe durata perioadei de valabilitate!

Plata taxei de drum poate   veri  cat  electronic – f r  oprirea vehiculelor – în orice punct al por iunilor de drum cu tax , prin citirea 
num rului de înmatriculare. Societatea de Stat pentru Administrarea Autostr zilor – din când în când i în loca ii diferite – poate 
efectua i controale prin intermediul patrulelor mobile de control. În astfel de cazuri oferul este obligat s  opreasc  i, pentru
a stabili categoria de pre , s  prezinte persoanei care efectueaz  controlul certi  catul de înmatriculare al vehiculului ( i al remorcii). 
Prin intermediul metodelor de mai sus, Societatea de Administrare a Autostr zilor poate efectua controale privind achitarea taxei de 
utilizare a drumurilor pe orice por iune de drum cu tax , inclusiv în popasuri i în intersec iile de leg tur  care pot   accesate numai 
dinspre, respectiv care conduc numai înspre por iunile de drum cu tax . Punctele de vânzare a  ate de-a lungul por iunilor de 
drum cu tax  nu servesc la achitarea taxei de drum aferente c l toriei în curs, ci la înlesnirea procur rii vinietelor necesare 
c l toriilor viitoare. Tocmai din aceste considerente în punctele de vânzare dispuse de-a lungul por iunilor de drum cu tax , pot avea 
loc controale efectuate de c tre patrule mobile, la fel ca i în oricare alt tronson de autostrad . In aceste cazuri indicarea inten iei de 
cump rare a vinietei nu poate exonera oferul de la obliga ia pl ii unei suprataxe.

UTILIZAREA NEAUTORIZAT  A DRUMURILOR

Conducerea auto f r  o viniet  valabil  pe por iunea de drum cu tax  se consider  drept utilizare
neautorizat  a drumului!

Dreptul de utilizare nu este valabil:
 dac  vinieta a fost emis  pentru o categorie inferioar  de taxare decât cea necesar  autovehiculului controlat,
 dac  num rul de înmatriculare scris pe tichetul de control sau cel men ionat în mesajul de con  rmare nu corespunde 
num rului de înmatriculare real al vehiculului,

 dac  termenul de valabilitate a vinietei a expirat sau înc  nu a început.

În cazul vinietelor „e” utilizarea autorizat  a drumului este certi  cat  de tichetul de control, iar în cazul vinietei „e” virtuale, de 
mesajul de con  rmare.

ÎN CURSUL UTILIZ RII AUTOSTR ZILOR V  SUNT OFERITE
URM TOARELE SERVICII

 Sosire mai rapid  i mai în siguran  la destina ie (conform statisticilor din ultimii ani, riscul accidentelor pe autostr zi este de 
trei ori mai mic, decât pe drumurile inferioare).

 Plani  carea e  cient  a timpului de c l torie.
 Activitatea de exploatare i între inere efectuat  cu maxim  grij  (conform Reglement rilor Na ionale de Între inere a Drumurilor 
Publice [OKKSZ] servicii prestate la cel mai înalt nivel).

 Serviciu dispecerat non-stop (06-40-40-50-60), informa ii despre starea drumurilor (+36 1 436 8333).
 Inspec ia continu  a drumurilor (inspec ia  ec rui tronson de autostrad  zilnic de patru ori).
 Telefoane de urgen  amplasate de-a lungul autostr zilor din 3 în 3 kilometri.
 Servicii de între inere autostrad  pe timp de iarn  prestate la nivel înalt (cur irea drumurilor se realizeaz  în termen de o or  
de la începerea ninsorii).)

 Indicatoare de circula ie cu a  aje reglabile, respectiv sisteme de panouri cu matrice electronic  pentru informarea c l torilor 
despre starea autostr zilor i condi iile de tra  c.

 Popasuri simple i complexe pentru odihn  de-a lungul autostr zilor (prev zute cu sta ii de carburan i i restaurante).

SERVICIILE PRESTATE DE BIROURILE DE RELA II CU CLIEN II

În cazul în care:
 v-a i vândut autovehiculul i dori i s  solicita i validarea dreptului de utilizare a drumurilor valabil pentru autovehiculul cel vechi 
pentru autovehiculul cel nou;

 a i schimbat num rul de înmatriculare a vehiculului dvs. i dori i s  solicita i revalidarea dreptului de utilizare a drumurilor, care 
fusese valabil pentru nr. de înmatriculare cel vechi;

 vi s-a furat autovehiculul sau vi s-a avariat complet i dori i s  solicita i validarea dreptului de utilizare a drumurilor valabil 
pentru vehiculul cel vechi pentru unul nou sau pentru un alt vehicul;

 a i indicat categoria de pre  în mod eronat i dori i corectarea ei;
 a i indicat num rul de înmatriculare în mod eronat i dori i corectarea lui (pân  la o diferen  de max. 2 caractere);
 a i pierdut tichetul de control sau mesajul de con  rmare;
 a i cump rat mai multe drepturi pe aceea i perioad  pe un anumit num r de înmatriculare;

pute i ob ine informa ii asupra regulilor de procedur  aplicate în asemenea cazuri pe website-ul nostru (www.autopalya.hu), sau 
pute i apela num rul nostru telefonic albastru cu taxare local , sau v  pute i interesa la birourile noastre de rela ii cu clien ii!

BIROURI RELA II CU CLIEN II

* partea dreapt : dinspre Budapesta, partea stâng : spre Budapesta

Autostrad Km Localitate Loca ie * Partea 
carosabil

Program de lucru

L.-M., J.-V. Miercuri S.–D.

M1/M7 9 Budaörs Loc de odihn dreapta 7-19 7-19 8-16

M1 158 Lajta Loc de odihn stânga 8-16 10-18 -

M3 12 Budapest Loc de odihn dreapta 0-24 0-24 0-24

M30 6 Em d Birou tehnic (inginerie) stânga 8-16 10-18 -

M35 24 Hajdúböszörmény Birou tehnic (inginerie) dreapta 8-16 10-18 -

M5 67 Lajosmizse Loc de odihn dreapta 8-16 10-18 -

M5 159 Szeged Str. Damjanich 28. stânga 8-16 10-18 -

M6 67 Dunaújváros Piactér (Pia a) stânga 8-16 10-18 -

M7 59 Székesfehérvár Loc de odihn dreapta 8-16 10-18 -

M7 150 Fonyód Birou tehnic (inginerie) dreapta 8-16 10-18 -

INFORMA II

tiri de ultim  or  despre 
autostr zi la radio Danubius
în  ecare or .
Deschide i radioul i aplica i
func ia TA/TP i nu ve i sc pa
nici o informa ie...

Pute i asculta în mod regulat informa ii la zi asupra condi iilor de tra  c la posturile 
i frecven ele de radio indicate pe a  ajele de-a lungul autostr zilor:

Budapesta i împrejurimi: Klub Rádió FM 95.3 i InfoRádió FM 95.8
Pe autostrada M1: Radír Rádió FM 97.8 i BMC Rádió FM 103.1
Pe autostrada M3: Dió Rádió FM 101.7 i Gaga Rádió FM 96.3
Pe autostrada M7: Fehérvár Rádió FM 94.5

Dac  în momentul controlului vehiculul nu posed  un drept de utilizare valabil, respectiv în cazul cump r rii pe cale electronic  
nu se prezint  mesajul de con  rmare trimis de c tre distribuitor pentru certi  carea cump r rii, oferul autovehiculului va achita
o supratax  corespunz toare categoriei autovehiculului controlat.
Taxa suplimentar  poate   achitat  pe loc sau la orice birou de rela ii cu clien ii, prin mandat po tal respectiv prin virament bancar 
(informa ii detaliate privind aceste ultime op iuni pot   g site în În tiin area anexat  la procesul-verbal de plat  a suprataxei).
În cazul veri  c rii pe cale electronic  bazat  pe identi  carea num rului de înmatriculare, suprataxa poate   achitat  dup  înmâ-
narea soma iei de plat  la orice birou de rela ii cu clien ii, sau prin mandat po tal, respectiv virament bancar (informa ii detaliate 
privind aceste op iuni pute i g si în soma ia de plat  i În tiin area anexat  la aceasta). În cazul veri  c rii la fa a locului termenul 
de plat  se calculeaz  începând cu data în care s-a efectuat controlul, iar în cazul veri  c rii electronice de la data înmân rii 
soma iei de plat .

Plata ulterioar  a suprataxei intr  în obliga ia posesorului de drept al autovehiculului (al exploatatorului)!

UTILIZAREA NEAUTORIZAT  A DRUMURILOR CONDUCE LA PLATA
UNEI SUPRATAXE!

CALL CENTER: 06-40-40-50-60 (Num rul poate   apelat numai din Ungaria cu tarif local.)

e-mail: ugyf@autopalya.hu 

INFORMARE PRIN SMS ASUPRA CONDI IILOR DE TRAFIC ACTUALE
Prin intermediul acestui serviciu oferit în schimbul unui SMS cu tarif normal, Dumneavoastr  pute i ob ine informa ii asupra 
condi iilor de tra  c actuale privind autostr zile a  ate în administra ia Societ ii de Stat pentru Administrarea Autostr zilor. Nu ave i 
altceva de f cut decât s  trimite i codul autostr zii în cauz : M0, M1, M3 (concomitent informa ii i despre M30 i M35) sau M7 
(concomitent informa ii i despre M70) la urm torul num r de telefon:

Mesajul trimis drept r spuns va con ine nu numai informa iile generale privind autostrada respectiv  (date meteorologice, condi ii 
de drum, lucr ri de între inere prelungite) ci i informa ii asupra accidentelor sau altor evenimente la zi. În func ie de volumul infor-
ma iilor avute la dispozi ie, lungimea mesajului expediat drept r spuns, poate con ine cel mult 320 de caractere (2 SMS).

79.200 HUF
330.000 HUF255.000 HUF

61.200 HUF39.600 HUF
165.000 HUF63.750 HUF

15.300 HUF

D1 D2 D3 D4
în 15 zile

peste 15 zile 

Termen de plat
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vinieta „e”, tip „A” POATE FI CUMP RAT  LA BIROURILE RELA II CU CLIEN II, 
LA STA IILE DE BENZIN  SAU LA ALTE PUNCTE DE VÂNZARE

Desfacerea i validarea vinietelor „e” poate   f cut  numai pe cale electronic . Punctul de vânzare va trebui s  elibereze un tichet 
de control, care va cuprinde urm toarele date:

 numele, adresa i sediul terminalului de vânzare,
 locul i data vânz rii – men ionând ora i minutul,
 num rul de ordine unic pentru identi  carea dreptului de utilizare,
 categoria de pre  indicat  de cump r tor, num rul de înmatriculare i însemnul de stat al vehiculului, men ionate
de cump r tor
i data de începere a valabilit ii (anul, luna i ziua, ora i minutul).

Dreptul de utilizare devine valabil numai dac  Cump r torul vinietei semneaz  acel exemplar al tichetului de control certi  când 
dreptul de utilizare a drumului, care r mâne la vânz tor. Semn tura certi  c  faptul c  tranzac ia de vânzare con ine toate faptele 
i datele, conforme realit ii i voin ei Cump r torului. 

V  rug m ca – înainte de semnarea tichetului de control – s  veri  ca i temeinic dac  acesta con ine într-adev r datele corecte 
(num rul de înmatriculare, categoria de pre , perioada de valabilitate). V  atragem aten ia asupra faptului c , prin semn tura Dvs. 
con  rma i datele respective, deci v  asuma i r spunderea pentru corectitudinea lor. Suprataxa prev zut  pentru con  rmare de 
date incorecte prin semn tur  va   pl tit  de proprietarul de drept sau exploatatorul autovehiculului.

Por iunile de drumuri cu tax  obligatorie se pot utiliza numai în posesia tichetului de control valabil.

vinieta „e” virtual  tip„B” poate   cump rat  prin SMS, INTERNET, APEL 
TELEFONIC, CELULAR

Cump rarea se poate ini ia în modul stabilit i publicat de c tre Distribuitor, prin indicarea datelor urm toare:
 num rul de înmatriculare, categoria de pre  i însemnul de stat al vehiculului,
 perioada de valabilitate a dreptului de utilizare a drumului (de ex.: 1 s pt mân ),
 data de începere a valabilit i (în cazul în care este posibil).

Dup  aceasta Distribuitorul trimite Cump r torului un mesaj pe baza c ruia Cump r torul poate controla corectitudinea datelor 
indicate de el. Dac  datele sunt corecte, Cump r torul va trimite un mesaj prin care î i con  rm  inten ia de a cump ra dreptul de 
utilizare a drumului. În caz contrar Cump r torul trebuie s  refuze con  rmarea datelor i s  înceap  o nou  tranzac ie cu datele 
corecte. Ulterior con  rm rii, Distribuitorul este obligat s  expedieze Cump r torului un mesaj de con  rmare prin care s -i aduc  
la cuno tin  faptul, c  este îndrept it s  utilizeze drumul, mesaj care trebuie p strat i avut la dispozi ie. Dac  data de începere 
a validit ii nu se poate indica, ori nu este indicat  de c tre cump r tor, data de începere a valabilit ii va   data cump r rii. 
Data de începere a validit ii nu poate preceda data cump r rii vinietei.

Por iunile de drum cu tax  obligatorie se pot utiliza numai în posesia mesajului de con  rmare sosit din partea Dist-
ribuitorului.

Pentru datele înscrise incorect în baza de date în cazul vinietelor tip „A” se face r spunz tor persoana care a con  rmat corec-
titudinea datelor prin semnarea tichetului de control tip rit, iar în cazul dreptului de utilizare tip „B”, persoana care a recon  rmat 
electronic corectitudinea datelor din mesajul de con  rmare al Distribuitorului.

Tichetul de control sau mesajul de con  rmare (sms, e-mail) care atest  dobândirea dreptului de utilizare trebuie p strat 
timp de un an dup  ultima zi a valabilit ii. Societatea de Stat pentru Administrarea Autostr zilor dup  constatarea 
presupusei utiliz ri ilegale are la dispozi ie 60 de zile pentru a expedia scrisoarea con inând soma ia de achitare a sup-
rataxei. Dup  aceast  perioad  utilizarea ilegal  a autostr zii se stinge. 
Dup  cump rarea unei viniete „e” virtuale, Distribuitorul va elibera, la cerere, o adeverin  tip rit . În caz de nevoie, 
solicita i adeverin a de la biroul rela ii cu clien ii al Distribuitorului, sau (în caz de achizi ie prin sms) al societ ii de 
telefonie mobil .

EFECTUAREA CONTROLULUI

V  rug m s  p stra i tichetul de control (iar în cazul cump r rii pe cale electronic  mesajul care certi  c  cump rarea) 
în autovehicul pe durata perioadei de valabilitate!

Plata taxei de drum poate   veri  cat  electronic – f r  oprirea vehiculelor – în orice punct al por iunilor de drum cu tax , prin citirea 
num rului de înmatriculare. Societatea de Stat pentru Administrarea Autostr zilor – din când în când i în loca ii diferite – poate 
efectua i controale prin intermediul patrulelor mobile de control. În astfel de cazuri oferul este obligat s  opreasc  i, pentru
a stabili categoria de pre , s  prezinte persoanei care efectueaz  controlul certi  catul de înmatriculare al vehiculului ( i al remorcii). 
Prin intermediul metodelor de mai sus, Societatea de Administrare a Autostr zilor poate efectua controale privind achitarea taxei de 
utilizare a drumurilor pe orice por iune de drum cu tax , inclusiv în popasuri i în intersec iile de leg tur  care pot   accesate numai 
dinspre, respectiv care conduc numai înspre por iunile de drum cu tax . Punctele de vânzare a  ate de-a lungul por iunilor de 
drum cu tax  nu servesc la achitarea taxei de drum aferente c l toriei în curs, ci la înlesnirea procur rii vinietelor necesare 
c l toriilor viitoare. Tocmai din aceste considerente în punctele de vânzare dispuse de-a lungul por iunilor de drum cu tax , pot avea 
loc controale efectuate de c tre patrule mobile, la fel ca i în oricare alt tronson de autostrad . In aceste cazuri indicarea inten iei de 
cump rare a vinietei nu poate exonera oferul de la obliga ia pl ii unei suprataxe.

UTILIZAREA NEAUTORIZAT  A DRUMURILOR

Conducerea auto f r  o viniet  valabil  pe por iunea de drum cu tax  se consider  drept utilizare
neautorizat  a drumului!

Dreptul de utilizare nu este valabil:
 dac  vinieta a fost emis  pentru o categorie inferioar  de taxare decât cea necesar  autovehiculului controlat,
 dac  num rul de înmatriculare scris pe tichetul de control sau cel men ionat în mesajul de con  rmare nu corespunde 
num rului de înmatriculare real al vehiculului,

 dac  termenul de valabilitate a vinietei a expirat sau înc  nu a început.

În cazul vinietelor „e” utilizarea autorizat  a drumului este certi  cat  de tichetul de control, iar în cazul vinietei „e” virtuale, de 
mesajul de con  rmare.

ÎN CURSUL UTILIZ RII AUTOSTR ZILOR V  SUNT OFERITE
URM TOARELE SERVICII

 Sosire mai rapid  i mai în siguran  la destina ie (conform statisticilor din ultimii ani, riscul accidentelor pe autostr zi este de 
trei ori mai mic, decât pe drumurile inferioare).

 Plani  carea e  cient  a timpului de c l torie.
 Activitatea de exploatare i între inere efectuat  cu maxim  grij  (conform Reglement rilor Na ionale de Între inere a Drumurilor 
Publice [OKKSZ] servicii prestate la cel mai înalt nivel).

 Serviciu dispecerat non-stop (06-40-40-50-60), informa ii despre starea drumurilor (+36 1 436 8333).
 Inspec ia continu  a drumurilor (inspec ia  ec rui tronson de autostrad  zilnic de patru ori).
 Telefoane de urgen  amplasate de-a lungul autostr zilor din 3 în 3 kilometri.
 Servicii de între inere autostrad  pe timp de iarn  prestate la nivel înalt (cur irea drumurilor se realizeaz  în termen de o or  
de la începerea ninsorii).)

 Indicatoare de circula ie cu a  aje reglabile, respectiv sisteme de panouri cu matrice electronic  pentru informarea c l torilor 
despre starea autostr zilor i condi iile de tra  c.

 Popasuri simple i complexe pentru odihn  de-a lungul autostr zilor (prev zute cu sta ii de carburan i i restaurante).

SERVICIILE PRESTATE DE BIROURILE DE RELA II CU CLIEN II

În cazul în care:
 v-a i vândut autovehiculul i dori i s  solicita i validarea dreptului de utilizare a drumurilor valabil pentru autovehiculul cel vechi 
pentru autovehiculul cel nou;

 a i schimbat num rul de înmatriculare a vehiculului dvs. i dori i s  solicita i revalidarea dreptului de utilizare a drumurilor, care 
fusese valabil pentru nr. de înmatriculare cel vechi;

 vi s-a furat autovehiculul sau vi s-a avariat complet i dori i s  solicita i validarea dreptului de utilizare a drumurilor valabil 
pentru vehiculul cel vechi pentru unul nou sau pentru un alt vehicul;

 a i indicat categoria de pre  în mod eronat i dori i corectarea ei;
 a i indicat num rul de înmatriculare în mod eronat i dori i corectarea lui (pân  la o diferen  de max. 2 caractere);
 a i pierdut tichetul de control sau mesajul de con  rmare;
 a i cump rat mai multe drepturi pe aceea i perioad  pe un anumit num r de înmatriculare;

pute i ob ine informa ii asupra regulilor de procedur  aplicate în asemenea cazuri pe website-ul nostru (www.autopalya.hu), sau 
pute i apela num rul nostru telefonic albastru cu taxare local , sau v  pute i interesa la birourile noastre de rela ii cu clien ii!

BIROURI RELA II CU CLIEN II

* partea dreapt : dinspre Budapesta, partea stâng : spre Budapesta

Autostrad Km Localitate Loca ie * Partea 
carosabil

Program de lucru

L.-M., J.-V. Miercuri S.–D.

M1/M7 9 Budaörs Loc de odihn dreapta 7-19 7-19 8-16

M1 158 Lajta Loc de odihn stânga 8-16 10-18 -

M3 12 Budapest Loc de odihn dreapta 0-24 0-24 0-24

M30 6 Em d Birou tehnic (inginerie) stânga 8-16 10-18 -

M35 24 Hajdúböszörmény Birou tehnic (inginerie) dreapta 8-16 10-18 -

M5 67 Lajosmizse Loc de odihn dreapta 8-16 10-18 -

M5 159 Szeged Str. Damjanich 28. stânga 8-16 10-18 -

M6 67 Dunaújváros Piactér (Pia a) stânga 8-16 10-18 -

M7 59 Székesfehérvár Loc de odihn dreapta 8-16 10-18 -

M7 150 Fonyód Birou tehnic (inginerie) dreapta 8-16 10-18 -

INFORMA II

tiri de ultim  or  despre 
autostr zi la radio Danubius
în  ecare or .
Deschide i radioul i aplica i
func ia TA/TP i nu ve i sc pa
nici o informa ie...

Pute i asculta în mod regulat informa ii la zi asupra condi iilor de tra  c la posturile 
i frecven ele de radio indicate pe a  ajele de-a lungul autostr zilor:

Budapesta i împrejurimi: Klub Rádió FM 95.3 i InfoRádió FM 95.8
Pe autostrada M1: Radír Rádió FM 97.8 i BMC Rádió FM 103.1
Pe autostrada M3: Dió Rádió FM 101.7 i Gaga Rádió FM 96.3
Pe autostrada M7: Fehérvár Rádió FM 94.5

Dac  în momentul controlului vehiculul nu posed  un drept de utilizare valabil, respectiv în cazul cump r rii pe cale electronic  
nu se prezint  mesajul de con  rmare trimis de c tre distribuitor pentru certi  carea cump r rii, oferul autovehiculului va achita
o supratax  corespunz toare categoriei autovehiculului controlat.
Taxa suplimentar  poate   achitat  pe loc sau la orice birou de rela ii cu clien ii, prin mandat po tal respectiv prin virament bancar 
(informa ii detaliate privind aceste ultime op iuni pot   g site în În tiin area anexat  la procesul-verbal de plat  a suprataxei).
În cazul veri  c rii pe cale electronic  bazat  pe identi  carea num rului de înmatriculare, suprataxa poate   achitat  dup  înmâ-
narea soma iei de plat  la orice birou de rela ii cu clien ii, sau prin mandat po tal, respectiv virament bancar (informa ii detaliate 
privind aceste op iuni pute i g si în soma ia de plat  i În tiin area anexat  la aceasta). În cazul veri  c rii la fa a locului termenul 
de plat  se calculeaz  începând cu data în care s-a efectuat controlul, iar în cazul veri  c rii electronice de la data înmân rii 
soma iei de plat .

Plata ulterioar  a suprataxei intr  în obliga ia posesorului de drept al autovehiculului (al exploatatorului)!

UTILIZAREA NEAUTORIZAT  A DRUMURILOR CONDUCE LA PLATA
UNEI SUPRATAXE!

CALL CENTER: 06-40-40-50-60 (Num rul poate   apelat numai din Ungaria cu tarif local.)

e-mail: ugyf@autopalya.hu 

INFORMARE PRIN SMS ASUPRA CONDI IILOR DE TRAFIC ACTUALE
Prin intermediul acestui serviciu oferit în schimbul unui SMS cu tarif normal, Dumneavoastr  pute i ob ine informa ii asupra 
condi iilor de tra  c actuale privind autostr zile a  ate în administra ia Societ ii de Stat pentru Administrarea Autostr zilor. Nu ave i 
altceva de f cut decât s  trimite i codul autostr zii în cauz : M0, M1, M3 (concomitent informa ii i despre M30 i M35) sau M7 
(concomitent informa ii i despre M70) la urm torul num r de telefon:

Mesajul trimis drept r spuns va con ine nu numai informa iile generale privind autostrada respectiv  (date meteorologice, condi ii 
de drum, lucr ri de între inere prelungite) ci i informa ii asupra accidentelor sau altor evenimente la zi. În func ie de volumul infor-
ma iilor avute la dispozi ie, lungimea mesajului expediat drept r spuns, poate con ine cel mult 320 de caractere (2 SMS).

79.200 HUF
330.000 HUF255.000 HUF

61.200 HUF39.600 HUF
165.000 HUF63.750 HUF

15.300 HUF

D1 D2 D3 D4
în 15 zile

peste 15 zile 

Termen de plat

4
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TÂRG  INTERNAŢIONAL 
IRAK

MTI              - Ministerul Transporturilor şi Infrastructurii - http://www.mt.ro/
CNADNR - Compania Naţională de Autostrăzi şi Drumuri Naţionale din România -http://www.cnadnr.ro/
RAR             - Registrul Auto Român - http://www.rarom.ro/
ARR             - Autoritatea Rutieră Română - http://www.arr.ro/
IGCTI         - Inspectoratul General pentru Comunicaţii şi Tehnologia Informaţiei - Sistemul Informatic 
                           pentru Atribuirea Electronică (SIAE) - https://www.autorizatiiauto.ro/AutorizatiiTir/
                           Harta Europei cu calculator distanţe- http://route2.tiscover.com/route/names1.asp?lang=en
                           România - Starea drumurilor naţionale - http://www.andnet.ro:6060/itn/and.asp 
                           Poliţia Română - Info trafic - http://www.politiaromana.ro/prima_pagina/index.aspx 
CNPR         - Confederaţia Naţională a Patronatului Român - http://www.cnpr.org.ro/
ACPR          - Alianţa Confederaţiilor Patronale din România - http://www.acpr.ro/nou/

LINK-URI UTILE
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GAMĂ COMPLETĂ DE AUTOCARE TURISTICE, AUTOBUZE PENTRU 
TRANSPORT URBAN ŞI INTERURBAN FABRICATE SUB LICENŢĂ ÎN CHINA

UNTRR propune operatorilor intere-
saţi o ofertă de AUTOCARE TURISTICE 
(V8 – 35 locuri,V90 – 41 locuri, V92 -  49 
locuri) si AUTOBUZE TRANSPORT 
URBAN (B8 – 48 locuri, B90 – 60 locuri, 
B92 – 80 locuri) din gama HIGER, cu un 
design de ultimă generaţie, finisaje impecabile 
şi preţuri imbatabile.

Higer este cel mai important producător 
de autocare şi autobuze din China, cu o 
capacitate de producţie de 18.000 unităţi 
pe an. Orientat spre piaţă, cu filozofia 
„Concentrat pe siguranţă şi servicii”, Higer 
a dezvoltat seriile de autobuze şi autocare 
S, V, B, W, cu lungimi între 6 şi 13 metri, 
pentru a veni în întâmpinarea cerinţelor 
clienţilor de transport urban, interurban, 

turistic şi transfer pentru instituţii. Peste 
300 de modele diferite au atras clienţi din 
Europa, America, Africa, Asia de sud est şi 
Orientul mijlociu. Situată în Singapore-
Suzhou Industrial Park, baza de producţie 
pentru autocarele şi autobuzele medii, mari 
şi urbane, este desfăşurată pe 500.000 metri 
pătraţi, unde lucrează 2.000 de profesionişti.

Autobuzele şi autocarele livrate în 
România corespund cerinţelor în materie 
de poluare şi siguranţă rutieră, beneficiază 
de o garanţie de 24 de luni fără limită de 
kilometri, service în garanţie şi post-garanţie. 
Toate produsele importate în Europa sunt 
echipate cu componente provenite de la 
producători europeni de renume, fabricate 
sub licenţă în China.

Pentru a putea viziona întreaga gama de 
autocare şi autobuze puteţi accesa 
www.untrr.ro şi  http://higer.untrr.ro

În măsura în care sunteţi interesat 
de produsele Higer, vă rugăm nu ezitaţi să 
ne contactaţi pentru a obţine informaţii 
suplimentare detaliate:
CORNEL IORDACHE 
Telefon mobil: 0724.044.719, 
e-mail: cornel.iordache@untrr.ro
VIOREL MIRCESCU 
Telefon mobil: 0720 999 200, 
e-mail : viorel.mircescu@untrr.ro

e-mail: higer@untrr.ro
web: higer.untrr.ro 
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INFO UTILE
1. SLOVACIA

Limitări de viteză (km/h)
- În localităţi 
      A = drumuri obişnuite
      B = drumuri urban
- În afara localităţilor
      C = drumuri obişnuite
      D = autostrăzi 

A B C D
Autovehicule cu greutatea totală ≤ 3,5 t 50 90 90 130

Autocare 50 90 90 90
Autocare cu o remorcă > 350 kg 50 90 90 100

Alte autovehicule 50 90 90 90

Sursa: CESMAD SLOVACIA, martie 2009

2. PORTUGALIA
Greutăţi şi dimensiuni maxim autorizate.

Înălţime:                                                                             4,00 m
Transportul de containere ISO 45’                            4,60 m11)

Autovehicul pentru transport  de maşini                   4,60 m

Lăţime:
        -vehicul motor/remorcă                                         2,55 m
        -vehicul frigorific                                                      2,60 m
Lungime:     
         - vehicul motor                                                        12,00 m
         - remorcă                                                                   12,00 m
         - vehicul articulat                                                    16,50 m
         - tren rutier                                                               18,75 m
         - autovehicul pentru transport
           autoturisme (încărcat)                                        20,55 m2)   
         - autovehicul cu avan-tren şi o semiremorcă
            pentru transportul                           25,25 m3) de lemne                                    

Greutate pe axă:
- axa simplă                                                                     10 t
- axa motoare                                                                  12 t 
- axa tandem a unui vehicul cu motor, cu o distanţă între 

axe de:
• mai puţin de 1,00 m                                                  12 t
• 1,00 m până la 1,29 m                                              17 t
• 1,30 m până la 1,79 m                                               19 t
• 1,80 m sau mai mult                                                  20 t

- axa tridem, cu o distanţă între axele extreme ale tridemului 
de:

• mai puţin  2,60 m                                      21 t
• 2,60 m sau mai mult                                 24 t

Greutăţi maxime autorizate 
- vehicul motor                             
• cu 2 axe                                                        19 t
• cu 3 axe                                                        26 t
• cu 4 axe                                                        32 t
  -   remorca 
• cu 1 axă                                                        10 t
• cu 2 axe                                                        18 t
• cu 3 axe                                                        24 t
- vehicul articulat
• cu 3 axe                                                        29 t
• cu 4 axe   (2+2)                                         38 t
• cu 5/6 axe (2+3,3+2/3)                         40 t
• cu 5/6 axe (3+2/3), pentru transport de containere
   ISO 40’                                                       44 t
- tren rutier                                                                                 
• cu 3 axe                                                        29 t
• cu 4 axe   (2+2)                                         37 t
• cu 5/6 axe (2+3, 3+2/3)                        40 t
• cu 5/6 axe pentru transportul containerelor
   ISO 40’                                                       44 t
Autovehicule cu un avan-tren şi o semiremorcă
• cu  5/6 axe pentru transportul lemnelor           60 t3)

1) Vehicule care transportă containere standardizate ISO care nu depăşesc 45’, ancorate corespunzător printr-un sistem stndarizat, nedepăşind 
platforma în lungime şi lăţime, echipate cu o platformă pentru încărcare.   

2)Inclusiv o depasire a incarcaturii de 1,80 m in spatele vehiculului. Depasirea in fata vehiculului este interzisa
3) Deşi sunt din punct de vedere tehnic destinate în acest scop, aceste autovehicule trebuie să poarte menţiunea acestei caracteristici în documen-

tele de înmatriculare, precum şi să fie echipate cu un sistem de frânare ABS.
În plus, semiremorcile trebuie să îndeplinească următoarele condiţii:
- distanţa maximă dintre axele pivotului de atelaj al semiremorcii şi spatele semiremorcii nu trebuie să depăşească 12 m;
- distanţa măsurată orizontal între axa maximumului pivotului de atelaj şi un punct oarecare din faţa semiremorcii nu trebuie să depăşească 

2,04 m.
SURSA: ANTRAM, Februarie 2009

3. AUSTRIA
AISO, Asociaţia transportatorilor rutieri din Austria, ne informează că, din cauza lucrărilor de pe autostrada 

A12, ieşirea Innsbruck vest, direcţia Gregenz, este închisă camioanelor mai mari de 3,5 tone. O deviere va fi indicată. 
Lucrările ar trebui să dureze până pe 3 iulie 2009. 
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4. SERBIA – taxe rutiere

ŠIMANOVCI

domaća vozila (DIN) Deonica: Beograd - Niš inostrana vozila (EUR)

I II III IV NAPLATNA 
STANICA

VI VII VIII IX
CAMION  REMORCA SAU SEMI REMORCA

70 100 200 400 PEĆINCI 4.30

120 180 350 700 RUMA 7.52

170 260 500 1.000 SREMSKA 
MITROVICA

10.74

250 390 760 1.520 KUZMIN 16.32

310 470 920 1.840 ADAŠEVCI-
MOROVIĆ

19.76 

340 520 1.030 2.050 ŠID 22.02

BEOGRAD

domaća vozila (DIN) Deonica: Beograd - Niš inostrana vozila (EUR)

I II III IV NAPLATNA 
STANICA

VI VII VIII IX
CAMION REMORCA SAU SEMI REMORCA

10 50 100 190 TRANŠPED 2,04

10 70 140 290 VRČIN 3,11

90 140 280 570 MALI POŽAREVAC 6,12

110 170 340 690 UMČARI 7,41

130 200 400 810 VODANj 8,70

150 230 460 920 KOLARI 9,88

170 260 520 1.040 SMEDEREVO 11,17

180 270 540 1.080 POŽAREVAC 11,60

270 410 810 1.630 VELIKA PLANA 17,51

310 470 930 1.870 MARKOVAC 20,08

330 500 1.000 2.010 LAPOVO 21,59

350 520 1.040 2.090 BATOČINA 22,45

410 630 1.250 2.500 JAGODINA 26,85

460 690 1.370 2.760 ĆUPRIJA 29,64

490 740 1.480 2.970 PARAĆIN 31,90

530 800 1.600 3.210 POJATE 34,47

580 870 1.730 3.470 RAŽANj 37,27

640 970 1.920 3.860 ALEKSINAČKI 
RUDNICI 

41,46

660 990 1.970 3.960 ALEKSINAC 42,53

730 1.100 2.190 4.390 NIŠ 47,15

POSEBNA NAKNADA ZA UPOTREBU JAVNOG PUTA (PUTARINA)
važi od: 20. februara 2009. god. u 07:00 h

domaća vozila (DIN) Deonica: Beograd 
- Niš

inostrana vozila (EUR)

I II III IV NAPLATNA 
STANICA

VI VII VIII IX

CAMION REMORCA SAU SEMI REMORCA

240 350 710 1.420 STARA PAZOVA, 
INðIJA, BEŠKA

15.25
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5. UNGARIA
După o fază experimentală (din martie 2008), începând cu 1 aprilie 2009 interdicţia de depăşire pentru cami-

oane va fi extinsă în Ungaria.
Interdicţia va intra în vigoare la km 116,5 pe autostrăzile M1, M3 şi M7.
Noile tronsoane unde va intra în vigoare interdicţia de depăşire începând cu 1 aprilie 2009:
Pe M1: la următorul tronson în ambele direcţii:
- Km 17,2 – 53,5 (km 33,6)
Pe M3: la următorul tronson în ambele direcţii:
- Km 26,6 – 10,2 (km 16,4)
Pe M7: 
- Tronsonul de la intersecţia M1/M7 cu intersecţia Pusztazámor – Sóskút (de la Budapesta) şi 
- Tronsonul de la sensul giratoriu M7 Székesfehérvár între km 57 şi 64 (din direcţia Budapesta)
Interdicţia de depăşire a fost deja introdusă pe următoarele tronsoane în martie 2008:
1.)  M1 (dinspre Budapesta)  între 53,5 km – 41,25 km, (lungime:  12,25 km)
2.)  M1 (spre Budapesta)  între 39,9 km – 35,45 km  (lungime:  4,45 km)
3.)  M1 (spre Budapesta )  între 34,1 km – 17,20 km  (lungime: 16,9 km)
4.)  M3 (spre Budapesta ) între 26,6 km – 10,20 km  (lungime: 16,4 km)

Interdicţiile de depăşire sunt indicate prin panouri şi se aplică autovehiculelor de transport marfă de peste 3,5 
tone.

Depăşirea vehiculelor cu 2 roţi este permisă.

6. SLOVACIA
Transport marfă

Începând cu 1 februarie 2009, este interzis camioanelor, precum şi vehiculelor de transport combinate cu o 
MMA mai mare de 7,5 t să efectueze depăşiri pe autostrăzi şi drumuri expres.

Transport pasageri
De asemenea, tot începând cu această dată, este interzis autovehiculelor cu o MMA mai mare de 7,5 t şi mai 

mult de 8 locuri (fără locul şoferului) să efectueze depăşiri pe autostrăzi şi drumuri expres.
Sursa: CESMAD Slovacia, 2009

domaća vozila (DIN) Deonica: Beograd - Niš inostrana vozila (EUR)

I II III IV NAPLATNA STANICA VI VII VIII IX

CAMION REMORCA SAU SEMIREMORCA

330 500 990 1.980 SIRIG, ZMAJEVO, VRBAS 21.26

domaća vozila (DIN) Deonica: Beograd - Niš inostrana vozila (EUR)

I II III IV NAPLATNA STANICA VI VII VIII IX

CAMION REMORCA SAU SEMI REMORCA

190 280 570 1.130 DOLJEVAC, DOLJ. SELO, 
BRESTOVAC

12.14

7. VALCEA -  INFOTRAFIC 
Circulaţia pe DN 7, la km 206, în apropierea localităţii vâlcene Brezoi, se desfăşoară numai pe un sens din cauza 

unor lucrări de consolidare a versanţilor, lucrare care va dura maxim o lună. Această intervenţie pentru protecţia 
versanţilor face parte dintr-o amplă acţiune care va include alte 22 de puncte aflate pe Valea Oltului care urmează să 
fie consolidate până la sfârşitul acestui an. (ANA MARIA CARSTEA - FLUX) 
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În aceastã rubricã dorim sã prezentãm 
transportatorilor şi publicului larg, inclu-
siv autoritãţilor, situaţii actuale întâlnite 
pe drumurile din România. Astfel trans-
portatorii vor cunoaşte mai bine zonele 
periculoase şi vor putea evita pericolele, 
pânã autoritãţile vor putea reacţiona. 

Gropi, denivelãri, marcaje rutiere 
necorelate sau expirate (dupã terminarea 
lucrãrilor, cel mai frecvent dungile gal-
bene pentru devierea circulaţiei rãmân pe 
şosea) sunt elemente care pun în pericol 
viaţa şi siguranţa celor din trafic. 

Aşteptãm pozele dumneavoastrã cu 
situaţii întâlnite pe drumurile din 
România pe adresa office@untrr.ro 
pentru a fi publicate în cadrul ru-
bricii „Drumurile noastre toate!“

„Drumurile noastre toate!“
Se vor întâlni vreodatã cu autostrãzile din UE?

Noutăţi legislative
1. Proiecte legislative europene:  CARTA VERDE a Comisiei Europene privind revizuirea politicii TEN-T: 
CĂTRE O REŢEA TRANSEUROPEANĂ DE TRANSPORT MAI BINE INTEGRATĂ ÎN SLUJBA 
POLITICII COMUNE ÎN DOMENIUL TRANSPORTURILOR.

În data de 4 februarie 2009, Comisia Europeană a prezentat Carta Verde privind vii-
torul politicii europene în domeniul reţelelor trans-europene de transport (TEN-T) 
[COM(2009) 44 final], lansând totodată şi un amplu proces de consultare publică pe 
această temă. Procesul de consultare publică este deschis până la data de 30 aprilie 2009.

Textul proiectului legislativ euroepan poate fi consultat pe site-ul UNTRR, la secţiunea 
Proiecte Legislative/Uniunea Europeană.

2. ORDIN nr. 1 din 25 februarie 2009 privind abrogarea Ordinului ministrului 
administraţiei şi internelor nr. 820/2005 pentru stabilirea documentelor şi a cuantumului 
sumei minime în valută pe care cetăţenii români trebuie să le deţină la ieşirea din ţară, când 
călătoresc în statele membre ale Uniunii Europene sau în alte state pentru care nu este 
necesară viza de intrare

Prezentul ordin se publică în Monitorul Oficial al României, Partea I.

Textul integral se găseşte pe site-ul UNTRR la rubrica Legislaţie - Vamă
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•Biblia Transporturilor 2008: peste 1000 de pagini 
cu texte legislative, oferind o colecţie completă de 
legislaţie specifică transporturilor rutiere, pregătită 
şi promovată în parteneriat de către UNTRR, cu 
sprijinul Ministrului Transporturilor, domnul 
Ludovic Orban.Preţul publicaţiei este de 99 RON 
(TVA inclus), UNTRR asi-gurând gratuit mem-
brilor sãi expedierea poştalã.
Poate fi comandatã acum la sediul UNTRR din 
Bucureşti şi la birourile
UNTRR din ţarã. Preţul publicaţiei este de 99 RON 
(TVA inclus), UNTRR asigurând membrilor sãi ex-
pedierea poştalã gratuitã.

Staţiile de spălare a autovehiculelor de transport 
mărfuri periculoase, din Europa, ediţia 2008.

Publicaţii UNTRR Publicaţii UNTRR

• Broşura IRU "Ştiaţi că? - date despre transportul ruti-
er şi petrol", oferind informaţii deosebit de interesante 
cu privire la consumul de petrol şi eficienţa noilor teh-
nologii, alternativa bio-combustibililor, dimensiunea 
taxelor guvernamentale în preţul motorinei, rolul 
transporturilor rutiere într-o economie globalizată.

• Fişe de siguranţă pentru şoferii profesionişti, 
pregătite cu sprijinul IRU si al Ministerului Trans-
porturilor din România, pentru o bună informare 
a conducătorilor auto. Fişele sunt plastifiate, pen-
tru a fi rezistente la utilizare intensivă de către 
conducătorii auto, fiind un instrument util la bor-
dul vehiculului, care îi ajută pe şoferii profesionişti 
să preîntâmpine o serie de evenimente şi să crească 
siguranţa rutieră, oferind sfaturi utile cu privire la 
verificările necesare cursei şi la comportamentul 
prudent în trafic:
    * Fişa de securitate a şoferului de camion;
    * Fişa de securitate a şoferului de autocar;
    * Fişa de securitate a şoferului de taxi;
    * Fişa de securitate rutieră în tuneluri pentru 
şoferii profesionişti.

• Logistica, distribuţia şi transportul 
mărfurilor - prezintă situaţii şi recomandări 
care tratează schimburile şi transporturile 
internaţionale

Autobuzele in slujba transportului public 
rutier si turistic

Ghid al Pictogramelor Tahografului 
Digital si al Rapoartelor Imprimate

Reguli privind orele de conducere ale 
soferilor in UE

Pliante şi stickere pregătite cu spri-
jinul Asociaţiei Transportatorilor de 
Marfă din Marea Bri-tanie (FTA), 
prezentând sintetic şi explicit prin-
cipalele cerinţe ale reglementărilor 
sociale europene, pentru o mai 
buna informare si reamintire a 
conducătorilor auto:
    * Pliantul "Reguli cu privire la 
orele de condus şi timpul de lucru al 
şoferilor în UE";
    * Pliantul "Ghid al Pictogramelor 
Tahografului Digital şi al Rapoarte-
lor Imprimate";
    * Sticker-ul "Reguli cu privire la 
orele de condus ale şoferilor în UE;
    * Sticker-ul "Lista zilnică de veri-
ficare a vehiculului";

• Bazele exploatării autovehi-
culelor de marfă în trafic intern şi 
internaţional - un ghid 
necesar oricărui operator de trans-
port care nu a mai efectuat sau care 
efectuează transporturi auto.

Recomandările europene privind cele 
mai bune practici în domeniul securizării 
încărcăturii pentru transportul rutier
- Ediţia a doua -

• Linii directoare IRU in materie de 
siguranţă pentru transportul de per-
soane: un ghid util destinat trans-
portatorilor şi şoferilor de autobuze, 
autocare şi taxiuri, cuprinzând 
recomandări şi instrucţiuni volun-
tare în materie de siguranţă rutieră 
şi securitate a şoferilor, pasagerilor 
şi vehiculului, adoptate de membrii 
Consiliului de Transport Persoane 
al Uniunii Internaţionale a Trans-
porturilor Rutiere - IRU.

Fişa de securitate a şoferului de camion
	

Fişa de securitate a şoferului de taxi

Fişa de securitate a şoferului profe-
sionist pentru circulaţia prin tuneluri

Fişa de securitate a şoferului de autocar
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•Biblia Transporturilor 2008: peste 1000 de pagini 
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Ludovic Orban.Preţul publicaţiei este de 99 RON 
(TVA inclus), UNTRR asi-gurând gratuit mem-
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UNTRR din ţarã. Preţul publicaţiei este de 99 RON 
(TVA inclus), UNTRR asigurând membrilor sãi ex-
pedierea poştalã gratuitã.

Staţiile de spălare a autovehiculelor de transport 
mărfuri periculoase, din Europa, ediţia 2008.

Publicaţii UNTRR Publicaţii UNTRR

• Broşura IRU "Ştiaţi că? - date despre transportul ruti-
er şi petrol", oferind informaţii deosebit de interesante 
cu privire la consumul de petrol şi eficienţa noilor teh-
nologii, alternativa bio-combustibililor, dimensiunea 
taxelor guvernamentale în preţul motorinei, rolul 
transporturilor rutiere într-o economie globalizată.

• Fişe de siguranţă pentru şoferii profesionişti, 
pregătite cu sprijinul IRU si al Ministerului Trans-
porturilor din România, pentru o bună informare 
a conducătorilor auto. Fişele sunt plastifiate, pen-
tru a fi rezistente la utilizare intensivă de către 
conducătorii auto, fiind un instrument util la bor-
dul vehiculului, care îi ajută pe şoferii profesionişti 
să preîntâmpine o serie de evenimente şi să crească 
siguranţa rutieră, oferind sfaturi utile cu privire la 
verificările necesare cursei şi la comportamentul 
prudent în trafic:
    * Fişa de securitate a şoferului de camion;
    * Fişa de securitate a şoferului de autocar;
    * Fişa de securitate a şoferului de taxi;
    * Fişa de securitate rutieră în tuneluri pentru 
şoferii profesionişti.

• Logistica, distribuţia şi transportul 
mărfurilor - prezintă situaţii şi recomandări 
care tratează schimburile şi transporturile 
internaţionale

Autobuzele in slujba transportului public 
rutier si turistic

Ghid al Pictogramelor Tahografului 
Digital si al Rapoartelor Imprimate

Reguli privind orele de conducere ale 
soferilor in UE

Pliante şi stickere pregătite cu spri-
jinul Asociaţiei Transportatorilor de 
Marfă din Marea Bri-tanie (FTA), 
prezentând sintetic şi explicit prin-
cipalele cerinţe ale reglementărilor 
sociale europene, pentru o mai 
buna informare si reamintire a 
conducătorilor auto:
    * Pliantul "Reguli cu privire la 
orele de condus şi timpul de lucru al 
şoferilor în UE";
    * Pliantul "Ghid al Pictogramelor 
Tahografului Digital şi al Rapoarte-
lor Imprimate";
    * Sticker-ul "Reguli cu privire la 
orele de condus ale şoferilor în UE;
    * Sticker-ul "Lista zilnică de veri-
ficare a vehiculului";

• Bazele exploatării autovehi-
culelor de marfă în trafic intern şi 
internaţional - un ghid 
necesar oricărui operator de trans-
port care nu a mai efectuat sau care 
efectuează transporturi auto.

Recomandările europene privind cele 
mai bune practici în domeniul securizării 
încărcăturii pentru transportul rutier
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• Linii directoare IRU in materie de 
siguranţă pentru transportul de per-
soane: un ghid util destinat trans-
portatorilor şi şoferilor de autobuze, 
autocare şi taxiuri, cuprinzând 
recomandări şi instrucţiuni volun-
tare în materie de siguranţă rutieră 
şi securitate a şoferilor, pasagerilor 
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al Uniunii Internaţionale a Trans-
porturilor Rutiere - IRU.

Fişa de securitate a şoferului de camion
	

Fişa de securitate a şoferului de taxi

Fişa de securitate a şoferului profe-
sionist pentru circulaţia prin tuneluri

Fişa de securitate a şoferului de autocar



Diagrama
tahograf,

Kienzle

Diagrama
tahograf,

Siemens VDO

Diagrama
tahograf,
Siemens VDO

Stingãtor
auto

Triunghi
re�ectorizant

Trusa
sanitarã

Benzi
re�ectorizante

Vestã
re�ectorizantã

Chingã
�xare marfã

Suport numãr

Harta Europa
pliatã



Diagrama
tahograf,

Kienzle

Diagrama
tahograf,

Siemens VDO

Diagrama
tahograf,
Siemens VDO

Stingãtor
auto

Triunghi
re�ectorizant

Trusa
sanitarã

Benzi
re�ectorizante

Vestã
re�ectorizantã

Chingã
�xare marfã

Suport numãr

Harta Europa
pliatã

M/UERIMUNED

PRE
SPECIAL
PENTRU
MEMBRII
UNTRR

ERP
VÂNZARE
FÃRÃ TVA FÃRÃ TVA

ãtalerp tp orue 2,3 digir tp orue 0,31
ãtalerp tp orue 2,3 digir tp orue 0,3

)* EBLA ETNAZIROTCELFER IZNEB 
)* ENEBLAG ETNAZIROTCELFER IZNEB 2

 3
4

 5
 6
 7
 8
 9

31

51

71
81
91
02
12
22
32

62
72
82
92
03
13
23
33
43

PRODUSE SPECIFICE TRANSPORTULUI -
COMERCIALIZATE DE UNTRR - IUNIE 2008

Pentru r  suplimentare ne  contacta la tel.: 021 336 77 88 sau 021 337 46 08,
(Monica Trache), fax: 021 335 48 25,

sau la sediul UNTRR din strada  Vãcãrescu
nr. 60, sector 4, Bucur

*) Plata se face în RON la cursul BNR din data  Pr  negociabil la  mari (>10 role).
**)  trusã sanitarã, triunghi r  stingãtor auto, vestã r  Oferta este valabilã în limita stocului disponibil iar

pr  de vânzare nu include  cheltuielile de transport
  SPECIALE PENTRU MEMBRII UNTRR CU  LA ZI

83,19 ron

4,2 ron
25,21ron
1.68 ron
56.30 ron
63.03 ron
1.68 ron
8.40 ron
24.37 ron
24.37 ron
0.63 ron
37.82 ron
8.40 ron
8.40 ron
21.01 ron
8.40 ron
8.40 ron
92.44 ron
69.75 ron
26.89 ron
37.82 ron
0.80 ron
8,40 ron
9,24 ron
42.02 ron
3.36 ron
22.69 ron
663.87 ron
42.02 ron
14.29 ron
84.03 ron
32.77 ron
15.97 ron
24.37 ron
24.37 ron

BIBLIA TRANSPORTURILOR 2008
BROSURA-TIMPI DE CONDUCERE
SI DE ODIHNA
BROSURA -STATII CURATARE CISTERNE  TRANSPORT ADR
CERTIFICAT DE AGREERE
CHINGA FIX MARFA 5T/10M
CHINGA FIX MARFA 5T/12M
CONVENTIE CMR
CONVENTIE TIR
DIAGRAME TAHOGRAF KIENZLE 140 km/h
DIAGRAME TAHOGRAF KIENZLE 180 km/h
DIAGRAME VACANTA KIENZLE
ROLE - TAHOGRAF DIGITAL KIENZLE
FOI PARCURS INTERN
FOI PARCURS EXTERN
HARTA PERETE
HARTA EUROPA PLIATA
HARTA ROMANIA PLIATA
PLACI IDENTIFICARE VEHICUL LUNG
PLACI IDENTIFICARE VEHICUL SCURT
PLACI TIR MICI 200*250
PLACI TIR 400*565
SCRISOARE DE TRANSPORT (CMR)
CMR 3 FOI 
CMR UNIVERSAL
STINGATOR AUTO
SUPORT NUMAR
TRIUNGHI REFLECTORIZANT
TRUSA ADR
TRUSA SANITARA
VESTA FLUORESCENTA

ROLE - TAHOGRAF DIGITAL HAUG
DIAGRAME TAHOGRAF HAUG 125 km/h
DIAGRAME TAHOGRAF HAUG 140 km/h
DIAGRAME TAHOGRAF HAUG 180 km/h

m
m
BUC
BUC

BUC
BUC
BUC
BUC
CARTE
CARTE
CUTIE / 100 FILE
CUTIE / 100 FILE
FOI
3 BUC/CUTIE
CARNET / 100 FILE
CARNET / 100 FILE
BUC
BUC
BUC
SET
SET
SET
SET
6 FOI/SET
CARNET DE 20 SETURI
CARNET 50 FOI
BUC
BUC
BUC
BUC
BUC
BUC
SET
3BUC/CUTIE
CUTIE / 100 FILE
CUTIE / 100 FILE
CUTIE / 100 FILE

83,19 ron

4,2 ron
25,21ron
1.68 ron
56.30 ron
63.03 ron
1.68 ron
8.40 ron
24.37 ron
24.37 ron
0.63 ron
37.82 ron
8.40 ron
8.40 ron
21.01 ron
8.40 ron
8.40 ron
92.44 ron
69.75 ron
26.89 ron
37.82 ron
0.67 ron
8,40 ron
9,24 ron
29.41 ron
3.36 ron
18.49 ron
663.87 ron
32.77 ron
12.61 ron
84.03 ron
32.77 ron
15.97 ron
24.37 ron
24.37 ron

NR. 
CRT. DENUMIRE U/M

Preţ de vânzare
Preţuri speciale pentru 

membrii 
UNTRR cu cotizaţia la zi

PRET RON 
VANZARE 

CU TVA

PRET RON 
VANZARE 

CU TVA

PRET RON 
VANZARE FARA TVA

PRET RON 
VANZARE CU 

TVA

1 BENZI REFLECTORIZANTE ALBE          *) m 2,55 euro pt 
rigid 2,75 euro 

pt prelata

2,50 euro pt 
rigid 2,70 euro 
pt prelata2 BENZI REFLECTORIZANTE GALBENE   *) m

3 BIBLIA TRANSPORTURILOR 2008 BUC 86.55 103.00 83.19 99.00
4 BROSURA-TIMPI DE CONDUCERE SI DE 

ODIHNA
BUC 5.04 6.00 4.20 5.00

5 BROSURA -STATII CURATARE CISTERNE  
TRANSPORT ADR

BUC 26.89 32.00 25.21 30.00

6 CERTIFICAT DE AGREERE BUC 2.10 2.50 1.68 2.00
7 CHINGA FIX MARFA 5T/10M BUC 58.82 70.00 56.30 67.00
8 CHINGA FIX MARFA 5T/12M BUC 65.55 78.00 63.03 75.00
9 CONVENTIE CMR CARTE 2.10 2.50 1.68 2.00

10 CONVENTIE TIR CARTE 8.40 10.00 8.40 10.00
11 DIAGRAME TAHOGRAF HAUG 125 km/h CUTIE / 100 FILE 16.81 20.00 15.97 19.00
12 DIAGRAME TAHOGRAF HAUG 140 km/h CUTIE / 100 FILE 26.05 31.00 24.37 29.00
13 DIAGRAME TAHOGRAF HAUG 180 km/h CUTIE / 100 FILE 26.05 31.00 24.37 29.00
14 DIAGRAME TAHOGRAF HAUG DE VACANTA CUTIE / 100 FILE 65.55 78.00 63.03 75.00
15 FOI PARCURS INTERN CARNET / 100 FILE 8.40 10.00 8.40 10.00
16 FOI PARCURS EXTERN CARNET / 100 FILE 8.40 10.00 8.40 10.00
17 HARTA PERETE BUC 21.01 25.00 21.01 25.00
18 HARTA EUROPA PLIATA BUC 9.24 11.00 8.40 10.00
19 HARTA ROMANIA PLIATA BUC 9.24 11.00 8.40 10.00
20 PLACI IDENTIFICARE VEHICUL LUNG SET 96.64 115.00 92.44 110.00
21 PLACI IDENTIFICARE VEHICUL SCURT SET 71.43 85.00 69.75 83.00
22 PLACI TIR MICI 200*250 SET 29.41 35.00 26.89 32.00
23 PLACI TIR 400*565 SET 40.34 48.00 37.82 45.00
24 ROLE - TAHOGRAF DIGITAL HAUG 3BUC/CUTIE 25.21 30.00 21.01 25.00
25 ROLE - TAHOGRAF DIGITAL DAKO 3BUC/CUTIE 21.01 25.00 17.65 21.00
26 SCRISOARE DE TRANSPORT (CMR) - 6 FOI/

SET
CARNET DE 10 SETURI 8.40 10.00 7.14 8.50

27 SCRISOARE DE TRANSPORT (CMR) - 3 FOI/
SET

CARNET DE 20 SETURI 8.40 10.00 7.14 8.50

28 SCRISOARE DE TRANSPORT (CMR) 
UNIVERSALĂ

CARNET 50 FOI 10.08 12.00 9.24 11.00

29 SUPORT NUMAR BUC 3.78 4.50 3.36 4.00

30 TRIUNGHI REFLECTORIZANT BUC 21.01 25.00 18.49 22.00

31 TRUSA ADR** BUC 672.27 800.00 663.87 790.00
32 TRUSA SANITARA BUC 37.82 45.00 32.77 39.00
33 VESTA FLUORESCENTA BUC 14.29 17.00 12.61 15.00

PRODUSE SPECIFICE TRANSPORTULUI - 
COMERCIALIZATE DE UNTRR 

Produse comercializate prin UNTRR 

*)   Plata se face în RON la cursul BNR din data plăţii. Preţ negociabil la cantităţi mari (>10 role).	
**) Conţine: trusă sanitară, triunghi reflectorizant, stingător auto, vestă reflectorizantă. Oferta este valabilă în limita stocului disponibil iar preţul de vânzare nu include 
şi cheltuielile de transport
NOUTATI: PREŢURI SPECIALE LA TOATE PRODUSELE, PENTRU MEMBRII UNTRR CU COTIZAŢIA LA ZI.

Acum şi on line - http://magazin.untrr.ro/ Pot fi comandate şi 
livrate prin curier în orice punct din ţară

NOU
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Bază Prevedere

Index 1990 – Trim.I 2009 – Trim. II 2010 – Trim.II

Categorie Index Valoare Index Valoare    Index Valoare

Transport rutier de mărfuri (Milioane tone) 100,0 365,4 125,4 458,1 123,9 452,8

PIB ($ Miliard) 100,0 298,6 133,7 399,2 133,5 398,6

Înmatriculare Camion (Numarul Înmatriculării) 100,00 13125 96,2 12624 95,1 12487

Bază Prevedere

Index 1990 – Trim.I 2009 – Trim. II 2010 – Trim.II

Categorie Index Valoare Index Valoare    Index Valoare

Transport rutier de mărfuri (Milioane tone) 100 47,0 122,6 57,7 121,2 57,0

PIB ($ Miliard) 100 16,7 154,3 25,8 154,0 25,8

Înmatriculare Camion (Numarul Înmatriculării) 100 138 438,69 607 433,89 601

Bază Prevedere

Index 1990 – Trim.I 2009 – Trim. II 2010 – Trim.II

Categorie Index Valoare Index Valoare Index Valoare

Transport rutier de mărfuri (Milioane tone) 100 225,7 139,5 31,0 137,5 310,4

PIB ($ Miliard) 100 273,5 119,7 327,4 118,8 325,0

Înmatriculare Camion (Numarul Înmatriculării) 100 9319 99,45 9268 98,16 9148

Indicatori transport rutier pentru Franţa

Indicatori transport rutier pentru  Grecia 

Indicatori transport rutier pentru Italia

Trim.II 2009 - Prevedere

Trim.II 2009 - Prevedere

Trim.II 2009 - Prevedere

Indici IRU

Statistici România
Înmatriculări noi de vehicule rutiere pentru transportul

mărfurilor, 2008

Vehicule noi înmatriculate în anul 2008 Număr
Autocamioane (autoutilitare şi autospecializate) 68988
Din total, autocamioane după încărcătura utilă: 14813

Până la 1,49 tone 54175
De 1,5 tone şi peste

Din total, autocamioane după tipul de energie utilizată:
Benzină 3491

Motorină 65495
Electricitate -

Alte surse 2
Autotractoare şi autoremorchere – total 302

Din total, autotractoare şi autoremorchere noi, după tipul de enrgie utilizată:
Benzină -



57Buletin informativ al Uniunii Naţionale a Transportatorilor Rutieri din România

Înmatriculări noi de vehicule rutiere pentru transportul
pasagerilor, 2008

Evoluţia principalelor valute
13 februarie - 13 martie 2009

Preţul litrului de motorină la pompă 
23 martie 2009 (în euro)

NOTĂ: Cursurile valutare de mai sus, stabilite de BNR, sunt 
valabile pentru ziua următoare celei menţionate în tabel.

Ţara
Preţ 
fără 
taxe

Accize
Preţ 
fără 

TVA

% taxe 
speci-

fice
TVA Valoarea 

TVA

Preţ cu 
toate 
taxele 

incluse

% (Accize 
+ TVA)

Indice 
al 

preţului 
fără 

TVA
(Franţa 
= 100)

GERMANIA 0.3659 0.4704 0.8363 56.2% 19.0% 0.159 0.9952 63.2% 106.73
AUSTRIA 0.3611 0.3864 0.7475 51.7% 20.0% 0.150 0.8970 59.7% 95.39
BELGIA 0.4091 0.3529 0.7620 46.3% 21.0% 0.160 0.9220 55.6% 97.24

BULGARIA 0.3446 0.3068 0.6514 47.1% 20.0% 0.130 0.7817 55.9% 83.13
CIPRU 0.4159 0.2557 0.6716 38.1% 15.0% 0.101 0.7723 46.2% 85.70

DANEMARCA 0.4163 0.3825 0.7989 47.9% 25.0% 0.200 0.9986 58.3% 101.95
SPANIA 0.4104 0.3113 0.7217 43.1% 16.0% 0.115 0.8372 51.0% 92.10

ESTONIA 0.3546 0.3301 0.6847 48.2% 18.0% 0.123 0.8080 56.1% 87.38
FINLANDA 0.4333 0.3301 0.7634 43.2% 22.0% 0.168 0.9313 53.5% 97.42

FRANŢA 0.3557 0.4279 0.7836 54.6% 19.6% 0.154 0.9372 62.0% 100.00
GRECIA 0.4522 0.3090 0.7612 40.6% 19.0% 0.145 0.9058 50.1% 97.14

UNGARIA 0.3987 0.2963 0.6950 42.6% 20.0% 0.139 0.8340 52.2% 88.69
IRLANDA 0.4311 0.3681 0.7992 46.1% 21.0% 0.168 0.9670 55.4% 101.99

ITALIA 0.4324 0.4230 0.8554 49.4% 20.0% 0.171 1.0265 57.9% 109.16
LETONIA 0.3972 0.3310 0.7281 45.5% 21.0% 0.153 0.8810 54.9% 92.92

LITUANIA 0.3736 0.3302 0.7038 46.9% 19.0% 0.134 0.8375 55.4% 89.82
LUXEMBURG 0.3788 0.3020 0.6808 44.4% 15.0% 0.102 0.7829 51.6% 86.88

MALTA 0.4642 0.3324 0.7966 41.7% 18.0% 0.143 0.9400 50.6% 101.66
OLANDA 0.3935 0.4132 0.8067 51.2% 19.0% 0.153 0.9600 59.0% 102.95
POLONIA 0.3735 0.2464 0.6198 39.7% 22.0% 0.136 0.756 50.6% 79.10

PORTUGALIA 0.4119 0.3644 0.7763 46.9% 20.0% 0.155 0.932 55.8% 99.06

CEHIA 0.4101 0.3497 0.7598 46.0% 19.0% 0.144 0.904 54.6% 96.96
ROMÂNIA 0.4046 0.2477 0.6524 38.0% 19.0% 0.124 0.776 47.9% 83.25
REGATUL 

UNIT
0.3679 0.5962 0.9641 61.8% 15.0% 0.145 1.109 66.8% 123.03

SLOVACIA 0.4002 0.4813 0.8815 54.6% 19.0% 0.167 1.049 61.8% 112.49
SLOVENIA 0.3527 0.4020 0.7547 53.3% 20.0% 0.151 0.906 61.1% 96.30

SUEDIA 0.3768 0.3897 0.7664 50.8% 25.0% 0.192 0.958 60.7% 97.81

DATA EUR USD CHF EUR/USD EUR/CHF

13.feb.2009 4.2975 3.3314 2.8727 1.2900 1.4960

16.feb.2009 4.3119 3.3735 2.89 1.2782 1.4920

17.feb.2009 4.3096 3.4094 2.9115 1.2640 1.4802

18.feb.2009 4.295 3.4146 2.9073 1.2578 1.4773

19.feb.2009 4.2637 3.3657 2.8557 1.2668 1.4930

20.feb.2009 4.2797 3.3921 2.8599 1.2617 1.4965

23.feb.2009 4.2833 3.3411 2.8746 1.2820 1.4901

24.feb.2009 4.281 3.3393 2.8889 1.2820 1.4819

25.feb.2009 4.2764 3.3326 2.874 1.2832 1.4880

26.feb.2009 4.2891 3.361 2.8874 1.2761 1.4855

27.feb.2009 4.2909 3.3851 2.8868 1.2676 1.4864

2.mar.2009 4.2986 3.4147 2.9026 1.2589 1.4809

3.mar.2009 4.2946 3.4011 2.9013 1.2627 1.4802

4.mar.2009 4.2884 3.4257 2.8998 1.2518 1.4789

5.mar.2009 4.2785 3.4035 2.8958 1.2571 1.4775

6.mar.2009 4.2903 3.3845 2.9313 1.2676 1.4636

9.mar.2009 4.2939 3.4037 2.9347 1.2615 1.4631
10.mar.2009 4.2921 3.3807 2.923 1.2696 1.4684
11.mar.2009 4.2817 3.3666 2.8972 1.2718 1.4779
12.mar.2009 4.2862 3.3517 2.8994 1.2788 1.4783
13.mar.2009 4.2767 3.3158 2.7967 1.2898 1.5292

Motorină 302
Electricitate -

Alte surse -
Semiremorci – total 10151

Remorci – total 14953
Vehicule rutiere pentru scopuri speciale 3777

Alte vehicule rutiere pentru transportul mărfurilor 70

Vehicule noi înmatriculate în anul 2008 Număr
Autocare, autobuze şi microbuze 7263

Din total, autocare, autobuze, microbuze, pe tipuri de energie utilizată:
Benzină 3

Motorină 7260
Electricitate

Alte surse -

Sursa: Institutul Naţional de Statistică
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Birouri regionale U.N.T.R.R.
Program de lucru: Luni-Vineri 8-17

1. Bucureºti*
Mãdãlina Gãrdãreanu, Florina Sburlan
Str. Ienãchiþã Vãcãrescu 60, sect. 4,
C.P. 040157
Tel.: 0720-999.256, 021-366.77.88,

021-335.65.38
office@untrr.ro

2. Arad*
Iuhoº Florin
Str. Prunului nr. 66; C.P. 310214
Tel.: 0720-999.231, 0257-254.384,
arad@untrr.ro

3. Piteºti* (Argeº)
Stoica Paul, Vlaicu Loredana
Cartier Popa ªapcã, str. Sf. Vineri, bl. P16,
sc. B, ap. 2, parter; C.P. 110024
Tel.: 0720-999.230, 0720-999.209,

0248-610.054
pitesti@untrr.ro

4. Borº* (Bihor)
Irimie Daciana Carmen
ªoseaua Borºului nr. 53, Judeþul BIHOR
Tel.: 0720-999.233
oradea@untrr.ro

5. Cluj-Napoca* (Cluj)
Pop Viorica Monica
Str. Traian nr. 48; C.P. 400046
Tel.: 0720-999.250, 0264-593.330
cluj@untrr.ro

6. Târgu Mureº* (Mureº)
Bucur Rodica
Str. Cãlãraºilor nr. 77; C.P. 540320
Tel.: 0720-999.244, 0265-217.899
mures@untrr.ro

7. Sibiu*
Alãmorean Marinela
Str. Cojocarilor, nr. 2; C.P. 550177
Tel.: 0720-999.246, 0269-223.130
sibiu@untrr.ro

8. Satu Mare*
Lorenþ Cerasela
Str. Martirilor Deportaþi nr. 10;
C.P. 440025
Tel.: 0720-999.247, 0261-713.262
satumare@untrr.ro

9. Suceava*
Pustiu Daniela
Str. ªtefan cel Mare, nr. 47, bl. A1, sc. A,
ap. 2; C.P. 720054
Tel.: 0720-999.248, 0230-520.191
suceava@untrr.ro

10. Deva (Hunedoara)
Oltean Daniel
Str. 22 Decembrie, bl. 6, ap. 29, parter;
C.P. 330167
Tel.: 0720-999.240, 0254-235.229
deva@untrr.ro

11. Iaºi
Sãvinescu Decebal
Str. Strãpungerii Silvestru 30, bl. T2, sc. E,
ap. 2, parter; C.P. 700005
Tel.: 0720-999.242, 0232-278.140
iasiuntrr@rdslink.ro

12. Timiºoara
Popa Minodora
Str. Tache Ionescu 51; C.P. 300070
Tel.: 0720-999.249, 0256-430.345
timis@untrr.ro

Truck Art

FUN INFO
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Truck Art

FUN INFO
STIMAŢI MEMBRI,

      Vă reamintim că puteţi solicita Centrului de pregatire şi perfecţionare în 
transporturile rutiere „PROMOTRANS” (centru autorizat de către Ministerul 
Transporturilor), atât la sediul central din Bucureşti, cât şi la Filiala Timişoara efectuarea 
de cursuri specializate în vederea obţinerii ATESTATELOR PROFESIONALE 
obligatorii pentru:

¤ conducătorii auto care transportă mărfuri (generale, periculoase) sau/şi persoane;
¤ coordonatorilor de transport (persoane desemnate şi consilieri de siguranţă ADR).
Doritorii sunt rugaţi să contacteze Centrul la adresa: 
Bucureşti, str.Bacău, nr.2-6, sector 5, cod :052299, 
tel./fax 021 4567345,
mobil: 0720 999 225 (Persoana de contact: I.Morogan)
sau Filiala din Timişoara la adresa: Timişoara, str Take Ionescu, nr.51, 
mobil: 0720 999 249(Persoana de contact: Popa Minadora).

             In curând vom organiza aceste cursuri şi la Filiala din DEVA a Centrului”
IMPORTANT: Cursanţii noştri vor beneficia de o instruire gratuită privind 

conversaţia minimală în limba engleză necesară transportului în spaţiul european.



CENTRU PROFESIONAL ÎN DOMENIUL TRANSPORTURILOR

PRIN CALITATEªI COMPETENÞÃ

REZOLVÃ PROMPT ªI EFICIENT IMPERATIVELE PROFESIONALE
DIN ACTIVITATEA OPERATORILOR DE TRANSPORT RUTIER

Pentru relaþii suplimentare ºi înscrieri la cursuri puteþi sã ne contactaþi la sediul
Centrului din

www.promotrans.ro

Str. Bacãu nr. 2-6, Sector 5, Bucureºti
Tel./Fax: 021 4567345 GSM: 0720 999225

P R O M O T R A N S

AUTORIZAT

ASIGURÃ

ORGANIZEAZÃ

pregãtirea conducãtorilor auto pentru obþinerea
atestatelor ºi certificatelor profesionale necesare în transporturi:

de mãrfuri
de persoane
cu vehicule agabaritice
în regim de taxi
de mãrfuri periculoase

la solicitare:
Programe de evaluare ºi selecþie profesionalã a utilizatorilor
de autovehicule din orice firmã
Stagii de perfecþionare în tehnicile de conducere auto.

de Ministerul Transporturilor ca centru de pregãtire ºi
perfecþionare a personalului din transporturile rutiere:
Conducãtori auto
Coordonatori de transport
Consilieri de siguranþã pentru marfuri periculoase
Instructori auto
Profesori de legislaþie rutierã
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
      

         
      
         
   


       
       
        
        
       



      
     
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