Buletin informativ
al Uniunii Nationale
a Transportatorilor
Rutieri din Romdnia

ANUL VI, NR. 4 (61)
APRILIE 2009

EU-RO-VINIETA

Nu se stie ce e congestia, dar e
sd poatd fi taxati pe alocuri!

SE DISTRIBUIE GRATUIT MEMBRILOR UNTRR

PRIN UNTRR



Bucuria vine din lucruri mdrunte, Joy lies in small things
Linistea vine din suflet, Peace is within our soul
(aldura vine din inimile noastre.  Feelings come from our hearts.

Fie ca Lumina Sfdnta sa va
calauzeasca pasii in
viata si in afaceri.

Let the Holy Light guide you
through life and business.




EU-RO-VINIETA

Nu se stie ce e congestia, dar e bine s poatd fi taxatd pe alocuri!

1n 1907, in Romania, avea loc o riscoald
a taranilor cu coase sau furci in maini,
generati de nemultumirea tiranilor legati
de incchitatea detinerii pimanturilor, aflate
in méinile a doar cAtorva mari proprietari.

In 1907, in America, Ford inventa linia
de asamblare pe care a perfectionat-o astfel
incat in 1914 producea o masini la 93 de
minute.

In 2009, in Romé4nia se mai discuti in
anumite cercuri de eliminarea vinietei, in
timp ce in Parlamentul European se voteazi
modificarea Directivei existente privind eu-
rovinicta pentru a se permite includerea in
aceastd modalitate de taxare §i a unor valori
corespunzitoare poludrii fonice, atmos-
ferice, a emisiilor CO2, a congestiei, pentru
aplicarea cit mai profundi a principiului
»Poluatorul plateste”.

Trecind peste problema accesului la
informatii (calculatoare si internet accesibil)
- daci nu vrei, nu auzi nici cAnd suni sirena
unui vapor - simpla eliminare a vinietei in
Romania sau oriunde in contextul UE pare
cel putin copiliroasi.

Daci despre introducerea unor ele-
mente de rafinament care corelate cu vinieta
s duci la costuri mai mici pentru vehiculele
mai noi s-ar mai putea deschide discutia, de-
spre simpla abordare cu eliminarea vinietei,
este ceva mai greu astazi.

Un argument la schimb oferit de
sustindtorii elimindrii vinietei, a fost
taxarea prin intermediul combustibilului. La
prima vedere pare logic ci, pentru a merge
pe drum se consumi combustibil, distanta
parcursi fiind direct proportionald cu can-
titatea de combustibil consumat. Oare de
ce nemtii, austriecii, cehii au mai inventat si
aplicat sisteme electronice de taxare pe kilo-
metru? De asemenea, stim ci vehiculele mai
noi consumd mai putin, iar cele vechi mai
mult, astfel ci s-ar putea spunc ci
emisiile poluante sunt direct proportionale
cu consumul de combustibil. In plus, colec-
tarea oricirei taxe, tarif sau in final a oricirei
sume de bani prin pretul combustibilului,
poate aduce economii importante datoritd
eliminirii costurilor ridicate ale sistemelor
electronice sofisticate, utilizate la colectarea
acelorasi taxe.

Pare logic asa! Totusi, taxarea prin
combustibil are citeva limitiri serioase in
contextul Europei Unite — nu uitati ci UE
trateazd prin institutiile sale problemele in
contextul celor 27 de tiri membre.

Dezavantajele majore sunt date de
faptul ci locul de alimentare cu combustibil
poate sinu fie din tara pe ale cirei drumuriva
fi consumat §i acolo unde noxele vor fi elimi-
nate. Au fost pireri ci, daci s-ar mentine
taxarea doar prin combustibil, pisica s-ar
transfera industriei petroliere de retail care
ar lupta si devind cAt mai atractivd pentru

a vinde cit mai mult. Totusi, administratiile
de stat nu se pot lisa pe mana politicilor de
marketing ale citorva jucitori importanti
din industria petroliera.

Un alt impediment este dat tot de
faptul 3, astizi in Europa, sunt taxate doar
unele categorii de vehicule (de ex. in Ger-
mania doar cele de marfi peste 12¢; Direc-
tiva curovinieta reglementeazi in principal
taxarea pentru vehiculele de transport
mirfuri de peste 12t) si doar pentru uti-
lizarea anumitor tipuri de drumuri (Direc-
tiva mentioneazi Coridoarele europene de
transport TEN-T) - in tirile mai avansate
pentru utilizarea autostrizilor, dar nu pen-
tru drumuri nationale sau locale, iar la noi
pentru utilizarea drumurilor nationale, dar
nu pentru cele judetene, comunale, urbane,
etc.

Am participat alituri de alti colegi
din organizatii similare din diferite tiri
curopene, sub  coordonarea  Uniunii
Internationale a Transporturilor — IRU de
la Geneva, la o campanic de lobby cu ocazia
dezbaterilor §i votului in plenul Parlamentu-
lui European, la Strasbourg in 10 §i 11 mar-
tie si s-a dovedit ci prezenta i coordonarea
actiunilor reprezentantilor din industria
transporturilor pe lingd parlamentarii euro-
peni din propria tari au condus la o atentic
sporiti asupra modalititii de vot pentru pro-
punerile de modificare a Directivei curovini-
eta. Din cele 530 de amendamente ficute pe
noul text al directivei au ajuns si fie supuse la
vot 92 de amendamente, din care 59 in bloc
si alte 30 separat, iar 3 dintre ele au fost eli-
minate prin rezultatului la vot al unora din-
tre amendamente. Raportul El Khadraoui,
in final a fost adoptat cu 359 voturi pentru,
256 impotriva si 26 abtineri.

In ciuda diferitelor opinii mai mult
politice decit de ordin practic sau realist
(sunt curios daci verzii care sustin in Parla-
ment si se utilizeze cAt mai putin autovehi-
culele, pleaci acasi pe jos sau cu un autotur-
ism) — veti fi surpingi politica arati la felsila
nivel european cam cu ce ne-am obignuit pe
acasd, doar ci actorii, decorul, regulamen-
tele, disciplina, tehnologia si discursurile
sunt mult mai rafinate.

In final amendamentele cu privire
la definirea si introducerea congestiei in
sistemul de taxare prin cadrul directivei au
fost respinse, insi la vot au scipat admise
amendamentele cu privire la modul de calcul
al congestiei ca parte a tarifelor de utilizare
a infrastructurii — astfel i in interpretarca
finald, congestia va putea fi taxatd doar pe
anumite segmente de drum de citre statele
care sunt interesate in aga ceva.

Socialistii curopeni spun ,Sectorul
transporturilor trebuie si faci un efort pen-
tru a limita cheltuielile pe care le impune
societdtii. Dorim si dezvoltim un sistem in

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romdnia

care costurile externe si fie acoperite de cei care
le cauzeazd, si nu de comunitate ca intreg”
- raportorul parlamentar Said El Khadraoui
(Grupul Socialist din Parlamentul European,
Belgia).

Deputata europeand Corien Wortmann-
Kool (Grupul Partidului Popular European
(Crestin-Democrat) si al Democratilor Euro-
peni, Olanda) este insi impotriva includerii
ambuteiajelor in calcularea taxelor, care ,nu
va duce la deblocarea circulatiei rutieve. In
plus, ambuteiajele sunt cauzate 5i de autove-
hiculele personale de pe drumuri®.

Pe de alti parte, Eva Lichtenberger
(Grupul Verzilor/Alianta Liberi Europeand,
Austria) considerd ci ,toate costurile externe
trebuie lnate in considerare. Chiar dacd pe
drumuri circuld mai multe autovehicule
personale decit camioane, acestea din urmi
canzeazd mai multe pagube: emit mai
multe gaze cu efect de serd i strici mai mult
drumurile”.

""-) Grupul Partidului Popular European
\ (Crestin-Democrat) §i al Democratilor
Europeni

Grupul Socialist din Parlamentul Eu-
ropean

Grupul — Aliangei  Liberalilor i
Democratilor pentru Europa

.\x. .. Grupul Uniunea pentru  Europa
~ Natiunilor

Verzilor/Alianta ~ Liberi

& E Grupul

Europeand

* Grupul Confederal al Stingii Unite
Europene/Stinga Verde Nordici

.D Grupul Independenti si Democragie

Radu Dinescu,
Secretar General al UNTRR
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UNTRR intervine

Punct de vedere al UNTRR cu privire la introducerea de citre Consiliul Judetean Constanta a taxei speciale pentru utilizarea drumurilor judetene.
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Servicii medicale acordate transportatorilor de citre Casa Asigurdrilor de Sandtate a Ministerului Transporturilor (CAS-MTI)
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Rispuns Ministerul Muncii referitor timpi de lucru

Statii spilare cisterne ADR

ROMANIA
MINISTERUL MUNCIL, FAMILIEL §1 PROTECTIE] SOCIALE
Str. Dem | Dobrescu 2-4, sector 1, Bucusesti
Tel s 3134286

DIRECTIA LEGISLATIA MUNCILCONTENCIOS S§ RELATIA CU PARLAMENTUL
Nr.535/ 05.03.2009

DOMNULUI VALENTIN MOCANU
SECRETAR DE STAT

Stimate domnule secretar de stat,

Heferitor 12 adresa dvs. privind formulanes usul pusct de vedere referitor la solicitarea UNTRR,
vi comunichm ¢ urmdtoarele.

Directiva 200213CE a Parlamentulul European i & Cossiliulul din 11 martle 2002
privind organizarea timpulsi de lseru 3l persoanelor care desfisoard activititi mebile de
transport rutier sahileste ceringe minime in ceta ec priveste organizares fimpului de lucru in vederea
imbundtifiri proectici shnhtigii 5i sigueangsi pemmdu m efectocazd activitigi mobile de transport
Tutier, 8 siguranici ratieee g & ailor & arenfit.

Directiva 2002/15/CE a Parlamentelui European 5i a Comsilislui privind organizasea timpului de
It o persoanelor care efectueasl activitkli mebile de transpart rutier & fost transpusa in legistatia
nationala prin H.G. ar. 3&'200! lnstitutia care o notificat ranspunerea directivei 200018/CE este

ca. avand in vedere dispoilile art 1 alin. 2 din Legea nr. 32003 - Codul Muncil
cu modificarile =i completsile uhericars, prezentul cod se aplica rportusilor de munca reglementabe
prin legi speciale numai in masura in care acesien mu comtin dispozilii specifice derogatorii. Asifel,
Codul Muncii asigurii cadrul general aplicabil tuturor domeniilor de activitate, far dispozitille
earacteristice, speeifice fiecirui domeniu sunt stabilite prin legl speciale.

i i alse domenti de sctivimte, timpul de munck 5 tmpal d¢ odihal pestru cateporiile specifice
e personal este reglemontal prin aste nermative specifice, Inifiate de cltre ministoncls cars geationeard
dansenied respectiv, (ex. MAI - funcionari publici, pelifisti, MSP - personal sanitar, MEACI - persenalul
din Invagimdnt. cte. ).

Precizam ca. powrivit art. 4 alin(1) din H.G. ar. 382008, actol sormativ cu caracter special in
domweninl transportalis rutier, in cursul unei siptinsdni, timpul wotal de luerns al perscancior care
efectucazd sctivitiyi mobile de transpost rutier poate fi de cel mull 48 de ore. Durats mavimd 3
timpului de uera siptiminal poate fi prelungitd pini la mazimum ﬁlﬂwu. cu condilia ca, pentna
orice p de 4 luni media timpub phseasci 48 de ore.

Prin urmase, eondifille privind erzanizares tinpului de luers pemtru o anumiti categoric
specified de personal, respect:v a lweratarilor mobili implicati in operatiusi 1 ruties sut
reglemenate prin H.G. or. 3872008, act normativ care deroga de la rlupoanlle Codului Muncii.

Fata de cele do mai sus. dam UNTRR ca pen lizh di existenie
in sectondl tramsportului rufier, pentra stuapia specifich a acestia, sa s adresers Ministerulul
Transporturilor si Infrastructuril,

DR L3

CAMELLA Mu

AUTORITATEA RUTIERA ROMANA - A.R.R.
0P -0l D Goiesg re 36, pacts " Mgt =00 Ty Ame O /193108 631331 00
m.—..‘-.-qnw-—n

|ﬂumﬂ1!uekug%ﬂ Cariled

ATRE. Intri
c e |
MNAWQ mnsmnnlommmmmnmmm UNTRR
In atenia Domnului Secretar General Radu DINESCU

BUCURESTL strada lenichifh Vieiresen, ar, 60, sector 4, cod 140157

Stimate domnule Secretar General,

Referitor la sdress dumneavosstrd nr. 2010027002009 5 la ARR cu or
2B90N29.01.2009, care prezinid situstia suaillor de sphlare a cistemelor/conminerelor de transport
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RADARE FIXE

INAUGURAREA SISTEMULUI DE
SUPRAVEGHERE A TRAFICULUI
RUTIER
CODEC SPAT - JUD. GIURGIU

Au fost instalate 7 radare fixe, in localititile:
» Daia - 2 camere fixe
» Remug - 2 camere fixe
» Slobozia — 1 camera fixa
» Ghimpati — 1 camera fixa
» Valea Plopilor - 1 cameri fixa
Din analiza dinamicii accidentelor grave de circulatie pro-
duse in perioada 2005 — 2008 pe drumurile nationale din judetul
Giurgiu, a rezultat ci, din totalul de 350 accidente grave:
» 31% s-au produs pe Drumul National 5 ;
» 35% s-au inregistrat pe Drumul National 6.
Localititile in care s-a inregistrat un risc crescut sunt:
» DN5 - REMUS, DAIA, UZUNU, CALUGARENI,
ADUNATII COPACENTI;
» DNG6 - MIHAILE@TI, STALPU, VALEA
PLOPILOR, GHIMPATT;
In localitigile sus-mentionate se concentreazi 20% din
accidentele grave produse in perioada 2005-2008 la nivelul
judetului.

SURSA: Compartimentul Presi $i Relatii Publice, Inspectoratul de Politie
al Judetului Giurgin

Sistemul de Supraveghere Video a Traficu-
lui Rutier de tip SPAT (Sistem de Prevenire
a Accidentelor de Trafic), implementat in
cadrul Serviciului Politiei Rutiere Neamt, a
intrat in functiune la data de 16 martie ora
00.00.

Sistemul dispune pentru inceput de 3 camere radar, instalate
pe DN 15 Piatra Neamt — Baciu. Dispozitivele sunt amplasate
astfel:

» Dumbrava Rosie - DN 15 lakm 319 pe sensul de mers

Baciu - Piatra Neamg

» Dumbrava Rosie - DN 15 la km 320 pe sensul de mers

Piatra Neamt — Baciu

» Savinegti - DN 15 la km 324

Hotirérea de amplasare a ,radarelor fixe”, in aceste puncte
negre de pe DN 15, a avut la bazi situatia accidentelor rutiere si
consecintele acestora, produse in perioada 2002 — 2007.

Astfel, in localitatea Sivinesti s-au inregistrat 14 accidente
de circulatie consecintele fiind: 4 persoane decedate, 6 persoane
rinite grav si alte 4 persoane rinite usor. In localitatea Dumbra-
va Rosie au fost inregistrate 13 accidente de circulatie avand
consecinte: 6 persoanc decedate, 4 persoanc rinite grav si 3 per-
soane ranite ugor.

Se are in vedere extinderea proiectului i pe DN 15 Piatra
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Neamt — Bicaz cu 1 radar fix in comuna Alexandru cel Bun i alte
2 radare fixe pe DN 2 ( E - 85), in comunele Secuieni si Botesti.
SURSA : IP] Neamt - Serviciul Comunicare Publici

SISTEMUL DE RADARE FIXE DE PE
RAZA JUDETULUI SUCEAVA

incepﬁnd cu 18.02.2009, a intrat in functiune sistemul de
radare fixe la nivelul judetului Suceava.

Locatiile aparatelor ce compun sistemul sunt urmitoarele:
» pe DN 29 in localitatea Dumbriveni, la km
14+120m, la km 15+430m, la km 16+060m i la
km 17+183 m;
» pe DN 2 in localitatea Rosiori la km 395+050, la
km 392+863 si in localitatea Driguseni la km
384+144, la km 385+300m.

La intrarea in localititile unde sunt amplasate aparate de
radar fixe, au fost montate indicatoare rutiere ,Control Radar”
conform SR-1848+1.2004, act normativ de specialitate.

Pe sectoarele de drum mentionate, limitele de vitezd sunt
de 60 km/h pe DN 2 pentru toate categoriile de vehicule, iar pe
DN 29 de 60 km/h pentru autovehiculele conforme categoriilor
A si B, respectiv 50 km/h pentru autovehiculele din celelalte ca-
tegorii. Limitele de viteza au fost stabilite conform legislatiei in
vigoare. Nerespectarea limitei de viteza legald impusd de lege va fi
sanctionati conform O.U.G. 195/2002.

In perspectivi, sistemul urmeazi si fie extins, fiind deja vizate
sectoare cu un risc ridicat de producere a accidentelor pe fondul
vitezei, in special pe DN 17 — Poiana Stampei — Suceava si DN
2E - Spatiresti — Paltinoasa.

SURSA: Biroul de Presi al 1.PJ. Suceava

Sistemul de Supraveghere Video a Traficu-
lui Rutier de tip SPAT (Sistem de Prevenire
a Accidentelor de Trafic), implementat in

cadrul Serviciului Politiei Rutiere Mures.

Sistemul dispune pentru inceput de 7 camere radar, in-
stalate pe DN 15- E60, DN 13-E60 si DN 13A, dispozitivele
fiind amplasate in localititile: Cristegti, Chetani, Chendu,
Tigmandru, Vanirori, Singeorgiu de Pidure si Fantanele.

Hotirérea de amplasare a ,radarelor fixe” pe aceste tron-
soane de drum national/european - catalogate ca “zone negre,
a avut ca argument numirul mare de accidente rutiere inregis-
trate §i consecingele acestora.

Se are in vedere extinderea proiectului cu inci trei radare
fixe pe DN 15-E60 in localititile Iernut si Cipau si unul pe DN
15 in localitatea Ernei.

Sursa: Serviciul Comunicare Publici

In judetul Sibiu functioneazi radarul fix
din Boita - limitare 70 km



Seminar despre Siguranta Rutiera la Bucuresti
19 martie 2009

Sectia Comerciald a Ambasadei Suediei la Bucuresti
a organizat in data de 19 martie a.c., la Bucuresti, un

seminar privind Siguranta Rutierd.

Avand una dintre cele mai sigure infrastructuri
rutiere din lume cu o ratd a mortalititii de 16 ori mai
micd decat a Romaniei — de doar 2%, Parlamentul su-
edez a implementat gi imbunititit constant un concept
adoptat inci din 1997: ,Zero Fatalititi”

Obiectivele acestui seminar sunt realizarea unui
forum pentru dezbateri si schimb de experientd intre
specialigtii in sigurantd rutierd i crearea premiselor
necesare dezvoltirii mediului de afaceri romino-suedez

in acest domeniu.

Experienta suedezi

Conform Raportului Mondial privind prevenirea
accidentelor din traficul rutier — primul mare raport
elaborat in comun de citre Organizatia Mondiala a
Sinititii i Banca Mondiali privind acest subiect, in
toatd lumea se estimeaza ¢ 1,2 milioane de oameni mor
datoriti accidentelor rutiere in fiecare an §i 50 milioane
sunt riniti. Previziunile aratd ci aceste cifre vor cregte cu
aproximativ 65% in urmitorii 20 de ani daci nu se iau

misuri serioase de prevenire.

In Uniunea Europeani, in fiecare an, mai mult de
40.000 oameni sunt ucisi si mai mult de 150.000 riméin
vatimati pe viati datoritd accidentelor rutiere.

Accidentele rutiere costi tirile din Uniunea
Europeani 180 miliarde euro in fiecare an, de doui ori

bugetul anual pentru toate activititile din aceste tari.
Programul Zero Fatalititi din Suedia, precum i

programul sigurantei durabile din Olanda constituie

exemple bune de urmat.

10 Info

Responsabilitate comuna

Proiectantii sistemului sunt responsabili pentru de-
sign, operare si utilizarea sistemului rutier de transport
si sunt de aceea responsabili pentru zivelul sigurangei in

cadrul intregului sistem.

Utilizatorii rutieri sunt responsabili pentru res-
pectarea reglementirilor privind utilizarea sistemu-
lui de transport rutier stabilite de citre proiectantii

sistemului.

Daci utilizatorii nu respectd aceste reglementiri
datoritd lipsei cunoagterii, acceptirii sau abilititii,
proiectantii sistemului trebuie s ia mdsurile necesare
in continuare pentru a contracara rinirea sau moartea

oamenilor.

Avand in vedere ci din 10 pietoni — 8 mor la o vitezi
de 50 km/or3 gi doar 1 la o vitezi de 30 km/ori in ca-
zul unui accident, pe drumurile avand o litime de 13 m,
s-au instalat separatori de sensuri de circulatie, sensuri
giratorii, panouri cu limitatoare de viteza.

Urmare studiilor efectuate privind impactul ac-
cidentelor asupra ocupantilor autovehiculelor, au
fost ficute cunoscute cele mai bune practici privind
diferentele de sigurantd, a fost intocmitd o politicd a
cilaoriilor in cadrul companiilor, fiecare avand respon-

sabilitatea de asigura siguranta.

In 2008, Suedia, cu 9 milioane de locuitori si 4,5
milioane de autovehicule, 410-420 oameni au mu-
rit, 20% datoritd soferilor in stare de ebrietate i 40%
datoriti neportului centurii.

Cel mai mare dezvoltator al Retelei de Standarde
ISO,

cu o retea de 157 tiri (1 membru = 1 tari), a aprobat

Internationale, organizatia neguvernamentali

propunerea Suediei de a intocmi un Standard privind



Sistemul de Gestionare a Sigurantei Traficului Rutier
»1SO 39001".

Acest standard inseamn3 o acceptare international,
o abordare exhaustivi §i sistematic3, transparent,
definitii comune i schimb de experienta — totul pentru
A Salva Vieti, Suferinge si Costuri.

Situatia in Romania

DI Lucian Dinitd — Director Al Directiei Politiei
Rutiere a prezentat situatia Sistemului de supraveghere
a traficului pe Drumul National Bucuregti-Ploiegti-
Sinaia-sectorul Azuga. Acest sistem este format din 3
subsisteme independente coordonate de Dispeceratele
de Trafic ale Politiei, i anume Bucuresti-Ciolpani,
Potigrafu-Ploiesti-Centura de Vest — intersectia Me-
tro Ploiesti, si subsistemul Comarnic-Sinaia-Bugteni-
Azuga.

Aceste sisteme permit monitorizarea traficului;
mdsurarea vitezei, recunoagterea automatd a numirului

de inmatriculare, analiza traficului.

Supravegherea  traficului rutier — furnizeazi
informatii in timp real privind fluxul traficului sau posi-
bilele urgente sau pericole, facilitind interventia rapidi
a:

» Politici si serviciilor de urgenti (ambulant3,

pompieri), conform situatiei (accident, ambuteiaje,

incendiu, etc.);

» Administratorului drumului in cazul conditiilor

meteorologice nefavorabile, obstacole care

blocheazi drumul, etc.

Msurarea vitezei
» Inregistrarea vitezei (cu o abatere de aproximativ
2%),

» Viteza instantanee la anumite intersectii

Recunoasterea automatdi a numdrului de inma-
triculare

Sistemul “citegte” in mod automat plicutele de in-
matriculare si le compari cu cele din “lista neagra” (baza
de date a politiei cu magsini furate) si alerteazi operato-
rul.

Analiza traficului

»Rapoarte privind fluxul traficului (directia si

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romdnia

benzile), tipul vehiculelor;

»Faciliteaza luarea unei decizii in vedereaasiguririi
fluentei traficului (privind numirul de ofiteri

de politie si dispunerea lor).

In Romania, acest tip de sisteme este operational in
11 judete si acoperd mai putin de 500 km de drum in
interiorul zonelor urbane cu numai 55 de echipamente
de misurare a vitezei si 85 de camere de supraveghere
video. Sunt de asemenea in curs de implementare in 12
judete si in stadiu de proiect in 15 judete. Tehnologia
tuturor echipamentelor de misurare a vitezei se bazeaza
pe sistemul radar Doppler.

In 3 judete nu a fost inci identificati o companie in-
vestitoare pentru implementarea sistemelor. Bucuregtiul
are un sistem de supraveghere video numai cu 85 ca-
mere pentru intersectiile principale.

Mdsuri viitoare - Interconectarea dispeceratelor
existente

» Extinderea aplicatiei ,vitezd” in cadrul

localititilor i pe sectoarele de drum cu ,,puncte

negre’;

» Zonele cu acoperire radio, care permit comuni

carea prin intermediul echipamentului portabil

(functii de trimitere/primire imagini-poze,

intrebiri privind informatii operationale);

Noi functii de extindere

» Identificarea vinietei si asiguririlor pentru
maginile aflate in trafic;

» Cantirirea autovehiculelor in trafic;

» Reglementarea traficului utilizand diferite panouri
cu mesaje;

» Informatii de analiz3 si procesare in baza de date
existenta i intocmirea de rapoarte complexe;

» Construirea unui Centru de Monitorizare
Avansati a Traficului cu Centru de comand3 i control
— Sediul Politiei Bucuresti;

» Realizarea unui sistem radio ,Info-Trafic” si
»Urgente Trafic”

» Furnizarea de informatii publice prin intermediul

unui website al Politiei Romane.

loana Ciorzan
Responsabil Reprezentare Internd si Internationald
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CONVOCATOR - ADUNARE GENERALA 2009

In temeiul art. 20 din Statutul UN.T.R.R., domnul Mircea Diribant, Pregedintele Consiliului Di-
rector al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romania, convoaci Adunarea Generald a
membrilor sii, pentru ziua de 11.04.2009, ora 10:30, la Pensiunea - Hotel BRAN - BELVEDERE,
localitatea BRAN PREDELUT, str. Principali 1991, jud. Brasov.

Adunarea Generali va avea urmitoarea ordine de zi:

1. Prezentarea si aprobarea raportului de activitate al Consiliului
Director al UNTRR pentru anul 2008;

2. Prezentarea si aprobarea rezultatelor financiar-contabile/bilantului
contabil pentru anul 2008 si a raportului comisiei de cenzori privind
exercitiul financiar al UNTRR pe anul 2008;

3. Prezentarea §i aprobarea bugetului de venituri si cheltuieli pentru anul

2009.

Reprezentantii societitilor membre UNTRR care vor participa la lucriri vor prezenta, inainte de
inceperea Adunirii generale, o delegatie din partea societitii pe care o reprezintd, conform modelului
prezentat in Anexa 1.

Membrii UNTRR care, din motive obiective nu pot participa la lucriri, vor putea da imputer-
nicire unui alt membru UNTRR, conform modelului prezentat in Anexa 2; aceste imputerniciri
trebuie inregistrate la sediul UNTRR pana cel tarziu 06.04.2009.

Programul de desfisurare a Adunirii Generale, modalitatea de inregistrare §i votare pot fi consul-
tate de citre membri la sediul UNTRR i al reprezentantelor UNTRR din teritoriu, zilnic intre orele
8.00-17.00, precum si pe pagina de internet a UNTRR, incepand cu data prezentului Convocator.

Pentru informatii suplimentare vi stim la dispozitie la tel. (021)336 77 88, fax (021)337 48 53,
(021)335 48 25 prin domnul Cornel Iordache (tel. mobil: 0724 044 719) si doamna Magdalena
Nechita (tel. mobil: 0720 999 203).

Cu deosebiti stimi,

PRESEDINTE,

Mircea Dérabant

PROGRAM - ADUNAREA GENERALA A UNTRR - 11.04.2009

Ziua 10.04. 2009 Ziua 11.04.2009
18% - 19 | Inregistrare participanti 9% -10* [ Sosirea si inscrierea delegatilor
193¢ Cockrtail de bun venit 10%°-10% | Deschiderea Adunirii Generale
10% - 10% | Lucririle Adunirii Generale
13% Bufet pranz

Participantii la Adunarea Generali vor suporta cheltuielile de cazare si transport.

UNTRR, prin firma UNTRR TOURS oferi participantilor tarife de cazare preferentiale, negociate
in prealabil, la Pensiunea — Hotel BRAN BELVEDERE din localitatea Bran Predelut, str. Principala
1991, jud. Bragov. Cererile si confirmirile ferme pentru cazare se fac direct cu hotelul.

Coordonate hotel:



Adresa Pensiunii Localitatea Bran Predelut, str. Principald 1991, jud. Brasov, GPS Info:
Hotel BRAN N 45(grade) 51'49.7"
BELVEDERE E 25 (grade) 21'6.5"

Telefon 004 0268 238237

Mobil 004 0745 070803, 004 0722 383644, 004 0723 383890

WEB hetp://www.branbelvedere.ro/

Email info@branbelvedere.ro
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Anexa1

Antet
Nr. inreg. /
DELEGATIE
Subscrisa societate comerciald , cu sediul in
localitatea . strada , . . bl , SC. et
ap___ ., judetul . Inmatriculatd Iz Registrul Comertului sub nr.J___/ .C.ulL
,cod UN.T.R.R, , reprezentats legal de *
- domnul/doamna . CNP avand

calitatea de membrd a Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Roménia -
U.N.T.R.R., cu sediul in Bucuresti, strada lenachita Vacarescu nr.60, sector 4, cod postal
040157, prin prezenta imputerniceste pe domnul/doamna
identificat cu BI/CI seria nr. eliberat de , |la data de

, CNP . avand functia de in
cadrul subscrisei societati, sa reprezinte subscrisa societate comerciala la ADUNAREA
GENERALA a Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romania, ce va avea
loc in DATA DE 11.04.2009 ora 10,30 in incinta Pensiunii — Hotel BRAN
BELVEDERE din localitatea Bran Predelut, str. Principala 199f, jud. Bragov, si s&
exercite dreptul de vot, in numele si pentru subscrisa societate comerciald, dupa cum va
crede de cuviintd, votul astfel exprimat fiind insusit si opozabil subscrisei societati.

imputernicirea poarta asupra intregului numar de voturi la care subscrisa societate
comerciald are dreptul in cadrul adunarii generale.

Semnatura

Stampila

Data

* administrator, coasociat, director general, director executiv, dupéa caz



Anexa 2

Antet
Nr. inreg. !
IMPUTERNICIRE
Subscrisa socielate comerciala . cu sediul in
localitatea ., strada , . . bl , BC. , et ,
ap.___, judetul , inmatriculata la Registrul Comertului sub nr.J___/ C.uL
.cod UNT.R.R . reprezentatd legal de *
- domnul/doamna , CNP , avand

calitatea de membrd a Uniunii MNationale a Transportatorilor Rutieri din Romania -
U.N.T.R.R., cu sediul in Bucuresti, strada lenachita Vacarescu nr.80, sector 4, cod postal
040157, prin prezenta imputerniceste pe domnulidoamna
identificat cu BIFCI seria nr. eliberat de , la data de

CNP . avand calitatea de reprezentant al
societdti  comerciale ) cu  sediul in localitatea ,
strada , nr. , judetul ccod UNTRER. , membré a
Uniunii MNationale a Transportatorilor Rutieri din Romania, s3 reprezinte subscrisa
societate comerciald la ADUNAREA GENERALA a Uniunii Naticnale a Transportatorilor
Rutieri din Romania, ce va avea loc in data 11.04.2009 ora 10,30, in incinta Pensiunii —
Hotel BRAN BELVEDERE din localitatea Bran Predelut, str. Principala 199f, jud.
Brasov, si sa exercite dreptul de vot, in numele si pentru subscrisa societate comerciala,
dupd cum va crede de cuviintd, votul astfel exprimat fiind insusit si opozabil subscrisei
societati.

Imputernicirea poarta asupra intregului numar de voturi la care subscrisa societate
comerciald are dreptul in cadrul adunérii generale.

Semnatura

Stampila

Data

* administrator, coasociat, director general, director executiv, dupa caz
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Obligatiile
transportatorului

ADR

INCEPAND CU 1 IULIE 2009 -
OBLIGATIA TRANSPORTATO-
RULUI ESTE SA DEA SOFERULUI
INSTRUCTIUNILE IN SCRIS CARE
TREBUIE SA STEA LA BORDUL
AUTOVEHICULULUI CONFORM
PUNCTULUI 5.4.3. DIN ADR 2009

Pe site-ul UNTRR la rubrica: Home » Legislatie »
Transport ADR » Intern - Instructiuni ADR obligatorii in-
cepand cu 1 iulie 2009, puteti descirca aceste instructiuni sau
de pe site-ul CEE-ONU:
http://www.unece.org/trans/danger/publi/adr/adr_
linguistic_e.htm

Conform punctul 5.4.3 din ADR:

Instructiunile in scris

Dispozitie noui:

» Ca ajutor in caz de situatie de urgenti sau accident care
poate apirea sau se poate intdmpla in cursul transportului,
instructiunile in scris, in forma specificati la 5.4.3.4, se vor
gisi la bordul vehiculului si se vor plasa intr-un loc usor ac-
cesibil.

» Aceste instructiuni vor fi furnizate de citre transporta-
tor echipajului vehiculului intr-o (in) limb4 (i) pe care fiecare
membru o (le) poate citi §i intelege inainte de inceputul
cursei.

» Transportatorul trebuie si se asigure ci fiecare mem-
bru al echipajului vehiculului implicat intelege continutul
acestora i este capabil si desfigoare activititile prezentate in
instructiuni in mod corespunzitor.

» Inainte de inceputul cursei, membrii echipajului vehi-
culului trebuie si se informeze in legiturd cu mirfurile pericu-
loase incircate si si consulte instructiunile in scris pentru de-
talii referitoare la actiunile care trebuie desfisurate in caz de
incident sau accident sau intr-o situatie de urgenti.

» Instructiunile in scris vor corespunde urmitorului mo-

del de patru pagini, in ceea ce priveste forma si continutul.
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Instructiuni scrise - Actiuni in caz de
urgentd sau accident

In cazul in care se produce un accident sau apare
o situatie de urgentd in timpul transportului, membrii
echipajului vehiculului vor desfisura urmitoarele actiuni
daca este posibil si sigur si se actioneze astfel:

» Si utilizeze sistemul de frinare, si opreasci motorul si
si izoleze bateria activind intrerupitorul general cind este
disponibil;

» S evite sursele de foc, in special, si nu se fumeze sau
conecteze vreun echipament electric; si informeze serviciile
de urgenti corespunzitoare, oferind cat mai multe informatii
despre incident sau accident si despre substantele implicate;

» Sd imbrace vesta de protectie si si amplaseze semnele de
avertizare conform reglementirilor;

» 4 pastreze la indeménid documentele de transport pen-
tru persoanele responsabile cu interventia de urgentd pana la
sosirea acestora;

» Si nu calce sau si atingd substantele imprigtiate §i si
evite inhalarea fumului, mirosurilor, prafului sau vaporilor
stand in amonte de locul accidentului pe directia vantului;

» In situatiile in care este posibil si sigur, s utilizeze ex-
tinctoarele pentru a stinge sursele de foc initiale/mici de la
nivelul rotilor, frinelor sau compartimentelor motorului;

» Focul din interiorul incirciturii nu va fi stins de citre
membrii echipajului vehiculului, cAnd este cazul si este sigur
si se actioneze astfel, se folosegte echipamentul aflat la bord
pentru ase preveni scurgerile in mediul acvatic sau in sistemul
de canalizare i pentru a tine sub control scurgerile;

» Se va indepirta din apropierea accidentului sau situatiei
de urgent, va sfitui alte persoane si se indepirteze i va urma
indicatiile serviciilor de urgenti;

» Si indepirteze orice obiect de imbriciminte si orice
echipament de protectic contaminat pe care le va inlitura in
sigurantd.

» Echipament divers si echipament pentru protectia
personal care trebuie s se afle la bordul unititii de transport
conform sectiunii 8.1.5 din ADR, pentru actiunea de rispuns
in situatii de urgenti generale sau specifice unui anumit tip
de pericol:

Urmitorul echipament va fi transportat la bordul
unititii de transport pentru toate numerele etichetelor de
pericol:

Pentru fiecare vehicul:
» Cala pentru fiecare vehicul, mirimea trebuie si fie
corespunzitoare greutitii vehiculului si diametrului rotilor,

» Doui indicatoare de avertizare,



» Lichid pentru spilarea ochilor®.

Pentru fiecare membru al echipajului:

» O vesta reflectorizantd pentru fiecare membru al echipa-
jului (de ex. aga cum este descrisi prin standardul EN 471),

» O lanterni de buzunar,

» O pereche de minusi de protectie si un dispozitiv de
protectie pentru ochi (spre ex.: ochelari de protectie),

» Echipament aditional pentru anumite clase:

» O masci pentru evacuare de urgentd® pentru fiecare

membru al echipajului trebuie si se afle la bordul vehiculului
pentru numerele de pericol 2.3 sau 6.1;

» O lopati’,

» Material de etangare a scurgeriis,

» Gileatd din material plastic*.

Reamintim ¢ pe site-ul nostru la rubrica Legislatie — Trans-
port ADR — Acord ADR, veti gisi SUMARUL PRINCI-
PALELOR MODIFICARILOR APARUTE IN ADR 2009
FATA DE ADR 2007

a Nu este necesar pentru etichetele de periculozitate numerele 1, 1.4, 1.5, 1.6, 2.1, 2.2 5i 2.3.

b De exemplu 0 masci de urgentd cu un filtru combinat gaz/praf de tipul AIBIEIKI-PI sau A2B2E2K2-P2 care este similar cu cel deschis in

standardul EN 14.

¢ Necesar numai pentru etichetele de periculozitate numerele 3, 4.1, 4.3, 8 5i 9.

Reuniuni IRU
in luna februarie 2009

Uniunea Internationald a Transporturilor Rutiere — IRU a organizat un Cocktail de primivara, pe 18 februa-
rie 2009 la Bruxelles, la care au fost invitate asociatiile membre §i reprezentanti ai oficialititilor europene.

Agenda evenimentelor IRU organizate cu aceasti ocazie a fost:

17 Februarie: Comisia de Afaceri Sociale a IRU

18 Februarie: Masi rotundi asupra drepturilor pasagerilor (Autobuze & Autocare), la care au participat
DI. Albertini, europarlamentar raportor asupra dosarului, reprezentanti ai conducerii organizatiilor euro-
pene de cilitorii si tururi ETOA 5i ECTAA. La invitatia UNTRR, la aceasta reuniune a participat si atasatul
permanent al Romdéniei la Bruxelles pe probleme de transport terestru, din cadrul Reprezentantei Permanente a

Roméniei pe lingd Uniuniunea Europeand
18 Februarie (pm): Cocktailul de primdvarid IRU

19 Februarie: Comitetul de Legituri Transport Marfi (CLTM) IRU

Reuniunea Comisiei de Afaceri Sociale a IRU

Comisia de Afaceri Sociale
(CAS) IRU s-a intalnit in data de
17 februarie a.c. la Bruxelles, re-
unind un numir record de peste
40 de reprezentanti ai asociatiilor
membre IRU din Belgia, Bul-
garia, Cehia, Danemarca, Estonia,
Franta, Germania, Ungaria, Litua-
nia, M.Britanie, Olanda, Polonia,
Portugalia, Romania(UNTRR si
ARTRI), Rusia, Spania, Slovacia,

Elvetia, Suedia, Ucraina.

Principalele probleme abor-
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date in cadrul sedintei CAS IRU,
conform agendei stabilite, au fost:

15 Adoptarea unui proiect
de pozitie IRU cu privire la revi-
zuirea Directivei timpului de lu-
cru sectorial

Directiva asupra timpului de
lucru in sectorul transportului
rutier (2002/15/EC) a intrat in
vigoare in 2005, avind ca scop
imbunatitirea sinitatii si sigurantei
lucritorilor mobili in transpor-
tul rutier, cregterea sigurantei
rutiere §i eliminarea distorsiuni-
lor de competitie intre compa-
niile de transport rutier. Comisia
Europeand a propus modificarea
acestei Directive in 2008, avind
ca scop excluderea permanenti a
soferilor independenti de la preve-
derile acestei Directive, aducerea
in cadrul de aplicare al Directivei
a falsilor soferi independenti,
imbunatitirea implementdrii ge-
nerale §i modificarea prevederilor
referitoare la munca in timpul
noptii astfel incit si nu fie inclusi
cei care lucreazi scurte perioade de
timp noaptea.

Principalele puncte sustinu-
te de IRU si adoptate de membrii
CLTM sunt:

e Certitudinea legald, motiv
pentru care IRU sustine excluderea
temporari a soferilor independenti
de la cadrul de aplicare al Direc-
tivel.

e Actuala propunere a Comisiei
identificd corect principiile de bazi
pentru definirea falsilor lucritori
independenti, insi IRU solicitd
Statelor Membre ca in cooperare
cu IRU si dezvolte definitii mai
detaliate §i metode mai bune pen-
tru identificarea efectivi a falsilor
soferi independenti.

e IRU sustine definitia
Comisiei Europene asupra muncii
in timpul noptii, ca fiind cel putin
2 ore lucrate in timpul perioadei
de 4 ore de lucru noaptea definite

la nivel national, pentru ci aceasta
conferi consistentd intre Directivi
s.a. reglementiri ale timpului de
munca.

¢ IRU sustine ci Statele Mem-
bre trebuie si asigure sisteme de
implementare adoptate la nivel
national cu consultarea partene-
rilor sociali nationali, sisteme care
si Incurajeze raportarea abuzu-
rilor.

& Evaluarea
plicatii/aspecte ale Regulilor UE
referitoare la timpii de conducere
si de odihna

Comisia de Afaceri Sociale
a IRU a decis si realizeze o exa-
minare a regulilor UE actuale cu
privire la timpii de conducere §i
de odihni i a capacitatii acestora
de a imbunatiti siguranta rutierd
si conditiile de munci ale soferilor.
Principalele aspectele asupra cirora
analiza trebuie focalizati:

unor im-

e Consecintele procuparii UE
de a reduce timpii de conducere si
gradul in care este posibili o flexi-
bilitate suplimentard, fird a afecta
siguranta rutiera;

e DPrioritizarea odihnei de
maximi calitate, ca fiind un factor
mult mai important in reducerea
accidentelor decit perioada de
conducere;

e Managementul oboselii -
abordarea austaliani de stabilire
a unor scheme de management al
oboselii, prin asigurarea unor re-
guli mai flexibile pentru industrie
care si acorde importanta necesar
asigurdrii unei odihne de maximi
calitate pentru goferi;

e Conducerea in timpul noptii
— nici regulile UE, nici cele
nord-americane sau australiene
nu realizeazi o diferentiere intre
conducerea in timpul zilei si cea in
timpul noptii, desi existd studii care
aratd ci riscul de accidente creste
in timpul noptii, de aceea trebuie

analizat cu atentie acest aspect.

e Modele neregulate ale pro-
gramelor de lucru in schimburi si
impactul acestora asupra unor boli
profesionale.

15 Aplicarea regulilor so-
ciale existente

o Imbunititirea utilizarii
Formularului comun de atestare
a activititii soferilor: Comi-
sia Europeana se pregiteste sa
revizuiasci Formularul de atestare
a activititilor soferilor, prin intro-
ducerea a 3 noi sectiuni referitoare
laactivititi (disponibilitate, odihni
si nou angajat). Secretariatul IRU
a aritat ci este nevoie de un acord
asupra procedurilor de utilizare a
acestui Formular, care nu trebuie
si rezulte intr-o solicitare de a in-
registra odihna siptiménald sau
disponibilitatea(inregistririle
tahografului trebuie si fie sufi-
ciente).

e Adecvarea proiectului UE
pentru un Ghid de Aplicare
Comuni a Sistemelor de Cla-
sificare a Riscurilor, considerati
acceptabili de IRU in ceea ce
priveste urmitoarele aspecte:

e Sistemele nationale de cla-
sificare a riscurilor trebuie si se
bazeze pe contraventiile comise de
firme fatd de regulile timpilor de
conducere si de odihni si legislatia
referitoare la tahograful digital

e Firmele clasificate cu riscuri
ridicate vor fi controlate mai atent
si mai des

o Scorurile de clasificare a riscu-
lui unui operator vor tine cont de
numirul de contraventii, numirul
de verificiri §i durata de timp de la
realizarea unei contraventii

o Schimbul de informatii intre
organismele de control nationale
trebuie si fie obligatoriu numai
pentru contraventiile grave, dar
cele comunicate trebuie si cpnduci
la verificiri ale firmei.

o Sprijin politic pentru pro-



punerile cheie ale proiectului
SMART TACHOGRAPH:
agenda Comisieci Europene pre-
vede adoptarea propunerilor pro-
iectului Smart Tachograph, prin
grupuri de lucru, pani in iunie
2009. Punctele cheie ale acestor
propuneri, adoptate de CAS, sunt:

e Solutia inregistririi de citre
tahograf a activititii (conduce-
re sau oprire/pauzd) derulate in
interval de un minut (in loc de
intervalul de 3 minute). IRU a
evidentiat intentia Comisiei Eu-
ropene si a Statelor Membre de
a inregistra timpul la semafor ca
timp de conducere. Membrii CAS
au fost de acord si realizeze lobby pe
ldngi autortitile guvernamentale
nationale pentru a adopta solutia
intervalului de 1 minut.

e Propunerea intririlor manu-
ale — IRU a evidentiat avantajele
unei interfete om-masini(MMI)
prescrisd foarte detaliat
(consistentd), ca si dezavantajele
acesteia (mai putini inovare, blo-
carea in prevederile Anexei 1 B i
pierderea altor elemente de sim-
plificare). Membrii CAS au fost
de acord cu un MMI standardizat
simplificat.

15 Informare asupra
modificirilor Acordului AETR:
acest instrument legal al UNECE
acoperd 45 tiri din toati zona
eurasiatici. Conform discutiilor
din cadrul Sesiunii nr.103 a gru-
pului de lucru pentru transport
rutier UNECE SCl1, statele ne-
membre UE semnatare ale AETR
se confruntd acum cu posibilitatea
introducerii obligatorii a tahogra-
fului digital din 16 iunie 2010.

1F Eveniment IRU asupra
lipsei de soferi calificati: desi
criza economici ridici temporar
presiunea asupra acestui aspect,
este foarte probabil ca tendinta

pe termen lung si fie orientatd
citre atragerea de soferi calificati
in sectorul transportului rutier.
IRU intentioneazi si faciliteze
un schimb de bune practici
internationale asupra strategiilor
utilizate in acest domeniu.

Reuniunea Comitetului
de Legituri Transport Marfi
(CLTM) IRU

Reuniunea CLTM a fost

organizati in data de 19.02.2009
la  Bruxelles, cu participarea
reprezentantilor asociatiilor
membre din Austria, Belgia, Bul-
garia, Cehia, Danemarca, Esto-
nia, Franta, Finlanda, Germania,
Ungaria, Irlanda, Italia, Olanda,
Norvegia, Polonia, Portugalia,
Romania (ARTRI si UNTRR),
Spania, M.Britanie, Ungaria.

Principalele puncte inscrise pe
agenda reuniunii au fost:

e Revizuirea Directivei Eu-
rovinietei:

Datele cheie pentru lobby asu-
pra acestui dosar:
9-12 martie 2009: vot in plenul
PE asupra propunerii de revizuire
a Directivei Eurovinietei §i a pa-
chetului de ecologizare a trans-
portului si cea de a doua campanie
de lobby a IRU §i a membrilor sii
cu europarlamentarii la Strasburg.
IRU a solicitat asociatiilor si vind
la Strasburg intr-un numir cit mai
mare, pentru ci este nevoie de efor-
turi conjugate in acest moment
cheie.
Sfargitul lunii martie 2009: a
doua intilnire IRU cu atagatii
Consiliului de Transport pentru
comunicarea opiniei IRU, la care
asociatiile mebre de asemenea pot
participa. Data exacta urmeaza si
fie confirmati.

Puncte negative cheie:

» » Extinderea automati a
cadrului de aplicare §i asupra
vehiculelor peste 3.5 tone

»» Taxarea congestiei inclusi
si legatd de utilizatorii rutieri
»» Posibilitatea includerii
schimbirilor climatice si costului
accidentelor in urmitoarea revizie

» » Eliminarea cerintei de a re-
aliza o evaluare inaintea perceperii
unei taxiri a costurilor externe.

¢ Impactul crizei economice
asupra transportului rutier de
marfi

CLTM IRU a pregatit un
proiect de declaratie asupra im-
pactului crizei economice asupra
transportului rutier de mirfuri in
UE, adresatd institutiilor UE i
guvernelor, ca i operatorilor de
transport.

Pe baza situatiei actuale, IRU si
membrii sii soliciti:

1. institutiilor UE si gu-
vernelor si:

e amine decizia asupra celei de
a 3-a Directive Eurovinieta pentru
ci aceasta amenintd dezvoltarea
economici europeand si competi-
tivitatea in acest moment de crizi
economica;

o ofere stimulente de afaceri
operatorilor de transport pentru a
le permite acestora si continue sa
investeasci in vehicule mai eco-
logice si inovative;

o foloseascd pachete de stimu-
lente economice pentru a investi
in infrastructura rutieri deficitard
pentru eliminarea blocajelor i cos-
turilor aferente nedorite

e incurajeze bincile si ofere
linii de credit adecvate pen-
tru ca operatorii de transport sd
poatd s isi finanteze investitiile i
operatiile

e creeze un cadru social care s3
permitd industriei transportuilor
rutiere si plaseze temporar per-
sonalul calificat in status inactiv,
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firid a trebui s3 i concedieze, pen-
tru a putea mentine profesionistii
calificati in sector;

2. operatorilor de transport
sa:

e transporte numai daci se
poate obtine profit si daci costurile
pot fi transferate;

o stabilizeze preturile pietei
prin reducerea capacititilor de
transport si plasarea personalului
calificat in status inactiv firi a il
pierde sau o parte a personalului
calificat, de care va fi nevoie cind
criza se va termina.

Membrii invitati  sd
transmitd Secretariatului IRU date
referitoare la impactul crizei la nivel
national.

sunt

e Rezolutia CLTM IRU asu-
pra noilor reguli referitoare la
accesul la profesiune si accesul la
piata de transport rutier

IRU solicitd urgentarea proce-
sului decizional pentru eliminarea
incertitudinii legale in urmitorii
ani, iar membrii CLTM au adoptat
rezolutia propusi.

Astfel, IRU solicita de urgenti
Comisiei Europene, Parlamentu-
lui European si Consiliului sa:

e Ajungi la un acord asupra
propunerilor pentru Reglementar-
eaaccesuluila profesiuneade opera-
tor de transport rutier i a accesului
la piata transportului rutier, care si
permitd adoptarea finali a acestor
reguli de citre Consiliu inainte de
alegerile europene din iunie 2009
si implementarea corespunzatoare
de citre Statele Membre pentru a
asigura siguranta legald pentru in-
dustria transportului rutier, cu cea
mai mici intirziere posibila.

o Viitoarea politici de trans-
port UE péani la 2050

Comisia a stabilit grupuri de
specialitate pentru elaborarea
documentelor de lucru, care au
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produs 3 materiale aflate pentru
consultare generala pe site-ul DG
TREN.

Pe 19 martie va avea loc intilni-
rea pirtilor interesate, la care IRU
doreste si influenteze pregitirea
Cartei Albe. IRU doreste ca
textul si cuprindd o recunoastere
absolutd a rolului §i beneficiilor
transportului rutier pentru soci-
etate §i economie, acestea nefiind
inci recunoscute in documentele
Comisiei.

Nu trebuie uitat ci vor avea
loc schimbiri la nivelul Comisiei
si Parlamentului la sfirsitul anu-
lui 2009, fiind probabil ca docu-
mentul Cartei si fie finalizat citre
sfarsitul anului 2010.

e Regulile UE referitoare la
timpii de conducere si de odihni
si Directiva timpului de lucru
sectorial discutate in cadrul CAS
IRU

e Greutitile si dimensiunile
camioanelor

CLTM a realizat o evaluare a
recomandirilor studiului finantat
de Comisia Europeanisiaformulat
un proiect de opinie a IRU asupra
acestor concluzii §i recomandari:

o Utilizarea termenului de ve-
hicule marfi lungi (LHV) pentru
trenurile rutiere de 25.25 m si 60
t creazd confuzie, fiind preferabild
concentrarea investigatiilor asupra
modului in care modulele exis-
tente pot fi folosite pentru a stabili
noi combinatii de vehicule, pre-
cum Sistemul Modular European
(EMS)

e IRU sprijind
combinatiilor EMS cu un impact
limitat asupra infrastructurii ruti-
ere, insd regretd ci studiul nu este
edificator asupra impactului asu-
pra infrastructurii, fiind necesare
analize suplimentare.

e IRU salutd faptul ci intro-
ducerea EMS va fi in beneficiul

utilizarea

societdtii in ansamblu, insi regretd
faptul ci studiul nu a reusi si
aducd mai multe clarificiri asupra
impactului economic al utilizirii
LHY, in special in relatie cu tariful
de transport.

e IRU saluti faptul ci studiul
confirmi ci introducerea EMS
este o siolutie mai buni decit aga-
zisele combinatii (44+/6 axe), insi
are rezerve referitoare la eficienta
incdrcirii asigurati de o greutate
maximi autorizati de 50 t, fiind
posibili o lipsd de interes din partea
reprezentantilor industriei din cau-
za ineficientei combinatiilor EMS.

o Diverse

15 Planul ITS - observatiile
preliminare IRU referitor la prin-
cipiile cheie pentru aplicarea ITS
in transportul rutier

o Beneficii economice, eco-
logice si sigurantd rutierd

e Standardizare §i interopera-
bilitate

o Libertatea alegerii i baze vo-
luntare

o Confidentialitatea datelor
comerciale

e Format electronic pentru
documente (pentru uz operational
si de implementare)

o Cazul afacerilor solide.

Sunt agsteptate observatii din
partea asociatiilor asupra principi-
ilor cheie, cdt mai curind posibil,
pentru definirea pozitiei IRU fafi
de aceasti propunere a Comisiei ref-

ITS.

Roxana Radu
Responsabil Reprezentare
Internd si Internationald



Evolutia pachetului privind Ecologizarea Transporturilor si propu-
nere de amendament la Directiva privind Eurovigneta, inclusiv rezul-
tatele votului in Plenara Parlamentului European

I. CADRU GENERAL

La data de 11 martie 2009, Plenara Parlamentului
European (PE) a votat raportul Comitetului pentru
Transporturi si Turism al Parlamentului European (EP-
TRAN) privind pachetul de Ecologizare a Transpor-
turilor (raportor: DI. Georg Jarzembowski) si raportul
privind propunerea de revizuire a Directivei privind
Eurovigneta (raportor: DI. Said El Khadraoui) in primi
lecturi.

IRU a facilitat desfisurarea unei a doua campanii
de lobby pentru Membrii PE la Strasbourg, in peri-
oada 9-11 martie, in contextul acestui vot in Plenari.
Delegatii din 5 State Membre au vizitat aproximativ 25
de Membri ai PE. Din Romania a participat o delegatie
UNTRR condusi de Secretarul General Radu Dines-
cu.

Obiectul dezbaterilor asupra propunerii de re-
vizuire a Directivei privind Eurovigneta este inscris
pe ordinea de zi a intrunirii urmitoare a Consiliului
Ministerelor de Transport programati pentru data de
30 martie 2009. Pregedintia PE, asiguratd in prezent
de Republica Cehi, intentioneazi si propund citeva
compromisuri in legaturd cu anumite aspecte, cum ar fi
taxa pentru congestia traficului si alocarea fondurilor in
scopul identificirii posibilititii de a ajunge la un acord
limitat in cadrul intrunirii Consiliului din luna iunie.

II. SITUATIA iN PARLAMENTUL EURO-
PEAN

Pe parcursul dezbaterilor din Plenari care a avut
loc la data de 10 martie, mai multi Membri PE au ficut
referire la impactul extrem de negativ al crizei eco-
nomice asupra transportului rutier de marfuri dar acest
subiect a fost respins de Comisarul Tajani si de raporto-
rul pentru Eurovigneti, El Khadraoui.

1. Rezultatele votului pe raportul privind Pache-
tul de Ecologizare a Transporturilor

EPTRAN a adoptat raportul privind pachetul de
Ecologizare a Transporturilor la data de 11 februarie
2009 la Bruxelles. Raportul cuprindea critici vehemente
la adresa Comisiei Europene (CE) privind, spre exem-
plu, esecul in elaborarea unei strategii de internalizare
a costurilor externe in conditii nediscriminatorii pen-
tru toate modurile de transport, lipsa fundamentirii
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stiintifice a manualului CE privind internalizarea cos-
turilor externe, neluarea in calcul a beneficiilor trans-
portului §i absenta unei propuneri de cadru legislativ
pentru taxarea autovehiculelor private.

Raportul EPTRAN poate fi consultat la adresa:

http://www.curoparl.curopa.cu/sides/getDoc.
do?pubRef=-//EP//NONSGML+REPORT+A6-
2009-0055+40+DOC+WORD+VO0//
EN&language=EN.

In cadrul Plenarei au fost aduse 27 de amendamente
astfel incit concluziile raportului EPTRAN au fost
modificate in mod considerabil. Principalele concluzii
ale raportului adoptat de Plenari sunt ci PE:

- acceptd abordarea fragmentatd a CE privind dife-
ritele moduri de transport;

- dezaprobid CE pentru neindeplinirea obiectivelor
PE in legituri cu internalizarea costurilor externe;

- regretd lipsa unei analize a impactului asupra re-
giunilor periferice;

- invitd CE si continue elaborarea unei propuneri
concrete privind reducerea zgomotului feroviar.

Paragrafele deosebit de critice privind conditiile
nediscriminatorii, baza stiintifici, vehiculele private si
manualul privind internalizarea costurilor externe nu
au fost adoptate.

Primul raport final al PE la prima lecturd nu este
disponibil pentru moment.

2. Rezultatul votului pe raportul privind propu-
nerea de revizuire a directivei privind Eurovigneta

EPTRAN aadoptat raportul privind propunerea de
revizuire a directivei privind Eurovigneta la data de 11
februarie 2009 la Bruxelles. Concluziile principale ale
raportului privesc necesitatea identificirii/alocirii cu
prioritate a taxelor aplicate veniturilor din transportul
rutier, extinderea domeniului de aplicabilitate a adao-
sului comercial, corelarea introducerii taxelor pentru
costurile externe privind congestia traficului datoratd
camioanelor cu introducerea altor misuri similare pen-
tru alti utilizatori ai ciilor rutiere, §i reducerea limitei
superioare a taxei pentru costurile externe legate de po-
luarea locali a atmosferei.

Raportul EPTRAN poate fi consultat la adresa:

http://www.curoparl.curopa.cu/sides/getDoc.
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do?pubRef=-//EP//NONSGML+REPORT+A6-
2009-0066+0+DOC+WORD+VO0//
EN&language=EN.

23 de amendamente suplimentare au fost prezen-
tate in cadrul Plenarei, acestea fiind menite si includi
mai multe taxe pentru costurile externe in, si excludi
congestia traficului ca §i cost extern din, i s limiteze
domeniul de aplicabilitate al, adaosului comercial.
Concluziile cheie ale raportului adoptat in Plenari
sunt:

Domeniul de aplicabilitate al directivei este limi-
tat la retelele transeuropene de transport (TEN) si la
ciile rutiere de trafic international al vehiculelor grele
de marf3, iar domeniul de aplicabilitate al taxelor a fost
largit. Nu au fost incluse niciun fel de taxe suplimentare
pentru costurile externe. In 2012 domeniul de aplica-
bilitate al Directivei va fi automat extins la vehiculele
sub 12 t insa Statele Membre pot deroga de la conditiile
previdzute in propunerea initiali a CE.

In ceea ce priveste identificarea, Plenara PE a con-
firmat necesitatea identificirii cu prioritate a taxelor
privind proiectele de transport rutier.

In ceea ce priveste adaosul comercial, nu existi
nicio garantie ci adaosul comercial nu va fi combinat cu
o taxi pentru costurile externe. Atunci cAnd acestea se
combina, principiul conform ciruia adaosul comercial
trebuie dedus din taxa pentru costurile externe in cazul
in care aceasta din urmi este mai mare, este mentinut
in preambulul propunerii dar referirile din articolele
respective au fost eliminate. Statelor Membre li se da
astfel dreptul de a proceda dupi cum considerd adecvat.
Utilizarea adaosului comercial este extinsi la transpor-
tul con-urban.

Limitele superioare ale taxelor pentru costurile ex-
terne privind poluarea locali a atmosferei au fost eduse
dar aceste limite vor face obiectul indexirii automate.

Congestia traficului nu a fost eliminati din dome-
niul de aplicabilitate al propunerii. Cu toate acestea,
ea nu mai este inclusi in categoria costurilor externe.
In preambul, se recunoaste totusi ci, in principiu, taxa
de congestie a traficului datorati camioanelor nu poate
fi introdusi firi a introduce simultan misuri similare
pentru alti utilizatori ai cilor rutiere. Cu toate acestea,
toate referirile la acest aspect au fost eliminate din arti-
cole. De asemenea, definitia congestiei ca si categorie
de cost extern i baza de calcul a costurilor de congestie
a traficului au fost eliminate. Totusi, Statele Membre
vor putea si aplice taxa de congestie iar taxele pe ciile
rutiere congestionate sau in perioadele de congestie a
traficului pot varia pani la 500% din taxele obisnuite.

Raportul final nu este disponibil pentru moment.
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III. SITUATIA IN CONSILIU

Ministerele de Transport vor continua dezbate-
rile asupra dosarului Eurovignetei in cursul intrunirii
urmitoare programati pentru data de 30 martie 2009.
In timp ce pregedintia PE, asigurati de Republica Cehi
in perioada ianuarie — iunie 2009 a preferat si nu me-
diatizeze prea mult situatia acestui dosar, sunt din ce in
ce mai multe State Membre care doresc un compromis
in ceea ce priveste mai multe aspecte.

- Congestia ar trebui mentinuti in categoria cos-
turilor externe dar ar trebui introdusi abia la 24-48 luni
dupi intrarea in vigoare a Directivei. Statelor Membre
li se va putea cere s prezinte un raport privind impactul
pe care taxa pentru congestia traficului il are asupra re-
ducerii congestiei. Limitele superioare ale taxei pentru
congestia traficului ar trebui reduse iar durata maximi a
perioadei de varf ar trebui limitati la 8 ore. Unul dintre
motivele amAnirii este criza economici actuali.

- Sfera geografici este limitatd la TEN, autostrizi
si strizi cu mai multe benzi avand caracteristici similare
autostrizilor.

- Este necesar un plan de actiune pentru reducerea
congestiei traficului care si acompanieze introducerea
taxelor pentru congestie iar acest plan va trebui si
includ misuri similare pentru alti utilizatori ai cdilor
rutiere. Transportul rutier de mirfuri nu trebuie dis-
criminat.

- Se acceptd un anumit nivel de identificare (in
scopul facilitdrii stabilirii preturilor, reducerii poluirii
la sursi cauzate de transportul rutier, diminudrii efec-
telor acesteia, amelioririi performantelor privind con-
sumul de CO2 si de energie al vehiculelor, dezvoltirii
unei infrastructuri alternative pentru utilizatorii de
transport, imbundtitirii sigurantei rutiere).

IV. ACTIUNI DE LOBBY PENTRU IRU $I
STATELE MEMBRE

Consiliul urmeazi si evalueze raportul PE privind
propunerea de revizuire a Directivei privind Eurovi
gneta si si identifice in ce misurd amendamentele
propuse de PE pot fi luate in considerare, ceea ce pare
posibil atunci cind se examineazi compromisurile pre-
zentate de presedintia asigurati de Cehia. Este acum
rindul Consiliului si ajungi la un numitor comun in
ceea ce priveste propunecrea de revizuire a Directivei
privind Eurovigneta, inainte ca PE sd poatd incepe cea
de-a doua lecturi a textului.

Prin urmare, actiunile de lobby pe langi
autorititile competente la nivel national ale Statelor
Membre si ale Consiliului vor avea prioritate fati de
actiunile de lobby la PE. Actiunile de lobby la PE vor

fi reluate la momentul preluirii posturilor de citre nou



alegii euro-parlamentari in iulie 2009.

1. Lobby la Consiliu

Accentul trebuie pus pe stoparea procesului decizi-
onal privind propunerea in legituri cu Euro-
vigneta sau pe aménarea adoptirii oricirui tip de acord
in cadrul Consiliului. Un numir cit mai mare posibil
de State Membre trebuie si fie convinse de argumentele
industriei transportului rutier.

2.Lobbyla PE

Rezultatele votului in Plenara PE, indeosebi ale
votului pe propunerea de revizuire a Directivei privind
Eurovigneta, nu sunt pozitive. PE nu a reusit si stopeze
procesul decizional privind Eurovigneta iar pirerile
sunt extrem de impirtite in ceea ce privegte internaliza-
rea costurilor externe si in special taxa pe congestia tra-
ficului. Mai mult decat atit, PE nu a reusit si transmiti
un mesaj viabil asupra acestui aspect vital.

Acest dosar nu se va intoarce la PE inainte de
alegerile euro-parlamentare din luna iunie 2009. PAni
in prezent, numirul Statelor Membre ale PE care au
fost convinse si sustind argumentele ridicate de indus-
tria transportului rutier este insuficient.

Statele Membre sunt invitate cilduros si exami-
neze comportamentul de vot al propriilor Membri PE
in Plenari (indeosebi in ceea ce priveste amendamen-
tele 71, 72,75 si 75 privind congestia traficului) i si
utilizeze aceste informatii pentru actiunile viitoare de
lobby.

- In Grupul Socialist din Parlamentul European
(PSE), cel mai numeros printre Statele Membre i cel
mai probabil nedispus si sprijine pozitia industriei
transportului rutier, parerile sunt mai impirtite decit la
inceput, iar Membrii PE, si indeosebi cei din tarile peri-
ferice pot fi convinse si sprijine argumentele ridicate
de industria transportului rutier. Unii membrii PSE au
votat in favoarea acestor argumente dar este nevoie de
mai multi pentru a fi convingi.

- Grupul Aliantei Liberarilor si Democratilor
pentru Europa (ALDE) s-a pronuntat in favoarea unui
compromis privind congestia traficului, care necesiti in-
troducerea unei taxe pentru congestia traficului cauzati
de camioane sub rezerva introducerii unor misuri simi-
lare pentru alti utilizatori ai ciilor rutiere, insd acest
compromis nu a fost adoptat. Cel mai probabil, Grupul
ALDE va respinge propunerea la a doua lecturi in cazul
in care acest compromis nu este reinserat in text.

- Opiniile sunt, de asemenea, impirtite si in cadrul
Grupului Partidului Popular (Cresgtin-Democrat)
si al Democratilor Europeni. Cel mai probabil, acest
Grup va sprijini industria transportului rutier dar unii
dintre Membrii sii (cum ar fi Membrii PE din Austria,

Belgia, Franta si Italia) au votat impotriva argumen-
telor ridicate de industria transportului rutier.

- De asemenea, Membrii Independenti ai PE
reprezint3 un numir important de voturi §i, din aceastd
perspectivd, trebuie mentinut contactul si cu acestia.
Si printre acegtia existd opinii contradictorii, aga cum a
fost si in cazul celor de extremi dreapta.

- Verzii si Comunistii trebuie si fie de asemenea
informati asupra pozitiei noastre, desi sansele de a le
atrage sprijinul sunt considerate mici. Rezultatele vo-
turilor aratd cd o parte din acegtia au votat impotriva
propriului grup.

MESAJELE CHEIE PENTRU ACTIUNILE
DE LOBBY

Transportul rutier de mirfuri este dedicat
ecologiziri transporturilor si a reusit, pe parcursul ul-
timelor decenii, si-si sporeasci in mod considerabil
eficienta energetici si si reducd emisiile de substante
toxice §i non-toxice.

15 Consumul de combustibil si, pe cale de
consecintd, emisiile de CO2 ale vehiculelor comerciale
au fost reduse cu 36% din 1970 si cu 20% din 1990.

15 In acelagi timp, emisiile de substante toxi-
ce au fost reduse drastic cu pand la 97% ca urmare a
implementirii normelor Euro.

15 Zgomotul produs de 25 de camioane moderne
nu depigeste pe cel produs de un camion construit
inainte de 1980.

& Pani in 2015: poluarea produsi de camioane va
fi redusi cu incd 30%.

- In economia globalizati actuald, transportul
profesional rutier de mirfuri nu mai reprezinti doar
un simplu mod de transport ci un instrument vital de
productie, care asigura interconectarea fiecirui dome-
niu de activitate la pietele mondiale. Din cauza crizei
financiare care s-a transformat intr-o criz economici,
cererea de servicii vitale de transport a scizut in mod
dramatic:

15 Sciderea activititii de transport rutier de
mirfuri cu pani la 50%, in functie de tari si/sau de do-
meniul de activitate.

15 Cregterea numirului de societiti falimentare cu
panila 110%.

15 Se agteapti o cregtere a costurilor din sectorul
transportului rutier de mirfuri cu cel putin 3-4% fatd
de 2008. Taxele mai mari aplicate utilizatorilor se afli la
originea acestei cregteri, iar preturile instabile ale petro-
lului ar putea conduce la o escaladare a acestei situatii.

15 140.000 locuri de munci din transportul rutier
de mirfuri din UE au fost deja pierdute sau sunt in peri-
col.



& Previziunile nu sunt deloc optimiste. Indicii de
Transport Rutier ai IRU, care au la bazi previziunile
PIB pentru tirile OECD (Europa de Vest) pe 2009,
aratd o scidere a PIB-ului de mai mult de 1% fata de
2008.

- Avand in vedere cele de mai sus, orice initiativi
de crestere a taxelor i impozitelor ar trebui stopati sau
amanati considerabil. Pe de altd parte, factorii decizio-
nali din Europa si de la nivel national ar trebui si identi-
fice mijloace de sprijinire a industriei pentru ca Europa
s treaci de aceasti crizi economici.

- Daci dezbaterile si votul asupra propunerii privind
Eurovigneta continua, atunci:

15 Dublarea sau sporirea excesivi a taxelor sunt
inacceptabile. Doui treimi din costurile externe (99%
atunci cAnd congestia traficului nu este luati in consi-
derare) sunt deja internalizate de citre transportul ruti-
er de mirfuri.

& Veniturile din transportul rutier de marfuri
trebuie realocate pentru investitii in transportul rutier
in scopul reducerii costurilor externe. Transportul ruti-
er de mirfuri nu trebuie s suporte costurile altor mo-
duri de transport mai ineficiente, cum ar fi transportul
feroviar.

1F Congestia nu trebuie si mai fie inclusd in cate-
goria costurilor externe ce necesiti internalizare. Trans-
portul rutier de mirfuri pliteste deja pentru congestia
traficului desi aceasta nu este cea mai importanti cauzi
a problemei. Statele Membre dispun deja de mijloacele
necesare pentru a aborda problema congestiei traficu-
lui in Directiva privind Eurovigneta. Corelarea intro-
ducerii taxei pe congestia cauzatd de camioane cu aceea
a taxei pe congestia cauzatd de vehiculele private nu
reprezintd o garantie ci accesul la infrastructurd se va
ameliora in cazul camioanelor. Daci cele doui taxe se
coreleazd, existd riscul ca transportul cu camioane si
sfirgeascd prin a suporta povara tuturor acestor taxe,
ceea ce este inacceptabil.

15 Asigurarea unor conditii echitabile/nedis-
criminatorii pentru diversele moduri de transport este
esentiali. In ceea ce priveste poluarea locali a aerului,
Comisia Europeand ar trebui si furnizeze informatii
clare asupra misurii in care transportul feroviar suportd
deja costurile de poluare locald a acrului actualmente
(impozitare sau taxe). Daci transportul feroviar nu este
supus plitii taxelor pentru poluarea locald a acrului,
atunci nici transportul rutier nu ar trebui si fie supus
unor astfel de taxe.

& Transportul rutier de mirfuri este dispus si
suporte costurile privind poluarea fonici dar nu ar
trebui s3 facd acest lucru inainte ca o legislatie la nivel
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european si fie implementatd in sensul reducerii poludrii
fonice a modurilor concurente de transport precum
transportul feroviar, iar transportul rutier de mirfuri
nu ar trebui s suporte taxe mai mari decit celelalte mo-
duri de transport (acelasi principiu ca cel previzut in
Directiva 2001/14, articolul 7.5 privind taxele pentru
infrastructura feroviari). Daci transportul feroviar nu
este supus plitii taxelor pentru poluarea fonici, atunci
nici transportul rutier nu ar trebui s3 fie supus unor ast-
fel de taxe.

Alte aspecte importante

15 Problema nu se rezolvd prin simpla aplicare a
principiului ,poluatorul pliteste”. Inainte de luarea
unei decizii cu privire la modul in care §i cum pot fi
internalizati cel mai eficient factorii externi, ar trebui
intreprinsi o analizi cost-beneficiu temeinici, bazati pe
principiul Cheapest-Cost-Avoider (prevenirea efecte-
lor cu costurile cele mai reduse pentru colectivitate).

15 Costurile cu emisiile de CO2 i cu accidentele
nu trebuie s3 fie incluse in categoria costurilor externe
ce necesiti internalizare. Costurile cu emisiile de CO2
sunt deja cuprinse in taxele pe combustibil, iar acciden-
tele sunt acoperite prin schemele de asigurare.

& Sunt necesare garantii ci toate modurile de
transport de marfi vor beneficia de acelagi tratament in
ceea ce priveste taxarea infrastructurii i internalizarea
costurilor externe. Transporturile feroviare de astizi
beneficiaza de legislatia UE privind internalizarea cos-
turilor externe dar rimine sub semnul intrebirii daci
aceste costuri sunt integral plitite. Degi nu beneficiaza
de o legislatie directd in acest sens, transportul rutier
de mirfuri plitegte deja astfel de costuri. Comisia
Europeani trebuie si dea dovadd de transparentd in
ceea ce priveste cat se pliteste si de citre cine, inainte de
aplicarea unor taxe suplimentare, daci se intentioneazd
si se adoptd hotdrari in acest sens.

15 Ar trebui si fie posibili aplicarea de reduceri nu
numai pentru costurile cu infrastructura dar si pentru
costurile externe.

1F Vor fi necesare sisteme de taxare electronice
interoperabile pentru a se putea pune in aplicare im-
punerea taxelor pentru infrastructurd §i a celor care
au legiturd cu costurile externe. in consecinti, Statele
Membre ar trebui si accelereze punerea in aplicare a
Directivei 2004/52 nu doar pentru sistemele noi ci si
pentru cele existente.

15" Dupai intrarea in vigoare a noii Directive, va
fi necesar un interval de timp adecvat care si permitd
Comisiei Europene si inceapd evaluarea impactului
acesteia. Evaluarea ar trebui sd inceapi cel mai devreme
la 4 ani de la intrarea in vigoare a noii Directive.



PARLAMENTUL EUROPEAN

s -
- -
u—".’"‘:f'.r“r. e

25



Deputatii europeni voteaza in plen

Intre 9 i 12 martie deputatii europeni s-au reunit in plen la Strasbourg. Pe ordinea de zi s-au numirat: reducerea
emisiilor industriale, jocurile video si protectia minorilor, situatia romilor in UE, degradarea terenurilor agricole, si
promovarea calititii produselor alimentare europene.

Parlamentul European a mai adoptat cel de-al treilea pachetul maritim si rapoarte privind taxa de drum pentru
vehiculele grele, inclusiv pentru congestionarea traficului si promovarea calititii produselor alimentare europene.
Tot in plen, eurodeputatii au dezbitut progresele ficute de Croatia, Turcia §i Fosta Republici Iugoslavi a Mace-
doniei in vederea aderirii la UE si fondurile in valoare de 11.8 milioane euro acordate Roméniei pentru inundatiile
din iulie 2008.

In plen, la Strasbour%: 9-12 martie
Marti in plen: emisiile industriale, taxele pentru camioane

Dezastrele maritime pot fi prevenite

Marti, deputatii europeni au discutat despre reduce-
rea emisiilor industriale prin folosirea tehnologiilor di-
sponibile. Parlamentul a mai abordat in plen cel de-al
treilea pachet maritim, ce include misuri de prevenire a
accidentelor §i a poluirii mirilor. Tot marti, deputatii au
mai dezbitut taxele pentru transportul rutier de marfi i
accesul la documentele Uniunii Europene.

Deputatii europeni au adoptat marti in plen directiva
privind reducerea emisiilor industriale diunitoare. Legea
se concentreazi in principal asupra celor peste 50.000
de uzine industriale din UE. In dezbaterea precedenti
votului, deputatii s-au concentrat asupra unui raport al
Comisiei pentru Mediu, care doreste standarde minime
in acest domeniu pentru intreaga Uniune si folosirea teh-
nologiei pentru limitarea emisiilor.

Tehnologia exista deja

Deputatii populari §i cregtini-democrati au criticat
birocratia ce insoteste noile misuri si regulile ce ar putea
afecta fermierii. Alti deputati au criticat faptul ci emisiile
de CO2 nu sunt incluse in aceasti lege.

»Emisiile de oxid de azot si de sulf - care se numira
printre principalele probleme - ar putea fi reduse cu 60-
80% daci tehnologia existenti ar fi folositi la maxim. Tehnologia nu tine de domeniul stiintifico-fantastic, ci este
disponibili, ne-o putem permite si functioneazi®, a spus in plen raportorul german liberal Holger Krahmer.

Siguranta maritima

Deputatii europeni au revizuit in plen acordul dintre Consiliu si Parlament privind cel de-al treilea pachet
maritim. Pachetul, cunoscut §i sub numele de Erika 3, are ca scop prevenirea accidentelor maritime similare celor in
care au fost implicate petrolierele Erika (1999) si Prestige (2002).
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Noua legislatie maritimai cere ca vasele periculoase din punct de vedere tehnic i cele care incalci regulile in mod
repetat si fie puse pe o listd neagri. In plus, statelor membre li se cere s3 creeze planuri de urgenta si si desemneze
autorititi de monitorizare a traficului maritim.

Noua directivi mai creeazi reguli si standarde europene comune pentru inspectarea vaselor si va impune limite
obligatorii pentru asigurarea vaselor.

Taxele rutiere

Dupi amiazi, deputatii europeni au dezbitut o directivi ce va permite statelor membre UE si integreze cos-
turile legate de poluarea atmosferici si fonici, de emisiile de gaze cu efect de serd i de blocarea circulatiei rutiere in
taxele de drum.

Noua lege va motiva sectorul transportului si devini mai eficient din punct de vedere economic §i mai putin
diunitor mediului inconjuritor, este de pirere raportorul socialist belgian Said El Khadraoui. Dumnealui a mai
spus ci banii proveniti din aceste taxe ar trebui reinvestiti in infrastructura de transport §i in misurile de reducere a
impactului acestuia asupra mediului.

Tot marti, deputatii europeni au discutat despre un plan de restabilire a stocurilor de ton din Atlanticul de Est i
Marea Mediteraneeand, siguranta automobilelor, transparenta i accesul la documentele Uniunii Europene si copiii
imigranti.

Dezbateri
Marti, 10 martie 2009 - Strasbourg

15, Aplicarea taxelor la vehiculele grele de marfa pentru [ﬁ* Inregistrare video a mm“n‘mm] [)3 F'uf:]
utilizarea anumitor infrastructur - Ecologizarea transportului si

internalizarea costurilor externe (continuarea dezbaterii)

v Silvia-Adriana Ticau, in numsle grupuitd PSE - Diseurs in plenul Parlamentulul Eurcpean
10,03 2008, Strasbourg, inainte de votul modificari Directived Euncvinieta, = Doresc intai sa 0 felicd pe
colegul El Khadracui 5 pe domnul Jarzembowski

Sectorul transporiurlor este unul dintre sectoarele cheie pentru dezvoliarea economicd §i sociala a
Uniuni Europens. La solicitarea Parlameantului Evropean, Comisia Europeand a propus internalzarea
costurilor externe si modificarea Drectivel privind eurovigneta. Momentul ales este, Inga, unul axtram da

dificil. Criza economicl face ca numarul comenzilor 54 scada transportatoni au costun ndicate, sa
desfiinfeazd firme 5i se pierd locuri de munca

Deyi textele propuse de Comisie sunt un pas Tnainte pentru dezvoltarea unui transport care sa respecte §
sd protejere mediul, ele pot 5i trebuie sa fie imbunatatite. Nu cred cd abordarea colegulul Jarembowski
in cara doar crticam fara a imbunatall, aste cea corectd. Parsonal, consider ca o directhva care nu se
aplicl tuturor statelor membre cu caracter obligatariu nu igiva aunnge scopul 5l poate denatura
samnificativ piata intemd prin barierele pe care unele state membre, daca doresc, le Pt introduce in
liera circulatie 8 perscanelor 5i @ marfurilor

De acesa consider cd inlernalizaraa coslurilar extama trebuie sa sa aplice tuturar Wpurilor de transpor s
trebuie evitath dubla taxare. Astlel. dach unele state membre au decis sd introduca taxa de drum, atunc
acestea nu ar rebui 58 mai intreducad o taxd suplimentard pentru poluare, Aceasta este, de altlel, 5i
pozifia domnului El Khadraoui pe care o sustin

Costul datorat congestiel In trafic se ridica la 1% din produsul intern brut. Trebule deci 58 acliondm pantru
reducerea acesteda, dar pretul acestor masuri nu rebuie platit doar de fransperiatorii rutieri de marfa g
pasagen. Congestia se daloreaza tuluror vehiculelor 5i, Tn special, unei infrastructuri deficitare. Statele
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membre trebuie 53 investeascd In constructia de autostrazl, In constructia de cai ferate de mare viteza si
in acele atternative care pot raduce congestia in frafic. Co-modalitatea va parmite transferul marfurilor dir
sistem rutier in sistemn feroviar, naval sau aerian si va eficientiza transportul de bunuri 5i persoane.

in concluzie, avem nevoie de o strategie integrata pentry dezvoltarea transporiulul european, cu
protejarea mediului, fara insa ca intemalizarea costurilor externe 53 afecteze competitivitatea
transportului rutier

» Marian-Jean Marinescu [PPE-DE}. = Este nevoie de o politich suropeana Tn domeniul
transparturilor coeranta gl durabila, cu respectarea principiilor subsidiaritatii i proporfionalitatii.
Internalizarea costurilor externa in ceea ce pnveste poluarea gi zgomotul reprezintd o masura pozitiva.

Taxale pentru ublzarea infrastructurilor rutiere de catre vehiculele grele vor sprijini pe termen lung
Investitile masive In infrastructurile incluse in planul european i planurile nationale de redresare
economica, atat la nivelul reteletor ranseuropene de transpart, cat si la nivelul altor categorii de
Infrastructuri rutigre, inclusiy In zonele montane, unde construirea de 5o0sele este, de multe on, deosebit
da anavoioasa

Pe tarmen scurt, insa, réamane la latitudinea statelor membre 53 gaseasca modalitéli concrete sl rapide
de finantare a acestor investiti prin utilizarea judicloasd a fondurilor pe care Uniunea le pune la
dispozitie, atat prin cadrul financiar al TEM-T, cat si prin intermediul fondunlor structurale si de coeziune,
precum si prin concesiuni si prin parenerate public-private

Coemisia Europeand trebuie 58 sprijing, prin intermediul instrumentelor pe care le are |a dispozitie,
Initiativele integrate de extindere a retelelor de infrastructuri ale slatelor membre, fn special ale statelor
membre nal.

In ceea ce priveste instituirea unel taxe pentru utilizatori infrastructurilor care sé rezolve problema
congestiel, consider ¢ aceastd propunere ar trebui studiatd mai aprofundat, avand Tn veders cé nu
depinde in mod exclusiv de auwtovehicule, ¢ mai cu seamd de capacitatea statelor membre de a-gi
planifica gi realiza eficient infrastructurile tertoriale la nivel reglanal i local

Din acest motiv, cred of este nevoie de o mal bund corelare Intre planurile de amenajans teritoriala, cele
de urbanism &i managementul traficulul, mai cu seama in zanele urbane si periurbane, unde se
Inregistreaza cele mal multe prableme datorate congestie,

» Alexandru Nazare {PFE-DE]. = Dazideratul Comisiei de a taxa oparatorii da transpart nu
doar pantru draptul de a utiliza infrastructura, ci si pentru efectels asupra mediulul, asa-numita
imtemalizare a costunilor externe, va reprezenta o Tmpovarare fiscald cu severe cansecinte pentru
companiile de profil, mai ales In contextul actualei crnze economice

Inainte de a inainta o astfel de directiva sunt necesare studii de impact concrete, bazate pe date
statistice relevante; aste necesara o estimara realistd a consecintalor pe care le va avea aplicarea unei
astfel de directive gi propunen concrete privind metodele de calculare i contabilzare a costurilor
axterns.

Intemalzarea costurilor externe ale transportului este, pe termen lung, o masura care poate ajuta la
ecologzarea transportului i remare faptul e astfel de instrumenta leglslative concrete sunt chiar
necesars Iin state membre precum Romania. Cu toate acestea, nu intrevad insa o vitoare aplicare a
acestor costun externe, cel putin nu In erasul din care provin, Bucurest. Ma refer aici la congestia
traficului, poluarea aerulul, poluarea fonica, poluarea apal, poluarea solului sau afactarea paisajelar
naturale. Imi vine greu s& cred ca autoritahle din Romania vor implementa aceasta directiva care mai
mult impovareazs decat sa ajute.

ins3, asa cum aratd si domnul Jarzembowskl, aplicarea unor astlel de masun trebuie =5 se fack In
urma unor studii obiective, bazate pe date statistice, nu putem cere companiilor de transport sa
plateascd sume arbitrar stabilite pentru costun externe, cu atat mai mult cu cat aceste sume sunt
semnificalive.




Eurovigneta: taxa de drum pentru vehiculele grele

Parlamentul a adoptat reguli comune pentru impunernea taxei de drum asupra wehiculelor grele de transport de mérfuri, Acestea vor
trabui 54 pldteasal pentru costurile exteme, ca de exemplu poluarea asndul, fonicl §i congestionarea traficului rutier

Memébrii PE au votat directiva revizuitd privind Eurovigneta, taxd de drum ce va include costuri legate de poluarea fonicd gicea a
acnulul gl aglomerarea traficulul rutier (in anumite conditil), emisiile CO2 nefiind Tnsd Incluse in toxtul legistativ

in opinia rapartarului E| Khadraoui (PSE, Belgia) propunerea Comisiei “esto un prim pas spro aplicarea principiului “poluatorul
plitegta® in demeniul traficului rutier”

Regulile legate de Eurovigneta $e aplicd vehiculelor mai marn de 12 tone, doumuriler care fac parte din sistemul Retelelor Trans
Eurcpene (TENT} care conecteazd statele evropene gi "oricdmui sector al retelei rutiere prin care trec in general un numdr important
de transporturi intemationale de mdruri.”

Deputalii sustin reinvastirea venituriler provenite din aceasts taxd in actiuni menite 53 reducd costurile externe, ca de exemplu:
imwestiti fn wehicule mai curate din punct de vedere al mediului, 'n moeduri alternative de ransport sau construirea de pereti antifonici.
Potrivit deputatilor europeni, aceasta este o conditie sine qua ror pentru sustinerea directivei privind Eurovigneta.

Patrivit propunerii Comisiel Europene, pe sectiunile de strada in care se inregistreazd congestionarea traficului, taxa privind costurile
externe poate 38 includd gl costul congestiondnil in pericadele cind pe aceste sectiuni s¢ inregistreazd congestionarea traficubui -
ceea ca Inseamnd cd rdimdne la latitudinea statalor membre impunerea taxei pantru congestionarea traficului. Potrivit
amendamentelar propuse de europartamentar, laxarea congestiondrii traficului nu se va aplica autoturismelor,

Rapartul El Khadraoui a fost adoptat cu 359 voturi pentru, 258 Tmpotrivd i 28 ablineri

Amendamentul 69

Anexa

Directiva 1999/62/CE
Anexa IIIa — punctul 4 — subpunctul 4.1 - tabelul 1

Propunere de directivi — act de modificare

Textul propus de Comisie

Tabelul nr. 1: Costul poluirii atmosferice in functie de vehicul

Eurocent/vehicul/kilometru

Drumuri suburbane

Alte drumuri interurbane

Euro 0 16 13
EUROI 11 8
EUROII 9 8
EURO III 7 6
EURO IV 4 4
EURO V si vehicule mai putin poluante 3 2

Valori exprimate in eurocenti, 2000
Amendamentul

Tabelul nr. 1: Costul maxim taxabil al poluirii atmosferice pentru orice vehicul dintr-o clasi datd

Eurocent/vehicul/kilometru

Drumuri care fac obiectul unor
taxe mai ridicate bazate pe
costurile externe / Drumuri si
autostrizi suburbane

Drumuri care fac obiectul
unor taxe mai scazute
bazate pe costurile externe /
Drumuri si autostrizi inter-

urbane
EURO 0 16 12
EUROI 11 8
EUROII 9

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romdnia

29



EURO III 7 6
EURO IV 4 3
EUROV 3 2
EURO VI 2 1
Vehicule mai putin poluante decit EURO 0 0

VI, de exemplu vehicule grele de marfi
hibride si electrice sau vehicule care
functioneazi pe bazi de amestecuri de gaz
natural/hidrogen sau pe bazi de hidrogen

Valori exprimate in eurocenti, 2000

Amendamentul 75
Propunere de directiva — act de modificare
Anexa

Directiva 1999/62/CE
Anexa ITIa - punctul 4 - subpunctul 4.3

4.3. Costul congestionarii

Pe drumurile afectate de congestionare, un stat membru poate opta pentru includerea totald
sau partiald a costurilor congestionirii in taxa bazata pe costurile externe, sub rezerva ca statul
membru in cauzi si demonstreze ci acel cost datorat congestionirii impus de un vehicul
asupra celorlalti utilizatori depidseste costul de dezvoltare a infrastructurii deja perceput pen-
tru acest vehicul. Intr-un asemenea caz, autoritatea independenti calculeazi costul taxabil al
congestiondrii in raport cu diferite perioade aplicind formula urmitoare sau utilizAnd valorile
unitare din tabelul nr. 3 daca acestea din urma sunt inferioare.

unde:

— CCV inseamni costul taxabil al congestionirii (euro/vehicul-kilometru)

— IDC inseamni costul de dezvoltare a infrastructurii deja taxat (euro/vehicul/kilometru)

— Qo insecamni traficul orar optim (vehicul/or3)

— MEC(Q) costul extern marginal al congestionirii (euro/vehicul/kilometru)

— VOT inseamni valoarea timpului (euro/ori-vehicul)

— Q inseamni traficul mediu orar (vehicul)

— AQ inseamni o variatie minor3 a traficului orar

v(Q) inseamni viteza medie a traficului (kilometru/or).

Pentru calcularea traficului zilnic mediu se aplica un factor de echivalentd mai mic sau egal cu
3 intre vehiculele grele de marfa si vehiculele de pasageri.

Traficul orar optim este calculat prin aplicarea unor cresteri repetate ale costurilor pAna la atin-
gerea unui echilibru intre traficul orar si costul extern marginal al congestionarii. De asemenea,
raportul dintre costul taxabil al ambuteiajelor si costul extern marginal al ambuteiajelor este de
0,5.

Functia de calculare a vitezei debitului este bazati pe curbe ingineresti standard.

Valoarea timpului este bazati pe studiile cele mai recente cu privire la disponibilitatea de a

pliti.
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Tabelul nr. 3: Costurile taxabile ale congestionarii cauzate de vehicule
Eurocent/vehicul-kilometru Perioada A Perioada B Durata C

Drumuri suburbane 0 20 65

Alte drumuri interurbane 02 7

Valori exprimate in eurocenti, 2000

Sursa: Estimiri cuprinse in "Handbook on the estimation of external cost in the transport
sector”(Manual privind estimarea costurilor externe in sectorul transporturilor), tabelul 7 1.
Perioada de timp A nu este una de varf, cu un flux stabil al traficului.

Perioada de timp B este una de varf sau aproape de acest nivel, cu un flux instabil al traficului.
Perioada de timp C este una de varf maxim, cu un flux blocat sau sub presiune.

Toti parametrii, datele si alte informatii necesare pentru a intelege modul de calcul al costului
taxabil al congestiondrii sunt publice

Taxe reale pentru transportul rutier de marfa
Transport - 10-02-2009 - 12:21

Firmele de transport rutier
platesc taxe pentru folosirea
drumurilor, insa deputatii eu-
ropeni sustin ca acestea sa aco-
pere si alte costuri, precum cele
legate de poluarea atmosferica
si fonicd, de emisiile de gaze
cu efect de serd si de blocarea
circulatiei rutiere - costuri care
in momentul de fata sunt aco-
perite de comunitate ca intreg.
Veniturile din aceste taxe ar

putea ﬁ re-investite in SCCtOl‘ul camioane pe autostra GA_MAXPPP_Pelaez Julio

transportului. Citiva deputati europeni au vorbit despre noua propunere de lege.

»Sectorul transporturilor trebuie s faci un efort pentru a limita cheltuielile pe care le impune
societatii. Dorim sd dezvoltim un sistem in care costurile externe sa fie acoperite de cei care le
cauzeazd, §i nu comunitate ca intreg®, a spus raportorul parlamentar Said El Khadraoui (Gru-
pul Socialist din Parlamentul European, Belgia). Deputatul european liberal Dirk Sterckx (Bel-
gia) a addugat: ,,obiectivul nostru este ca utilizatorii s pliteasca pretul real, adici pretul total®.

Poluarea atmosferica i fonica, emisiile §i blocarea circulatiei rutiere
Comisia Europeani propune ca taxele si reflecte costurile legate de poluarea atmosferici i

fonicd, de emisii si de blocarea circulatiei rutiere rezultate in urma folosirii reale a vehiculelor.
Deputata europeani Corien Wortmann-Kool (Grupul Partidului Popular European (Cregtin-
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Democrat) si al Democratilor Europeni, Olanda) este insd impotriva includerii ambuteiajelor
A . . . . T . .

in calcularea taxelor, care ,,nu va duce la deblocarea circulatiei rutiere. In plus, ambuteiajele
sunt cauzate §i de autovehiculele personale de pe drumuri®

Transportul polueazi

27,2% din emisiile de gaze cu efect de sera provin din transport
72,8% din acestea privind din transportul rutier.

Domnul Hans Blokland (Grupul Independenti si Democratie, Olanda), crede ci , taxarea
emisiilor de bioxid de carbon nu este necesari, deoarece aceasta este deja incorporata in taxele
relative la carburanti®.

Pe de alti parte, Eva Lichtenberger (Grupul Verzilor/Alianta Libera Europeani, Aus-
tria) considera ci ,toate costurile externe trebuie luate in considerare. Chiar daci pe drumuri
circuld mai multe autovehicule personale decat camioane, acestea din urma cauzeazi mai multe
pagube: emit mai multe gaze cu efect de seri si strici mai mult drumurile“. Domnul Sterckx a
afirmat ca si grupul dumnealui sustine pistrarea tuturor elementelor propuse de Comisie.

»Am propus ca statele membre care vor si tind cont in calcularea taxelor de ambuteiaje
si se asigure ci i celelalte vehicule se supun acelorasi taxe. Am pistrat si emisiile de carbon
in misura in care statele nu le-au inclus in alte taxe, precum cele relative la carburant®, a spus
raportorul El Khadraoui.

Investitii in magini ecologice sau alternative de transport

Grupurile politice de la Parlamentul European sunt de acord cu propunerea Comisiei de a
investi veniturile rezultate din aceste taxe in magini ecologice sau mijloace alternative de trans-
port. ,Deoarece sectorul transportului pliteste, este normal sd investim in el este de pirere
doamna Wortmann-Kool.

Deputatii europeni propun ca veniturile rezultate din taxele impuse sectorului transportu-
lui si fie folosite in mentinerea infrastructurii - de exemplu construirea de ziduri anti-zgomot
sau dezvoltarea unui nou tip de asfalt pe care maginile si faca mai putin zgomot.

»Costurile pentru transport vor creste cu numai 3%, ne-a spus raportoarea, ,,dar acestea
vor stimula cregterea eficientei sectorului transportului, de exemplu prin folosirea de camioane
mai noi §i mai putin poluante®.

Reinvestirea in transport: obligatorie sau nu?

»Ministrii de transport doresc reinvestirea veniturilor in sectorul transportului, dar
ministrii de finante nu vor ca Europa si le dicteze ce sa faci®, a declarat domnul Sterckx. Do-
amna Wortmann-Kool se arati la rindul dumneaei ingrijoratd de faptul ¢ putini bani vor fi
reinvestiti in transport.

Necesitatea unui consens a fost subliniati de deputata Lichtenberger, care insista asupra
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faptului ci transportul rutier de marfuri nu trebuie si se desfigoare pe cheltuiala celorlalti.
»Va fi dificil, dar considerim ci aceastd taxa nu este una obignuitd, este un impozit pe costurile
externe dedicat reducerii acestora®, a concluzionat raportorul El Khadraoui.

Raportul privind aplicarea taxelor la vehiculele grele de marfi pentru utilizarea anumitor
infrastructuri a fost redactat de deputata europeand Said El Khadraoui (Grupul Socialist din
Parlamentul European, Belgia) si va fi votat in Comisia pentru Transport pe 11 februarie, iar in
plen pe 10 martie 2009.

\' ) Grupul Partidului Popular European (Crestin-Democrat) si al Democratilor Europeni

Grupul Socialist din Parlamentul European

2L Grupul Aliantei Liberalilor si Democratilor pentru Europa

]

. v Grupul Uniunea pentru Europa Natiunilor
OEY Grupul Verzilor/Alianta Liberi Europeand

v Grupul Confederal al Stingii Unite Europene/Stinga Verde Nordici

]
ID Grupul Independentd si Democratie

CUM FUNCTIONEAZA UNIUNEA EUROPEANA
GHIDUL INSTITUTIILOR UE
PENTRU UZUL CETATENILOR

Institutii  Banca Europeani de o Oficiul European pentru
Investitii Selectia Personalului
o Parlamentul European o Fondul European de e Scoala Europeana de
o Consiliul Uniunii Euro- Investitii Administratie
pene
o Pregedintie Organisme consultative Organisme descentral-
e Comisia Europeana izate ale Uniunii Europene
o Curtea de Justitic a o Comitetul Economic i (agentii)
Comunititilor Europene Social European
o Curtea Europeani de o Comitetul Regiunilor ¢ Agentii comunitare
Conturi o Politica externi si de secu-
e Ombudsmanul European ~ Organisme ritate comuna
o Controlorul European interinstitutionale ¢ Cooperarea politieneasci
pentru Protectia Datelor si judiciara in materie
o Oficiul pentru Publicatii enali
Oficiale al Comunitatilor o Agentii executive
Organisme financiare Europene

o Banca Centralid Europeani
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Comunicat de presi CONSTANTA

UNTRR cere Consiliului Judetean Constanta sa suspende aplicarea taxei de utilizare a

Taxa de utilizare a drumurilor j din C .
> drumurilor judetene din Constanta si s& considere sursele alternative de finantare existente.

Directivei Europene 1999/62

Taxa in viziunea Consiliului Judetean are ca scop finantarea pentru acoperirea cheltuielilor
de organizare si functionare ale Regiei Judetene de Drumuri si Poduri Constanta in scopul

Uniunea Nationalé a Transportatorilor Rutieri din Romania subliniaza inca o datd faptul ca prevenii evenmentelor rutiore datorate star drumarior judetene.

T taxa de utilizare a drumurilor judetene din Constanta nu ar trebui aplicata de Consiliul 5
(&} ¥ Judetean Constanta deoarece nu numai ca taxa dubleaza tarifele de utilizare a &} ¥
o drumurilor judetene aplicabile transportatorilor care depasesc masa maxima admisa .
fiind o povara pe umerii transportatorilor rutieri, este nefundamentata si nu a fost adoptata
pe baza unor studii cost benficiu si ale unor analize, dar taxa contravine si legislatiei
europene prin nerespectarea dispozitiilor Directivei 1999762 astfel:

Precizim cé autoritatile locale pot obtine finantare europeana pentru aceste proiecte
prin programul POST (Programul Operational Sectorial - Transport), in plus existd o
serie de surse de finantare locale pe care Consiliul Judetean Constanta trebuie sa le
considere: alocatii bugetare de la bugetul de stat pe care le pot utiiza pentru
lucrarile de construire, modernizare, reabilitare sau intretinere a drumurilor de
interes judetean sau local, subventii de la bugetul de stat si de la alte administratji
pentru i i sau intref drumurilor de interes
judetean sau local, impozitul pe mijloacele de transport poate fi folosit integral
pentru actiunile de construire, modernizare, reabilitare sau intretinere a drumurilor
respective, i altele.

Aplicarea acestor taxe speciale — care, in conformitate cu dispoziile
directivei, sunt tarife de utilizare — denatureaza concurenta atat intre
transportatorii rutieri cat si intre modurile de transport (art. 7 alineatul 1),

Nu este asigurats plata acestor taxe speciale 24/24 (art. 7 alineatul 5),

Nu este asiguraté plata acestor taxe speciale in toate punctele de vanzare

W

importante (de ex. benzinari),

4. Plata acestei taxe speciale nu se poate face prin utilizarea tuturor mijloacelor UNTRR - Uniunea Nafionalé a Transportatorilor Rutieri din Roménia (UNTRR) este o
obignuite de platd ci doar cash, . L organizatie 3 §i patronald apolitica, fondatd

5. Plata acestei taxe speciale nu se poate face in afara Romaniei, o in 1990 pe principii democratice, care promoveazé si apara interesele transportatorilor

6. Aceasta taxa speciala dezavantajeaza, in mod nejustificat, utilizatorii rutieri pe plan intern si international, inregistrand de la infiinfare pané in prezent peste
ocazionali ai refelei rutiere (art. 7 alineatul 6), 13.000 de membri - operatori interne si de marfs

1N T 7. Anumite valori ale taxei speciale depsesc valorile maxime impuse prin T si persoane.
directiva si, in aproape toate cazurile, depasesc, de departe, valorile impuse
|'|||r) pentru rovinieta fn cazul utilizarii drumrilor naionale (art. 7 alineatul 7), d.,."}
8. Valorile taxei speciale nu au la baza decat declarativ principiul recuperérii u!

costurilor infrastructurii si, sub nicio forma, nu sunt proportionale cu utilizarea
infrastructurii de catre un anumit tip de vehicul (art. 7 alineatul 8 si alineatul
9,

©

Comisia Europeans nu a fost informatd asupra introducerii acestei taxe
speciale si nu si-a putut da avizul cu privire la aceasta (art. 7a alineatul 5),

fiind astfel posibila inifierea procedurii de incalcare de céire Comisiei pentru
@ nerespectarea dreptului comunitar.

Trebuie s& ne amintim ca transportatori platesc rovinietd, taxa de prima inmatriculare i
sunt susfindtori ai bugetului local prin taxele si impozitele achitate, iar introducerea unei

taxe suplimentare (speciale) nu va face decat sa ii oblige s practice tarife superioare pe
© piata tot mai dificila sub presiunea situatiei economice actuale.

Pentru vehiculele grele taxa este mai mare decét rovinieta anuala!
Pentru acelasi tip de vehicul rovinieta este 1.210 euro, iar taxa constinteana este de
6.300 lei!

Proiectul FORMA

Lansarea Proiectului Forma - "Studiu National Prospectiv al relatiei calificari - competente pentru
angajatii din sectorul mentenantei mijloacelor terestre motorizate de transport de bunuri si persoane, pentru
o formare profesionala adaptata pietei".

In data de 04.03.2009, a fost organizata la Camera de Comert si Industrie a Romaniei, Conferinta de lan-
sare a Proiectului Forma - "Studiu National Prospectiv al relatiei calificari - competente pentru angajatii din
sectorul mentenantei mijloacelor terestre motorizate de transport de bunuri si persoane, pentru o formare
profesionala adaptata pietei".

Proiectul FORMA fsi propune sa realizeze un vast studiu la nivel national si sectorial, al personalului pro-
fesional de mentenanta a mijloacelor de transport terestre (masini, camioane, autobuze si cai ferate), pentru o
mai buna adaptare a competentelor angajatilor si societatilor la nevoile pietei si pentru a convinge de necesitatea
investitiilor in capitalul uman, prin formari adaptate.

Solicitantul proiectului FORMA este Comitetul Sectorial Transporturi (CST) din cadrul CNFPA (Consiliului
National de Formare Profesionala a Adultilor), in parteneriat cu ANFA Franta (Association Nationale pour la Forma-
tion Automobile), GNFA Franta (Groupement National pour la Formation Automobile), GNFA Training SRL Romania,
APIA (Asociatia Producatorilor si Importatorilor de Automobile din Romania), UNTRR (Uniunea Nationala a Trans-
portatorilor Rutieri din Roméania) si CENAFER (Centrul National de Calificare si Instruire Feroviara).

Acest studiu este finantat din Fondul Social European — FSE prin Programul Operational Sectorial Dezvoltarea
Resurselor Umane si urmareste ca, impreuna cu Comitetul Sectorial Transporturi si in parteneriat cu organizatiile
implicate in proiect, sa realizeze:

- Studierea standardelor ocupationale existente (auto, camioane, autobuz, cai ferate)

- Prezentarea acestora catre profesionistii din domeniu si primirea unui aviz

- Realizarea unei cartografii a noilor meserii din distributia de magini, camioane, autobuze si trenuri

- Listarea competentelor asteptate pentru fiecare din meserii

- Declinarea lor intr-o formare ideala care permite indeplinirea cerintelor (formare initiald, profesionala si
continuad)

- Listarea nevoilor de formare, imediata si in timp

- Alinierea nevoilor pe termen lung cu evolutia sistemului de invatamant national .
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MANAGEMENTUL

OFERIT

DE

DATELOR TAHOGRAF

Citire | Analizé | Arhivare
tahografe digitale, imprimate tahograte, carduri
conducitor] auto §i diagrame analogica

De la introducerea ahogratelor digitale, la 1 mal 2006,
intreprnzitorii sunt obligat =i se conformezs noii
reglemantan priving managementul acestor date,

0 atenfie deosebrd se acordd citinll, analiziril 5l arhivinii
chaleior,

Utidizal sistemelz noastre complet modulare pentru un ma-
nagemaent wior al datelor privind vehiculul g conducitonl auto.
Salutil locale

UNTRR «E oferd solufil adecvate indiferent de mirimea
companiei:
Recomandare pt. intreprnzitoril care igi conduc progriile vehicule:

Mini Sistemil de Arhivare DAKO-DITachi

= Chaie DAKD B adaptor
= software DAKO-DeadlineWarmer

Recomandare pentru firrmele de transport mici:

Pachetul compiet DAKD-DiTachl
= DiTachD & software TachoVicw

TachoView:
+ analiza datedor privind activitatea wehicululul $i 3 conducBterulu

Recomandare pentru firrme de transport cu pana e 10
wvehicuia;

Pachaétul complet DAKD- NEach?
= DiTachl, cititor card & software TachoScan

Recomandare pentru firme de ranspert medid
rmari:

Pechetul eomplet DAXD-DITsch3
= DiTach & software Tachohrchiy

Tachodrchiv:

- conformanea cu onentirile privind protectia catelor pt
perioadels de arhivare stabili: pt. datele personalke

- alpcarea datelor pentru a face procedura finald de arbivame
CAL mal wioard cu putini

Ca alternativa sunt oferite:
DiTach 2 0. DiTacn3 + Statie Tacho individuali
DiTach 2 o, DiTach3 + Tastaburd cu citifor de cand inbegrat

Statie Tacho indiviceall:

- post de citire de marne vitezd
A tuturcr cardurilor conducato-
rilar auto §i & chedor DAKO
tr-un Singur dispogitiv

- transhensl datelor
pe caculatonul sau
serverul conectat ia
Slatia Tacho

Solutli server

= solufii Mexibile indiferent de dmensiuneafcenniele companie
= posibilitate de alocare client fix sau variabd

= citire automatd o datelor prin inlermediul Statiei Tache

= arhivare 5l analizi centralizate a datelor ca solutie locald

Rogulament de punare in aplicare
B legisiagiel privind personaiul de conducers

Regulamentul de punere in aplicarea a legislatiei
privind dispozifiile de insotire impuse de la introducerea
aparatelor de control electronic pentru controlul duratelor
de conducere §l a perioadelor de odihnd incepand cu

27 lunie 2005, cu witima modificare in 22 lanuarie 2008:

Articolul 1

Regulamentul de punere In apicare a legsiatied privind
personalul de conducere (FPersy)

Sectiunea | - durate de conducere §i peroade de odihnd
pe tertoriul nagonal

§2 alincatul 5

Intreprinzitonul tretade sB se asigure o toate dotele stocate in
mamaoria axtarnd a instrumantu’ul de control gunt coplate
[ntr-o arhivil de figiere B companie cal pulin la fiecare trei luni
de b Inceperea Inregistrinios sau de by ukima copie a arhivel de
fisiere. Intreprinzdtorul trebuie 58 sa asigure cd toabe datsle de
pe cardurile conducitorilor auto sunt coplate Intr-o arhivi
de figiere 3 companied cel padin 13 fiecare 28 ce rile calendaris-
tce, incepdnd cu prima zi a Tnregkstririior,

in acest scop, conducitorul auts trebuie & depund cardul con-
ducdtorulud auto 51 imprimatele la companie, in conformitate cu
alineatul 3. Intreprinzatorl este obligat <5 depund toate da-
tele la autoritatea responsabild sau |a serviciul responsabil,
la corede, direch sau prin Lransrmisks de dabe sad wh alb imedio
precizat de serviciul sutorclipd,

IntreprinzStorul va realica cooli de sigurantd pentru toate datele
copate g le va stoca po un madiv de stocare giferit.

Carinta aplicabile agentilor i companiilor de expeditie

[ respectarea penoadelor de otire previzute pentru cardul
conducitorulul auto §| tahagral (a se vedea | Program)

[> garantarea transferulul de date In limita de timp chiar pt,
chlitorile locale fexibive (8 se vedea 2 Desclroare)

= analiza conform reglemertdanior kegale
{a se vedea 3 Anahizd )

[ arhivarea datelor in deplind sigurantd
(& s& veden 4 Arhivare date)

[> arhivare obligatore pentra 1 an




Solutia este DAKO-TachoWeh si TachaStation TaNIC

DAKO-Tachowed asiguill realizares acestor cerige
in tolaktate,

USOARA, SECURIZATA S1 LA UN PRET REZOMABIL!

Taditon

1. Frogram
| m——
5 =
| r——
o — -
_———— T

2. Zond de descircare

3. Analizd {Dispozitii sociale + timp de lucru)

I
= —==
&. Arhivare date
o arhivare sscurizatd a datelor pe masurd
ce sunk obtinube, de ememplu,
in banca cumneavoastrd

in plus mai oferim:

* Dach estefsunt Inregistrate, pe wiyw,tachoweb,ed, pe identifi-
carea companiel, cardulfcarduribe conduchtorilor auto, acesta)
acesten vor i identificate in orkce statie de pe cuprinsyl Europel

e citirea 5 descArcarea catelor tahografuli digital 5 de pa
earduribe conduchtorior Auto este posibild in orice statie Tacha

= mesape de reamintine a deschrclrs prin SHS pentru conduciton|
auto @ pentru vahicule

& dach datele sunt arhivate 'n centrul
Informatic DAKO va fi posibid orcdnd
o analiz¥ a acestora pe wiw. tachoweb. el

= poces Mexibil de pe orice
calculator l=gat ta Intermnet

hain porcteior fe deschroae
L robwwhul Rured ootk 2008
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Produse gl servicll disponiblle
Solutia locald "DiTach” ’ ‘
Gama de produse DiTach - citive, analiz8 5i arhivare & datelor

din tahograf 5 a celor de pe cardul conducltonulul suto

Serviciul oferit de noi pantry E
managamentul datalos

Produse si servicil disponibile in curdnd
DAKO-Trans

Solutia web "TachaWeb™

Software pentru analize analogice 5 numenice ale datelor
arivird activitatea de condupane ala:

» diagramalor

» imprimatelor tahograf

» gatalor de pe cardul conducatonslul auto

= gatefor din unitatea o B bordul vehiculuiul

analiza moduleion privind

= duratele de conducers @ timpul de lucru

= yiteza

= transferul dateler in documente Office [txt, csv)
= linia temporald pantru analizala ziinice gl lunara
= analiza distanked traceuls

Optional - dispozitiv mokel de inregistrare ME2;

» scanes color robust 5i rapid pentru copierea diagramelor
domumentelor personale §i a altor documnents

* i 58 poate adiuca un cititor de canduri

* ugor o utilizat

DAKO-Trans reglementirl sociale b3

Software pentru identificarea si analiza incilcari regl. sociale:

= identificares automati g accoptatd oo instantd a incllclrilor
legiclatied sociale cu precizie de ordinul minutelor, condorm
megulamaentelor CE nr, 551/2006 si CEE nr. 3821/85

» ligte abe faptelar g inellcirilor

* rapoarte cu caracter oblgatoriu

» ou profesionistii in legisiatia WE/AETR

DAKO-Timp

Software penbtru Inregistrares tmpulul de luore pt, DAKO-Trans:

= importul analirelor diagrameion, cardudlos conducitorulul ato,
5 Imprimatalor tahograf ref. conducStoruloreate de DAKO-Trans

» poate fi aleasd selectaren perioade

» impdrpirea tmpulul de lucru

= poate N selactartd iber adBugares sau reducerea [%) din durata
de conducere, timpul de lucru sau perioadels de odhnd

Produse §i servicii existente disponibile la cerera
Sistemul de g
rlldllj integritate a arhivelor

de date, protejate cu parald
3 acces via Internat

Managemantul Moted - localizarea vehicululul
aplicatie web de planificare eficients B

TachoSchule (Scoala Tacho) TACHOSCHULE

Cursuri de preglitiee privind
rahograful digital

it al do

MeineFahrerkarte {CardulMeuDeConducitorfuto)
Vi arlitdm ce conline cardul de conduchtor auto

MEINE FAHRERKARTE
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VINIETA HE

Sursa: www.motorway.hu

ALLAMI AUTOPALYA KEZELG ZRT.

vinieta ,,e”

Din data de 1 ianuarie 2008 autostrazile, drumurile publice si anumite portiuni ale drumurilor nationale din Ungaria pot
fi utilizate numai prin achitarea unei taxe de utilizare a drumurilor (vezi harta). Denumirea ,achitarea taxei de utilizare
a drumurilor” denota dreptul utilizarii autorizate a drumurilor, drept revenit prin cumparare, prin intermediul serviciilor
electronice (la terminale electronice de plata, prin sistemul de case de revanzare, prin celular sau pe internet).

TARIFELE vinietei ,e”

al@m @l

2.760 HUF 2.760 HUF 2.760 HUF
4 zile 1.170 HUF / 1.530 HUF* — —
1 saptamana 2.550 HUF 6.600 HUF 10.200 HUF 13.200 HUF
1 luna 4.200 HUF 12.600 HUF 18.000 HUF 22.500 HUF
1an 37.200 HUF 106.500 HUF 159.000 HUF 198.000 HUF

“Intre 1 mai si 30 septembrie vinieta de 4 zile cost& 1.530 HUF. Pentru restul anului este valabil pretul de 1.170 HUF.

Pretul vinietei de 4 zile pentru utilizarea drumurilor cu motocicleta (VINIETAPENTRU MOTOCICLETE) in tot cursul anului
este echivalent cu 50% din pretul vinietei de 4 zile pentru categoria D1. Preturile din tabel includ TVA-ul.

PERIOADA DE VALABILITATE A vinietei ,e”

<1z este valabila pentru ziua calendaristica indicata de cumparator (pana la orele 24.00 ale zilei in cauza),
exclusiv pentru categoriile de pret D2, D3 gi D4.

< 4 zile: este valabila din prima zi indicatd de catre cumparator plus urmatoarele 3 zile consecutive (in total
4 zile calendaristice consecutive), exclusiv doar pentru categoria de pret D1 (si in cazul vinietei pentru
motociclete).

< 1 saptdmana: este valabila din prima zi indicata de catre cumparator plus urmatoarele 9 zile consecutive (in total
10 zile calendaristice consecutive).

<1 luna: este valabila din prima zi indicata de catre cumparator si pana la orele 24.00 ale aceleiasi zile din luna
urmatoare. Daca nu exista o astfel de zi, va fi valabild pana la orele 24.00 ale ultimei zile a lunii. (De
ex.. prima zi de valabilitate este 15 martie, vinieta este valabila pana la 15 aprilie, orele 24.00, respectiv
dacé inceputul valabilitétii este 30 ianuarie, vinieta va fi valabild pana la 29 februarie, orele 24.00).

< 1an: este valabila din data de 1 ianuarie 2008 si pana la 31 ianuarie 2009 (in total: 13 luni).

In cazul cumpardrii in intervalul perioadei de valabilitate, data de inceput a valabilitatii va fi data cumpararii.

Va rugam ca sa aveti in vedere achitarea din timp — anterior intrérii pe portiunea de drum cu taxa — a taxei necesare uti-

lizarii regulamentare a autostrazii.

CATEGORII DE AUTOVEHICULE:

W= ==

D1 < 3,5 tone 3,5 tone < D2 < 7,5 tone 7,5 tone < D3 <12 tone 12 tone < D4
3,5tone < Autobuz <12tone 12 tone < Autobuz

Greutatea totala maxima admisibila pentru un autovehicul si remorca se va stabili pe baza datelor inregistrate de catre autoritéti
in certificatul de fnmatriculare.




SGHIMBARI|GU PRIVIRE:LAUTILIZAREA DRUMURILOR PRINGIPALEINGLUSE N TAXARE

Drumuri de circulatie rapida fara taxa pentru categoriile Drumuri de circulatie rapid cu taxi pentru categoriile
de pret D1, D2, D3, D4 de pret D1, D2, D3, D4
Punct de inceput Punct final
G M1, M3, M30, M35, M5, M6, M7
Nr. drum Nr. nod Nr. nod
Nod|delcirculatie ('}?‘"kg"n";e Nod|delcirculatie (Li:"kgr‘n";e Tronson de drum principal fara taxare pentru categoria de taxare D1, dar
- — obligatia platii taxei de utilizare - cu exceptia autobuzelor - pentru categoriile
o _Lungime totala de taxare D2, D3 si D4.
MO (inclusiv sectiunile 2/A si 2/B din sectorul de nord
intre drumul national 2 si autostrada M3)
M1 Budapesta 5 Autostrada MO 16
Autostrada MO
M3 Budapesta 11 (indicator 2/B) 13
Autostrada MO
M5 Budapesta 13 (nodul de la Gy4l) 24
M7 Budapesta 5 Autostrada MO 16
'ﬁ:ﬁg;‘;{n‘;’; Budapesta 19,100 Autostrada MO 25,000
b 302,370 Ajak 313,010
e sl s ses ;s
- j 83,285 Devecser 92,178
b ato 182,521 Punct de frontiera 190,583
Biatorbiay 10 Budspest 1459 Plsorosdr 16900
M1 (numai spre 18 Autostrada MO 16 21. Batonyterenye 44,891 Salgotarjan 51,262
M Tatabanya centru 56 Tata 67 Tiszafiired 40,817 Hortobagy 71,764
M Drumul national 86 160 Autostrada M15 166 2. Mezépeterd 48,555 Punct de frontiera 63,396
— . T . 1 -————
44. Lakitelek 29,207 Tiszaug 35,112
o Dmnls CETnmeslgRmON B s ssécas  wss0 Gus  wae
M35 Drumul national 354 37 Drumul national 4 44 47. Hédmezévasarhely 200,496 Szeged 218,970
WS AuostradaMs 0 Drumulnarionals 5[40 Mateszalka 9,502 [ Gyereelek [ 2708
M5 Drumul national 5 74 Drumul national 54 90 51. Kiskunlachaza 42,77 D3ms5d 50,035
v reeevssamss 15 buctdeomiers e F G sn7s Dumfoldr  0ges
53. Soltvadkert 39,180 Kiskunhalas 54,000
M7 Drumul national 7 56 Drumul national 63 64 55. Baja 101,812 Alsonyék 119,025
W5 Autostrada N 0 Punctdefrontiers 15 -————
Cy 24,999 Si t 32,028
M2 Budapest 17 Ve 47
(Drumul national 12) Balatonvilagos 2,276 Balatonkenese 5,791
WO AuostradaM? 0 Punctdefrontiers 19 -————
75. Alsopahok 5,100 Zalaapati 10,910
M9 Drumul national 6 0 Drumul national 51 21
81. Székesfehérvar 3,071 Sarkeresztes 8,315
nationat 4 0us | mdowsarkdny ;s kwer 4%
e MO oto yolu 25,000 s 29,100 |81
M9 (Drumul 82. Gyulafiratot 6,000 Olaszfalu 18,052
A Centura Kaposvar 112,340 Centura Kaposvar 131,460
ol o) R

www.autopalya.hu -————

06-40-40- 50- 60 Redics 2,349 Zalabaksa 13,123
Apelabil non-stop de pe teritor -————

l U ngan €1 86. Janossomorja 174,131 Mosonmagyarovar 185,799
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vinieta .e™, tip .,A™ POATE Fi CI.!MFARATA LA BIROURILE RELATU CUY CLIENTH,
LA STATIILE DE BENZINA SAU LA ALTE PUNCTE DE VANZARE

Desfacerea si validarea vinietelor ,” poate [l facuté numai pe cale electronica. Punctul de vanzare va trebui sa elibereze un tichet

de control, care va cuprinde urmétoarele date:

«+ numele, adresa si sediul terminalului de vanzare,

locul si data vanzarii — mentionand ora si minutul,

numérul de ordine unic pentru identil carea dreptului de utilizare,

« categoria de pret indicatd de cumparator, numarul de inmatriculare i insemnul de stat al vehiculului, mentionate
de cumpérétor

= i data de incepere a valabiltati (anul, luna si ziua, ora i minutul).

Dreptul de utilizare devine valabil numai daca Cumparatorul vinietei semneaza acel exemplar al tichetului de control certil cand
dreptul de utilizare a drumului, care ramane la vanzator. Semnétura certil ca faptul ¢ tranzactia de vanzare contine toate faptele
i datele, conforme realitatii si vointei Cumpératorului.

Vi rugadm ca - inainte de semnarea tichetului de control - sa veril cati temeinic daca acesta contine intr-adevér datele corecte
(numérul de inmatriculare, categoria de pret, perioada de valabilitate). V& atragem atentia asupra faptului ca, prin semnatura Dvs.
coni rmati datele respective, deci va asumati raspunderea pentru corectitudinea lor. Suprataxa prevazuta pentru conl rmare de
date incorecte prin semnaturé va ! pltita de proprietarul de drept sau exploatatorul autovehiculului.

Portiunile de drumuri cu taxa obligatorie se pot utiliza numai in posesia tichetului de control valabil.

vinieta . virtuald tip, 8" poate % cumpdratd prin SMS, INTERNIET, APEL
TELEFONIC, CELULAR

Cumpérarea se poate inifia in modul stabilt si publicat de ctre Distribuitor, prin indicarea datelor urmétoare:
= numérul de inmatriculare, categoria de pret si fnsemnul de stat al vehiculului,

perioada de valabiltate a dreptului de utilizare a drumului (de ex.: 1 sAptamana),

« data de incepere a valabilitéti (in cazul in care este posibil).

Dupa aceasta Distribuitorul trimite Cumparatorului un mesaj pe baza céruia Cumpdratorul poate controla corectitudinea datelor
indicate de el. Dacé datele sunt corecte, Cumpératorul va trimite un mesaj prin care isi conl rma intentia de a cumpéra dreptul de
utiizare a drumului. In caz contrar Cumpiratorul trebuie s3 refuze conlimarea datelor si s& inceapa o noua tranzactie cu datele
corecte. Ulterior conl rmérii, Distribuitorul este obligat s3 expedieze Cumpartorului un mesaj de conlrmare prin care s&-i aduca
Ia cunostinta faptul, ca este indreptalit s utlizeze drumul, mesaj care trebuie pasrat si avut la dispozitie. Daca data de incepere
a validitatii nu se poate indica, ori nu este indicata de catre cumparator, data de incepere a valabilitatii va | data cumparari.
Data de incepere a validitatii nu poate preceda data cumpérarii vinietei.

Portiunile de drum cu taxa obligatorie se pot utiliza numai in posesia mesajului de con! rmare sosit din partea Dist-
ribuitorului.

Pentru datele inscrise incorect in baza de date in cazul vinietelor tip ,A” se face raspunzator persoana care a coni rmat corec-
titudinea datelor prin semnarea tichetului de controltipart iar in cazul dreptului de utiizare tip ,B", persoana care a recon! mat
electronic corectitudinea datelor din mesajul de con’ rmare al Distribuitorului.

Tichetul de control sau mesajul de con’ rmare (sms, e-mail) care atesta dobandirea dreptului de utilizare trebuie pastrat
timp de un an dupé ultima zi a valabilitatii. Societatea de Stat pentru dupd

ilizéri ilegale are la dispozitie 60 de zile pentru a expedia scrisoarea contindnd somatia de achitare a sup-
rataxei. Dupa aceasta perioada utilizarea ilegala a autostrazii se stinge.

Dupa cumpirarea unei viniete ,.” virtuale, Distribuitorul va elibera, la cerere, o adeverinta tipérita. In caz de nevoie,
solicitati adeverinta de la biroul relatii cu clientii al Distribuitorului, sau (in caz de achizitie prin sms) al societatii de
telefonie mobila.

efectua si controale prin intermediul patrulelor mobile de control. n astfel de cazuri soferul este obligat sa opreasca si, pentru
a stabili categoria de pref, s& prezinte persoanei care efectueaza controlul certlcatul de inmatriculare al vehiculului (5i a remorci)

dinspre, respectiv care conduc numai inspre portiunile de drum cu taxa. Punctele de vanzare al ate de-a lungul portiunilor de

EFECTUAREA. CONTROLULUY

Vi rugam sa pastrati tichetul de control (iar in cazul cumpérarii pe cale electronica mesajul care certil ca cumpararea)
in autovehicul pe durata perioadei de valabilitate!

Plata taxei de drum poate 1 veril cat electronic — fara oprirea vehiculelor — in orice punct al portiunilor de drum cu taxa, prin citirea
numarului de inmatriculare. Societatea de Stat pentru Administrarea Autostrazilor — din cand in cand si in locatii diferite - poate

Prin intermedul metodelor de mai sus, Societatea de Administrare a Autostrazior poate efectua controale privind achiarea taxei de
utlizare a drumurior pe orice porfune de drum cu taxa, inclusiv in popasuri i n intersecile de legatura care pot | accesate numai

drum cu taxa nu servesc la achitarea taxei de drum aferente calatoriei in curs, ci la inlesnirea procurarii vinietelor necesare
caltoriilor vitoare. Tocmai din aceste considerente in punctele de vanzare dispuse de-a lungul poriunilor de drum cu taxa, pot avea
loc controale efectuate de catre patrule mobile, la fel ca si in oricare alt tronson de autostrada. In aceste cazuri indicarea intentiei de
cumparare a vinietei nu poate exonera soferul de la obligatia plfi unei suprataxe.

UTILIZAREA NEAUTQRIZATA A DRUMURILOR

Conducerea auto féra o vinieta valabila pe portiunea de drum cu tax se consideré drept utilizare
neautorizata a drumului!

Dreptul de utilizare nu este valabil:
+ daca vinieta a fost emisa pentru o categorie inferioara de taxare decat cea necesara autovehiculului comrolal
« daca numarul de P!
numarului de inmatriculare real al vehiculului,
«+ daca termenul de valabilitate a vinietei a expirat sau inca nu a inceput.

n cazul vinietelor & utiizarea autorizata a drumului este certil cata de tichetul e control, iar Tn cazul vinietei € virtuale, de
mesajul de conl rmare.

UTILIZAREA NEAUTQRIZATA A DRUMURILOR CONDUCE LA PLATA
UNE! SUPRATAXE!

15.300 HUF 39.600 HUF 61.200 HUF 79.200 HUF in 15 zile
63.750 HUF. 165.000 HUF |. 255.000 HUF l 330.000 HUF I peste 15 zile
Daca in momentul controlului vehiculul nu poseda un drept de utilizare valabil, respectiv in cazul cumpérarii pe cale electronica
nu se prezinta mesajul de conl rmare trimis de cétre distribuitor pentru certil carea cumpararii, soferul autovehiculului va achita
0 suprataxa corespunzatoare categoriei autovehiculului controlat.
Taxa suplimentara poate | achitaté pe loc sau la orice birou de relatii cu clienti, prin mandat postal respectiv prin virament bancar
(informati detaliate privind aceste ultime optiuni pot I gésite in Ingiinarea anexat la procesul-verbal de platé a suprataxei).
Tn cazul veril cari pe cale electronics bazata pe identil carea numérului de inmatriculare, suprataxa poate | achitata dup inma-
narea somalei de plata la orice birou de relafi cu clienfii, sau prin mandat postal, respectiv virament bancar (informali detaliate:
privind aceste optiuni puteti gasi in somatia de plata si \n§|untarea anexata la aceasta). In cazul veril cérii la fata locului termenul
de platé se calculeaza incepand cu data in care s-a efectuat controlul, iar in cazul veril cérii electronice de la data inméana
somatiei de plata.

Plata ulterioara a suprataxei intra in obligatia i de drept al i i (al

TN CURSHIL UTILVZARI AUTOSTRAZILOR VA SUNT OFERITE
URMATOARELE SERVICH

<+ Sosire mai rapida si mai in siguranta la destinatie (conform statisticilor din ultimii ani, riscul accidentelor pe autostrazi este de
trei ori mai mic, decét pe drumurile inferioare).

< Planil carea el cienta a timpului de calatorie.

% ol fi Intreinere a Drumurilor
Publice [OKKSZ] servici prestate la cel mai inalt nvel).

« Serviciu dispecerat non-stop (06-40-40-50-60), informatii despre starea drumurilor (+36 1 436 8333).

Inspectia continua a drumurilor (inspectia | ecrui tronson de autostrada zilnic de patru ori).
- Telefoane de urgenta amplasate de-a lungul autostrazilor din 3 fn 3 kilometi.

< Servicii de Intretinere autostrada pe timp de iarna prestate la nivel inalt (curatirea drumurilor se realizeaza in termen de o ora
de la inceperea ninsori).)

* Indicatoare de circulatie cu al saje reglabile, respectiv sisteme de panouri cu matrice electronicé pentru informarea calétorilor
despre starea autostrazilor si conditiile de tral c.

«+ Popasuri simple i complexe pentru odihna de-a lungul autostrézilor (prevazute cu statii de carburanti si restaurante).

INFORMARE PRIN SMS ASUPRA CONDITIILOR DE TRAFIC ACTUALE

Prin intermediul acestui serviciu oferit in schimbul unui SMS cu tarif normal, Dumneavoastré puteti obtine informatii asupra
conditiilor de trat ¢ actuale privind autostrazile al ate in administratia Societatii de Stat pentru Administrarea Autostrazilor. Nu aveti
aliceva de facut decét sa trimitetj codul autostrazii in cauza: MO, M1, M3 (concomitent informatii i despre M30 si M35) sau M7
(concomitent informatii $i despre M70) la urmétorul numér de telefon:

jnile
+MW-TIT 4 B0 @

Mesajul trimis drept rspuns va contine nu numai informatile generale privind autostrada respectivé (date meteorologice, condif
de drum, lucrari de intretinere prelungite) ci si informatii asupra au altor evenimente la zi. in funcie de volumul infor-
matiilor avute la dispozitie, lungimea mesajului expediat drept raspuns, poate contine cel mult 320 de caractere (2 SMS).

SERVICIILE PRESTATE DE BIROURILE DE RELATIN CU CLIENTH

Tn cazul in care:

+ v-ati vandut autovehiculul si doriti sa solicitati validarea dreptului de utilizare a drumurilor valabil pentru autovehiculul cel vechi
pentru autovehiculul cel nou;

+ afi schimbat numrul de inmatriculare a vehiculului dvs. si dorii s solicitafi revalidarea dreptului de utilizare a drumurilor, care
fusese valabil pentru nr. de inmatriculare cel vechi;

“ vi s-a furat autovehiculul sau vi s-a avariat complet si dorifi sé solicitati validarea dreptului de utilizare a drumurilor valabil
pentru vehiculul cel vechi pentru unul nou sau pentru un alt vehicul;

+ ati indicat categoria de pret in mod eronat si doriti corectarea ei;

 ati indicat numarul de inmatriculare in mod eronat si doriti corectarea lui (pan la o diferentd de max. 2 caractere);

 ali pierdut tichetul de control sau mesajul de con: rmare;

+ afi cumparat mai multe drepturi pe aceeasi perioada pe un anumit numar de inmatriculare;

puteti obtine informatii asupra regulilor de procedura aplicate in asemenea cazuri pe website-ul nostru (www.autopalya.hu), sau

putefi apela numarul nostru telefonic albastru cu taxare local, sau va putefi interesa la birourile noastre de relafi cu clentil

INFORMATH

CALL CENTER: 06-40-40-50-60 (xumsrui pose  apeiatnumai din Ungariacu tri local)
e-mail: ugyf@autopalya.hu

Stir de ultim ora despre
@ 9 autostrizila radio Danubius
/| inlecare ord.
Deschidefj radioul si aplicafi
functia TATP si nu vei scapa
nici o informatie...

de tralcla posturie

Pe autostrada M1: Radir Rédio FM 97.8 5 BNC Rédié FM 103.1
Dio Réié6 FM 101.7
Pe autostrada MT7: Fehérvar Radié FM 94.5

BIRQURI RELATI CU CLIENTI

Program de lucru

Autostrada Localitate Locatie artea
carosabila Miercuri
M1m7 9  Budadrs Loc de odihna dreapta 719
12 Budapest Loc de odihna dreapta 0-24

M35 24 Hajduboszormény Birou tehnic (inginerie)  dreapta 816 10-18 -

M5 159 Szeged Str. Damjanich 28. stinga -16 10-18 -
--——----
7 59  Székesfehérvar  Loc de odihna 816 10-18 -

* partea dreapta: dinspre Budapesta, partea stangé: spre Budapesta
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TARG INTERNATIONAL

Exhibitors. TR
International Exhibitors t 124
Total Ares & 25.4%4 sam
Visitors 153,100
International Visitors 1 4056
Directly Exnibiting Countries 20
ath IAQ INTERNATIGMAL
BLILDING AND COMSTRUCTION FAIR
AMBEASADA Construction mechinery, CONLTACTing And enginegring Services, construction material,
bulding material, utility poles, Tines, Hghti
REPUBLICI TURCIA ek, cabias, generators, power transmission systems, lamg holder and current (g
Biroul Consilierului Comercial Fuse, fmcxs, plugs. off-natural ofl incustrial equipment, stone and Stons (xmmm
raliway materiat, and and park and garden fumiture
Bd Magheru no.24 e4/27 Tel :40 21 212 8002 4
e b . th IRAG INTERMATIONAL
BUCURESTI, ROMANIA Fax:4021 2112223 AGRICULTURE, FOCDAFOOD TECHNOLOGIES PAIR
- Food begumes. ceresls, flow, tometo paste, ted, sugar, candies, frozen food. blacufs,
No.ass Data:09.03.2008 Choccinte, oil, margarine, yemt, spices, dry And dried fruith, nuts, slcohelc and
nanalcaholic arinKs, ¥, food hi agricuitural and
Catrs, wquipment, grinding v, cosling Ve Mlmlfllmg hi _|mgni$
ASOCIATIA NATIONALA A IMPORTATORILOR §! whimal hosbandry machinery. anima acninery
EXPORTATORILOR DIN DIN ROMANLA
AUn RAG INTERMATIONAL
Ambasade R Turcia In Bucuresti Biroul Comsilierahi Comercial sre GEMERAL TRADE AND INDUSTRIAL PRODUCTS FAIR
‘onoarea & va comunica pr:: prezenta ca in pericada 21-24 mai 2009 in Turcia, la Clothss for women, men, children and babiss, socks, underwear, pujumas,
Gaziantep, s& va organiza “'Targul International frak-editia a TV-a", organiza: nightgowns, moming gowns, uniforms, wedding gowns for brides and bridegrooms.
de SC FORUM FUARCILIK (hitps/vweww forumfaie.com), profilul targului fiind shoes, slippers, sandals, belts, searps, leatler products, bags, home textiles, house und
prezentat in anaxa. office fumniture end accessories, carpets, mags, small lppli.auws. white goods. hotel
equipment, deep freesers, and letehen medical deviees,
— 1 i 1. o, 1 P ofthapedie devices and pmwm medloal material, hospital squipment, srmbllances,
.d':" 5 "“'3:“" st Mess Isuanbul Ld. ale operution devices and tools and room ‘and intensive
carel date dé contact ¢ afla mai jos. . care equipmens, dislysis machinery, p\ym_m:—u) r-_!u.bﬂnaum oels and
. L . wquipments, unnp, detergent, hygienie products,
Avem s& firmelor 5 de acosi material (TV, video player, audio sysem), compuiers and compater squipment,
eveniments. telephones and Muphma cenrals, moblle phones and Accessories, security systems.
safware, § and
Cu stinta,
PARTICIPATION FEE:
Necati YILMAZ Main Building
- i
Prim Consilier Comerci Shell Scheme Stand : 200 USD = VAT (¥18)
Me. Eren Balamir Raw Space : 180 USD < VAT %18)
International Marketing Supervisor . sease :
Fequm Fairs & Promaotions Co.nc. MEMMUM participation have ta be 9 sgm
1331.50k  76.5k ) Na:4
TR-06450 A.Cvecler-Ankara/ TURKEY Outdoor
Fhone :=90 312 473 &0 00(Pbx) Exti127
Fax =30 312 473 60 10 Raw Space . 60 USD + VAT (%18)
Mebile: +90 533 110 33 09
Mindmum participation have to be 50 sgm
L case of say furthir questions, plesss do not hesitate to contact with Mr. Eren
BALAMIR, 490 312 473 60 00/ 127 Ext, grencdorumfiar cqm
th IRAQ INTERHATIONAL F.nlt Hm mm 200%
“MDOLE EAST EXMIBTION I‘ll??w
I,

LINK-URI UTILE

MTI bttp://www.mt.ro/
CNADNR bttp://www.cnadnr.ro/
bttp://www.rarom.ro/
http://www.arr.ro/

bttps://www.antorizatiiauto.ro/Autorizatiilir/
bttp://route.tiscover.com/route/namesl.asp?lang=en
bttp://www.andnet.ro:6060/itn/and.asp

bttp://www.politiaromana.ro/prima_pagina/index.aspx

bttp://www.cnpr.org.ro/
bttp://www.acpr.ro/nou/




GAMA COMPLETA DE AUTOCARE TURISTICE, AUTOBUZE PENTRU
TRANSPORT URBAN SI INTERURBAN FABRICATE SUB LICENTA IN CHINA

UNTRR propune operatorilor intere-
sati o oferti de AUTOCARE TURISTICE
(V8 = 35 locuri,V90 — 41 locuri, V92 - 49
locuri) si AUTOBUZE TRANSPORT
URBAN (B8 - 48 locuri, B90 - 60 locuri,
B92 — 80 locuri) din gama HIGER, cu un
design de ultimi generatie, finisaje impecabile
si preturi imbatabile.

Higer este cel maiimportant producitor
de autocare si autobuze din China, cu o
capacitate de productie de 18.000 unititi
pe an. Orientat spre piati, cu filozofia
»Concentrat pe siguranti si servicii’, Higer
a dezvoltat seriile de autobuze si autocare
S, V., B, W, cu lungimi intre 6 i 13 metri,
pentru a veni in intAmpinarea cerintelor
clientilor de transport urban, interurban,

turistic ¢i transfer pentru institutii. Peste
300 de modele diferite au atras clienti din
Europa, America, Africa, Asia de sud est si
Orientul mijlociu. Situatid in Singapore-
Suzhou Industrial Park, baza de productie
pentru autocarele si autobuzele medii, mari
si urbane, este desfaguratd pe 500.000 metri
pitrati, unde lucreaza 2.000 de profesionisti.

Autobuzele i autocarele livrate in
Rominia corespund cerintelor in materie
de poluare si sigurantd rutierd, beneficiazi
de o garantic de 24 de luni fird limitd de
kilometri, service in garantie si post-garantic.
Toate produsele importate in Europa sunt
echipate cu componente provenite de la
producitori europeni de renume, fabricate
sub licentd in China.

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romdnia

Pentru a putea viziona intreaga gama de
autocare §i autobuze puteti accesa
www.untrrro gi bttp://higer.untrr.ro

In mdisura in care sunteti interesat
de produsele Higer, vd rugim nu ezitati si
ne contactati pentru a obtine informatii
suplimentare detaliate:

CORNEL IORDACHE

Teleforn mobil: 0724.044.719,
e-mail: cornel.iordache@untrr.ro
VIOREL MIRCESCU

Telefon mobil: 0720 999 200,

e-mail : viorel.mircescu@untrr.ro

e-mail: higer@untrr.ro
9.
web: higer.untrr.ro
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AMENZI APLICABILE UTILIZATORILOR IN CAZUL

LIPSEI ROVINIETEI VALABILE

TIPUL VEHICULULUI

A.autoturisme

B.vehicule de transport marfa cu 0,01 ¢ MTMA ¢ 3,5t
L.a) vehicule de transport marfd cu 3.5t ¢ MTMA ¢ 7.5t

b) vehicule de transport persoane cu mai mult de 9 locuri pe scaune

(inclusiv conducatorul auto) si maxim 23 de locuri pe scaune

(inclusiv conducatorul auto)

0.a) vehicule de transport marfa cu 7,5t < MTMA < 12,0t

h) vehicule de transport persoane cu mai mult de 23 de locuri pe scaune

(inclusivconducatorul auto)

E.vehicule de transport marfa cu MTMA > 12,0t cu maxim 3 axe (inclusiv)
F.vehicule de transport marfa cu MTMA > 12,0t, cu minimum 4 axe (inclusiv)

MTMA = Masa Totala Maxima Autorizata

Cuantumul amenzii

contraventionale (lei)
MINm  maxim
500 1.000
1.500 2.500

2.500 3.500

3.500 4.500

4.500 6.000
6.000 9.000

PUNCTE DE DISTRIBUTIE - Birouri UNTRR

Arad

Str. Prunului nr. 66;

CP 31014

0720-999.231, 0728-979.255,
0257-254.384

arad@untrr.ro

Deva

Str. 22 Decembrie, bl. 6, ap. 29,
parter; C.P. 330167
0720-999.240, 0720-999.205,
0254-235.229

deva@untrr.ro

Pitegti oae
Cartier Popa Sapca, str. SF Vineri,
bl. P16, sc. B, ap. 4, parter
0720-999.230, 0720-999.
0248610054, pnei:iicf‘"

Suceava pir

Str. Stefan cel Mare, r. 47,
bl. A1, sc.A,ap.2 O3 g,
0720-999.248, 0720:999.233,-
0230-520.191 8
suceava@untir.ro

Bucuresti

Str. lendchita Vacarescu 60,
sect. 4, C.P. 040157
0720-999.256, 021-366.77.88,
021- 335.65.38
office@untrr.ro

lasi

Str. Strapungerii Silvestru 30,
bl.T2, sc E, ap. 2, parter
0720-999,242,0232-278.140
iasi@untmm.ro

“" 1 SatuMare
. Str. Martirilor Deportati nr. 10;
*+ C.P.440025
*. 0720-999,247, 0261-713.262

" satumare@untrr.ro

Targu Mures
. = Str. Calarasilor nr. 77; C.P. 540320

0720-999.244, 0720-999.226,
0265-217.899

muras@untrr.no

S,

Cluj (]

Str. Traian nr. 48; C.P. 4@045’
0720-999.250, 0264-593.330
cluj@untrr.ro

Oradea

So0s. Borsului nr. 53
0720-999.259, 0259-316.391
oradea@untrr.io

Sibiu

5tr. Cojocarilor, nr. 2; C.P. 550177
0720-999.246, 0720-999.257,
0269-223.130

sibiu@untrr.ro

Timisoara

5tr. Tache lonescu 51; CP. 300070
0720-999.249, 0256-430.345
timis@untrr.ro




INFO UTILE

1. SLOVACIA
Limitiri de vitezd (km/h)
- In localititi A B C D
A = drumuri obignuite Autovehicule cu greutatea totali < 3,5 ¢ 50 90 90 130
B = drumuri urban Autocare 50 90 90 90
- In afara localititilor Autocare cu o remorci > 350 kg 50 90 90 100
C = drumuri obisnuite Alte autovehicule 50 90 90 90
D = autostrizi Sursa: CESMAD SLOVACIA, martic 2009
2. PORTUGALIA - axa tridem, cu o distanti intre axele extreme ale tridemului
Greutiti si dimensiuni maxim autorizate. de:
inil;ime: 4,00 m e mai putin 2,60 m 21t
Transportul de containere ISO 45’ 4,60 m1Y ¢ 2,60 m sau mai mult 24t
Autovehicul pentru transport de masini 4,60 m Greutiti maxime autorizate
- vehicul motor
Latime: e cu2axe 19¢
-vehicul motor/remorci 2,55 m e cu3axe 26t
-vehicul frigorific 2,60 m e cu 4 axe 32t
Lungime: - remorca
- vehicul motor 12,00 m ecul axi 10t
- remorca 12,00 m e cu 2 axe 18+t
- vehicul articulat 16,50 m o cu3axe 24t
- tren rutier 18,75 m - vehicul articulat
- autovehicul pentru transport e cu 3 axe 29t
autoturisme (incircat) 20,55 m? ecudaxe (2+2) 38t
- autovehicul cu avan-tren §i o semiremorci e cu5/6axe (2+3,3+2/3) 40t
pentru transportul 25,25 m? de lemne e cu 5/6 axe (3+2/3), pentru transport de containere
Greutate pe axa: ISO 40° 44t
- axa simpli 10t - tren rutier
- axa motoare 12¢ e cu 3 axe 29t
- axa tandem a unui vehicul cu motor, cu o distanti intre ecudaxe (242) 37t
axe de: e cu5/6axe (2+3,3+2/3) 40t
e mai putin de 1,00 m 12t e cu 5/6 axe pentru transportul containerelor
¢ 1,00 m panila 1,29 m 17 ¢ ISO 40° 44t
¢ 1,30 m pani la1,79 m 19t Autovehicule cu un avan-tren §i o semiremorci
¢ 1,80 m sau mai mult 20t e cu 5/6 axe pentru transportul lemnelor 60 ¢»

1) Vebicule care transporti containere standardizate ISO care nu depdsesc 45, ancorate corespunzdtor printr-un sistem stndarizat, nedepdsind
platforma in lungime 5i litime, echipate cu o platformd pentru incircare.

2)Inclusiv o depasire a incarcaturii de 1,80 m in spatele vehiculului. Depasirea in fata vehiculului este interzisa

3) Degi sunt din punct de vedere tehnic destinate in acest scop, aceste autovebicule trebuie si poarte mengiunea acestei caracteristici in documen-
tele de inmatriculare, precum si si fie echipate cu un sistem de franare ABS.

In plus, semiremorcile trebuie s indeplineasci urmdtoarele conditii:

- distanta maxima dintre axele pivotului de atelaj al semiremorcii si spatele semiremorcii nu trebuie si depdseasci 12 m;

- distanta mdsurati orizontal intre axa maximumului pivotului de atelaj si un punct oarecare din faga semiremorcii nu trebuie si depdseasci

2,04 m.
SURSA: ANTRAM, Februarie 2009

3. AUSTRIA

AISO, Asociatia transportatorilor rutieri din Austria, ne informeazi ci, din cauza lucririlor de pe autostrada
A12, iegirea Innsbruck vest, directia Gregenz, este inchisi camioanelor mai mari de 3,5 tone. O deviere va fi indicati.
Lucririle ar trebui si dureze pani pe 3 iulie 2009.
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4. SERBIA — taxe rutiere

POSEBNA NAKNADA ZA UPOTREBU JAVNOG PUTA (PUTARINA)
vazi od: 20. februara 2009. god. u 07:00 h

BEOGRAD
domaca vozila (DIN) Deonica: Beograd - Ni§ inostrana vozila (EUR)
I II 111 v NAPLATNA VI VII | VIII IX
STANICA CAMION REMORCA SAU SEMI REMORCA
10 50 100 190 TRANSPED 2,04
10 70 140 290 VRCIN 3,11
90 140 280 570 | MALIPOZAREVAC 6,12
110 170 340 690 UMCARI 7,41
130 200 400 810 VODAN;j 8,70
150 230 460 920 KOLARI 9,88
170 260 520 1.040 SMEDEREVO 11,17
180 270 540 1.080 POZAREVAC 11,60
270 410 810 1.630 VELIKA PLANA 17,51
310 470 930 1.870 MARKOVAC 20,08
330 500 1.000 2.010 LAPOVO 21,59
350 520 1.040 2.090 BATOCINA 22,45
410 630 1.250 2.500 JAGODINA 26,85
460 690 1.370 2.760 CUPRIJA 29,64
490 740 1.480 2.970 PARACIN 31,90
530 800 1.600 3.210 POJATE 34,47
580 | 870 1.730 | 3.470 RAZANj 37,27
640 970 1.920 3.860 ALEKSINACKI 41,46
RUDNICI
660 990 1.970 3.960 ALEKSINAC 42,53
730 | 1.100 | 2.190 | 4.390 NIS 47,15
SIMANOVCI
domacéa vozila (DIN) Deonica: Beograd - Ni§ inostrana vozila (EUR)
1 1I 111 v NAPLATNA VI VII | VIII IX
STANICA CAMION REMORCA SAU SEMI REMORCA
70 100 200 400 PECINCI 4.30
120 180 350 700 RUMA 7.52
170 260 500 1.000 SREMSKA 10.74
MITROVICA
250 390 760 1.520 KUZMIN 16.32
310 470 920 1.840 ADASEVC!- 19.76
MOROVIC
340 520 1.030 | 2.050 SID 22.02
domaca vozila (DIN) Deonica: Beograd inostrana vozila (EUR)
- Nis§
I II III v NAPLATNA VI VII | VIII IX
STANICA
CAMION REMORCA SAU SEMI REMORCA
240 350 710 1.420 STARA PAZS)VA, 15.25
INJIJA, BESKA

1 Info




domacéa vozila (DIN) Deonica: Beograd - Ni§ inostrana vozila (EUR)

I 11 11 v NAPLATNA STANICA VI | VII | VIII IX

CAMION REMORCA SAU SEMIREMORCA

330 500 990 1.980 SIRIG, ZMAJEVO, VRBAS 21.26
domacéa vozila (DIN) Deonica: Beograd - Ni§ inostrana vozila (EUR)
I 11 11 v NAPLATNA STANICA VI VII | VIII IX

CAMION REMORCA SAU SEMI REMORCA

190 280 570 1.130 DOLJEVAC, DOLJ. SELO, 12.14
BRESTOVAC

S. UNGARIA

Dupi o fazi experimentali (din martie 2008), incepand cu 1 aprilie 2009 interdictia de depisire pentru cami-
oane va fi extinsi in Ungaria.

Interdictia va intra in vigoare la km 116,5 pe autostrizile M1, M3 si M7.

Noile tronsoane unde va intra in vigoare interdictia de depisire incepand cu 1 aprilie 2009:

Pe M1: la urmitorul tronson in ambele directii:

-Km 17,2 - 53,5 (km 33,6)

Pe M3: la urmitorul tronson in ambele directii:

-Km 26,6 — 102 (km 16,4)

Pe M7:

- Tronsonul de la intersectia M1/M7 cu intersectia Pusztazdmor — Séskiit (de la Budapesta) si

- Tronsonul de la sensul giratoriu M7 Székesfehérvir intre km 57 si 64 (din directia Budapesta)

Interdictia de depisire a fost deja introdusi pe urmitoarele tronsoane in martie 2008:

1.) M1 (dinspre Budapesta) intre 53,5 km — 41,25 km, (lungime: 12,25 km)

2.) M1 (spre Budapesta) intre 39,9 km - 35,45 km (lungime: 4,45 km)

3.) M1 (spre Budapesta) intre 34,1 km — 17,20 km (lungime: 16,9 km)

4.) M3 (spre Budapesta ) intre 26,6 km - 10,20 km (lungime: 16,4 km)

Interdictiile de depisire sunt indicate prin panouri i se aplicd autovehiculelor de transport marfi de peste 3,5
tone.
Depisirea vehiculelor cu 2 roti este permisa.

6. SLOVACIA
Transport marfi
Tncepﬁnd cu 1 februarie 2009, este interzis camioanelor, precum si vehiculelor de transport combinate cu o
MMA mai mare de 7,5 t s efectueze depisiri pe autostrizi §i drumuri expres.
Transport pasageri
De asemenea, tot incepand cu aceasti dati, este interzis autovehiculelor cu 0 MMA mai mare de 7,5 t $i mai
mult de 8 locuri (firi locul soferului) si efectueze depisiri pe autostrizi si drumuri expres.

Sursa: CESMAD Slovacia, 2009

7. VALCEA - INFOTRAFIC

Circulatia pe DN 7, la km 206, in apropierea localititii vAlcene Brezoi, se desfigoard numai pe un sens din cauza

unor lucriri de consolidare a versantilor, lucrare care va dura maxim o luni. Aceasti interventie pentru protectia
versantilor face parte dintr-o ampli actiune care va include alte 22 de puncte aflate pe Valea Oltului care urmeazi si

fie consolidate pani la sfarsitul acestui an. (ANA MARIA CARSTEA - FLUX)
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PARTENERIAT UNTRR - MoL

Membrii UNTRR pot cumpdara din reteaua Mol Romania
carburanti la un pret special, mai mic decat pretul
afisat la pompa, pe baza cardurilor de carburanti

MOL Gold si Siver, in conditii avantajoase.
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wDrumurile noastre toate!“
Se vor intdlni vreodati cu autostrizile din UE?

In aceasta rubrica dorim sa lprczent:im
transportatorilor si publicului arg, inclu-
siv autoritatilor, situatii actuale intilnite
pe drumurile din Romania. Astfel trans-
portatorii vor cunoaste mai bine zonele
periculoase i yor putea evita pericolele,
pana autoritatile vor putea reactiona.

Gropi, denivelar;, marcaje rutiere
necorelate sau expirate (dupa terminarea
lucrarilor, cel mai frecvent dungile gal-
bene pentru devierea circulatiei ramén pe
§c_>scafsqnt elemente care pun in pericol
viata si siguranta celor din trafic.

Asteptam pozele dumneavoastri cu
situatii intdlnite pe drumurile din
Romdnia pe adresa office@untrr.ro
pentru a fi publicate”in cadrul ru-

ricii ,Drumurile noastre toate!

Noutiti legislative

1. Prosecte legislative europene: CARTA VERDE a Comisiei Europene privind revizuirea politicii TEN-T:
CATRE O RETEA TRANSEUROPEANA DE TRANSPORT MAI BINE INTEGRATA IN SLUJBA
POLITICII COMUNE IN DOMENIUL TRANSPORTURILOR.

In data de 4 februarie 2009, Comisia Europeani a prezentat Carta Verde privind vii-
torul politicii europene in domeniul retelelor trans-europene de transport (TEN-T)
[COM(2009) 44 final], lansind totodati si un amplu proces de consultare publici pe
aceastd temd. Procesul de consultare publica este deschis pani la data de 30 aprilie 2009.

Textul proiectului legislativ euroepan poate fi consultat pe site-ul UNTRR, la sectiunea
Proiecte Legislative/Uniunea Europeana.

2. ORDIN nr. 1 din 25 februarie 2009 privind abrogarea Ordinului ministrului
administratiei §i internelor nr. 820/2005 pentru stabilirea documentelor §i a cuantumului
sumei minime in valuta pe care cetatenii roméni trebuie si le detini la iesirea din tara, cAnd
cilitoresc in statele membre ale Uniunii Europene sau in alte state pentru care nu este
necesari viza de intrare

Prezentul ordin se publici in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea L.

Textul integral se giseste pe site-ul UNTRR la rubrica Legislatie - Vama
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Publicatii UNTRR
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Tankreinigung
in Europa

PROTEC

ey Frsmpmee—y A77

Statiile de spilare a hiculelor de

L
marfuri periculoase, din Europa, editia 2008.
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Lindl Directoare IRW in Materie de
Sigurantd pentru Transportul de Persoane

Lind Direcioamn voluniaes in maters de sigursth
peniry Transporiatoni ¢ Soderil de Auichure,
Minecars §l T

i

Eﬁ

[ ===

D

o Linii directoare IRU in materie de
sigurantd pentru transportul de per-
soane: un ghid util destinat trans-
portatorilor si soferilor de autobuze,
autocare §i taxiuri, cuprinzind
recomanddri si instructiuni volun-
tare in materie de sigurantd rutierd
si securitate a soferilor, pasagerilor
s vebiculului, adoptate de membrii
Consiliului de Transport Persoane
al Uniunii Internationale a Trans-
porturilor Rutiere - IRU.

s> Info
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Ghid al Pictogramelor Tahografului
Digital si al Rapoartelor Imprimate

Pliante si stickere pregitite cu spri-
Jjinul Asociatiei Transportatorilor de
Marfi din Marea Bri-tanie (FTA),
prezentind sintetic si explicit prin-
cipalele cerinte ale reglementdrilor
sociale europene, pentru o mai
buna informare si reamintire a
conducitorilor anto:

* Pliantul "Reguli cu privire la
orele de condus si timpul de lucru al
soferilor in UE";

* Pliantul "Ghid al Pictogramelor
Tahografului Digital si al Rapoarte-
lor Imprimate”;

* Sticker-ul "Reguli cu privire la
orele de condus ale soferilor in UE;
* Sticker-ul "Lista zilnici de veri-
ficare a vehiculului”;
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Autobuzele in slujba transportului public
rutier si turistic

Recomandarile europene
_ privind cele mai bune practici
in domeniul securizirii incireaturii
pentru transportul rutier

Recomandirile europene privind  cele
mai bune practici in domeniul securizdrii
incdrciturii pentru transportul rutier

- Editia a doua -

Reguli privind orele de conducere ale
saffrilor in UE

D 4

o Logistica, distributia i  transportul
mirfurilor - prezintd situatii si recomandiri
care trateazd schimburile i

internationale

)
turile
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Publicatii UNTRR

FISh DE SECURITATE & SOFERULYI DE TAXE

&ECURIB\TE)\ RUTIERA

TUNELURI FENTRU

At pras b
anttiasin
velrit

madi 1l do
wecae

Echipamente de
socuritato

spacifice
tunalurilor rutisrs

[ I =
Fisa de securitate a soferului profe-
sionist pentru circulatia prin tuneluri

o Bazele exploatirii autovebi-
culelor de marfi in trafic intern i
international - un ghid

necesar oricdrui operator de trans-
port care nuamai efectuat sau care
efectueazd transporturi auto.

FoRl O SECUBITATE & SOFDEULLE 06 AUTOCAR

] [

Fisadessecuritate asoferului de antocar

D

o Fise de siguranti pentru soferii profesionisti,
pregatite cu sprijinul IRU si al Ministerului Trans-
porturilor din Romdnia, pentru o bund informare
a conducitorilor auto. Fisele sunt plastifiate, pen-
tru a fi rezistente la utilizare intensivi de citre
conducitorii auto, fiind un instrument util la bor-
dul vebiculului, care ii ajuti pe soferii profesionisti
sd preintdmpine o serie de evenimente §i sd creasci
siguranta rutierd, oferind sfaturi utile cu privire la
verificirile necesare cursei 5i la comportamentul
prudent in trafic:

*Fisa de securitate a soferului de camion;

*Fisa de securitate a soferului de autocar;

* Fisa de securitate a soferului de taxi;

* Fisa de securitate rutierd in tuneluri pentru

soferii profesionisti.

o Brosura IRU "Stiati ci? - date despre transportul ruti-
er si petrol’; oferind informatii deosebit de interesante
cu privire la consumul de petrol si eficienta noilor teh-

nologii, alternativa bio-combustibililor, dij
taxelor guvernamentale in pretul motorinei, rolul
transporturilor rutiere intr-o economie globalizata.

~

eBiblia Transporturilor 2008: peste 1000 de pagini
cu texte legislative, oferind o colectie completi de
legislatie specifici ititd
5i promovatd in parteneriat de citre UNTRR, cu
sprijinul  Ministrului  Transporturilor, domnul
Ludovic Orban.Pretul publicatiei este de 99 RON
(TVA inclus), UNTRR asi-gurind gratuit mem-
brilor sii expedierea postali.

Poate fi comandati acum la sediul UNTRR din
Bucuresti §i la birourile

UNTRR din tari. Pretul publicatiei este de 99 RON
(TVA inclus), UNTRR asigurind membrilor sii ex-
pedierea postali gratuita.

sporturilor rutiere, preg
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Frpd DE SECUBNTATE & S0P DRULIN DE CAMESN

Fisade securitate a soferului de camion

prezinta

BIBLIA
TRANSPORTURILOR
2009

»IR

= rutier =

BIBLIATRANSPORTURILOR

2008
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WAcum si on line - http://magazin.untrr.ro/ Pot fi comandate si

livrate prin curier in orice punct din tard

Produse Comercializat,
Acum sj on-lij

PRODUSE SPECIFICE TRANSPORTULUI -
COMERCIALIZATE DE UNTRR

Prin UNTRR
ne

P:t ﬁ cgmandate silivrate prin
urier in orice Punctdin tary

Preturi speciale pentru

NR. Pret de vanzare membrii
CRT. DENUMIRE U/M UNTRR cu cotizatia la zi
PRET RON PRET RON PRET RON PRET RON
VANZARE VANZARE  VANZARE FARATVA VANZARE CU
CUTVA CUTVA TVA
1 BENZI REFLECTORIZANTE ALBE *) m 2,55 euro pt 2,50 euro pt
rigid 2,75 euro rigid 2,70 euro
2 BENZIREFLECTORIZANTE GALBENE *) m pt prelata pt prelata
3 BIBLIA TRANSPORTURILOR 2008 BUC 86.55 103.00 83.19 99.00
4 | BROSURA-TIMPI DE CONDUCERE SI DE BUC 5.04 6.00 420 5.00
ODIHNA
S | BROSURA -STATII CURATARE CISTERNE BUC 26.89 32.00 2521 30.00
TRANSPORT ADR
6 CERTIFICAT DE AGREERE BUC 2.10 2.50 1.68 2.00
7 CHINGA FIX MARFA ST/10M BUC 58.82 70.00 56.30 67.00
8 CHINGA FIX MARFA ST/12M BUC 65.55 78.00 63.03 75.00
9 CONVENTIE CMR CARTE 2.10 2.50 1.68 2.00
10 CONVENTIE TIR CARTE 8.40 10.00 8.40 10.00
11 DIAGRAME TAHOGRAF HAUG 125 km/h CUTIE / 100 FILE 16.81 20.00 15.97 19.00
12 DIAGRAME TAHOGRAF HAUG 140 km/h CUTIE / 100 FILE 26.05 31.00 24.37 29.00
13 DIAGRAME TAHOGRAF HAUG 180 km/h CUTIE / 100 FILE 26.05 31.00 24.37 29.00
14 DIAGRAME TAHOGRAF HAUG DE VACANTA CUTIE / 100 FILE 65.55 78.00 63.03 75.00
15 FOI PARCURS INTERN CARNET / 100 FILE 8.40 10.00 8.40 10.00
16 FOIPARCURS EXTERN CARNET /100 FILE 8.40 10.00 8.40 10.00
17 HARTA PERETE BUC 21.01 25.00 21.01 25.00
18 HARTA EUROPA PLIATA BUC 9.24 11.00 8.40 10.00
19 HARTA ROMANIA PLIATA BUC 9.24 11.00 8.40 10.00
20 PLACIIDENTIFICARE VEHICUL LUNG SET 96.64 115.00 92.44 110.00
21 PLACIIDENTIFICARE VEHICUL SCURT SET 7143 85.00 69.75 83.00
22 PLACI TIR MICI 200*250 SET 29.41 35.00 26.89 32.00
23 PLACI TIR 400*565 SET 40.34 48.00 37.82 45.00
24 | ROLE - TAHOGRAF DIGITAL HAUG 3BUC/CUTIE 25.21 30.00 21.01 25.00
25 ROLE - TAHOGRAF DIGITAL DAKO 3BUC/CUTIE 21.01 25.00 17.65 21.00
26 SCRISOARE DE TRANSPORT (CMR) - 6 FOI/ CARNET DE 10 SETURI 8.40 10.00 7.14 8.50
SET
27 SCRISOARE DE TRANSPORT (CMR) - 3 FOI/ CARNET DE 20 SETURI 8.40 10.00 7.14 8.50
SET
28 SCRISOARE DE TRANSPORT (CMR) CARNET 50 FOI 10.08 12.00 9.24 11.00
UNIVERSALA
29 SUPORT NUMAR BUC 3.78 450 336 4.00
30 TRIUNGHI REFLECTORIZANT BUC 21.01 25.00 18.49 22.00
31 TRUSA ADR** BUC 672.27 800.00 663.87 790.00
32 TRUSA SANITARA BUC 37.82 45.00 32.77 39.00
33 VESTA FLUORESCENTA BUC 14.29 17.00 12.61 15.00

*) Plata se face in RON la cursul BNR din data plitii. Pret negociabil la cantititi mari (>10 role).
**) Contine: trusd sanitard, triunghi reflectorizant, stingdtor auto, vestd reflectorizantd. Oferta este valabild in limita stocului disponibil iar pretul de vinzare nu include
si cheltuielile de transport

NOUTATI: PRETURI SPECIALE LA TOATE PRODUSELE, PENTRU MEMBRII UNTRR CU COTIZATIA LA ZI.

Pentru relatii suplimentare ne puteti contacta la tel.: 021 336 77 88 sau 021 337 46 08,
(Monica Trache), fax: 021 335 48 25,

sau la sediul UNTRR din strada Ienachita Vacarescu

nr. 60, sector 4, Bucuresti.




Indici IRU

Indicatori transport rutier pentru Franta

Transport rutier de mirfuri (Milioane tone)

PIB ($ Miliard)

Inmatriculare Camion (Numarul Inmatriculirii) 100,00

Baza Prevedere
Index | 1990 - Trim.I | 2009 - Trim. IT 2010 - Trim.IT |
Categorie | Index | Valoare | Index | Valoare | Index | Valoare

100,0 365,4 125,4 458,1 452,8

100,0 298,6 133,7 399,2 398,6
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Indicatori transport rutier pentru Grecia

Transport rutier de marfuri (Milioane tone)

PIB ($ Miliard)

inmatriculare Camion (Numarul Inmatricularii)

Bazi Prevedere
Index | 1990 - Trim.I | 2009 - Trim. IT 2010 - Trim.IT |
Categorie | Index | Valoare | Index | Valoare | Index | Valoare

100 47,0 122,6

100 16,7 154,3

100 138 438,69 433,89

Indicatori transport rutier pentru Italia
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Statistici Romania

Inmatriculari noi de vehicule rutiere pentru transportul

marfurilor, 2008
Vehicule noi inmatriculate in anul 2008 Numir
Autocamioane (autoutilitare §i autospecializate) 68988
Din total, autocamioane dupi incircitura utili: 14813
Pini la 1,49 tone 54175
De 1,5 tone si peste
Din total, autocamioane dupi tipul de energie utilizati:
Benzini 3491
Motorini 65495
Electricitate -
Alte surse 2
Autotractoare $i autoremorchere — total 302
Din total, autotractoare si autoremorchere noi, dupi tipul de enrgie utilizati:
Benzina -

56 Info




Motorini 302
Electricitate =
Alte surse -
Semiremorci — total 10151
Remorci — total 14953
Vehicule rutiere pentru scopuri speciale 3777
Alte vehicule rutiere pentru transportul mirfurilor 70
Inmatriculiri noi de vehicule rutiere pentru transportul
pasagerilor, 2008
Vehicule noi inmatriculate in anul 2008 Numir
Autocare, autobuze si microbuze 7263
Din total, autocare, autobuze, microbuze, pe tipuri de energie utilizati:
Benzini 3
Motorini 7260
Electricitate
Alte surse -

Sursa: Institutul National de Statistici

Pretul litrului de motorini la pompa Evolutia principalelor valute
23 martie 2009 (in euro) 13 februarie - 13 martie 2009
I"dli“ DATA EUR USD CHF | EUR/USD | EUR/CHF
Pret cu &
> pregului
- 1;;:; s l;:; ‘i‘;:;{e A Valoarea :::;Z % (Accize | fir l3.feb.2009 4.2975 33314 | 2.8727 1.2900 1.4960
: T | T
TVA | fiee VA || ot | & Y (s | | 166662009 | 43119 [ 3.3735 | 2.89 12782 1.4920
=100)
GERMANIA | 03659 | 0.4704 | 0.8363 | 562% | 19.0% | 0.159 | 09952 | 632% | 10673 | | 17-feb.2009 | 43096 | 3.4094 | 2.9115 1.2640 1.4802
AUSTRIA | 03611 | 03864 | 0.7475 | 51.7% | 20.0% | 0.150 | 0.8970 | 59.7% | 9539
BELGIA | 04091 | 0.3529 [ 07620 | 46.3% | 21.0% | 0.160 [ 09220 | 55.6% | 97.24 18.£eb.2009 | 4295 | 3.4146 [ 2.9073 12578 1.4773
BULGARIA | 0.3446 | 03068 | 0.6514 | 47.1% | 20.0% | 0.130 [ 07817 [ 55.9% | 83.13
CIPRU 04159 | 0.2557 [ 0.6716 | 38.1% | 15.0% | 0.101 | 07723 [ 462% | 85.70 oo Juy || AU || SR | ZERST . L2
DANEMARCA [ 04163 | 0.3825 [0.7989 | 47.9% [ 25.0% | 0200 [0.9986 | 583% [ 10195 | | 20.feb.2009 | 42797 | 3.3921 | 2.8599 1.2617 1.4965
SPANIA | 04104 | 03113 | 07217 | 43.1% [ 160% | 0115 | 0.8372 | 51.0% | 92.10
ESTONIA | 03546 | 0.3301 [ 0.6847 | 48.29% [ 18.0% | 0.123 [ 0.8080 | 56.1% | 87.38 23.£eb.2009 | 4.2833 | 3.3411 | 2.8746 1.2820 1.4901
FINLANDA | 04333 [ 0.3301 [ 0.7634 | 432% | 22.0% [ 0168 [ 09313 | s3.5% [ 9742
FRANTA | 03557 | 04279 | 0.7836 | 54.6% | 19.6% | 0.154 | 09372 | 62.0% | 10000 | | 24.feb.2009 | 4.281 | 3.3393 [ 2.8889 1.2820 1.4819
GRECIA | 04522 | 0.3090 | 07612 | 40.6% | 19.0% | 0.145 | 0.9058 | 501% | 97.14
UNGARIA | 0.3987 | 0.2963 | 0.6950 | 42.6% | 20.0% | 0.139 | 0.8340 | 522% | 88.69 25.£eb:2009 | 4.2764 | 33326 | 2.874 1.2832 1.4880
IRLANDA | 04311 [ 03681 [ 0.7992 | 46.1% | 21.0% | 0.168 [ 09670 | 55.4% | 101.99
TTALIA | 04324 04230 [ 08554 | 49:4% | 200% | 0171 | L0265 | s7o% [1ovae] | 26£eb2009 | 42891 | 3.361 | 2.8874 1.2761 1.4855
LETONIA | 03972 | 0.3310 | 07281 | 455% | 21.0% | 0.153 [ 08810 | 549% | 92.92 27.£eb.2009 | 42909 | 3.3851 | 2.8868 12676 1.4864
LITUANIA | 03736 | 03302 [ 0.7038 | 46.9% | 19.0% | 0.134 [0.8375 [ s54% | 89.82
LUXEMBURG | 0.3788 | 0.3020 | 0.6808 | 44.4% | 15.0% | 0.102 | 0.7829 | 51.6% | 86.88 2.mar.2009 | 4.2986 | 3.4147 | 2.9026 1.2589 1.4809
MALTA | 0.4642 | 03324 | 0.7966 | 41.7% | 18.0% | 0.143 [ 0.9400 | 50.6% | 101.66
OLANDA | 03935 | 0.4132 | 0.8067 | 51.29% | 19.0% | 0.153 [ 09600 | 59.0% | 102.95 3.mar2009 [ 42946 | 3.4011 [ 2.9013 1.2627 1.4802
POLONIA | 03735 | 02464 0.6198 [ 39.7% | 22.0% | 0.136 | 0756 | 50.6% | 79.10 4mar2009 | 42884 | 3.4257 | 2.8998 12518 14789
PORTUGALIA | 04119 | 0.3644 [ 0.7763 | 46.9% | 20.0% | 0.155 | 0.932 | 55.8% | 99.06 o i § : : i
CEHIA 04101 | 0.3497 | 0.7598 | 46.0% | 19.0% | 0.144 | 0.904 | 54.6% | 96.96 S.mar.2009 42785 | 3.4035 | 2.8958 1.2571 1.4775
ROMANIA | 04046 | 02477 | 0.6524 | 38.0% | 19.0% | 0.124 | 0776 | 47.9% | 8325
REGATUL 6.mar.2009 | 4.2903 | 3.3845 | 2.9313 1.2676 1.4636
UNIT 03679 | 0.5962 | 0.9641 | 61.8% | 15.0% | 0.145 | 1.109 | 66.8% | 123.03
SLOVACIA | 0:4002 | 04813 | 08815 | 546% | 19.0% | 0167 | 10 | etsw | inzdo | | 9-mar2009 | 42939 | 3.4037 | 2.9347 12615 14631
SLOVENIA | 0.3527 | 04020 | 0.7547 | 53.3% | 20.0% | 0.151 | 0906 | 61.1% | 9630 10.mar.2009 | 4.2921 | 3.3807 | 2.923 1.2696 1.4684
SUEDIA | 0.3768 | 03897 [ 0.7664 | 50.8% | 25.0% | 0.192 | 0958 [ 60.7% | 97.81 Lmar2009 | 42817 | 3.3666 | 2.8972 12718 14779
12.mar.2009 | 4.2862 | 3.3517 | 2.8994 1.2788 1.4783
13.mar.2009 | 4.2767 | 3.3158 | 2.7967 1.2898 1.5292

NOTA: Cursurile valutare de mai sus, stabilite de BNR, sunt
valabile pentru zina urmdtoare celei mentionate in tabel.
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FUV TAVFO Truck Art

STIMATI MEMBRI

transporturile rutiere ,PROMOTRANS” (centru autorizat de citre Ministerul
Transporturilor), atit la sediul central din Bucuresti, cit si la Filiala Timisoara efectuarea
de cursuri specializate in vederea obtinerii
obligatorii pentru:
1 conducitorii auto care transportd mirfuri (generale, periculoase) sau/si persoane;
1 coordonatorilor de transport (persoane desemnate i consilieri de sigurantd ADR).
Doritorii sunt rugati si contacteze Centrul la adresa:
Bucuresti, str.Baciu, nr.2-6, sector S, cod :052299,
021 4567345,
20720999 225
sau Filiala din Timisoara la adresa: Timisoara, str Take lonescu, nr.51,
20720 999 249

224

IMPORTANT: Cursantii nostri vor beneficia de o instruire gratuiti privind

conversatia minimald in limba englezd necesard transportului in spaginl enropean.



PROMO | RANS

CENTRU PROFESIONAL IN DOMENIUL TRANSRJL@F{_

AU TO R I ZAT de Ministerul Transporturilor ca centrt

perfectionare a personalului din transporturile rutiere:

« Conducitori auto : :

» Coordonatori de transport b ~
» Consilieri de siguranta pentru marfuri periculoase .

« Instructori auto -

* Profesori de legislatie rutierd s

AS I G U RA pregatirea conducatorilor auto bentf*ﬂherea ::

atestatelor si certificatelor profesionale necesare i transportun
« de marfuri

. de persoane

.......

« Programe d

de autovehic
- Stagii de perfectic

PRIN CALITATESI COMBETENS
PRONMO I RAN

REZOLVA PROMPT S| EFIGIENT IMPERATIVELEARROEES _
DIN ACTIVITATEA OPERATORILOR DE TRANSEEIR

Pentru relatii suplimentare si Tnsc%ieri la cursuri puteti sa n

Centrului din

Str. Bacau nr. 2-6, Sector 5, Bucuresti

Tel./Fax: 021 4567345 GSM: 0720 999225
www.promotrans.ro




Programe de master propuse
in Facultatea Transporturi din Universitatea
POLITEHNICA din Bucuresti

est an  univ
za pentru

G anul universitar 2
programelor o
u sifare de ma {de
interdisciplinare, complementars sl

inceapa

in oimerniul

Modelarea

gement  in

ACTUAL

CONGRESUL INTERNATIONAL
ELECTRONIC SYSTEMS FOR MOTOR VEHICLES
T - & octombrie 2009, Baden Baden, Germania

@ Organizat de Foremul glinfiic VDI gi Socelalea pentru Tehnologia sistemelor de trafic

& VDI, congresul este bazat pe colsborerea stransa dintre industna de aulomobile §
fumizorii de componenie auty

Temaficd lucrdrilor prezentale cuprinde indecsebi Electrificarea grupului propulsar,
Raporiul dintre confort 5i sigurantd, Electronica la vehiculele cu prel redus, Arhilectura
electricd - alectronicd, Raportul dintre standardizare @ diversificare.

Termen pentry rezumate: 6 martie 2009

Informatii gi parficipare: E-mail. fdivdide, Telefon: +45 (0) 211 62 14-4 45, fme+49
{0 211 62 14-1 63

CONFERINTA 51 EXPOZITIA
SAE 2009 DIGITAL MODELING FOR DESIGN AND ENGINEERING
8- 11 junie 2009, Giteborg, Suedia

@ Conferinta §i expozitia DHM sunt organizate de SAE 5 se desfisoard la Radisson

SAS Scandinavia Hotal, Goteborg - Suedia

Tamafica sesiunil include Anropometria, Cunoagterea i perceplia, Pozilie $i oonfor,
Procesele de proiectare, Interfale produselor, Simularea sarcinlor, Dinamica §
Impactul

Taxa de parficipare pentru membr SAE este 8625 (plata pana la Zimai 2000) sau
ET25 (plata ulterior). Studentii mambri SAE sunt scutifi de taxd

Inregiskarea on line @ face la SAE Cusbmer Servica Emall

Customerderviceftsas org, mai multe detalii pe pagina Web: www.sae orgidhm

DEKRA SYMPOSIUM ON ACTIVE SAFETY 2009
23 - 24 April 2009
EuroSpeedway Lausitz

® Orgenizat de organismul fehnic german DEKRA in cadrd programului ATZlive, cu

colaborarea revistelor ATZaulolechnologia

@ Parlicipanfi la simpozon, unde vor pregenta soluli avansate personalfah dn

domeniul carcetirnil'dazveltard, pol parficipa pe circultul Lausitz la teste dinamice cu
autolurisme sau vehicule grele, eu echipament modarm, combinandu-se astel teora
ol practica

@ Informali suplimentare despra particpare §i program pe paging www atrlive de



CONSULTARE PUBLICA PRIVIND REGLEMENTAREA UE - CADRU [N DOMENIUL MOTOCICLETELOR

T parioada 22 12 2008 - 2602 2009 Departamentul Intreprinderi &l Comisiei Europene a organizat o consultare publica, prin care se solicitd propuner asupra
reglamentéii - cadru a Parlamantulul european $i a Consiliului UE, referitoare la omologarea autovehicubelor cu 2 5i trei roli 5i a qudricicherlor, Consultarea se
adraseazd raprezentantior industre, aulorititilor nafionale de omologare i organizatilor consumatarilor, pe baza unui document propus §i facut public de
Comigie.

Consullarea urmaregte introducerea unei noi reglementari globale integrale, cuprinzand condifii tehnice specifice legate de sigurania rutierd gi protectia
mediuha peniry loate categonile de vehicule cu 2-3 robi gi qudnciclun, precum gi aspeciske legate de calendanul introducers acestor masuri

Ea urmaregte trei piloni: simplificarea legrslatiei, noi standarde pentru emisii gi noi masuri de siguran{a.

Simplficarea constd in faphul cd o singurd reglementare va inlocui directiva-cadnu precum i oale 14 directive existente in domeniu.

& intenfioneard inroducerea unor noi masuri privind emisiile, care includ durabiitatea dispozitvelor anfipoluare, mésurarea emisilor de GOz 5i a emisilior
evaporafive, stabilirea unor noi Bmite pentru emisile poluante precum 5 introduceres unor noi mésun de sigurantd indeosebi in ceea o privegle sislemele
avansate de franare, masun anfi - feuda gi cennfe spacifice pentru quadricichuri.

Mai multe detalii privind consultarea pot fi accesate pe pagina web: hitp:llec europa ewenterprsefaulomativeleconsultation? Iwheslersindex hitm.

TEZE DE DOCTORAT . § LUCRARINOI

B _CERCETARI PRIVIND RECUPERAREA EMERGIEI DE BN RECONSTRUCTIA §I EXPERTIZA ACCIDENTELOR RUTIERE",
FRANARE 5l DIN AMORTIZOARE LA UN AUTOVEHICUL | autor Prof. dr. ing. Radu Gaiginschi, Editura Tehnicd, Colectia Inginerie

HIERID HIDRAULIC" (CONTRIBUTIONS REGARDING THE | .oonicd Bucurest 2009 K ini
BRAKE AND DAMPER ENERGY RECUPERATION FOR A icd, regtl . ISBN 578-973-31-2345-3, pagini 519.

HYDRAULIC HYBRID MOTORVEHICLE) B 2009 SAE HANDBOOK on CD - ROM™; lucrarea cuprinda 181 de

Autor Ing. Coménica Bogdan DANILA. standarde, noi sau revizuite, 1600 rapoarie J 51 o baza de date completd
Conducator stiintific: Prof. dr. ing. Gheorghe Alexandru RADU, | asupra documentelor curente §i anulate avand ca fematic: Barele de
Universitatea ,Transilvania® din Bragov goc, Elsctronica, Emisille, Inchizdtoars pentru centur, Carburanti i

lubrifianti, Conducte g fitinguri, Zgomat i vibratii, Sisteme de retinere,
Preur, Transmisii, Roti et
Preful lucréni este $595 sau $450 pentru membrii SAESIAR. Informati 5i

M ., CERCETARI PRIVIND CONTRIBUTIA STUDILOR DE i I: CuslomerSales@sae org
FIABILITATE A LA PROIECTAREA T SISTEMELOR DE conmndi la Eml -
MENTENANTA PENTRU AUTOMOBILE" (RESEARCHS .
CONCERNING THE CONTRIBUTION OF LIABILITY STUDIES | ™ STUDIUL STABILITATII $I MANIABILITATII AUTOVEHICULELOR";
FOR AUTOMOTIVE MAINTAINANCE SYSTEMS DESIGN) autori Neagoe, 0., Boloy, D, Barbu, Ghe., Editura Universitaria Craiova,

2008, ISBN 978-606-510-053-4, 258 pagini.

Autor: ing. Gheorghe STAN

Conducator gliinfific: Prof. dr. ing. Dumitru CRISTEA, B, TRANSMISIA AUTOVEHICULELOR", aulor Meagos, D, Editura
Universitatea din Pitesti Universitaria Craiova, 2008, ISBN 373-742-012-8, 275 pagini - unic aufor,
IMPORTANT

A apdrut numdrul 10, martie 2009, al revistel Ingineria Automobilulii™, care se difuzeazd gratuif, impreund cu Magazinul
»Auto Test”. Revista poale i procuratd i de la Secrefariaful SIAR din Facultafea de Transporturi Universitatea Politehnica
Bucuregti, camera JC 005,

Numerele antericare ale Buletinulur JNFO SIAR™ pot f accesate pe Site SIAR www siarro jar ale rewsfel Ingineria

Automobilului” pe Site: www.inginara-automobilulul ro

werele anterioare ale Buletin I INFO STAR I."r.'.’ .".-'L accesare e s ite-ul S§4 H_ WWW, S Ir, PO

Colectiv de redactie: Cornel VLADU. Mihaela SERBANESCU. tel/fax: 021.316.96.08. e-mail: siar@siar.ro




UNTRR Asistent Broker va oferd consultantd pentru
2a celor mai bune asigurdri de pe piata
(RCA, CARTE VERDE - pentru relatii
extracomunitare speciale, ASIGURARI MEDICALE,
CASCO, CMR, ASIGURARI CLADIRI/BUNURI.

Reprezentante in Arad, Bucuresti, Ciuj, Deva, lasi, Oradea, Pitesti,
Satu Mare, Sibiu, Suceava, Tg. Mures si Timisoara.

www.untrr.ro/asigurari



Romania - Bulgaria i Grecia
Dela 190 Ron® b LRERER 11 S Dela g8 euro
*M bt '."'-.'. s 1 - o .
predealn * Balchik A5 * Thassos
L-0% 4 * Paralial Kalie
" ‘Sianaia : o
#*Bucovina

n_'ur‘gilpua R

Rima O -2

Nu ratati reducerile de vara

*Bulgaria - pana la 30.04 - 10%

QA ntalya - panala30.04-20%

U.N.T.RR Tours - Tour Operator
Bucuresti, Sector 4, Cod 040157, Str. Ienachita Vacarescu nr. 60
Tel: 021.335.13.00/01, Fax: 021.335.48.87, Mobil 0720.999.222, 0771.438.488

www.u-tours.ro, office@u-tours.ro




UNIUNEA NATIONALA A TRANSPORTATORILOR
RUTIERI DIN ROMANIA

va ofera:

Informatii utile in timp real:
www.untrr.ro - cu sectiune dedicatda membrilor :
e-info@untrr.ro - newsletter bazat pe e-mail _. |
InfoUNTRR - buletin informativ lunar gratuit s - %
Mailing direct - informare dedicata : — @)* Mrvws
InfoSMS - pentru informare urgenta

sistemul TIR

>

>
>

>
>
- >
> Roviniete |
> Magazin produse consumabile -

R 2 o S www.tachoweb.ro
> UNTRR Asistent Broker

WWW.UNtrr.ro



