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EXPUNERE DE MOTIVE

1. CONTEXTUL PROPUNERII
1.1. Motivare si obiective

Directiva 96/26/CE privind accesul la ocupatia de operator de transport rutier si cele patru
regulamente’ privind accesul pe piata transportului, precum si dereglementarea preturilor
transportului rutier international intervenita inainte cu cativa ani, au stabilit conditiile
functionarii pietei interne a transportului rutier.

Cerintele comune stabilite de directiva pentru obtinerea accesului la ocupatie au asigurat un
nivel minim de calitate a transportului rutier, in timp ce deschiderea pietei, organizatd prin
regulamentele mentionate anterior, a dus la cresterea concurentei. Rezultatele de ansamblu ale
acestui cadru legislativ se regasesc in faptul ca, in prezent, companiile de transport rutier ofera
tarife mai avantajoase, servicii diversificate si isi adapteazd mai bine prestatiile la cerintele
clientilor care cauta promptitudine.

Cu toate acestea, experienta dobanditad aratd cd anumite masuri ale acestui cadru sunt aplicate
in mod gresit sau inegal, deoarece sunt ambigue, incomplete sau neadaptate la evolutia
sectorului. Este cazul directivei privind accesul la ocupatie aplicabild tuturor operatorilor de
transport rutier, fie cad este vorba de mestesugari, de intreprinderi mici si mijlocii sau de
intreprinderi mari. Disparitatile aplicarii acesteia pericliteaza existenta unei concurente loiale.
Intreprinderile continui sa fie supuse unei supravegheri si unor controale inegale in functie de
statul membru, cu niveluri foarte diferite de calificare profesionala si de soliditate financiara,
ceea ce nu permite fructificarea tuturor avantajelor pietei interne a transportului rutier.

Propunerea de regulament vizeazd inlocuirea directivei mentionate anterior, in scopul
remedierii acestor puncte slabe.

1.2. Problema abordata

Directiva 96/26/CE stabileste conditiile privind buna reputatie, capacitatea financiard si
capacitatea profesionald pe care intreprinderile trebuie cel putin sa le indeplineasca pentru a fi
autorizate sd exercite ocupatia de operator de transport rutier, si anume sa transporte marfa
sau cdldtori la nivel national sau international. Aceste conditii constituie singurele cerinte
comune impuse intreprinderilor pentru a fi autorizate sd-si exercite activitatile, in special pe
piata comunitard a transporturilor rutiere. De altfel, directiva instituie o procedura de
recunoastere reciproca a anumitor documente necesare obtinerii acestor autorizatii.

in cadrul programului sau legislativ pentru 2006°, Comisia isi anuntase intentia de a analiza in
detaliu normele care decurg din respectiva directiva, in scopul de a asigura, dupa caz, o
aplicare mai uniforma, simpld, controlabila si eficientd a acestora. Aceastd analiza s-a bazat
pe o ampla consultare a partilor interesate si pe un studiu de impact si indica faptul ca statele
membre s-au confruntat cu dificultdti in transpunerea directivei In cauzd, care a fost pusa in
aplicare Tn moduri foarte disparate. Ca exemplu, ratele de reusitd la examenele de

! Regulamentul (CEE) nr. 881/92, Regulamentul (CEE) nr. 3118/93, Regulamentul (CEE) nr. 684/92 si
Regulamentul (CE) nr. 12/98.
? Referinta 2006/TREN/01
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recunoastere a competentei profesionale variaza de la un stat membru la altul, de la 10% la
peste 90%. Acest lucru creeaza mai multe inconveniente, printre care:

— riscul unei concurente denaturate intre, pe de o parte, operatorii de transport care
dispun de un sediu real, accesibil autoritdtilor care verifica respectarea de catre
acestia a standardelor minime de acces la ocupatie si, pe de alta parte, intreprinderile
denumite ,,cutii postale”, care se pot sustrage de la aceastd supraveghere;

— 0 anumitd opacitate a pietei cauzata de diferentele existente intre standardele minime
de capacitate financiard si de capacitate profesionald si consecintele acestora,
contractele care se succed; clientilor transportului rutier nu li se oferd nicio garantie
cu privire la calitatea oferita de intreprinderi;

— persistenta unor intreprinderi neglijente, caracterizate printr-un nivel scazut de
capacitate profesionald si capacitate financiard, ceea ce implicd riscuri pentru
siguranta rutierd si compromite eficienta socioeconomicd a transportului rutier
(intreprinderi mai calificate nu pot face fata acestui tip de concurenta);

— 0o monitorizare neuniformd si necoordonatd intre autoritdtile nationale cérora le
revine responsabilitatea de a retrage autorizatiile Intreprinderilor care comit
infractiuni care sunt in masurd sa le afecteze buna reputatie. Aceasta lipsa de
coordonare genereaza costuri administrative inutile si compromite credibilitatea si
caracterul disuasiv al masurii de retragere a licentelor.

1.3. Concordanta cu celelalte politici si obiective ale Uniunii

Propunerea de regulament va contribui la realizarea obiectivelor Strategiei de la Lisabona.
Intr-adevir, acesta va crea conditii de concurentd mai corecte in cadrul sectorului si va
introduce o transparenti sporitd in relatia cu clientii transportului rutier. Intr-un cuvant, va
contribui la crearea unor servicii de transport mai eficiente si de mai buna calitate. Luand in
considerare rolul esential al transportului rutier in cadrul sistemelor de productie si de
distributie din industrie, regulamentul in cauza va consolida competitivitatea Uniunii.

Noul regulament va contribui in mod indirect la imbunatatirea sigurantei rutiere, printr-o
monitorizare mai strictd a intreprinderilor neglijente, care sunt mai predispuse la accidente
decat altele. Acesta va determina Tmbundtdtirea conditiilor de muncad ale angajatilor din
sectorul rutier prin cresterea nivelului de calificare profesionald, punand, de asemenea, bazele
consolidarii independentei anumitor mestesugari in raport cu clientii lor si protejarii acestora
impotriva practicilor de angajare cu contracte deghizate.

In sfarsit, propunerea in cauzi ilustreazi angajamentul Comisiei de a simplifica continutul
acquis-ului si de a-1 actualiza. Aceasta se inscrie in cadrul programului ,,0 mai buna
reglementare” pentru actualizarea si simplificarea acquis-ului comunitar. Simplificarea
legislativa a fost realizata prin sporirea claritatii juridice, prin dispozitii care pot fi controlate
mai bine §i care permit o aplicare efectivd si printr-o mai multd coerentd de ansamblu cu
dispozitiile regulamentelor privind accesul la piata transporturilor’. Aceasta conferd, de
asemenea, statelor membre posibilitatea de a reduce anumite sarcini administrative inutile
asociate controalelor.

A se vedea mai sus
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Modernizarea normelor privind accesul la ocupatia de operatori de transport rutier, in special
prin introducerea registrelor electronice, se inscrie, de altfel, printre mésurile imediate care
trebuie luate in cadrul ,,Programului de actiune pentru reducerea sarcinilor administrative in
Uniunea Europeana”, propus de Comisie la 24 ianuarie 2007*. In concluziile sale din
8-9 martie, Consiliul European invita Parlamentul si Consiliul sa acorde o prioritate deosebita
acestor masuri imediate §i, prin urmare, analizarii $i adoptarii prezentei propuneri.

2. CONSULTAREA PARTILOR INTERESATE SI STUDIUL DE IMPACT
2.1. Consultarea partilor interesate

Prezenta propunere este rezultatul unei consultdri publice destinate obtinerii unui numar cat
mai mare de comentarii din partea partilor interesate. Respectiva consultare, organizatd in
acelasi timp cu cea realizatd in scopul reformarii paralele a patru regulamente privind accesul
la piata, s-a desfasurat sub forma unui chestionar publicat pe internet si transmis prin e-mail
tuturor organizatiilor reprezentative din sectorul rutier.

Comisia a primit 67 de contributii scrise din partea autoritatilor nationale, a organizatiilor
nationale $i europene care i reprezinta pe operatorii de transport rutier de marfa si de calatori,
pe clientii acestora si diverse alte sectoare economice. La 7 noiembrie 2006, Comisia a
organizat o audiere a partilor interesate care raspunsesera in scris la consultarea publicd sau
care, intre timp, isi exprimaserd interesul in acest sens. La audierea in cauza au participat
42 de delegatii care reprezentau industria si 37 de observatori reprezentanti ai administratiilor
nationale.

Opinia generala a partilor interesate este cd ar trebui sd existe un nivel sporit de uniformizare,
o mai bund aplicare si un control mai eficient in ceea ce priveste conditiile care trebuie
indeplinite pentru a obtine autorizatia de exercitare a ocupatiei de operator de transport rutier.
Cu exceptia operatorilor de transport de caldtori, care considerd ca ar fi utila stabilirea unui
nivel mai ridicat al standardelor impuse, partile interesate recomanda ca masurd prioritard
armonizarea normelor nationale actuale. Acestea Incurajeaza in general:

— imbunatatirea supravegherii §i monitorizarii prin controale orientate spre
intreprinderile care prezintd riscuri (in locul unor controale sistematice mai
frecvente), printr-un schimb de informatii operational intre autoritatile diferitelor
state membre carora le revine responsabilitatea supravegherii comportamentului
corect al Intreprinderilor si prin recurgerea la registre electronice care ar reduce
costurile administrative;

- introducerea unor dispozitii comune care sd asigure o stabilire efectiva si stabild a
intreprinderilor astfel incat sa fie reduse denaturdrile concurentei de catre companiile
asa-numite ,,cutii postale”;

— armonizarea indicatorilor utilizati pentru a madsura capacitatea financiard a unei
intreprinderi si nivelul examenelor de atestare a capacitatii profesionale;

4 COM (2007) 23 final
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— garantarea faptului ca persoana titulara a unui certificat de capacitate profesionala
coordoneaza intr-adevar activitatile de transport si nu este o acoperire pentru a obtine
o0 autorizatie.

Toate observatiile formulate in timpul acestui proces au fost luate in considerare. Mai multe
dintre acestea au permis Tmbunatatirea propunerii anexate si studiul de impact. Comisia a
extins, astfel, gama de opinii care trebuia evaluatd pentru a evidentia diferitele puncte de
vedere exprimate. De asemenea, Comisia nu a adoptat ideea inlocuirii conditiei de capacitate
financiara printr-o asigurare obligatorie de raspundere profesionald, intrucdt mai multe parti
interesate nu au considerat ideea suficient de solida.

Sinteza raspunsurilor primite Tn urma consultdrii publice, textul raspunsurilor individuale,
precum si raportul audierii din 7 noiembrie 2006 sunt disponibile la adresa de internet:
http://ec.europa.eu/transport/road/consultations/road market en.htm

2.2, Obtinerea si utilizarea expertizei

In cadrul consultirii publice lansate, Comisia s-a bazat pe expertiza independenta furnizata de
profesorul Brian Bayliss. Acesta a fost copresedinte, in 1994, al unui comitet de ancheta care,
redactase, la acea vreme, un raport complet cu privire la stadiul de realizare a pietei interne a
transportului rutier de marfa si la pasii care ramaneau de parcurs la momentul respectiv.

2.3. Studiu de impact

Studiul de impact efectuat in vederea pregatirii prezentei propuneri a abordat aspectul global
al reformdrii normelor privind accesul la ocupatie si accesul la piatd, tinand seama de
legaturile stranse si de interpenetrarea dintre acestea. Acest studiu are drept puncte de pornire
analize realizate in 2004, 2005 si 2006. S-a incercat Tn mod special includerea reactiilor
partilor interesate in domeniul de analizd a studiului si adaptarea propunerii anexate la
concluziile acestuia.

Au fost evaluate cinci optiuni politice:

(1) Optiunea ,,nicio schimbare” nu ar aduce nicio modificare legislatiei rutiere actuale.
Problemele mentionate la inceputul prezentului document ar persista, s-ar agrava
chiar, pe masura ce accesul la cabotaj ar deveni liber pentru toate statele membre.

(2) Optiunea ,,simplificare tehnica si nelegislativd” ar implica compilarea si codificarea
celor cinci acte legislative ale CE 1n trei instrumente legislative si ar oferi statelor
membre si industriei orientdri neobligatorii din punct de vedere juridic pentru
punerea in aplicare a acestora. Aceasta optiune ar fi usor de pus in aplicare, dar
prezintd putine sanse de a reduce diferentele dintre normele nationale, care
reprezintd, de fapt, problemele principale identificate ca punct de pornire.

3) Optiunea ,,armonizare” ar transforma directiva actuala si cele patru regulamente in
trei regulamente, in scopul de a armoniza intr-o mai mare masura accesul la ocupatie,
de a spori claritatea juridicd in materie de cabotaj si de asigura o aplicare
imbundtatitd a acestuia. Aceastd optiune ar contribui la crearea unor conditii de
concurentd loiala, ar imbunatati gradul de respectare a normelor din domeniul
transportului rutier, in special Tn materie de sigurantd si ar determina cresterea
nivelului profesional mediu al sectorului.
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4) Optiunea ,,standarde superioare de calitate” ar determina introducerea progresiva a
unor exigente sporite In materie de capacitate financiard si obligativitatea unei
formari continue a gestionarilor responsabili de transport in cadrul intreprinderilor.
Pe termen scurt, aceastd optiune ar ingreuna proportional intrarea pe piatd a
intreprinderilor mici. Pe termen lung, ar incuraja dezvoltarea unor operatori mai
eficienti, ceea ce ar reprezenta un avantaj pentru intreaga societate.

(5) Optiunea ,,liberalizare” ar determina cresterea concurentei in domeniul cabotajului si
liberalizarea serviciilor regulate internationale de transport cu autocarul. Aceasta
optiune ar determina reducerea anumitor preturi la transport, fard a imbunatiti, insa,
eficacitatea socioeconomica a transportului rutier, in lipsa unei armonizari prealabile
mai accentuate, in special in materie fiscald si sociald. In anumite tari, aceasti
optiune ar implica riscul pierderii de locuri de munca. In orice caz, avand in vedere
amploarea probabild a impactului pe care aceastd optiune l-ar genera, s-ar impune
realizarea unei analize mai aprofundate, iar optiunea in cauza ar inceta sa mai faca
parte din cadrul de simplificare in care se inscrie prezenta propunere.

In lumina acestor rezultate, prezenta propunere ilustreazi optiunea nr. 3, denumiti
»armonizare”. La prezenta propunere se adauga sinteza studiului de impact si raportul complet
al acestuia. Conform studiului de impact, propunerea de regulament, impreund cu cele doua
propuneri de regulament privind accesul la piata, elaborate in paralel, ar reduce cazurile de
denaturare a concurentei, ar imbunatati nivelul de respectare a normelor sociale si de
sigurantd rutierd de cdtre operatorii de transport si le-ar conferi statelor membre posibilitatea
unei reduceri de aproximativ 190 de milioane euro/an a costurilor administrative’.

3. ELEMENTE JURIDICE
3.1. Sinteza masurilor propuse

Propunerea de regulament stabileste conditiile care trebuie Indeplinite de toate intreprinderile
pentru a obtine autorizatia de exercitare a ocupatiei de operator de transport rutier. Aceasta
clarifica si completeaza dispozitiile legislative in vigoare, in scopul de a spori coerenta de
ansamblu si de a garanta aplicarea eficientd si omogena a acestora. Propunerea introduce:

— raspunderea gestionarului responsabil de transport care imprumuta unei intreprinderi
certificatul sau de capacitate profesionald pentru ca aceasta sd obtind o autorizatie si
definirea mai strictd a relatiilor acestuia in cadrul Intreprinderii;

— criterii care trebuie respectate pentru ca o intreprindere sa fie stabilitd in mod stabil si
efectiv intr-un stat membru si care sid permitd o monitorizare corectd a
comportamentului acesteia de cétre autoritatea nationald care i-a acordat autorizatia
de exercitare a ocupatiet;

— indicatori financiari comparabili pentru masurarea capacitdtii financiare a unei
intreprinderi, o formare minima obligatorie de 140 de ore inaintea examenului de
atestare a capacitatii profesionale care trebuie sustinut de toti candidatii si acreditarea
centrelor de formare si a centrelor de examene;

5 Total UE-27
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— obligatia autoritatilor care constatd ca operatorul de transport nu mai indeplineste
conditiile de buna reputatie, capacitate financiara sau competentd profesionala de a-1
avertiza §i, in cazul in care acesta nu si-a reglementat situatia Intr-un anumit timp, de
a-1 aplica sanctiuni administrative care pot varia de la retragerea autorizatiei pand la
descalificarea gestionarului responsabil de transport al respectivului operator;

— recunoasterea intre state membre a cazurilor de incédlcare a normelor CE in domeniul
transportului rutier. Aceastd recunoastere reciprocd va servi la 1inregistrarea,
indiferent de statul in care sunt comise, a infractiunilor grave si repetitive care, dupa
depasirea unui anumit prag, pot sa afecteze buna reputatie a unui operator de
transport si 1l faca pasibil de aplicarea sanctiunilor enumerate mai sus;

— registre electronice interconectate intre toate statele membre, pentru reducerea
costurilor administrative aferente monitorizrii §i supravegherii Intreprinderilor si
pentru facilitarea schimbului de informatii intre state membre;

— suprimarea progresivd a anumitor regimuri derogatorii care se nu acordd in mod
uniform intreprinderilor, intrucat sunt administrate dupa bunul plac al statelor
membre. Aceste regimuri gi-au pierdut ratiunea de a exista si denatureaza concurenta,
in detrimentul marii majoritati a intreprinderilor care nu beneficiazd de derogarile
prevazute de acestea.

3.2 Temei juridic

Propunerea de regulament de abrogare a Directivei 96/26/CE are la baza articolul 71 din
Tratatul de instituire a Comunitatii Europene.

3.3. Principiul subsidiaritatii

In esenti, prezenta propunere vizeazi armonizarea normelor nationale impuse intreprinderilor
in vederea obtinerii accesului la ocupatia de operator de transport si sporirea in consecintd a
eficientei pietei interne. Statele membre nu pot realiza singure aceasti armonizare. In plus,
propunerea vizeazd o imbunatatire a schimbului de informatii intre autoritatile statelor
membre care verifica respectarea normelor privind accesul la ocupatie. Statele membre pot
realiza acest lucru numai prin repartizarea sarcinii i la nivel bilateral. Se impune, asadar,
luarea unor masuri la nivel comunitar, avand in vedere imposibilitatea ca un stat membru sau
un grup de state membre sd poata rezolva in mod satisfacdtor problemele identificate.

34. Principiul proportionalitatii
Propunerea respecta principiul proportionalitatii din urmatoarele motive:

- propunerea stabileste conditii comune, insd lasd deschisd posibilitatea ca statele
membre sa adauge propriile conditii necesare obtinerii accesului la ocupatie;

— singura limita impusa acestei posibilitati decurge din principiul de libera stabilire si
din necesitatea de a garanta recunoasterea reciprocd a anumitor certificate, Tnsa
propunerea nu contine nicio schimbare de fond fata de dispozitiile deja in vigoare;

— propunerea lasa la alegerea statelor membre doud metode prin care o intreprindere
trebuie sd facd dovada capacitatii sale financiare (indicatori financiari sau garantii
bancare);
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— obligatiile impuse autoritdtilor nationale care acorda autorizatia de exercitare a

ocupatiei respectd puterea discretionard a acestora, in special In ceea ce priveste
constatarea si sanctionarea infractiunilor. Pe baza jurisprudentei Curtii exprimate in
hotirdrea sa din 13 septembrie 2005°, se stabileste o abordare comuni in ceea ce
priveste impunerea sanctiunilor administrative, precum retragerea autorizatiilor.
Avand in vedere caracterul disuasiv al unor asemenea sanctiuni, regulamentul in
cauzd nu prevede alte sanctiuni de naturd penalad sau pecuniard si le acorda statelor
membre libertate de actiune in acest domeniu.

In sfarsit, se remarca faptul ca armonizarea conditiilor necesare exercitirii ocupatiei nu poate
fi limitatdi numai la intreprinderile autorizate si efectueze transporturi internationale. Intr-
adevar, existd mai multe motive pentru care, de la crearea pietei interne, pietele nationale nu
mai sunt separate:

— mai multe state membre nu fac nicio distinctie intre autorizatiile eliberate in vederea
efectudrii unui transport international si cele eliberate In vederea efectudrii unui
simplu transport national;

— in celelalte state membre, Intreprinderile autorizate sd efectueze transporturi numai
pe teritoriul unui stat membru se afla in concurentd cu intreprinderi din alte state
membre care desfasoara activitdti de cabotaj;

— intreprinderile autorizate sa efectueze transporturi internationale se reorienteaza
asupra pietei nationale atunci cand, in anumite situatii, nu mai gasesc clienti care
doresc sa transporte marfa in alte state membre.

Propunerea de regulament, asemenea directivei actuale, se refera la toate tipurile de transport,
inclusiv cele efectuate la nivel national.

3.5. Alegerea instrumentului

Principalul obiectiv al revizuirii normelor de acces la ocupatia de operatori de transport rutier
este garantarea unei aplicari mai eficiente §i mai uniforme a respectivelor norme.
Regulamentul, care permite o aplicare directd si mai uniforma, pare a fi, asadar, instrumentul
cel mai potrivit. Acesta va garanta sporirea transparentei si reducerea anumitor costuri
administrative. Aceastd alegere este cu atat mai pertinentd cu cat accesul la ocupatie
reprezintd conditia esentiald pentru a obtine acces la piata iar, in acest domeniu, regulamentul
este instrumentul utilizat incepand din 1992.

3.6. Implicatii bugetare
Pentru Comunitate, propunerea nu genereaza costuri suplimentare pentru bugetul Comunitatii.
3.7. Spatiul Economic European

Propunerea de regulament prezintd relevanta pentru Spatiul Economic European si trebuie
extinsd la acesta.

Cauza C-176/03. Prin aceasta hotarare, Curtea explicd faptul ca, in situatia in care aplicarea de sanctiuni
penale constituie o masurd indispensabild de combatere a infractiunilor grave impotriva mediului,
legislatorul comunitar poate lua masuri referitoare la dreptul penal al statelor membre.
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4.

4.1.

DISPOZITII PROPUSE

Reluarea dispozitiilor existente

Prezenta propunere reprezintd o completare si o revizuire a normelor existente in materie de
acces la ocupatia de operatori de transport rutier. Aceasta reia, agadar, mai multe principii si
dispozitii ale Directivei 96/26/CE:

cele trei conditii care trebuie Indeplinite de o Intreprindere care doreste sa obtina
acces la ocupatie (bund reputatie, capacitate profesionald, capacitate financiara)
(articolul 3);

recunoasterea reciproca a diplomelor, certificatelor si a altor titluri pentru a facilita
dreptul la libera stabilire (articolele 18-20);

modelul de certificat de capacitate profesionala (anexa II) si lista materiilor care
trebuie cunoscute in vederea obtinerii acestui certificat (anexa I).

Cu toate acestea, recurgerea la reformare pe baza acordului interinstitutional din
28 noiembrie 2001 pentru o utilizare mai structurata a tehnicii reformarii actelor juridice nu ar
fi permis obtinerea claritatii juridice necesare. Aceste principii i dispozitii reprezinta aspecte
bine stabilite care nu ar putea fi puse sub semnul Intrebarii. Drept urmare, Comisia invita
Parlamentul European si Consiliul sa tind seama de acestea intr-o masurd cat mai mare si sa
isi exercite prerogativele cu privire la dispozitiile noi descrise mai jos.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

Dispozitii noi
Clarificarea dispozitiilor si actualizarea domeniului de aplicare

Articolul 1 completeaza lista definitiilor pentru a facilita o aplicare mai uniforma.
Articolul 2 defineste un nou domeniu de aplicare, conform cu celelalte legislatii
existente in materie de transport rutier, care include toate vehiculele de peste 3,5 tone
si limiteaza scutirile la anumite tipuri de transport identificate in mod clar in alte acte
comunitare.

Conditii privind stabilirea

Articolele 3 si 5 stabilesc norme comune astfel incat numai intreprinderile stabilite in
mod efectiv si stabil sd poatd primi autorizatia de exercitare a ocupatiei. Obiectivul
este de a aplica tuturor intreprinderilor un nivel echivalent de supraveghere si de a
evita situatiile in care anumite intreprinderi se sustrag supravegherii efectuate de
autorititile nationale din statele membre de stabilire. In temeiul articolului 5, o
stabilire permanentd si efectivd implicd detinerea unui birou, a unor vehicule
inmatriculate si a unui centru de exploatare.

Responsabilizarea gestionarului responsabil de transport

Articolul 4 precizeaza relatiile dintre persoana (denumita ,,gestionarul responsabil de
transport”) care dispune de capacitatea profesionald necesarda in acest sens si
intreprinderea ale carei operatiuni de transport trebuie sa le coordoneze. Respectiva
persoana trebuie sd fie angajat(d) a(al) Intreprinderii si remunerat(d) de aceasta.
Intrucat persoanei in cauzi ii revine sarcina de a coordona in permanenti si in mod
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4.24.

4.2.5.

4.2.6.

efectiv activitatea de transport a intreprinderii, aceasta trebuie sd asume consecintele
deciziilor sale si, prin urmare, devine responsabild de infractiunile comise in cadrul
activitatilor pe care le coordoneaza. Raspunderea mentionata anterior este cea
definita n temeiul prezentului regulament si nu aduce atingere raspunderii penale sau
financiare proprii definite la nivelul legislatiei nationale a fiecarui stat membru. Este
prevazuta posibilitatea mestesugarilor de a recurge la un alt gestionar responsabil de
transport pentru a obtine autorizatia, in special in scopul de a spori independenta
acestora in raport cu cei mai mari operatori de transport pentru care efectueaza
transporturi de marfa si de a-i proteja astfel Tmpotriva practicilor de angajare
deghizata.

Enuntarea conditiilor care trebuie respectate in ceea ce priveste buna reputatie

Articolul 6 stabileste lista regulamentelor comunitare ale caror incélcari grave pot
determina pierderea bunei reputatii, chiar si in cazul In care sunt comise pe teritoriul
altor state membre. De asemenea, respectivul articol precizeaza cd, dupd un anumit
numar de repetari, anumite infractiuni minore pot fi considerate grave. Articolul
acordd Comisiei competente de executare pentru stabilirea unei liste comune a
acestor infractiuni. Aceasta listd trebuie consultatd naintea organizdrii oricarui
schimb de informatii intre state membre si a stabilirii unor praguri comune incepand
de la care se impune retragerea unei autorizatii.

Indicatori noi de masurare a capacitatii financiare a unei intreprinderi

Articolul 7 introduce indicatori mai exacti de masurare a capacitatii financiare a unei
intreprinderi. Intreprinderile sau statele membre pot alege una dintre urmitoarele
variante: fie activele circulante si lichiditétile imediate (conform terminologiei celei
de-a patra directive contabile)’ stabilite pe baza conturilor anuale ale intreprinderilor,
respectda anumite praguri, fie intreprinderea face dovada capacitatii sale financiare
prin constituirea unei garantii bancare. Indicatorii financiari propusi sunt indicatorii
utilizati in mod curent in cadrul analizei financiare pentru a evalua capacitatea unei
intreprinderi de a-si plati creantele pe termen scurt.

Imbunatatirea capacitatii profesionale

Articolul 8 introduce o abordare comuna destinata verificarii capacitatii profesionale,
care combind formarea cu sustinerea unui examen obligatoriu si care se aplica tuturor
candidatilor, inclusiv celor cu experientd profesionald sau titulari ai unei diplome.
Articolul prevede, de altfel, introducerea unui sistem minim de acreditare a centrelor
de examene si a centrelor de formare si Incurajeaza schimbul de experienta in acest
domeniu intre statele membre. In sfarsit, este eliminati posibilitatea statelor membre
de a diferentia nivelul de calificare in functie de implicarea sau nu in transportul
international. Intr-adevar, persoanele cu abilitati de coordonare a activititilor de
transport vor avea cu sigurantd ocazia, de-a lungul carierei lor, de a gestiona
transporturi intre diferite state membre.

A patra Directivd 78/660/CEE a Consiliului din 25.7.1978 privind conturile anuale ale anumitor forme
de societati .
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4.2.7.

4.2.8.

4.2.9.

Imbundtatirea monitorizarii si supravegherii

Articolele 9, 10, 11 si 13 clarifica si consolideazd rolul autoritatilor carora statele
membre le-au Incredintat sarcina de a supraveghea indeplinirea corectd de catre
intreprinderi a conditiilor prevazute de prezentul regulament. Articolele mentionate
anterior introduc principii comune pentru a garanta mai multd transparentd si
normelor in materie de acces la ocupatie. Articolele 10 si 12 precizeaza, astfel,
termenele care trebuie respectate de autoritdtile in cauza in ceea ce priveste
examinarea dosarelor, precum si termenele de care poate beneficia o intreprindere
pentru a-si regulariza situatia inainte de a i se aplica o sanctiune. Articolul 12 impune
autoritatilor competente obligatia de a avertiza intreprinderile care riscd sd nu mai
indeplineasca conditiile enuntate de regulament. La articolul 21 este stabilitd o gama
progresivd de sanctiuni administrative, incepand cu retragerea partiala a autorizatiei
pani la descalificarea gestionarului responsabil de transport. In materie de control,
articolul 11 impune efectuarea unor controale tinta, cu care statele membre vor putea
inlocui controalele sistematice, mai frecvente decat controalele actuale, efectuate o
data la cinci ani. S-a dovedit utilitatea metodei controalelor tinta in ceea ce priveste
detectarea eficientd a infractiunilor si reducerea costurilor administrative, intrucat
numai intreprinderile identificate ca prezentand riscuri au fost supuse controlului.

Simplificare si cooperare administrativa

Articolul 15 prevede introducerea in fiecare stat membru a unui registru electronic al
intreprinderilor care va trebui sa fie, pana la sfarsitul anului 2010, interconectat la
nivel european si sa respecte normele privind protectia datelor cu caracter personal.
In numeroase state membre existi deja astfel de registre, care si-au dovedit eficienta
in ceea ce priveste reducerea costurilor administrative aferente supravegherii
intreprinderilor. Articolul 16 aminteste regulile esentiale aplicabile In materie de
protectie a datelor cu caracter personal, in conformitate cu Directiva 95/46/CE.
Articolul 17 prevede desemnarea de puncte de contact nationale care sa fie utilizate
in vederea organizarii schimbului de informatii, precum si a anumitor proceduri care
trebuie urmate (detaliate in cadrul propunerilor de regulament adoptate in acelasi
timp cu prezenta propunere).

Diverse

Celelalte modificari de fond se referda la dispozitii generale care decurg din
modificarile mentionate mai sus, in special in vederea precizarii perioadei de
tranzitie aplicabile si elimindrii progresive a drepturilor anterioare nejustificate,
normele aplicabile Tn materie de comitologie si rapoartele care trebuie redactate
pentru a asigura o monitorizare mai riguroasa la nivel national si comunitar.
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2007/0098 (COD)
Propunere de
REGULAMENT AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI

de stabilire a normelor comune privind conditiile care trebuie indeplinite pentru a
exercita ocupatia de operator de transport rutier

(Text cu relevanta pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNIT EUROPENE,

avand 1n vedere Tratatul de instituire a Comunitatii Europene, in special articolul 71,

avand in vedere propunerea Comisiei,

n " . . . . . . 1
avand 1n vedere avizul Comitetului Economic si Social European,

A PN . . . . 2
avand 1n vedere avizul Comitetului Regiunilor”,

in urma consultarii Controlorului European pentru Protectia Datelor,

hotdrand in conformitate cu procedura previzuti la articolul 251 din tratat’,

intrucat:

(1)

2)

Crearea unei piete interne a transportului rutier, caracterizata prin conditii loiale de
concurentd, necesitd aplicarea uniformd a unor norme comune pentru autorizarea
accesului la ocupatia de operator de transport rutier de marfa sau calatori, denumita in
continuare ,,ocupatia de operator de transport rutier”. Aceste norme comune pot
contribui la asigurarea unui nivel ridicat de capacitate profesionald a operatorilor de
transport, la rationalizarea pietei, la Tmbunatatirea calitdtii serviciilor prestate in
interesul operatorilor de transport, al clientilor acestora si al economiei in ansamblu,
precum si la sporirea sigurantei rutiere. De asemenea, acestea au capacitatea de a

favoriza exercitarea efectivad a dreptului la stabilire a operatorilor de transport.

Directiva 96/26/CE a Consiliului din 29 aprilie 1996 privind accesul la ocupatia de
operator de transport rutier de marfd si operator de transport rutier de calatori si
recunoasterea reciproca a diplomelor, certificatelor si a altor titluri oficiale de
calificare, pentru a facilita acestor operatori de transport dreptul la libera stabilire
pentru operatiuni de transport national si international® a stabilit conditiile minime de

BWoND =

plel
1ol
Lpl-]

JO L 124, 23.5.1996, p. 1. Directiva, astfel cum a fost modificatd ultima datd prin

Directiva 2006/103/CE (JO L 363, 20.12.2006, p. 344).
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€)

(4)

()

(6)

(7)

(8)

obtinere a accesului la ocupatia de operator de transport rutier, precum si
recunoasterea reciprocd a documentelor necesare 1n acest sens. Experienta anterioara,
analiza de impact si diversele studii efectuate aratd cd directiva mentionata anterior
este aplicatd in mod disparat in statele membre. Aceastda lipsd de uniformitate
genereazd mai multe consecinte negative, in special denaturdri ale concurentei, o
anumita opacitate a pietei, un nivel inegal de control si riscul ca intreprinderi cu o
calificare profesionald mai slaba sa ignore sau sa respecte intr-o mai micd masurd
normele de sigurantd rutierd §i normele sociale, ceea ce poate dduna imaginii
sectorului.

Aceste consecinte sunt cu atat mai grave cu cat ar putea sa perturbe functionarea
corectd a pietei interne a transporturilor rutiere. Accesul la piata transporturilor
internationale de marfa si a anumitor operatiuni de cabotaj este, intr-adevar, permis
intreprinderilor din intreaga Comunitate. Singura conditie impusa acestor intreprinderi
este aceea de a detine o licentd comunitara care poate fi obtinutd din momentul in care
aceste Intreprinderi indeplinesc conditiile de acces la ocupatie, in conformitate cu
Regulamentul (CE) nr..../... privind transportul rutier de marfd si cu Regulamentul
(CE) nr. .../... privind transportul de calatori.

Se impune, asadar, modernizarea normelor existente in materie de acces la ocupatia de
operator de transport rutier, pentru a garanta o aplicare mai uniforma si mai eficientd a
acestora. Intrucat respectarea acestor norme constituie principala conditie pentru a
avea acces la piata comunitard, iar regulamentele reprezinta instrumentele comunitare
aplicabile in acest domeniu, regulamentul pare a fi instrumentul cel mai potrivit de
stabilire a conditiilor privind accesul la ocupatie.

In scopul asiguririi unei concurente loiale, trebuie ca normele comune privind
exercitarea ocupatiei sa se aplice intr-o masura cat mai mare tuturor intreprinderilor.
Cu toate acestea, nu este necesara includerea in prezentul regulament a intreprinderilor
ale caror activitati de transport au numai un impact foarte scdzut asupra pietei
transporturilor.

Responsabilitatea de a verifica dacd o intreprindere indeplineste in orice moment
conditiile prevazute de prezentul regulament ar trebui sd 11 revind statului membru de
stabilire, astfel incat respectivul stat membru sa poata sa decida, dupa caz, suspendarea
sau retragerea autorizatiilor care ii conferd intreprinderii in cauzd dreptul de a
functiona pe piatd. Respectarea in totalitate a conditiilor de acces la ocupatie si
monitorizarea fiabila a acestora implica o stabilire efectiva si stabild a intreprinderilor.

Persoanele fizice care indeplinesc cerintele privind buna reputatie §i capacitatea
profesionald trebuie identificate in mod clar si desemnate autoritatilor competente.
Respectivele persoane, denumite ,,gestionari responsabili de transport”, trebuie sa fie
acelea care coordoneaza in permanenta si in mod eficient activitatile de transport ale
intreprinderilor de transport rutier. Se impune precizarea conditiilor In care se
considerd ca o persoana coordoneaza in mod continuu si efectiv o activitatea de
transport in cadrul unei intreprinderi.

Buna reputatie a unui gestionar responsabil de transport implicd lipsa oricarei
condamnari penale sau sanctiuni grave, in special pentru nerespectarea reglementarilor
comunitare din domeniul transportului rutier. Este necesard definirea comuna, in
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)

(10)

(11)

(12)

cadrul domeniilor reglementate de normele comunitare, a tipurilor de infractiuni si a
gravitatii acestora care ar putea afecta buna reputatie a unei intreprinderi.

O fintreprindere de transport rutier trebuie sd detind o capacitate financiard minima
pentru a asigura lansarea corectd si gestionarea corespunzdtoare a intreprinderii.
Metoda actuald, bazatd pe un nivel minim de capital si rezerve, lasa loc unei
incertitudini accentuate cu privire la resursele financiare care trebuie luate in
considerare si nu garanteaza ca intreprinderea are capacitatea de a face fata obligatiilor
care 1i revin pe termen scurt. Se impune utilizarea altor indicatori financiari, mai bine
definiti si mai pertinenti, care pot fi stabiliti pe baza conturilor anuale. Intreprinderile
care doresc acest lucru trebuie sa aibd posibilitatea de a-si dovedi capacitatea
financiard prin intermediul unei garantii bancare, ceea ce poate reprezenta pentru
acestea o metoda mai simpla si mai ieftina.

Un nivel ridicat al calificarii profesionale poate spori eficienta socioeconomica a
sectorului de transport rutier. Prin urmare, este necesard asigurarea unor formari de
calitate pentru candidatii la functia de gestionar responsabil de transport. In vederea
asigurdrii unei mai bune uniformitati a conditiilor de formare si de examinare, precum
si a transparentei in relatia cu candidatii, este necesar ca statele membre sd poatd
acredita centrele de examene si de formare conform unor criterii definite la nivel
national. In scopul echittii si transparentei, trebuie, de asemenea, ca toti candidatii sa
sustind un examen, inclusiv cei care, intrucat au experienta sau detin o diploma, pot fi
exceptati de la formarea initiald obligatorie. De la crearea pietei interne, pietele
nationale nu mai sunt separate. Prin urmare, persoanele responsabile de coordonarea
unor activititi de transport trebuie sa posede cunostintele necesare coordonarii de
operatiuni de transport atat la nivel national, cit si la nivel international. Datorita
progreselor tehnice, este posibil ca lista materiilor care trebuie cunoscute pentru a
obtine certificatul de capacitate profesionald, precum si procedura de organizare a
examenelor sa evolueze. Trebuie prevazuta, prin urmare, posibilitatea actualizarii
acestora.

O concurentd loiala si un transport rutier in deplind conformitate cu normele necesita
un nivel uniform de supraveghere si de monitorizare de citre statele membre. In acest
sens, un rol esential le revine autoritatilor nationale responsabile de supravegherea
intreprinderilor §i a valabilitatii autorizatiei acestora; trebuie garantat faptul ca
respectivele autoritati iau, dupa caz, masurile adecvate, in special in ceea ce priveste
suspendarea sau retragerea autorizatiilor sau declararea gestionarilor responsabili de
transport neglijenti sau care actioneaza cu rea credintd drept inapti pentru activitate.
Cu toate acestea, o Intreprindere trebuie sa fie avertizatd in prealabil si trebuie sa
beneficieze de o perioada de timp rezonabild in decursul céreia sa-si remedieze situatia
inainte de a 1 se aplica astfel de sanctiuni.

O cooperare administrativa mai organizatd intre statele membre ar imbunatéti eficienta
supravegherii intreprinderilor care functioneazd in mai multe din aceste state si ar
reduce costurile administrative. Registre electronice ale Intreprinderilor, interconectate
la nivel european si conforme cu normele comunitare privind protectia datelor cu
caracter personal ar facilita aceastd cooperare si ar reduce costurile aferente
controalelor, atat pentru intreprinderi, cat si pentru administratii. In majoritatea statelor
membre existd deja registre electronice nationale. De asemenea, exista deja
infrastructuri de interconectare intre state membre. Prin urmare, se poate recurge, in
mod mai sistematic $i cu costuri mai reduse, la aceste registre nationale ale
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(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

intreprinderilor si la interconectarile dintre acestea la nivel european, ceea ce ar
contribui, astfel, atidt la reducerea semnificativi a costurilor administrative ale
controalelor, cat si la imbunatatirea eficientei acestora.

Anumite date privind infractiunile si sanctiunile, incluse in aceste registre, au caracter
personal. Drept urmare, statele membre trebuie sd ia masurile necesare pentru a
garanta respectarea Directivei 95/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului din
24 octombrie 1995 privind protectia persoanelor fizice cu privire la prelucrarea datelor
cu caracter personal si privind libera circulatie a acestor date’, in special in ceea ce
priveste controlul prelucrarii acestor date de catre autoritatea publica, dreptul de
informare a persoanelor in cauza, dreptul de acces si dreptul de opozitie al acestora. In
sensul prezentului regulament, pare necesara pastrarea acestui tip de date timp de cel
putin doi ani, pentru a evita stabilirea intreprinderilor descalificate pe teritoriul altor
state membre.

Interconectarea registrelor nationale este esentiald in scopul de a asigura un schimb de
informatii rapid si eficient intre statele membre si de a garanta faptul cd operatorii de
transport nu sunt tentati sd comita sau sd-si asume riscul de a comite infractiuni grave
in alte state membre decat tara in care s-au stabilit. Realizarea acestei interconectari
necesitd definirea comund a formatului exact al datelor care fac obiectul schimburilor
de informatii, precum si a procedurilor tehnice de realizare a acestor schimburi.

Pentru ca schimbul de informatii dintre statele membre sa fie eficace, trebuie sd se
desemneze puncte de contact nationale si sd se precizeze anumite proceduri comune cu
privire la termenele si natura informatiilor minime care trebuie transmise.

In vederea facilitirii liberei stabiliri, prezentarea documentelor adecvate eliberate de o
autoritate competentd a tarii de origine a operatorului de transport rutier trebuie
acceptata ca dovada suficientd a bunei reputatii necesare accesului la activitatile in
cauzd intr-un stat membru gazda, cu conditia garantdrii faptului ca persoanele
respective nu au fost declarate inapte pentru exercitarea ocupatiei in celelalte state
membre de origine.

In ceea ce priveste capacitatea profesionald, un model unic de certificat eliberat in
temeiul dispozitiilor prezentului regulament ar trebui recunoscut drept dovada
suficientd de catre statul membru de stabilire, in scopul facilitdrii liberei stabiliri.

La nivel comunitar este necesard o monitorizare mai strictd a aplicarii dispozitiilor
prezentului regulament, ceea ce implica transmiterea prin intermediul Comisiei a unor
rapoarte periodice privind buna reputatie, capacitatea financiara i capacitatea
profesionald a intreprinderilor din sectorul de transport rutier, intocmite pe baza
registrelor nationale.

Statele membre trebuie sa prevada sanctiuni aplicabile n cazul incélcarii dispozitiilor
prezentului regulament. Respectivele sanctiuni trebuie sd fie eficiente, proportionale si
disuasive.

Avand in vedere ca obiectivele actiunii propuse, respectiv modernizarea normelor de
reglementare a accesului la ocupatia de operator de transport rutier in scopul asigurarii

JOL 281, 23.11.1995, p. 31.
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21)

(22)

(23)

unei puneri in aplicare mai uniforme si comparabile a acestora in statele membre, nu
pot fi realizate in mod corespunzitor de cétre statele membre si pot fi, asadar,
indeplinite mai bine la nivel comunitar, Comunitatea poate lua masuri, in conformitate
cu principiul subsidiaritatii prevazut la articolul 5 din tratat. In conformitate cu
principiul proportionalitatii, prevdzut la articolul mentionat anterior, prezentul
regulament nu depaseste ceea ce este necesar pentru atingerea acestor obiective.

Masurile necesare punerii in aplicare a prezentului regulament trebuie adoptate in
conformitate cu Decizia 1999/468/CE a Consiliului din 28 iunie 1999 de stabilire a
normelor privind exercitarea competentelor de executare conferite Comisiei’.

Comisia ar trebui sa fie autorizata, in special, sd stabileasca o lista a categoriilor si
tipurilor infractiunilor si a gravitatii acestora, care determind pierderea de catre
operatorii de transport rutier a bunei reputatii cerute; sd adapteze la progresul tehnic
anexa la prezentul regulament referitoare la cunostintele care trebuie luate in
considerare pentru recunoasterea de cdtre statele membre a capacitdtii profesionale,
precum si anexa referitoare la modelul de certificat de capacitate profesionald; si sa
stabileasca lista nivelurilor maxime ale infractiunilor incepand de la care se suspenda
sau se retrage autorizatia de exercitare a profesiei sau se Intocmeste o declaratie de
inaptitudine. Intrucat au caracter general si sunt destinate modificarii unor elemente
neesentiale ale prezentului regulament sau completdrii acestuia prin adaugarea unor
noi elemente neesentiale, masurile mentionate anterior trebuie adoptate conform
procedurii de reglementare cu control prevazute la articolul 5a din Decizia
1999/468/CE. Din motive de eficienta, termenele aplicabile in mod normal in cadrul
procedurii de reglementare cu control trebuie reduse in ceea ce priveste actualizarea
modelului de certificat de capacitate profesionala.

Prin urmare, Directiva 96/26/CE trebuie abrogata,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

6

JO L 184, 17.7.1999, p. 23. Decizie, astfel cum a fost modificata prin Decizia 2006/512/CE (JO L 200,
22.7.2006, p. 11).
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CAPITOLUL I

Dispozitii generale

Articolul 1
Obiect i definitii

Prezentul regulament stabileste normele privind accesul la ocupatia de operator de
transport rutier §i exercitarea respectivei ocupatii.

In sensul prezentului regulament, se intelege prin:

(a)

(b)

(©)

(d)

(e)

()

(2

»ocupatie de operator de transport rutier”, ocupatia de operator de transport
rutier de caldtori sau ocupatia de operator de transport rutier de marfa;

»ocupatie de operator de transport rutier de marfd”, activitatea oricarei
intreprinderi care efectueaza, cu ajutorul fie al unor autovehicule, fie al unui
ansamblu de vehicule, transportul de marfa in beneficiul altor persoane;

»ocupatie de operator de transport rutier de cdldtori”, activitatea oricarei
intreprinderi care efectueaza, cu ajutorul unor autovehicule construite si
echipate astfel incat sd fie potrivite pentru transportul a mai mult de noua
persoane, inclusiv conducatorul auto, si destinate acestui acest scop, servicii de
transport de calatori pentru public sau pentru anumite categorii de utilizatori,
contra cost, achitate de cétre persoanele transportate sau de catre organizatorul
transportului;

»intreprindere”, orice persoanad fizica, orice persoand juridica, cu scop lucrativ
sau nu, orice asociatie sau grup de persoane fara personalitate juridica, cu scop
lucrativ sau nu, sau orice organism oficial, indiferent dacd are personalitate
juridica proprie sau depinde de o autoritate cu o asemenea personalitate;

»gestionar responsabil de transport”, o persoand fizicd angajatd a unei
intreprinderi sau, in cazul persoanelor fizice, chiar persoana in cauza sau, dupa
caz, o altd persoand fizicd pe care aceasta o desemneaza printr-un contract si
care coordoneazd in mod efectiv si permanent activitdtile de transport ale
respectivei intreprinderi;

»autorizatie de exercitare a ocupatiei de operator de transport rutier”, o decizie
administrativa prin care o intreprindere care Indeplineste conditiile prevazute
de prezentul regulament este autorizatd sa exercite ocupatia de operator de
transport rutier;

»autoritate competentd sa autorizeze exercitarea ocupatiei”, o autoritate
nationald, regionala sau locald dintr-un stat membru, care verificd indeplinirea
de catre o intreprindere a conditiilor prevazute de prezentul regulament si care
este abilitata sd acorde, sa suspende sau sa retraga autorizatia de exercitare a
ocupatiei de operator de transport rutier;
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(h) ,stat membru de stabilire”, statul membru pe teritoriul cdruia doreste si se
stabileasca o intreprindere a carui gestionar responsabil de transport este
resortisant sau nu al unei alte tari;

(i) ,stat membru de origine”, statul membru pe teritoriul cdruia locuia sau isi
exercita activitatea anterior gestionarul responsabil de transport al unei
intreprinderi care doreste sa se stabileasca Intr-un alt stat membru.

Articolul 2
Domeniu de aplicare

1. Prezentul regulament se aplicd tuturor intreprinderilor stabilite pe teritoriul
Comunitatii care exercitd ocupatia de operatori de transport rutier. Se aplica, de
asemenea, intreprinderilor care doresc sd exercite respectiva ocupatie.

2. Prin derogare de la alineatul (1), prezentul regulament nu se aplica:

(a) intreprinderilor care isi desfasoara activitatea de operator de transport rutier
numai cu ajutorul unor autovehicule sau ansambluri de vehicule a caror masa
maxima autorizata nu depaseste 3,5 tone. Cu toate acestea, statele membre pot
micsora acest prag pentru toate sau pentru o parte din categoriile de transport.

(b) intreprinderilor care efectueaza exclusiv anumite transporturi rutiere de calatori
in scopuri necomerciale, a caror activitate principala este alta decat cea de
operator de transport rutier de calatori si ale caror vehicule sunt conduse de
proprii angajati.

Articolul 3
Cerinte necesare exercitarii ocupatiei de operator de transport rutier

Intreprinderile care exercitd ocupatia de operator de transport rutier, precum si cele care
doresc sa exercite aceasta ocupatie trebuie sa indeplineasca urmatoarele criterii:

(a) sa fie stabilite in mod efectiv si stabil pe teritoriul unui stat membru;
(b) sd aiba o reputatie buna;

() sd aiba capacitatea financiara adecvata;

(d) sd aiba capacitatea profesionala necesara.

Conditiile care trebuie Indeplinite pentru a corespunde fiecdreia dintre aceste cerinte sunt
definite in capitolul II. Fara a aduce atingere dispozitiilor prezentului regulament, statele
membre pot decide sd impund conditii suplimentare pe care intreprinderile trebuie sa le
indeplineasca pentru a fi autorizate sa exercite ocupatia de operator de transport rutier.
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Articolul 4
Gestionar responsabil de transport

O intreprindere care doreste sa exercite ocupatia de operator de transport rutier
desemneaza in fata autoritatii competente mentionate la articolul 9 cel putin o
persoana fizica care indeplineste cerintele prevazute la articolul 3 literele (b) si (d).
Respectiva persoand, denumitd gestionar responsabil de transport, trebuie sa
indeplineasca urmatoarele conditii:

(a) sd coordoneze In mod efectiv si In permanentd activitatea de transport a
intreprinderii;

(b) sa fie angajat al intreprinderii si remunerat de aceasta sau, in cazul persoanelor
fizice, sa fie chiar respectiva persoana.

Prin derogare de la alineatul (1), in cazul unei persoane fizice care nu indeplineste
cerinta privind capacitatea profesionald prevazuta la articolul 3 litera (d), autoritatile
competente pot sd-i acorde autorizatia de exercitare a ocupatiei de operator de
transport, cu conditia ca:

(a) aceasta sa desemneze in fata autoritatilor o altd persoand care indeplineste
cerintele prevazute la articolul 3 literele (b) si (d) si care este abilitatd prin
contract sa exercite, in numele sdu, atributii de gestionar responsabil de
transport;

(b) contractul dintre intreprindere si gestionarul responsabil de transport sa
precizeze atributiile pe care acesta din urma trebuie sd le indeplineasca in mod
permanent si sd indice responsabilitatile care ii revin acestuia in calitate de
gestionar responsabil de transport; atributiile care trebuie precizate includ, in
special, activitdtile de intretinere $i mentenanta a vehiculelor, de verificare a
contractelor si a documentelor de transport, de contabilitate, de alocare a
incarcaturilor pentru fiecare conducator auto si vehicul si de verificare a
procedurilor de siguranta;

(c) persoana desemnatd sda nu coordoneze, in calitate de gestionar responsabil de
transport, activitatile de transport a mai mult de patru intreprinderi diferite,
efectuate cu ajutorul unei flote cu o capacitate maxima de doudsprezece
vehicule;

(d) persoana desemnata sa fie independenta de celelalte Intreprinderi care 1i solicita
efectuarea unor operatiuni de transport sau care efectueaza operatiuni de
transport in numele sau.

Gestionarul responsabil de transport inceteaza sda indeplineascd cerinta de bund
reputatie Tn sensul prezentului regulament atunci cand, in cadrul activitatilor de
transport pe care le coordoneaza, sunt comise infractiuni grave sau infractiuni dintre
cele mentionate la articolul 6 alineatul (1), a caror comitere repetata depdseste un
anumit prag.
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CAPITOLUL II

Conditii care trebuie indeplinite

Articolul 5
Conditii referitoare la cerintele de stabilire

Pentru a corespunde cerintei prevdzute la articolul 3 litera (a), o Intreprindere trebuie sa fie
stabilitd Tn mod efectiv si stabil pe teritoriul statului membru care i acorda, prin intermediul
unei autoritdti competente, autorizatia de exercitare a ocupatiei. In acest sens, intreprinderea
trebuie:

(a) sd aiba un sediu, situat in respectivul stat membru, in incinta caruia sa fie pastrate
documentele de lucru, in special toate documentele contabile, documentele de
gestionare a personalului si orice alte documente la care trebuie sa aiba acces
autoritatea competentd de autorizare a exercitdrii ocupatiei, in scopul verificarii
conditiilor prevazute de prezentul regulament;

(b) sd dispund de vehicule, proprietate personala sau detinute sub altd forma, in special
in temeiul unui contract de cumparare in rate, de inchiriere sau de leasing sau al unui
contract de cumparare, inmatriculate si folosite in respectivul stat membru;

(©) sd dispund de un centru de exploatare, situat in statul membru respectiv, dotat cu
echipamentele corespunzatoare, in special suficiente locuri de parcare pentru a fi
utilizate in mod regulat de vehiculele proprii.

Articolul 6
Conditii privind cerinta de buna reputatie

l. In sensul articolului 3 litera (b), cerinta privind buna reputatie a unei intreprinderi
implica faptul ca gestionarii acesteia nu au suferit condamndri penale pentru
infractiuni grave sau condamnari in materie de drept comercial si de drept falimentar
si ca 1si exercitd activitatea cu buna credinta, In conformitate cu normele aplicabile n
sectorul transportului rutier si cu etica profesionala.

Statele membre stabilesc conditiile speciale pe care o Intreprindere trebuie sa le
indeplineasca in temeiul prezentului regulament pentru a se conforma cerintei
privind buna reputatie. Conform statelor membre, o Intreprindere indeplineste cerinta
mentionata anterior in cazul in care:

(a) nu exista niciun motiv serios care sd pund la indoiala buna reputatie a acesteia;

(b) persoana sau persoanele fizice pe care le-a desemnat drept gestionar
responsabil de transport in temeiul articolului 4 nu au suferit condamnari sau
nu li s-au aplicat sanctiuni pentru cazuri de incalcare grava sau minora repetata
a normelor comunitare Intr-unul din statele membre, 1n ceea ce priveste:
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(1)  timpul de conducere si timpul de odihna al conducatorilor auto, timpul de
lucru si instalarea si utilizarea aparatelor de control;

(i) masa si dimensiunile maxime ale vehiculelor utilitare utilizate in cadrul
traficului international;

(iii) calificarea initiald si formarea continud a conducatorilor auto;

(iv) controlul tehnic rutier al vehiculelor utilitare si inspectiile tehnice anuale
obligatorii ale autovehiculelor;

(v) accesul la piata de transport rutier international de marfa sau, dupa caz,
accesul la piata de transport de calatori,

(vi) siguranta transportului rutier de marfuri periculoase;

(vii) instalarea si utilizarea dispozitivelor de limitare a vitezei pe anumite
categorii de vehicule;

(viii) permisul de conducere;
(ix) accesul la ocupatie.

(c) intreprinderea nu a fost condamnatd pentru incdlcari grave ale normelor
nationale 1n vigoare referitoare la conditiile de remunerare si de munca aferente
ocupatiei, la circulatia si siguranta rutierd, precum si la raspunderea
profesionala.

In sensul alineatului (1) paragraful al doilea litera (b), Comisia adopta lista privind
categoriile si tipurile de infractiuni, gravitatea acestora, precum si numarul maxim de
cazuri de repetare, incepand de la care infractiunile minore repetate determina
pierderea bunei reputatii impuse. Intrucat sunt destinate modificarii unor elemente
neesentiale ale prezentului regulament sau completarii acestuia, aceste masuri sunt
adoptate in conformitate cu procedura de reglementare cu control mentionatd la
articolul 25 alineatul (3).

In acest sens, Comisia aplica urmatoarele principii:
(a) categoriile si tipurile de infractiuni sunt cele intalnite cel mai frecvent;

(b) cele mai grave infractiuni sunt cele care genereaza un pericol grav de moarte
sau de raniri grave;

(c) frecventa de repetare incepand de la care infractiuni minore repetate sunt
considerate grave creste proportional cu numarul de conducatori auto utilizati
in cadrul activitatilor de transport coordonate de persoana fizica in cauza.

Cerinta privind buna reputatie rdmane neindeplinitd pand cand se produce

reabilitarea sau orice altd masura cu efect echivalent, in conformitate cu dispozitiile
nationale relevante in vigoare.
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Articolul 7
Conditii privind cerinta de capacitate financiara

In sensul articolului 3 litera (c), cerinta de capacitate financiara implicd detinerea
resurselor financiare necesare pentru a asigura lansarea corectd si gestionarea
adecvata a intreprinderii.

Cerinta de capacitate financiarad este indeplinita atunci cand o intreprindere poate sa
faca fatd in orice moment obligatiilor reale si potentiale pe parcursul exercitiului
financiar contabil. In acest sens, intreprinderea trebuie si dovedeascd, pe baza
conturilor anuale verificate de un auditor sau de o persoand acreditatd in mod
corespunzator, ca dispune 1n fiecare an:

(a) de active circulante in valoare de cel putin 9 000 de euro pentru un singur
vehicul utilizat si de 5 000 de euro pentru fiecare vehicul suplimentar utilizat;

(b) de creante, valori mobiliare si lichiditati in banca si in casierie a caror valoare
totala depaseste 80% din datorii si a caror valoare reziduald nu depaseste un an
(lichiditati imediate >= 80%).

In sensul prezentului regulament, valoarea euro este stabilitd o dati la cinci ani in
monedele nationale ale statelor membre care nu participa la cea de-a treia faza a
Uniunii Monetare. Ratele aplicate sunt cele obtinute Tn prima zi lucratoare din luna
octombrie si publicate In Jurnalul Oficial al Uniunii Europene. Ele intrd in vigoare la
data de 1 ianuarie a anului calendaristic urmator.

Posturile contabile mentionate la primul paragraf literele (a) si (b) se inteleg
asemenea celor definite Tn Directiva 78/660/CEE a Consiliului'.

Prin derogare de la alineatul (2), autoritatea competentd poate accepta ca o
intreprindere sd faca dovada capacitatii sale financiare printr-un certificat eliberat de
una sau mai multe banci sau alte organisme financiare care garanteaza pentru
intreprindere printr-o garantie bancara sau prin orice alt mijloc similar pentru sumele
stabilite la alineatul (2) litera (a). Garantia bancara poate fi retinutd de autoritatea
competentd care autorizeaza exercitarea ocupatiei si nu poate fi eliberatda decét cu
acordul acesteia.

Conturile anuale mentionate la alineatul (2), precum si garantia bancard mentionata
la alineatul (3), care trebuie verificate, sunt cele ale entitatii economice stabilite pe
teritoriul statului membru unde se solicitd eliberarea unei autorizatii si nu cele ale
oricaror alte entitati stabilite intr-un alt stat membru.

JO L 222, 14.8.1978, p. 11. Directivd, astfel cum a fost modificatd ultima datd prin
Directiva 2006/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului (JO L 224, 16.8.20006, p. 1).
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Articolul 8
Conditii privind cerinta de capacitate profesionala

In sensul articolului 3 litera (d), cerinta de capacitate profesionala este indeplinita in
cazul in care persoana sau persoanele care trebuie sd o Indeplineasca in temeiul
articolului 4 dispun de cunostintele corespunzatoare nivelului de formare prevazut in
anexa [ sectiunea 1, in ceea ce priveste materiile enumerate in respectiva anexa.
Cerinta se constatd a fi indeplinitd dupa realizarea unei formari care constd in
frecventarea obligatorie a cursurilor timp de cel putin 140 de ore si dupd sustinerea
unui examen scris obligatoriu care poate fi completat printr-un examen oral. Aceste
examene sunt organizate in conformitate cu dispozitiille prevazute in anexa I
sectiunea II.

Numai autoritatile si instantele acreditate in acest sens de catre un stat membru
conform unor criterii definite la nivel national pot organiza examenele scrise si orale
necesare constatdrii capacitatii profesionale. Statele membre verificd periodic
conformitatea cu dispozitiile prevazute in anexa I a conditiilor in care examenele
sunt organizate de cdtre autoritatile sau instantele acreditate.

Statele membre acrediteaza, conform unor criterii proprii, organismele in masura sa
asigure candidatilor formari de calitate In vederea pregatirii in mod eficient pentru
examen, precum si formari continue destinate gestionarilor care doresc actualizarea
cunostintelor lor. Statele membre verificd periodic daca organismele 1n cauzd
continud sd indeplineasca criteriile conform cérora au obtinut acreditarea.

Statele membre pot excepta de la formarea obligatorie candidatii care fac dovada a
cel putin cinci ani de experientd practica intr-o intreprindere de transport, la nivel de
conducere.

Statele membre pot excepta titularii anumitor diplome de absolvire a Invatdmantului
superior sau tehnic, eliberate in acelasi stat membru si care implica frecventarea unor
cursuri pentru materiile enumerate in lista din anexa I si pe care i desemneazd
special in acest sens, de la formarea obligatorie organizatda pentru materiile
respective.

Un certificat eliberat de autoritatea sau organismul mentionat la alineatul (2) trebuie
prezentat ca dovada a capacitatii profesionale. Acest certificat nu este transferabil.
Acesta se redacteaza conform modelului din anexa II si poarta stampila sau timbrul
sec al autoritdtii sau instantei acreditate care l-a eliberat.

Comisia adapteaza anexa I si anexa II la progresul tehnic. Intrucat sunt destinate
modificarii unor elemente neesentiale ale prezentului regulament, aceste masuri sunt
adoptate conform procedurii de reglementare cu control prevazute la articolul 25
alineatul (3), in ceea ce priveste anexa I si conform procedurii de reglementare cu
control prevazute la articolul 25 alineatul (4), in ceea ce priveste anexa II.

Este Incurajata organizarea activa de schimburi de experientd si de informatii Intre
statele membre in materie de formare, de examinare si de acreditare, in principal, dar
nu in exclusivitate, prin intermediul comitetului mentionat la articolul 25 si de cétre
orice organism desemnat de Comisie.
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CAPITOLUL III

Autorizare si supraveghere

Articolul 9
Autoritati competente

Fiecare stat membru desemneaza una sau mai multe autoritati competente pentru a
garanta punerea in aplicare corectd a prezentului regulament. Respectivele autoritati
competente sunt abilitate:

(a) saexamineze cererile introduse de intreprindert,

(b) sd@ acorde autorizatii de exercitare a ocupatiei, precum si sa suspende si sd
retragd respectivele autorizatii;

(c) sa declare ca o persoana fizica nu este potrivita pentru a coordona, in calitate
de gestionar responsabil de transport, activitatea de transport a unei
intreprinderi;

(d) sa efectueze controalele necesare pentru a verifica dacd o intreprindere
indeplineste cerintele prevazute la articolul 3.

Autoritatile competente publica toate conditiile care trebuie Indeplinite in temeiul
prezentului regulament, orice alte dispozitii nationale, procedurile care trebuie
urmate de catre candidatii interesati, precum si explicatiile aferente.

Articolul 10
Examinarea si inregistrarea cererilor

Autoritatea competentd acorda intreprinderii care depune o cerere in acest sens §i
care indeplineste cerintele prevdzute la articolul 3 autorizatia de exercitare a
ocupatiei de operator de transport rutier.

Autoritatea competentd inscrie in registrul electronic mentionat la articolul 15
numele gestionarului responsabil de transport desemnat de intreprindere, adresa de
stabilire, numarul de vehicule utilizate si, in cazul in care autorizatia este valabila
pentru transporturile internationale, numarul de serie a licentei comunitare si cel al
copiilor legalizate.

Termenul de examinare de catre autoritatea competentd a unei cereri de autorizatie
trebuie sd fie cat mai scurt cu putinta si sa nu depaseasca trei luni.

Incepand cu data interconectirii registrelor electronice nationale, mentionati la
articolul 15 alineatul (4), o autoritate competenta verifica, in scopul de a evalua buna
reputatie a unei intreprinderi, dacd gestionarul sau gestionarii responsabili de
transport desemnati nu au fost declarati, de-a lungul ultimilor doi ani, inapti pentru
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coordonarea activitatii de transport a unei intreprinderi intr-unul din statele membre,
in temeiul articolului 13.

Intreprinderile care detin o autorizatie de exercitare a ocupatiei de operator de
transport notificd autoritdtii competente care a eliberat respectiva autorizatie, in
termen de 28 de zile, schimbarile survenite cu privire la datele mentionate la
alineatul (2).

Articolul 11
Controale

Autoritatile competente se asigurd ca intreprinderile cérora le-au acordat autorizatii
de exercitare a profesiei continua sa indeplineasca cerintele prevazute la articolul 3.
In acest sens, acestea verifica, o datd la cinci ani, daca intreprinderile continud sa
indeplineasca fiecare dintre aceste cerinte.

Pe langa verificarile prevazute la alineatul (1), autoritatile competente efectueaza
controale care vizeaza intreprinderile clasificate ca prezentand riscuri, conform
sistemului instituit de statele membre 1n aplicarea articolului 9 din Directiva
2006/22/CE a Parlamentului European si a Consiliului®. Statele membre extind
aplicarea acestui sistem de clasificare a riscurilor la totalitatea infractiunilor
identificate la articolul 6 din prezentul regulament.

Un stat membru efectueaza controalele necesare pentru a verifica dacd o
intreprindere continud sd indeplineascd cerintele de acces la ocupatie ori de cate ori
Comisia 1i solicitd acest lucru. Statul membru transmite Comisiei rezultatele
controalelor efectuate ca urmare a respectivei solicitari si masurile luate in cazul in
care se constatd ca Intreprinderea in cauzd nu mai indeplineste cerintele prevazute de
prezentul regulament.

Articolul 12
Procedura de avertizare §i de retragere a autorizatiilor

Autoritatea competentd retrage sau suspendd partial sau provizoriu autorizatia de
exercitare a ocupatiei de operator de transport rutier acordata unei intreprinderi, in
cazul in care constatd cd respectiva Intreprindere nu mai indeplineste cerintele
prevazute la articolul 3 si dupa ce i-a trimis acesteia un avertisment.

Unei intreprinderi i se adreseaza un avertisment atunci cand autoritatea competenta
constatd ca respectiva intreprindere prezinta riscul de a nu mai indeplini una dintre
cerintele previzute la articolul 3. In cazul in care se constati ¢ una dintre cerinte nu
mai este indeplinitd, prin avertisment i se acorda intreprinderii un termen pentru
regularizarea situatiei sale, in cadrul urmatoarelor limite:

(@) un termen de maximum sase luni pentru recrutarea unui inlocuitor al
gestionarului responsabil de transport, in cazul in care acesta nu mai
indeplineste cerintele de buna reputatie sau capacitate profesionald, care poate

8

JOL 102, 11.4.2006, p. 35.
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fi prelungit cu incd sase luni in caz de deces sau incapacitate fizicd a
gestionarului responsabil de transport;

(b) un termen de maximum sase luni atunci cand intreprinderea trebuie sa-si
regularizeze situatia aducand dovada ca este stabilitd in mod efectiv si stabil;

(¢) un termen de maximum sase luni in cazul neindeplinirii cerintei de capacitate
financiard, pentru a demonstra, pornind de la un plan financiar bazat pe ipoteze
realiste, ca cerinta de capacitate financiard va fi din nou indeplinitd in mod
permanent incepand cu urmatorul exercitiu contabil.

Autoritatea competenta poate sa le pretinda intreprinderilor a caror autorizatie a fost,
partial sau provizoriu, suspendatd sau retrasd, ca, Inaintea oricdrei mdasuri de
reabilitare, gestionarii responsabili de transport ai acestora sid urmeze cursul de
formare si s sustind examenul mentionat la articolul 8.

Articolul 13
Declararea gestionarului responsabil de transport drept inapt

In cazul comiterii unor infractiuni a ciror gravitate este doveditd prin caracterul lor
sistematic, premeditat si prin incercari de disimulare a faptelor, autoritatea
competentd declard gestionarul responsabil de transport al intreprinderii careia i s-a
retras autorizatia inapt pentru coordonarea activitatii de transport a unei intreprinderi.

Pand la luarea unei masuri de reabilitare, certificatul de capacitate profesionala
mentionat la articolul 8 alineatul (6) al persoanei declarate inapte pentru coordonarea
activitatii de transport, isi pierde valabilitatea in toate statele membre.

Articolul 14
Decizii ale autoritatilor competente si dreptul la actiune

Deciziile de respingere a unei cereri de obtinere a accesului la ocupatia de operator
de transport rutier, de suspendare sau de retragere a unei autorizatii existente sau de
declarare a inaptitudinii, luate de autoritdtile competente din statele membre in
temeiul prezentului regulament, trebuie motivate in mod corespunzator.

Aceste decizii iau in considerare informatiile disponibile cu privire la infractiunile
comise de respectiva intreprindere sau de unul dintre gestionarii responsabili de
transport in alte state membre si care pot afecta buna reputatie a intreprinderii,
precum si orice alte informatii aflate la dispozitia autoritatii competente.

Acestea precizeazd masurile de reabilitare aplicabile in caz de suspendare a
autorizatiei sau de declarare a inaptitudinii.

Statele membre se asigura cd intreprinderile mentionate de prezentul regulament au
posibilitatea de a introduce o actiune cu privire la deciziile mentionate la alineatul (1)
pe langa organizatii sau instante independente si, ulterior, in fata unei instante
judiciare. Introducerea unei actiuni, inclusiv execritarea unei cdi de atac in fata unei
instante judecdtoresti, nu are efect suspensiv.
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CAPITOLUL 1V

Simplificare si cooperare administrativa

Articolul 15
Registre electronice nationale

In ceea ce priveste punerea in aplicare a prezentului regulament, in special a
articolelor 10, 11, 12, 13 si 26, fiecare stat membru detine un registru electronic
national al intreprinderilor de transport rutier care au primit din partea unei autoritdti
competente desemnate de respectivul stat autorizatia de exercitare a ocupatiei de
operator de transport rutier. Prelucrarea datelor inscrise in acest registru se face sub
controlul autoritatii publice desemnate in acest sens. Registrul electronic este
disponibil on-line tuturor autoritdtilor de resort, mentionate la articolul 9, din
respectivul stat membru. El nu este accesibil altor autoritati decat daca este vorba de
autoritati investite oficial cu drept de control si putere de sanctionare in sectorul
transportului rutier si ai cdror functionari sunt atestati.

Registrul electronic national al unui stat membru contine urméatoarele elemente:
(a) denumirea si forma juridica a Intreprinderii;
(b) adresa de stabilire a acesteia;

(c) numele gestionarului responsabil de transport desemnat pentru a indeplini
cerinta de bund reputatie si capacitate profesionalda si, dupd caz, numele
reprezentantului legal;

(d) tipul de autorizatie, numdrul de vehicule acoperite de aceasta si, dupa caz,
numadrul de serie a licentei comunitare si a copiilor legalizate ale acesteia;

e) numarul, categoria si tipul de infractiuni grave si infractiuni minore repetate,
g p ! g ! p
precum cele mentionate la articolul 6 alineatul (1), punctul (b) care au condus
la aplicarea unei sanctiuni in cursul ultimilor doi ani;

(f) numele persoanelor care au fost declarate inapte pentru coordonarea activitatii
de transport a unei intreprinderi in cursul ultimilor doi ani, precum si masurile
de reabilitare aplicabile.

Datele referitoare la o intreprindere a carei autorizatie a fost, partial sau provizoriu,
suspendata sau retrasa sau referitoare la o persoana care a fost declaratd inapta pentru
ocupatie sunt pastrate In registru timp de doi ani. Aceste date indica motivele care au
stat la baza suspendarii sau retragerii autorizatiilor sau a declararii inaptitudinii.

Statele membre iau toate masurile necesare pentru ca toate datele incluse in registrul
electronic sd fie actualizate si exacte, Tn special cele mentionate la alineatul (2)
literele (e) si (f).
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Statele membre iau masurile necesare pentru ca registrele electronice nationale sa fie
interconectate la nivel comunitar pana cel tarziu la data de 31 decembrie 2010.
Interconectarea se realizeaza in asa fel incat autoritatea competentd a oricarui stat
membru sd poatd consulta registrele electronice ale tuturor statelor membre.

in sensul alineatului (4), normele comune privind formatul datelor care fac obiectul
schimburilor de informatii, cele privind procedurile tehnice necesare consultarii
automate a registrelor electronice ale celorlalte state membre sunt adoptate de
Comisie conform procedurii consultative mentionate la articolul 25 alineatul (2).

Comisia poate lua orice initiativd utild in scopul facilitarii punerii in aplicare a
alineatului (4). Aceasta poate decide reportarea datei mentionate la respectivul
alineat. Intrucat este destinati modificarii unor elemente neesentiale ale prezentului
regulament, aceastd masura de reportare este adoptatd in conformitate cu procedura
de reglementare cu control mentionata la articolul 25 alineatul (4).

Articolul 16

Protectia datelor cu caracter personal

In ceea ce priveste punerea in aplicare a Directivei 95/46/CE, statele membre trebuie sa se
asigure in special ca:

(2)

(b)

(c)

(d)

RO

toate persoanele sunt ingtiintate Tn momentul in care se Inregistreazd date care le
vizeaza sau in momentul in care se intentioneaza transmiterea acestora catre terti.
Aceastd informarea trebuie sd precizeze identitatea autoritatii responsabile de
prelucrarea datelor, tipul de date prelucrate si motivele;

toate persoanele beneficiaza de dreptul de acces la datele care le privesc pe langa
autoritatea care este responsabild de prelucrarea acestor date. Acest drept trebuie sa
fie asigurat fara nicio constrangere, la intervale rezonabile si fara intarzieri sau taxe
excesive nici pentru autoritatea responsabila de prelucrarea acestor date, nici pentru
solicitant;

toate persoanele beneficiazd de dreptul de a obtine rectificarea, stergerea sau
blocarea datelor incomplete sau inexacte care le vizeaza,

toate persoanele beneficiaza de dreptul de opozitie, in baza unor motive legitime si
imperioase, privind prelucrarea datelor care le vizeaza.

Articolul 17
Cooperare administrativa intre statele membre

Atunci cand un stat membru constatd comiterea unei infractiuni de catre o
intreprindere a carei autorizatie a fost eliberata de o autoritate competentd dintr-un alt
stat membru, iar gravitatea respectivei infractiuni ar putea conduce la suspendarea
sau la retragerea autorizatiei in temeiul prezentului regulament, statul membru in
cauza comunicd celuilalt stat membru toate informatiile de care dispune cu privire la
respectiva infractiune si la sanctiunile pe care le-a impus.
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Statele membre desemneaza un punct de contact national insarcinat cu schimbul de
informatii cu celelalte state membre cu privire la punerea in aplicare a prezentului
regulament. Statele membre trebuie sd transmitd Comisiei denumirea si adresa
punctului lor de contact national pana cel tarziu la data de.... Comisia intocmeste
lista tuturor punctelor de contact nationale si o transmite statelor membre.

Statele membre care fac schimb de informatii in temeiul prezentului regulament
utilizeaza punctele de contact nationale desemnate in aplicarea alineatul (2).

Statele membre care fac schimb de informatii cu privire la infractiunile mentionate la
articolul 6 alineatul (2) sau cu privire la orice gestionar responsabil de transport
declarat inapt pentru exercitarea ocupatiei respectd procedura si termenele
mentionate la articolul 12 alineatul (1) din Regulamentul nr. (CE) .../.... sau, dupa
caz, la articolul 23 alineatul (1) din Regulamentul nr. (CE) .../.... Statul membru care
primeste din partea unui alt stat membru notificarea unei infractiuni inscrie
respectiva infractiune in propriul registru electronic national.

CAPITOLUL V

Recunoasterea reciproca a certificatelor si a altor titluri

Articolul 18
Certificate §i alte documente in materie de buna reputatie

Fara a aduce atingere articolului 10 alineatul (4), noul stat membru de stabilire
accepta ca dovada suficientd a bunei reputatii, in vederea accesului la ocupatia de
operator de transport rutier, un extras de cazier judiciar sau, in cazul in care nu este
posibil acest lucru, un document echivalent eliberat de o autoritate judiciard sau
administrativa competenta din statul sau statele membre de origine a operatorului de
transport, care sd ateste cd aceasta cerinta este indeplinita.

Atunci cand un stat membru impune resortisantilor sdi anumite cerinte cu privire la
buna reputatie iar prin documentul mentionat la alineatul (1) nu se poate dovedi
indeplinirea acestei cerinte, statul membru in cauza accepta, ca dovada suficienta in
privinta resortisantilor altor state membre, un certificat eliberat de o autoritate
judiciara sau administrativa competenta din statul sau statele membre de origine, care
sa dovedeascd indeplinirea cerintelor in cauza. Certificatul se referd la faptele
specifice luate Tn considerare in noul stat membru de stabilire.

In cazul in care tara sau tirile de origine nu au eliberat documentul solicitat la
alineatele (1) si (2), acesta poate fi inlocuit printr-o declaratie sub prestare de
jurdmant sau printr-o declaratie solemnd data de persoana interesatd in fata unei
autoritati judiciare sau administrative competente sau, dupa caz, in fata unui notar
din statul membru de origine, care va elibera un certificat de atestare a acestei
prestari de juramant sau a declaratiei solemne.

Documentele eliberate in conformitate cu alineatele (1) si (2) nu sunt acceptate in
cazul in care sunt prezentate dupd mai mult de trei luni de la data eliberarii lor.
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Aceasta conditie este valabila si In cazul declaratiilor facute in conformitate cu
alineatul (3).

Articolul 19
Certificate privind capacitatea financiara

Atunci cand un stat membru impune resortisantilor sdi anumite conditii privind capacitatea
financiard, pe langd cele prevazute la articolul 7, statul membru in cauza acceptd ca dovada
suficientd, pentru resortisantii altor state membre, un certificat eliberat de o autoritate
administrativd competenta din statul sau statele membre de origine, care atestd Indeplinirea
respectivelor conditii. Aceste certificate se referd la faptele specifice luate in considerare in
noul stat membru de stabilire.

Articolul 20
Certificate de capacitate profesionala

1. Statele membre acceptd ca dovada suficientd a capacitati profesionale certificatele,
sub forma celui indicat in anexa II, eliberate de autorittile sau instantele acreditate
in acest sens.

2. Certificatele eliberate Tnainte de ..., ca dovada a competentei profesionale in temeiul
dispozitiilor in vigoare panad la data respectiva, sunt considerate echivalente cu
certificatul al carui model este indicat in anexa II si sunt recunoscute ca dovada a
capacitatii profesionale 1n toate statele membre. Cu toate acestea, statele membre pot
solicita prezentarea unui document suplimentar care sa ateste exercitarea efectiva a
activitatii Tn cauza pe parcursul a trei ani pe teritoriul unui stat membru. Aceasta
activitate nu trebuie sa fi incetat cu mai mult de cinci ani inainte de data prezentarii

certificatului.
CAPITOLUL VI
Dispozitii finale
Articolul 21
Sanctiuni
l. Statele membre stabilesc sistemul sanctiunilor aplicabile in cazul Iincalcarii

dispozitiilor prezentului regulament si iau toate masurile necesare pentru a asigura
punerea in aplicare a acestora. Sanctiunile astfel prevazute trebuie sa fie eficiente,
proportionale si disuasive. Statele membre notificd dispozitiile mentionate anterior
pana cel tarziu la ... si orice modificare ulterioard a acestora in cel mai scurt timp
posibil.

2. Sanctiunile mentionate la alineatul (1) includ, in special, suspendarea provizorie sau
partiald a autorizatiei de exercitare a ocupatiei, retragerea acestor autorizatii si
declararea inaptitudinii gestionarilor de transport incriminati. Aceste sanctiuni
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includ, de asemenea, confiscarea vehiculului utilizat de catre o intreprindere care
efectueaza transporturi fara a detine autorizatia prevazuta de prezentul regulament.

3. Comisia stabileste lista nivelurilor maxime ale incalcarii dispozitiilor prezentului
regulament care conduc cel putin la suspendarea partiald sau provizorie a autorizatiei
de exercitare a profesiei, la retragerea acesteia sau la Intocmirea unei declaratii de
inaptitudine Tn ceea ce priveste gestionarii responsabili de transport incriminati.
Intrucat este destinati modificirii unor elemente neesentiale ale prezentului
regulament prin completarea acestuia, aceastd masura este adoptatd in conformitate
cu procedura de reglementare cu control mentionata la articolul 25 alineatul (3).

4. Infractiunile mentionate la articolul 6 alineatul (2) sunt reciproc recunoscute pentru
punerea 1n aplicare a sanctiunilor mentionate la alineatul (2) al prezentului articol.

Articolul 22
Drepturi de anterioritate

intreprinderile care dovedesc ca, Tnainte de anumite date, au fost autorizate, potrivit normelor
de drept intern dintr-un stat membru, sd exercite ocupatia de operator de transport rutier de
marfa sau, dupa caz, transport rutier national sau international de calatori, sunt exceptate de la
a furniza dovada ca detin capacitatea profesionald mentionata la articolul 3 litera (d) pana la
1 ianuarie 2012. Aceste date sunt:

(a) 1 ianuarie 1975, pentru Belgia, Danemarca, Germania, Franta, Irlanda, Italia,
Luxemburg, Tarile de Jos si Regatul Unit;

(b) 1 ianuarie 1981, pentru Grecia;
(©) 1 ianuarie 1983, pentru Spania si Portugalia;
(d) 3 octombrie 1989, pentru teritoriul fostei Republici Democrate Germane;
(e) 1 ianuarie 1995, pentru Austria, Finlanda si Suedia.
Articolul 23

Dispozitii tranzitorii

Intreprinderile care, inainte de data intrarii in vigoare a prezentului regulament, dispun de o
autorizatie de exercitare a ocupatiei de operator de transport rutier se conformeaza
dispozitiilor prezentului regulament in termen de cel mult doi ani de la respectiva data.

Articolul 24
Asistenta reciproca

l. Autoritatile competente din statele membre initiaza o colaborare stransa si isi acorda
asistentd reciproca in scopul aplicdrii prezentului regulament. Acestea garanteaza
confidentialitatea schimburilor de informatii la care participa.
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Autoritatile competente fac schimb de informatii cu privire la condamnarile penale
grave aplicate si la infractiunile grave comise sau cu privire la fapte grave si
specifice, care ar putea sd afecteze exercitarea ocupatiei de operatori de transport
rutier, in conformitate cu dispozitiile aplicabile in materie de protectie a datelor cu
caracter personal.

Articolul 25
Comitet

Comisia este asistatd de comitetul instituit prin articolul 18 alineatul (1) din
Regulamentul (CEE) nr. 3821/85°.

Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplicd articolele 3 si 7 din
Decizia 1999/468/CE, in conformitate cu dispozitiile articolului 8 din respectiva
decizie.

Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplica articolele 5a alineatele 1-4
st articolul 7 din Decizia 1999/468/CE, in conformitate cu dispozitiile articolului 8
din respectiva decizie.

In cazul in care se face trimitere la prezentul alineat, se aplici articolul 5a alineatele
1-4 articolul 5b si articolul 7 din Decizia 1999/468/CE, in conformitate cu
dispozitiile articolului 8 din respectiva decizie.

Termenele prevazute la articolul 5a alineatul 3 litera (c¢) alineatul 4 literele (b) si (e)
din Decizia 1999/468/CE sunt stabilite la o luna.

Articolul 26
Raporturi privind exercitarea profesiei

O data la doi ani, statele membre stabilesc un raport privind activitatea autoritatilor
competente pe care il transmit Comisiei. Acest raport contine:

(a) o analizd a sectorului in ceea ce priveste buna reputatie, capacitatea financiara
si capacitatea profesionala;

(b) numarul autorizatiilor acordate, In functie de numar si de an, autorizatiile
suspendate, autorizatiile retrase, numdrul de avertismente, numarul de
declaratii de inaptitudine, precum si motivele acordarii acestora;

(c) numarul de certificate de capacitate profesionala eliberate in fiecare an;
(d) statistici privind actualizarile registrelor electronice nationale;

() o analiza a schimburilor de informatii cu celelalte state membre, care include in
special numarul anual de infractiuni constatate si notificate unui alt stat
membru si raspunsurile primite in aplicarea articolului 17 alineatul (3), precum

JO L 370, 31.12.1985, p. 8. Regulament, astfel cum a fost modificat ultima datd prin
Regulamentul (CE) nr. 1791/2006 (JO L 363, 20.12.2006, p. 1).
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si numarul anual de cereri si raspunsuri primite in aplicarea articolului 17
alineatul (4).

2. Pe baza acestor rapoarte nationale, Comisia stabileste, o datd la doi ani, un raport
destinat Parlamentului European si Consiliului privind exercitarea ocupatiei de
operator de transport rutier. Acest raport contine, in special, o evaluare a modului de
functionare a schimbului de informatii intre state membre. Raportul in cauza este
publicat 1n acelasi timp cu raportul mentionat la articolul 17 din Regulamentul (CE)
nr. 561/2006'.

Articolul 27
Listele autoritatilor competente

Fiecare stat membru transmite Comisiei lista autoritatilor competente desemnate sa acorde
autorizatii de exercitare a ocupatiei de operator de transport rutier, precum si lista autoritatilor
sau instantelor acreditate responsabile de organizarea examenelor. Comisia publicad in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene lista consolidata a acestor autoritati sau instante din
intreaga Comunitate.

Articolul 28
Comunicarea masurilor nationale

Comisiei 1i sunt comunicate de catre statele membre, in cel mai scurt timp posibil, textele
principalelor acte cu putere de lege si acte administrative pe care acestea le adoptd in
domeniul reglementat de prezentul regulament.

Articolul 29
Abrogare
Directiva 96/26/CE se abroga.

Trimiterile la decizia abrogata se interpreteaza ca trimiteri la prezentul regulament.

10 JOL 102, 11.4.2006, p.1
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Articolul 30
Intrarea in vigoare

Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicarii in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament se aplicd incepand cu [...]

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, [...]

Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedintele Presedintele
[.-.] [.--]
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ANEXA I

LISTA MATERIILOR MENTIONATE LA ARTICOLUL 8

Cunostintele care trebuie luate In considerare pentru constatarea capacitatii profesionale de
catre statele membre trebuie sa se refere cel putin la materiile prevazute in prezenta lista,
respectiv pentru transportul rutier de marfa si pentru transportul rutier de calatori. Referitor la
aceste materii, candidatii operatori de transport rutier trebuie sd atingd nivelul de cunostinte si
aptitudini practice necesare pentru a conduce o intreprindere de transport.

Nivelul minim de cunostinte, astfel cum se indica mai jos, nu poate fi inferior nivelului 3 al
structurii nivelurilor de formare previzute in anexa la Decizia 85/368/CEE a Consiliului',
adicd unui nivel atins printr-o formare dobanditd in cadrul unei scolarizdri obligatorii
completata fie printr-o formare profesionald si o formare tehnica complementara, fie printr-o
formare tehnica scolara sau alta, de nivel secundar.

A.

Elemente de drept civil

Transport rutier de marfa si calatori

Candidatul trebuie, in primul rand:

1)

2)

sd cunoasca principalele contracte utilizate in activitatile de transport rutier
precum si drepturile si obligatiile care decurg din acestea;

sa fie capabil sd negocieze un contract cu valabilitate legala, si anume in ceea
ce priveste conditiile de transport.

Transport rutier de marfa

3)

4)

sd poatd sd analizeze o reclamatie a mandantului referitoare la daunele
rezultand fie din pierderile sau avariile survenite marfii in cursul transportului,
fie din intarzierea la livrare, precum si efectele acestei reclamatii asupra
raspunderii sale contractuale;

sa cunoasca normele si obligatiile care decurg din conventia CMR referitoare
la contractul de transport international rutier de marfa.

Transport rutier de caldatori

5)

sd poatd sd analizeze o reclamatie a mandantului sau referitoare la daunele
produse calatorilor sau bagajelor acestora In timpul unui accident survenit in
cursul transportului sau referitor la daunele datorate intarzierii precum si
efectele acestei reclamatii asupra responsabilitatii sale contractuale.

1

JOL 199, 31.7.1985, p. 56.
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Elemente de drept comercial
Transport rutier de marfa si calatori
Candidatul trebuie, in primul rand:

1) s cunoascd conditiile si formalitatile prevazute pentru exercitarea comertului
si obligatiile generale ale comerciantilor (inmatriculare, carti de comert etc.),
precum si consecintele falimentului;

2)  sa aiba cunostinte corespunzatoare cu privire la diversele forme de societate
comerciala precum si la normele acestora de constituire si functionare.

Elemente de drept social
Transport rutier de marfa si calatori
Candidatul trebuie, in primul rand:

1)  sd cunoasca rolul si functionarea diferitelor institutii sociale care intervin in
sectorul transportului rutier (sindicate, comitete de intreprindere, delegati ai
personalului, inspectori de munca etc.);

2)  sacunoasca obligatiile angajatorilor in ceea ce priveste securitatea sociala;

3)  sd cunoascd normele metodologice aplicabile contractelor de munca referitoare
la diferitele categorii de angajati ai intreprinderilor de transport rutier (forma
contractelor, obligatiile partilor, conditiile si durata muncii, concediile plétite,
remuneratia, desfacerea contractului);

4)  sa cunoasca normele aplicabile in ceea ce priveste timpul de condus, timpul de
odihna si timpul de lucru, in special dispozitiile Regulamentului (CEE)
nr. 561/2006 al Consiliului?, dispozitiile Regulamentului (CEE) nr. 3821/85 al

Consiliului®, Directiva 2002/15/CE si Directiva 2006/22/CE si masurile
practice de aplicare a acestor regulamente.

5) sa cunoascd normele aplicabile in materie de calificare initiald si formare
continud a conducatorilor auto, in special cele care decurg din aplicarea
Directivei 2003/59/CE.

Elemente de drept fiscal

Transport rutier de marfa si calatori

Candidatul trebuie sa cunoasca in special regulile referitoare la:
1)  TVA pe serviciile de transport;

2)  taxa de circulatie a vehiculelor;

JOL 102, 11.4.2006, p. 1.
JOL 370,31.12.1985, p. 8.
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3)

4)

taxele asupra anumitor vehicule utilizate pentru transportul rutier de marfa
precum si la taxele de trecere si taxele de utilizare pentru folosirea anumitor
infrastructuri;

impozitele pe venit.

Gestiunea comerciala si financiara a intreprinderii

Transport rutier de marfa si calatori

Candidatul trebuie, in primul rand:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

sd cunoascd dispozitiile legale si practicile privind utilizarea cecurilor, a
cambiilor, biletelor la ordin, cartilor de credit si la alte mijloace sau metode de
plata;

sd cunoasca diferitele forme de credit (bancare, documentare, depozite de
garantare, ipoteci, leasing, renting, factoring etc.), precum si sarcinile si
obligatiile care decurg din acestea;

sd stie ce este un bilant, cum se prezinta acesta si sd-l poata interpreta;

sa poata citi si interpreta o declaratie de profit si pierderi;

mai ales pe baza indicilor financiari;
sd poata elabora un buget;

sa cunoascd diferitele elemente ale pretului de cost (costuri fixe, costuri
variabile, fonduri de exploatare, amortismente etc.) si sa le poata calcula in
functie de vehicul, kilometru, calatorie sau tona;

sd poata realiza o organigrama referitoare la tot personalul intreprinderii si sa
organizeze planuri de lucru etc.;

sd cunoasca principiul studiului de piatd (marketing), de promovare a
vanzarilor serviciilor de transport, de elaborare a fisierelor de clienti, ale
publicitatii, ale relatiilor publice etc.

sa cunoasca diferitele tipuri de asigurdri proprii transporturilor rutiere
(asigurari de raspundere, de viata, asigurarea bunurilor, a bagajelor), precum si

garantiile si obligatiile care decurg din aceasta;

sd cunoasca aplicatiile telematice in domeniul transportului rutier.

Transport rutier de marfa

12)

13)

sd poata aplica normele referitoare la facturarea serviciilor de transport rutier
de marfa, precum si sd cunoasca semnificatia si efectele Incoterms;

sd cunoasca diferitele categorii de auxiliari ai transportului, rolul, functiile si
statutul acestora.
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Transport rutier de caldatori

14)

15)

sd poatd aplica normele referitoare la tarife si formarea preturilor in
transporturile publice si particulare de calatori;

sd poatd aplica normele referitoare la facturarea serviciilor de transport rutier
de calatori.

Accesul la piata

Transport rutier de marfa si calatori

Candidatul trebuie, in primul rand:

1)

2)

3)

sd cunoasca reglementarile profesionale pentru transporturile rutiere pentru
terti, pentru locatia vehiculelor industriale, pentru sub-contractare, in special
normele referitoare la organizarea oficiala a profesiei, la accesul la aceasta, la
autorizatiile pentru transporturile rutiere intracomunitare si extracomunitare si
la control si sanctiuni;

sd cunoasca reglementarile referitoare la infiintarea unei intreprinderi de
transport rutier;

sd cunoasca diferitele documente cerute pentru executarea serviciilor de
transport rutier si sd poatd aplica procedee de verificare pentru a asigura
prezenta, atat in intreprindere, cat si la bordul vehiculelor, a documentelor
corespunzatoare privind fiecare transport efectuat, si anume a documentelor
referitoare la vehicul, la conducatorul auto, la marfa sau la bagaje.

Transport rutier de marfa

4)

5)

sd cunoasca regulile referitoare la organizarea pietei transporturilor rutiere de
marfuri, la birourile de expeditie, la logistica;

sd cunoasca formalitatile In momentul trecerii frontierelor, rolul si sfera de
actiune a documentelor T si carnetelor TIR precum si obligatiile si
responsabilitatile care decurg din utilizarea acestora.

Transport rutier de caldatori

6)

7)

sd cunoasca regulile referitoare la organizarea pietei transporturilor rutiere de
calatort;

sd cunoasca regulile pentru crearea serviciilor de transport si sd poata elabora
planuri de transport.

Standarde si exploatare tehnica

Transport rutier de marfa si calatori

Candidatul trebuie, in primul rand:
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1)

2)

3)

4)

5)

sd cunoasca normele referitoare la greutatea si dimensiunile vehiculelor din
statele membre, precum si procedurile referitoare la transporturile exceptionale
care deroga de la aceste norme;

sd poatd alege, in functie de nevoile intreprinderii, vehiculele, precum si
elementele acestora (sasiu, motor, organe de transmisie, sisteme de franare
etc.);

sd cunoasca formalitatile referitoare la receptia, Inmatricularea si controlul
tehnic al acestor vehicule;

sd poatd lua in considerare masurile care trebuie luate pentru lupta impotriva
poludrii aerului cu emisiile provenite de la autovehicule, precum si a
zgomotului produs de acestea;

sd poatd elabora planuri de Iintretinere periodicd a vehiculelor si a
echipamentelor acestora.

Transport rutier de marfa

6)

7)

8)

9)

10)

sd cunoasca diferite tipuri de manevrare si de incarcare (haioane, containere,
paleti etc.) si sd poata aplica procedee si dispozitii referitoare la operatiunile de
incarcare si descarcare a marfurilor (repartizarea incarcaturii, legare, fixare,
calare etc.);

sa cunoasca diferitele tehnici de transport combinat rutier-feroviar;

sd poata pune in aplicare proceduri vizand respectarea normelor referitoare la
transportul de marfuri periculoase si al deseurilor, in special cele care decurg
din Directiva 94/55/CE a Consiliului®, din Directiva 96/35/CE a Consiliului’ si
din Regulamentul (CE) nr. 259/93 al Consiliului’;

sd poata pune in aplicare proceduri vizand respectarea normelor privind
transportul de alimente perisabile, si anume cele care decurg din acordul
referitor la transporturile internationale de alimente perisabile cu masini
speciale destinate acestor transporturi (ATP);

sd poatd pune in aplicare procedurile referitoare la respectarea reglementarilor
privind transporturile de animale vii.

Siguranta rutiera

Transport rutier de marfa si calatori

Candidatul trebuie, in primul rand:

1)

sa cunoasca calificérile cerute pentru conducatorii auto (permis de conducere,
certificate medicale, atestari ale capacitatii etc.);

JOL319,12.12.1994, p. 7.
JO L 145, 19.6.1996, p. 10.
JOL 30,6.2.1993, p. 1.
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2)  sa poata adopta masurile necesare pentru a se asigura ca toti conducatorii auto
respectd normele, interdictiile si restrictiile de circulatie in vigoare 1n diferite
state membre (limitdri de viteza, acordarea prioritatii, oprire §i stationare,
folosirea farurilor, semnalizarea rutiera etc.);

3) sa poata elabora dispozitii destinate conducatorilor auto privind verificarea
standardelor de siguranta referitoare, pe de o parte, la starea materialului de
transport si a echipamentului sdu si a Incarcaturii i, pe de altd parte, la
conducerea preventiva;

4)  sa poata instaura proceduri de conduita in caz de accident si sa puna in aplicare
proceduri corespunzitoare pentru a evita repetarea accidentelor sau a
infractiunilor grave;

5)  sd poatd pune 1n aplicare procedurile necesare arimarii in sigurantd a marfii si
cunoasterii tehnicilor corespunzatoare.

Transport rutier de caldatori

6)  sa aiba cunostinte elementare de geografie rutiera a statelor membre.

II. ORGANIZAREA EXAMENULUI

Statele membre vor organiza un examen scris obligatoriu pe care il pot completa cu
un examen oral pentru a verifica daca acesti candidati operatori de transport rutier
poseda nivelul de cunostinte cerut la punctul I in materiile indicate la acest punct si,
mai ales, capacitatea de a utiliza instrumentele si tehnicile corespunzatoare si de a
indeplini sarcinile de executie si de coordonare prevazute.

(a) Examenul scris obligatoriu consta din doud probe, si anume:

— intrebari scrise comportand fie intrebari cu mai multe variante de raspuns
(patru raspunsuri posibile), fie intrebari cu raspuns direct, fie o
combinatie a celor douad sisteme;

- exercitii scrise/studii de caz,
Durata minima a fiecarei probe este de doua ore.

(b) In cazul in care se organizeaza examen oral, statele membre pot conditiona
participarea la acest examen de reusita la examenul scris.

In masura in care statele membre organizeazi si un examen oral, acestea trebuie si
prevada pentru fiecare din cele trei probe o proportie a punctajului de peste 25% si
panad la 40% din totalul punctelor acordate.

In masura in care statele membre organizeaza numai un examen scris, ele trebuie sa
prevada, pentru fiecare proba, o proportie a punctajului de peste 40% si pana la 60%
din totalul punctelor acordate.
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Pentru toate probele, candidatii trebuie sa obtind o medie de cel putin 60% din totalul
punctelor acordate fard ca procentajul punctelor obtinute la fiecare proba sa fie mai
mic de 50% din punctele posibile. Un stat membru poate sa reduca procentajul de la
50% la 40% numai pentru o singura proba.
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COMUNITATEA EUROPEANA

(Hartie groasa de culoare bej — format DIN A4 hartie sintetica 150g/m2 sau mai mult)

(Text redactat in limba sau limbile oficiale sau Tn una din limbile oficiale ale statului membru care elibereaza
atestatul)

Semnul distinctiv al statului membru respectiv’ Denumirea autoritatii sau a instantei acreditate’

CERTIFICAT DE CAPACITATE PROFE§IONvALv/:\
PENTRU TRANSPORTUL RUTIER DE MARFA [CALATORIJ®

Nr.......
Subsemnatii,
T =4
o= 0 1107= 1 0 X o7 I
nascut(a)ladata ..........coooviiiiiii P
a urmat formarea si a sustinut cu succes probele examenului (anul:...; sesiunea:... )5necesar pentru obtinerea

certificatului de capacitate profesionala pentru transportul rutier de marfa [célétori]e, in conformitate cu dispozitiile
Regulamentului (CE) nr. .../ ....din ...... .

Prezentul certificat constituie dovada suficienta a capacitatii profesionale mentionate la articolul 20 alineatul (1)
din Regulamentul (CE) nr. .../.... din... de stabilire a normelor comune privind conditiile care trebuie respectate
pentru exercitarea ocupatiei de operator de transport rutier.

Eliberatla ........coooeiiiii e, ,ladatade ................. .

! Semn distinctiv al statului: (B) Belgia, (BG) Bulgaria, (CZ) Republica Ceha, (DK) Danemarca, (D)
Germania, (EST) Estonia,(GR) Grecia, (E) Spania, (F) Franta, (IRL) Irlanda, (I) Italia, (CY) Cipru,
(LV) Letonia, (LT) Lituania, (L) Luxemburg, (H) Ungaria, (NL) Tarile de Jos, (A) Austria, (PL)
Polonia, (P) Portugalia, (RO) Romania, (SLO) Slovenia, (SK) Slovacia, (FIN) Finlanda, (S) Suedia,
(UK) Regatul Unit

Autoritate sau organism desemnat in prealabil in acest scop de citre fiecare stat membru al Comunitatii
Europene pentru a elibera prezentul certificat.

A se tdia mentiunea inutila.

Nume si prenume; locul si data nasterii

Identificarea examenului

A se taia mentiunea inutila.

Sigiliul sau semnatura autoritatii sau a instantei acreditate care elibereaza certificatul.
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