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15+12=Noi+Voi
Regulamentul de acces la profesia

de transportator rutier - instrument legal de distorsiune
a concurenþei la nivelul UE?

A
m fost invitat ca
reprezentant al UNTRR sã
exprim poziþia asociaþiei în

cadrul audierilor realizate de
Comisia pentru Transport ºi
Turism a Parlamentului European,
pe tema „Ocupaþia de operator de
transport rutier”, în 22.10.2007, la
Strasbourg. Mulþumesc ºi pe
aceastã cale persoanei preocupatã
de a face auzitã o voce
româneascã pe tema
transporturilor rutiere într-un
astfel de context. Mulþumesc lui
Dumnezeu cã datoritã cercului
relativ restrâns în care au fost
purtate discuþiile în vederea
participãrii, vor fi mai puþini cei
care vor încerca sã-ºi atribuie
meritele pentru ceea ce nu fac
(vezi întâlnirea de la Gyula din
august).
Ideea de Regulament de acces la
profesia de transportator ne aratã
cã dacã pânã acum am aºteptat
ceva de la autoritãþile de resort
din România – Strategie în
domeniul activitãþii de transporturi
rutiere, acum putem sã începem
sã uitãm, din douã motive: MT nu
este capabil sã facã aºa ceva –
pentru MT, transport rutier =
infrastructurã rutierã (parcã
mãrfurile ºi persoanele ar merge
singure pe drum) ºi mai mult,
elaborarea strategiei
transporturilor din România a
zburat la Bruxelles, dovadã fiind
ºi Regulamentul în discuþie.

Pentru o bunã informare am pus
la dispoziþia tuturor celor
interesaþi documentul cu
Expunerea de motive, precum ºi
textul proiectului, în vederea
obþinerii unor poziþii din partea
celor posibil afectaþi –
transportatorii din ultimele state
integrate în UE.
Acum nu pare ca subiectul sã fie
de interes pentru transportatorii
români. Poate cã va deveni, dacã
Regulamentul va fi aprobat rapid
ºi în 2009 pentru a rãmâne în
piaþã transportatorii vor trebui sã
facã dovada îndeplinirii capacitãþii
financiare astfel: dacã firma
„poate sã facã faþã în orice
moment obligaþiilor reale ºi
potenþiale pe parcursul
exerciþiului financiar contabil. În
acest sens, întreprinderea trebuie
sã dovedeascã, pe baza
conturilor anuale verificate de
un auditor sau de o persoanã
acreditatã în mod corespunzãtor,
cã dispune în fiecare an:
(a) de active circulante în

valoare de cel puþin 9 000 de
euro pentru un singur
vehicul utilizat ºi de 5 000 de
euro pentru fiecare vehicul
suplimentar utilizat; 

(b) de creanþe, valori
mobiliare ºi lichiditãþi
în bancã ºi în casierie
a cãror valoare totalã
depãºeºte 80% din
datorii ºi a cãror valoare

rezidualã nu depãºeºte
un an (lichiditãþi imediate
>= 80%).”

Sau „Prin derogare de la
alineatul (2), autoritatea
competentã poate accepta ca o
întreprindere sã facã dovada
capacitãþii sale financiare printr-
un certificat eliberat de una sau
mai multe bãnci sau alte
organisme financiare care
garanteazã pentru întreprindere
printr-o garanþie bancarã sau
prin orice alt mijloc similar
pentru sumele stabilite la
alineatul (2) litera (a). Garanþia
bancarã poate fi reþinutã de
autoritatea competentã care
autorizeazã exercitarea
ocupaþiei ºi nu poate fi
eliberatã decât cu acordul
acesteia”.
Din pãcate, este posibil ca mai
afectaþi de aceste modificãri sã fie
transportatorii care nu citesc
aceste rânduri. Nu pentru cã nu le
citesc, ci pentru cã nu au nici cea
mai vagã urmã de interes pentru
viitor. Unii dintre dumneavoastrã
vor spune „cum îþi aºterni aºa
dormi”. Este important sã ºtim cã
avem drepturi egale ca toate
celalte state membre UE, cel puþin
procedural ºi trebuie sã facem uz
de ele, dacã considerãm cã
suntem afectaþi în mod negativ de
noi reglementãri propuse.
Poate intereseazã tehnica



legislativã prin care se specificã
condiþiile generale de retragere a
licenþelor, urmând sã fie stabilite
ulterior detalii precum pentru
frecvenþa abaterilor {menþionatã la
Articolul 6, punctul 2 litera (a)}
pentru care consider cã ar trebui
definit modul de calcul – numãr
de abateri din acelaºi tip
înregistrate într-un interval de
timp care trebuie bine definit
(altfel în 2007 au frecvenþa mare
niºte abateri, iar în 2008 vor putea
avea frecvenþã mare alte abateri
care în 2007 nu au fost nici grave
ºi nici semnificativ de numeroase,
ºi astfel se va putea retrage o
licenþã în 2008 pentru un motiv
care în 2007 nu a cauzat niciun
efect). La fel ºi pentru
proporþionalitatea menþionatã la
Articolul 6, punctul 2 litera (c),
trebuie definiþi niºte multiplicatori
corespunzãtori: „frecvenþa de
repetare începând de la care
infracþiuni minore repetate sunt
considerate grave creºte
proporþional cu numãrul de
conducãtori auto utilizaþi în
cadrul activitãþilor de transport
coordonate de persoana fizicã în
cauzã.”
Nici asta nu ar fi grav, însã se
pare cã UE e UE, dar „feta” e pe
bani. Grav pare sã fie faptul cã
cei mai vechi în UE ºi-au ridicat
instrumentele birocratice la nivel
de artã ºi au creat în acelaºi timp
instrumente de control ºi
protecþie a propriilor interese.
Faþã de situaþia existentã în
domeniul reglementãrilor
naþionale în domeniul
transporturilor rutiere cu privire la
accesul la profesie, dintre cele
cinci opþiuni posibile enumerate
în expunerea de motive: „nici o
schimbare”, „simplificare
tehnicã ºi nelegislativã”,
„armonizare”, „standarde
superioare de calitate”,
„liberalizare” cea de a treia
opþiune politicã „armonizarea”, se
poate considera cã rãspunde cel
mai bine necesitãþilor de reducere

a diferenþelor existente între cele
27 de state membre UE. 
Totuºi am anumite rezerve faþã de
modalitatea de realizare a acestei
armonizãri, având în vedere cã
existã o diferenþã serioasã între
practicile din þãrile cu cea mai
mare vechime în UE ºi noii intraþi,
pentru cã aºa cum cei vechi cu
standarde ridicate, este puþin
probabil sã coboare ºtacheta,
lucru de altfel nu neapãrat
necesar, cât timp Regulamentul
dã dreptul autoritãþilor naþionale
sã aplice cerinþe mai ridicate
decât cele prevãzute în cadrul
Regulamentului, apare problema
alinierii reale ºi efective a noilor
intraþi la cerinþele Regulamentului
(tocmai pentru a-ºi atinge scopul
în care a fost elaborat), extrem de
dificil de realizat peste noapte
fãrã costuri sociale ºi economice
de proporþii.
Astfel, în mãsura în care nu se
prevede o aplicare gradualã, pe
baza unui calendar rezonabil
prestabilit, coroborat cu temerile
exprimate în repetate rânduri
asupra cabotajului chiar în
Expunerea de motive aferentã
proiectului de Regulament, se
poate accentua o interpretare
posibilã a scopului acestui
Regulament: sub masca celor
mai bune intenþii ale unei
Europe unite, scopul poate fi
considerat ca o mãsurã de
segregare economicã, prin
concentrarea celor puternici
(primii 15 uniþi) ºi prin
blocarea accesului celor mai
puþin pregãtiþi (a ultimilor 12
veniþi) atât la piaþã, dacã avem
în vedere cabotajul, cât ºi la
profesie dacã ne uitãm la
prevederea curentã asupra
modalitãþii de dovedire a
capacitãþii financiare. În
rezumat: un instrument legal
de distorsiune a concurenþei
la nivelul UE. În extensie, se
poate considera cã enunþul
Pentru Comunitate, propunerea
nu genereazã costuri

suplimentare pentru bugetul
Comunitãþii poate fi afectat de
costurile de oportunitate, care se
vor traduce în costuri indirecte de
proporþii în viitor.
O reconfirmare a acestor
suspiciuni, personal, o regãsesc în
Articolul 22 - Drepturi de
anterioritate, care se referã la
primii 15 uniþi!
Aº dori sã amintesc cã în
România, datoritã unor
constrângeri administrative
(numãr limitat de autorizaþii,
acces la autorizaþiile CEMT,
bariere vamale, etc) operatorii de
transport au fost nevoiþi sã îºi
schimbe flotele la fiecare 4 ani, în
condiþiile unor finanþãri mult mai
scumpe decât cele accesibile
colegilor de breaslã din þãrile UE,
ºi chiar ºi aºa înregistrând un
parcurs anual per vehicul cu
25-50% mai redus decât al
vehiculelor din UE, toate aceste
lucruri conducând la
imposibilitatea capitalizãrii
companiilor în acelaºi ritm cu
cele similare din UE.
Tovarãºi, s-a terminat cu
Directivele Partidului Comunist,
Oameni buni, s-a terminat cu
Directivele UE! 
Stimaþi operatori de transport,
Regulamentele se aplicã
obligatoriu în toate elementele
lor ºi se aplicã direct în toate
statele membre, în cea de a
douãzecea zi de la data
publicãrii în Jurnalul Oficial
al Uniunii Europene. Nu
spune nimeni, nicãieri cã
trebuie sã fim de acord cu
ideea unui Regulament sau cu
prevederile unuia croit în
particular! Think outside the
box! 

Radu Dinescu, 
Secretar General al UNTRR

radu.dinescu@untrr.ro
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UNTRR intervine, 
autoritãþile rãspund

UNTRR a solicitat autoritãþilor competente din
cadrul Ministerului Transporturilor eliminarea
atestatelor de conformitate cu normele tehnice ºi de
siguranþã activã/pasivã pentru vehicul. Având în
vedere ºi rãspunsul RAR (vezi numãrul 8, pe luna
septembrie), pânã la modificarea actelor normative sã
se solicite, prin intermediul normelor interne, acest
atestat numai pentru transporturile internaþionale,
exceptând transporturile intracomunitare.

UNTRR a solicitat CNADNR
marcarea corespunzãtoare prin indicatoare rutiere

pentru devierea traficului prin comuna Oinacu, ruta
ocolitoare a municipiului Giurgiu, precum ºi aplicarea

de mãsuri de orientare pentru traficul în sens opus.
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UNTRR a solicitat Parlamentului
României, Camera Deputaþilor sã
soluþioneze problema regimului de
percepere a taxelor locale.

UNTRR a sesizat CNFPA, MECT ºi MMFES, cu
privire la noile norme de autorizare a Centrelor de
pregãtire ºi perfecþionare a personalului din domeniul
transporturilor rutiere, solicitând în acelaºi timp
corelarea atribuþiilor MT cu cele ale celor trei instituþii
sus-menþionate în domeniul organizãrii activitãþilor de
formare profesionalã iniþialã ºi continuã în România.

UNTRR a solicitat Ministerului Transporturilor,
Construcþiilor ºi Turismului, respectiv CNADNR,

precum ºi Ministerului Internelor ºi Reformei
Administrative, sã dispunã amplasarea de sensuri

giratorii la intersecþiile centurii Bucureºtiului cu
ieºirile din oraº, acolo unde nu existã, în prezent,

decât marcaje rutiere.
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UNTRR a solicitat MT, ca la viitoarele întâlniri
bilaterale româno-maghiare, sã se obþinã
rãspunsuri clare la probleme ridicate de
transportatorii români.

La reuniunea din 1-2 octombrie 2007
de la Geneva, Grupul de lucru
privind Transportul Intermodal ºi
Logistica (WP.24) CEE-ONU a
schimbat opinii ºi experienþe privind
impactul “mega-camioanelor” (de
asemenea supranumiþi “gigaliner”)
asupra separãrii modale ºi
transportului intermodal, precum ºi
probleme legate de siguranþa
traficului rutier ºi conformitatea
infrastructurii rutiere. 

În timp ce mega-camioanele, cu o
lungime de 25,5 m ºi o greutate de
pânã la 60 tone, lucreazã deja în
Suedia ºi Finlanda, ele nu sunt
permise pe reþeaua rutierã din alte
þãri europene, deºi au loc operaþiuni
de testare a unor astfel de camioane
pe tronsoane de autostradã din
Germania ºi Olanda. Testãrile care au
avut loc pânã acum demonstreazã o
reducere cu 2 pânã la 5% a
autovehiculelor de transport marfã pe
drumurile din Olanda, dar se
preconizeazã o creºtere  de 7 pânã la
14% din volumul de transport rutier
în Germania. Pânã pe 9 octombrie
guvernul german trebuie sã ia o
hotãrâre dacã mega-camioanele vor fi
admise pe drumurile germane sau
nu. În octombrie 2007 vor începe
testãrile în Danemarca, în timp ce
testãrile privind studiile de
fezabilitate se desfãºoarã în Belgia,
Franþa ºi Marea Britanie. 

Introducerea mega-camioanelor
implicã modernizarea infrastructurii
pentru a suporta autovehicule mai
grele ºi mai lungi, cum ar fi sensuri
giratorii mai mari, poduri ranforsate,
benzi de autostradã cu destinaþie
specialã ºi adaptarea cãilor rutiere de
acces, precum ºi o creºtere a
deteriorãrii drumurilor care necesitã
operaþiuni de întreþinere mai
frecvente. S-a pus problema
preocupãrilor privind siguranþa
întrucât accidentele care implicã
autovehicule mai mari au adesea
consecinþe fatale. Argumente mai
multe afirmã cã introducerea mega-
camioanelor va conduce la o creºtere
a transportului rutier în detrimentul
transportului combinat, ceea ce va
avea un impact negativ asupra
mediului.
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Evoluþia principalelor valute
15 august 2007 - 14 septembrie 2007
DATA EUR USD CHF EUR/ EUR/

USD CHF
15 aug.2007 3.226 2.3906 1.9714 1.3494 1.6364
16 aug.2007 3.2502 2.4215 1.9918 1.3422 1.6317
17 aug.2007 3.2754 2.4371 2.0205 1.3439 1.6210
20 aug.2007 3.2576 2.4141 2.0001 1.3494 1.6287
21 aug.2007 3.2772 2.4328 2.0201 1.3470 1.6222
22 aug.2007 3.2659 2.4213 2.0056 1.3488 1.6283
23 aug.2007 3.2524 2.3969 1.9831 1.3569 1.6400
24 aug.2007 3.2599 2.3982 1.994 1.3593 1.6348
27 aug.2007 3.2492 2.3787 1.9768 1.3659 1.6436
28 aug.2007 3.2494 2.3796 1.9835 1.3655 1.6382
29 aug.2007 3.2574 2.3939 1.9902 1.3607 1.6367
30 aug.2007 3.2595 2.3927 1.9868 1.3622 1.6405
31 aug.2007 3.2719 2.3934 1.9863 1.3670 1.6472
3 sep.2007 3.2627 2.392 1.9809 1.3640 1.6470
4 sep.2007 3.2934 2.4222 2.0016 1.3596 1.6453
5 sep.2007 3.3238 2.4462 2.0164 1.3587 1.6483
6 sep.2007 3.3232 2.4332 2.0207 1.3657 1.6445
7 sep.2007 3.3069 2.4165 2.0122 1.3684 1.6434
10 sep.2007 3.3128 2.4019 2.0243 1.3792 1.6365
11 sep.2007 3.312 2.3988 2.0208 1.3806 1.6389
12 sep.2007 3.3139 2.3906 2.0181 1.3862 1.6420
13 sep.2007 3.3177 2.3859 2.0167 1.3905 1.6451
14 sep.2007 3.3592 2.4217 2.0399 1.3871 1.6467

NOTÃ: Cursurile valutare de mai sus, stabilite de BNR, sunt valabile
pentru ziua urmãtoare celei menþionate în tabel.

Preþul motorinei (inclusiv TVA) în Europa ºi nivelul TVA
Þara Devize Preþ/litru Cota TVA
Andora Euro 0,875
Austria Euro 1,103 20%
Belarus Euro 0,54
Belgia Euro 1,150 21%
Bosnia ºi Herþegovina BAM 1,88
Bulgaria BGN 2,1 20%
Cehia CZK 28,5 19%
Cipru 15%
Croaþia HRK 7,68 22%
Danemarca DKK 9,16 25%
Estonia EEK 12,80 18%
Elveþia CHF 1,79 7,6%
Finlanda Euro 1,019 22%
Franþa Euro 1,122 19,6%
Germania Euro 1,2 19%
Grecia Euro 1,013 19%
Irlanda Euro 1,094 21%
Italia Euro 1,262 20%
Letonia LVL 0,625 18%
Lituania LTL 3,12 18%
Luxemburg Euro 0,971 15%
Macedonia MKD 55 18%
Malta 18%
Marea Britanie GBP 0,977 17,5%
Norvegia NOK 10,8 25%
Olanda Euro 1,131 19%
Polonia PLN 3,83 22%
Portugalia Euro 1,109 21%
Republica Muntenegru Euro 0,950
Republica Serbia RSD 78
Romania RON 3,22 19%
Rusia RUB 17,64 20%
Slovacia SKK 38,44 19%
Slovenia SIT 0,997 20%
Spania Euro 0,974 16%
SUA USD 0,805
Suedia SEK 10,99 25%
Turcia 18%
Ucraina UAH 4
Ungaria HUF 270 20%

ROVINIETE
prin
UNTRR!
UNTRR, respectând legislaþia în
vigoare (Ordonanþa 15/2002,
precum ºi modificãrile introduse
conform Legii nr. 101/2007),
vinde roviniete atât utilizatorilor
români, cât ºi strãini cu
valabilitate de:

- 7 zile
- 30 zile
- 6 luni
- 12 luni.

Pentru rovinieta cu valabilitate
de 3 luni nu este încã
stabilit un tarif de utilizare.

Tot prin acelaºi act normativ a
fost eliminatã posibilitatea
achitãrii tarifului de utilizare în
rate trimestriale. În consecinþã,
începând cu data intrãrii în
vigoare a Legii 101/2007, nu se
vor mai încheia contracte cu
utilizatorii pentru plata în rate
trimestriale a tarifului de utilizare.
Având în vedere abrogarea art. 4
din OG 15/2002 privind
introducerea tarifului de utilizare
a reþelei de drumuri naþionale, cu
modificãrile ºi completãrile
ulterioare, coroborat cu art. 1 ºi
art. 6 din contractele încheiate cu
utilizatorii, acestea se reziliazã de
drept la data scadentã pentru
achitarea urmãtoarei rate, datã de
la care îºi înceteazã valabilitatea
rovinieta eliberatã la încheierea
contractului.

Vã aºteptãm la oricare
din sediile noastre pentru
a vã încheia ROVINIETA!!!!

NOTÃ:
Cursurile
valutare de mai
sus, stabilite
de BNR, sunt
valabile pentru
ziua urmãtoare
celei menþionate
în tabel.
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Birouri regionale U.N.T.R.R.
Program de lucru: Luni-Vineri 8-17

1. Bucureºti*
Mãdãlina Gãrdãreanu, Florina Sburlan
Str. Ienãchiþã Vãcãrescu 60, sect. 4,
C.P. 040157
Tel.: 0720-999.256, 021-366.77.88,

021-335.65.38
office@untrr.ro

2. Arad*
Iuhoº Florin
Str. Prunului nr. 66; C.P. 310214
Tel.: 0720-999.231, 0257-254.384,
arad@untrr.ro

3. Piteºti* (Argeº)
Stoica Paul, Vlaicu Loredana
Cartier Popa ªapcã, str. Sf. Vineri, bl. P16,
sc. B, ap. 2, parter; C.P. 110024
Tel.: 0720-999.230, 0720-999.209,

0248-610.054
pitesti@untrr.ro

4. Borº* (Bihor)
Irimie Daciana Carmen
Punct de Frontierã Borº, Judeþul BIHOR
Tel.: 0720-999.233, 0259-316.391
oradea@untrr.ro

5. Cluj-Napoca* (Cluj)
Pop Viorica Monica
Str. Traian nr. 48; C.P. 400046
Tel.: 0720-999.250, 0264-593.330
cluj@untrr.ro

6. Târgu Mureº* (Mureº)
Bucur Rodica
Str. Cãlãraºilor nr. 61; C.P. 540320
Tel.: 0720-999.244, 0265-217.899
mures@untrr.ro

7. Sibiu*
Alãmorean Marinela
Str. Cojocarilor, nr. 2; C.P. 550177
Tel.: 0720-999.246, 0269-223.130
sibiu@untrr.ro

8. Satu Mare*
Lorenþ Cerasela
Str. Martirilor Deportaþi nr. 10;
C.P. 440025
Tel.: 0720-999.247, 0261-713.262
satumare@untrr.ro

9. Suceava*
Pustiu Daniela
Str. ªtefan cel Mare, nr. 47, bl. A1, sc. A,
ap. 2; C.P. 720054
Tel.: 0720-999.248, 0230-520.191
suceava@untrr.ro

10. Deva (Hunedoara)
Oltean Daniel
Str. 22 Decembrie, bl. 6, ap. 29, parter;
C.P. 330167
Tel.: 0720-999.240, 0254-235.229
deva@untrr.ro

11. Iaºi
Sãvinescu Decebal
Str. Strãpungerii Silvestru 30, bl. T2, sc. E,
ap. 2, parter; C.P. 700005
Tel.: 0720-999.242, 0232-278.140
iasiuntrr@rdslink.ro

12. Timiºoara
Popa Minodora
Str. Tache Ionescu 51; C.P. 300070
Tel.: 0720-999.249, 0256-430.345
timis@untrr.ro

Urmare adresei nr.15702 din 30 august a.c., primitã
din partea Consiliului Local al Municipiului Giurgiu,
Direcþia Generalã a Serviciilor Publice de Gospodãrie
Comunalã Giurgiu, Direcþia Tehnicã, Serviciul Strãzi,
vã informãm cã în conformitate cu
H.C.L.M.113/2007, este interzisã, în municipiul
Giurgiu, circulaþia autovehiculelor cu greutatea de
peste 7,5 tone, ºi drept urmare trebuie sã utilizaþi
ruta ocolitoare: Sos. Bucureºti - comuna Oinacu -
vama Giurgiu.

Nerespectarea acestor mãsuri va fi sancþionatã.

Geneva – Ultimul amendament al Reglementãrii privind mãrfurile
periculoase, care a fost votat la sesiunea plenarã de la Strasbourg a
Parlamentului European pe 4 septembrie 2007, a dat statelor membre
posibilitatatea de a impune nu numai utilizarea de rute prescrise, dar ºi
de a prescrie moduri de transport pentru mãrfurile periculoase.
IRU este total împotriva impunerii folosirii unui anume mod de
transport. Pe lângã faptul cã este anticoncurenþialã ºi deci discutabilã
din punct de vedere al dreptului comunitar, aceasta va penaliza grav ºi
întreaga industrie chimicã, va dãuna competitivitãþii ei ºi va afecta în
special pe transportatorii de mãrfuri periculoase.
Dl. Paul Wauters, Preºedintele Grupului de Experþi IRU privind
Transportul de Mãrfuri Periculoase (GEMD) ºi PDG a Wauters
Tanktransport S.A., a afirmat cã, „impunerea modurilor de transport este
un lucru la care ne-am fi aºteptat din partea fostei Uniuni Sovietice, nu
din partea UE al cãrui obiectiv este crearea unei singure pieþe libere!
Pentru întregul transport ADR, este imperativ de a lãsa expeditorilor,
transportatorilor ºi destinatarilor libertatea de alegere a mijlocului de
transport utilizat. Dacã se începe prin a comanda astfel de mãsuri
pentru sectorul nostru de mãrfuri periculoase, cu siguranþã vom vedea
industria chimicã pãrãsind fabricile de producþie din Europa în þãri din
afara UE, având impact asupra forþei de muncã. Tot ceea ce se va
realiza prin impunerea modului de transport pe rute prescrise, va avea
consecinþe negative ºi va penaliza în cele din urmã consumatorul,
productivitatea ºi competitivitatea întregii Europe”.

Propunerea Comisiei
europene privind mãrfurile
periculoase este contrarã
principiilor concurenþei
IRU denunþã propunerile CE privind mãrfurile
periculoase argumentând cã ele dãuneazã industriei
transporturilor rutiere ºi competitivitãþii Europei
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A 50-a aniversare UICR
între cele douã organizaþii este
deosebit de importantã. Secretarul
general IRU explicã în mesajul
sãu de deschidere: „Scopul nostru
comun este de a uni aceastã mare
familie a transportatorilor rutieri
care înseamnã atât de mult pentru
noi. UICR este puternicã în
aceastã privinþã iar motto-ul
nostru este „Sã muncim împreunã
pentru un viitor mai bun”.

Cu aceastã ocazie, Dl. Vincenzo
Iuzzolino, preºedintele asociaþiei
profesionale a ºoferilor din Italia
„Noi Camionisti” a anunþat cã
asociaþia sa va organiza
Campionatul Mondial UICR, în
perioada 9-12 octombrie 2008 la
Torino, ocazie idealã pentru a
conºtientiza importanþa
calificãrilor ºoferilor de camioane
ºi autobuze.

Pe 6-7 iulie 2007, reuniunea
anualã RoadStars a avut loc la
Marchtrenk – Austria, la iniþiativa
Mercedes Benz.  Cu aceastã
ocazie UICR a prezentat proiectul
„DocStop” publicului prezent.

Din ce în ce mai multe accidente
se datoreazã faptului cã ºoferii
încearcã sã ajungã la destinaþie în
pofida faptului cã sunt bolnavi.
Presiunea timpului, obligaþiile
logistice ºi teama pierderii
serviciului îl obligã adesea pe
ºofer sã ignore semnele unei boli
serioase. Dintr-o anchetã
efectuatã în rândurile ºoferilor
profesioniºti a rezultat cã 85% din
ºoferii întrebaþi sunt nemulþumiþi
de condiþiile medicale de pe
drum. De ce? Pe autostrãzi nu
existã medici profesioniºti la care
sã poþi apela  ºi este aproape
imposibil sã gãseºti un doctor
atunci când circuli cu un vehicul
de 40 tone. Delegatul european
ºi protectorul acestei iniþiative
Dr.Dieter L.Koch ºi iniþiatorul,
conducãtorul ºi coordonatorul Dl.
Rainer Bernickel au luat aceastã

mãsurã. Dupã mai multe discuþii
preliminare, prima audiere în
cadrul Parlamentului european a
avut loc pe 29 martie 2007 la
Bruxelles. La aceastã audiere a
fost prezentatã iniþiativa ºi s-a
hotãrât sã se înceapã un proiect
deocamdatã în Germania,
urmând sã fie extins apoi la
întreaga Europã. Cum
funcþioneazã? ªoferul îºi anunþã
sosirea la zona de odihnã. Prin
intermediul unei linii telefonice –
hotline, se anunþã cel mai
apropiat medic. Dacã este
posibil, ºoferul este adus la
medic ºi tratat cu prioritate, cu
medicamentaþia corespunzãtoare
ºi adus înapoi la autovehicul.
Alternativ, tratamentul ar putea
avea loc în camere disponibile
adaptate special în zonele de
odihnã. Dacã nu existã aceste
zone, se utilizeazã containere
speciale. Dacã nu este posibilã
continuarea drumului de cãtre
ºofer, compania este informatã ºi,
dacã este nevoie, autovehiculul
este dus într-o parcare specialã.
În prezent existã 47 zone de
odihnã în Germania, 72 medici ºi
16 spitale din diferite zone ale
þãrii.

Î
n perioada 26 – 28 iulie,
Uniunea Internaþionalã a
ªoferilor Profesioniºti ºi-a

sãrbãtorit cea de-a 50-a
aniversare. Nu a fost acordatã o
atenþie deosebitã istoricului
asociaþiei, ci mai degrabã
importanþei aspiraþiilor viitoare
specifice.

UICR a fost fondatã în 1957 de
cãtre ºoferii spanioli, algerieni ºi
francezi sub numele de Uniunea
Internaþionalã a ªoferilor Rutieri
(UICR). Scopul sãu era de a ajuta
ºoferii profesioniºti aflaþi în
situaþii de urgenþã. Dar odatã cu
schimbãrile din Europa, UICR s-a
adaptat ºi ea. În calitate de
preºedinte al Asociaþiei, Dl.
Ludwig A.Buchel subliniazã cã, în
calitate de organizaþie europeanã
nesindicalistã, UICR trebuie sã
reprezinte interesele ºoferilor
profesioniºti. Pentru a proteja
interesele ºi a face un lobby la
Bruxelles, UICR trebuie sã fie
bine organizat ºi sã aibã aliaþi de
valoare.

Deºi sau doar pentru cã IRU
reprezintã antreprenorii ºi UICR
ºoferii profesioniºti, cooperarea

Secretarul general al UICR
Rolf Lehmann

Preºedintele UICR Ludwig
A. Büchel
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Date statistice

U
rmare informaþiilor
furnizate de Institutul
Naþional de Statisticã în

luna august a.c., vã aducem la
cunoºtinþã cã, pe semestrul I 2007,
pentru transportul mãrfurilor,
numãrul înmatriculãrilor noi de
vehicule rutiere a
fost de 43851, în
creºtere cu 37,7 %
faþã de semestrul I
2006 (12010 vehicule
înmatriculate).
Ponderea
vehiculelor noi în
total înmatriculãri de
vehicule pentru
transportul
mãrfurilor a fost de
64,8%.
Numãrul de
înmatriculãri noi la
categoriile „remorci
ºi semiremorci” ºi
„autotractoare ºi
remorchere” a
crescut de 2,2 ori
(6001 vehicule
înmatriculate),
respectiv 68,9% (586
vehicule
înmatriculate)
comparativ cu

semestrul I 2006. Înmatriculãrile noi
de autocamioane au crescut cu
20,9% (respectiv 5423 vehicule
înmatriculate).

În ceea ce priveºte transportul de
cãlãtori, numãrul de înmatriculãri

noi a fost de 192147, în creºtere cu
41,3% faþã de semestrul I 2006.
Ponderea numãrului de
înmatriculãri de vehicule noi în
total înmatriculãri de vehicule
pentru transportul cãlãtorilor a fost
de 77,9%.
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Numãrul total al curselor efectute
numai de parcul auto BSEC a
fost de aproape 3 milioane în

2006. Mai mult de 52% din totalul
curselor au fost cãtre cele 24 þãri
ale UE (þãri UE exclusiv Bulgaria,

Grecia þi Romania) în timp ce 1
din fiecare 4 curse au fost în
cadrul regiunii BSEC.

*2006 Procent 
Numãr total curse 3.044.743 100,00% 
Curse în cadrul BSEC 736.230 25,07 % 
Curse spre UE - 24 þãri 1.601.940 52,61 % 
Curse spre restul lumii 679.573 22,32 % 
BSEC/Total 25,07% 

Sursa: BSEC-URTA
(*)Acoperirea parþialã a regiunii
BSEC (AM, GR, SER neincluse)

Tabel 2) Performanþa parcului
rutier de transport internaþional
BSEC în 2006.

Fig. 2) Curse transport rutier
internaþional ale transportatorilor
BSEC în 2006.

UE - 24
1.601.940

52,61 %
Restul
lumii
679.573
22,32 %

În BSEC
736.230
25,07 %

Comerþul exterior al þãrilor BSEC
aratã o creºtere remarcabilã de 29%
în 2004, 22% în 2005 ºi aproape
24% în 2006.

Un alt indicator important care de-
monstreazã dinamismul regiunii
BSEC este volumul comerþului exte-
rior chiar în cadrul regiunii. Se ob-

servã cã procentul comerþului intern
BSEC din totalul comerþului BSEC
de asemenea a crescut constant de
la 15% în 2003 la 17% în 2006.

Comerþ ºi Transport în regiunea BSEC 
Statistici
Regiunea BSEC joacã un rol
major în apropierea
subregiunilor Europei, Caucaz,
Asia Centralã ºi Orientul Mijlociu
cu viziunea de mare importanþã
a transportului global, datorate
locaþiei sale centrale în inima
încruciºãrilor de drumuri
istorice. Cu aproximativ 400
milioane de oameni rãspândiþi
într-o zonã vastã, volumul anual

al comerþului exterior al BSEC
este de aproape 1.000 miliarde $
SUA cu un potenþial mare de a
spori îndatã ce barierele dispar,
resurse foarte bogate ºi o
geografie splendidã care
aºteaptã sã fie descoperitã de
turismul mondial. Aceste
oportunitãþi ºi noua economie
globalã care atrag o
interdependenþã multiregionalã
fac din sectorul de transport

centrul tuturor activitãþilor BSEC.
In aceastã privinþã, sectorul de
transport, în special cel rutier,
constituie o componentã
strategicã a procesului de
integrare BSEC, la nivel naþional,
regional ºi internaþional.
Capacitatea industriei de
transport rutier internaþional în
regiunea BSEC se estimeazã la
aproape 142.000 camioane la
sfârºitul 2005.

Fig. 1) Distribuþia capacitãþii industriei de
transport rutier internaþional în regiunea BSEC
printre statele membre (raportate de asociaþiile
naþionale).

TOTAL AL AR AZ B GEO GR MD RO RUS TR UA
141.851 2.500 120 346 17.950 2.122 6.000 6.074 31.350 20.224 36.000 19.165

Tabel 1) Numãrul de camioane implicate în transportul rutier internaþional în regiunea BSEC
(raportat de asociaþiile naþionale).
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Comerþ ºi Transport în regiunea BSEC 
2003 2004 % schimb 2005 % 2006 Change

% 
Comerþ exterior intern (*) 77,15 107,94 39,91 % 135,71 25,72% 169,94 25,23% 
Total comerþ exterior (*) 511,67 659,94 28,98 % 805,63 22,08% 997,241 23,79% 
Comerþ exterior mondial (**) 7682,34 9.123,51 18,76% 10.393,00 13,91 % 12.062,00 16,06% 
Intern / Total 15,08% 16,36% 16,84% 17,04% 

Source: (*) National Statistics
(**) WTO International

Trade Statistics Database (goods only)

Tabel 3) Performanþa Comerþului Exterior  BSEC între  2003 si  2006.

Comerþ Exterior BSEC   

Comerþ total intern ºi exterior BSEC faþã de Comerþul mondial în 2006

Creºterea
Comerþului
intern BSEC

Creºterea
Comerþului Total

Exterior 

Creºterea
Comerþului

Mondial

Fig. 3) Performanþa Comerþului
Exerior BSEC între 2003 ºi 2006
(în miliarde USD).

Figura 3 indicã de asemenea
creºterea rapidã în regiunea BSEC
ºi ponderea ei sporitã în
economia mondialã ca un întreg.

Fig. 4) Comparaþie creºterea
comerþului exterior BSEC cu
creºterea comerþului mondial în
2006.

Figura 4 subliniazã puterea si
dinamismul creºterii comerþului
BSEC comparativ cu cresterea
comerþului mondial. Este demn
de reþinut cã aceastã creºtere a
comerþului dintre þãrile BSEC este
chiar ºi mai mare decât
performanþa generalã a regiunii
BSEC.
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Î
n timpul seminarului,
profesioniºti din aproximativ
40 þãri din America de Sud,

Statele Unite ale Americii, Africa,
Europa ºi Asia, precum ºi experþi
din partea Comisiei Europene,
Forumului Internaþional de
Transport (ITF), Federaþiei
Internaþionale a Lucrãtorilor din
Transport (ITF), ºi Uniunii
Internaþionale a ªoferilor
Profesioniºti (UICR), ºi-au
prezentat opiniile lor cu privire la
angajarea ºoferilor, migraþie,
salarii, beneficii sociale ºi condiþii
de lucru, precum ºi fluxurile de
trafic ºi percepþia publicului. Rolf
Lehmann, Secretarul General al
UICR, a afirmat „Penuria ºoferilor
antreneazã perturbãri
operaþionale ºi costuri sporite
care dãuneazã competitivitãþii din
transportul rutier ºi economiei în
general.
Ea împiedicã dezvoltarea
afacerilor sau chiar existenþa
acestora ºi apare atât în þãrile
dezvoltate, cât ºi în cele în curs
de dezvoltare, datoritã
fenomenelor recente ale migraþiei
internaþionale a ºoferilor care
cautã condiþii de platã ºi de viaþã
mai bune, dar de asemenea ºi
datoritã percepþiei negative a
profesiei în rândul tinerilor ºi a
publicului în general”.
Paneliºtii au identificat drept
principale cauze: creºterea
economicã globalã care a condus
la creºterea cererii de transport,

vârsta înaintatã a ºoferilor, nivelul
scãzut al atractivitãþii profesiei
(salariile relativ scãzute, imaginea
slabã a profesiei, ºi impactul
negativ asupra vieþii private ºi
sociale a ºoferilor) ºi
transformarea profesiei care
necesitã instruiri noi ºi mai
complexe. 
Yves Mannaerts, Directorul FBAA
(Federaþia belgianã a Operatorilor
de Autobuze ºi Autocare), a
concluzionat: „Academia IRU ºi
partenerii sãi** vor contribui la
crearea de soluþii, în special
asigurarea implementãrii treptate
a noii Reglementãri obligatorii
privind Instruirea ªoferilor
(CE/59/2003) prin reþeaua sa de
Institute de Instruire Acreditate
ale Academiei IRU, Programul
CPC pentru ªoferi al Academiei
IRU, care furnizeazã ºoferilor
recunoaºterea internaþionalã a
calitãþii instruirii lor în transportul
rutier!”

* * *

* Organizat cu sprijinul CCV ºi
ECOS; In parteneriat cu
Westland Groep, EVO (Asociaþia
Olandezã pentru Logisticã),
KNV (Koninklijk Nederlands
Vervoer), NEA (Centrul de
instruire ºi cercetare în
transport), NIWO (Stichting
Nationale en Internationale) ºi
TLN (Transport & Logistiek
Olanda)

** Academia IRU este sprijinitã
oficial de Comitetul Consultativ
al Academiei IRU (CCA), format
din reprezentanþi ai Bãncii
Mondiale, Comisiei Economice
a Naþiunilor Unite pentru
Europa (CEE-ONU), Forumul
Internaþional de Transport
(ITF), Comisia Europeanã,
Federaþia Europeanã a
Lucrãtorilor din Transport (ITF)
ºi Fundaþia Europeanã de
Instruire (ETF). De asemenea,
ea este sprijinitã ºi de
Organizaþia Internaþionalã a
Muncii (ILO) ºi Parlamentul
European. 

Ioana Ciorzan
Responsabil Departament

Reprezentare Internã
ºi Internaþionalã

Fãrã ºoferi,
nu existã transport!

Pe 27 septembrie 2007 a avut loc la Amsterdam cel de-al 5-lea Seminar
Internaþional al Academiei IRU*, cu o audienþã de 180 de participanþi,
având ca temã penuria de ºoferi, o problemã cu care se confruntã în prezent
întreaga industrie a transportului rutier.
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Î
n perioada 17-21 septembrie
a.c., a avut loc la Paris, cel
de-al XXIII-lea Congres

Mondial de Drumuri la care au
fost dezbãtute principalele
probleme cu care se confruntã
autoritãþile naþionale ale
sistemului de transport rutier,
printre care „Noi concepte, noi
idei pentru a face faþã
provocãrilor dezvoltãrii durabile”,
„Catastrofe: cum se pregãtesc ºi
cum le fac faþã autoritãþile rutiere”,
„Provocãri pentru o dezvoltare
durabilã a sistemului de transport
rutier”, „Moduri de transport
combinat pentru mãrfuri”,
„Gestionarea riscurilor legate de
drumuri”, „Aspecte economice ale
reþelelor rutiere”, etc.

De asemenea, au fost prezentate
Rapoarte naþionale ale
autoritãþilor rutiere, printre care
menþionãm Raportul Franþei care
aduce în discuþie un nou concept
ºi anume cel al descentralizãrii ºi
repartizãrii competenþelor, ale
cãrui principale beneficii sunt: o
mai bunã identificare de cãtre
fiecare cetãþean al autoritãþii
responsabile ºi competente
asupra fiecãrei politici publice,
apoi, o mai mare apropiere între
cetãþean ºi responsabil, ºi în cele
din urmã o îmbunãtãþire a
performanþei acþiunii publice,
fiecare eºalon teritorial
specializându-se pe anumite
competenþe.
Raportul Austriei a prezentat un
rezumat al dezvoltãrii durabile a
reþelei rutiere primare de a cãrei
exploatare, finanþare, construcþie
ºi întreþinere este responsabilã
întreprinderea naþionalã a
autostrãzilor ºi drumurilor expres
– ASFINAG. ASFINAG ºi-a
prezentat în octombrie 2006
primul  sãu raport privind
dezvoltarea durabilã. În timpul

fazei de planificae a unui proiect
de infrastructurã denumit „proces
deschis de planificare”, ASFINAG
a încercat sã atragã diferite pãrþi
implicate în scopul creºterii
acceptãrii publicului la proiect ºi
de a rãspunde necesitãþilor
mediului, populaþiei implicate ºi
eficienþei costurilor. Pentru
camioane, taxele sunt legate de
distanþa parcursã, în timp ce
pentru automobile acestea sunt
legatge de durata de valabilitate.
Acest sistem este perceput ca
fiind eficient ºi fair-play
permiþând astfel asigurarea
investiþiilor în reþeaua rutierã. 
În cazul Elveþiei, Raportul
naþional a prezentat modificãrile
importante pe care Confederaþia
elveþianã este pe cale sã le punã
în aplicare în domeniul finanþãrii
infrastructurii rutiere. Acest lucru
se înscrie în cadrul unei revizuiri
a repartiþiei sarcinilor ºi
repartizãrii financiare juste în
numeroase domenii. Principiul de
bazã adoptat este acela al reluãrii
integrale a drumurilor naþionale
(în principal autostrãzile) de cãtre
Confederaþie.
La acest principiu se asociazã o
punere în aplicare a unui sistem
de gestionare a traficului al cãrui
nivel va fi de asemenea gestionat
în întregime de cãtre
Confederaþie. Au fost de
asemenea puse în aplicare

fonduri destinate infrastructurii
drept nouã formã a finanþãrii
drumurilor. De asemenea, oraºele
ºi aglomerãrile urbane vor
beneficia de asemenea, precum ºi
drumurile principale ºi regiunile
montane.
Repartizarea financiarã justã
constituie pilonul important al
coeziunii din cadrul
federalismului elveþian. El
serveºte în principal egalizãrii
diferitelor capacitãþi financiare ale
cantoanelor. Pentru aceasta, s-a
recurs la o repartizare financiarã
verticalã, prin intermediul
Confederaþiei, care, în calitate de
colectivitate superioarã,
subvenþioneazã cantoanele,
colectivitãþile inferioare. Se disting
trei mãsuri diferite: pe de o parte
se alocã cantoanelor cote-pãrþi pe
reþetele Confederaþiei, pe de altã
parte cantoanele primesc
subvenþii pentru cheltuielile
curente sau investiþii, ºi în fine
anumite sarcini sunt transferate
de la cantoane la Confederaþie.

Ioana Ciorzan
Responsabil Departament

Reprezentare Internã ºi
Internaþionalã

Sursa: Documentele Congresului
Mondial de Drumuri

Cel de-al 23-lea Congres
Mondial de drumuri, Paris



Considerând oportunã informarea
dumneavoastrã cu privire la
ultimele noutãþi în domeniul
certificãrii sistemelor de
management, vã transmitem în
continuare un Comunicat primit
de la organismul de certificare
Lloyd’s Register Quality
Assurance (Reprezentanþa din
Romania).

NOUL STANDARD OHSAS
18001:2007 

Prin prezenta dorim sã vã
informãm cã o nouã ediþie a
standardului OHSAS 18001 –
Sisteme de Management al
Sanãtãþii ºi Securitãþii
Ocupaþionale a fost publicat la
nivel internaþional în luna iulie
2007.
Au aparut  modificãri
semnificative în conþinutul acestui
document comparativ cu prima
ediþie – 1999. Vã prezentãm
câteva exemple edificatoare: 

• se acordã o mai mare
importanþã elementului
Sãnãtate faþã de elementul de
Securitate, cum era pânã acum;

• este considerat, conform celor
conþinute în cuprinsul sãu,
standard ºi nu specificaþie

• au fost adãugaþi termeni noi,
inclusiv definiþiile acestora, iar
unele definiþii vechi au fost
revizuite

• managementul schimbãrilor
este mai clar explicitat

• standardul se alinieazã mult
mai clar cerinþelor ISO
14001:2004 – astfel încât
organizaþiile sã poatã dezvolta
un “Sistem de Management
Integrat”  (a fost introdusã chiar
o nouã clauzã:  “Evaluarea
conformãrii”).

ATENÞIE!

A fost stabilitã o perioadã de 2
ani pentru tranziþia la noua ediþie
– Termen final : 30.06.2009

Orice certificat emis conform
OHSAS 18001 :1999 dupã
01.08.2007 este valabil numai
pâna la 30.06.2009, iar dupã
01.07.2009 se emit certificate
numai sub standardul OHSAS
18001:2007.

Uniunea Naþionalã a Transportatorilor Rutieri

din România (UNTRR) este certificatã de cãtre

prestigiosului organism britanic Lloyd’s Register

Quality Assurance (LRQA), pentru sistemul de

management al calitãþii implementat la sediu

ºi la reprezentanþele sale din þarã emitente de

carnete TIR, în conformitate cu standardele

internaþionale  ISO 9001:2000,

EN ISO 9001:2000, BS EN ISO 9001:2000,

SR EN ISO 9001:2001







24

O
problemã deosebitã, vizavi de
legislaþia din domeniul
concurenþei, în cazul unei

întreprinderi care deþine poziþie
dominantã pe piaþã în
furnizarea/prestarea unui
bun/serviciu, o constituie evaluarea
acordãrii de discounturi de fidelitate
clienþilor. În acest sens, prezentul
material se doreºte o sintezã a unui
caz mult discutat la nivelul Comisiei
Europene, respectiv procedura
declanºatã în baza art. 82 din Tratatul
CE în cazul Deutsche Post AG.

Cuvinte cheie: discounturi de
fidelitate, subvenþii încruciºate, piaþã
geograficã, abuz de poziþie
dominantã, amenzi.

Unit Parcel Services (denumitã în
continuare UPS) este o companie
privatã americanã cu sediul în Atlanta,
Georgia. Aceastã companie este unul
din principalii concurenþi ai Deutsche
Post AG, în ceea ce priveºte prestarea
de servicii de coletãrie poºtalã între
diferite firme. De asemenea, UPS
asigurã ºi servicii de comandare prin
poºtã a coletelor poºtale, servicii
derulate fie numai între diferiþi
parteneri de afaceri, dar ºi între firme
ºi beneficiarii serviciilor acestora. 

Deutsche Post AG este o companie
publicã, succesoare din 1995 a
societãþii Deutsche Bundespost
Postdienst, care, din punct de vedere
legal, a reprezentat o componentã a
Fondului Federal. 

În aplicarea articolului 3 al
Regulamentului nr.17, în iulie 1994,
UPS a înaintat o plângere împotriva
DPAG, acuzând-o cã utilizeazã
veniturile din activitatea de monopol
a trimiterilor de scrisori poºtale,
pentru a finanþa o strategie de
prestare sub costuri a serviciilor de
coletãrie, care sunt, de altfel, deschise
liberei concurenþe. Fãrã subvenþiile
încruciºate din aria rezervatã, DPAG
nu ar fi putut finanþa prestarea

serviciilor de coletãrie sub costuri pe
orice perioadã de timp. De aceea,
UPS a solicitat interzicerea prestãrii
acestor servicii sub costuri ºi o
separare structuralã a a ariei rezervate
ºi a serviciilor de coletãrie, deschise
concurenþei.

În analiza cazului, Comisia Europeanã
a reþinut urmãtoarele aspecte:

Serviciile de coletãrie nu fac subiectul
unor drepturi exclusive în Germania.
Începând cu anul 1976, existã
concurenþi care asigurã astfel de servicii,
în special în relaþia dintre firme. 

a) produse relevante ºi piaþa
geograficã

Din motive de caracteristici, costuri,
utilizãri, serviciile de coletãrie
comandate prin poºtã formeazã o
singurã piaþã relevantã a produsului.
Serviciile de coletãrie comandate prin
poºtã nu sunt procesate printr-un
sistem de distribuþie, dar sunt
colectate de DPAG direct de la clienþi.
Mai mult decât atât, DPAG oferã
preþuri speciale clienþilor care folosesc
acest serviciu, care nu utilizeazã un
sistem poºtal centralizat pentru
propriile colete ºi trimiteri poºtale. 

De asemenea, trebuie fãcutã o
distincþie între serviciile de coletãrie
comandate prin poºtã pentru
transmiterile interne ºi serviciile
similare pentru strãinãtate. Astfel,
serviciile interne sunt asigurate în
întregime de DPAG prin propria
infrastructurã. Nu existã o cooperare
între diferiþii furnizori ai unor astfel de
servicii ai altor state membre ºi de
aceea nu existã nici o interacþiune.

Piaþa relevantã geograficã în domeniul
serviciilor de coletãrie comandate prin
poºtã o reprezintã piaþa Germaniei.
Toate serviciile furnizate de cãtre
DPAG pe piaþa relevantã a produsului
sunt asigurate în Germania, utilizând
reþeaua naþionalã de distribuþie a

coletelor poºtale. Curtea de Justiþie a
reþinut în mod constant cã teritoriul
unui stat membru reprezintã o parte
substanþialã a pieþei comune în sensul
art.82 din Tratatul CE.

b) poziþia dominantã

DPAG este singurul furnizor
semnificativ din Germania de servicii
naþionale de coletãrie ºi servicii de
transmiteri poºtale care îndeplineºte
cerinþele specifice ale comerþului
privind comenzile prin poºtã. Poziþia
dominantã a DPAG rezultã din
urmãtoarele:
• ponderea volumului serviciilor

DPAG în totalul pieþei germane a
serviciilor de coletãrie comandate
prin poºtã a fost stabilitã pe baza
informaþiilor deþinute pentru
perioada 1990-1999 ºi s-a cifrat la
85%. Diferenþa de 15 procente a fost
acoperitã de diferiþi operatori
regionali;

• crearea unei infrastructuri
alternative care sã asigure derularea
comerþului cu asfel de servicii
necesitã crearea unui sistem
interconectat între ºi în afara
centrelor de plecare ºi punctele
beneficiare asociate. Aceasta
implicã, în opinia experþilor DPAG,
costuri cosiderabile. Realizarea de
investiþii în crearea unei
infrastructuri naþionale care sã
permitã trimiteri poºtale zilnice
poate fi profitabilã numai când
masa criticã a 100 mil. colete
poºtale pe an este depãºitã;

• DPAG are posibilitatea
subvenþionãrii încruciºate a
activitãþilor deschise concurenþei,
ceea ce nu este posibil pentru
ceilalþi competitori. Tocmai de
aceea, aria rezervatã este
consideratã o sursã de
subvenþionare încruciºatã. Cel puþin
pânã la finele anului 2002,
monopolul legal a condus la
excluderea concurenþilor din cele
mai multe trimiteri poºtale de
scrisori de pânã la 200 g. 

Discounturile de fidelitate
ºi abuzul de poziþie dominantã

- un studiu de caz -



U.N.T.R.R. Tours
Bucureºti, Str. Ienachiþa Vãcãrescu 60, sector 4
Tel. 021-336.77.88; 021-330.14.25
Fax: 021-335.48.25 ; 021-337.48.53
office@untrr.ro, 0720.999.222
http://www.u-tours.ro

UNTRR-Tours, agenþie tour-operatoare, membrã ANAT, oferã
servicii începând cu anul 2000, reuºind sã se impunã atât pe piaþa
internã cât ºi pe piaþa externã ca partener de afaceri serios.

Având personal calificat ºi cu experienþa în domeniul turismului, asigurã efectuarea rapida ºi eficientã a tuturor
operaþiunilor legate de pregãtirea cãlãtoriei sau evenimentului ales.

Agenþia UNTRR - Tours oferã turiºtilor servicii de turism intern ºi internaþional: 

• circuite ºi sejururi în þarã ºi în strãinãtate, 
• programe de weekend, 
• bilete de odihnã ºi tratament, 
• agroturism, 
• servicii de ticketing aerian ºi rutier,
• rezervãri hoteliere pentru orice destinaþie din þarã ºi strãinatate,
• organizarea de evenimente speciale, 
• închirierea de microbuze ºi autocare, 
• circuite de oraº (Bucureºti sau orice alt oraº din România)
• Servicii de cazare în toate oraºele din þarã, 
• programe turistice la cerere, 
• turism ºcolar. 

În continuare încercam sã vã prezentãm
o parte din variantele de vacanþe propuse de UNTRR – Tours.

VACANÞE – CONCEDII

ROMÂNIA LITORAL / DELTA / MUNTE / AGRO TURISM 
GRECIA CIRCUIT / SEJUR - Avion / autocar / transport propriu
TURCIA CIRCUIT / SEJUR Avion / autocar / transport propriu
BULGARIA NISIPURILE DE AUR/ ALBENA / BALCIC Autocar/ transport  propriu
CROAÞIA CIRCUIT / SEJUR Autocar / transport propriu
SPANIA LITORAL Avion / transport propriu
ITALIA CIRCUIT/ LITORAL Avion / autocar / transport propriu
PARIS CIRCUIT/ LITORAL Avion / autocar / transport propriu
EGIPT CIRCUIT / SEJUR CURSE CHARTER

Alegeþi destinaþia, de restul ne ocupãm noi.

http://www.u-tours.ro/
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c) abuzul de poziþie dominantã

Dupã cum s-a reþinut în cazul
Hoffman – La Roche, o întreprindere
care se aflã în poziþie dominantã pe
piaþã, nu poate încheia o înþelegere cu
un client, chiar dacã acesta promite sã
obþinã toate sau cele mai importante
produse exclusiv de la societatea
dominantã pe piaþã. În acest caz,
Curtea de Justiþie a fãcut distincþie
între discounturile de fidelitate ºi
discounturile de cantitate:
- discountul de cantitate este legat
exclusiv de volumul de mãrfuri
cumpãrate de la producãtorul
implicat. Acesta este calculat pe baza
cantitãþilor stabilite obiectiv ºi
aplicabile tuturor posibililor
cumpãrãtori;
- discountul de fidelitate este legat nu
de o cantitate specificatã, ci de
cerinþele consumatorilor sau de
proporþia acestora. Reducerea este
acordatã în schimbul exclusivitãþii în
satisfacerea cererii;
- chiar ºi când discountul de fidelitate
este legat de o cantitate specificã,
acesta este acordat pe o anumitã bazã
ºi nu pe cantitate, dar evaluarea
cantitãþii reprezintã o estimare a
capacitãþii de absorbþie prezumate
pentru fiecare consumator, discountul
rãmânând legat nu de cea mai mare
cantitate posibilã a fi achiziþionatã ci
de cel mai mare procent posibil de
solicitãri.

Acordurile încheiate de DPAG
începând din 1974 în domeniul
serviciilor de transmitere a coletelor ºi
conþinute de contractele standard
reprezintã discounturi de fidelitate în
sensul hotãrârii din cazul Hofmann-La
Roche, cum ar fi de exemplu:
• contractele de cooperare din 19

decembrie 1974, 3 august 1984, 13
februarie 1987 ºi 16 aprilie 1987
conþin prevederi conform cãrora o
firmã este obligatã sã încredinþeze
toate coletele nevoluminoase cu
greutãþi de pânã la 10 kg sau 20 kg
societãþii DPAG. Contractele cuprind
o clauzã care obligã cumpãrãtorii sã
procure toate serviciile de coletãrie
de pânã la 10kg sau 20kg exclusiv
de la DPAG;

• contractul de cooperare din 25 iunie
2005 cuprinde o clauzã conform
cãreia este stipulat acordarea unui
preþ special cu condiþia ca
respectivul client sã-ºi transfere
cãtre DPAG pentru anul urmãtor, în
afara trimiterilor prin aceastã
societate, ºi pe cele pe care le-a

utilizat printr-o firmã concurentã a
DPAG;

• alte noi patru contracte de
cooperare încheiate în noiembrie
1997 conþin o prevedere legatã nu
de o anumitã cantitate ci exclusiv
de cerinþele clienþilor implicaþi ºi
care permite acordarea de
discounturi pentru utilizarea
serviciilor exclusiv de la DPAG;

• contractul din 28 septembrie 1998
prevedea un preþ redus/item
dependent de transferul întregului
volum de colete de mari
dimensiuni. 

d) preþuri de ruinare

Preþurile de ruinare apar când o firmã
dominantã vinde/presteazã un
serviciu sub costuri cu scopul de
eliminare a concurenþei sau
împiedicãrii intrãrii pe piaþã, ceea ce
conduce la creºterea puterii pe piaþã a
acesteia. Asemenea preþuri
nejustificabil de mici încalcã art.82 al
Tratatului EC. Conform jurisprudenþei
Curþii Europene de Justiþie, vânzarea
sub costurile medii variabile trebuie
sã fie consideratã abuzivã. Acest
principiu a fost stabilit în cazul AKZO,
unde Curtea a definit costurile medii
variabile ca fiind „ costurile care
variazã în funcþie de cantitatea
produsã”. În stabilirea costurilor care
depind de cantitatea produsã,
distincþia între costurile fixe comune
ºi costurile atribuibile unui serviciu
specific stabilite a fost reþinutã în
favoarea DPAG. Fiind însãrcinatã cu
prestarea unui serviciu universal,
numai costurile suplimentare de
asigurare a unui serviciu variazã odatã
cu cantitatea produsã.

Pe baza relaþiei între costurile de
menþinere a capacitãþii ºi costurile în
creºtere de asigurare a unui anumit
serviciu, pot fi fãcute urmãtoarele
afirmaþii despre activitãþile DPAG: în
perioada 1990-1995, veniturile DPAG
din serviciile de coletãrie comandate
prin poºtã s-au situat sub costurile în
creºtere ale furnizãrii acestor servicii.
Aceasta înseamnã cã fiecare vânzare a
DPAG în perioada mai sus menþionatã
a reprezentat o pierdere care
cuprinde toate costurile de menþinere
a capacitãþii ºi cel puþin o parte din
costurile suplimentare ale asigurãrii
serviciului. În asemenea circumstanþe,
fiecare vânzare suplimentarã nu
numai cã contribuie la pierderea a cel
puþin o parte din costurile
suplimentare, dar nu are nici o

contribuþie în vederea asigurãrii
costurilor de menþinere a capacitãþii.
Pe termen mediu, o astfel de politicã
de preþuri nu este în interesul
economic al transportatorilor. Aºa cã,
DPAG nu a avut nici un interes
economic în oferirea unor astfel de
servicii pe termen mediu. DPAG putea
creºte rezultatul sãu global fie prin
creºterea preþurilor pentru a acoperi
costurile suplimentare de asigurare a
serviciului sau – când nu este cerere
pentru acest serviciu la un preþ ridicat
– sã întrerupã asigurarea serviciului,
pentru cã veniturile obþinute din
reglementãrile proprii sunt sub
costurile suplimentare induse de
furnizarea serviciului. Cu toate
acestea, DPAG, prin menþinerea pe
aceastã piaþã, fãrã nici îmbunãtãþire
previzibilã a veniturilor, a restricþionat
activitatea concurenþilor, care se aflau
în situaþia de a furniza serviciile la
preþuri care se acopere costurile.

e) efecte asupra concurenþei

Contrar celor susþinute de DPAG,
toate discounturile de fidelitate au
efect asupra oportunitãþilor pe care
alþi furnizori de servicii de coletãrie
comandate prin poºtã le-ar avea ºi ar
putea concura în asigurarea acestora.
O intrare de succes pe piaþa coletelor
poºtale comandate prin poºtã necesitã
existenþa unei mase critice de
activitate (cca.100 mil.colete sau
trimiteri) ºi deci un volum mare de
colete, ca rezultat al cooperãrii dintre
cel puþin doi parteneri din domeniu.
Prin acordarea de discounturi de
fidelitate celor mai mari parteneri,
DPAG în mod deliberat a împiedicat
concurenþii sã atingã masa criticã a
cca. 100 mil.în cifra de afaceri anualã.
Aceastã politicã de acordare a
discounturilor a constituit un factor
decisiv în asigurarea faptului cã
discounturile de fidelitate menþin o
structurã a ofertei ineficientã întrucât:
• resursele economice au fost risipite

de o asemenea manierã încât
furnizorul dominant nu a acoperit
costurile în creºtere de furnizare a
serviciului ºi de aceea a creat o
nevoie permanentã de subvenþii
încruciºate din aria rezervatã;

• alternativele economice eficiente
care ar fi putut acoperi costurile fãrã
a apela la subvenþii au fost
eliminate;

• ca rezultate, resursele limitate au
rãmas în continuare sã fie strict
utilizate pentru a fi furnizate
serviciile de coletãrie;
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• din punct de vedere al
consumatorilor, în aria rezervatã, s-a
forþat finanþarea de pierderi a unor
resurse limitate.

Înþelegerile sistematice încheiate de
DPAG cu partenerii sãi ºi acordarea
de discounturi de fidelitate a condus,
în opinia jurisprudenþei Curþii
Europene de Justiþie, la concluzia cã
DPAG a urmãrit menþinerea clienþilor
sãi ºi eliminarea concurenþilor de pe
piaþã. Clienþii care au acceptat o astfel
de înþelegere sunt în general înclinaþi
sã îºi distribuie coletelor poºtale
exclusiv prin compania care le-a
acordat discountul. Înþelegerile de
acordare de discounturi au fost legate
de procentul solicitãrilor fiecãrui
client, mai mult decât atât, având un
efect de obstrucþionare care nu este
legat absolut de loc de atingerea unei
performanþe. Acest fapt este ilustrat
de situaþia în care concurenþii sunt
constrânºi sã ofere ºi ei discounturi
pentru a compensa pierderea pe care
o suportã clienþii dacã aceºtia deþin
doar un mic procent din coletele
distribuite de DPAG ºi astfel cad în
capcana unor discounturi mici. 

Conform jurisprudenþei Curþii
Europene de Justiþie, conceptul de
abuz este unul obiectiv ºi, pe cale de
consecinþã, comportamentul unei
întreprinderi aflatã în poziþie
dominantã poate fi considerat abuziv
în sensul art.82 al Tratatului EC, chiar
ºi în absenþa vreunei greºeli din
partea firmei. Dupã cum este
menþionat în cazul Hofmann-La
Roche, o întreprindere care are o
poziþie dominantã pe piaþã nu trebuie
sã-ºi pãstreze clienþii cu condiþia
promisiunii de îndeplinire în totalitate
sau în mare parte a cerinþelor
acestora, chiar dacã întreprinderea
face acest lucru în practicã. 

f) efectul asupra comerþului între
statele membre

Politica de acordare de discounturi de
fidelitate, practicatã de DPAG în
perioada 1990-1995, afecteazã
comerþul între statele membre,
întrucât prin legarea clienþilor de
acordare discounturilor se împiedicã
posibilitatea ca companiile germane
sã caute alþi furnizori în celelalte state
membre. Este adevãrat cã existã o
imposibilitate pentru furnizorii de
servicii de coletãrie comandate prin
poºtã din alte state membre sã obþinã
un câºtig semnificativ din prestarea

acestor servicii pe piaþa Germaniei.
Astfel, piaþa germanã a acestor servicii
s-a închis pentru concurenþii din alte
state membre. Tocmai de aceea,
politica de discounturi practicatã de
DPAG are un impact negativ asupra
comerþului între statele membre, de o
manierã contrarã interesului comun în
funcþionarea pieþei unice.

g) Articolul 86(2) al Tratatului EC

DPAG nu s-a bazat pe restricþiile
art.86(2) pentru a justifica politica de
discount în domeniul serviciilor de
coletãrie comandate prin poºtã ºi nici
nu a putut explica finalizarea
discounturilor de fidelitate stabilite în
urma înþelegerilor cu partenerii
comerciali, precum ºi creºterea
preþurilor pentru a acoperi cel puþin
costurile în creºtere ale asigurãrii
acestor servicii.

În toate cazurile, Comisia a constatat
cã discounturile de fidelitate, uneori
combinate cu vânzarea sub costuri a
anumitor servicii, afecteazã
dezvoltarea comerþului de o manierã
contrarã interesului comunitar. 

h) articolul 15
al Regulamentului 17

Chiar dacã nu mai existã nici o bazã
pentru a crede cã DPAG încã mai
aplicã discounturi de fidelitate,
Comisia trebuie sã se asigure cu
certitudine cã societatea a încetat
aplicarea acestei politici ºi nu va mai
folosi astfel de discounturi pe viitor. 

Conform art.15 al Regulamentului 17,
în vigoare la acea datã, încãlcãrile
art.82 din Tratatul CE puteau fi
sacnþionate cu amendã de pânã la 1
mil.euro sau pânã la 10% din cifra de
afaceri a anului anterior. În stabilirea
amenzii, Comisia trebuie sã ia în
considerare gravitatea ºi durata
încãlcãrii.

Aplicarea unei politici de discounturi
de cãtre o întreprindere aflatã în
poziþie dominantã pe piaþã constituie
o serioasã încãlcare a prevederilor.
Având în vedere circumstanþele,
valoarea amenzii aplicatã pentru
gravitatea încãlcãrii a fost stabilitã la
12 mil.euro, reflectând natura
serioasã, nivelul ºi impactul încãlcãrii.

Încãlcãrile reglementãrilor din
domeniul concurenþei s-au repetat
sistematic. În concordanþã cu

instrucþiunile referitoare la
modalitãþile de stabilire a amenzii
aplicabile conform art.15(2) al
Regulamentului 17 ºi al art.65(5) al
Tratatului, suma fixatã pentru
gravitatea încãlcãrii poate fi majoratã
pânã la 10% pentru fiecare an în care
s-a încãlcat legea. Pentru perioada
cuprinsã între noiembrie 1997 ºi
octombrie 2000, Comisia a considerat
cã o creºtere cu 30% ar fi mult mai
potrivitã. De asemenea, pentru
perioada 1974 – 1997, Comisia a
considerat ca fiind adecvatã majorarea
amenzii cu un procent de 70%, astfel
încât cuantumul de bazã al amenzii a
fost de 24 mil.euro.

În evaluarea cazului s-a constatat cã
nu existã circumstanþe atenuante sau
agravante. Ca regulã generalã,
Comisia poate considera faptul cã o
întreprindere, dupã primirea
declaraþiei de obiecþiuni, informeazã
Comisia cã nu contestã substanþial
faptele pe care se bazeazã afirmaþia
acesteia privind circumstanþele
atenuante. Aceasta, întrucât în cazul
de faþã, contractele relevante care
conþin înþelegeri privind practicarea
de discounturi de fidelitate, reprezintã
baza de fapt prin care Comisia a
concluzionat cã DPAG a acordat astfel
de discounturi. Sub aceste
circumstanþe, faptul cã DPAG nu a
modificat probele acestor contracte în
audierea din noiembrie 2000, nu a
fost considerat a reprezenta o
circumstanþã atenuantã. 

*  *  * 

Cazul de faþã reprezintã un exemplu
relevant privind modul de evaluare de
cãtre Comisia Europeanã a
comportamentului unei societãþi aflatã
în poziþie dominantã pe piaþã, din
perspectiva regulilor concurenþiale. 

Acest articol a fost preluat
din revista Consiliului Concurenþei,

Profil: Concurenþa nr.2/2007

Carmen BUCUR
Inspector de concurenþã, Direcþia

Cercetare-Sinteze.
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I
nformare asupra participãrii
UNTRR la întâlnirea
„Perspectivele sistemelor de

transport în noul context de
dezvoltare economicã ºi socialã a
României în plan European”
desfãºuratã la Palatul
Parlamentului, Sala „Drepturilor
Omului” în 27 septembrie,
organizatã de Comisia pentru
industrii si servicii a Camerei
Deputatilor împreunã cu
Confederaþi Sindicalã Naþionalã
Meridian, ºi în parteneriat cu
Ministerul Transporturilor,
Ministerul Internelor ºi Reformei
Administrative, Ministerul
Mediului ºi Dezvoltãrii Durabile

În deschidere au fost þinute
alocuþiuni de cãtre domnul Ion
Popescu – Preºedintele
Confederaþiei Sindicale Naþionale
Meridian, domnul Iulian Iancu –
Preºedintele Comisiei pentru
Industrii ºi Servicii din Camera
Deputaþilor a Parlamentului
României, domnul Dr. Gheorghe
POPA - Chestor de poliþie,
Adjunct al Inspectorului General
al Poliþiei Române, domnul
Marius Sorin Bota – fost secretar
de stat în Ministerul
Transporturilor, domnul Ludovic
Orban – Ministrul Transporturilor
ºi dupã deschiderea discuþiilor ca
reprezentant al UNTRR, am
suspus atenþiei celor prezenþi trei
probleme de importanþã majorã
pentru industria transporturilor
rutiere din România, fãrã a cãror
ameliorare sau soluþionare,
perspectiva transporturilor poate
fi consideratã sumbrã.

1) Lipsa unei strategii în domeniul
activitãþii de transporturi
rutiere. MT când vorbeºte de
strategie în domeniul
transporturilor rutiere nu
vizeazã decât infrastructura,
însã operatorii de transport
simt nevoia unei startegii ºi
asupra activitãþii de transport.
Am solicitat ca MT sã asigure
un tratament egal al
operatorilor români în faþa
celor strãini mãcar pe teritoriul
României. Am solicitat ca MT
sã apere interesele
operatorilor. Români în faþa
autoritãþilor din strãinãtate,
cunoscut fiind excesul de zel al
autoritãþilor ungare.

2) Infrastructura rutierã este
insuficient dezvoltatã, parcãrile
pãzite ºi cu servicii sunt
insuficiente, limitãrile ºi
interdicþiile de circulaþie
instituite de CNADNR se fac cu
transferul costurilor directe ºi
indirecte asupra operatorilor
de transport ºi agenþilor
economici.

Am solicitat ca la nivel
guvernamental sã se realizeze o
analizã a costurilor de
oportunitate pentru a identifica
importanþa dezvoltãrii
infrastructurii, în comparaþie cu
costurile de oportunitate aferente
dezvoltãrii altor activitãþi din
economia naþionalã. În mãsura în
care rezultatul va arãta cã
infrastructura are cel mai mare
cost de oportunitate, atunci aici
trebuie alocate resursele cu
prioritate, iar în mãsura în care o

astfel de analizã ar arãta cã alte
activitãþi au o prioritate mai mare,
acolo ar trebui alocate resursele
cu prioritate. 
Am informat audienþa despre
demersurile UNTRR din ultimul
an pentru ca parte (70-80%) din
sumele de bani colectate cu titlu
de accize la combustibilul auto sã
fie direct atribuitã întreþinerii,
reparaþiilor ºi dezvoltãrii
infrastructurii de drumuri
naþionale, proiectele de
dezvoltare autostrãzi trebuind sã
constituie un subiect total separat
inclusiv sub aspectul finanþãrii.
Am solicitat MT ca în colaborare
cu MIRA, pânã la demararea ºi
finalizarea proiectelor de
anvergurã, sã se realizeze pe
termen scurt lucruri simple de
ameliorare a condiþiilor de trafic,
respectiv de fluidizare a traficului,
precum amplasarea de marcaje,
sensuri giratorii, etc. Am arãtat cã
este inadmisibil ca pe centura
Bucureºtiului sã se cedeze
trecerea vehiculelor care ies din
oraº ºi am solicitat realizarea de
urgenþã a unor sensuri giratorii,
care chiar dacã nu rezolvã
problema, contribuie la
fluidizarea traficului. Am arãtat cã
pentru aceste lucruri mãrunte este
nevoie de specialiºti, sau mãcar
de bun simþ ºi de o mai bunã
coordonare între cele douã
ministere.
3) Aplicarea ineficientã a

legislaþiei în vigoare,
incapacitatea de a aplica legea,
fie datoritã incompetenþei, fie
datoritã lipsei instrumentelor
necesare (care ori nu sunt puse

Informare asupra participãrii
UNTRR la întâlnirea 

„Perspectivele sistemelor de transport
în noul context de dezvoltare economicã
ºi socialã a României în plan European“
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la dispoziþie, ori celor în drept
le este teamã sã le solicite
superiorilor), toate aceste
conduc la solicitãri de
elaborare a unor noi legi mult
mai complicate. Am solicitat ca
legislaþia sã fie simplificatã ºi
aplicatã, pentru cã orice lege
cât de perfectã ar fi, dacã nu
este aplicatã, nu îºi atinge
scopul pentru care a fost
emisã.

Domnul ministru Orban a
replicat cã este dificil sã faci o
strategie în transporturi, în lipsa
infrastructurii rutiere, cã este
informat asupra problemelor
întâmpinate de operatorii români
în Ungaria ºi cã aºteaptã în scris
un material pe aceastã temã.
Domnul ministru a informat
audienþa cã circulã foarte mult cu
autoturismul, chiar conducând
singur, astfel cã este bine
documentat asupra situaþiei
traficului pe drumurile din
România.

În privinþa infrastructurii
insuficient dezvoltate domnul
ministru Orban a spus „Suntem
într-o situaþie criticã! Infrastructura
insuficient dezvoltatã poate bloca
dezvoltarea economicã a
României!” Domnul Iulian Iancu –
Preºedintele Comisiei pentru
Industrii ºi Servicii din Camera
Deputaþilor a Parlamentului
României în alocuþiunea sa a
arãtat cã din punct de vedere al
dezvoltãrii infrastructurii „Suntem
într-o situaþie groaznicã!” 
Cel de al treilea aspect pus în
discuþie, nu a fost comentat în
nici o formã de domnul ministru.
Domnul Ministru Orban a
declarat reprezentantului UNTRR
cã intenþioneazã realizarea unei
întâlniri cu operatorii de transport
în luna octombrie, desigur dupã
aflarea rezultatului moþiunii de
cenzurã.

Secretar General
Radu Dinescu

În aceastã rubricã dorim sã prezentãm transportatorilor ºi
publicului larg, inclusiv autoritãþilor, situaþii actuale întâlnite
pe drumurile din România. Astfel transportatorii vor
cunoaºte mai bine zonele periculoase ºi vor putea evita
pericolele, pânã autoritãþile vor putea reacþiona. Gropi,
denivelãri, marcaje rutiere necorelate sau expirate (dupã
terminarea lucrãrilor, cel mai frecvent dungile galbene
pentru devierea circulaþiei rãmân pe ºosea) sunt elemente
care pun în pericol viaþa ºi siguranþa celor din trafic.

Aºteptãm pozele dumneavoastrã
cu situaþii întâlnite pe drumurile din România
pe adresa office@untrr.ro
pentru a fi publicate în cadrul
rubricii „Drumurile noastre toate!“

„Drumurile
noastre toate!“
Se vor întâlni vreodatã
cu autostrãzile din UE?
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1. GRECIA 

A) Limitãri de vitezã (km/h)
In localitãþi 
1. GRECIA 

A)   Limitãri de vitezã (km/h)

In localitãþi 
A = drumuri obiºnuite

In afara localitãþilor
B =  drumuri obiºnuite
C = drumuri cu 4 benzi (semi-

autostrãzi)
D = autostrãzi

B) Mãrfuri agabaritice

Pentru mãrfuri indivizibile care
depãºesc greutãþile ºi
dimensiunile maxim admise,
trebuie adresatã o solicitare de
autorizaþie specialã la autoritatea
competentã: 

EYDE
Fidipidou & Sevastoupoleos
Ampelokipi 115 26
Athens
Tél.: (+30) 210 77 10 108/138
Fax: (+30) 210 77 81 685

Sursa: OFAE, septembrie 2007

2. ELVEÞIA
a) Taxa pentru vehicule de

marfã
Pe 1.1. 2001, taxa forfetarã asupra
traficului autovehiculelor de
transport marfã a fost înlocuit cu
o taxã asupra traficului
autovehiculelor de transport
marfã legatã de prestaþii. Aceastã
taxã se bazeazã pe principiul
“poluãrii þãrii”. Taxa trebuie
plãtitã pentru utilizarea întregii
reþele rutiere ºi este perceputã
pentru toate vehiculele din Elveþia
ºi din alte tãri care au o greutate

maxim autorizatã de 3,5 t sau mai
mult.
Valoarea taxei se bazeazã pe trei
criterii:
• greutatea maximã a

autovehiculului sau ansamblului
rutier;

• categoria de emisii a
autovehiculului;

• distanþa parcursã în Elveþia.

La intrarea pentru prima datã în
Elveþia, ºoferul trebuie sã
comunice autoritãþilor vamale
informaþiile urmãtoare privind
autovehiculul sãu: numãrul de

înmatriculare, þara de
înmatriculare, GMA, categoria de
emisii, adresa proprietarului
autovehiculului. ªoferul va primi
un card de identitate care este
legat de autovehiculul sãu ºi nu
poate fi deci utilizat de alte
camioane. La fiecare intrare în
Elveþia, acest card trebuie inserat
în terminalul biroului vamal cu
indicaþiile urmãtoare: kilometrajul
indicat la bord, greutatea maximã
a remorcii tractate, alegerea
itinerariului (fie „liber”, fie
„prestabilit”), modul de platã
(numerar, card petrolier, card
profesionist, cont vehicul de
marfã). Aparatul livreazã automat
o chitanþã în 2 exemplare. La
ieºirea din þarã, aceasta trebuie
completatã cu kilometrajul de la
bord pentru a se putea calcula
valoarea taxei.
În scopul evitãrii întârzierilor,
autovehiculele pot fi echipate cu
un aparat de înregistrare
automatã. Informaþiile înregistrate
servesc drept bazã pentru
facturarea periodicã.
Orice persoanã care se sustrage
plãþii, nu respectã procedura sau
comunicã informaþii false se
expune unei amenzi care poate

ajunge pânã la de 5 ori valoarea
taxei eludate. În caz de neglijenþã,
amenda maximã se limiteazã la
de 3 ori valoarea taxei sustrase. În
toate cazurile, amenda minimã
este de 100 CHF.
Din 2001, autovehiculele goale
sau uºoare (care nu depãºesc 28t)
beneficieazã de o autorizaþie de
tranzit la preþul fix de 80 CHF fãrã
taxe suplimentare (adicã taxa
asupra autovehiculelor de marfã
legatã de prestaþii nu este
perceputã). La 1 ianuarie 2005
aceste autorizaþii au fost
desfiinþate. Prin urmare, toate
autovehiculele mai mari de 3,5 t
sunt supuse unei taxe legate de
prestaþii.

Taxe 2005 – 2007
• Categoria de emisii Euro 0 ºi

Euro 1:
0, 0288/tonã/km CHF

• Categoria de emisii Euro 2:
0,0252/tonã/km CHF

• Categoria de emisii Euro 3, 4 ºi 5:
0,0215/tonã/km CHF

Începând cu 1.1.2008
• Categoria de emisii Euro 0, 1 ºi 2:

0, 0307/tonã/km CHF  
• Categoria de emisii Euro 3*:

0,0266/tonã/km CHF
• Categoria de emisii Euro 4, 5 ºi 6:

0,0226 tonã/km CHF

* acest tarif va intra în vigoare pe
1.1.2009; pânã la aceastã datã,
autovehiculele Euro 3 vor
continua în categoria 3

Dacã clasa de emisii poluante a
vehiculului nu poate fi doveditã,
calculul se va face luând   în
considerare categoria Euro 0.

Reglementãri speciale
• La transportul combinat

neînsoþit – rambursarea trebuie
solicitatã la Direcþia Generalã a
Vãmilor, Gutenbergerstrasse 50,
3003 Berna, 

• La transportul de lemne –
rambursarea de 1,30 CHF pe
metru cub transportat trebuie
solicitatã la Direcþia Generalã a
Vãmilor;

A1 B C D
Dubiþe (< 3,5t) 50 70 80 80-1002
Camioane ( > 3,5t ) 50 80 80 85
Vehicule articulate 50 70 70 80
Transport mãrfuri periculoase 50 70 70 80

1 Limita generalã de vitezã de 50 km/h dacã nu este indicat altfel
2 Limita maximã de vitezã variazã funcþie de tipul dubiþei

Sursa: OFAE, august 2007

INFO UTILE
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• La transportul de lapte în vrac
(cisterne) ºi la transportul de
animale vii (cu excepþia cailor)
– valoarea datoratã este 75% din
taxele normale.

SURSA: IRU septembrie 2007

3. În vederea evitãrii
controalelor ºi sancþiunilor
duble, CORTE - Confederaþia
Autoritãþilor de Control Rutier
- (the Confederation of Road
Transport Enforcers), ºi MIDT -
Monitorizarea Implementãrii
Tahografului Digital - MIDT
(Monitoring of the
Implementation of Digital
Tachograph) considerã Articolul
20 al Regulamentului CE
nr.561/2006 ca pe o oportunitate
de a armoniza paragrafele 1 ºi 2
ale acestui Articol în cadrul UE,
prin utilizarea formularului de
control transnaþional
CORTE/MIDT:

“Articolul 20
(1) Conducãtorul pãstreazã

dovezile furnizate de cãtre un
stat membru cu privire la o
sancþiune sau la deschiderea
unei proceduri pânã în
momentul în care aceeaºi
încãlcare a prezentului
regulament nu poate sã mai
atragã o a doua procedurã sau o
a doua sancþiune în conformitate
cu prezentul regulament.
(2) Conducãtorul prezintã
dovada prevãzutã la alineatul
(1) la cerere.
(3) Un conducãtor care lucreazã
pentru mai multe întreprinderi
de transport sau care este la
dispoziþia mai multor
întreprinderi de transport
prezintã informaþii suficiente
fiecãreia dintre aceste
întreprinderi pentru a se
conforma capitolului II.”

Formularul CORTE, de mai
jos, este susþinut ºi de organizaþia
de MIDT, fiind utilizat voluntar
de unele dintre Statele membre
ale Uniunii Europene.

Deºi utilizarea formularului
propus de cele 2 organizaþii
(CORTE ºi MIDT) nu este
obligatorie, acesta este folosit în
unele dintre Statele membre.

Consultantul britanic al
Proiectului de Twining între
Ministerul Transporturilor din
România ºi VOSA - Marea Britanie
ne-a informat cã în þara sa, exista
un sistem extensiv ºi obligatoriu
de documentare pentru fiecare
inspecþie sau mãsurã de aplicare a
reglementarilor, prin care se
asigurã automat ºoferului
vehiculului, atât în
cazul operatorilor britanici, cât
ºi strãini, un formular special
conceput. În plus, în Marea
Britanie existã condiþii care permit
unui inspector de control sã
obþinã o traducere instantã via
facilitatea de interpretare
telefonicã - aceastã facilitate
explicã ºoferului orice aspecte
sau probleme gãsite ºi acþioneazã,
de asemenea, ca o explicaþie

INFO UTILE
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asupra celor solicitate de
inspector. Datoritã existenþei
acestui sistem, M.Britanie nu a
planificat încã implementarea
formularului CORTE/MIDT.

4. FRANÞA
AFTRI, Asociaþia transportatorilor
rutieri din Franþa, ne informeazã cã
Ministerul francez al Ecologiei ºi
Dezvoltãrii a publicat o hartã pe
Internet care indicã tronsoanele de
drum periculoase care sunt adesea
interzise camioanelor ºi autocarelor
ºi/sau cu condiþii de acces
restrictive. Aceastã hartã poate fi
consultatã pe site la urmãtorul link:
http://www.equipement.gouv.fr/IM
G/pdf/SitesPbl_carsPL_31juil1_cle01
3b47.pdf

5. Vã informãm cã, pe site-ul
UNTRR, la rubrica Regim TIR, veþi
gãsi Liniile directoare privind

“Operatorii economici autorizaþi”,
(deocamdatã numai în limba
englezã) editate de Comisia
Europeanã, Direcþia Generalã a
Taxãrii ºi Uniunii Vamale, urmare
solicitãrii reprezentanþilor
autoritãþilor vamale ale statelor
membre. Aceste linii directoare sunt
destinate atât autoritãþilor vamale
cât ºi operatorilor economici pentru
a se asigura o înþelegere ºi o
aplicare uniformã a noii legislaþii
vamale legate de conceptul
operatorului economic autorizat ºi
pentru a garanta transparenþa ºi
tratamentul egal al operatorilor
economici

6. DANEMARCA
• Agenþia Danezã de Protecþia

Mediului ne informeazã cã,
urmare adoptãrii unei legi în luna
decembrie 2006, cinci
municipalitãþi au posibilitatea de a

pune în practicã o zonã cu emisii
poluante reduse. Copenhaga ºi
Frederiksberg vor introduce
aceastã zonã începând cu
septembrie 2008 ºi Aalborg,
începând cu februarie 2009. Arhus
ºi Odense nu au luat încã nici o
decizie în mod oficial. Agenþia
Danezã de Protecþia Mediului ne
va oferi mai multe informaþii,
începând cu primãvara anului
2008.

• Tot în anul 2008, Danemarca va
introduce plãcuþele de
înmatriculare UE care vor avea un
steag UE albastru în partea stângã
cu semnul DK dedesubt.
Avantajul plãcuþelor UE este acela
cã ele pot fi folosite drept cod de
identificare a þãrii atunci când se
cãlãtoreºte în spaþiul UE, ºi nu mai
este necesar un cod special de
identificare a þãrii pe autovehicul.

FUNINFO

INFO UTILE
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PREÞ
SPECIAL
PENTRU

DENUMIRE U/M PREÞ MEMBRII
VÂNZARE UNTRR
FÃRÃ TVA FÃRÃ TVA

1 BENZI REFLECTORIZANTE ALBE *) m 3,0 euro pt rigid 3,2 euro pt prelatã
2 BENZI REFLECTORIZANTE GALBENE *) m 3,0 euro pt rigid 3,2 euro pt prelatã
3 CERTIFICAT DE AGREERE BUC 1.68 ron 1.68 ron
4 CHINGÃ FIX MARFÃ 5T/10M BUC 56.30 ron 56.30 ron
5 CHINGÃ FIX MARFÃ 5T/12M BUC 63.03 ron 63.03 ron
6 CONVENÞIE CMR CARTE 1.68 ron 1.68 ron
7 CONVENÞIE TIR CARTE 8.40 ron 8.40 ron
8 DIAGRAME TAHOGRAF KIENZLE 125 km/h CUTIE / 100 FILE 24.37 ron 19.33 ron
9 DIAGRAME TAHOGRAF KIENZLE 140 km/h CUTIE / 100 FILE 24.37 ron 24.37 ron
10 DIAGRAME TAHOGRAF KIENZLE 180 km/h CUTIE / 100 FILE 24.37 ron 24.37 ron
11 DIAGRAME VACANÞÃ KIENZLE FOI 0.63 ron 0.63 ron
12 ROLE - TAHOGRAF DIGITAL KIENZLE 3 BUC/CUTIE 37.82 ron 37.82 ron
13 FOI PARCURS INTERN CARNET / 100 FILE 8.40 ron 8.40 ron
14 FOI PARCURS EXTERN CARNET / 100 FILE 8.40 ron 8.40 ron
15 HARTÃ PERETE BUC 21.01 ron 21.01 ron
16 HARTÃ EUROPA PLIATÃ BUC 8.40 ron 8.40 ron
17 HARTA ROMÂNIA PLIATÃ BUC 8.40 ron 8.40 ron
18 PLÃCI IDENTIFICARE VEHICUL LUNG SET 92.44 ron 92.44 ron
19 PLÃCI IDENTIFICARE VEHICUL SCURT SET 69.75 ron 69.75 ron
20 PLÃCI TIR MICI 200x250 SET 26.89 ron 26.89 ron
21 PLÃCI TIR 400x565 SET 37.82 ron 37.82 ron
22 SCRISOARE DE TRANSPORT (CMR) 6 FOI/SET 0.80 ron 0.67 ron
23 SCRISOARE DE TRANSPORT (CMR) 4 FOI/SET 0.71 ron 0.59 ron
24 STINGÃTOR AUTO BUC 42.02 ron 29.41 ron
25 SUPORT NUMÃR BUC 3.36 ron 3.36 ron
26 TRIUNGHI REFLECTORIZANT BUC 22.69 ron 18.49 ron
27 TRUSÃ ADR BUC 663.87 ron 663.87 ron
28 TRUSÃ SANITARÃ BUC 42.02 ron 32.77 ron
29 VESTÃ FLUORESCENTÃ BUC 14.29 ron 12.61 ron
30 PACHET SIGURANÞÃ AUTO **) SET 84.03 ron 84.03 ron
31 ROLE - TAHOGRAF DIGITAL HAUG 3BUC/CUTIE 32.77 ron 32.77 ron
32 DIAGRAME TAHOGRAF HAUG 125 km/h CUTIE / 100 FILE 15.97 ron 15.97 ron
33 DIAGRAME TAHOGRAF HAUG 180 km/h CUTIE / 100 FILE 24.37 ron 24.37 ron

PRODUSE SPECIFICE TRANSPORTULUI -
COMERCIALIZATE DE UNTRR - OCTOMBRIE 2007

Pentru relaþii suplimentare ne puteþi contacta
la tel.: 021 336 77 88 sau 021 337 46 08,

(Monica Trache), fax: 021 335 48 25,
sau la sediul UNTRR din strada Ienãchiþã Vãcãrescu

nr. 60, sector 4, Bucureºti.

*) Plata se face în RON la cursul BNR din data plãþii. Preþ negociabil la cantitãþi mari (>10 role).
**) Conþine: trusã sanitarã, triunghi reflectorizant, stingãtor auto, vestã reflectorizantã. Oferta este valabilã în limita stocului disponibil iar

preþul de vânzare nu include ºi cheltuielile de transport

NOUTÃÞI: PREÞURI SPECIALE PENTRU MEMBRII UNTRR CU COTIZAÞIA LA ZI
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Stimaþi rezidenþi ai Berlinului,

Nivelurile poluante ridicate
cauzate de traficul rutier
dãuneazã sãnãtãþii rezidenþilor din
partea centralã a oraºului Berlin.
Astfel, începând cu 2008, în
special autovehiculele cu emisii
poluante ridicate nu vor mai fi
admise în partea centralã a
oraºului. Aceastã restricþie va
afecta pânã la 7% din cele 1,2
milioane autovehicule
înmatriculate în prezent în Berlin.
Totuºi ea va contribui la
reducerea semnificativã a
nivelurilor poluante dãunãtoare –

un mic pas cãtre o metropolã
sãnãtoasã din punct de vedere al
mediului – de care vom beneficia
cu toþii. 

Cu sinceritate, Katrin Lompscher
Senator pentru Sãnãtate, Mediu

ºi Protecþia Consumatorului
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Aer mai curat
pentru Berlin

Zona prietenoasã mediului din Berlin
din 2008
Ce trebuie sã ºtie ºoferii

Zona prietenoasã
mediului...

Când va intra în vigoare zona
prietenoasã mediului?
Aceastã zonã va intra în vigoare
pe 1 ianuarie 2008. Pentru a
curãþa aerul în mod permanent în
Berlin restricþiile de trafic din
zona prietenoasã mediului vor fi

aplicate fãrã o limitã în timp.
Interdicþiile de circulaþie se vor
aplica fãrã a þine seama dacã
poluarea aerului  este în prezent
ridicatã sau scãzutã. 

Cui îi este permis sã circule în

zona prietenoasã mediului din
Berlin?
Aceastã zonã va fi introdusã în
douã etape, 2008 ºi 2010.
Autovehiculele care circulã în
aceastã zonã trebuie sã poarte un
sticker cu emisii poluante reduse.

...aer mai curat pentru Berlin

Zonã prietenoasã mediului -
ce înseamnã?
Zona prietenoasã mediului este o
zonã în care numai
autovehiculele (maºinile de
pasageri ºi camioanele) care

îndeplinesc standardele specifice
privind emisiile poluante au
permisiunea sã circule.
Autovehiculelor cu emisii ridicate,

în special, le este interzisã
intrarea. Acest lucru se aplicã
pentru rezidenþi ºi mediul de
afaceri din aceastã zonã.
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Ce zonã
cuprinde
zona
prietenoasã
mediului?
Zona prietenoasã mediului
acoperã partea centralã a oraºului
Berlin din cadrul centurii urbane
de cale feratã. Este o zonã de
aproximativ 88 km2 care este
dezvoltatã în mod deosebit.
Aproximativ un milion din cei 3,4
milioane de locuitori ai Berlinului
locuiesc aici. Partea sudicã a
autostrãzii oraºului situatã în
interiorul centurii urbane de cale
feratã nu va face parte din zona
prietenoasã mediului ºi este
deschisã pentru toate tipurile de
trafic. 

Etapa 1 începând cu 1.1. 2008:
Autovehiculele  (camioanele ºi maºinile de pasageri) trebuie sã
îndeplineascã cel puþin cerinþele Clasei 2 de poluare ale recent
adoptatei scheme naþionale de marcare a autovehiculelor. 
De aceea, sunt permise autovehiculele cu stickere roºii, galbene
ºi verzi. 

Etapa 2 începând cu 1.1.2010:
Numai autovehiculele din Clasa 4 de poluare cu stickere verzi –
pot circula în zonã.

De ce este necesarã zona
prietenoasã mediului?
Concentraþiile ridicate de particule
(PM10) ºi bioxidul de azot
constituie o ameninþare la adresa
sãnãtãþii. De aceea trebuiau
respectate valori stricte pentru
concentraþii de particule fine în

aer încã din 1.1.2005; Limite
suplimentare ale valorilor
pentru bioxidul de azot trebuie
sã fie atinse la 1.1.2010.

Limitele valorilor pentru
particule fine (PM10) ºi
bioxidul de azot (NO2) sunt

depãºite pe multe drumuri
principale din pãrþile dens

populate ale centrului oraºului
Berlin. Traficul rutier este sursa
principalã a acestor poluanþi în
Berlin, ridicându-se la
aproximativ 40% din poluarea
cauzatã de particulele fine ºi
80% de bioxidul de azot.
Emisiile traficului trebuie de
aceea reduse pentru a
îmbunãtãþi protecþia sãnãtãþii
oamenilor care locuiesc aici. 

Ce va realiza zona
prietenoasã mediului?
Interdicþia de circulaþie va afecta
autovehiculele cu emisiile

poluante cele mai ridicate. Etapa
a 2a a zonei va înjumãtãþi practic
emisiile de particule fine de la
þevile de eºapament Diesel. 

Drept rezultat, numãrul
rezidenþilor afectaþi de valorile
limitã ale calitãþii aerului va
scãdea cu aproximativ un sfert. 
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Indicatorul rutier

Puteþi intra în zona prietenoasã  mediului –
cu condiþia sã aveþi un sticker 
Este greu de spus din afarã dacã un autovehicul genereazã
o cantitate mare de poluanþi, ºi adesea aceastã informaþie
este codificatã în documentele autovehiculului. Pentru ca
ºoferii sã ºtie dacã li se permite sã conducã cu
autovehiculul lor în zona prietenoasã mediului, un sistem
naþional de standarde de marcare a autovehiculelor a fost
introdus cu stickere colorate pentru parbriz. Acesta va
asigura ca zona sã poatã fi uºor controlatã de poliþia rutierã.

Stickerele colorate care
permit autovehiculelor
sã circule în zona
prietenoasã mediului
sunt indicate pe un
indicator separat.

Cum voi recunoaºte zona prietenoasã mediului?
Un nou indicator rutier pentru zona prietenoasã mediului
a fost creat prin Ordinul privind traficul rutier naþional, ºi
anume indicatorul rutier 270.1:

Clasele poluante
Cum sunt definite clasele
poluante?
Cele patru clase poluante se
bazeazã pe standardele de emisii
europene (Euro-Standarde). 

Autovehiculele Diesel cu Euro 1
pânã la 4 vor fi repartizate
claselor poluante de la 1 la 4.
ªoferii pot trece la urmãtoarea
grupã poluantã mai ridicatã prin
dotarea autovehiculului lor  cu un
filtru de particule. 

Existã numai douã niveluri pentru
maºinile pe benzinã (autovehicule
cu motoare otto): Clasa 1
poluantã fãrã sticker pentru
autovehiculele care nu
îndeplinesc standardele Euro 1 ºi
Grupa 4 poluantã cu sticker verde
pentru toþi ceilalþi.

GRUPA DE POLUARE
1 2 3 4

Sticker

Cerinþã pentru
maºini diesel

Euro 1
sau
mai puþin

fãrã
catalizator
tricompo-
nent

Euro 1 cu
catalizator
regulat sau 
ºi mai mult

Spaþiu pentru numãrul de înmatriculare

Euro 2
sau Euro 1
+ filtru
particule

Euro 3
sau Euro 2
+ filtru
particule

Euro 4
sau Euro 3
+ filtru
particule

Cerinþã pentru
maºini pe
benzinã

Nr.
Sticker

Care sunt reglementãrile
pentru maºinile strãine?
Criteriile zonei prietenoase
mediului se aplicã de asemenea

ºi autovehiculelor strãine. Ele
necesitã de asemenea un
sticker. Clasa poluantã poate fi
stabilitã pe baza anului

înmatriculãrii iniþiale sau pe
baza standardului european de
emisii înscris în documentele
autovehiculului.
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Stickere
De unde pot obþine un sticker?
Biroul de înmatriculare al
autovehiculului, centrele de
testare a emisiilor poluante, cum
ar fi TÜV ºi DEKRA, ºi aproximativ
800 de garaje autorizate din Berlin
pot emite stickere. Turiºtii pot
obþine, de asemenea, tot aici,
stickerele necesare. Numai
certificatul de înmatriculare al
autovehiculului este necesar la
cumpãrarea stickerului. Stickerul
poate fi de asemenea comandat,

în scris, la biroul de înmatriculare
al autovehiculului.

Este sticker-ul meu valabil
numai în Berlin?
Stickerele sunt valabile pe tot
teritoriul naþional în orice zonã
prietenoasã mediului. Ele pot fi de
aceea cumpãrate de pe tot
cuprinsul þãrii.

Cât costã un sticker?
Preþul unui sticker nu este stipulat

în ordonanþa privind marcajul.
Fiecare garaj este liber sã îºi
stabileascã preþul. 

La biroul de înmatriculare din
Berlin un sticker costã 5 euro.
Acest preþ acoperã costurile de
producþie ºi administrative. 

Sticker-ul trebuie sã fie cumpãrat
doar o singurã datã pentru un
autovehicul ºi este valabil apoi
pentru o perioadã nelimitatã. 

Pentru care
autovehicule?
Clasificarea autovehiculelor de mãrfuri dotate:
Guvernul federal va publica alocarea numerelor de
cod grupelor poluante mai ridicate pentru
autovehiculele de marfã dotate în vara anului 2007.
Atunci aceste autovehicule vor primi de asemenea
un sticker mai bun. 
Nici un sticker în pofida catalizatorului
tricomponent?
Conform Ordonanþei de marcare maºinile pe
benzinã cu numerele de cod 01, 02 ºi 77 nu vor
primi un sticker deocamdatã.  Întrucât emisiile
poluante ale acestor autovehicule nu sunt mai
scãzute decât în cazul maºinilor pe benzinã cu Euro
1, care au primit deja un sticker verde, Ordonanþa
va fi amendatã în toamna anului 2007. Atunci aceste
autovehicule vor primi de asemenea un sticker
verde. 
Vor primi ºoferii o reducere a taxei pentru
dotarea autovehiculelor lor cu filtre de particule?
Maºinile de pasageri Diesel dotate cu filtre de
particule vor fi eligibile pentru o reducere a taxei de
330,00 Euro între ianuarie 2007 ºi decembrie 2009.
Acest lucru se aplicã ºi autovehiculelor care au
intrat în serviciu înainte de 31.12.2006. Maºinile care
nu sunt dotate vor face obiectul unei suprataxe
începând din 1 aprilie 2007 pânã pe 31 martie 2011.
Aceasta se ridicã la  1,20 Euro pe 100 cc capacitate
cilindricã.

Care sticker...
Cãrui grup de poluare aparþine
autovehiculul meu?
Sticker-ele sunt alocate

autovehiculelor conform aºa-
numitului numãr de cod al emisiei,
care este introdus în documentul

de înmatriculare al autovehiculului,
ºi, dupã caz, certificarea dotãrii cu
un filtru de particule.

Unde pot gãsi numãrul meu de cod?

Alocarea numerelor de cod stickerelor

Document autorizat de
înmatriculare emis 
înainte de 01.10.2005

Document autorizat de
înmatriculare emis
din 01.10.2005

Numãrul de cod al emisiei

Stickere Motor pe benzinã Motor Diesel 

Maºini
de
pasageri

Camioa-
ne/auto-
buze

Maºini de
pasageri
cu filtru

Maºini de
pasageri
fãrã filtru

Camioa-
ne/au-
tobuze

14, 16, 18
pânã la
70;
71 pânã la
75

30 pânã la
55,
60, 61

25 pânã la
29,
35, 41, 71

20, 21, 22,
33, 43, 53,
60, 61

Nivel PM 1*:
14, 16, 18, 21,
22, 25 pânã la
29, 34, 35, 40,
41, 71, 77

Nivel PM 1*:
49 pânã la 52;
Nivel PM 2*:
30, 31, 36, 37,
42, 44 to 48,
67 pânã la 70;
Nivel PM 3*:
32, 33, 38, 39,
43, 53 pânã la
66 ºi
Nivel PM 4*

32, 33, 38, 39,
43, 53 pânã
la 70,
73 pânã la75

35, 45, 55,
80, 81, 83,
84, 90, 91

30, 31, 36,
37, 42,
44 pânã
la 52,
72

34, 44, 54,
70, 71

* PM 1 pânã la 4 corespunde nivelurilor de reducere a particulelor 1 pânã la 4
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Excepþii
Existã vreo excepþie de la
interdicþiile de trafic în zona
prietenoasã mediului?
Câteva excepþii generale au fost
deja stipulate de guvernul federal
în ordonanþa de marcare. 
Acestea includ:
• Maºinãrii mobile ºi echipamente 
• mopede ºi motociclete
• ambulanþele de serviciu ºi

maºinile doctorilor
• vehicule pentru handicapaþi

marcate aG, H sau  Bl

• vehicule cu drepturi speciale
conform sec. 35 din Ordinul
German privind Traficul Rutier
(StVO), de ex. autospeciale sau
autovehicule pentru curãþarea
drumurilor. 

Alte autovehicule care sunt în
prezent afectate de interdicþia de
circulaþie pot sã primeascã o
licenþã specialã la cerere în cazuri
deosebite.

Aceastã licenþã specialã va fi
acordatã de autoritãþile rutiere în
sectoarele oraºului. Pentru a se
asigura cã solicitãrile în sectoare
sunt evaluate uniform, se lucreazã
în prezent la elaborarea de cãtre
Senat a unui ghid. 
Este probabil ca solicitãrile sã fie
îndosariate din toamna anului
2007. Procedura exactã va fi
anunþatã prin presã ºi internet.  
Nu pot fi transmise solicitãri
înaintea acestei date!

Pãstrarea aerului curat în Berlin
Zona prietenoasã mediului –
asta-i tot?
Zona prietenoasã mediului este
piesa de bazã din Planul de
Acþiune ºi Aer Curat din Berlin, dar
numai aceasta nu este suficientã
pentru a atinge valorile limitã
pentru particulele fine ºi bioxidul
de azot. 

De aceea, mãsuri suplimentare au
fost ºi vor fi luate pe tot cuprinsul
Berlinului, de ex.: 

• promovarea traficului

nemotorizat ºi a transportului
public 

• modernizarea parcului de
autobuze a Berliner
Verkehrsbetriebe (filtre pentru
particule diesel, autobuze pe gaz
natural) 

• standarde de mediu ridicate la
cumpãrarea autovehiculelor
municipale 

• promovarea autovehiculelor
nepoluante care utilizeazã gaz
natural

• mãsuri de management ºi
control al traficului

• limitã de vitezã de 30 km pe
drumuri principale selectate

• interdicþie de tranzit pentru
camioane pe Silbersteinstraße

• mãsuri de prevenire a emisiilor
de praf provenind de la locurile
din construcþii

• standarde ridicate de mediu
pentru noile sisteme de încãlzire
pe bazã de combustibil solid (de
ex. boilere pentru încãlzit cu
brichete) 

• angajament politic pentru
standarde mai stricte de emisii
pe tot cuprinsul Europei

Informaþii suplimentare
De unde pot obþine informaþii
privind acest subiect?
Vã putem rãspunde la întrebãrile
dv. privind zona prietenoasã
mediului la adresa de e-mail:
umweltzone@senguv.verwalt-
berlin.de
Informaþiile actuale privind
menþinerea aerului curat sunt

publicate pe internet la:

ww.berlin.de/sen/
umwelt/luftqualitaet/

Aici puteþi gãsi:

• Valorile mãsurate în prezent ale
calitãþii aerului

• Poate fi descãrcat Planul de
Acþiune ºi Aer Curat 

• Informaþii privind calitatea
aerului în ultimii ani

• Indexul de poluare a aerului al
tuturor drumurilor principale
din atlasul mediului 

• Informaþii prezente privind zona
prietenoasã mediului 

Publicat de:
Departamentul Senatului pentru Sãnãtate, Mediu ºi Protecþia Consumatorului din
Berlin 
Brückenstraße 6
10173 Berlin

Conceput de:
Departamentul Senatului pentru Sãnãtate, Mediu ºi Protecþia Consumatorului 
Departamentul Protecþie Emisii

Design:
Jan Lengert, ZenonDesign

Ultima revizuire: Mai 2007

www.berlin.de/sen/umwelt/luftqualitaet/
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Publicaþii UNTRR



UNTRR începând din 2007 pro-
pune operatorilor interesaþi o ofer-
tã de autocare turistice ºi autobuze
transport urban din gama Higer, cu
un design de ultimã orã, finisaje im-
pecabile ºi preþuri imbatabile.

Higer este cel mai important
producãtor de autocare ºi autobuze
din China, cu o capacitate de pro-
ducþie de 18.000 unitãþi pe an. Ori-
entat spre piaþã, cu filozofia „Con-
centrat pe siguranþã ºi servicii“,
Higer a dezvoltat seriile de autobu-
ze ºi autocare S, V, B, W, cu lungimi
între 6 ºi 13 metri, pentru a veni în
întâmpinarea cerinþelor clienþilor de
transport urban, interurban, turistic
ºi transfer pentru instituþii. Peste 300
de modele diferite au atras clienþi din
Europa, America, Africa, Asia de sud
est ºi Orientul mijlociu. Situatã în
Singapore-Suzhou Industrial Park,
baza de producþie pentru autocarele
ºi autobuzele medii, mari ºi urbane,
este desfãºuratã pe 500.000 metri
pãtraþi, unde lucreazã 2.000 de pro-
fesioniºti.

Autobuzele ºi autocarele livrate
în România corespund cerinþelor în
materie de poluare ºi siguranþã ru-
tierã, beneficiazã de o garanþie de
24 de luni fãrã limitã de kilometri,
service în garanþie ºi post-garanþie.
Toate produsele importate în Euro-
pa sunt echipate cu componente pro-
venite de la producãtori europeni
de renume, fabricate sub licenþã în
China.

Pentru a putea viziona întrea-
ga gama de autocare si autobuze
puteþi accesa www.untrr.ro ºi
http://higer.untrr.ro

AUTOCARE

HIGER V7:
27 CÃLÃTORI + ªOFER + GHID

HIGER V8:
31 CÃLÃTORI + ªOFER + GHID

HIGER V8.8:
35 CÃLÃTORI + ªOFER + GHID

HIGER V90:
41 CÃLÃTORI + ªOFER + GHID

HIGER V92:
49 CÃLÃTORI + ªOFER + GHID

AUTOBUZE
TRANSPORT URBAN

HIGER B92 URBAN
HIGER B8 URBAN
HIGER B90 URBAN

În mãsura în care sunteþi
interesaþi de produsele
Higer, vã rugãm nu ezitaþi
sã ne contactaþi pentru
a obþine informaþii
suplimentare detaliate:

Cornel IORDACHE
Mobil: 0724 044 719

Silvian CHIRUÞÃ
Mobil: 0720 999 200

E-mail: higer@untrr.ro
Web: higer.untrr.ro

„PENTRU COMENZI
PRELUATE DUPÃ
1 OCTOMBRIE, LIVRAREA
SE POATE FACE NUMAI
CU MOTIRIZÃRI EURO IV,
MAI ECONOMICE,
MAI SILENÞIOASE
ªI CU PUTERI MAI RIDICATE.”

HIGER
GAMÃ COMPLETÃ 

AUTOCARE TURISTICE,
AUTOBUZE PENTRU

TRANSPORT URBAN ªI INTERURBAN
FABRICATE SUB LICENÞÃ ÎN CHINA

http://www.untrr.ro/
http://higer.untrr.ro/
http://higer.untrr.ro/
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