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15+12=Noi+Voi

Regulamentul de acces la profesia

de transportator rutier - instrument legal de distorsiune
a concurentei la nivelul UE?

m fost invitat ca
Areprezentant al UNTRR sd

exprim pozitia asociatiei In
cadrul audierilor realizate de
Comisia pentru Transport si
Turism a Parlamentului European,
pe tema ,Ocupatia de operator de
transport rutier”; in 22.10.2007, la
Strasbourg. Multumesc si pe
aceastd cale persoanei preocupatd
de a face auzitd o voce
romaneascd pe tema
transporturilor rutiere intr-un
astfel de context. Multumesc lui
Dumnezeu cia datoritd cercului
relativ restrdns in care au fost
purtate discutiile in vederea
participdrii, vor fi mai putini cei
care vor incerca si-si atribuie
meritele pentru ceea ce nu fac
(vezi intalnirea de la Gyula din
august).
Ideea de Regulament de acces la
profesia de transportator ne aratd
ca daca pand acum am asteptat
ceva de la autoritatile de resort
din Rominia — Strategie in
domeniul activitatii de transporturi
rutiere, acum putem sd Incepem
sa uitdm, din doud motive: MT nu
este capabil sa faci asa ceva —
pentru MT, transport rutier =
infrastructura rutierd (parca
mirfurile si persoanele ar merge
singure pe drum) si mai mult,
elaborarea strategiei
transporturilor din Romania a
zburat la Bruxelles, dovada fiind
si Regulamentul in discutie.

Pentru o bund informare am pus

la dispozitia tuturor celor

interesati documentul cu

Expunerea de motive, precum si

textul proiectului, in vederea

obtinerii unor pozitii din partea
celor posibil afectati —
transportatorii din ultimele state
integrate in UE.

Acum nu pare ca subiectul si fie

de interes pentru transportatorii

romani. Poate ci va deveni, daci

Regulamentul va fi aprobat rapid

si in 2009 pentru a rimane in

piatd transportatorii vor trebui si
faca dovada indeplinirii capacitatii
financiare astfel: daca firma

Lpoate sd facd fatd in orice

moment obligatiilor reale si

potentiale pe parcursul
exercitiului financiar contabil. In
acest sens, intreprinderea trebuie
sd dovedeascd, pe baza
conturilor anuale verificate de
un auditor sau de o persoand
acreditatd in mod corespunzditor,
cd dispune in fiecare an:

(a) de active circulante in
valoare de cel putin 9 000 de
euro pentru un singur
vehicul utilizat si de 5 000 de
euro pentru fiecare vehicul
suplimentar utilizat;

(b) de creante, valori
mobiliare si lichiditdti
in bancd si in casierie
a cdror valoare totald
depdseste 80% din
datorii si a cdror valoare

reziduald nu depdseste
un an (lichiditati imediate
>= 80%).”

Sau , Prin derogare de la
alineatul (2), autorilatea
compelentd poate acceplta ca o
intreprindere sd facd dovada
capacitdtii sale financiare printr-
un certificat eliberat de una sau
mai multe béanci sau alte
organisme financiare care
garanteazd pentru intreprindere
printr-o garantie bancard sau
prin orice alt mijloc similar
pentru sumele stabilite la
alineatul (2) litera (a). Garantia
bancard poate fi retinutd de
autoritatea competentd care
autorizeazd exercitarea
ocupatiei si nu poate fi
eliberatd decdt cu acordul
acesteia’.

Din picate, este posibil ca mai
afectati de aceste modificari sa fie
transportatorii care nu citesc
aceste rinduri. Nu pentru cd nu le
citesc, ci pentru ¢d nu au nici cea
mai vagd urma de interes pentru
viitor. Unii dintre dumneavoastrd
vor spune ,cum iti asterni asa
dormi”. Este important si stim cd
avem drepturi egale ca toate
celalte state membre UE, cel putin
procedural si trebuie sd facem uz
de ele, daci consideram ca
suntem afectati in mod negativ de
noi reglementdri propuse.

Poate intereseaza tehnica



legislativa prin care se specifica
conditiile generale de retragere a
licentelor, urmind si fie stabilite
ulterior detalii precum pentru
frecventa abaterilor {mentionata la
Articolul 6, punctul 2 litera (a)}
pentru care consider cd ar trebui
definit modul de calcul — numir
de abateri din acelasi tip
inregistrate intr-un interval de
timp care trebuie bine definit
(altfel in 2007 au frecventa mare
niste abateri, iar in 2008 vor putea
avea frecventd mare alte abateri
care in 2007 nu au fost nici grave
si nici semnificativ de numeroase,
si astfel se va putea retrage o
licentd in 2008 pentru un motiv
care in 2007 nu a cauzat niciun
efect). La fel si pentru
proportionalitatea mentionata la
Articolul 6, punctul 2 litera (¢),
trebuie definiti niste multiplicatori
corespunzdtori: , frecventa de
repetare incepdnd de la care
infractiuni minore repelate sunt
considerate grave creste
proportional cu numdrul de
conducdtori auto utilizati in
cadrul activitdtilor de transport
coordonate de persoana fizicd in
cauzd.”

Nici asta nu ar fi grav, insa se
pare c¢d UE e UE, dar ,feta” e pe
bani. Grav pare si fie faptul cd
cei mai vechi in UE si-au ridicat
instrumentele birocratice la nivel
de artd si au creat 1n acelasi timp
instrumente de control si
protectie a propriilor interese.
Fatd de situatia existentd in
domeniul reglementirilor
nationale in domeniul
transporturilor rutiere cu privire la
accesul la profesie, dintre cele
cinci optiuni posibile enumerate
in expunerea de motive: ,nici o
schimbare”, ,simplificare
tehnica si nelegislativa”,
Larmonizare”, ,standarde
superioare de calitate”,
LHliberalizare” cea de a treia
optiune politicd ,armonizarea”; se
poate considera ca raspunde cel
mai bine necesitatilor de reducere

a diferentelor existente intre cele
27 de state membre UE.

Totusi am anumite rezerve fata de
modalitatea de realizare a acestei
armonizdri, avand in vedere ca
existd o diferentd serioasi intre
practicile din tdrile cu cea mai
mare vechime in UE si noii intrati,
pentru cd asa cum cei vechi cu
standarde ridicate, este putin
probabil sd coboare stacheta,
lucru de altfel nu neaparat
necesar, cit timp Regulamentul
da dreptul autoritatilor nationale
sd aplice cerinte mai ridicate
decit cele previzute in cadrul
Regulamentului, apare problema
alinierii reale si efective a noilor
intrati la cerintele Regulamentului
(tocmai pentru a-si atinge scopul
in care a fost elaborat), extrem de
dificil de realizat peste noapte
fard costuri sociale si economice
de proportii.

Astfel, In mdsura in care nu se
prevede o aplicare graduald, pe
baza unui calendar rezonabil
prestabilit, coroborat cu temerile
exprimate in repetate rinduri
asupra cabotajului chiar in
Expunerea de motive aferenta
proiectului de Regulament, se
poate accentua o interpretare
posibild a scopului acestui
Regulament: sub masca celor
mai bune intentii ale unei
Europe unite, scopul poate fi
considerat ca o masura de
segregare economica, prin
concentrarea celor puternici
(primii 15 uniti) si prin
blocarea accesului celor mai
putin pregatiti (a ultimilor 12
veniti) atat la piata, daca avem
in vedere cabotajul, cat si la
profesie daca ne uitam la
prevederea curenta asupra
modalititii de dovedire a
capacititii financiare. In
rezumat: un instrument legal
de distorsiune a concurentei
la nivelul UE. In extensie, se
poate considera cd enuntul
Pentru Comunilale, propunerea
nu genereazd costuri

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romdnia

suplimentare pentru bugetul
Comumnildtii poate fi afectat de
costurile de oportunitate, care se
vor traduce in costuri indirecte de
proportii 1n viitor.

O reconfirmare a acestor
suspiciuni, personal, o regdsesc in
Articolul 22 - Drepturi de
anterioritate, care se referd la
primii 15 uniti!

As dori sa amintesc ¢a in
Romdnia, datoritd unor
constringeri administrative
(numdr limitat de autorizatii,
acces la autorizatiile CEMT,
bariere vamale, etc) operatorii de
transport au fost nevoiti sa si
schimbe flotele la fiecare 4 ani, in
conditiile unor finantari mult mai
scumpe decit cele accesibile
colegilor de breasla din tarile UE,
si chiar si asa inregistrind un
parcurs anual per vehicul cu
25-50% mai redus decit al
vehiculelor din UE, toate aceste
lucruri conducind la
imposibilitatea capitalizarii
companiilor in acelasi ritm cu
cele similare din UE.

Tovardsi, s-a terminat cu
Directivele Partidului Comunist,
Oameni buni, s-a terminat cu
Directivele UE!

Stimati operatori de transport,
Regulamentele se aplica
obligatoriu in toate elementele
lor si se aplica direct in toate
statele membre, in cea de a
douizecea zi de la data
publicirii in Jurnalul Oficial
al Uniunii Europene. Nu
spune nimeni, nicaieri ca
trebuie sa fim de acord cu
ideea unui Regulament sau cu
prevederile unuia croit in
particular! Think outside the
box!

Radu Dinescu,
Secretar General al UNTRR

radu.dinescu@untrr.ro



UNTRR intervine,
autoritdtile raspund

Ui Naonate. s UNTRR a solicitat autoritatilor competente din

ramonal Union of Roxd - [ TRANSPORTEURS ROUTIERS cadrul Ministerului Transporturilor eliminarea
IERS (ROM Rosania dE s ROUMANIE . . )
UNIUNEA MATIONALS & TRAMSPORTATORILOR RUTIERI DIN ROMA LA atestatelor de conformitate cu normele tehnice si de
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e ta ac ! c
vedere si raspunsul RAR (vezi numdrul 8, pe luna
/RU septembrie), pand la modificarea actelor normative s

se solicite, prin intermediul normelor interne, acest
atestat numai pentru transporturile internationale,
exceptiand transporturile intracomunitare.

Nr245007 L% 2007

AUTORITATEA RUTIERA ROMANA

in atenfis Bomoului Tng. Sorin SUPLRAN - Dircctor General.
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1§ . TA n: § 1 o P
== Mulumindund anticipat peneu spriinul acordal, vé amgerim Dumnule Direcor General,
Wsiii g de imeeagn noostd disporubilitate fi de reculvares problamelor cu care se contunta Union NATIGHALE des

franspertatorii rtweri. NaTigHal Union of Road
HauliErs fROM ROMANIA '
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@ Ancyii: Adresi RAR
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H IMTRARE Nh.

COMPANIA NATIONALA DE AUTOSTRAZI $1 PRUMUR]
NATIONALF. DIN ROMANIA

In azentia Moninului Greeu Mihsi - Director General

Stimate Domnule Pircetor Creneral

cind in vedere Gaspozitiile Hotrani prl13:2007 a {onsitivhr Laocal al
funciptaln Giurgiu, poivit carcia dicculatia autosehiulolar peste 7.5 tore este
inerzish pe raza muncipinlu Giurgiu, il Blosity o e ocolitsare, rin casans
Oimeu, il tagbm 5§ omarcay corespunsMor rin indicstore tuliere pemn
semnalizaceu devierti traficului spre accasta commind §i prin pasouri de ez
asupra necesitagi sukrizatiilor de ey niru el care depigese intersee
rapid” Glurgia - Bucnresti cu drarul judejean spre Dmacy. D asemorsea, <@ mpan 5
avefl i vedere aplicaren aeestei masuni de wrientare gi pentrs taficul in sons ops

Muainnm ¢ UNTRE  wansmis scessih solicitane Consilily Siurgiu
i Ipectoracudui de Polfic ol judefului Ciurgiu. primind ca rispuns ad ului
Poldfict Rutivre a bnspectaratului de Polijic a jedepulut Giurgiy, pe care o

Al posena e L
R V3 muljtim [untru stena acordard solicitdeis swastce

Cu consideragie,

UNTRR a solicitat CNADNR

marcarea corespunzdtoare prin indicatoare rutiere
pentru devierea traficului prin comuna Oinacu, ruta
ocolitoare a municipiului Giurgiu, precum si aplicarea
de misuri de orientare pentru traficul in sens opus.
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Gami completi Oferte speciale Leasing in conditii
vehicule comerciale de pret avantajoase

Cu noi, transportatorii au acoperire totala!

www.cefin.com

Consiliere de specialitate Tn alegerea si finantarea vehiculului comercial. Service la nivel european cu unititi mobile
pentru interventie si depanare 24h/7. Solutii moderne de eficientizare a transportului rutier. Decontare directd cu
societitile de asigurare si contracte avantajoase pentru intretinere. Apeleazi la oricare serviciu pe care ti-l oferim

si vei avea o afacere rentabild.

E I.II'ODeaI'I TI'I.ICk center member of (Zeféx group
dealer autorizat IVECO SpA

Bucuresti: 021.202.60.00; 0741.841.000; Arad: 0257.28.12.52; Constanta: 0241.629.800; Deva: 0254.21.31.1 |
Galati: 0236.49.20.91; Pitesti: 0248.21.44.05; Ploiesti: 0244.27.66.28; Timisoara: 0256.29.58.95


http://www.cefin.com/

UNTRR a sesizat CNFPA, MECT si MMFES, cu

‘Z::.”.'::f.ﬁﬁgﬁ Uik gl T;L‘LE,"DFT"EEZ;"‘,JEU"T‘,;‘ privire la noile norme de autorizare a Centrelor de
Lam 2.5 el Tpsronrytonios RTER) s R i pregitire si perfectionare a personalului din domeniul
e e transporturilor rutiere, solicitind in acelasi timp
firUj corelarea atributiilor MT cu cele ale celor trei institutii
T sus-mentionate in domeniul organizirii activititilor de
CONSILIUL SATIGRAL DE FORMARE PROFFSTORALA % formare profesionald initiald si continua in Romania.
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Cu acaz a intdlni cu ‘sma . Parspeclivele sisiemelor de banspor in noul contan
de dezvaliare economich 51 sociald a Romariel 11 plan Europsan” Care a awt oc
e 27 septembre a.c. |2 Palaty' Paramentului au fost sezbatute probleme
deosebit de migresantc penin transpartaton, e ramari
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UNTRR a solicitat Ministerului Transporturilor,
Constructiilor si Turismului, respectiv CNADNR,
precum si Ministerului Internelor si Reformei
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| UNTRR a solicitat Parlamentului
Romaniei, Camera Deputatilor s
solutioneze problema regimului de
percepere a taxelor locale.




UNTRR a solicitat MT, ca la viitoarele intilniri

bilaterale romdno-maghiare, si se obtina
raspunsuri clare la probleme ridicate de
transportatorii romani.

NaTlonal Urion of Road

UNIGN NATIONALE CES
TRANSPORTEURS ROUTIERS

HaUlIERS FROM ROMaN(A dE L4 ROUMANIE
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Unnare nusierosselor pligeri ale operatorilor de franspont din Remania gt priviee
T4 pravlica abuzivd o puteritdtilor maghiare de 2 cteans contsuale impundnd sincfiuni
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Tt et awisychicalul i@ fatral pe levitoried Ungarici?
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La reuniunea din 1-2 octombrie 2007
de la Geneva, Grupul de lucru
privind Transportul Intermodal si
Logistica (WP.24) CEE-ONU a
schimbat opinii si experiente privind
impactul “mega-camioanelor” (de
asemenea supranumiti “gigaliner”)
asupra separarii modale si
transportului intermodal, precum si
probleme legate de siguranta
traficului rutier si conformitatea
infrastructurii rutiere.

in timp ce mega-camioanele, cu o
lungime de 25,5 m si o greutate de
pand la 60 tone, lucreazi deja In
Suedia si Finlanda, ele nu sunt
permise pe reteaua rutierd din alte

i europene, desi au loc operatiuni
de testare a unor astfel de camioane
pe tronsoane de autostrada din
Germania si Olanda. Testdrile care au
avut loc paina acum demonstreaza o
reducere cu 2 pani la 5% a
autovehiculelor de transport marfa pe
drumurile din Olanda, dar se
preconizeazi o crestere de 7 pana la
14% din volumul de transport rutier
in Germania. Pina pe 9 octombrie
guvernul german trebuie si ia o
hotdrire dacd mega-camioanele vor fi
admise pe drumurile germane sau
nu. in octombrie 2007 vor incepe
testdrile In Danemarca, in timp ce
testdrile privind studiile de
fezabilitate se desfisoara in Belgia,
Franta si Marea Britanie.

Introducerea mega-camioanelor
implica modernizarea infrastructurii
pentru a suporta autovehicule mai
grele si mai lungi, cum ar fi sensuri
giratorii mai mari, poduri ranforsate,
benzi de autostradid cu destinatie
speciald si adaptarea cdilor rutiere de
acces, precum si o crestere a
deteriordrii drumurilor care necesitd
operatiuni de intretinere mai
frecvente. S-a pus problema
preocupdrilor privind siguranta
intrucat accidentele care implica
autovehicule mai mari au adesea
consecinte fatale. Argumente mai
multe afirma ca introducerea mega-
~amioanelor va conduce la o crestere
a transportului rutier in detrimentul
transportului combinat, ceea ce va
avea un impact negativ asupra
mediului.




NOITA:
Cursurile
valutare de mai
sus, stabilite

de BNR, sunt
valabile pentru
ziua urmdtoare
celei mentionate
in tabel.

ROVINIETE
prin
UNTRR!

UNTRR, respectind legislatia in
vigoare (Ordonanta 15/2002,
precum si modificirile introduse
conform Legii nr. 101/2007),
vinde roviniete atit utilizatorilor
romini, cat si strdini cu
valabilitate de:

- 7 zile

- 30 zile

- 6 luni

- 12 luni.
Pentru rovinieta cu valabilitate
de 3 luni nu este inca
stabilit un tarif de utilizare.

Tot prin acelasi act normativ a
fost eliminatd posibilitatea
achitdrii tarifului de utilizare in

rate trimestriale. In consecinta,
incepand cu data intrdrii in
vigoare a Legii 101/2007, nu se
vor mai incheia contracte cu

utilizatorii pentru plata in rate
trimestriale a tarifului de utilizare.
Avind in vedere abrogarea art. 4
din OG 15/2002 privind
introducerea tarifului de utilizare
a retelei de drumuri nationale, cu
modificarile si completarile
ulterioare, coroborat cu art. 1 si
art. 6 din contractele incheiate cu
utilizatorii, acestea se reziliaza de
drept la data scadentd pentru
achitarea urmitoarei rate, datd de
la care 1si inceteaza valabilitatea
rovinieta eliberata la incheierea
contractului.

Va asteptam la oricare
din sediile noastre pentru
a va incheia ROVINIETA!!!!




Birouri regionale U.N.T.R.R.
Program de lucru: Luni-Vineri 8-17

1. Bucuresti*
Mdddlina Gdrddreanu, Florina Sburlan
Str. Iendchitd Vicirescu 60, sect. 4,
C.P. 040157
Tel.: 0720-999.256, 021-366.77.88,
021-335.65.38
office@untrr.ro

. Arad*
Tuhos Florin
Str. Prunului nr. 66; C.P. 310214
Tel.: 0720-999.231, 0257-254.384,
arad@untrr.ro

. Pitesti* (Arges)
Stoica Paul, Viaicu Loredana
Cartier Popa Sapcd, str. Sf. Vineri, bl. P16,
sc. B, ap. 2, parter; C.P. 110024
Tel.: 0720-999.230, 0720-999.209,
0248-610.054
pitesti@untrr.ro

4. Bors* (Bihor)
Irimie Daciana Carmen
Punct de Frontierd Bors, Judetul BIHOR
Tel.: 0720-999.233, 0259-316.391
oradea@untrr.ro

(]

N

n

. Cluj-Napoca* (Cluj)
Pop Viorica Monica
Str. Traian nr. 48; C.P. 400046
Tel.: 0720-999.250, 0264-593.330
cluj@untrr.ro

6. Targu Mures* (Mures)

Bucur Rodica

Str. Calarasilor nr. 61; C.P. 540320
Tel.: 0720-999.244, 0265-217.899
mures@untrr.ro

Sibiu*

Aldmorean Marinela

Str. Cojocarilor, nr. 2; C.P. 550177
Tel.: 0720-999.246, 0269-223.130
sibiu@untrr.ro

8. Satu Mare*
Lorent Cerasela
Str. Martirilor Deportati nr. 10;
C.P. 440025
Tel.: 0720-999.247, 0261-713.262
satumare@untrr.ro

Al

Suceava*

Pustiu Daniela

Str. Stefan cel Mare, nr. 47, bl. A1, sc. A,
ap. 2; C.P. 720054

Tel.: 0720-999.248, 0230-520.191
suceava@untrr.ro

®

10. Deva (Hunedoara)
Oltean Daniel
Str. 22 Decembirie, bl. 6, ap. 29, parter;
C.P. 330167
Tel.: 0720-999.240, 0254-235.229
deva@untrr.ro

11. Iasi
Sdvinescu Decebal
Str. Strapungerii Silvestru 30, bl. T2, sc. E,
ap. 2, parter; C.P. 700005
Tel.: 0720-999.242, 0232-278.140
iasiuntrr@rdslink.ro

12. Timisoara
Popa Minodora
Str. Tache Ionescu 51; C.P. 300070
Tel.: 0720-999.249, 0256-430.345

timis@untrr.ro

Urmare adresei nr.15702 din 30 august a.c., primitd
din partea Consiliului Local al Municipiului Giurgiu,
Directia Generald a Serviciilor Publice de Gospodcdrie
Comunald Giurgiu, Directia Tehnicd, Serviciul Strdzi,
vd informdm cd in conformitate cu
H.CL.M.113/2007, este interzisd, in municipiul
Giurgiu, circulatia autovehiculelor cu greutatea de
peste 7,5 tone, si drept urmare trebuie sa utilizati
ruta ocolitoare: Sos. Bucuresti - comuna Oinacu -
vama Giurgiu.

Nerespectarea acestor mdsuri va fi sanctionatd.

Propunerea Comisiei
europene privind marfurile
periculoase este contrarad
principiilor concurentei

IRU denuntd propunerile CE privind mdrfurile
periculoase argumentdnd cd ele dauneazd industrici
transporturilor rutiere si competitivitatii Europei

Geneva — Ultimul amendament al Reglementdrii privind marfurile
periculoase, care a fost votat la sesiunea plenara de la Strasbourg a
Parlamentului European pe 4 septembrie 2007, a dat statelor membre
posibilitatatea de a impune nu numai utilizarea de rute prescrise, dar si
de a prescrie moduri de transport pentru marfurile periculoase.

IRU este total impotriva impunerii folosirii unui anume mod de
transport. Pe lingd faptul ci este anticoncurentiali si deci discutabild
din punct de vedere al dreptului comunitar, aceasta va penaliza grav si
special pe transportatorii de marfuri periculoase.

DI. Paul Wauters, Presedintele Grupului de Experti IRU privind
Transportul de Marfuri Periculoase (GEMD) si PDG a Wauters
Tanktransport S.A., a afirmat cd, ,impunerea modurilor de transport este
un lucru la care ne-am fi asteptat din partea fostei Uniuni Sovietice, nu
din partea UE al carui obiectiv este crearea unei singure piete libere!
Pentru intregul transport ADR, este imperativ de a ldsa expeditorilor,
transportatorilor si destinatarilor libertatea de alegere a mijlocului de
transport utilizat. Dacd se incepe prin a comanda astfel de masuri
pentru sectorul nostru de marfuri periculoase, cu siguranta vom vedea
industria chimica parasind fabricile de productie din Europa in tidri din
afara UE, avand impact asupra fortei de munca. Tot ceea ce se va
realiza prin impunerea modului de transport pe rute prescrise, va avea
consecinte negative si va penaliza in cele din urmi consumatorul,
productivitatea si competitivitatea intregii Europe”.
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A 50-a aniversare UICR

Uniunea Internationald a

Soferilor Profesionisti si-a
sarbdtorit cea de-a 50-a
aniversare. Nu a fost acordatd o
atentie deosebitd istoricului
asociatiei, ci mai degraba
importantei aspiratiilor viitoare
specifice.

/:[\ n perioada 26 — 28 iulie,

UICR a fost fondata in 1957 de
citre soferii spanioli, algerieni si
francezi sub numele de Uniunea
Internationald a Soferilor Rutieri
(UICR). Scopul sdu era de a ajuta
soferii profesionisti aflati in
situatii de urgentd. Dar odatd cu
schimbarile din Europa, UICR s-a
adaptat si ea. In calitate de
presedinte al Asociatiei, DI.
Ludwig A.Buchel subliniazi ci, in
calitate de organizatie europeand
nesindicalistd, UICR trebuie sa
reprezinte interesele soferilor
profesionisti. Pentru a proteja
interesele si a face un lobby la
Bruxelles, UICR trebuie si fie
bine organizat si sd aiba aliati de
valoare.

Desi sau doar pentru c¢i IRU
reprezintd antreprenorii si UICR
soferii profesionisti, cooperarea

Secretarul general al UICR
Rolf Lehmann

1> Info

T

intre cele doud organizatii este
deosebit de importantd. Secretarul
general IRU explicd in mesajul
sdu de deschidere: ,Scopul nostru
comun este de a uni aceastd mare
familie a transportatorilor rutieri
care inseamnd atit de mult pentru
noi. UICR este puternicd in
aceasta privintd iar motto-ul
nostru este ,S4 muncim impreund
pentru un viitor mai bun”.

Cu aceasta ocazie, DI. Vincenzo
Tuzzolino, presedintele asociatiei
profesionale a soferilor din Italia
,INoi Camionisti” a anuntat ca
asociatia sa va organiza
Campionatul Mondial UICR, in
perioada 9-12 octombrie 2008 la
Torino, ocazie ideald pentru a
constientiza importanta
calificirilor soferilor de camioane
si autobuze.

Pe 6-7 iulie 2007, reuniunea
anuald RoadStars a avut loc la
Marchtrenk — Austria, la initiativa
Mercedes Benz. Cu aceastd
ocazie UICR a prezentat proiectul
,2DocStop” publicului prezent.

Din ce in ce mai multe accidente
se datoreaza faptului ca soferii
incearcd sd ajunga la destinatie in
pofida faptului ca sunt bolnavi.
Presiunea timpului, obligatiile
logistice si teama pierderii
serviciului il obligd adesea pe
sofer sa ignore semnele unei boli
serioase. Dintr-o ancheta
efectuatd in rindurile soferilor
profesionisti a rezultat ca 85% din
soferii intrebati sunt nemultumiti
de conditiile medicale de pe
drum. De ce? Pe autostrizi nu
existd medici profesionisti la care
sd poti apela si este aproape
imposibil sd gidsesti un doctor
atunci c¢and circuli cu un vehicul
de 40 tone. Delegatul european
si protectorul acestei initiative
Dr.Dieter L.Koch si initiatorul,
conducitorul si coordonatorul DL
Rainer Bernickel au luat aceastd

masurd. Dupd mai multe discutii
preliminare, prima audiere in
cadrul Parlamentului european a
avut loc pe 29 martie 2007 la
Bruxelles. La aceastd audiere a
fost prezentatd initiativa si s-a
hotdrat sa se inceapd un proiect
deocamdatid in Germania,
urmand si fie extins apoi la
intreaga Europd. Cum
functioneaza? Soferul isi anunta
sosirea la zona de odihnd. Prin
intermediul unei linii telefonice —
hotline, se anunti cel mai
apropiat medic. Dacid este
posibil, soferul este adus la
medic si tratat cu prioritate, cu
medicamentatia corespunzatoare
si adus Tnapoi la autovehicul.
Alternativ, tratamentul ar putea
avea loc in camere disponibile
adaptate special in zonele de
odihni. Dacd nu existd aceste
zone, se utilizeazad containere
speciale. Dacid nu este posibila
continuarea drumului de cdtre
sofer, compania este informata si,
daci este nevoie, autovehiculul
este dus intr-o parcare speciali.
In prezent existd 47 zone de
odihni in Germania, 72 medici si
16 spitale din diferite zone ale
tarii.

-
Presedintele UICR Ludwig
A. Brichel
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51. COMERTUL INTERNATIONAL CU BUNURI PE SECTIUNI DIN CLASIFICAREA STANDARD DE
COMERT INTERNATIONAL (CSCI REV. 4)
INTERNATIONAL TRADE QF GODDS BY SECTIONS OF STANDARD INTERMATIONAL TRADE
CLASSIFICATION (SITC REV. 4)
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<1 Produse pre!ucrale clasificate in principal dupa materia
prima 31214 3559,7 15417.4 194986
Maaalaciured producls sk ciassifod by vy malensd
7 Masam si echiparmente de transport 4318.0 5140,0 2260204 302381
Tr: L ST ‘d;f"ﬂ—"’v &aned [Zeltisalish
& Articole manufacturale diverse 986,7 11433 5442.9 £6891.0
Maniffaciigr ifams
] Marfuri si tranzactil neclasificate in alta sectiune 1.7 2.2 10,6 12,7
Goods and bansactions nor classifisd m oilbier secion
Soldul operatiunilor de comert international FOB/CIF -4252,9 -5716,2 -20651,5 -32218,6
internationat Trade Batance FOB/CIF
0 Produse alimentare si animale vit -371.3 -486.0 -2290,6 -3098,1
Fapd products ang lv pnimals
1 Bauturi s tutun -97.8 274 -585,5 -178,3
Baverages and ehoooe
2 Mateniale crude, necemestibile, exclusiv combustibil 171.5 52,5 7335 353.9
Crude spaterials, nonedibie. exciuding fusl
3 Combustibili minerali, lubrifianti simateriale conexe -820.3 -921.9 -4708.1 -4806,5
fdinsrad fusis k.;)nz,anm and cennected materiads
4 Ulgiuri gra3|m| si ceara de orlgme animala si vegetald 1.4 19 -76.8 772
Animmal and vegetal offs {ats ang wax
5 Produse chimice si produse conexe nespecificate Tn alld
parte -837.0 -1047.6 -1475,2 -5391,5
Chemicals and sindlas nonspeciied efisewhere
& Produse prelucrate clasificate in principal dupa materia
prima -1518,1 -1613,5 -8482.7 -8291.0
Wanufactured produsis mainty classified by vaw matanial
7 Masini si echlpamente de transporl -1960,5 -2461,1 -8817.8 -14747 .3
Transport Machinsly &g equipmant
8 Articole manufacturate diverse 1177.6 784.4 60323 40088
Mannfactured ilems
9 Marfuri sf tranzactii neclasificate in alla sectivne 2,6 2,5 19.4 8,6
Goods and ransachons non olassified v other secion




58. TRANSPORTUL DE PASAGERI
TRANSFORT OF PASSENGERS

Pasageri fransporniati Parcursul pasagearilor
- mii pasager - - millipane pasageri — Km «
Anii et PESSHIS Passange, s of voyage
Years tisnnt PRSSeNgers X R -
Trim.| Trim.il Teim [l Trm. 1V Trirm.| Trimil  Trm Nl Trim IV
e 2o 2R 408 P 270 378 470
Transportul interurban i interaticnat 2008 74108 76386 83157 91087 4621 5265 6505 6068
de pasageri 2007 76368 4959
s
din care: /o s
Transport naticnal 2006 73030 75047 81190 89399 3430 3702 4519 4402
Aationai § 2007 .| 75094 3432
Transport intematicnal 2006 1079 1349 1967 1688 1191 1563 1986 1666
iy 2007 1274 1528
Transport feroviar 2008 23769 23940 23244 23488 1766 1089 2398 1840
San ranse: 2007 24457 1765
din care: / o}
- transpo nationat 2008 23674 23825 23093 23305 4738 1953 2353 1885
niarhiesi: ; 2007 24320 1723
- transport international 2006 95 118 151 183 28 36 45 55
Fitang Fansper 2007 137 42
Transport rutier 2006 489935 51889 58150 87035 2392 2634 3242 3467
Foad irannpos 2007 51322 2485
din care: 7 .3
- transport nationat 2006 49283 511413 57946 85983 1672 1723 2138 2489
nalicaal sy 2007 50667 1680
- transport international 2006 652 776 1204 1052 720 911 1104 978
i atinnat franspaon 2007 655 805
Transport fluvial 2008 20 44 a6 40 1 4 <] 2
Freor ranspeit 2007 3z 2
din care: /o7 wiunh
« transport national 2006 20 42 84 40 1 2 4 2
nabienzi frassport 2007 32 2
- transport international 2008 - 2 2 - - 2 2 -
intaemaaiiona Lausport 2007 - -
Transport aerian 2006 385 523 677 524 462 838 859 859
Afr fransport 2007 557 707
din care; / i i
- transport naticnal 2008 53 87 67 71 19 24 24 26
natlenn: S0 2007 75 27
- transport international 2008 332 458 610 453 443 614 835 833
interrational ranspon 2007 482 680
Transport urban s suburban 2008 540113 525856 496983 547527 3663 3602 3377 3777
Urbian arid sei-urian anspor! 2007 561812 3801

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romadnia




Comert si Transport in regiunea BSEC

Statistici

Regiunea BSEC joacd un rol
major in apropierea
subregiunilor Europei, Caucaz,
Asia Centrald si Orientul Mijlociu
cu viziunea de mare importanta
a transportului global, datorate
locatiei sale centrale in inima
incrucisdrilor de drumuri
istorice. Cu aproximativ 400
milioane de oameni raspanditi
intr-o zond vasta, volumul anual

RUS

20.224

RO
31.350

MD
6.074 GR
6000 GEO

al comertului exterior al BSEC
este de aproape 1.000 miliarde $
SUA cu un potential mare de a
spori indatd ce barierele dispar,
resurse foarte bogate si o
geografie splendida care
asteaptd sa fie descoperitd de
turismul mondial. Aceste
oportunitdti si noua economie
globali care atrag o
interdependentd multiregionala
fac din sectorul de transport

TR
36.000

nationale).

centrul tuturor activititilor BSEC.
In aceastd privinta, sectorul de
transport, in special cel rutier,
constituie o componentd
strategica a procesului de
integrare BSEC, la nivel national,
regional si international.
Capacitatea industriei de
transport rutier international in
regiunea BSEC se estimeaza la
aproape 142.000 camioane la
sfarsitul 2005.

Fig. 1) Distributia capacitdtii industriei de
ua  transport rutier international in regiunea BSEC
WIS printre statele membre (raportate de asociatiile

212

17.950 346

TOTAL | AL AR AZ | B
141.851 | 2.500 | 120 346 | 17.950

GEO | GR MD RO
2.122 | 6.000 | 6.074 | 31.350| 20.224

RUS TR UA
36.000 |19.165

Tabel 1) Numdrul de camioane implicate in transportul rutier international in regiunca BSEC
(raportat de asociatiile nationale).

2006. Mai mult de 52% din totalul
curselor au fost citre cele 24 tari
ale UE (tdri UE exclusiv Bulgaria,

Numirul total al curselor efectute
numai de parcul auto BSEC a
fost de aproape 3 milioane in

Grecia ti Romania) in timp ce 1
din fiecare 4 curse au fost in
cadrul regiunii BSEC.

Tabel 2) Performanta parcului

*2006 Procent s ' onal
Numar total curse 3.044.743 100,00% rutier fie trmgsp o1t internationa.
Curse in cadrul BSEC 736.230 25,07 % BSEC in 2006.
Curse spre UE - 24 !’,ﬁ.ri 1601940 52,6] % Sursa: BSEC-URTA
Curse spre restul lumii 679.573 2232 % ("Acoperirea partiald a regiunii
BSEC/Total 25,07% BSEC (AM, GR, SER neincluse)
in BSEC
UE - 24 736.230
-2 . 2
1.601.940 \ e
52,61 % Restul
lumii

Fig. 2) Curse transport rutier
international ale transportatorilor
BSEC in 2006.

679.573
22,32 %

Comertul exterior al tarilor BSEC
aratd o crestere remarcabild de 29%
in 2004, 22% in 2005 si aproape
24% 1n 2006.

Un alt indicator important care de-
monstreaza dinamismul regiunii
BSEC este volumul comertului exte-
rior chiar in cadrul regiunii. Se ob-

serva ci procentul comertului intern
BSEC din totalul comertului BSEC
de asemenea a crescut constant de
la 15% in 2003 la 17% 1n 20006.



Comert si Transport in regiunea BSEC

2003 2004 % schimb| 2005 % 2006 Change
%
Comert exterior intern (*)| 77,15 107,94 39,91 % 135,71 25,72% | 169,94 25,23%
Total comert exterior (*) |511,67 059,94 28,98 % 805,03 22,08% | 997,241 |23.79%
Comert exterior mondial (*)| 7682,34 | 9.123,51 | 18,76% 10.393,00| 13,91 %| 12.062,00 | 16,06%
Intern / Total 15,08% 16,36% 16,84% 17,04%

o : : S : Source: (*) National Statistics
Tabel 3) Performanta Comertului Exterior BSEC intre 2003 si 2000. () WTO Internationa]

Trade Statistics Database (goods only)

Comert Exterior BSEC

L
1000 I

Fig. 3) Performanta Comertului
Exerior BSEC intre 2003 si 2006
(in miliarde USD).

Figura 3 indicd de asemenea
cresterea rapidd in regiunea BSEC
si ponderea ei sporitd in
economia mondiald ca un intreg.

B Foreign Trece within BSEG
O Total BSEC Forsien Trade

Comert total intern si exterior BSEC fatd de Comertul mondial in 2006

ot |25,23% —
/ | EH Fig. 4) Comparatie cresterea

L comertului exterior BSEC cu

cresterea comertului mondial in

2006.

2500

ST

Figura 4 subliniazd puterea si
dinamismul cresterii comertului
BSEC comparativ cu cresterea
comertului mondial. Este demn
de retinut cd aceasta crestere a
comertului dintre tarile BSEC este
chiar si mai mare decat
performanta generald a regiunii

15004+

1000

\\\ \\\\\

AD

D12k ; , . BSEC.
Cresterea Cresterea Cresterea
Comertului Comertului Total Comertului
intern BSEC Exterior Mondial
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Fara

soferi,

nu exista transport!

Pe 27 septembrie 2007 a avut loc la Amsterdam cel de-al 5-lea Seminar
International al Academiei IRU*, cu o audientd de 180 de participanti,
avand ca temd penuria de soferi, o problemd cu care se confruntd in prezent
intreaga industrie a transportului rutier.

profesionisti din aproximativ

40 tari din America de Sud,
Statele Unite ale Americii, Africa,
Europa si Asia, precum si experti
din partea Comisiei Europene,
Forumului International de
Transport (ITF), Federatiei
Internationale a Lucritorilor din
Transport (ITF), si Uniunii
Internationale a Soferilor
Profesionisti (UICR), si-au
prezentat opiniile lor cu privire la
angajarea soferilor, migratie,
salarii, beneficii sociale si conditii
de lucru, precum si fluxurile de
trafic si perceptia publicului. Rolf
Lehmann, Secretarul General al
UICR, a afirmat ,Penuria soferilor
antreneaza perturbdri
operationale si costuri sporite

In timpul seminarului,

transportul rutier si economiei in
general.

Ea Impiedica dezvoltarea
afacerilor sau chiar existenta
acestora si apare atit in tarile
dezvoltate, cit si in cele in curs
de dezvoltare, datorita
fenomenelor recente ale migratiei
internationale a soferilor care
cautd conditii de plata si de viatd
mai bune, dar de asemenea si
datoritd perceptiei negative a
profesiei in randul tinerilor si a
publicului in general”.

Panelistii au identificat drept
principale cauze: cresterea
economicd globald care a condus
la cresterea cererii de transport,

varsta inaintatd a soferilor, nivelul
sciazut al atractivitatii profesiei
(salariile relativ scdzute, imaginea
slaba a profesiei, si impactul
negativ asupra vietii private si
sociale a soferilor) si
transformarea profesiei care
necesitd instruiri noi si mai
complexe.

Yves Mannaerts, Directorul FBAA
(Federatia belgiand a Operatorilor
de Autobuze si Autocare), a
concluzionat: ,Academia IRU si
partenerii sdi** vor contribui la
crearea de solutii, In special
asigurarea implementdrii treptate
a noii Reglementari obligatorii
privind Instruirea Soferilor
(CE/59/2003) prin reteaua sa de
Institute de Instruire Acreditate
ale Academiei IRU, Programul
CPC pentru Soferi al Academiei
IRU, care furnizeaza soferilor
recunoasterea internationald a
calitdtii instruirii lor in transportul
rutier!”

* Organizat cu sprijinul CCV si
ECOS; In parteneriat cu
Westland Groep, EVO (Asociatia
Olandeza pentru Logistica),
KNV (Koninklijk Nederlands
Vervoer), NEA (Centrul de
instruire si cercetare In
transport), NIWO (Stichting
Nationale en Internationale) si
TLN (Transport & Logistiek
Olanda)

** Academia IRU este sprijinitd
oficial de Comitetul Consultativ
al Academiei IRU (CCA), format
din reprezentanti ai Bancii
Mondiale, Comisiei Economice
a Natiunilor Unite pentru
Europa (CEE-ONU), Forumul
International de Transport
(ITF), Comisia Europeand,
Federatia Europeana a
Lucritorilor din Transport (ITF)
si Fundatia Europeana de
Instruire (ETF). De asemenea,
ea este sprijinitd si de
Organizatia Internationald a
Muncii (ILO) si Parlamentul
European.

loana Ciorzan
Responsabil Departament
Reprezentare Internd

si Internationald
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Cel de-al 23-lea Congres
Mondial de drumuri, Paris

a.c., a avut loc la Paris, cel

de-al XXIII-lea Congres
Mondial de Drumuri la care au
fost dezbatute principalele
probleme cu care se confrunti
autoritatile nationale ale
sistemului de transport rutier,
printre care ,Noi concepte, noi
idei pentru a face fatd
provocirilor dezvoltdrii durabile”,
,<Catastrofe: cum se pregatesc si
cum le fac fata autorititile rutiere”,
,Provociri pentru o dezvoltare
durabild a sistemului de transport
rutier”, ,Moduri de transport
combinat pentru marfuri”,
,2Gestionarea riscurilor legate de
drumuri”,  Aspecte economice ale
retelelor rutiere”, etc.

Tn perioada 17-21 septembrie

De asemenea, au fost prezentate
Rapoarte nationale ale
autoritdtilor rutiere, printre care
mentionim Raportul Frantei care
aduce in discutie un nou concept
si anume cel al descentralizarii si
repartizarii competentelor, ale
cirui principale beneficii sunt: o
mai bund identificare de citre
fiecare cetdtean al autoritatii
responsabile si competente
asupra fiecirei politici publice,
apoi, 0 mai mare apropiere intre
cetdtean si responsabil, si in cele
din urmi o imbunititire a
performantei actiunii publice,
fiecare esalon teritorial
specializindu-se pe anumite
competente.

Raportul Austriei a prezentat un
rezumat al dezvoltdrii durabile a
retelei rutiere primare de a cdrei
exploatare, finantare, constructie
si intretinere este responsabild
intreprinderea nationald a
autostrazilor si drumurilor expres
— ASFINAG. ASFINAG si-a
prezentat in octombrie 2006
primul sdu raport privind
dezvoltarea durabili. In timpul

o Info

fazei de planificae a unui proiect
de infrastructurd denumit ,proces
deschis de planificare”, ASFINAG
a Incercat sd atraga diferite parti
implicate in scopul cresterii
acceptirii publicului la proiect si
de a raspunde necesititilor
mediului, populatiei implicate si
eficientei costurilor. Pentru
camioane, taxele sunt legate de
distanta parcursd, in timp ce
pentru automobile acestea sunt
legatge de durata de valabilitate.
Acest sistem este perceput ca
fiind eficient si fair-play
permitand astfel asigurarea
investitiilor in reteaua rutiera.

In cazul Elvetiei, Raportul
national a prezentat modificarile
importante pe care Confederatia
elvetiani este pe cale si le puna
in aplicare in domeniul finantarii
infrastructurii rutiere. Acest lucru
se inscrie In cadrul unei revizuiri
a repartitiei sarcinilor si
repartizarii financiare juste in
numeroase domenii. Principiul de
baza adoptat este acela al reludrii
integrale a drumurilor nationale
(in principal autostrizile) de citre
Confederatie.

La acest principiu se asociazd o
punere in aplicare a unui sistem
de gestionare a traficului al carui
nivel va fi de asemenea gestionat
in intregime de citre
Confederatie. Au fost de
asemenea puse in aplicare

fonduri destinate infrastructurii
drept noud forma a finantdrii
drumurilor. De asemenea, orasele
si aglomerdrile urbane vor
beneficia de asemenea, precum si
drumurile principale si regiunile
montane.

Repartizarea financiard justa
constituie pilonul important al
coeziunii din cadrul
federalismului elvetian. El
serveste In principal egalizarii
diferitelor capacitati financiare ale
cantoanelor. Pentru aceasta, s-a
recurs la o repartizare financiard
verticald, prin intermediul
Confederatiei, care, in calitate de
colectivitate superioara,
subventioneaza cantoanele,
colectivititile inferioare. Se disting
trei masuri diferite: pe de o parte
se alocd cantoanelor cote-parti pe
retetele Confederatiei, pe de altd
parte cantoanele primesc
subventii pentru cheltuielile
curente sau investitii, si in fine
anumite sarcini sunt transferate
de la cantoane la Confederatie.

loana Ciorzan

Responsabil Departament
Reprezentare Internd si
Internationald

Sursa: Documentele Congresului
Mondial de Drumauri



Uniunea Nationald a Transportatorilor Rutieri
din Romdnia (UNTRR) este certificatd de cdtre
prestigiosului organism britanic Lloyd’s Register
Quality Assurance (LRQA), pentru sistemul de
management al calitatii implementat la sediu
si la reprezentantele sale din tard emitente de
carnete TIR, in conformitate cu standardele
internationale ISO 9001:2000,

EN ISO 9001:2000, BS EN ISO 9001:2000,

SR EN ISO 9001:2001
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Discounturile de fidelitate

si abuzul de pozitie dominanta
- un studiu de caz -

problema deosebitd, vizavi de
Olegislagia din domeniul

concurentei, in cazul unei
intreprinderi care detine pozitie
dominantd pe piata in
furnizarea/prestarea unui
bun/serviciu, o constituie evaluarea
acordarii de discounturi de fidelitate
clientilor. In acest sens, prezentul
material se doreste o sinteza a unui
caz mult discutat la nivelul Comisiei
Europene, respectiv procedura
declansatd in baza art. 82 din Tratatul
CE in cazul Deutsche Post AG.

Cuvinte cheie: discounturi de
fidelitate, subventii incrucisate, piatd
geografica, abuz de pozitie
dominantid, amenzi.

Unit Parcel Services (denumita in
continuare UPS) este 0 companie
privata americand cu sediul in Atlanta,
Georgia. Aceastd companie este unul
din principalii concurenti ai Deutsche
Post AG, In ceea ce priveste prestarea
de servicii de coletdrie postald intre
diferite firme. De asemenea, UPS
asigurd si servicii de comandare prin
posta a coletelor postale, servicii
derulate fie numai intre diferiti
parteneri de afaceri, dar si intre firme
si beneficiarii serviciilor acestora.

Deutsche Post AG este o companie
publicd, succesoare din 1995 a
societatii Deutsche Bundespost
Postdienst, care, din punct de vedere
legal, a reprezentat o componenta a
Fondului Federal.

in aplicarea articolului 3 al
Regulamentului nr.17, in iulie 1994,
UPS a inaintat o plingere Impotriva
DPAG, acuzind-o c¢i utilizeaza
veniturile din activitatea de monopol
a trimiterilor de scrisori postale,
pentru a finanta o strategie de
prestare sub costuri a serviciilor de
coletdrie, care sunt, de altfel, deschise
liberei concurente. Fird subventiile
incrucisate din aria rezervatd, DPAG
nu ar fi putut finanta prestarea

serviciilor de coletirie sub costuri pe
orice perioada de timp. De aceea,
UPS a solicitat interzicerea prestarii
acestor servicii sub costuri si o
separare structurald a a ariei rezervate
si a serviciilor de coletarie, deschise
concurentei.

In analiza cazului, Comisia Europeana
a retinut urmitoarele aspecte:

Serviciile de coletdrie nu fac subiectul
unor drepturi exclusive in Germania.
Incepand cu anul 1976, existi
concurenti care asigura astfel de servicii,
in special in relatia dintre firme.

a) produse relevante si piata
geografica

Din motive de caracteristici, costuri,
utilizdri, serviciile de coletirie
comandate prin postd formeaza o
singurd piatd relevantd a produsului.
Serviciile de coletdrie comandate prin
postd nu sunt procesate printr-un
sistem de distributie, dar sunt
colectate de DPAG direct de la clienti.
Mai mult decat atat, DPAG ofera
preturi speciale clientilor care folosesc
acest serviciu, care nu utilizeaza un
sistem postal centralizat pentru
propriile colete si trimiteri postale.

De asemenea, trebuie fiacutd o
distinctie intre serviciile de coletarie
comandate prin postd pentru
transmiterile interne si serviciile
similare pentru strdinatate. Astfel,
serviciile interne sunt asigurate in
intregime de DPAG prin propria
infrastructurd. Nu existd o cooperare
intre diferitii furnizori ai unor astfel de
servicii ai altor state membre si de
aceea nu existd nici o interactiune.

Piata relevantd geografica in domeniul
serviciilor de coletarie comandate prin
postd o reprezintd piata Germaniei.
Toate serviciile furnizate de catre
DPAG pe piata relevantd a produsului
sunt asigurate in Germania, utilizand
reteaua nationala de distributie a

coletelor postale. Curtea de Justitie a
retinut in mod constant ca teritoriul
unui stat membru reprezintd o parte
substantiald a pietei comune in sensul
art.82 din Tratatul CE.

b) pozitia dominanta

DPAG este singurul furnizor
semnificativ din Germania de servicii
nationale de coletarie si servicii de
transmiteri postale care indeplineste
cerintele specifice ale comertului
privind comenzile prin postd. Pozitia
dominantd a DPAG rezulta din
urmdtoarele:

e ponderea volumului serviciilor
DPAG 1n totalul pietei germane a
serviciilor de coletdrie comandate
prin postd a fost stabilitd pe baza
informatiilor detinute pentru
perioada 1990-1999 si s-a cifrat la
85%. Diferenta de 15 procente a fost
acoperita de diferiti operatori
regionali;

crearea unei infrastructuri
alternative care s asigure derularea
comertului cu asfel de servicii
necesitd crearea unui sistem
interconectat intre si in afara
centrelor de plecare si punctele
beneficiare asociate. Aceasta
implicd, in opinia expertilor DPAG,
costuri cosiderabile. Realizarea de
investitii In crearea unei
infrastructuri nationale care sa
permita trimiteri postale zilnice
poate fi profitabild numai cand
masa criticd a 100 mil. colete
postale pe an este depasitd;

DPAG are posibilitatea
subventiondrii incrucisate a
activitatilor deschise concurentei,
ceea ce nu este posibil pentru
ceilalti competitori. Tocmai de
aceea, aria rezervatd este
consideratd o sursd de
subventionare incrucisata. Cel putin
pani la finele anului 2002,
monopolul legal a condus la
excluderea concurentilor din cele
mai multe trimiteri postale de
scrisori de pana la 200 g.



U.N.T.R.R. Tours

Bucuresti, Str. Ienachita Vacarescu 60, sector 4
Tel. 021-336.77.88; 021-330.14.25

Fax: 021-335.48.25 ; 021-337.48.53
office@untrr.ro, 0720.999.222

http://www.u-tours.ro

UNTRR-Tours, agentie tour-operatoare, membrda ANAT, oferd
servicii incepdnd cu anul 2000, reusind sd se impund atdt pe piata
internd cdt si pe piata externd ca partener de afaceri serios.

Aviand personal calificat si cu experienta in domeniul turismului, asigurd efectuarea rapida si eficienta a tuturor
operatiunilor legate de pregitirea cilatoriei sau evenimentului ales.

Agentia UNTRR - Tours ofera turistilor servicii de turism intern si international:

e circuite si sejururi In tard si in strdindtate,

e programe de weekend,

e bilete de odihni si tratament,

e agroturism,

servicii de ticketing aerian si rutier,

rezervari hoteliere pentru orice destinatie din tara si strdinatate,
organizarea de evenimente speciale,

inchirierea de microbuze si autocare,

circuite de oras (Bucuresti sau orice alt oras din Romania)
Servicii de cazare in toate orasele din tard,

programe turistice la cerere,

turism scolar.

in continuare incercam si vi prezentim
o parte din variantele de vacante propuse de UNTRR — Tours.

VACANTE — CONCEDII

ROMANIA LITORAL / DELTA / MUNTE / AGRO TURISM

GRECIA CIRCUIT / SEJUR - Avion / autocar / transport propriu
TURCIA CIRCUIT / SEJUR Avion / autocar / transport propriu
BULGARIA NISIPURILE DE AUR/ ALBENA / BALCIC Autocar/ transport propriu
CROATIA CIRCUIT / SEJUR Autocar / transport propriu
SPANIA LITORAL Avion / transport propriu

ITALIA CIRCUIT/ LITORAL Avion / autocar / transport propriu
PARIS CIRCUIT/ LITORAL Avion / autocar / transport propriu
EGIPT CIRCUIT / SEJUR CURSE CHARTER

Alegeti destinatia, de restul ne ocupdm noi.


http://www.u-tours.ro/

c) abuzul de pozitie dominanta

Dupd cum s-a retinut in cazul
Hoffman — La Roche, o intreprindere
care se afla in pozitie dominanta pe
piatd, nu poate incheia o intelegere cu
un client, chiar daca acesta promite sa
obtind toate sau cele mai importante
produse exclusiv de la societatea
dominantd pe piata. In acest caz,
Curtea de Justitie a facut distinctie
intre discounturile de fidelitate si
discounturile de cantitate:

- discountul de cantitate este legat
exclusiv de volumul de marfuri
cumpdrate de la producatorul
implicat. Acesta este calculat pe baza
cantitdtilor stabilite obiectiv si
aplicabile tuturor posibililor
cumpdrdtori;

- discountul de fidelitate este legat nu
de o cantitate specificatd, ci de
cerintele consumatorilor sau de
proportia acestora. Reducerea este
acordata in schimbul exclusivitatii in
satisfacerea cererii;

- chiar si cand discountul de fidelitate
este legat de o cantitate specifica,
acesta este acordat pe o anumita baza
si nu pe cantitate, dar evaluarea
cantitdtii reprezintd o estimare a
capacitdtii de absorbtie prezumate
pentru fiecare consumator, discountul
ramanand legat nu de cea mai mare
cantitate posibila a fi achizitionata ci
de cel mai mare procent posibil de
solicitari.

Acordurile Incheiate de DPAG
incepind din 1974 in domeniul
serviciilor de transmitere a coletelor si
continute de contractele standard
reprezintd discounturi de fidelitate in
sensul hotdrarii din cazul Hofmann-La
Roche, cum ar fi de exemplu:

e contractele de cooperare din 19
decembrie 1974, 3 august 1984, 13
februarie 1987 si 16 aprilie 1987
contin prevederi conform carora o
firma este obligatd si incredinteze
toate coletele nevoluminoase cu
greutdti de pana la 10 kg sau 20 kg
societatii DPAG. Contractele cuprind
o clauzi care obligd cumparatorii sa
procure toate serviciile de coletarie
de pani la 10kg sau 20kg exclusiv
de la DPAG;

contractul de cooperare din 25 iunie
2005 cuprinde o clauzd conform
cireia este stipulat acordarea unui
pret special cu conditia ca
respectivul client si-si transfere
citre DPAG pentru anul urmdtor, in
afara trimiterilor prin aceasta
societate, si pe cele pe care le-a
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utilizat printr-o firmad concurenta a

DPAG;

alte noi patru contracte de

cooperare incheiate in noiembrie

1997 contin o prevedere legatd nu

de o anumita cantitate ci exclusiv

de cerintele clientilor implicati si
care permite acordarea de
discounturi pentru utilizarea
serviciilor exclusiv de la DPAG;

e contractul din 28 septembrie 1998
prevedea un pret redus/item
dependent de transferul intregului
volum de colete de mari
dimensiuni.

d) preturi de ruinare

Preturile de ruinare apar cind o firma
dominanta vinde/presteaza un
serviciu sub costuri cu scopul de
eliminare a concurentei sau
impiedicarii intrdrii pe piatd, ceea ce
conduce la cresterea puterii pe piatd a
acesteia. Asemenea preturi
nejustificabil de mici incalca art.82 al
Tratatului EC. Conform jurisprudentei
Curtii Europene de Justitie, vanzarea
sub costurile medii variabile trebuie
sd fie considerata abuziva. Acest
principiu a fost stabilit in cazul AKZO,
unde Curtea a definit costurile medii
variabile ca fiind , costurile care
variazd in functie de cantitatea
produsi”. In stabilirea costurilor care
depind de cantitatea produsi,
distinctia intre costurile fixe comune
si costurile atribuibile unui serviciu
specific stabilite a fost retinutd in
favoarea DPAG. Fiind insircinatd cu
prestarea unui serviciu universal,
numai costurile suplimentare de
asigurare a unui serviciu variaza odata
cu cantitatea produsa.

Pe baza relatiei intre costurile de
mentinere a capacitatii si costurile in
crestere de asigurare a unui anumit
serviciu, pot fi ficute urmatoarele
afirmatii despre activitatile DPAG: in
perioada 1990-1995, veniturile DPAG
din serviciile de coletdrie comandate
prin posta s-au situat sub costurile in
crestere ale furnizirii acestor servicii.
Aceasta inseamna ci fiecare vinzare a
DPAG 1in perioada mai sus mentionata
a reprezentat o pierdere care
cuprinde toate costurile de mentinere
a capacitdtii si cel putin o parte din
costurile suplimentare ale asigurarii
serviciului. In asemenea circumstante,
fiecare vanzare suplimentard nu
numai cd contribuie la pierderea a cel
putin o parte din costurile
suplimentare, dar nu are nici o

contributie in vederea asigurarii
costurilor de mentinere a capacitatii.
Pe termen mediu, o astfel de politica
de preturi nu este in interesul
economic al transportatorilor. Asa ci,
DPAG nu a avut nici un interes
economic in oferirea unor astfel de
servicii pe termen mediu. DPAG putea
creste rezultatul sau global fie prin
cresterea preturilor pentru a acoperi
costurile suplimentare de asigurare a
serviciului sau — cand nu este cerere
pentru acest serviciu la un pret ridicat
— sd Intrerupad asigurarea serviciului,
pentru ¢i veniturile obtinute din
reglementdrile proprii sunt sub
costurile suplimentare induse de
furnizarea serviciului. Cu toate
acestea, DPAG, prin mentinerea pe
aceasta piatd, fard nici imbundtatire
previzibild a veniturilor, a restrictionat
activitatea concurentilor, care se aflau
in situatia de a furniza serviciile la
preturi care se acopere costurile.

e) efecte asupra concurentei

Contrar celor sustinute de DPAG,
toate discounturile de fidelitate au
efect asupra oportunitdtilor pe care
alti furnizori de servicii de coletarie
comandate prin postd le-ar avea si ar
putea concura in asigurarea acestora.
O intrare de succes pe piata coletelor
postale comandate prin postd necesita
existenta unei mase critice de
activitate (cca.100 mil.colete sau
trimiteri) si deci un volum mare de
colete, ca rezultat al cooperdrii dintre
cel putin doi parteneri din domeniu.
Prin acordarea de discounturi de
fidelitate celor mai mari parteneri,
DPAG in mod deliberat a impiedicat
concurentii sa atingd masa criticd a
cca. 100 mil.in cifra de afaceri anuala.
Aceasta politicd de acordare a
discounturilor a constituit un factor
decisiv in asigurarea faptului ca
discounturile de fidelitate mentin o
structurd a ofertei ineficienta intrucat:
e resursele economice au fost risipite
de o0 asemenea maniera incat
furnizorul dominant nu a acoperit
costurile in crestere de furnizare a
serviciului si de aceea a creat o
nevoie permanentd de subventii
incrucisate din aria rezervatd;
alternativele economice eficiente
care ar fi putut acoperi costurile fara
a apela la subventii au fost
eliminate;

ca rezultate, resursele limitate au
ramas In continuare si fie strict
utilizate pentru a fi furnizate
serviciile de coletirie;



e din punct de vedere al
consumatorilor, in aria rezervati, s-a
fortat finantarea de pierderi a unor
resurse limitate.

Intelegerile sistematice incheiate de
DPAG cu partenerii sdi si acordarea
de discounturi de fidelitate a condus,
in opinia jurisprudentei Curtii
Europene de Justitie, la concluzia ca
DPAG a urmdrit mentinerea clientilor
sdi si eliminarea concurentilor de pe
piata. Clientii care au acceptat o astfel
de intelegere sunt in general inclinati
sd isi distribuie coletelor postale
exclusiv prin compania care le-a
acordat discountul. Intelegerile de
acordare de discounturi au fost legate
de procentul solicitarilor fiecarui
client, mai mult decat atat, avand un
efect de obstructionare care nu este
legat absolut de loc de atingerea unei
performante. Acest fapt este ilustrat
de situatia in care concurentii sunt
constrinsi sd ofere si ei discounturi
pentru a compensa pierderea pe care
o suportd clientii daca acestia detin
doar un mic procent din coletele
distribuite de DPAG si astfel cad in
capcana unor discounturi mici.

Conform jurisprudentei Curtii
Europene de Justitie, conceptul de
abuz este unul obiectiv si, pe cale de
consecinta, comportamentul unei
intreprinderi aflatd in pozitie
dominanta poate fi considerat abuziv
in sensul art.82 al Tratatului EC, chiar
si in absenta vreunei greseli din
partea firmei. Dupd cum este
mentionat in cazul Hofmann-La
Roche, o intreprindere care are o
pozitie dominantd pe piatd nu trebuie
sd-si pastreze clientii cu conditia
promisiunii de indeplinire in totalitate
sau in mare parte a cerintelor
acestora, chiar dacd intreprinderea
face acest lucru in practica.

f) efectul asupra comertului intre
statele membre

Politica de acordare de discounturi de
fidelitate, practicatad de DPAG in
perioada 1990-1995, afecteaza
comertul intre statele membre,
intrucit prin legarea clientilor de
acordare discounturilor se impiedica
posibilitatea ca companiile germane
sd caute alti furnizori in celelalte state
membre. Este adevirat ca existd o
imposibilitate pentru furnizorii de
servicii de coletdrie comandate prin
postd din alte state membre sa obtina
un cdstig semnificativ din prestarea

acestor servicii pe piata Germaniei.
Astfel, piata germanad a acestor servicii
s-a inchis pentru concurentii din alte
state membre. Tocmai de aceea,
politica de discounturi practicatd de
DPAG are un impact negativ asupra
comertului intre statele membre, de o
manierd contrard interesului comun in
functionarea pietei unice.

g) Articolul 86(2) al Tratatului EC

DPAG nu s-a bazat pe restrictiile
art.86(2) pentru a justifica politica de
discount in domeniul serviciilor de
coletdrie comandate prin posta si nici
nu a putut explica finalizarea
discounturilor de fidelitate stabilite in
urma intelegerilor cu partenerii
comerciali, precum si cresterea
preturilor pentru a acoperi cel putin
costurile in crestere ale asigurarii
acestor servicii.

in toate cazurile, Comisia a constatat
ci discounturile de fidelitate, uneori
combinate cu vanzarea sub costuri a
anumitor servicii, afecteaza
dezvoltarea comertului de o maniera
contrard interesului comunitar.

h) articolul 15
al Regulamentului 17

Chiar dacd nu mai existd nici o bazi
pentru a crede cd DPAG incd mai
aplica discounturi de fidelitate,
Comisia trebuie sa se asigure cu
certitudine cd societatea a incetat
aplicarea acestei politici si nu va mai
folosi astfel de discounturi pe viitor.

Conform art.15 al Regulamentului 17,
in vigoare la acea datd, incalcarile
art.82 din Tratatul CE puteau fi
sacntionate cu amenda de pand la 1
mil.euro sau pana la 10% din cifra de
afaceri a anului anterior. in stabilirea
amenzii, Comisia trebuie si ia in
considerare gravitatea si durata
incalcarii.

Aplicarea unei politici de discounturi
de citre o intreprindere aflata in
pozitie dominantd pe piatd constituie
o serioasd incilcare a prevederilor.
Avind in vedere circumstantele,
valoarea amenzii aplicatd pentru
gravitatea incalcirii a fost stabilitd la
12 mil.euro, reflectind natura
serioasd, nivelul si impactul incalcarii.

Incilcarile reglementirilor din
domeniul concurentei s-au repetat
sistematic. In concordantd cu

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romadnia

instructiunile referitoare la
modalitatile de stabilire a amenzii
aplicabile conform art.15(2) al
Regulamentului 17 si al art.65(5) al
Tratatului, suma fixata pentru
gravitatea incdlcarii poate fi majorata
pana la 10% pentru fiecare an in care
s-a incalcat legea. Pentru perioada
cuprinsi intre noiembrie 1997 si
octombrie 2000, Comisia a considerat
ca o crestere cu 30% ar fi mult mai
potrivitd. De asemenea, pentru
perioada 1974 — 1997, Comisia a
considerat ca fiind adecvatd majorarea
amenzii cu un procent de 70%, astfel
incit cuantumul de bazi al amenzii a
fost de 24 mil.euro.

in evaluarea cazului s-a constatat ci
nu existd circumstante atenuante sau
agravante. Ca reguld generala,
Comisia poate considera faptul ca o
intreprindere, dupa primirea
declaratiei de obiectiuni, informeaza
Comisia ¢d nu contestd substantial
faptele pe care se bazeaza afirmatia
acesteia privind circumstantele
atenuante. Aceasta, intrucat in cazul
de fatd, contractele relevante care
contin intelegeri privind practicarea
de discounturi de fidelitate, reprezinta
baza de fapt prin care Comisia a
concluzionat ¢ DPAG a acordat astfel
de discounturi. Sub aceste
circumstante, faptul ca DPAG nu a
modificat probele acestor contracte in
audierea din noiembrie 2000, nu a
fost considerat a reprezenta o
circumstantd atenuantd.

Cazul de fata reprezintd un exemplu
relevant privind modul de evaluare de
cdtre Comisia Europeand a
comportamentului unei societati aflata
in pozitie dominanta pe piatd, din
perspectiva regulilor concurentiale.

Acest articol a fost preluat
din revista Consiliului Concurentei,
Profil: Concurenta nr.2/2007

Carmen BUCUR
Inspector de concurentd, Directia
Cercelare-Sinleze.



si sociala a Romaniei in plan European’

UNTRR la intdlnirea

,Perspectivele sistemelor de
transport in noul context de
dezvoltare economici si sociald a
Romdniei in plan European”
desfasurata la Palatul
Parlamentului, Sala ,Drepturilor
Omului” in 27 septembrie,
organizatd de Comisia pentru
industrii si servicii a Camerei
Deputatilor impreuni cu
Confederati Sindicald Nationala
Meridian, si in parteneriat cu
Ministerul Transporturilor,
Ministerul Internelor si Reformei
Administrative, Ministerul
Mediului si Dezvoltarii Durabile

Informarc asupra participarii

In deschidere au fost tinute
alocutiuni de citre domnul Ion
Popescu — Presedintele
Confederatiei Sindicale Nationale
Meridian, domnul Iulian Iancu —
Presedintele Comisiei pentru
Industrii si Servicii din Camera
Deputatilor a Parlamentului
Romadniei, domnul Dr. Gheorghe
POPA - Chestor de politie,
Adjunct al Inspectorului General
al Politiei Romane, domnul
Marius Sorin Bota — fost secretar
de stat In Ministerul
Transporturilor, domnul Ludovic
Orban — Ministrul Transporturilor
si dupd deschiderea discutiilor ca
reprezentant al UNTRR, am
suspus atentiei celor prezenti trei
probleme de importantd majora
pentru industria transporturilor
rutiere din Romania, fird a ciror
ameliorare sau solutionare,
perspectiva transporturilor poate
fi consideratd sumbra.

Informare asupra participdrii
UNTRR la intalnirea
,Perspectivele sistemelor de transport

in noul context de dezvoltare economicd

1) Lipsa unei strategii in domeniul
activitatii de transporturi
rutiere. MT cind vorbeste de
strategie in domeniul
transporturilor rutiere nu
vizeaza decit infrastructura,
insd operatorii de transport
simt nevoia unei startegii si
asupra activitatii de transport.
Am solicitat ca MT sa asigure
un tratament egal al
operatorilor romani in fata
celor strdini macar pe teritoriul
Romadniei. Am solicitat ca MT
sd apere interesele
operatorilor. Romani in fata
autoritdtilor din strdinatate,
cunoscut fiind excesul de zel al
autoritatilor ungare.

2) Infrastructura rutierd este
insuficient dezvoltatd, parcarile
pazite si cu servicii sunt
insuficiente, limitarile si
interdictiile de circulatie
instituite de CNADNR se fac cu
transferul costurilor directe si
indirecte asupra operatorilor
de transport si agentilor
€COoNnomici.

Am solicitat ca la nivel
guvernamental sd se realizeze o
analiza a costurilor de
oportunitate pentru a identifica
importanta dezvoltarii
infrastructurii, in comparatie cu
costurile de oportunitate aferente
dezvoltarii altor activitati din
economia nationali. In misura in
care rezultatul va ardta cd
infrastructura are cel mai mare
cost de oportunitate, atunci aici
trebuie alocate resursele cu
prioritate, iar in mdsura in care o

¢

astfel de analizi ar arita ci alte

activitati au o prioritate mai mare,

acolo ar trebui alocate resursele
cu prioritate.

Am informat audienta despre

demersurile UNTRR din ultimul

an pentru ca parte (70-80%) din
sumele de bani colectate cu titlu
de accize la combustibilul auto sa
fie direct atribuitd intretinerii,
reparatiilor si dezvoltarii
infrastructurii de drumuri
nationale, proiectele de
dezvoltare autostrazi trebuind si
constituie un subiect total separat
inclusiv sub aspectul finantirii.

Am solicitat MT ca in colaborare

cu MIRA, pana la demararea si

finalizarea proiectelor de
anverguri, sa se realizeze pe
termen scurt lucruri simple de
ameliorare a conditiilor de trafic,
respectiv de fluidizare a traficului,
precum amplasarea de marcaje,
sensuri giratorii, etc. Am ardtat ca
este inadmisibil ca pe centura

Bucurestiului sd se cedeze

trecerea vehiculelor care ies din

oras si am solicitat realizarea de
urgentd a unor sensuri giratorii,
care chiar daca nu rezolvi
problema, contribuie la
fluidizarea traficului. Am ardtat ca
pentru aceste lucruri marunte este
nevoie de specialisti, sau macar
de bun simt si de o mai buna
coordonare intre cele doud
ministere.

3) Aplicarea ineficientd a
legislatiei in vigoare,
incapacitatea de a aplica legea,
fie datoritd incompetentei, fie
datoritd lipsei instrumentelor
necesare (care ori nu sunt puse



la dispozitie, ori celor in drept
le este teamd sd le solicite
superiorilor), toate aceste
conduc la solicitdri de
elaborare a unor noi legi mult
mai complicate. Am solicitat ca
legislatia sa fie simplificata si
aplicatd, pentru ca orice lege
cat de perfecta ar fi, dacd nu
este aplicatd, nu isi atinge
scopul pentru care a fost
emisd.

Domnul ministru Orban a
replicat ca este dificil si faci o
strategie In transporturi, in lipsa
infrastructurii rutiere, ca este
informat asupra problemelor
intimpinate de operatorii romani
in Ungaria si cd asteaptd In scris
un material pe aceasta tema.
Domnul ministru a informat
audienta ci circuld foarte mult cu
autoturismul, chiar conducand
singur, astfel cad este bine
documentat asupra situatiei
traficului pe drumurile din
Rominia.

in privinta infrastructurii
insuficient dezvoltate domnul
ministru Orban a spus ,Suntem
intr-o situatie criticd! Infrastructura
insuficient dezvoltatd poate bloca
dezvoltarea economici a
Rominiei!” Domnul Tulian Iancu —
Presedintele Comisiei pentru
Industrii si Servicii din Camera
Deputatilor a Parlamentului
Rominiei in alocutiunea sa a
ardtat ca din punct de vedere al
dezvoltdrii infrastructurii ,Suntem
intr-o situatie groaznical!”

Cel de al treilea aspect pus in
discutie, nu a fost comentat in
nici o forma de domnul ministru.
Domnul Ministru Orban a
declarat reprezentantului UNTRR
ci intentioneaza realizarea unei
intdlniri cu operatorii de transport
in luna octombrie, desigur dupa
aflarea rezultatului motiunii de
cenzurd.

Secretar General
Radu Dinescu

., Drumurile
noastre toate!*
Se vor intalni vreodata
cu autostrazile din UE?

In aceasti rubrici dorim si prezentim transportatorilor si
publicului larg, inclusiv autoritatilor, situatii actuale intalnite
pe drumurile din Romania. Astfel transportatorii vor
cunoaste mai bine zonele periculoase si vor putea evita
pericolele, piana autorititile vor putea reactiona. Gropi,
denivelari, marcaje rutiere necorelate sau expirate (dupa
terminarea lucrdrilor, cel mai frecvent dungile galbene
pentru devierea circulatiei riman pe sosea) sunt elemente
care pun in pericol viata si siguranta celor din trafic.

Asteptdm pozele dummneavoastrd

cu situatii tntdlnite pe drumurile din Romdnia
pe adresa office@untrr.ro

pentru a fi publicate in cadrul

rubricii , Drumurile noastre toate!*

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romdnia

29



1. GRECIA

A) Limitari de viteza (km/h)
In localitati
1. GRECIA

A) Limitari de viteza (km/h)

In localitati
A = drumuri obisnuite

In afara localitatilor
B = drumuri obisnuite
C = drumuri cu 4 benzi (semi-
autostrazi)
D = autostrazi

Al
Dubite (< 3,5t) 50
Camioane ( > 3,5t ) 50
Vehicule articulate 50

Transport marfuri periculoase 50

maxim autorizatd de 3,5 t sau mai

mult.

Valoarea taxei se bazeaza pe trei

criterii:

e greutatea maxima a
autovehiculului sau ansamblului
rutier;

« categoria de emisii a
autovehiculului;

« distanta parcursi in Elvetia.

La intrarea pentru prima datd in
Elvetia, soferul trebuie si
comunice autoritatilor vamale
informatiile urmitoare privind
autovehiculul sdu: numdrul de

B C D

70 80 80-1002
80 80 85

70 70 80

70 70 80

! Limita generald de viteza de 50 km/h dacd nu este indicat altfel
2 Limita maxima de viteza variaza functie de tipul dubitei

B) Marfuri agabaritice

Pentru marfuri indivizibile care
depisesc greutitile si
dimensiunile maxim admise,
trebuie adresatad o solicitare de
autorizatie speciald la autoritatea
competenta:

EYDE

Fidipidou & Sevastoupoleos
Ampelokipi 115 26

Athens

TéL: (+30) 210 77 10 108/138
Fax: (+30) 210 77 81 685

Sursa: OFAE, septembrie 2007

2. ELVETIA
a) Taxa pentru vehicule de
marfda
Pe 1.1. 2001, taxa forfetard asupra
traficului autovehiculelor de
transport marfa a fost inlocuit cu
o taxd asupra traficului
autovehiculelor de transport
marfia legatd de prestatii. Aceastd
taxa se bazeaza pe principiul
“poludrii tarii”. Taxa trebuie
platitd pentru utilizarea intregii
retele rutiere si este perceputd
pentru toate vehiculele din Elvetia
si din alte tdri care au o greutate

Sursa: OFAE, august 2007

inmatriculare, tara de
inmatriculare, GMA, categoria de
emisii, adresa proprietarului
autovehiculului. Soferul va primi
un card de identitate care este
legat de autovehiculul sdu si nu
poate fi deci utilizat de alte
camioane. La fiecare intrare In
Elvetia, acest card trebuie inserat
in terminalul biroului vamal cu
indicatiile urmadtoare: kilometrajul
indicat la bord, greutatea maxima
a remorcii tractate, alegerea
itinerariului (fie  liber”, fie
,prestabilit”), modul de plata
(numerar, card petrolier, card
profesionist, cont vehicul de
marfd). Aparatul livreaza automat
o chitantd In 2 exemplare. La
iesirea din tard, aceasta trebuie
completatd cu kilometrajul de la
bord pentru a se putea calcula
valoarea taxei.

In scopul evitirii intirzierilor,
autovehiculele pot fi echipate cu
un aparat de Inregistrare
automata. Informatiile inregistrate
servesc drept bazi pentru
facturarea periodica.

Orice persoand care se sustrage
platii, nu respecta procedura sau
comunicd informatii false se
expune unei amenzi care poate

INFO UTILE

ajunge pand la de 5 ori valoarea
taxei eludate. In caz de neglijenti,
amenda maxima se limiteaza la
de 3 ori valoarea taxei sustrase. in
toate cazurile, amenda minima
este de 100 CHF.

Din 2001, autovehiculele goale
sau usoare (care nu depasesc 28t)
beneficieazd de o autorizatie de
tranzit la pretul fix de 80 CHF fara
taxe suplimentare (adica taxa
asupra autovehiculelor de marfi
legatd de prestatii nu este
perceputd). La 1 ianuarie 2005
aceste autorizatii au fost
desfiintate. Prin urmare, toate
autovehiculele mai mari de 3,5t
sunt supuse unei taxe legate de
prestatii.

Taxe 2005 - 2007
« Categoria de emisii Euro 0 si
Euro 1:
0, 0288/tond/km CHF
« Categoria de emisii Euro 2:
0,0252/tond/km CHF
« Categoria de emisii Euro 3, 4 si 5:
0,0215/tond/km CHF

Incepand cu 1.1.2008
« Categoria de emisii Euro 0, 1 si 2:
0, 0307/tond/km CHF
« Categoria de emisii Euro 3"
0,0266/tonia/km CHF
« Categoria de emisii Euro 4, 5 si 0:
0,0226 tonid/km CHF

* acest tarif va intra in vigoare pe
1.1.2009; pand la aceastd datd,
autovehiculele Euro 3 vor
continua in categoria 3

Daci clasa de emisii poluante a
vehiculului nu poate fi dovedita,
calculul se va face luand 1n
considerare categoria Euro 0.

Reglementdri speciale

« La transportul combinat
neinsotit — rambursarea trebuie
solicitatd la Directia Generald a
Viamilor, Gutenbergerstrasse 50,
3003 Berna,

« La transportul de lemne —
rambursarea de 1,30 CHF pe
metru cub transportat trebuie
solicitatd la Directia Generali a
Vamilor;



« La transportul de lapte in vrac
(cisterne) si la transportul de
animale vii (cu exceptia cailor)

— valoarea datorata este 75% din
taxele normale.
SURSA: IRU septembrie 2007

3. In vederea evitirii
controalelor si sanctiunilor
duble, CORTE - Confederatia
Autoritatilor de Control Rutier
- (the Confederation of Road
Transport Enforcers), si MIDT -
Monitorizarea Implementarii
Tahografului Digital - MIDT
(Monitoring of the
Implementation of Digital
Tachograph) considerd Articolul
20 al Regulamentului CE
nr.561/2006 ca pe o oportunitate
de a armoniza paragrafele 1 si 2
ale acestui Articol in cadrul UE,
prin utilizarea formularului de
control transnational
CORTE/MIDT:

“Articolul 20
(1) Conducdtorul pdstreazd

dovezile furnizate de cdtre un
stat membru cu privire la o
sanctiune sau la deschiderea
unei proceduri pand in
momentul in care aceeasi
incdlcare a prezentului
regulament nu poate sd mai
atragd o a doua procedurd sau o
a doua sanctiune in conformitate
cu prezentul regulament.

(2) Conducdtorul prezintd
dovada prevdizutd la alineatul
(1) la cerere.

(3) Un conducdtor care lucreazd
pentru mai multe intreprinderi
de transport sau care este la
dispozitia mai multor
intreprinderi de transport
prezintd informatii suficiente
Siecdreia dintre aceste
intreprinderi pentru a se
conforma capitolului I1.”

Formularul CORTE, de mai

jos, este sustinut si de organizatia
de MIDT, fiind utilizat voluntar
de unele dintre Statele membre
ale Uniunii Europene.

INFO UTILE

Desi utilizarea formularului
propus de cele 2 organizatii
(CORTE si MIDT) nu este
obligatorie, acesta este folosit in
unele dintre Statele membre.

Consultantul britanic al
Proiectului de Twining intre
Ministerul Transporturilor din
Rominia si VOSA - Marea Britanie
ne-a informat ¢i in tara sa, exista
un sistem extensiv si obligatoriu
de documentare pentru fiecare
inspectie sau masura de aplicare a
reglementarilor, prin care se
asigurd automat soferului
vehiculului, atit in

cazul operatorilor britanici, cit

si strdini, un formular special
conceput. in plus, in Marea
Britanie existd conditii care permit
unui inspector de control si
obtind o traducere instanta via
facilitatea de interpretare
telefonicd - aceasta facilitate
explica soferului orice aspecte
sau probleme gasite si actioneazi,
de asemenea, ca o explicatie

[ R B Y Y

Name, confact_address and Oifence Codes
telephone  numbers of the : 11. Result of Check
[ Roadside Check Form |(ifmeiclies | lews™ T
oRE Driving and Resting Time  £uregustorss612005. 302085 Esvepn!ﬂﬁne e P —— e 5™ | Counct requluton sazvms 561106 Reconds
faming i
[ Prohibition o
[ No infringement E f
Place of control :
= i 2 oo T @
!/ 5 2 5 art ol 3z ezeid
s T
] Motorway [ National (trunky road [ other road type. etan theet
Vehicle
8. Registration number.[6. Type/group m]mww rum.w 5. wmr I»«-m-m
[Veticte. icke: Inumber Traier |
[Driver and Operator G
[7- Operatr name. =
13- Orernama: CEo e
serran
r
=Y T i
Code | |Gauncitrsguiation Sk24ns Gode | Comenl vequistinn 32155
: Anadngue Tachogiaph Gugral Tachagrapn
e
” g
T g
ransport fype 0 e
g
] National carriage [ carriage of goods [ oigital tachograph [ eu Joumey 8%
AETR g
[ international carrage [ cariage of passengers [ Analogue tachograph 1 Nationat Other o
Period for which data have been analysed
From o[ [To 3 e W o [ Glometer eading
TErempt and deiogaed ehicies,

Offences — For offence codes see reverse of form

T | ADR - Raadwel

Caramanr T

is applied and Is valid until Time 7 Date 7

OR T[] No prohibition applied

2. Gomments —

Wiy bs continued on page?

T Y ——
Data downloaded or charts taken from driver and/or vehicle

Receipt given for:

Bl | il
B

Digital
(Mumbor) Vehicle Unit
[Divers signature:

M|Dwm bm
Driver Card

IMPCRTANT EXPLANATORY NOTE TC DRIVER.

[13. Controlers signature:
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asupra celor solicitate de
inspector. Datoritd existentei
acestui sistem, M.Britanie nu a
planificat inca implementarea
formularului CORTE/MIDT.

4. FRANTA

AFTRI, Asociatia transportatorilor
rutieri din Franta, ne informeaza ca
Ministerul francez al Ecologiei si
Dezvoltdrii a publicat o hartd pe
Internet care indicd tronsoanele de
drum periculoase care sunt adesea
interzise camioanelor si autocarelor
si/sau cu conditii de acces
restrictive. Aceastad hartd poate fi
consultatd pe site la urmatorul link:
http://www.equipement.gouv.fr/IM
G/pdf/SitesPbl_carsPL_31juill_cle01
3b47.pdf

5. Va informam ci, pe site-ul
UNTRR, la rubrica Regim TIR, veti
gdsi Liniile directoare privind

“Operatorii economici autorizati”,
(deocamdatd numai in limba
englezi) editate de Comisia
Europeand, Directia Generald a
Taxdrii si Uniunii Vamale, urmare
solicitarii reprezentantilor
autorititilor vamale ale statelor
membre. Aceste linii directoare sunt
destinate atit autoritatilor vamale
cit si operatorilor economici pentru
a se asigura o intelegere si o
aplicare uniforma a noii legislatii
vamale legate de conceptul
operatorului economic autorizat si
pentru a garanta transparenta si
tratamentul egal al operatorilor
economici

6. DANEMARCA

« Agentia Danezd de Protectia
Mediului ne informeaza ci,
urmare adoptdrii unei legi in luna
decembrie 2000, cinci
municipalititi au posibilitatea de a

INFO UTILE

pune in practicd o zond cu emisii
poluante reduse. Copenhaga si
Frederiksberg vor introduce
aceastd zond Incepand cu
septembrie 2008 si Aalborg,
incepind cu februarie 2009. Arhus
si Odense nu au luat inci nici o
decizie in mod oficial. Agentia
Daneza de Protectia Mediului ne
va oferi mai multe informatii,
incepand cu primavara anului
2008.

Tot in anul 2008, Danemarca va
introduce placutele de
inmatriculare UE care vor avea un
steag UE albastru in partea stinga
cu semnul DK dedesubt.
Avantajul placutelor UE este acela
ci ele pot fi folosite drept cod de
identificare a tarii atunci cand se
calatoreste in spatiul UE, si nu mai
este necesar un cod special de
identificare a tdrii pe autovehicul.

*.lt's late because of a dock strlke...”

FON INFO

%8118, W Can 6o diop shipments..*

T




AJAL E X

INTERNATIONAL TRANSPORT "94

Str. Industriei nr. 9, Mih&ilesti, Jud. Giurgiu
Tel.: 0246/278.355;0248/278.357 Fax: 0246/278.356
Mobil: 0722.556.173

ALEX INTERNATIONAL TRANSPORT, SERVICE AUTORIZAT
RAR OFERA TOATA GAMA DE REPARATI PENTRU
AUTOTRACTOARE $I SEMIREMORCI, INCLUSIV DIAGNOZA
COMPUTERIZATA PENTRU TOATE SISTEMELE

THE STRONG LNk IN THE COLD CHAM  Cargoliftt ~ Lawinsssins Vawr Aued te Succens

EgiAwseRer  :pAR  CIAJD

SERVICE-UL DISPUNE DE O ECHIPA DE PROFESIONISTI
EXPERIMENTATI $1 SCOLARIZATI LA SAF, WABCO, BAR,
LAMBERET

W Serviciile oferite prezinta cel mai bun raport
calitate - pret

W Piese de origine si after - market pe producatori
germani. Dispunem de un stoc de piese de schimb
bine configurat pentru rezolvarea rapida a
solicitarilor Clientilor

B Actiunile noastre se bazeaza pe rapiditate,
flexibilitate, promptitudine, respect fata de Client

® Unicul service autorizat SAF pe raza Municipiului
Bucuresti

M Service autorizat WABCO

M Reprezentanta LAMBERET in Romania

® Importator exclusiv BAR in Romania.

ALE X

INTERNATIONAL TRANSPORT '94

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romadnia

jSN]
(SN



PRODUSE SPECIFICE TRANSPORTULUI -
COMERCIALIZATE DE UNTRR - OCTOMBRIE 2007

PRET

SPECIAL

PENTRU
DENUMIRE U/M PRET MEMBRII

VANZARE UNTRR
FARA TVA FARA TVA

1 BENZI REFLECTORIZANTE ALBE *) m 3,0 euro pt rigid 3,2 euro pt prelata
2 BENZI REFLECTORIZANTE GALBENE *) m 3,0 euro pt rigid 3,2 euro pt prelata
3 CERTIFICAT DE AGREERE BUC 1.68 ron 1.68 ron
4 CHINGA FIX MARFA 5T/10M BUC 56.30 ron 56.30 ron
5 CHINGA FIX MARFA 5T/12M BUC 63.03 ron 63.03 ron
6 CONVENTIE CMR CARTE 1.68 ron 1.68 ron
7 CONVENTIE TIR CARTE 8.40 ron 8.40 ron
8 DIAGRAME TAHOGRAF KIENZLE 125 km/h  CUTIE / 100 FILE 24.37 ron 19.33 ron
9 DIAGRAME TAHOGRAF KIENZLE 140 km/h  CUTIE / 100 FILE 24.37 ron 24.37 ron
10 DIAGRAME TAHOGRAF KIENZLE 180 km/h CUTIE / 100 FILE 24.37 ron 24.37 ron
11 DIAGRAME VACANTA KIENZLE FOI 0.63 ron 0.63 ron
12 ROLE - TAHOGRAF DIGITAL KIENZLE 3 BUC/CUTIE 37.82 ron 37.82 ron
13 FOI PARCURS INTERN CARNET / 100 FILE 8.40 ron 8.40 ron
14 FOI PARCURS EXTERN CARNET / 100 FILE 8.40 ron 8.40 ron
15 HARTA PERETE BUC 21.01 ron 21.01 ron
16 HARTA EUROPA PLIATA BUC 8.40 ron 8.40 ron
17 HARTA ROMANIA PLIATA BUC 8.40 ron 8.40 ron
18 PLACI IDENTIFICARE VEHICUL LUNG SET 92.44 ron 92.44 ron
19 PLACI IDENTIFICARE VEHICUL SCURT SET 69.75 ron 69.75 ron
20 PLACI TIR MICI 200x250 SET 26.89 ron 26.89 ron
21 PLACI TIR 400x565 SET 37.82 ron 37.82 ron
22 SCRISOARE DE TRANSPORT (CMR) 6 FOI/SET 0.80 ron 0.67 ron
23 SCRISOARE DE TRANSPORT (CMR) 4 FOI/SET 0.71 ron 0.59 ron
24 STINGATOR AUTO BUC 42.02 ron 29.41 ron
25 SUPORT NUMAR BUC 3.36 ron 3.36 ron
26 TRIUNGHI REFLECTORIZANT BUC 22.69 ron 18.49 ron
27 TRUSA ADR BUC 663.87 ron 663.87 ron
28 TRUSA SANITARA BUC 42.02 ron 32.77 ron
29 VESTA FLUORESCENTA BUC 14.29 ron 12.61 ron
30 PACHET SIGURANTA AUTO **) SET 84.03 ron 84.03 ron
31 ROLE - TAHOGRAF DIGITAL HAUG 3BUC/CUTIE 32.77 ron 32.77 ron
32 DIAGRAME TAHOGRAF HAUG 125 km/h ~ CUTIE / 100 FILE 15.97 ron 15.97 ron
33 DIAGRAME TAHOGRAF HAUG 180 km/h ~ CUTIE / 100 FILE 24.37 ron 24.37 ron

*) Plata se face in RON la cursul BNR din data pldtii. Pret negociabil la cantitdti mari (>10 role).

*) Contine: trusd sanitard, triunghi reflectorizant, stingdtor auto, vestd reflectorizantd. Oferta este valabild in limita stocului disponibil iar
pretul de vanzare nu include si cheltuielile de transport

NOUTATI: PRETURI SPECIALE PENTRU MEMBRIT UNTRR CU COTIZATIA LA ZI

Pentru relatii suplimentare ne puteti contacta
la tel.: 021 336 77 88 sau 021 337 46 08,
(Monica Trache), fax: 021 335 48 25,
sau la sediul UNTRR din strada Ienachita Vacarescu
nr. 60, sector 4, Bucuresti.




Zona prietenoasa
mediului...

Stimati rezidenti ai Berlinului,

Nivelurile poluante ridicate
cauzate de traficul rutier
dduneaza sinatatii rezidentilor din
partea centrald a orasului Berlin.
Astfel, incepind cu 2008, in
special autovehiculele cu emisii
poluante ridicate nu vor mai fi
admise in partea centrald a
orasului. Aceastd restrictie va
afecta pand la 7% din cele 1,2
milioane autovehicule
inmatriculate in prezent in Berlin.
Totusi ea va contribui la
reducerea semnificativa a
nivelurilor poluante ddunitoare —

Better Air
for Berlin

Aer mai curat
pentru Berlin

Berlin’s Environmental Zone
from 2008
What drivers need to know

Zona prietenoasa mediului din Berlin
din 2008
Ce trebuie sa stie soferii

e Senstsversitung for
“ I Getundheit. Umwelt
und Verbraucherschutz

un mic pas cdtre o metropold
sdndtoasd din punct de vedere al
mediului — de care vom beneficia
cu totii.
Cu sinceritate, Katrin Lompscher
Senator pentru Sdndtate, Mediu
si Protectia Consumatorului

...aer mai curat pentru Berlin

Cand va intra in vigoare zona
prietenoasa mediului?

Aceastd zond va intra in vigoare
pe 1 ianuarie 2008. Pentru a
curdta aerul iIn mod permanent in
Berlin restrictiile de trafic din
zona prietenoasd mediului vor fi

Zona prietenoasa mediului -

ce Inseamna?

Zona prietenoasa mediului este o
zond In care numai
autovehiculele (masinile de
pasageri si camioanele) care

aplicate fard o limitd in timp.
Interdictiile de circulatie se vor
aplica fird a tine seama daca
poluarea aerului este in prezent
ridicatd sau sciazutd.

. ne

Cui 1i este permis sa circule in

indeplinesc standardele specifice
privind emisiile poluante au
permisiunea si circule.
Autovehiculelor cu emisii ridicate,

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romadnia

zona prietenoasa mediului din
Berlin?

Aceastd zond va fi introdusa in
doua etape, 2008 si 2010.
Autovehiculele care circuld in
aceastd zoni trebuie sa poarte un
sticker cu emisii poluante reduse.

in special, le este interzisd
intrarea. Acest lucru se aplica
pentru rezidenti si mediul de
afaceri din aceastd zona.



Ce zona
cuprinde
zona
prietenoasa
mediului?

Zona prietenoasa mediului
acoperd partea centrald a orasului
Berlin din cadrul centurii urbane
de cale ferati. Este o zond de
aproximativ 88 km? care este
dezvoltatd in mod deosebit.
Aproximativ un milion din cei 3,4
milioane de locuitori ai Berlinului
locuiesc aici. Partea sudici a
autostrazii orasului situatd in
interiorul centurii urbane de cale
feratd nu va face parte din zona
prietenoasd mediului si este
deschisad pentru toate tipurile de
trafic.

De ce este necesara zona
prietenoasa mediului?
Concentratiile ridicate de particule
(PM10) si bioxidul de azot
constituie o amenintare la adresa
sandtdtii. De aceea trebuiau
respectate valori stricte pentru
concentratii de particule fine in

36 |Ii)

. Remickandord

Innérer S-Bahnring

Spandau

Etapa 1 incepand cu 1.1. 2008:

| Pankow

Treplow-Kapanick

Autovehiculele (camioanele si masinile de pasageri) trebuie si

adoptatei scheme nationale de marcare a autovehiculelor.
De aceea, sunt permise autovehiculele cu stickere rosii, galbene

si verzi.

Etapa 2 incepand cu 1.1.2010:
Numai autovehiculele din Clasa 4 de poluare cu stickere verzi —

pot circula in zona.

aer incd din 1.1.2005; Limite
suplimentare ale valorilor
pentru bioxidul de azot trebuie
sd fie atinse la 1.1.2010.

Limitele valorilor pentru
particule fine (PM10) si
bioxidul de azot (NO2) sunt
depisite pe multe drumuri
principale din partile dens
populate ale centrului orasului
Berlin. Traficul rutier este sursa
principala a acestor poluanti in
Berlin, ridicAindu-se la
aproximativ 40% din poluarea
cauzatd de particulele fine si
80% de bioxidul de azot.
Emisiile traficului trebuie de
aceea reduse pentru a
imbundtiti protectia sanataitii
oamenilor care locuiesc aici.

Ce va realiza zona
prietenoasa mediului?
Interdictia de circulatie va afecta
autovehiculele cu emisiile

indeplineascid cel putin cerintele Clasei 2 de poluare ale recent

poluante cele mai ridicate. Etapa
a 2a a zonei va Injumatati practic
emisiile de particule fine de la
tevile de esapament Diesel.

Drept rezultat, numarul
rezidentilor afectati de valorile
limita ale calitdtii aerului va
scidea cu aproximativ un sfert.




Indicatorul rutier

Cum voi recunoaste zona prietenoasa mediului? " b
Un nou indicator rutier pentru zona prietenoasa mediului
a fost creat prin Ordinul privind traficul rutier national, si
anume indicatorul rutier 270.1:

Puteti intra in zona prietenoasa mediului —
cu conditia sa aveti un sticker Z 0 N E
Este greu de spus din afard dacd un autovehicul genereazi
o cantitate mare de poluanti, si adesea aceastd informatie

DN . . Stickerele colorate care
este codificata in documentele autovehiculului. Pentru ca acse . .
o <1 s = A permit autovehiculelor
soferii si stie dacd li se permite sd conduci cu frei . -
sa circule In zona

autovehiculul lor in zona prietenoasd mediului, un sistem
national de standarde de marcare a autovehiculelor a fost o
. . . sunt indicate pe un
introdus cu stickere colorate pentru parbriz. Acesta va I

. « oo o . . indicator separat.
asigura ca zona sa poata fi usor controlatd de politia rutierd.  \_ p,

prietenoasa mediului

Clasele poluante

C t definite clasel
poluanter g GRUPA DE POLUARE )
Cele patru clase poluante se 1 2 3 4

bazeazi pe standardele de emisii
europene (Euro-Standarde).

Autovehiculele Diesel cu Euro 1 Sticker Nr.
pana la 4 vor fi repartizate Sticker
claselor poluante de la 1 la 4.
Soferii pot trece la urmitoarea

grupd poluantd mai ridicatd prin Cerintd pentru | Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4
dotarea autovehiculului lor cu un masini diesel |sau sau Euro 1 |sau Euro 2 |sau Euro 3
filtru de particule. mai putin | + filtru + filtru + filtru

particule | particule | particule

Existd numai doud niveluri pentru

masinile pe benzind (autovehicule Cerintd pentru fara Euro 1 cu
cu motoare otto): Clasa 1 masini pe catalizator catalizator
poluanta fara sticker pentru benzini tricompo- regulat sau
autovehiculele care nu nent si mai mult
indeplinesc standardele Euro 1 si \.

Grupa 4 poluanta cu sticker verde

pentru toti ceilalti. Spatiu pentru numairul de inmatriculare
Care sunt reglementarile si autovehiculelor strdine. Ele Inmatriculdrii initiale sau pe
pentru masinile straine? necesitd de asemenea un baza standardului european de
Criteriile zonei prietenoase sticker. Clasa poluantd poate fi emisii Inscris in documentele
mediului se aplicd de asemenea stabilitd pe baza anului autovehiculului.

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romadnia




Stickere

De unde pot obtine un sticker?
Biroul de Inmatriculare al
autovehiculului, centrele de
testare a emisiilor poluante, cum
ar fi TUV si DEKRA, si aproximativ
800 de garaje autorizate din Berlin
pot emite stickere. Turistii pot
obtine, de asemenea, tot aici,
stickerele necesare. Numai
certificatul de Tnmatriculare al
autovehiculului este necesar la
cumpdrarea stickerului. Stickerul
poate fi de asemenea comandat,

Care sticker...

Cirui grup de poluare apartine
autovehiculul meu?
Sticker-ele sunt alocate

in scris, la biroul de inmatriculare
al autovehiculului.

Este sticker-ul meu valabil
numai in Berlin?

Stickerele sunt valabile pe tot
teritoriul national in orice zond
prietenoasa mediului. Ele pot fi de
aceea cumpdrate de pe tot
cuprinsul tarii.

Cat costa un sticker?
Pretul unui sticker nu este stipulat

autovehiculelor conform asa-
numitului numir de cod al emisiei,
care este introdus in documentul

Unde pot gasi numarul meu de cod?

{" Document autorizat de
inmatriculare emis
inainte de 01.10.2005

Document autorizat de 3\
inmatriculare emis
din 01.10.2005

in ordonanta privind marcajul.
Fiecare garaj este liber si 1si
stabileasca pretul.

La biroul de inmatriculare din
Berlin un sticker costd 5 euro.
Acest pret acoperd costurile de
productie si administrative.

Sticker-ul trebuie sd fie cumpdrat
doar o singurad data pentru un
autovehicul si este valabil apoi
pentru o perioadd nelimitata.

de tnmatriculare al autovehiculului,
si, dupd caz, certificarea dotdrii cu
un filtru de particule.

Pentru care

s | qutovehicule?

Clasificarea autovehiculelor de marfuri dotate:
Guvernul federal va publica alocarea numerelor de
cod grupelor poluante mai ridicate pentru
autovehiculele de marfi dotate in vara anului 2007.
Atunci aceste autovehicule vor primi de asemenea
un sticker mai bun.

Nici un sticker in pofida catalizatorului
tricomponent?

Conform Ordonantei de marcare masinile pe
benzini cu numerele de cod 01, 02 si 77 nu vor

Numarul de cod al emisiei

\

Alocarea numerelor de cod stickerelor

gﬁckere Motor pe benzini Motor Diesel i primi un sticker deocamdata. Intrucat emisiile
Masini |Camioa- | Masini de | Masini de | Camioa- poluante ale acestor autovehicule nu sunt mai
pasageri gf‘; z““" glﬁl‘stﬂ;l'lgtf_g g;s;%‘i:‘;u ::flfﬁ;‘e scizute decit in cazul masinilor pe benzina cu Euro
1, care au primit deja un sticker verde, Ordonanta
Sopanala |2 va fi amendati in toamna anului 2007. Atunci aceste
e 35, 41,71 160,61 autovehicule vor primi de asemenea un sticker
- , verde.
. ll\gvf(l)?; 2 b o ;3 S Vor primi soferii o reducere a taxei pentru
@ 2 Dpinila N L dotarea autovehiculelor lor cu filtre de particule?
777 |72 Masinile de pasageri Diesel dotate cu filtre de
14,16, 18 |30 pandla |Nivel PM 1% |35 33 38 39, 35, 45, 55, particule vor fi eligibile pentru o reducere a taxei de
e %:mfav 28 o a3 1433735 pand 22; 32); o 330,00 Euro intre ianuarie 2007 si decembrie 2009.
7ipandla |7 30 342037 73 panala7s Acest lucru se aplici si autovehiculelor care au
(1;7 panala70: intrat in serviciu Tnainte de 31.12.2006. Masinile care
32,33, 38, 30, nu sunt dotate vor face obiectul unei suprataxe
& 33 panila incepand din 1 aprilie 2007 pani pe 31 martie 2011.
\ Nivel PM 4* /  Aceasta se ridica la 1,20 Euro pe 100 cc capacitate

*PM 1 pand la 4 corespunde nivelurilor de reducere a particulelor 1 pana la 4

cilindrica.

+; Info
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xceptii

Existd vreo exceptie de la

interdictiile de trafic in zona

prietenoasa mediului?

Cateva exceptii generale au fost

deja stipulate de guvernul federal

in ordonanta de marcare.

Acestea includ:

« Masindrii mobile si echipamente

» mopede si motociclete

- ambulantele de serviciu si
masinile doctorilor

« vehicule pentru handicapati
marcate aG, H sau Bl

vehicule cu drepturi speciale
conform sec. 35 din Ordinul
German privind Traficul Rutier
(S§tVO), de ex. autospeciale sau
autovehicule pentru curitarea
drumurilor.

Alte autovehicule care sunt In
prezent afectate de interdictia de
circulatie pot sd primeasca o
licenta speciald la cerere In cazuri
deosebite.

Aceastd licentd speciald va fi
acordatd de autoritatile rutiere in
sectoarele orasului. Pentru a se
asigura ci solicitdrile In sectoare
sunt evaluate uniform, se lucreazi
in prezent la elaborarea de citre
Senat a unui ghid.

Este probabil ca solicitarile sa fie
indosariate din toamna anului
2007. Procedura exactd va fi
anuntatd prin presa si internet.
Nu pot fi transmise solicitdri
inaintea acestei date!

Pastrarea aerului curat 1n Berlin

Zona prietenoasa mediului —
asta-i tot?

Zona prietenoasd mediului este
piesa de bazi din Planul de
Actiune si Aer Curat din Berlin, dar
numai aceasta nu este suficientd
pentru a atinge valorile limitd
pentru particulele fine si bioxidul
de azot.

nemotorizat si a transportului
public

modernizarea parcului de
autobuze a Berliner
Verkehrsbetriebe (filtre pentru

natural)

standarde de mediu ridicate la
cumpirarea autovehiculelor
municipale

promovarea autovehiculelor
nepoluante care utilizeaza gaz
natural

masuri de management si
control al traficului

De aceea, masuri suplimentare au
fost si vor fi luate pe tot cuprinsul
Berlinului, de ex.:

« promovarea traficului

Informatii suplimentare

De unde pot obtine informatii
privind acest subiect?

publicate pe internet la:

Vi putem raspunde la intrebdrile ww.berlin.de/sen/
dv. privind zona prietenoasa umwelt/luftqualitaet/
mediului la adresa de e-mail:

umweltzone@senguv.verwalt-
berlin.de

Informatiile actuale privind
mentinerea aerului curat sunt

Aici puteti gasi:

« Valorile masurate in prezent ale
calititii aerului

Publicat de:

particule diesel, autobuze pe gaz

« limitd de viteza de 30 km pe
drumuri principale selectate

« interdictie de tranzit pentru
camioane pe Silbersteinstraie

» mdsuri de prevenire a emisiilor
de praf provenind de la locurile
din constructii

« standarde ridicate de mediu
pentru noile sisteme de incalzire
pe baza de combustibil solid (de
ex. boilere pentru incilzit cu
brichete)

« angajament politic pentru
standarde mai stricte de emisii
pe tot cuprinsul Europei

« Poate fi descircat Planul de
Actiune si Aer Curat

« Informatii privind calitatea
aerului In ultimii ani

« Indexul de poluare a aerului al
tuturor drumurilor principale
din atlasul mediului

« Informatii prezente privind zona
prietenoasa mediului

Departamentul Senatului pentru Sanatate, Mediu si Protectia Consumatorului din

Berlin

BriickenstraBe 6

10173 Berlin
Conceput de:

Departamentul Senatului pentru Sanatate, Mediu si Protectia Consumatorului

Departamentul Protectie Emisii
Design:

Jan Lengert, ZenonDesign
Ultima revizuire: Mai 2007

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romadnia

39


www.berlin.de/sen/umwelt/luftqualitaet/

| EDITORIAL

In pofida tuturor incercérilor de a minimaliza rolul
si importanta pe viifor a motorului clasic cu
ardere interna in beneficiul utilizarii altor surse si
mijloace de propulsie a autovehiculelor rutiere,
acesta va continua sa& ocupe un loc important in
cadrul sistemelor si echipamentelor termice, iar
transformdrile operate asupra sa ii vor consolida
importanta si ponderea in aplicatii.

Pe parcursul ultimilor ani, multiple cercetari au
fost intreprinse in vederea eficientizarii
functiondrii motoarelor cu ardere interna, din
punctul de vedere al reducerii nivelului de emisii
poluante si al consumului de combustibil.
Ulilizarea combustibililor alternativi raspunde
acestor imperative atat in cazul MAS céat si in
cazul motorului diesel.

Astfel, introducerea GPL in alimentarea
motoarelor de tractiune s-a dovedit un succes,
atat in ceea ce priveste functionarea motorului
diesel clasic, pentru care s-a utilizat metoda
dublei injectii motorina-GPL, cat si prin conversia
la MAS, acesta folosind exclusiv combustibil
GPL.

Alcoolii (metanolul si etanolul) si eterii (di-metil-
eterul - DME) au fost testati in varianta optima
de alimentare atat la MAS (in amestec benzina-
etanol), cét si la MAC (prin acelasi procedeu al
dublei injectii motorind-metanol si motorina-
DME). Rezultatele obtinute au marcat o scadere
notabild a emisiilor de oxizi de azot gi de fum (la
motorul diesel). O reducere semnificativd a fost
inregistratda si la consumul specific de
combustibil.

Viitorul ne rezerva continuarea si aprofundarea
cercetarilor in directile deja enumerate, in
paralel cu diversificarea mijloacelor si instalatiilor
experimentale, precum si cu atragerea in
proiectele de cercetare a generatiei tinere de
absolventi de masterat si de doctorat.

Dr. Ing. Alexandru Racovitza
Catedra de Motoare cu Ardere Interna
Facultatea de Inginerie Mecanica si Mecatronica
— Universitatea Politehnica Bucuresti -

i Info

| ACTUAL

TRANSALPINE WORKSHOP
Hybrid, electric and fuel-cell propulsion systems
La Grand Place POLLEIN (Valle d’Aosta), ltalia, 4-5 octombrie 2007

Atelierul de lucru este organizat de ATA (Associazione Tecnica dell’Automabile);
Programul cuprinde conferinte sustinute de reprezentanti ai Uniunii Europene, ai
unor organizatii internationale, ai unor universitati si centre de cercetare, precum si
ai marilor firme constructoare de automobile;

Aria subiectelor, grupate in doua sesiuni, cuprinde:

o sisteme de stocare, inclusiv noile tipuri de acumulatori electro-chimici, baterii pt.
vehicule hibride, supracapacitori;

o propulsoare electrice;

osisteme auxiliare pentru vehicule electrice, hibride si cu pile de combustie;

o vehicule hibride cu diferite structuri si diverse utilizari;

o vehicule cu pile de combustie, implicafii pt. infrastructura

Programul detaliat al manifestarilor existd si la Secretariatul general al SIAR,
Universitatea Politehnica Bucuresti.
Amanunte pe site-ullwww.ata.il (Conference/Symposia - 2007)

CONFERINTA INTERNATIONALA

ADVANCED MATERIALS AND TECHNOLOGIES FOR TRANSPORTATION
INDUSTRY

Centro Richerche FIAT - ELASIS Pomigliano D’Arco (NA), ltalia

18-19 octombrie 2007

Conferinta este organizatd de ATA (Associazione Tecnica dell'Automobile);
Programul cuprinde prelegeri ale unor cadre universitare, din centre de cercetare si
de la firme producatoare de materiale inovative, grupate in jurul a cateva subiecte:

- materiale compozite;
- materiale adezive;
- materiale usoare;

- fiabilitate i calitate;

® Informatii detaliate pe website ATA: www.ata.it|(Conference/8ymposia + 2007)

Angioletta TRIVERO, ATA e-mail: angioletta.trivero@crf.i>

CURSURI DE FORMARE PROFESIONALA
FIABILITATEA AUTOMOBILELOR

Organizator: SIA - Franta;

23.10. 2007 Fiabilitatea automobilului: De ce? Cum?;

24.10 - 25.10.2007 Fiabilitatea automobilului: Identificarea riscurilor;
17.10-18.10-19.10.2007 Fiabilitatea automobilului: Cuantificarea riscurilor;

Programe si buletine de inscriere: marie-claude buraux@sia.fr, informatii pe site
www.sia.fr



http://www.ata.it/
http://www.ata.it/
http://www.sia.fr/

28 TEHNOLOGII NOI

¥
TEHNOLOGII DE AVANGARDA IN DOMENIUL ILUMINARII §1 SEMNALIZARII LUMINOASE

Revista Ingénieurs de I'Automobile (SIA-Franta) din mai — iunie a.c., prezinta pe larg progresele ,revolutionare” in curs de
realizare in domeniul iluminarii $i semnalizarii luminoase ,adaptive”, ce presupune o adaptare de moment a luminii la
necesitatile conducatorului, in functie de peisajul geografic imediat, conditiile meteorologice si de alte necesitati punctuale ale
circulatiei. Evolutia cuprinde primele faruri pivotante mecanic, apoi iluminatul directional cu unele functii active (iluminatul
lateral), realizat recent, prefigurand o noud etapa — sistemele de iluminare cu adaptabilitate totald, cum ar fi sistemul ILS
(Intelligent Light System) utilizat deja la unele automobile. Acesta se poate baza pe modulele bi-xenon cu cilindri si lentile
pivotante si pe parametri de conducere specifici cum sunt unghiul volanului directiei, rotatia vehiculului in jurul axei verticale,
viteza vehiculului. Sistemul utilizeazd mai multe modalitati de distributie a luminii cum sunt: modul automat de autostrada,
modul drumuri secundare, pozitia ceata, iluminarea activa la viraje si iluminarea adaptiva urbana (rascruce, intersectii, viraje
stranse). In viitorul apropiat se preconizeaza circulatia cu lumina de drum permanentd, care insé va fi punctual limitata,
suprimata sau deviata pentru a nu jena pe conducatorul vehiculului care circula din sens opus. Urmeaza apoi schimbarea
sursei de lumina prin utilizare ansamblurilor de LED-uri si inlocuire luminii de drum permanente cu iluminarea marcanta
selectiva, pe oblec:t (persoane, zone periculoase etc.), termenii fascicul de drum” sau ,fascicul de intalnire”, fiind inlocuiti cu

Jfascicul progresiv”.
g LUCRARI NOI TDE&E;T%ER .

® METODE TENSOMETRICE iN INGINERIE, autori Nicolae ILIESCU, Costicd ATANASIU, @ CONTRIBUTII LA ESTIMAREA DURATEI
editura AGIR, 2006, ISBN 973-720-078-0, 978-973-720-078-5 (Libraria AGIR Piata DE VIATA A UNOR STRUCTURI DE
Romana). AUTOMOBIL

Autor: ing. Artur Comciuc

® MODERN ENGINE TECHNOLOGY FROM A-Z, editor Richard van BSSHUYSEN and Fred Conducétor stiinfific: Prof. dr. ing. Horia
SCHAFER, contine 4500 cuvinte-cheie, 1700 de ilustrafii asupra teoriei si practicii dezvoltarii  Gheorghiu, Universitatea Politehnica Bucuresti
recente a motoarelor, Cod produs R-373, editie 2007, ISBN: 979-0-7680-1705-2, pret redus
pentru membrii SAE-SIAR $103,96

* )

® HUMAN SUBJECT CRASH TESTING, editori Lawrence S, Nordhoff Jr, Michael D,
Freeman, 5i Gunter P. Siegmund, contine 16 comunicéri stiintifice privind teste de coliziine ~ @ ~ CONTRIBUTII PRIVIND EVALUAREA
frontala, 18 pentru coliziune spate si 6 pentru coliziune laterala, Cod produs PT-134, editie RISCURILOR IN INVESTITII DE DOTARE
2007, ISBN-13: 978-0-7680-1931-5, pret redus pentru membrii SAE-SIAR $95,96. CU MIJLOACE DE TRANSPORT

Autor: Ing. Marian DUMITRASCU

® SAE GROUND VEHICLE LIGHTING STANDARDS MANUAL, confine 19 standarde noi gi  Conducator stiinfific: Prof. dr. ing. Constantin
unul revizuit, editia 2006, Cod produs HS-34/2006, pret redus pentru membrii SAE-SIAR  ISPAS, Universitatea Politehnica Bucuresti
$239,20, comenzi online: rg,|e-mail; CustomerService@sae.org.

IMPORTANT!
DICTIONARUL EXPLICATIV pentru $TIIN1,‘i\ si TEHNOLOGIE, TRANSPORTURI RUTIERE, Vol. | (A - K) Romén - Englez - Francez — German
poate fi procurat de la Secretariatul Catedrei Autovehicule Rutiere din Facultatea de Transporturi, Universitatea Politehnica Bucuresti, telefon 402.95.49
cu suma de 12,5 ron.

4INGINERIA AUTOMOBILULUI”, SUPLIMENTUL TRIMESTRIAL AL REVISTEI ,AUTO TEST"
Revista INGINERIA AUTOMOBILULUI nr.4 anexa la revista AUTO TEST din septembrie 2007 poate fi procurata prin refeaua teritoriala de
distributie sau de la Secretariatul SIAR.

Numerele anterioare ale Buletinului INFO SIAR pot fi accesate pe site-ul SIAR, www.siar.ro
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_— HIGER

GAMA COMPLETA

AUTOCARE TURISTICE,

AUTOBUZE PENTRU

TRANSPORT URBAN SI INTERURBAN
FABRICATE SUB LICENTA IN CHINA

UNTRR incepind din 2007 pro-
pune operatorilor interesati o ofer-
td de autocare turistice si autobuze
transport urban din gama Higer, cu
un design de ultima ord, finisaje im-
pecabile si preturi imbatabile.

Higer este cel mai important
producator de autocare si autobuze
din China, cu o capacitate de pro-
ductie de 18.000 unitati pe an. Ori-
entat spre piatd, cu filozofia ,Con-
centrat pe sigurantd si servicii®,
Higer a dezvoltat seriile de autobu-
ze si autocare S, V, B, W, cu lungimi
intre 6 si 13 metri, pentru a veni in
intAmpinarea cerintelor clientilor de
transport urban, interurban, turistic
si transfer pentru institutii. Peste 300
de modele diferite au atras clienti din
Europa, America, Africa, Asia de sud
est si Orientul mijlociu. Situata in
Singapore-Suzhou Industrial Park,
baza de productie pentru autocarele
si autobuzele medii, mari si urbane,
este desfasuratd pe 500.000 metri
patrati, unde lucreaza 2.000 de pro-
fesionisti.

Autobuzele si autocarele livrate
in Romania corespund cerintelor in
materie de poluare si siguranta ru-
tierd, beneficiaza de o garantie de
24 de luni fard limitad de kilometri,
service 1n garantie si post-garantie.
Toate produsele importate in Euro-
pa sunt echipate cu componente pro-
venite de la producitori europeni
de renume, fabricate sub licenta in
China.

Pentru a putea viziona intrea-  AUTOBUZE
ga gama de autocare si autobuze =~ TRANSPORT URBAN

puteti accesa |[www.untrr.ro|si

http://higer.untrr.ro

HIGER B92 URBAN
HIGER BS URBAN
HIGER B9O URBAN

HIGER V7: in misura in care sunteti
27 CALATORI + SOFER + GHID interesati de produsele
Higer, va rugam nu ezitati
sa ne contactati pentru

a obtine informatii
suplimentare detaliate:

Cornel IORDACHE
Mobil: 0724 044 719

Silvian CHIRUTA
Mobil: 0720 999 200
HIGER V§: E-mail: higer@untrr.ro
31 CALATORI + SOFER + GHID Web,
HIGER V8.8:
35 CALATORI + SOFER + GHID

HIGER V90:
41 CALATORI + SOFER + GHID

L,PENTRU COMENZI
PRELUATE DUPA
1 OCTOMBRIE, LIVRAREA
SE POATE FACE NUMAI
CU MOTIRIZARI EURO 1V,
= : MAI ECONOMICE,
HIGER V92: MAI SILENTIOASE
49 CALATORI + SOFER + GHID SI CU PUTERI MAI RIDICATE.”


http://www.untrr.ro/
http://higer.untrr.ro/
http://higer.untrr.ro/
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Bucuresti - Sediu Central, Tel.: 021.202.65.76, Fax: 021.202.65.19 » Bucuresti 1 - Bd. luliu Maniu 620-630, sect.6, Tel.: 021.319.93.26, Fax: 021.319.93.24
* Bucuresti 2 - Str. Odai nr. 511 - 513, Tel.: 021.668.20.10, Fax: 021.668.20.30 * Buzau - Sos. Spatarului nr. 7, Tel.: 0238,710.807, Fax: 0238.710.778
« Constanta - Bd. Aurel Vlaicu (intersectie cu Str. Alba lulia), Tel.: 0241.693.364, Fax: 0241.62.65.44 « Craiova - Str. Nicolae Romanescu 112, Tel.: 0251.425.051,
Fax: 0251.425.313 = Galati - Str. Stefan cel Mare 7, Tel.: 0236.465.055, Fax: 0236.465.055 = Pitesti - Str. Depozitelor nr. 24, Tel.: 0248.218.500, Fax: 0248.218.450
= Slobozia - Sos. Brailei 17, Tel.: 0243.231.457, Fax: 0243.231.457 » Timigsoara - B-dul Hagdeu nr.1, Tel.: 0256.471.934, Fax: 0256.471.935 = Bacau - Str. Izvoare
52, Tel.: 0234.515.149, Fax: 0234.515.149 » Bragov - Calea Feldioarei 75C, Tel.: 0268.472.751, Fax: 0268.472 751 * Cluj - Str. Oragtie 10, Depozitul 1, Tel.:
0264.456.155, Fax: 0264.456.155 » lasi - Sos. lagi-Tomesti km 1, Tel.: 0232.236.257, Fax: 0232.236.257 * Oradea - Str. Borgului 14 A, Tel.: 0259.414.870, Fax:
0259.416.712 = P. Neamt - DN15, loc. Dumbrava Rosie, Tel.: 0233.211.809, Fax: 0233.280.919 + Tg. Mures - Str. Barajului, nr.1 A, Tel.: 0265.259.980, Fax:
0265.224.894.
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