SE DISTRIBUIE GRATUIT MEMBRILOR UNTRR

Buletin informativ
al Uniunii Nationale
a Transportatorilor
Rutieri din Romdnia

ANUL VI, NR. 8 (77)

AUGUST 2010
W EXAERNABZARELRSAU
INIMERINAZAREZ
2@ AN - - | EETE EN A
; — BOTOSANI
y ! Iqﬁlnﬂfuﬁsl\ T TS
2y Hz% o \ suceava P |
( 0 J i m:.mlu,; L |- BE%
U 30, i d
HOR ulf.r
= I% I(l] ]0 N 21’0
ry
IB/“‘ || aa hACI'.J =
o B | ’
90} j l% —
(] ‘88% —‘,- VIRANCEA |\ GALAT \
“UNEDO ANA “_~—~A,._\ 40
I-% | (i I%ﬂu 1% 04—‘5 _,bl 1% i
CARAS A ~-;\‘ [l
f};«;—ﬁ:lz% T8% e 8%
(1]

3%

>’ 89%

19|20[ 21{22[23]24[ 25| 26| 27| 28
29

S

Al

IIRANSPO
8 LANNE

<

ZORTOAY

a

3] 2] 1 DX]11]'10]09] 08[xiL

27(26[25(24|2322| 21| 20(19
ROMANIA |18

i‘l‘l
3E

T EEERY ]

Joar
=

™

|08 09 10]11[X] 1] 2 [ 3

RO DR RR A

[ ‘E‘% wouf 2" 1%

"W%

% |~ )Pk, ’

RTUL RUTIER,DE MARFURI
[SREGIONANIUDEIEAN

ONSTANTA

ere 2004 0

..‘J -



TWNTRR

Uniunea Nationala

a Transportatorilor Rutieri din Romania
va ofera:

> sistemul TIR \

>

>

>

>

> Roviniete

> Magazin produse consumabile:

>

>

>

>

>

> Service24.at
www.untrr.ro/service24

> - www.tachoweb.ro

) e
Cabinet Individual de Avocat “Szanté A. Zsolt” - www.untrr.ro/avocatungaria

> Vector Broker - www.untrr.asigurari

> www.frana.ro

> www.transmag.ro

> www.e-rovinieta.ro

Parteneriate spre beneficiul membrilor:

T V.‘ ' L‘ >
V . Teleroute VIALTIS

a Wolters Kluwer business Expert in servicii rutiere




SUMAR

« Externalizare sau Internalizare?

Eficiental - Editorial ............cccoooiiiiiiiiiiiiiee e pag. 4
* UNTRRINEIVINE e pag. 6 I
e Zona de Siguranta@  ........cooiiiii e pag. 17
* Bursa transport Marfuri ...........c.ccoooeiiiiiiiiie e pag. 21
« Informatii Statistice ..., pag. 22
* EUROSTAT - Comunicat de presa (DEFICIT
PUBLIC) + Harta datoriei publice...........ccccooiiiiiiiiiiiiieeiieeeeee pag. 30
» Conturi noi de acces pe site-ul UNTRR ..........cccooiiiiiiiiiniiiceee pag. 36

» Comunicatul de presa - Lansarea proiectului
~Adaptabilitate pentru cresterea competitivitatii

sectorului transport rutier din Roméania" ... pag. 37
» Forumul International al Transporturilor — Raport final .................. pag. 39
* Cresterea limitei de garantare .........ccceceviviieeincieenccee e pag. 43
* NEA — Profitabilitatea transportului rutier .............cccooeeeeiiienee. pag. 44
e Aplicatia TIR EPD  .....oooeiiieeceeee et pag. 49
* Piata transporturilor ... pag. 50
e RO-LA SzZeged e pag. 55

« Sanctiunile prevazute de rezolutia Consiliului de
Securitate al ONU 1929 (2010) privind

neproliferarea e pag. 56
e Targuri $i @XPOZItii ......cccueeiiiiiiiccec e pag. 58 u
e Transport info - FRANTA L pag.60 M
e INICH IRU oo pag.65 [
* AN.E.I.LR. - Evolutia exporturilor / importurilor Roméniei in
perioada de Crza ... pag. 66 |
e Birouri regionale ... pag.67 W
* Evolutia principalelor valute 18 iunie - 19 iulie 2010 .................. pag. 67 B
* Pretul litrului de motorina la pompa 12 iulie 2010 (in euro) ......... pag. 68
* Noutati legislative  .........cooiiiiiii e pag. 69 I
* ANEIR — Program Antreprenori EUrOpeni .......cccccveevceeeiiieeeninenenns pag. 75
« ROVINIEE PHN UNTRR! eooooeeeeooeeeeeeeseeeeeeesseseeeeeeeseesesseeeseeeesseeee pag.75 B
* Uniunea vamala Belarus Kazahstan ............cccccoiiiiein, pag. 77 W
* Reuniunea BSEC-URTA .......ooiiieiieeee e pag. 78 B
* Precizari transport combinat ...........cccooiiiiiiiie pag. 84
» Comunicatul de presa - Eurovigneta u
electronica intra in circulatie! ... pag.- 85 W
sInfoUtile e pag. 86 B
e Link-uri Utile oo pag. 90
« Orientari privind cabotajul valabile de la 14 mai 2010 ................... pag. 91 i
e Campionatul mondial UICR pag. 94
» Comunicatul de presa INSS - Ocuparea si somajul in I
trimestrul 2010 s pag. 102
« PUBlicatii UNTRR ... eeeee e eeeee s pag. 108 M
 Produse specifice transportului comercializate de UNTRR ......... pag. 112

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romdinia




EXTERNALIZARE SAU
INTERNALIZARE?

EFICIENTA!

Este aproape imposibil de conceput cum un

antreprenor care are obiect principal de
activitate si produce alimente sau orice fel de
produs, internalizeaza activitatea de transport si
distributie! Practic se arunca intr-o cu totul si cu totul
alta afacere decat cea principala la care se pricepe
cu adevarat! Este greu de inteles de ce un astfel
de antreprenor ar imobiliza sume de bani pentru
a-si achizitiona autovehicule, pentru a-si angaja
manager de transport, pentru a-gi licentia parcul,
cand aceste sume de bani i-ar prinde mult mai bine
investite Tn obiectul principal de activitate! Daca
ne gandim la eficientd gi costuri, cu siguranta toti
producatorii, importatorii ar trebui sa externalizeze
transportul si distributia catre profesionisti. Niciunul
dintre producatorii si importatorii de marfa nu este
mai eficient cu parcul propriu decat un transportator
profesionist. Firmele multinationale cunosc si
aplica aceste principii. Fiecare se limiteaza sa
actioneze in domeniul sdu de competentd, iar
toate celelalte servicii sunt externalizate. Multe
din firmele roménesti de talie medie si mare nu au
inteles inca aceasta abordare. Nu au inteles ca
prin externalizare, producatorii ar plati transportul
si distributia strict pentru produsele transportate si
distribuite. Daca luam n calcul ca plata transportului
se face la o oarece perioada in care producatorii ar
putea deja sa isi incaseze banii pe marfa vanduta,
atunci explicatia este si mai greu de inteles de ce
unii inca prefera sa aiba flote proprii.

Daca tinem cont de fluctuatiile pietei din ultima
perioada, externalizarea transporturilor aduce o
flexibilitate deosebita oricarui producator/importator/
exportator care utilizeaza capacitatea de transport
necesara la fiecare moment. Practic plateste ce
foloseste. Daca are flota proprie, un astfel de
antreprenor este nevoit sa suporte costuri mult mai
mari, indiferent de nivelul de utilizare a flotei. De
multe ori vehiculele merg pline pe un sens si mai
mult n gol pe sensul de retur spre fabrica. lar cand
incearca sa faca transporturi de completare, le fac la
tarife extrem de mici care 1i ajuta sa mai recupereze
din costurile relocarii vehiculelor. Cu toate acestea,
raman tot ineficienti in comparatie cu transportatorii
profesionisti, in plus 1i afecteaza in oarece masura
si pe acestia din urma datorita inducerii unor tarife
nerealiste n piata.

Desigur ca cei care au marfa suficient de multa

Info

pentru expeditii complete, sunt incantati sa aiba
vehiculele inscriptionate cu elemente vizuale
proprii (sigle, logo, reclama, etc). Acest lucru este,
de asemenea, foarte posibil la contractarea unui
transportator pe termen lung.

Daca abordam subiectul internalizarii sau
externalizarii serviciilor utilizate de o firma de
transport, raspunsul nu este la fel de simplu. Nu
exista sablon universal aplicabil, insa desigur ca
in concordanta cu particularitatile dotarii materiale,
flotei si contractelor de transport, pot fi aplicate
solutii diferite cu succes deplin. Cel mai mare succes
l-ar putea avea colaborarea diferitelor companii
pentru obtinerea de volume importante pentru
care se pot negocia oferte avantajoase. Orgoliul
majoritatii managerilor de a fi considerati VIP-uri de
catre diferiti furnizori, i impiedica sa se alieze si sa
formeze grupuri cu putere de negociere crescuta
tocmai datorita volumului cumulat mai mare.

UNTRR a pus o intrebare membrilor sai: Sunteti
interesati de o ofertd de telefonie mobilad care sa
va permita sa vorbiti gratuit intre toate telefoanele
dumneavoastra si ale oricadrei alte firme membre
UNTRR in paralel cu reducerea costurilor facturii
curente? Am primit raspunsuri de genul: Imi
negociez singur contractele de telefonie! Noi va
dorim Succes! Daca credeti ca singuri puteti obtine
conditii mai bune decat mai multi impreuna, noi
credem ca e putin probabill In general furnizorii
nici nu igi doresc aceste aliante pentru ca ar avea
mai putin de céstigat de la aceleasi volume puse
impreuna decat abordate separat.

Telefonia mobila a fost prezentata cu titlu de
exemplu, unii dintre dumneavoastra ar putea
spune ca oricum comunicatile nu reprezintd un
cost semnificativ. Dar in locul telefoniei putem pune
achizitia de vehicule (in special noi), combustibilul,
anvelopele, orice produs sau serviciu oferit spre
consum. Nu am mentionat asigurarile, pentru ca aici
desi initial se pot obtine conditii avantajoase pentru
un grup mai mare si cu o dispersie mare a riscului,
ulterior evolutia cotatiei grupului este influentata de
comportamentul membrilor sai. Cei care au avut
daunalitate redusa Tsi doresc si merita prime de
asigurare reduse, iar cei care au avut daunalitate
crescuta sunt bucurosi ca pot obtine conditii mai
bune in cadrul grupului decét ar putea obtine
singuri. Si cei cu daunalitate redusa ar trebui sa
vada daca singuri pot obtine o asigurare mai buna
decéat a grupului. Combustibilul poate Thsemna statii
proprii, deservind membrii unui grup sau asocieri
in grupuri preferentiale in fata furnizorilor. Numarul
de statii al oricarei retele este suficient daca e mai
mare de 15 la nivelul Romaniei si acestea sunt
amplasate in locatii cheie pentru acoperirea tuturor
zonelor tarii. Cati litri au rezervoarele camioanelor
dumneavoastra? Orice camion pentru transport pe




distanta lungad are o autonomie de cel putin 1000
km. Costul final obtinut de grupuri in cadrul unor
retele poate fi mai atractiv decét cel oferit de hard-
discounteri. Ati Tncercpt? V-a spus vecinul, colegul,
etc. ca nu se poate?! Incercati dumneavoastra si cu
grupul dumneavoastra! Nu aveti grup? Va agteptdm
in grupul UNTRR!

De asemenea, ceea ce se potriveste la camioane
nu e identic valabil pentru autocare! Autocarele
pot alimenta motorina din statii proprii la baza, iar
in traseu doar cele de linie regulata pot alimenta
din statii amplasate in autogéari sau din retele de
benzinarii. Este dificil sa alimentezi un autocar plin
cu pasageri intr-o statie hard-discount, unde acestia
nu pot cobori si beneficia de toaleta, magazine,
cafenea, bar, etc. lar ce se potriveste la alimentarea
unui autocar de linie, nu se potriveste la alimentarea
unui autocar turistic care efectueaza curse turistice
ocazionale pe diferite rute — aici alimentarea
dintr-o retea de benzinarii accesibile
autocarelor si cu servicii pentru
pasageri este varianta optima.

Uitati-v& in viitor! Tn ciuda vremurilor
dificile pe care le traversam si a
eforturilor ridicate care consuma
resurse serioase pentru mentinerea
echilibrului zilnic, totusi nu trebuie
uitata tinta urmarita pe termen mediu
si lung. Altfel, activitatea curenta va
ocupa tot timpul si nu va da sansa sa
va desprindeti si sa va ganditi unde
vreti s& ajungeti cu activitatea pe
care o desfasurati. E o mare diferenta
ntre a fi ocupat si a urmari atingerea unor obiective.
Fiecare ar trebui sa se uite la un moment la propria
afacere ca la afacerea altcuiva necunoscut pe care
si-ar permite sa il critice sau sa il sfatuiasca!

Fiecare ar trebui sa analizeze la rece plusurile si
minusurile oferite de internalizare si externalizare,
si sa se desprinda de deciziile emotionale, care pot
satisface orgoliul, dar pot ruina afaceri ce ar fi putut
sa se dezvolte sau s& se mentinad in continuare. In
SUA, un studiu a aratat ca 80% din firmele care au
dat faliment in ultimii doi ani, au patit acest lucru
datorita gestiunii defectuoase a fluxului de numerar
(cash flow-ului) si nu datorita managementului
operational. Nu e de mirare ca daca cel ce face
paine doreste sa aiba si propriile camioane, poate
ajunge sa ramana cu camioane si fara fabrica de
paine!

intre sansele oferite de internalizare si
externalizare, eficienta este cea care ar trebui sa
va indice decizia corecta!

Eficienta maxima cu riscuri minime! Aici se
regasesc integratorii de serviciil Acestia nu detin
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absolut nimic sau mai nimicin proprietate! Dar trebuie
sa se priceapa cu adevarat la ceea ce fac si oricum
mult mai bine decat competitorii traditionalisti! Astfel
sunt extrem de flexibili, putand acoperi volume mari
cu investitii mici! Atuul principal este dat de eficienta
fluxurilor si posibilitatea procesarii unor volume mari
care, chiar in conditiile unor marje de profit inguste,
le poate genera profit mai mare decéat celor care
cara povara unor proprietati in spate. Uitati-va la
firmele multinationale si la banci! in cele mai multe
cazuri nu detin prea multe proprietati! Chiria care
acum doi ani parea o prostie pentru multi dintre
romani, acum se dovedeste o oportunitate. Bancile
inchid sucursalele devenite ineficiente in anumite
locatii si deschid cu usurinta altele in locatii mai
promitatoare. Multinationalele stau cu chirie atat in
spatiile de birouri, cat si in zonele de productie. Cei
care au aterizat in Roméania in vremea chilipirurilor,
au devenit si au ramas si proprietari, pentru ca la
preturile unor chirii lunare in vest, in Romania
au devenit proprietari. Nici nu sunt de
condamnat.

in Piata transporturilor, editia 2009,
editatd sub initiativa UNTRR si pusa
la dispozitie gratuit membrilor sai
activi, evolutiile principalilor indicatori
macroeconomici si din transporturi au
fost apreciate cu o mare precizie: PIB
scadere cu 7,2%, iar oficialii spun ca au
inregistrat o scadere de 7,1%. Lucrarea
UNTRR a fost disponibila Tn august 2009,
iar rezultatele oficiale au aparut tarziu in
primavara lui 2010.

Tot in Piata transporturilor, editia 2009, au
fost realizate comparatii intre modul de utilizare
a autovehiculelor odata cu trecerea timpului de
catre transportatorii din diferite tari. Daca in tarile
dezvoltate din Europa de vest, vehiculele noi, mai
tinere de 5 ani, realizeaza cel mai mare numar de
curse si de kilometri, ambele variabile reducandu-
se odata cu imbatranirea autovehiculelor, ei bine n
Europa de est, cea mai mare parte de curse si cu
kilometraj sanatos, este cea realizata de vehiculele
mai varstnice de 5 ani de zile.

Structura fluxurilor de marfuri si persoane la
nivelul Romaniei, tipurile de marfuri exportate
si importate in relatia cu diferite tari, dar si firme
importatoare si exportatoare din Romania, precum si
scenariile posibile ale evolutiei pietei transporturilor
de marfuri si de persoane s-au dovedit a fi cat se
poate de realiste. Nu degeaba cei care citesc
stapanesc lumea! Lucrarea editata de UNTRR,
Piata transporturilor - a ajuns Tn mana multor firme
de transport, insa doar putini si-au facut timp sa o
deschida si sa priveasca in viitor!

Radu Dinescu
Secretar General UNTRR
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Domnului Pistru Popa Eusebiu Manea
Secretar de Stat
Ministerul Transporturilor si Infrastructurii

Stimate Domnule Secretar de Stat,

Ca urmare a publicérii pe situl MTI a noii variante a proiectului de ordonanté de
modificare a QUG 109/2005, doresc sa va supun atentiei urméatoarele aspecte;

1. In cursul discutiilor din cadrul grupului de lucru al Comisiei de Dialog Social
a MTI din cursul lunilor anterioare s-a convenit un text cu reprezentantii MTI
$i ARR care, desi nu cuprindea toate observatiile partenerilor de discutie, a
fost acceptat, in principiu, de cétre acestia,

2. Noul proiect de ordonanté vine cu modificéri suplimentare fata de cele deja
convenite, dintre care unele sunt inacceptabile,

3. Se constata, inca o data, faptul ca desi in cursul consultarilor cu asociatiile
profesionale din domeniul transporturilor se stabileste ceva, ministerul nu
tine cont de aceasta, _

4. Niciuna dintre noile modificari ale prciectului de ordonantd, exceptandu-le

I TA - . .
P pe cele pe care reprezentantii transportatorilor le-au fundamentat deja, nu
it are vreo fundamentare.

N

Avand in vedere cele de mai sus, am onoarea si va transmit alaturat propunerile
$i observatiile UNTRR la noul proiect al ordoriantei de modificare a OUG 109/2005
privind transporturile rutiere.

In speranta ca aceste propuneri vor fi de folos Ministerului in finalizarea ordonantei

|'. de modificare a OUG 108/2005 i cd se va ajunge, totusi, la un acord intre
P minister si partenerii sociali — care va fi respectat — va rog s& primiti, domnule
Secretar de Stat, asigurarea deosebitei mele consideratiuni.

Cu deosebita stima,

Aceasta interventie a mai fost facuta si la Domnul lancu Craciunoiu, Director general -
Autoritatea Rutiera Romana Domnului Sorin Sirbu, Director - Directia Transport Rutier,
Ministerul Transporturilor si Infrastructurii Comisia de Dialog Social - MTI

Info




Propunerea de modificare a ORDONANTEI DE URGENTA nr. 109 din 14 iulie 2005 privind transporturile rutiere

(A\) categorii de transport rutier:
a) clasificarea din punct de
vedere al ariei de desfasurare:
1. transport rutier in trafic
national;

2. transport rutier in trafic
international;

b) clasificarea din punct de
vedere al caracterului comercial
al activitatii:

1. transport rutier public;

2. transport rutier in cont

A. categorii de transport rutier:
a) clasificarea din punct de
vedere al ariei de desfasurare:
1. transport rutier in trafic
national;

2. transport rutier in trafic
international;

b) clasificarea din punct de
vedere al caracterului comercial
al activitatii:

1. transport rutier public;

2. transport rutier in cont

A. categorii de transport rutier:
a) clasificarea din punct de
vedere al ariei de desfasurare:
1. transport rutier in trafic
national;

2. transport rutier in trafic
international;

b) clasificarea din punct de
vedere al caracterului comercial
al activitatii:

1. transport rutier public;

2. transport rutier in cont

Text OUG 109/2005 Amendamente propuse MTI Amendamente propuse Motivatie
UNTRR
Art. 4 lit. (A): Art. 4 lit. (A): Art. 4 lit. (A): Propunem eliminarea sintagmei

,de transport" pentru evitarea
repetitiei si a definirii unui
termen prin el insusi.

autoritatea competenta este de
un an, fara a depasi perioada

autoritatea competenta este de
minim un an, fara a depasi

aceeasi perioada de valabilitate
cu a licentei de transport.

propriu; propriu; propriu;
3. transport rutier ca serviciu | 3. transport rutier ca serviciu
public de transport; public;
Art. 5 alin. (2) litera (h) Art. 5 alin. (2) litera (h) Se propune introducerea
h) monitorizeaza piata h) monitorizeaza piata termenului ,remediere” pentru
transporturilor rutiere in scopul transporturilor rutiere in scopul | clarificarea textului
constatarii aparitiei situatiilor de constatarii aparitiei situatiilor de
criza si  adoptda masurile criza si adopta masurile
necesare acestor situatii; necesare remedierii acestor
situatii;
Art. 10 alin. (2) Art. 10 alin. (2) Se propune acest text pentru
(2) Cursurile de pregatire (2) Cursurile de calificare initiala | crearea bazei legale in
profesionald prevazute la alin. si de formare periodica realizarea registrului
(1) se finalizeazd cu un prevazute la alin. (1) se conducatorilor auto
examen. In urma promovarii finalizeaz& cu un examen. In profesionisti, pentru
examenului se elibereaza un urma promovarii examenului se |responsabilizarea acestora,
certificat de competenta elibereaza un certificat de cresterea sigurantei rutiere si
profesionala. competenta profesionala. evitarea migratiei conducatorilor
(3) Pentru cresterea sigurantei |auto cu probleme. (A se vedea
rutiere, a responsabilizarii proiectul de ordin transmis dlui.
conducatorilor auto si a Secretar de Stat Pistru si DTR).
certificarii activitatii profesionale
a acestora se instituie registrul
electronic al conducatorilor auto
si cazierul profesional.
(4) Continutul registrului
electronic, forma cazierului
profesional si sanctiunile
complementare aplicate pentru
incalcarea legislatiei in vigoare
de cétre conducatorii auto sunt
stabilite prin norme.
Art. 19 alin. (3): Art. 19 alin. (3): Art. 19 alin. (3): Propunem reformularea pentru
(3) Perioada de valabilitate a|(3) Perioada de valabilitate a|(3) Copia conforma a licentei de |claritatea textului.
copiilor conforme ale licentei de | copiilor conforme ale licentei de |transport eliberate de
transport eliberate de |transport eliberate de|autoritatea competenta are

precum si  modalitate de
verificare a respectarii acestora.

respectarii acestora.

de valabilitate a licentei de|perioada de valabiltate a

transport. licentei de transport.
Art. 31" Art. 31" Autoritatea competenta nu
Autoritatea  competenta  va|Autoritatea  competenta  va|trebuie sa stabileasca
stabili prin norme, categoriile de |stabili prin norme criteriile si|categoriile de marfuri care
marfuri care necesita arimarea, |modurile  de arimare  a|trebuie arimate.
criteriile de arimare a|incarcaturii, precum si|Tn mod normal autoritatea
incarcaturii si modul de arimare, |modalitate  de verificare a|competenta ar trebui sa

stabileasca modul de verificare
a arimarii si faptul ca pentru
aceasta trebuie avute ca
referinta standarde.

Art. 342 alin. (1):
(1) Licenta de traseu contine
traseul, precum si numarul de

Art. 342 alin. (1):
(1) Licenta de traseu contine
traseul, precum si numarul de

Art. 342 alin. (1):
(1) Licenta de traseu contine
traseul, precum si numarul de

Certificatul de inmatriculare al
vehiculului include mai multe
locuri pe scaune decat
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Propunerea de modificare a ORDONANTEI DE URGENTA nr. 109 din 14 iulie 2005 privind transporturile rutiere

Text OUG 109/2005

Amendamente propuse MTI

Amendamente propuse
UNTRR

Motivatie

locuri pe scaune finscris in
certificatul de clasificare pe
stele sau categorii al
autobuzului utilizat pe acel
traseu, iar in anexa, graficul de
circulatie pentru traseele
interjudetene sau caietul de
sarcini pentru traseele judetene.

locuri inscris in certificatul de
inmatriculare sau in clasificare
pe stele sau categorii al
autobuzului utilizat pe acel
traseu, iar in anexa, graficul de
circulatie pentru traseele
interjudetene sau caietul de
sarcini pentru traseele judetene.

locuri inscris in certificatul de
inmatriculare al  autobuzului

utilizat pe acel traseu, iar in
anexa, graficul de circulatie
pentru traseele interjudetene

sau caietul de sarcini pentru
traseele judetene.

certificatul de clasificare,—
deoarece include si locul pentru
ghid/al doilea conducétor auto
spre deosebire de certificatul de
clasificare care prevede locurile
doar pentru pasagerii efectiv
transportati (calatori) nu si
locurile suplimentare, ceea ce
da nastere la abuzuri.

Art. 342 alin. (3):

(3) In transportul rutier de
persoane in trafic judetean,
interjudetean sau international
se interzice transportul mai
multor persoane decat numarul
de locuri pe scaune inscris in

certificatul de clasificare pe
stele sau categorii al
autobuzului.

Art. 342 alin. (3):

(3) In transportul rutier de
persoane fin ftrafic judetean,
interjudetean sau international
se interzice transportul mai
multor persoane decat numarul
de locuri pe scaune inscris n
certificatul de clasificare pe

stele sau categorii al
autobuzului, cu exceptia
traseelor dintre Bucuresti si

localitatile din judetul lifov.

Art. 342 alin. (3):

(3) Tn transportul rutier de
persoane fin trafic judetean,
interjudetean sau international
se interzice transportul mai
multor persoane decat numarul
de locuri pe scaune inscris in
certificatul de inmatriculare al

autobuzului, cu exceptia
traseelor dintre Bucuresti si
localitatile din judetul lifov.

Certificatul de inmatriculare al
vehiculului include mai multe
locuri pe scaune decat
certificatul de clasificare,—
deoarece include si locul pentru
ghid/al doilea conducator auto
spre deosebire de certificatul de
clasificare care prevede locurile
doar pentru pasagerii efectiv
transportati (calatori) nu si
locurile suplimentare, ceea ce
da nastere la abuzuri.

Art. 40 alin. (4)-(5):

(4) Licenta pentru activitati
conexe transportului rutier se
suspenda de catre autoritatea
competenta in cazul savarsirii
unor abateri grave sau repetate
de la reglementarile in vigoare.
(5) Lista abaterilor grave sau
repetate  pentru care se
suspenda licenta pentru
activitati conexe se stabileste

prin norme.

Art. 40 alin. (4)-(5):
Se abroga

Art. 40 alin. (4)-(5):

(4) Licenta pentru activitati
conexe transportului rutier se
suspenda de catre autoritatea
competenta in cazul savarsirii
unor abateri grave sau repetate
de la reglementarile in vigoare.
(5) Lista abaterilor grave sau
repetate pentru care se
suspenda licenta pentru
activitati conexe se stabileste
de catre autoritatea competenta

prin norme.

Propunem mentinerea alin (4) si
(5) deoarece prin alin. (22) se
prevede doar modul in care se
vor indeplini conditiile dar nu si
abaterile pentru neindeplinirea
acestora.

Art. 56" alin. (3"):

(3") In cazul unui control
efectuat in trafic asupra unui
vehicul, inspectorii de trafic vor
verifica inclusiv respectarea
limitelor maselor totale maxime
constructive autorizate.

Art. 56" alin. (3"):

(3") In cazul unui control
efectuat in trafic asupra unui
vehicul, inspectorii de trafic vor
verifica inclusiv respectarea
limitelor maselor totale maxime
constructive autorizate.

(3) toleranta considerata
pentru aceste cantariri este
de 5%

Autoritatea doreste prin aceasta
sa creasca numarul de
controale asupra vehiculelor
intre 3,5 si 12 tone care circula
supraincarcate.

Cu toate acestea, prin
introducerea acestui alineat
care vizeaza siguranta
circulatiei nu se tine cont de
Regulamentul de aplicare a
Codului rutier, respectiv de
faptul ca la art. 150. alin. (1) lit.
(a) se prevede ca ,Incarcatura
unui vehicul trebuie sa fie
asezata si, la nevoie, fixata
astfel incat:

a) sa nu puna in pericol
persoane ori sa nu cauzeze
daune proprietatii publice sau
private;”

Propunem, de asemenea,
introducerea unei tolerante de
cantarire pentru a evita
abuzurile.

Art. 59 alin. (1) lit. (b):

b) de la 4. 000 lei la 5. 000 lei,
faptele prevazute la art. 58 lit.
m),u),y),z),ab),ac)siad);

Art. 59 alin. (1) lit. (b):

b) de la 4.000 lei la 5.000 lei,
faptele prevazute la art. 58 lit.
m), u), y), ), ab), ac), ad) si aj);

Art. 59 alin. (1) lit. (a'):

a1) de la 360 lei la 480 lei,
faptele prevazute la art. 58 lit.
aj);

Dispune o sanctiune cu mult
mai mare fata de cea prevazuta
la art. 101 alin. (1) punctul 13
din OUG 105/2002 — 6-8 puncte
de amenda (360-480 lei)
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MINISTERUL TRANSPOR"‘URILOR Sl INFRASTRUCTURII !
Domnului Radu Mircea-Bereeanu-—Ministryq———————- '

Stimate Domnule Ministru,

Tn urma pozitiei presedintiei belgiene a UE, care si-a exprimat foarte clar inteniia de a
debloca dezbaterile pe marginea proiectului de Directivad ,Eurovinieta”, precum si a
propunerilor de compromis pe care aceasta le-a facut in cursul discutiilor cu statele
maembre, am onoarea sa va prezint in cele ce urmeaza punctul de vedere al UNTRR.

-  Transportul rutier de marfa si-a asumat obligatia de a ecologiza transportul gi, pe
parcursul ultimelor decade, a reusit sa-gi sporeascd in mod con3|derabll
eficienta energetica si sa reduca emisiile toxice si netoxice.

¥ Consumul de combustibil i, in consecintd, emisiile de CO2 ale vehiculelor
comerciale s-au redus cu 36% fata de 1970 si cu 20% fatd de 1990.

> in acelagi timp, emisiile toxice au fost reduse in mod drastic cu pana la 97%
prin introducerea normelor EURO.

¥ 25 de camioane moderne fac tot atat zgomot cat unul smgur constrmt inainte
de 1980.

hd

Pana in 2015 poluarea produsa de camioane va fi redusi cu inca 30%.

» In noiembrie 2009, Adunarea generali a IRU a adoptat Rezolutia "30 cu 30"
prin care gi-a asumat, in mod voluntar, obligatia, de reducere cu 30% a
emisiilor de COz pana in 2030.

- Tn economia globalizata din zilele noastre, transportul rutier profesionist nu mai

este doar un mod de transport ci un instrument vital al productiei, interconectand

~ orice afacere la pietele globale. Criza ezonomic3, care a inceput din toamna

anului 2008, a incetinit radical cererea pentru aceste servicii de transport vitale

gﬂ nu se intrevede nicio redresare importanti a sectorului. in perioada ianuarie -
iunie 2009, s-au inregistrat urmétoarele aspecte:

» O scadere a activitatii de transport rutier de: marfa la nivel national i international
cu pana la 50%, in functie de tara si/sau de sectorul de activitate:

3 O cregtere a numarului de falimente cu pani la 20%.
¥ Reduceri in numarul de angajari din domen ul transportului rutier cu circa 10%.
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> Se agteapti o cregtere a costurilor transportului rutier de marfa cu cel putin 10 -
15% comparativ cu 2009.

In acest context, orice initiativd care urmareste cregterea taxelor gi a tarifelor de
utilizare a infrastructurii ar trebui stopaté sau intérziatd in mod semnificativ pentru a
nu pune in pericol redresarea sectorului transporturilor rutiere de marfa. Th schimb,
factorii de decizie la nivel national si european ar trebui sa gaseasca metode pentru a
ugura redresarea sectorului.

ek

intrucat, totusi, discutile referitoare la revizuirea propunerii privind Eurovinieta
continud, problemele prioritare ale sectorului pe care UNTRR le promoveaza sunt:

Taxarea dubld si in exces este inacceptabild. Doud treimi din costurile externe
(99% daca nu este luatd in considerare congestia) sunt deja internalizate de
transportul rutier de marfa. Un studiu recent privind acoperirea costurilor de
infrastructurd din Germania pentru anul 2007, realizat de Deutsche Institut fur
Wirtschaftsforschung (DIW), dovedeste faptul ca vehiculele grele de transport marfa
acopera costurile de infrastructurd pentru intreaga retea rutierd in proportie de 99%.

Costurile n legaturad cu propunerea privind Eurovinieta sunt enorme nu doar pentru
sectorul transporturilor rutiere de marfa dar i pentru intreaga economie europeana.
Doar un numdr redus de state membre vor avea un rezultat pozitiv ca urmare a taxarii
introduse prin noua propunere privind Eurovinieta.

Veniturile din taxele/tarifele aplicate transporturilor rutiere de marfa ar trebui sa fie
reinvestite n transporturile rutiere pentru a reduce costurile externe ale acestora.
Transportul rutier de marf& nu ar trebui s& pliéteasca pentru alte moduri de transport,
mai putin eficiente, cum este cazul caii ferate.

Congestia nu ar trebui sa se afle pe lista costurilor externe care inca mai trebuie
internalizate. Transportul rutier de marfa plateste deja pentru congestie, degi nu
reprezintd cauza majord a acestei probleme. De asemenea, trebuie precizat ¢3, prin
art. 7 alin. (10) al Directivei 2006/38, statele membre detin deja mijloacele pentru
abordarea congestiei. Cuplénd introducerea taxarii congestiei pentru camioane de
taxarea congestiei pentru turisme nu va asigura garantia ca accesul camioanelor la
infrastructurd se va Tmbunatiti. In cazul cuplkirii celor doua exista pericolul ca grosul
taxelor sa fie suportat doar de camioane. Acest lucru este inacceptabil.

Este esential tratamentul egal al diferitelor maduri de transport:

¥ In ceea ce priveste poluarea aerului la nivel local, Comisia Europeand ar trebui
sé furnizeze informatii clare cu privire la mésura in care céile ferate platesc deja
pentru poluarea aerului la nivel local pe care acestea o determind in prezent
(taxare si/sau tarife). De exemplu, Directiva privind taxarea energiei 2003/96
prevede exceptarea totald sau partiald sau aplicarea unor valori reduse pentru
accizele aplicate motorinei folosite pentru locomotive si informatiile limitate
disponibile la nivelul Comisiei Europene indicd faptul ca transportul feroviar nu
pléteste, sau plateste taxe reduse in mod substantial pentru motorinad comparativ
cu transportul rutier care, In general, nu beneficiaza de exceptéri de la sau de
valori reduse ale accizei. Tn cazul in care transportul feroviar nu plateste pentru
poluarea aerului la nivel local, nici transportul rutier nu ar trebui s& plateasca.

Info



¥ Transportul rutier de marfa doreste sa plateascé costurile aferente zgomotului
dar nu ar trebui & plateasca aceste costuri in legiturd cu zgomotul pana cand
legislatia europeand cu privire la combaterea zgomotului pentru modurile de
transport concurente, cum este cazul transportului feroviar, nici cel rutier nu ar
trebui sa plateascd mai mult decat aceste moduri de transport concurente (acelasi
principiu cu cel prevazut in Directiva 2001/14, art. 7 alin. (5) privind taxarea
infrastructurii feroviare). Transportul rutier de marfa nu ar trebui s pliteasci
pentru zgomot daca nici transportul nu o face.

Alte probleme importante care trebuie avute in vedere:

Cand este folosit principiul ,poluatorul plategte”, problema ramane. Ar trebui realizaté
o analizd temeinicd cost-beneficiu, bazatd pe principiul Cheapest-Cost-Avoider
(prevenirea efectelor cu costurile cele mai reduse pentru colectivitate) Thainte de a se
lua o decizie cu privire la modul cel mai eficiant in care pot fi internalizate costurile
externe.

Costurile cu CO; si accidentele nu ar trebui considerate ca gi costuri externe care
trebuie internalizate. Costuriie cu CO: sunt deja acoperite prin taxarea
combustibilului, iar accidentele sunt acoperite jprin politele de asigurare.

Trebuie s& se garanteze faptul cd se va asigura un tratament egal tuturor modurilor
de transport marfa in ceea ce privegte modul in care li se aplicd taxarea utilizarii
infrastructurii si internalizarea costurilor externz. in prezent, pentru transportul feroviar
exista legislatie la nivelul UE cu privire la internalizarea costurilor externe, insa sunt
mari semne de intrebare cu privire la plata tuturor costurilor de catre acesta. Un
studiu recent privind acoperirea costurilor de infrastructura din Germania pentru anul
2007, realizat de Deutsche Institut fir Wirtschaftsforschung (DIW), dovedeste faptul
ca transportul feroviar de marfa nu acoperea decat 11% din costurile de infrastructura
care ii reveneau. Pentru transportul rutier da2 marfa nu existd legislatie directd la
nivelul UE, dar acesta deja plateste aceste costuri (in Germania pana la 99% din ele).
Comisia Europeana trebuie sa dovedeasca transparenté cu privire la cat de mult se
plateste, de cétre cine i pentru ce inainte de a hotdrl asupra oricdror taxe
suplimentare, daci este cazul.

Ar trebui sd fie posibila acordarea de reduceri nu doar pentru costuriie de
infrastructura ci §i pentru costurile externe,

Vor fi necesare sisteme interoperabile de taxare pentru a se putea aplica ih mod
eficient perceperea taxelor legate de costurile de infrastructura si de cele externe.
Astfel, statele membre ar trebui sa grabeascd implementarea Directivei 2004/52 gi a
Deciziei 2009/750 privind sistemul european de taxare electronicd (EETS), pentru
toate sistemele.

In speranta ci solicitdrile UNTRR reflectid i pozitia Ministerului Transporturilor gi
Infrastructurii care, dupd cum stim, urmareste sprijinirea transportatorilor romani si
dezvoltarea transporturilor din Romania, iar aceste propuneri vor sprijini Ministerul in
formularea pozitiei Romaniei in cadrul forurilor europene, va rog sa primiti, Domnule
Ministru, expresia deosebitei mele consideratii.

Cu stima,

Interventia privind EuRovinieta a mai fost facuta si la DI. Secretar de Stat in cadrul
MTI, DI. Eusebiu Pistru, DI. Sorin Sirbu, Director al Directiei Transport Rutier, precum si
Comisiei de Dialog Social - MTI.
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Ministerul Transporturilor si Infrastructurii

Dompului Ministru Radu Berceanu
Stimate Domnule Ministru,

Am onoarea s va informez asupra faptului ca, In luna mai 2008, a fost
deschis spre semnare protocolul aditional la Conventia privind contractul de
transport rutier international de marfa referitor la introducerea SCI'ISOI'H de trasura
electronice.

Acest protocol are ca scop reducerea sistemului existent bazat pe
documente fizice si ar urma .sa aiba ca beneficiu principal sporirea relatiilor
comerciale Tn sectoarele public gi privat prin:

- Reducerea erorilor umane gi a manigularilor,
- Transferul mai rapid si mai eficient al informatiilor,
- Reducerea costurilor gi a resurselor.

Avand in vedere cele de mai sus si lindnd cont de faptul c& Romania este
parte la Conventia CMR din 1973, ca protocolul a fost deja semnat de opt tari i
este deschis in continuare pentru aderare, precum si -ca urmare a interesului
transportatorilor rutieri romani in acest protocol si in simplificarea - procedurilor
aferente contractelor de transport, va rugdm, domnule Ministru, sd aveti
amabilitatea de a dispune analizarea acestui document si a initierii demersurilor
necesare pentru ca Roménia sa adere la acast protocol.

Considerand ¢a prin aderarea la acest protocol Roménia va face un pas
Thainte pe calea evolutiei tehnologiei secoluiui XXI ceea ce va aduce beneficii atat
sectorului public cat si celui privat, va rog si primiti, domnule Ministru, asigurarea
deosebitei mele consideratiuni.

Anexa: PROTOCOL ADITIONAL LA CONVENTIA PRIVIND CONTRACTUL PENTRU TRANSPORTUL
INTERNATIONAL DE MARFURI PE SOSELE (CMR) CU PRIVIREE LA SCRISOAREA DE TRASURA ELECTRONICA

Cu deosebiti stim,

T
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Kinisterul Afacerilor Externe

Nr.1696/14.07.2010 BRGLsTRATURA

FNe R/ ﬁgﬁ cir___ /S -02-.._/*1_
' Domnului Teodor Baconschi

Ministru
Ministerul Afacerilor Externe

Stimate Domnule Ministru,

Am onoarea sa va informez asupra faptului ¢, in luna maj 2008, a fost deschis
spre semnare protocolul aditional la Conventia privind contractul de transport rutief
international de marfa referitor la introducerea scrisorii de trasurd electronice.

Acest protocol are ca scop reducerea sistemului existent bazat pe documente
fizice i ar urma s& aibé ca beneficiu principal sporirea relatiilor comerciale in

Sectoarele public siprivat prin:
I A
__3_ - Reducerea erorilor umane si a manipuldrilor,
m%m - Transferul mai rapid si mai eficieht al informatiilor,

- Reducerea costuritor si a resurselor.

Avand in vedere cele de mai sus si tindnd cont de faptul c& Romania este parte la
Conventia CMR din 1972, c& protocolul a fost deja semnat de opt tari si este
deschis Tn continuare pentru aderare, precum si ca urmare a interesului
transportatorilor rutieri romani in utilizarea e-CMR si in simplificarea procedurilor
P aferente contractelor ds transport, vd rugdm, domnule Ministru, s aveti

amabilitatea de a dispune analizarea acestui document si initierea demersurilor
necesare pentru ca Romania s adere la acest protocal.

Considerand ca prin aderarea la acest protocol Roménia va face: un pas inainte pe
calea evolutiei tehnologi¢i secolului’ XX| ceea ce va aduce beneficii atat sectorului
public cét si celui privat, va rog sa primiti, domnule Ministru, asigurarea deosebitei
mele consideratiuni.

Cu deosebiti stima,

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romdinia
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MINISTERUL TRANSPORTURILOR $1 INFRASTRUCTURI)
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TRANSPORT RUTIER

Uniunea Nationala a Transportatorilor Rutieri din Romaénia

Domnului Constantin Isac - Presedinte

Str. lenachitd Vacarescu nr. 60, sector 4, Bucuresti, RO 040157
Telefon: 336.77.88; 337.48.53, fax: 33548 25

Dcmnule Presedinte,

Referitor la scrisoarea Dvs. nr. 1077/07.05.2010, adresatd Domnului Ministru Radu
Berceanu, prin care solicitati M.T.1. intreprinderea demersurilor necesare pentru semnarea,
de catre Romania, a ProtooolulutAd/tlonal la Contractul pentru Transportul International de
Mairfuri pe Sosele — CMR, referitor la scrisoarea de trésurd electronica, va |nformam cé am
initiat demersul respectiv.

Demersul nostru a tinut seama de argumentel2 pe care le-ati prezentat in scrisoarea
Dvs., prin care subliniati avantajele scrisorii de trésurad electronice in transportul rutier
international, anume: reducerea erorilor umane in procesul de intocmire a documentului
CMR, rapiditatea intocmirii formularului respectiv, transferul mai rapid al informatiilor
privitoare le expeditile rutiere precum si reducerea costurilor legate de intocmirea si
transmiterea documentului CMR.

In acest sens, am solicitat Directiei Generale Afaceri Europene si Relatii
Internationale din cadrul M.T.I. s& intreprindd demersurile specifice necesare pentru
semnarea Protocolului respectiv, astfel incat Romania sa se poatad aldtura celor 3 state
care au rafificat deja, pe teritorul lor, Protocolul mentionat. V& vom tine la curent cu etapele
parcurse de acest demers pentru finalizarea sa.

Totodatd, va solicitdm sprijinul in toate etapele legate de implementarea acestui
proiect.

Apreciind, Tn mod deosebit, cooperarea si sprijnul Dvs permanent, vé rog sa primiti,

Dle Pregedinte, consideratia mea.

DIRECTOR
SORIN SIRBU
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COMPANIA NATIONALA DE AUTOSTRAZI Sl
DRUMURI NATIONALE DIN ROMANIA S.A.
Bdut. Dinicu Gaolescu nr.3€, sector 1, Bucuresti, 010873
Tel.: (+4 021) 318.66. 00 Fax: (+4 021) 312.09.84,

Email: office@andnet.ro.

DIREC’[IA INCASARI VENITURI PROPRII
Serviciul Contracte Isi Valorificare Resurse Vignete/AST
S 021/2643262 ;< 021/3186650 ; 2 autorizatii@andnet.ro

Compama N
ahondla d
$i Drumuyrj Nafoe Aultostrazi
din Remania' s 4
~2QMénia 8. A

———
—— )

Nr. inregistrare 927 RORY g

Citre,
Uniunea Nationala a Transportatorilor Rutieri din Romania

In atentia,
Domnului Radu DINESCU- Secretar General

Ref: actul dumpeavoastra nr, 1062/05.05.2010

Unnvare actului dumneavoastra nr. 1062/05.05.2010, inregistrat la CNADNR. - SA sub
nr. 92/20329/05.05.2010, prin care pe-ati informat despre blocarca transporturlor rutiere cu
vehicule destinate transportului de vehicule avand o Jungime de 21,15m, si ne-ati solicitat a
continua aplicarea prevederilor OMT nr. 245/2008 pentrn aprobarea nnor tarifc aplicate de
Compania Natjonala de Autostrazi si Drumuri Nationale din Romania SA, cu modificarile si
completarile ulterioare, va precizam urmatoarele aspecte:

Dispozitiile art. 41 alin.1 si alin. 2 din OG nr. 43/1997, republicata, privind regimul
drumurilor, cu modificarile si completarile ulterioare, prevad urmatourele:

“(1) Este interzisd efectuarea transportului cu vehicule rutiere, nmatriculate sau
jnregistrate in Roménia sau in alte state, pe druwsurile publice cu depisirea masei totale
maxime admise, maselor maxime admise pe axe si/saun dimeuvsiunilor maxime admise
previzute in anexele nr. 2 §i 3.

(2) Prin exceptie de la prevederile alin. (1), efectuarea transportului cu vehicule
rutiere, inmatriculate sau Inregistrate In Roménia sau in alte state, pe drumurile publice cu
depagirea masei totale maxime admise, maselor maxime zdmise pe axe si/sau dimensiunilor
maxime admise previzute in anexele nr, 2 §i 3, se poate efectua nunai in haza autorizatiei
speciale de¢ transport, denumitidi in continmare AST. cliberatd, fard discriminare, de

administratorul drumului pe care se efectueazi tramsportul, fn conditiile stabilite prin. ordin
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comun al mimistrului transporturilor s infrastructurli $i al mimistrului administeagiel i
internelor.™

Potrivit dispozitillor art. 41 alin. (4) AST se elibereazd numai pentrv efectuarea
transportului ¢u vehicule:

a) a caror incireituri este indivizibila. Prin inefrcituri indivizibili se intelege
incircitura care, In scopul transportului rutier, ou poate fi divizati fn doud sau mai multe
incircaturi fari cheltuieli nejustificate sau fird riscul deteriorarii s5i care, datoritd
dimensiunilor si masei sale, nu poate fi transportata de un autovehicul, 0 remorci, un tren
rufier sau un vehicul articulat astfel incit acesta sd respecte masele si/sau dimensiunile
maxime adnise;

b) fara incArcdturd, care depisesc constructiv masele gi/san dimensiunile maxime
admise.”

Dispozitiile pet. E lit. (¢) si (d) din Nota la Aneza pr. | Ja OMYT nr. 245/200% pentru
aprobar¢a unor tarife aplicate de Compania Nationala de Autostrazi st Drumuri Nationale din
Romania, cu modificarile si completarile ulterioare (OMT nr. 245/2008 a fost modificat prin
OMTI nr. 496/28,06.2010, publicat in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I
nr, 458/05.07.2010, si intra in vigoare in 15 zile de la data publicarii), prevad wmatoarele:

“E, Tarifarea pentru depasirea dimensiunilor maxime admise

c) AST eliberata pentru depasirea constructiva a lungimii maxime admisa este

valabila chiar daca transportul,_inclusjv incarcatura, depaseste lungimes inseriss in AST,

cu conditin ea aceasta sa se incadreze in intervalul tarifar pentru care a fost eliberata AST,

indiferent de incarcatura transportata.

d) In cazul in care dimensiunile se determina en ocazia controlului si se constata o

depasire_a_dimengiunilor maxime admise cu pana la 1,05 m, aceste trapsporturi sunt

considerate a s¢ incadra jn limitele maxime admise.”

Cu stima,

DIRECTOR,
Lueian CALMUS
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ZONA DE SIGURANTA

David Crawford investigheaza evolutia in zona cheie de siguranta — zonele in lucru

Sistemul
SwiftGate de la
Versilis operand
pe timpul noptii
in Canada

Siguranta zonelor in care se lucreaza pe
autostrada este considerata suficient de
importanta in SUA pentru a i se acorda,
in primavara, o Saptamana nationala
speciala de Constientizare privind Zonele
de Lucru care, in anul 2010, s-a desfasurat
in perioada 19-23 aprilie.

Condusa de Administratia Federala
pentru Autostrazi a Departamentului
Transporturilor din Statelor Unite (FHWA),
acesta are ca scop sa reduca nivelul anual
al deceselor din zonele in lucru - 720 in
2008 (o medie de un deces la fiecare 10
ore) cu mai mult de 40.000 raniti n trafic
(o medie de un ranit la fiecare 13 minute).

in anul 2010 s-a pus accentul pe
conducerea neatenta din jurul zonelor
de lucru. Printre activitatile comune care
distrag atentia cele mai des inregistrate de
Administratia Nationala pentru Siguranta
Traficului pe Autostrazi din Statele Unite
(NHTSA) sunt utilizarea telefonului
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mobil, a unui PDA sau a unui sistem de
navigare -, evidentiindu-se riscurile care

contrabalanseaza beneficiile  utilizarii
tehnologiilor moderne de comunicare in
interiorul vehiculelor.

Pe termen lung, Administratia pune accent
pe importanta planificarii preliminare
detaliate a lucrarilor de constructii de
drumuri. Tracy Scriba, care conduce echipa
FHWA pentru Mobilitatea si Siguranta Tn
Zonele de Lucru in cadrul ITS , subliniaza
importanta faptului ca administratiile de
drumuri sa inteleaga pe deplin impactul
posibil al zonelor de lucru din cadrul
proiectelor si ia masuri premergatoare
adecvate pentru a le gestiona.

Cheia, spune ea, este utilizarea
instrumentelor corespunzatoare de
modelare si simulare pentru a efectua
analize eficiente: "Rezultatele analizei
impactului zonelor de lucru pot ajuta o
agentie sa-si Tmbunatateasca deciziile,




precum si la intelegerea globala cu
privire la aspectele deciziilor sale legate
de la mobilitate, problemele financiare,
de mediu, de siguranta si de costul de
utilizare ".

FHWA a publicat in prezent o serie de
ghiduri, special concepute pentru a
ajuta agentiile sa utilizeze instrumentele
pentru a dezvolta Planuri de Gestionare a
Transportului realiste si realizabile (PGT).
Analiza de impact in zona de lucru,
subliniaza Scriba, poate implica analiza la
nivel Tnalt, calitativa, pentru unele proiecte
si 0 analiza detaliata, cantitativa pentru
altele. Considerentele principale includ:
impactul mobilitatii i sigurantei atat la nivel
de coridor cat si la nivel de retea; impactul
combinat al proiectelor concurente din
imediata apropiere, precum si impactul
asupra cailor de evacuare de urgenta.

ROLUL ATSSA

Un rol important il joaca alaturi de FHWA
si Asociatia Americana pentru Servicii
privind Siguranta Traficului (ATSSA)
care, in 2009, a editat un nou Manual
privind Instrumentele de Control Uniform
al Traficului (MUTCD). In februarie 2010,
ea a inmanat ultimele sale Premii pentru
Inovare expozantilor la cea de-a 40-a
Conventie Anuala si Expo Trafic, din San
Antonio, Texas, care ilustreaza unele din
ideile noi care sunt pe cale de a fi aplicate
in domeniul sigurantei pe autostrazile din
America de Nord.

Unul din castigatori a fost filiala din Texas a
companiei croate Telegra, pentru produsul
sau Matricea cu LED-uri pentru afisarea
vitezei variabile (LED Variable Speed
Matrix). Acesta a fost dezvoltat pentru
a oferi atentionari privind viteza exacta
a vehiculului, fiind dotatd cu o statie de
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alimentare mobila pentru utilizarea in
zonele de lucru.

Sistemul sau optic permite diferite optiuni,
inclusiv aprinderea intermitenta a LED-
urilor in culoarea rosie atunci cand
soferul depaseste limita de viteza raportat
la o valoare prestabilita, sau lumini
stroboscopice care indica orice depasire a
limitei de viteza.

Un alt castigator a fost firma Versilis
cu sediul central la Montreal, Canada.
Modulele sale SwiftGate formate din
bariere pivotante telecomandate,
alimentate cu energie solara, creeaza un
sir de obstacole continuu, atunci cand sunt
activate, in vederea Tincetinirii traficului.
Sistemul, care poate fi controlat printr-o
unitate RF, un telefon mobil sau o aplicatie
web, este in prezent operational pe
autostrada A-13 din Montreal.

Tnaintea instalarii sistemului, lucratorii pe
de autostrada trebuia sa inchida manual
o banda de circulatie de patru ori intr-o
zi pentru a deplasa banda mediana a
Podului Louis Bisson, pe un tronson de
drum in curba pe care circulau vehicule cu
100km/h sau mai mult. Compania sustine
ca activarea poate fi realizata acum in 5
minute.

PROGRAMELE DE STAT

Toate Statele americane au propriile
programe de siguranta pentru zonele de
lucru. Unul din cele mai active in domeniul
aplicatilor ITS este Departamentul
Transporturilor din Virginia (VDOT), care
gestioneaza al treilea mare sistem de
drumuri nationale din Statele Unite.

El si-a creat deja propria versiune a
MUTCD pentru a include cerinte mai



stricte pentru gestionarea temporara a
traficului. ,Utilizarea unor dispozitive de
control al traficului mai mari, mai vizibile si
la distante mai mici unele de altele joaca
un rol important in reducerea numarului
de accidente cu care ne confruntdm in
fiecare an in zonele de lucru” a declarat
Marshall Barnhill de la VDOT pentru ITS
International.

Obiectivul  VDOT  este  reducerea
accidentelor in zonele de lucru la sub
2.000 pe an si a deceselor la zero pe an.
Printre recentele aplicatii ale tehnologiei
ITS, s-arealizat una dintre primele instalatii
cu Limite de Viteza Variabile (VSL)
intr-o zona de lucru in cadrul proiectul
podului Woodrow Wilson, foarte complex,
desfasurat pe parcursul mai multor ani, in
lungime de 13 km din Virginia de Nord/
Washington, DC.

Sistemul evalueaza in mod constant
conditile de trafic cu ajutorul senzorilor
din asfalt si foloseste un algoritm pentru
a stabili limitele optime de viteza, care se
schimba automat ca raspuns la fluxurile de
trafic, si sunt afisate pe panouri cu mesaje
variabile. Utilizat initial numai atunci cand
lucrarile necesitau Tnchiderea benzii,
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Unul dintre cele mai active
state americane atunci cand
vine vorba aplicatii ITS in
zonele de lucru, Virginia si-a
elaborat propria versiune a
Manualului ATSSA privind
Instrumentele de Control
Uniform al Traficului.

programul VSL a fost extins Tn mai 2009 la
utilizare permanenta.

Un raport recent al Consiliului de
Cercetare pentru Transporturi din Virginia
privind eficienta VSL recomanda ca VDOT
sa continue folosirea tehnologiei, dar
,58 examineze cu atentie" problemele
care tin de proiectarea algoritmului i
amplasarea indicatoarelor VSL. Analizele
cost/beneficiu ale acesteia indica faptul
ca tehnologia poate fi mai potrivita pentru
aplicatii pe termen lung.

PROIECTE EUROPENE

Recunoscand  valoarea  experientei
internationale, Agentia pentru Autostrazi
din Marea Britanie (HA), care gestioneaza
8.000 km de autostrada si reteaua
principala de drumuri din Anglia, urmeaza
sa publice un raport cu privire la relevanta
bunelor practici din alte tari, elaborat
pentru aceasta de catre compania de
consultanta in transporturi TRL din Marea
Britanie. Noua Strategie a Agentiei privind
Siguranta rutiera, publicata in noiembrie
20009, subliniaza importanta eliminarii unui
numar cat mai mare posibil de lucratori de
pe partea carosabila, avand ca obiectiv




pentru 2016 ,Expunerea Zero ".

Este planificata, de exemplu, utilizarea mai
mare a semnalizarii electronice, pentru a
evita necesitatea utilizarii de echipamente
rutiere, care trebuie sa fie amplasate fizic.
Mai exact, exploreaza, in lumina practicii
scotiene si galeze, un domeniu de aplicare
pentru 0 gama mai larga de semne pentru
mesaje variabile (pentru a comunica
participantilor la trafic cand se gasesc
lucratori pe carosabil).

De asemenea, este disponibila acum
o versiune cu desfasurare rapida a
sistemului de camere video pentru viteza
medie a Companiei britanice de Servicii
de Verificare Rapida a Vitezei SPECS
(SPECS-RD), pe care TRL l-a testat cu
succes pe autostrazile in West Midlands.
HA il vede ca un potential factor de
incetinire, de exemplu, in zonele de lucru
pe termen scurt unde instalarea unor
echipamente complete de monitorizare a
vitezei nu ar fi economica.

Un nou instrument de sprijin in luarea
deciziilor al companiei TRL de interes
pentru HA este Monitorizarea Traficului
prin GPS (GPS TV), care poate utiliza
informatiile privind viteza si locatia pentru
a permite evaluarea impactului lucrarilor
rutiere prin furnizarea de imagini vizuale
familiare utilizatorilor. ,Acest lucru poate
fi foarte util in localizarea locurilor unui
potential accident atunci cand fluxul de
date nu este disponibil", a declarat lain
Rillie de la TRL pentru ITS International.

In Suedia, in luna iunie 2010 a avut loc
lansarea primului produs de e-Siguranta
Rutierad (ERS), un sistem de informatii si de
avertizare cu privire lalucrarile rutiere bazat
pe identificarea si localizarea personalului
de exploatare si a echipamentului.
Compania suedeza ITS VTS, care detine
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si va lansa pe piatda ERS-ul, I-a dezvoltat
in colaborare cu furnizorul de intretinere
a drumurilor Svevia si cu sprijinul
Administratiei suedeze a drumurilor.

,Noi recunoastem”, a declarat Urban
Ericsson, coordonatorul ITS & C&D
pentru Siguranta Traficului al Svevia,
,ca abordarea pentru zonele importante
de constructii rutiere este adesea de a
construi un mediu de ftrafic fizic care sa
previna excesul de viteza. In cazul in care
acest lucru nu este posibil avem, totusi,
nevoie de un produs ITS complementar”.
Ca aplicatii tipice, el vizeaza constructia
de sensuri giratorii, reparatii de poduri
sau deplasarile echipamentelor pentru
turnarea imbracamintilor rutiere din beton.
ERS foloseste wunitati radar pentru
masurarea vitezei si identificarea tipului de
vehicul care se apropie de zona de lucru,
de la un punct aflat intre 200 si 300 m in
amonte. In cazul in care vehiculul se misca
prea repede, sau este un vehicul mare de
transport marfa (creénd riscul de aspiratie
in apropierea limitei zonei de lucru),
sistemul avertizeaza constructorii prin
intermediul unei bratari care vibreaza sau
al unei benzi aplicate pe spate (in functie
de situatie si alegere), sistem proiectat
pentru a depasi problema zgomotului din
santier.

La aproximativ 50 m in amonte, un al doilea
radar reverifica vehiculul. Daca acesta
inca se deplaseaza prea repede, lucratorii
primesc un al doilea avertisment in timp ce
sistemul activeaza de asemenea un mesaj
de avertizare pentru conducatorii auto
,DU KOR FOR FORT” (,Conduceti prea
repede").

in zona de lucru, se masoara apoi viteza
vehiculului pentru a treia oara, cu aceasta
ocazie din spate, si, daca inca merge prea



repede, se activeaza un al doilea semnal
de avertizare pentru conducatorii auto.
ERS pozitioneaza constructorii  (si
echipamentele), folosind un sistem local
de Tnalta precizie. ,Noi nu folosim GPS-
ul, deoarece precizia acestuia este prea
mica", spune Ericsson. ,Dar, ca un pas
ulterior, vom evalua noua retea Galileo
a UE pentru a vedea daca aceasta este
suficient de precisa."

In  Germania,
guvern in 2008-2012 Mobilitate Sigura si
Inteligent& - Teren de Incercare Germania
(SIM-TD) include dezvoltarea unui sistem
de informatii si navigare privind lucrarile

proiectul finantat de
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BURSA TRANSPORTURILOR DE MARFURI

rutiere in intr-o gama larga de comunicatii
car-to-x. Daimler AG, seful proiectului,
subliniaza rolul sistemelor moderne cu
senzori in analiza zonei din jurul vehiculelor
si transmisia catre conducatorii auto a mai
multor avertismente utile pentru a evita
coliziunile.

Intr-un scenariu privind drumurile rurale -
unul dintre cele trei care se bazeaza pe
tipurile specifice de autostrazi — accentul
este pus pe testarea a sistemelor de
avertizare cu privire la obstacole si
a informatiilor privind santierele de
constructii.

SURSA: ITS INTERNATIONAL MAI/IUNIE 2010

DRUMUL SUCCESULUI E MEREU iN CONSTRUCTIE!

ROAD TO SUCCESS IS ALWAYS UNDER CONSTRUCTION!
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BURSA TRANSPORTURILOR DE MARFURI

Sistem informational de gestiune a

transporturilor interne si internationale ce permite schimbul

de informatii in timp real dintre transportatori

si persoanele detindtoare de marfuri. Sistemul permite accesul gratuit la informatii

atat membrilor inregistrati, cat si vizitatorilor.
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EXCHANGE OF GOODS TRANSPORT

Management information system

domestic and international transport that allows sharing

real - time information between carriers

and hold those goods. The system allows free access to information Registered members of both visitors as well.
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Informatii statistice

TRANSPORTUL DE PASAGERI Sl MARFURI
PE MODURI DE TRANSPORT, IN TRIMESTRUL |1 2010

Sectorul transporturilor continud sé& reprezinte o ramurd importantd a economiei gi
deschide noi perspective pentru transportul pasagerilor si marfurilor prin utilizarea
diferitelor moduri de transport, in mod separat si combinat, pentru a atinge un inalt grad de
mobilitate a pasagerilor si marfurilor.

Transportul de marfuri impulsioneaza schimburile comerciale si cresterea economica. Pe
moduri de transport, transportul rutier s-a dovedit a fi mijlocul de transport cel mai flexibil si
eficace. Rezultatele obtinute in urma eforturilor de transferare a traficului spre celelalte
moduri de transport nu au fost insemnate. Se incearca optimizarea distantelor parcurse cu
incarcaturd, fiind tot mai rare cazurile de distante parcurse in gol.

Transportul de pasageri
In trimestrul | 2010, comparativ cu trimestrul | anul precedent, cu exceptia transportului
aerian, toate celelalte moduri de transport au inregistrat o evolutie negativa atat la numarul
de pasageri transportati, cat si la parcursul acestora.
Transportul de pasageri a inregistrat un numar de 552,7 milioane pasageri transportati in
transportul public local, 399,2 milioane pasageri in transportul cu autoturisme si 77,2
milioane pasageri in transportul interurban si international.

Transportul interurban si international de pasageri

n trimestrul | 2010 au fost transportati in total 77,2 milioane pasageri, din care 3,0% au
fost inregistrati in transportul international de pasageri; transportul rutier detine cea mai
mare pondere (76,3%), urmat fiind de transportul feroviar (21,1%), (graficul nr.1).
Transportul rutier a inregistrat la indicatorii pasageri transportati si parcursul acestora
scaderi fata de trimestrul | anul precedent, astfel numarul de pasageri transportati a scazut
cu 10,2%, iar parcursul pasagerilor cu 8,7%.

» Transportul rutier - principalul mod de asigurare a mobilitatii persoanelor.
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Graficul nr.1 Pasageri transportati in trimestrul 1 2010
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» Evolutie pozitiva atat la volumul marfurilor transportate, céat si la parcursul marfurilor
s-a inregistrat in transportul feroviar.

Tn trimestrul 1 2010, volumul mérfurilor transportate de operatorii de transport a inregistrat
cresteri fata de trimestrul | anul precedent, in transportul aerian si feroviar. Dominante au
fost modurile de transport rutier (50,8%) si feroviar (21,3%). Flexibilitatea mai mare a
transportului rutier a condus la nregistrarea celei mai insemnate ponderi in total transport
de marfuri.

Transportul rutier de marfuri realizat de operatorii care au licenta de transport a scazut cu
41,3% in ceea ce priveste volumul marfurilor transportate. Din totalul de 28636,0 mii tone
marfuri transportate, 26294,0 mii tone au fost operate in transportul national. Volumul
marfurilor transportate in transportul national a scazut cu 43,4% fata de trimestrul | 2009.

Pe total transport rutier, parcursul marfurilor a scazut cu 17,0% fata de trimestrul | anul
precedent. In transportul national, parcursul marfurilor a scazut cu 26,4% fata de trimestrul
I 2009.
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Graficul nr.2 Marfuri transportate in trimestrul | 2010
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Graficul nr.3 Marfurile transportate pe moduri de transport, in trimestrul 1 2009 —
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Graficul nr.4 Parcursul marfurilor pe moduri de transport, in trimestrul 1 2009 - 2010
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n trimestrul 1 2010, in transportul rutier in flux national, 42,9% din volumul marfurilor au
fost transportate pe distante mici, intre 1-49 km, in timp ce 30,2% pe distante cuprinse
intre 50-149 km. Pe distante de peste 150 km au fost transportate 26,9% din totalul
marfurilor operate de transportatori.

Graficul nr.5 Transportul rutier pe diviziuni de marfuri transportate
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In transportul rutier, diviziunile de marfuri cu cele mai mari ponderi in totalul mérfurilor
transportate au fost: minereuri metalifere si alte produse de minerit si exploatare de
cariera; turba; uraniu si thoriu (34,5%), alte produse minerale nemetalice (15,2%) si
produse alimentare, bauturi si tutun (11,3%), (graficul nr.7). Tn ceea ce priveste
parcursul marfurilor, 16,6% din total a fost reprezentata de diviziunea marfuri grupate: un
amestec de marfuri grupate transportate impreuna si 13,5% de produse alimentare,
bauturi si tutun. Aceste variatii intre ponderile principalelor diviziuni de produse in total
marfuri transportate si in total parcurs apar ca urmare a distantelor diferite pe care sunt
transportate marfurile, astfel: materialele de constructii sunt transportate pe distante scurte
si detin ponderea cea mai mare in total marfuri transportate, iar produsele industriei
prelucratoare pe distante lungi si detin ponderea in total parcurs.

> In trimestrul | 2010, in transportul rutier de mérfuri, méarfurile transportate in cont
propriu au reprezentat 68,6% din total, iar contra platd 31,4%. In ceea ce priveste
transportul de marfuri pe destinatii, 91,8% din total s-a inregistrat in transportul
national si numai 8,2% in transportul international (inclusiv tranzitul).

in transportul rutier international de marfuri, 95,4% din totalul marfurilor descércate au
provenit din State Membre ale UE, in timp ce 92,4% din totalul marfurilor incarcate au avut
ca destinatie State Membre UE. Cele mai mari cantitati de marfuri au provenit din
Germania (25,5%), ltalia (13,7%) si Franta (13,6%), iar in ceea ce priveste volumul
marfurilor incarcate, 22,8% au avut ca destinatie Germania, 12,6% ltalia si 11,4% Franta.

Din totalul marfurilor transportate pe rute internationale, care reprezinta 2.342 mii tone,
marfurile incarcate au detinut 42,5%, cele descarcate 38,7%, iar tranzitul 18,8%.

Capacitatea de transport public local de pasageri

» Capacitatea de transport a vehiculelor pentru transportul public local de pasageri a
inregistrat o evolutie negativa, comparativ cu trimestrul I 2009.

Capacitatea de transport a vehiculelor pentru transportul public local de pasageri a fost de
9262,5 milioane locuri-km oferite, inregistrand o scadere cu 0,3% fata de trimestrul | anul
precedent, ca urmare a scaderii semnificative a capacitatii de transport pentru transportul
pasagerilor cu troleibuze (cu 16,7%), in special ca urmare a desfiintarii transportului cu
troleibuze Tn municipiul Sibiu.

Indicele de utilizare a locurilor-km oferite a fost de 38,1% pentru transportul public local de
pasageri (inferior cu 2,3 puncte procentuale fata de cel inregistrat in trimestrul | 2009).
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COMPARATIE INTERNATIONALZ\

Graficul nr.6 Parcursul marfurilor in transportul rutier, in Statele Membre ale Uniunii
Europene, in anul 2008
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Sursa datelor: Comisia Europeana - Directia Generalda Energie, Directia Generala
Mobilitate si Transport si Directia Generala Eurostat - Publicatia “Energie si Transport,
2010”.

Conform datelor statistice publicate de Comisia Europeana, in anul 2008, patru State
Membre, respectiv Germania, Spania, Franta si Italia, au nregistrat 51,4% din valoarea
parcursului total al marfurilor transportate pe cale rutiera in Uniunea Europeana (graficul
nr.11).

TRANSPORTUL DE PASAGERI, PE MODURI DE TRANSPORT $I DESTINATII,
IN TRIMESTRUL 12010

Trimestrul | | Trimestrul |1 2010
2010 in % fata de
trimestrul 1 2009

A 1 2

PASAGERI TRANSPORTATI - mii pasageri -

TRANSPORT RUTIER- TOTAL 58849,5 89,8
- national 58305,5 89,7
- international 544,0 99,4
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TRANSPORTUL DE PASAGERI, PE MODURI DE TRANSPORT $I DESTINATII,
IN TRIMESTRUL 12010

Trimestrul 1 2010
Trimestrul | in % fata de
2010 trimestrul 1 2009
A 1 2
PARCURSUL PASAGERILOR - mii pasageri-km -
TRANSPORT RUTIER- TOTAL 3657490,4 91,3
- national 2750895,5 85,9
- international 906594,9 112,8

TRANSPORTUL DE MI:\RFlAJRI, PE MODURI DE TRANSPORT $I DESTINATII,
IN TRIMESTRUL 12010

Trimestrul |
Trimestrul | 2010

2010 in % fata de

trimestrul |
2009

A 1 2

TRANSPORT RUTIER - mii tone - 23636,0 58,7
- transport national 26294,0 56,6
- transport international 1903,0 105,1
- tranzit 439,0 954

TRANSPORTUL RUTIER DE MARFURI, PE FORME DE PROPRIETATE,
IN TRIMESTRUL 12010

Marfuri Parcursul Distanta medie
transportate marfurilor Km

Mii tone Mii tone-km
A 1 2 3
TOTAL 28636 5379371 187,9
- integrala de stat 389 6640 17,1
- majoritara de stat 38 3076 80,9
- majoritara privata 2290 70249 30,7
- integral privata 24378 4706523 193,1
- integral straina 1363 583366 428,0
- pgbllca Qe interes 178 9517 53,5
national si local

Info




Nota: Formele de proprietate se stabilesc dupa forma de proprietate a operatorului de
transport (proprietarul autovehiculului).

TRANSPORTUL RUTIER DE MARFURI, PE FELURI DE TRANSPORT $I DESTINATII,
IN TRIMESTRUL 1 2010

Cont propriu | Contra plata Total
A 1 2 3

MARFURI TRANSPORTATE

TOTAL - mii tone - 19650 8986 28636
Transport national 19208 7086 26294
T_ranqurt international 442 1900 2342
din total:

- descarcari 150 757 907

- incarcari 223 773 996

- tranzit 69 370 439
PARCURSUL MARFURILOR

TOTAL - mii tone-km - 1826771 3552600 5379371
Transport national 1264564 886196 2150760
Transport international 562207 2666404 3228611
din total:

- descarcari 208587 1171783 1380370
- incarcari 296355 1212225 1508580
- tranzit 57265 282396 339661
PARCURSUL VEHICULELOR 204847 258631 463478
TOTAL - mii km -

Transport national 164329 80451 244780
Transport international 40518 178180 218698
din total:

- descarcari 11484 71390 82874

- incarcari 23925 80259 104184
- tranzit 5109 26531 31640
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EXTRAS

comunicat ce presa

Furnizarea informatiilor privind deficitul si datoria pentru
2009 — 1a notificare

Deficitul public din zona euro si respectiv a
UE27 de 6,3% si 6,8% din PIB
Datoria publica la 78,7% si 73,6%

Deficitul public gi datoria publica s-au accentuat in 2009 fata de 2008, in timp ce zona
euro (ZE16) cat si in UE27, in timp ce PIB-ul s-a diminuat. in zona euro, raptul deficitului
public in raport cu PIB-ul a crescut, trecand de la 2,0% in 20083 la 6,3% in 2009, si in
UE27 de la 2,3% la 6,8%. Raportul datoriei public in raport cu PIB-ul a crescut in zona
euro, de la 69,4% la sfarsitul anului 2008 la 78,7% la sfarsitul anului 2009, si in UE27,
de la 61,6% la 73,6%.

2006 2007 2008 2009
Zone euro (ZE16)
PIB pm (mi"gjg“; 8 553 600 9003 902 9 258 895 8977 933
Deficit public (-) / excedent (+) (mi"gjr';‘; 112 048 .55 723 -181 176 -565 111
(% din PIB) 1,3 06 2,0 63
Cheltuieli publice (% din PIB) 46,7 46,0 46,8 50,7
Venituri publice (% din PIB) 453 454 44,9 444
Datoria publici (mi"g:r';‘; 5842 888 5940 433 6 424 615 7062 625
(% din PIB) 68,3 66,0 69,4 78,7
UE27
PIB pm (mi"gjrr;e) 11682471 | 12364567 | 12500004 | 11804 734
Deficit public () / excedent (+) (mi"gjr'lg 167 687 -103 584 -285 685 -801 866
(% din PIB) 14 08 23 6,8
Cheltuieli publice (% din PIB) 46,3 457 46,9 50,7
Venituri publice (% din PIB) 44,9 44,9 44,6 44,0
Datoria publici (mi"gjr';‘; 7172706 7 265 256 7697 027 8 690 304
(% din PIB) 61,4 58,8 61,6 736

o [—



In 2009, deficitele publice cele mai ridicate, in raport cu PIB-ul, au fost observate in
Irlanda (-14,3%), in Grecia (-13,6%), in Regatul Unit al Marii Britanii (-11,5%), in Spania
(-11,2%), in Portugalia (-9,4%), in Letonia (-9,0%), in Lituania (-8,9%), in Romania
(-8,3%), In Franta (-7,5%) si in Polonia (-7,1%). Nici un stat membru nu a Tnregistrat un
excedent public in 2009. Cele mai slabe deficite au fost inregistrate in Suedia (-0,5%),
in Luxemburg (-0,7%) si in Estonia (-1,7%). Per total, douazeci si cinci state membre au
inregistrat o deteriorare a soldului lor public exprimat in procent din PIB in 2009 in raport
cu 2008, si doua (Estonia si Malta) o imbunatatire.

La sfarsitul anului 2009, cele mai scazute niveluri ale datoriei publice in raport cu PIB-
ul au fost inregistrate in Estonia (7,2%), in Luxemburg (14,5%), in Bulgaria (14,8%),
in Romania (23,7%), in Lituania (29,3%) si in Republica Ceha (35,4%). Douasprezece
state membre au afigat un raport al datoriei publice superior la 60% din PIB in 2009: Italia
(115,8%), Grecia (115,1%), Belgia (96,7%), Ungaria (78,3%), Franta (77,6%), Portugalia
(76,8%), Germania (73,2%), Malta (69,1%), Regatul Unit al Marii Britanii (68,1%), Austria
(66,5%), Irlanda (64,0%) si Olanda (60,9%).

in 2009, cheltuielile publice in zona euro au reprezentant 50,7% din PIB si veniturile
publice4 44,4%. In UE27, ele au fost respectiv de 50,7% si 44,0%. Intre 2008 si 20009,
raportul cheltuielilor publice a crescut in cele doua zone, in timp ce raportul veniturilor
publice s-a diminuat.

n prezentul comunicat de presa,Eurostat, biroul statistic al Uniunii Europene, furnizeaza
informatii referitoare la deficitul si datoria administratiilor publice, bazate pe cifrele
declarate de satele membre in cadrul primei notificari din 2010 pentru anii 2006 - 2009
in vederea aplicarii procedurii privind deficitele excesive. Aceasta notificare se bazeaza
pe sistemul contabilitatii nationale SEC 95. Prezentul comunicat de presa include de
asemenea informatii privind cheltuielile si veniturile administratiilor publice, precum si o
anexa prezentand principalele revizuiri de la comunicatul de presa din octombrie 2009.

PIB, deficit/excedent si datoria in UE (in moneda nationald)
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2006 2007 2008 2009
Belgia
PIB pm (milioane euro) 318 193 334 948 344 676 337 758
Deficit public (-) / excedent (+) (milioane euro) 814 -661 -4 061 -20 187
(% din PIB) 0,3 -0,2 -1,2 -6,0
Cheltuieli publice (% din PIB) 48,6 48,4 50,0 54,2
Venituri publice (% din PIB) 48,7 48,2 48,8 48,2
Datoria publica (milioane euro) 280 425 282120 309 522 326 606
(% din PIB) 88,1 84,2 89,8 96,7
Bulgaria
PIB pm (milioane BGN) 49 361 56 520 66 728 66 256
Deficit public (-) / excedent (+) (milioane BGN) 1485 39 1224 -2 570
(% din PIB) 3,0 0,1 1,8 -3,9
Cheltuieli publice (% din PIB) 36,5 41,5 37,3 40,7




Venituri publice (% din PIB) 39,5 415 39,1 36,9
Datoria publica (milioane BGN) 11189 10 287 9389 9 795
(% din PIB) 22,7 18,2 14,1 14,8
Republica Ceha
PIB pm (milioane CZK) 3222 369 3535 460 3688 994 3627 188
Deficit public (-) / excedent (+) (milioane CZK) -84 902 -23 875 -100 346 -215 007
(% din PIB) -2,6 -0,7 -2,7 -5,9
Cheltuieli publice (% din PIB) 43,7 42,5 42,9 46,1
Venituri publice (% din PIB) 41,1 41,8 40,2 40,3
Datoria publica (milioane CZK) 948 276 1023784 1104 915 1282291
(% din PIB) 29,4 29,0 30,0 35,4
Danemarca
PIB pm (milioane DKK) 1631659 1691472 1737 448 1657 857
Deficit public (-) / excedent (+) (milioane DKK) 84 195 80 856 59 035 -45 086
(% din PIB) 5,2 4,8 3,4 -2,7
Cheltuieli publice (% din PIB) 51,6 50,9 51,8 58,6
Venituri publice (% din PIB) 56,6 55,7 55,3 55,8
Datoria publica (milioane DKK) 523 351 462 786 593 798 689 036
(% din PIB) 32,1 27,4 34,2 41,6
Germania
PIB pm (milioane euro) 2325100 2428 200 2 495 800 2407 200
Deficit public (-) / excedent (+) (milioane euro) -37 800 4880 990 -79 410
(% din PIB) -1,6 0,2 0,0 -3,3
Cheltuieli publice (% din PIB) 45,4 43,7 43,7 47,6
Venituri publice (% din PIB) 43,7 43,9 43,7 44,3
Datoria publica (milioane euro) 1571673 1578833 1646 163 1762211
(% din PIB) 67,6 65,0 66,0 73,2
Estonia
PIB pm (milioane EEK) 206 996 244 504 251493 214 828
Deficit public (-) / excedent (+) (milioane EEK) 5184 6412 -6 908 -3703
(% din PIB) 2,5 2,6 2,7 -1,7
Cheltuieli publice (% din PIB) 34,0 34,8 39,9 45,4
Venituri publice (% din PIB) 36,5 37,4 37,1 43,6
Datoria publica (milioane EEK) 9242 9268 11 600 15501
(% din PIB) 4,5 3,8 4,6 7,2
Irlanda
PIB pm (milioane euro) 176 759 189 751 181816 163 543
Deficit public (-) / excedent (+) (milioane euro) 5221 261 -13 198 -23 350
(% din PIB) 3,0 0,1 -7,3 -14,3
Cheltuieli publice (% din PIB) 34,4 36,6 42,0 48,4
Venituri publice (% din PIB) 37,4 36,7 34,7 34,1
Datoria publica (milioane euro) 44 059 47 410 79 859 104 667
(% din PIB) 24,9 25,0 43,9 64,0
Grecia
PIB pm (milioane euro) 210 459 226 437 239 141 237 494
Deficit public (-) / excedent (+) (milioane euro) -7 496 -11 478 -18 303 -32 342
(% din PIB) -3,6 -5,1 -7,7 -13,6
Cheltuieli publice (% din PIB) 43,2 45,0 46,8 50,4
Venituri publice (% din PIB) 39,3 39,7 39,1 36,9
Datoria publica (milioane euro) 205738 216 731 237 252 273 407
(% din PIB) 97,8 95,7 99,2 115,1
Spania
PIB pm (milioane euro) 984 284 1052 730 1088 502 1051151
Deficit public (-) / excedent (+) (milioane euro) 19 847 20 066 -44 260 -117 630
(% din PIB) 2,0 1,9 -4.,1 -11,2
Cheltuieli publice (% din PIB) 38,4 39,2 41,1 45,9
Venituri publice (% din PIB) 40,4 41,1 37,0 34,7

Info




PIB, deficit/excedent si datoria in UE (in moneda nationala)
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2006 2007 2008 2009
Datoria publica (milioane euro) 389 507 380 660 432 233 559 650
(% din PIB) 39,6 36,2 39,7 53,2
Franta
PIB pm (milioane euro) 1806 433 1895 284 1948 511 1919 316
Deficit public (-) / excedent (+) (milioane euro) -41 066 -51 433 -64 677 -144 849
(% din PIB) -2,3 -2,7 -3,3 -7,5
Cheltuieli publice (% din PIB) 52,7 52,3 52,8 55,6
Venituri publice (% din PIB) 50,4 49,6 49,5 48,1
Datoria publica (milioane euro) 1149 937 1208 950 1315147 1489 025
(% din PIB) 63,7 63,8 67,5 77,6
Italia
PIB pm (milioane euro) 1485 377 1546 177 1567 851 1520 870
Deficit public (-) / excedent (+) (milioane euro) -49 403 -23 191 -42 575 -80 800
(% din PIB) -3,3 -1,5 2,7 -5,3
Cheltuieli publice (% din PIB) 48,7 47,8 48,8 51,9
Venituri publice (% din PIB) 454 46,4 46,2 46,6
Datoria publica (milioane euro) 1582 081 1599 755 1663 452 1760 765
(% din PIB) 106,5 103,5 106,1 115,8
Cipru
PIB pm (milioane euro) 14 435 15879 17 248 16 947
Deficit public (-) / excedent (+) (milioane euro) -173 537 158 -1 029
(% din PIB) -1,2 3,4 0,9 -6,1
Cheltuieli publice (% din PIB) 43,4 42,2 42,6 46,4
Venituri publice (% din PIB) 42,2 45,5 43,5 40,3
Datoria publica (milioane euro) 9331 9262 8 347 9527
(% din PIB) 64,6 58,3 48,4 56,2
Letonia
PIB pm (milioane LVL) 11172 14 780 16 275 13244
Deficit public (-) / excedent (+) (milioane LVL) -52 -45 -672 -1189
(% din PIB) -0,5 -0,3 -4.1 -9,0
Cheltuieli publice (% din PIB) 38,1 35,7 38,6 42,9
Venituri publice (% din PIB) 37,7 35,4 34,4 34,0
Datoria publica (milioane LVL) 1190 1330 3181 4783
(% din PIB) 10,7 9,0 19,5 36,1
Lituania
PIB pm (milioane LTL) 82793 98 669 111190 92 353
Deficit public (-) / excedent (+) (milioane LTL) -371 -1 001 -3 647 -8 214
(% din PIB) -0,4 -1,0 -3,3 -8,9
Cheltuieli publice (% din PIB) 33,6 34,8 37,4 43,0
Venituri publice (% din PIB) 33,1 33,8 34,2 34,1
Datoria publica (milioane LTL) 14 939 16 698 17 375 27 105
(% din PIB) 18,0 16,9 15,6 29,3
Luxemburg
PIB pm (milioane euro) 34 150 37 466 39 348 37 755
Deficit public (-) / excedent (+) (milioane euro) 466 1359 1134 -278
(% din PIB) 1,4 3,6 2,9 -0,7
Cheltuieli publice (% din PIB) 38,3 36,2 37,2 42,4
Venituri publice (% din PIB) 39,7 39,8 40,1 41,6
Datoria publica (milioane euro) 2225 2502 5 381 5464
(% din PIB) 6,5 6,7 13,7 14,5
Ungaria
PIB pm (milioane HUF) 23 755 487 25408 080 26 543 252 26 094 824
Deficit public (-) / excedent (+) (milioane HUF) -2212435 -1269 133 -1 014 847 -1 055701
(% din PIB) -9,3 -5,0 -3,8 -4,0
Cheltuieli publice (% din PIB) 52,0 49,8 49,2 49,8




PIB, deficit/excedent si datoria in UE (in moneda nationala)

2006 2007 2008 2009
Venituri publice (% din PIB) 42,6 44.8 45,4 45,8
Datoria publica (milioane HUF) 15 592 499 16 734 203 19 348 025 20 421 261
(% din PIB) 65,6 65,9 72,9 78,3
Malta
PIB pm (milioane euro) 5111 5459 5697 5712
Deficit public (-) / excedent (+) (milioane euro) -131 -118 -255 -218
(% din PIB) -2,6 -2,2 -4,5 -3,8
Cheltuieli publice (% din PIB) 43,7 42,4 44,8 44,3
Venituri publice (% din PIB) 41,2 40,3 40,3 40,5
Datoria publica (milioane euro) 3254 3379 3627 3948
(% din PIB) 63,7 61,9 63,7 69,1
Olanda
PIB pm (milioane euro) 540 216 568 664 595 883 570 208
Deficit public (-) / excedent (+) (milioane euro) 2919 1095 4 200 -30 210
(% din PIB) 0,5 0,2 0,7 -5,3
Cheltuieli publice (% din PIB) 45,5 45,5 45,9 51,6
Venituri publice (% din PIB) 46,1 457 46,6 46,3
Datoria publica (milioane euro) 255916 258 592 346 687 347 021
(% din PIB) 47,4 45,5 58,2 60,9
Austria
PIB pm (milioane euro) 256 162 270782 281 867 276 892
Deficit public (-) / excedent (+) (milioane euro) -3 854 -1129 -1232 -9 496
(% din PIB) -1,5 -0,4 -0,4 -3,4
Cheltuieli publice (% din PIB) 49,5 48,7 49,0 51,8
Venituri publice (% din PIB) 47,9 48,1 48,4 48,3
Datoria publica (milioane euro) 159 450 161 033 176 544 184 105
(% din PIB) 62,2 59,5 62,6 66,5
Polonia
PIB pm (milioane PLN) 1060 031 1176 737 1272838 1342612
Deficit public (-) / excedent (+) (milioane PLN) -38 476 -22 105 -46 889 -95 730
(% din PIB) -3,6 -1,9 -3,7 -7
Cheltuieli publice (% din PIB) 43,9 42,2 43,3 44,5
Venituri publice (% din PIB) 40,2 40,3 39,6 37,4
Datoria publica (milioane PLN) 506 036 529 370 600 829 684 365
(% din PIB) 47,7 45,0 47,2 51,0
Portugalia
PIB pm (milioane euro) 155 446 163 052 166 463 163 891
Deficit public (-) / excedent (+) (milioane euro) -6 092 -4218 -4 705 -15 426
(% din PIB) -3,9 -2,6 -2,8 -9,4
Cheltuieli publice (% din PIB) 46,3 45,8 46,1 51,0
Venituri publice (% din PIB) 42,3 43,2 43,2 41,6
Datoria publica (milioane euro) 100 522 103 702 110 377 125910
(% din PIB) 64,7 63,6 66,3 76,8
Romania
PIB pm (milioane RON) 344 651 416 007 514 654 491 274
Deficit public (-) / excedent (+) (milioane RON) -7 474 -10 438 -27 931 -40 791
(% din PIB) 2,2 -2,5 -5,4 -8,3
Cheltuieli publice (% din PIB) 35,3 36,0 37,6 40,4
Venituri publice (% din PIB) 33,1 33,5 32,1 32,1
Datoria publica (milioane RON) 42 583 52 292 68 532 116 526
(% din PIB) 12,4 12,6 13,3 23,7
Slovenia
PIB pm (milioane euro) 31050 34 568 37 135 34 894
Deficit public (-) / excedent (+) (milioane euro) -404 8 -631 -1915
(% din PIB) -1,3 0,0 -1,7 -5,5
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PIB, deficit/excedent si datoria in UE (in moneda nationala)

2006 2007 2008 2009
Cheltuieli publice (% din PIB) 44,5 42,4 44,3 49,9
Venituri publice (% din PIB) 43,2 42,4 42,6 44 4
Datoria publica (milioane euro) 8 289 8 085 8 389 12 519
(% din PIB) 26,7 23,4 22,6 35,9
Slovacia
PIB pm (milioane euro) 55 046 61 547 67 221 63 332
Deficit public (-) / excedent (+) (milioane euro) -1 902 -1 143 -1 549 -4 290
(% din PIB) -3,5 -1,9 -2,3 -6,8
Cheltuieli publice (% din PIB) 36,9 34,4 34,8 40,8
Venituri publice (% din PIB) 33,5 32,5 32,5 34,0
Datoria publica (milioane euro) 16 769 18 053 18613 22 585
(% din PIB) 30,5 29,3 27,7 35,7
Finlanda
PIB pm (milioane euro) 165 643 179 536 184 179 170 971
Deficit public (-) / excedent (+) (milioane euro) 6 645 9316 7731 -3 682
(% din PIB) 4,0 5,2 4,2 -2,2
Cheltuieli publice (% din PIB) 49,0 47,3 49,5 55,6
Venituri publice (% din PIB) 52,9 52,5 53,6 53,2
Datoria publica (milioane euro) 65 696 63 225 63 023 75217
(% din PIB) 39,7 35,2 34,2 44,0
Suedia
PIB pm (milioane SEK) 2900 790 3063 145 3154 630 3 057 056
Deficit public (-) / excedent (+) (milioane SEK) 73720 117 220 77 711 -16 677
(% din PIB) 2,5 3,8 2,5 -0,5
Cheltuieli publice (% din PIB) 54,1 52,5 53,1 56,5
Venituri publice (% din PIB) 56,5 56,3 55,5 55,7
Datoria publica (milioane SEK) 1326 402 1248 396 1207 535 1293753
(% din PIB) 45,7 40,8 38,3 42,3
Regatul Unit al Marii Britanii*
PIB pm (milioane GBP) 1325795 1398 882 1448 392 1395 872
Deficit public (-) / excedent (+) (milioane GBP) -35748 -38 721 -71416 -160 258
(% din PIB) 2,7 -2,8 -4,9 -11,5
Cheltuieli publice (% din PIB) 441 44,2 47,3 51,7
Venituri publice (% din PIB) 41,4 41,5 42,5 40,3
Datoria publica (milioane GBP) 577123 624 626 753 625 950 359
(% din PIB) 43,5 44,7 52,0 68,1
Anul bugetar (ab) 2005/2006 2006/2007 2007/2008 2008/2009
PIB pm ab (milioane GBP) 1346 209 1418 246 1433 951 1405 706
Deficit public (-) / excedent (+) ab (milioane GBP) -36 017 -39 453 -97 824 -172 577
(% din PIB) -2,7 -2,8 -6,8 -12,3
Datoria publica ab (milioane GBP) 577 878 620 117 800 124 1004 072
(% din PIB) 42,9 43,7 55,8 71,4

*

Datele se refera la anii calendaristici. Datele care se refera la anul bugetar (1 aprilie - 31 martie) sunt prezentati in italice. Pentru Regatul

Unit al Marii Britanii, datele pertinente pentru punerea in aplicare a procedurii privind deficitele excesive sunt cele din anul bugetar.

Criza economica, departe a se fi incheiat, ameninta sa se transforme intr-o criza a
datoriilor publice. Tarile igi datoreaza intre ele bani. Multi bani. La nivelul intregii
Uniuni europene, datoriile publice ale statelor membre ajung la 8.600 de miliarde de
euro. Agentia de evaluare financiara Moody's a publicat un material in care atrage
atentia asupra posibilei extinderi a crizei datoriilor publice asupra sistemelor lor
bancare, ceea ce ar fi un dezastru. HotNews.ro a realizat harta datoriilor bancare ale
tuturor tarilor Europene, utilizand ca sursa Eurostat si bancile centrale. In cazul tarilor

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romdinia




care au alta moneda decat euro, am preferat
sa dam valoarea datoriei in moneda locala
din cauza diferentelor de curs care ar fi alterat
valoarea datoriei.

Vezi mai jos datoria publica a fiecarui stat
european, exprimata atat ca procent din PIB, cat
si ca suma nominala.

. Italia 115,8 % (1.795 miliarde de euro)

. Grecia 115,1 % (300 miliarde de euro)

. Belgia 96,7 % (326,6 miliarde euro)

. Ungaria 78,3 % (75 de miliarde de euro)

. Franta 77,6 % (1.489,025 de miliarde euro)
. Portugalia 76,8 % (125 910 miliarde de euro)
. Germania 73,2 % (1.700 mld. Euro)

. Malta 69,1 % (3,948 miliarde de euro)

. Marea Britanie 68,1 % (950,3 miliarde lire)
10. Austria 66,5 % (184,1 miliarde de euro)
11. Irlanda 64 % (104,6 miliarde euro)

12. Olanda 60,9 % (347 miliarde euro)

13. Cipru 56,2 % (9,5 miliarde euro)

14. Spania 53,2 % (559,65 miliarde euro)

15. Polonia 51 % (684,3 mid PLN)

16. Finlanda 44 % (75 miliarde euro)

17. Suedia 42,3 % (1.293,753 miliarde SEK)
18. Danemarca 41,6 % (689,036 miliarde Dkk)
19. Letonia 36,1 % (4,7 miliarde LVL)

20. Slovenia 35,9 % (12,5 miliarde euro)

21. Slovacia 35,7 % (22,5 mld euro)

22. Cehia 35,4 % (1.282,29 miliarde coroane
cehe)

23. Lituania 29,3 % (27,1 miliarde LTL)

24. Romania 23,7 % (116,526 miliarde lei)
25. Bulgaria 14,8 % (9,79 miliarde de leva)
26. Luxemburg 14,5 % (5,4 miliarde euro)

27. Estonia 7,2 % (15,5 miliarde EEK)

©Oo0ONO O WN =

Uniunea Europeana 73,6 % ( 8.690,3 miliarde
de euro)

Sursa informatiilor: Eurostat
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UNIUNEA EUROPEANA- GUVERNUL ROMANIEI Fondul Social European Instrumente Structurale ORGANISMUL INTERMEDIAR
MINISTERUL MUNCII, FAMILIE! POSDRU 2007-2013 2007-2013 REGIONAL PENTRU POSDRU
$1 PROTECTIEI SOCIALE REGIUNEA BUCURESTI ILFOV

Adaptabilitate pentru cresterea competitivitatii sectorului de transport rutier din Romania
Proiect cofinantat din Fondul Social European prin Programul Operational Sectorial Dezvoltarea Resurselor Umane
2007-2013
Investeste in oameni!

COMUNICAT DE PRESA
Bucuresti, 26 iulie 2010

Uniunea Nationala a Transportatorilor Rutieri din Romania (UNTRR) si Fundatia "Centrul pentru Educatie
Economica si Dezvoltare (CEED Romaénia) anunta lansarea proiectului ,,Adaptabilitate pentru cresterea

Programul Operational Sectorial Dezvoltarea Resurselor Umane 2007-2013.

Proiectul a inceput la data de 1 iunie 2010 si se va derula pe o perioada de 24 de luni, adresandu-se
lucratorilor si firmelor din sectorul de transport rutier din 6 regiuni de dezvoltare a Romaniei: Vest, Nord-Vest,
Nord-Est, Centru, Sud si Bucuresti-lifov. Obiectivul sau general este acela de a le creste adaptabilitatea si
competitivitatea prin perfectionarea resurselor umane si capacitatii organizatorice in sectorul transportului
rutier, promovand activ, in acelasi timp, principiul egalitatii de sanse, imbunatatirea mentalitatilor existente si
dezvoltarea unor atitudini noi in concordanta cu standardele si bunele practici europene.

Proiectul Tsi propune:

- constientizarea de catre partenerii sociali, firmele si lucratorii din sectorul de transport rutier a necesitatii
sporirii adaptabilitatii, a flexibilitatii organizationale, de ocupare si a celei functionale;

- imbunatatirea, prin programe de instruire si servicii suport de asistentd tehnicd, a competentelor
manageriale ale conducatorilor firmelor pentru introducerea de tehnologii noi, solutii organizationale
moderne si bune practici europene de crestere de productivitate si promovare a dezvoltarii durabile;

- cresterea, prin instruire teoretica si practica, a competentelor angajatilor in concordanta cu standardele de
performanta si securitate si cerintele legislatiei specifice nationale si europene;

- crearea unui corp national de specialisti care sa asigure diseminarea continua a cunostintelor si bunelor
practici in domeniul cresterii adaptabilitatii lucratorilor din sectorul transport rutier;

- consolidarea capacitatii de dezvoltare a parteneriatelor intre toti actorii relevanti din sector pentru
identificarea, promovarea si accelerarea implementarii celor mai bune modele de crestere a adaptabilitatii.

La Tncheierea proiectului, 1000 de patroni/manageri/lucratori/parteneri sociali din sectorul transport rutier isi
vor creste gradul de congtientizare cu privire la necesitatea sporirii adaptabilitatii/flexicuritatii, 300 membri din
grupul tintd vor fi informati cu privire la bune practici europene privind adaptabilitatea si solutiile
organizationale moderne in conditii de ecoeficienta si dezvoltare durabilda, 150 manageri isi vor imbunatati
competentele manageriale privind introducerea de tehnologii noi, solutii organizationale moderne si bune
practici europene, iar 320 de angajati vor dobandi competente sporite in concordantd cu standardele de
performanta si securitate si cerintele legislatiei nationale si europene. Proiectul va forma un corp de 30
experti nationali pentru asigurarea si diseminarea continud, dupa incheierea proiectului, a cunostintelor si
bunelor practici in domeniul cresterii adaptabilitatii lucratorilor si firmelor si va elabora recomandari pentru
adaptarea legislatiei romanesti la directivele europene specifice sectorului de transport rutier.

Pentru detalii suplimentare, persoana de contact: loana CIORZAN, expert Comunicare si Informare, Uniunea
Nationala a Transportatorilor Rutieri din Roméania, la email: loana.Ciorzan@untrr.ro.

[ CEED . 4@7@%@

CENTRUL PENTRU EDUCATIE
ECONOMICA $I DEZVOLTARE

Uniunea Nationals a
Transportatorilor Rutieri din
Roménia
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Grupul de lucru pentru transport rutier

Extras din raportul reuniunii

in perioada 5-6 iulie 2010 a avut loc,
la Paris, reuniunea Grupului de lucru
pentru transport rutier al Comitetului

de management pentru transporturi
din cadrul Forumului International al
Transporturilor.

Reuniunea a fost prezidata de dl. Sutton
din partea Ministerului Infrastructurii,
Transporturilor gsi Comunicatiilor din Malta.

Dupa adoptarea ordinei de zi, dl. Short,
secretarul general al ITF, a subliniat faptul
caeste necesara luarea uneideciziiurgente
cu privire la contingentul multilateral pentru
anul 2011. Totodata, domnia sa a precizat
ca ministrii si Comitetul de management
pentru transporturi (TMB) au acordat
Grupului puteri depline pentru a hotari
in aceasta privinta. In plus, la reuniunea
din aprilie, membrii TMB si-au exprimat
speranta ca Grupul este gata sa gaseasca
0 abordare comuna si au solicitat sa fie
informati cu privire la evolutia problemei.

In urma acestei reuniuni, secretarul
general si presedintele ITF au primit
scrisori din partea minigtrilor din cele 15
tari membre ITF prin care se reconfirma
importanta sistemului contingentat pentru
tarile lor si solicitau continuarea acestuia
in conformitate cu cele patru principii
convenite de catre ministri in anul 2005.

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romdnia

1. Evolutiile pentru 2011 si pe termen
mediu ale contingentului

* Propunerile sub-grupului cu privire la
rapoartele de schimb gi bonificatii

Presedintele a prezentat propunerile sub-
grupului cu privire la rapoartele de schimb
si la bonificati. Domnia sa a subliniat
evaluarea detaliata a impactului diferitelor
propuneri facute in cadrul sub-grupului,
care au permis elaborarea principiilor
generale pentru definirea rapoartelor de
schimb si a coeficientilor de multiplicare si,
in consecinta, a sistemului corespunzator
de coeficienti de multiplicare.

Germania a subliniat faptul ca ar fi dorit
sa elimine vehiculele din categoriile vechi
mai curand dar, in interesul obtinerii
consensului, a sprijinit propunerea.

Rusia a sprijinit principile de baza
dar a solicitat sa fie indicat faptul ca
propunerea face obiectul intrarii in vigoare
a standardelor EURO VI.

Austria a indicat ca nu este pregatita sa
accepte noii coeficienti de multiplicare
simplificati deoarece in sistemul propus
coeficientilor de multiplicare sunt mai
mari decat Tn sistemul anterior, iar Austria
doreste sa-si mentina rezervele cu privire
la bonificatii. Austria igi va mentine numarul




maxim de autorizatii la 96 pentru fiecare
tara membra.

Italia a indicat, de asemenea, ca nu este
pregatitd sa creasca nivelul curent al
coeficientilor de multiplicare si, totodata,
doreste sa Tisi mentind rezervele cu
privire la bonificatii. Italia va aplica un
sistem similar celui precizat in scrisoarea
transmisa in 1 iulie 2010.

Grecia si-a mentinut, de asemenea,
rezervele curente cu privire la ratele de
conversie si la bonificatii.

Sistemul coeficientilor de multiplicare
si principiile de baza au fost adoptate
cu rezervele introduse de Austria, Italia
si Grecia.

Tabelul 1. Sistemul coeficientilor de multiplicare

2010 2011 2012 2013 2014 2015
Coef. | Bonif. | Coef. | Bonif. | Coef. | Bonif. | Coef. | Bonif. | Coef. | Bonif. | Coef. | Bonif.
EURO 1lI 4 40% 6 5 4 2 1
EURO IV 6 40% 8 8 8 6 6
EURO V 6 40% 10 10 10 8 8
EURO VI 10 10

Presedintele sedintei a prezentat trei
documente, printre care si documentul ITF/
TMB/TR(2010)6 care indica modul de calcul
al contingentului de baza in conformitate
cu metodologia conventionala si cu pasii
de calcul, asa cum au fost convenite de
ministri in anii 2005 si 2006, precum si pe
baza celor mai actuale informatii statistice
din surse internationale recunoscute. in
anexa la acesta este prezentat modul de
calcul al cotei de baza propus de Rusia,
prelucrat in cadrul sub-grupului si reglat
in cursul intalnirilor ulterioare ale sub-
grupului.

Secretariatul a prezentat documentele
mai detaliat, a facut precizari cu privire la
sursele utilizate si pasii de calcul, precum
si la metodologia folosita.

Cele doua optiuni considerate in anexa, pe
baza propunerilor Rusiei, sunturmatoarele:

Prima optiune, Tabelul 12b — urmareste

metodologia convenita in 2005-2006,
dar cu nigte criterii de reglaj fin si cu

aplicarea unor ponderi mai mari pentru
aceste criterii de reglaj fin. Pe langa cele
9 criterii conventionale, aceasta tine cont,
in special, de numarul de curse: cursele
efectuate de catre transportatorii tarii
membre, numarul de curse incarcate cu
originea in acea tara (import) si numarul
de curse cu incarcatura finalizate in acea
tara (operatiune de export).

Datele statistice cu privire la numarul de
curse si originea gi destinatia acestora
au rezultat din esantioanele de carnete
utilizate in 2009.

Criteriul 7 cu privire la informatiile TIR este,
de asemenea, ajustat in conformitate cu
propunerea Rusiei, indicand a) Numarul de
carnete TIR emise in fiecare tara membra
si b) Numarul de carnete TIR inchise
in siguranta in fiecare dintre aceste tari
(operatiuni de export).

Informatiile statistice au fost furnizate de
secretariatul IRU.



A doua optiune, Tabelul 12c, in loc sa
aplice departajarea in functie de media
ponderata, contingentul de baza este
distribuit Tn conformitate cu cota de
participarea absoluta a fiecarei tari membre
la valoarea totala a variabilelor economice
selectate pentru intreaga zona CEMT.

Pe e alta parte, principiile si metodologia
de baza pentru ajustare urmareste decizia
din 2005-2006, cu doua diferente: 1.
Tarilor care utilizeaza mai putin de 50%
din contingentul propriu li se aplica un
coeficient suplimentar de reducere de
30%,iar celorlalte tari care isi utilizeaza
cota de baza in proportie de pana la 100%
li se aplica o a doua ajustare (in locul
»economiilor majore”).

Grupul a discutat cele trei propuneri in
detaliu si a decis urmatoarele:

- Sa considere tabelul 12B [ITF/TMB/
TR(2010)6/ADD1] ca baza pentru
restructurarea contingentului de
baza pentru perioada 2011-2015

Sa  solicite  sub-grupului  sa
discute aceasta propunere cu o
posibila ajustare fina si sa prezinte
propunerea convenita Grupului in
luna septembrie.

Sub-grupul sa se intdlneasca inainte
de sfarsitul lui august, la Paris.

- Sa considere principiile si
metodologia folosite in tabelul
12c, pe baza propunerii Rusiei, la
urmatoarea restructurare in cursul
urmatorilor 3-5 ani.

Delegatia rusad a solicitat membrilor
Grupului sa analizeze 12b de mai sus
pentru restructurarea contingentului de
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baza pentru 2011, precum si aplicarea
principiilor si a metodologiei la fel cu cea
aplicata in tabelul 12c pentru calcularea
contingentului de baza in perioada 2012-
2015.

Pentru a completa aceste informatii din
teren in tabelul 12b, tarile au hotarat sa
solicite Secretariatului sa furnizeze un
numar suplimentar de carnete.

in acest scop, tarile vor transmite céatre
Secretariat, in cel mai scurt timp, 3 carnete
anuale gi 2 carnete pe termen scurt, asa
cum au fost esantionate de Secretariat, cel
mai tarziu la 15 iulie 2010.

Grecia si-a anuntat intentia de a-si reduce
contingentul de baza la 90 de autorizatii
de baza si, in consecinta, sa nu accepte
pe teritoriul sau decat 90 de autorizatii de
baza din partea fiecarei tari membre.

Presedintele si Secretariatul ITF au
precizat ca pozitia Greciei este in totala
contradictie cu politica internationala de
transport si cu regulile Organizatiei. Tn plus,
introducerea retroactiva a acestei dispozitii
va avea un efect dramatic cu consecinte
negative pentru sistem, statuand, de
asemenea, un precedent care nu poate
fi acceptat si care, In ultima instanta, va
conduce la distrugerea sistemului de
contingentare.

| s-a cerut Secretarului general sa transmita
o0 nota ministrului elen pentru a explica
incompatibilitatea unei astfel de actiuni
cu regulile organizatiei si cu principiile
cooperarii  internationale, precum i
consecintele negative pe care aceasta le-
ar avea supra sistemului de contingentare
si sa-i solicite sa-gi reconsidere pozitia.

Totodata, li s-a cerut celor trei tari (Grecia,




Italia si Austria) sa priveasca in urma la
rezervele lor, care au fost introduse din
motive istorice care dateaza de zeci de
ani si care nu pot fi justificate de motive de
mediu sau economice, in special data fiind
calitatea ridicata a parcului auto CEMT,
precum si existentei pietelor liberalizate
din cadrul UE, ceea ce da acces liber si
nelimitat la pietele lor transportatorilor
rutieri de marfa din UE 27. Li s-a cerut, de
asemenea, sa evalueze impactul acestor
rezerve asupra economiilor si comertului
propriilor lor tari si sa aiba in vedere
retragerea acestor rezerve.

2. Probleme practice ridicate de tari
ITF/TMB/TR/RD(2010)4

Federatia Rusa si Ucraina au ridicat doua
probleme specifice si s-a convenit asupra
urmatoarelor interpretari:

a). Documentele care trebuie sa se
afle la bordul camioanelor ,,EURO Il
sigure”, ,EURO |V sigure” sau ,,EURO
V sigure”: Traducere si certificate

Asa cum este indicat in Ghidul pentru
contingentul multilateral CEMT,
Certificatele aflate la bordul vehiculelor
trebuie sa fie completate in una din cele
patru limbi: limba tarii de inmatriculare,
franceza, engleza sau germana si sa fie
insotite de o traducere in cel putin doua
dintre celelalte aceste limbi.

,Certificatul de conformitate cu dispozitiile
tehnice privind emisiile poluante si de
zgomot si cu cerintele de siguranta pentru
autovehicule ,EURO Il sigure”, ,EURO
IV sigure” sau ,EURO V sigure” (Anexa 4
din Ghid) [sau Certificatul de conformitate
cu cerintele de siguranta pentru remorca
sau semi-remorca (Anexa 5 din Ghid),
sau Inspectia tehnica periodica pentru

autovehicul si remorca sau semi-remorca
(Anexa 6 din Ghid)], completate in una
dintre cele patru limbi (limba tarii de
fnmatriculare, franceza, engleza sau
germana), insotite de traducerea in cel
putin doua dintre celelalte aceste limbi.

Traducerea poate fi doar sub forma
unui formular corespunzator in alb si
nu necesita completarea, stampilarea
sau verificarea prin nici un alt mijloc.

b). Interpretarea Articolului 3.16 data de
Austria, Grecia si Italia

Austria, Grecia si Italia au confirmat faptul
ca in exemplul de mai jos Cazul 1 este in
conformitate cu interpretarea pe care o
dau Articolului 3.16, in timp ce Cazul 2 va
fi considerat o incalcare si vor fi aplicate
sanctiunile corespunzatoare.

Cazul 1. Un camion inmatriculat in Ucraina
incarca in Ucraina si descarca in Bulgaria
(prima cursa cu incarcatura);

incarcatura din

Calatoreste apoi fara

Bulgaria in Italia;
Incarca in Italia si revine in Ucraina.

Cazul 2. Un camion inmatriculat in Ucraina
se deplaseaza fara incarcatura in Bulgaria;
Incarca in Bulgaria si intra in Italia incarcat
(prima cursa cu incarcatura);

Incarca in Italia si revine in Ucraina.

Nota: Secretariatul ITF si tarile membre
au reafirmat faptul ca interpretarea Italiei
si a Greciei, cdrora li s-a alaturat de
curénd si Austria, cu privire la prima curséa
cu incarcatura nu este in conformitate
cu decizia minigtrilor din 2005 sau cu
interpretarea juridica a Articolului 3.16
(asa cum a fost clarificat de cétre directia



juridicad a OECD).

3. Activitati in derulare la nivelul UE si
al CEE-ONU

Dna. Pirkanniemi (CE) a informat Grupul
asupra recentelor evolutii la nivelul CE,
respectiv asupra modificarilor structurale
care au survenit ca urmare a infiintarii
Directiei Generale pentru Mobilitate si
Transport (DG MOVE).

Totodata, dansa a informat asupra faptului
ca in domeniul transporturilor rutiere se
acorda o atentie speciala regulilor sociale
si Imbunatatirilor in aplicarea tahografului
digital.

CARNETELE TIR
iN UCRAINA SI
KAZAHSTAN

Dansa a informat Grupul asupra hotararii
luate impreuna cu CEE-ONU de a aplica
o perioada de tolerare a tarilor nemembre
UE — parti la AETR pentru introducerea
obligatorie a tahografului digital. Aceasta
tranzitie se aplica pana la 31 decembrie
2010.

Urmatoarea intalnire a sub-grupului va
avea loc intre 24 si 25 august.

Urmatoarea intalnire a grupului va avea
loc in intre 9 si 10 septembrie, cand se va
lua si o decizie care sa permita tiparirea
autorizatiilor pentru 2011.
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Termometru global de transport rutier:
Indicii de transport rutier IRU

Sursa: NEA

Indicii performantei transportului rutier ai Uniunii Internationale a
Transportului Rutier (IRU) furnizeaza estimari de crestere economica,
inmatriculari de camioane noi, precum si volumul de transport rutier
de marfuri pentru 51 de tari. Indicii de transport rutier sunt publicati
in fiecare trimestru si furnizeaza informatii pentru presa, politicieni,
sector si publicului larg, cu privire la performantele de transport
rutier, pe baza datelor istorice, impreuna cu estimari pe termen
scurt. Informatiile si previziunile pentru PIB sunt transformate in
previziuni pentru volumul transportului rutier de marfuri si vanzarile
de vehicule. Aceste previziuni sunt bazate pe cele mai recente
date privind transportul rutier de marfuri si vanzarile de camioane.
Informatiile privind inmatricularea vehiculelor comerciale provin de la
Asociatia Europeana a Producatorilor de Automobile (ACEA), estimarile NEA
si birourile nationale de statistica. Sursele datelor privind volumele de transport
sunt institutele nationale de statistica, Eurostat si informatiile colectate de catre
NEA prin intermediul retelei sale globale. Volumele de transport se calculeaza
prin adunarea cifrelor pentru transportul intern gi international din fiecare tara.
Estimarile sunt realizate folosind reteaua globala NEA (o versiune imbunatatita a
NEAC, sistemul anterior de simulare a transportului a lui NEA).

Profitabilitatea sectorului de transport rutier

Pe langa volume care descresc, companiile de transport s-au confruntat, de
asemenea, cu tarife mai mici Tn 2009 din cauza crizei economice. Cu costuri in
continua crestere, profiturile sunt supuse presiunii. Pentru acest studiu, companiile
care opereaza in sectorul de transport national si international sunt monitorizate
pentru a investiga schimbarile in profitabilitatea lor. Studiul releva informatii
importante care ajuta sectorul, precum si autoritatile guvernamentale in luarea
deciziilor in ceea ce priveste afacerile si politica.

o [—



Dezvoltarea profitabilitatii in transportul international rutier de marfuri
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Estimare

Selectia proiectelor in 2009

Monitorul Transportul de marfuri 2008

Matricea transportului public VENOM

Studiul coridorului de cale ferata Olanda - Polonia

Ghidul celor mai bune practici pentru declaratiile??? retelei feroviare
Riga Master Planul de transport

Schita IWT Colectarea deseurilor Yangtze

Puncte de colectare marfuri o alternativa la livrarile la domiciliu
Chestionar privind posibilitatile pentru subventii Marco Polo pentru
transportatori

Dezvoltarea IWT in provincia Hunan din China

Chestionar privind posibilitatile pentru proiectul pilot cu puncte de colectare
pentru marfuri

Atelier de lucru privind fluxul de containere in Randstad

Contributia la revista IWT "Op Koers"

TURBLOG_WW

Manipularea containerelor in Randstad

Sondaj saptamanal de satisfactie, AOV Amsterdam 2009
Monitorizarea curselor cu AOV Amsterdam

Calculul tarifelor maxime de taxi, pe baza sistemului tarifului dual
Actualizarea sondaijelor privind efectele introducerii computerului la bord in
taxiuri
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Sondaj Scootmobile pentru municipalitatea din Amsterdam

Surinam: consolidarea institutionala a sectorului de transport

Conferinta Intermodala 2008 din Bulgaria

Evaluarea instruirii serviciilor de control pentru tahograful digital in statele
membre UE

Studiul cardului student de transport public (2009-2010)

Cifrele cheie pentru costul de transport pe caile navigabile interioare

Efectele crizei pe caile navigabile interioare; cercetare suplimentara

Studiu de piata privind criza economica; oportunitate sau amenintare
Actualizarea monitorului Noord-Holland pe caile navigabile interioare
Asistenta pentru Ministerul Transporturilor, Lucrarilor Publice si Gospodaririi
Apelor privind TREN

Proiecte portul Filyos

Metodologia TEN-T

ETIS

FP7 Scenarii 2030 - 2050

Model de energie (intern)

Programul privind calculatiile pretului de cost 2009

Indici IRU 2009

Politica Centrelor a Ministerului Transporturilor, Lucrarilor Publice si Gospodaririi
Apelor

Efectele "Diferitelor Plati pentru Mobilitate" in regiunea Utrecht

Planul de gestionare a MNR si a modelelor de trafic LMS

Transportul intermodal in Karlsruhe

Elaborarea de orientari pentru construirea de modele de trafic pentru provincia
Utrecht

Proiecte privind vremea

Asistenta pentru provincia Zuid-Holland cu aplicatia Quick-Win pentru porturile
cailor navigabile interioare si porturi

Transportul durabil al deseurilor

Inainte peste apa

Coridorul feroviar

Evolutia pretului de cost pe apele navigabile interioare

Analiza durabilitatii Autostrazii Transfennica a serviciului maritim Zeebrugge -
Bilbao

Analiza crizei economice din sectorul cailor navigabile interioare si perspectiva
pana in 2016 pentru Rabobank

Asistenta pentru Rabobank privind politica de criza pentru caile navigabile
interioare

Efectele crizei asupra cailor navigabile interioare: studiul privind capacitatea si
veniturile minime

Studiu privind linia de autobuz pentru provincia Flevoland

Stadion

TRACECA Siguranta traficului
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Contractul Cadru Lot 2 Transport si Infra - evaluarea Ghana

Asistenta pentru activitatea subgrupului de lucru privind biletul anual din
transportul public

Studiul WROQOV 2009

Veniturile din perioada GVU

Tarife modelul Arriva

Tarife modelul Veolia

Asistenta pentru biroul Randstad transport public

Scaderea veniturilor in Connexxion

Configurarea si utilizarea panoului de satisfactie a clientilor

Sondajul pasageri in Noord-Brabant

Evaluarea transportului public gratuit

Audit pasageri-kilometri Almere/Connexxion

Monitorizarea veniturilor din utilizarea smartcard in transportul public in regiunea
urbana a Amsterdamului

Efectele schimbarii preturilor la biletele Veolia Limburg

Trusa Bancii Mondiale privind transportul de marfa

Civitas - Renastere

Retrack

Situatia si perspectivele pietei de transport feroviar

Extinderea si actualizarea indicilor IRU

Solutie pe termen scurt Modelul olandez de transport de marfuri
Scanare rapida a scenariilor pentru transportul feroviar

Logistica de audit Indonezia

SPOET Ucraina

Servicii de receptie portuare Studiul Croatia

Calculele privind capacitatea de monitorizare sistem IWT infiintat de CCR 2006,
2007

Studiu privind smartcardurile pentru Transportul Public

Analiza impactului crizei financiare actuale pe caile navigabile interioare ale UE
Sectorul Transport

Asistenta tehnica pentru PERS (Serbia)

Transport intermodal din Serbia - I

Strategia container in Havre

RSC Vlissingen

Volumele de transport Belgia

Transalpine_ APES

Transalpin-SWIMS

Porturile si conexiunile lor in cadrul TEN-T

Eurail




Daca sunteti in cautarea unui
partener de cursa lunga care
sa va garanteze o acoperire
completa si personalizata,
atunci ati ajuns in locul
potrivit.

Va asteapta o echipa
dinamica si experimentata
care urmareste excelenta in
tot ceea ce face.
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broker asigurari

Str. lenachita Vacarescu 60
Sector 4, Bucuresti

Tel/Fax: +4021.336.66.01
office@vectorbroker.ro
http://www.vectorbroker.ro



http://www.vectorbroker.ro/

Aplicatia TIR EPD

Stimati Membri,

Va informam ca IRU a pus la dispozitie gratuit pentru utilizatorii de carnete TIR
aplicatia TIR-EPD cu ajutorul careia puteti completa si trimite la vama declaratia
vamala TIR in format electronic.

Ce castigati prin utilizarea aplicatiei TIR-EPD?

1. Timp — nu mai asteptati completarea de catre comisionarul vamal

2. Bani—nu mai achitati serviciul efectuat de catre comisionarul vamal, utilizarea
aplicatiei TIR-EPD este gratuita

3. Confidentialitatea datelor referitoare la transporturile efectuate

Ce va trebuie?

1. Un calculator conectat la Internet , cu Internet Explorer

2. Contul de acces in aplicatie, furnizat de UNTRR membrilor, in urma unei
cereri din partea dvs.

3. Carnetul TIR completat si eventuale alte documente insotitoare

Exista limitari?

Tara si biroul vamal de plecare sau de intrare in UE — primul birou vamal
la care mergeti, unde va fi trimisa declaratia vamala electronica poate fi
deocamdata una dintre tarile: BULGARIA, ESTONIA, FINLADA, POLONIA,
REPUBLICA CEHA, ROMANIA, SLOVACIA, SLOVENIA, UNGARIA.

Sistemul TIR-EPD este in continua extindere.

’ : UNTRR
International
m Road Transport TIR-EPD Birouri vamale de plecare si destinatie

Union

Selectati birourile
vamale

Tara in care TIR-EPD & necesar sa fie trimis: | Romania j

Biroul vamal de plecare/fintrare: | BUCURESTI / ANTREPOZITE/DJAOV ILFOV (ROBU1200) EI

Tara destinatie/ de iesire: | Austria :

Biroul vamal de destinatie/iesire: |Bad Radkersburg / Zollstelle Bad Radkersburg (AT700600) E|

No VPN: | P1

Daca sunteti interesati sa utilizati aplicatia si doriti asistenta, sunati la UNTRR, tel. 021.336.77.88.
Persoane de contact: dna. Adriana Avram (e-mail: Adriana.Avram@untrr.ro) si dna. Roxana Bugiu
(e-mail: Roxana.Bugiu@untrr.ro)

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romdinia




Studiul UNTRR

,Plata Transporturilor Rutiere 2004-2013”

CAT DE MARE ESTE PIATA TRANSPORTURILOR RUTIERE DE MARFA
S| PERSOANE DIN ROMANIA?

CE AMENINTARI, OPORTUNITATI SAU CE TENDINTE SUNT PE PIATA
TRANSPORTURILOR RUTIERE?

CATE FIRME DE TRANSPORT MARFA EXISTA iN ROMANIA?
DAR DE TRANSPORT PERSOANE?

CUM VA ARATA PIATA TRANSPORTURILOR iN 2010
SAU 2011 DAR.....IN 20127

Din dorinta de a réspunde acestor intrebéri dar si pentru a avea
I C— 0 prezentare agregata a pietei transporturilor rutiere in context

RUTIERI DIN ROMANIA macro si micro economic, a fost realizat Studiul UNTRR ,,Piata
Transporturilor Rutiere 2004-2013”.

Studiul prezinta piata transporturilor rutiere de marfa din
Romaénia, piata transporturilor rutiere de persoane, prioritati de
crestere, oportunitati si optiuni strategice dar si previziuni pentru
perioada 2009 — 2013.

PIRTA TRANSPORTURILOR RUTIERE
Roménia, 2004-2013

Studiul UNTRR ,,Piata Transporturilor Rutiere 2004-2013”
poate fi folosit pentru previzionarea activitatii de transport si
A dimensionarea pietei din Roménia si pentru realizarea de
ESREERI analize comparative pentru propriul business, analize SWOT
dar si pentru evaluarea oportunitatilor si barierelor de intrare
sau iegire de pe piata.

MARFURI
[ ]

De asemenea studiul prezinta analiza comparativa a pietei din Roménia cu piata transporturilor
rutiere din Uniunea Europeana.

Studiul este fundamentat cu date statistice si indicatori economici din surse oficiale si este un
instrument util atat pentru companiile de transport dar si pentru companiile cu activitate conexa
sectorului transporturilor rutiere, precum distribuitori de vehicule comerciale, banci, companii de
leasing sau furnizori de servicii de logistica.

Studiul completeaza seria de masuri adoptate de UNTRR in 2009 pentru a sprijini companiile de
transport rutier din Romania si inca o dovada a faptului ca UNTRR ramane consecventa misiunii
sale, aceea de a fi lider in furnizarea de servicii relevante cu valoare adaugata catre comunitatea
transportatorilor nationali si internationali din Romania.

Pentru informatii suplimentare privind Studiul UNTRR ,,Piata Transporturilor Rutiere 2004-
2013” si pentru comenzi va rugdm sé ne contactati la numarul de telefon 021.336.77.88.
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EXTRAS din Studiul Piata Transporturilor - realizat de UNTRR in 2009

Analiza transportului rutier de persoane, la nivel regional/judetean

Tn Bucuresti (970 mil.), Cluj (155,5 mil.), lasi (124,7 mil.) si Timis (92 mil.) sunt cele mai mari piete regionale de transport local de pasageri cu autobuze si microbuze.
Analiza regionala a transportului public local / 2008

BT LEGENDA
35

535% pasageri transportati cu

Pandere pasageri transportati local cu
autobuz/micrabuz in total locuitori

SM

5%
gy MM

[ <% 7 autobuz /microbuz
1%-3% 52 31 BN 180 IS..L. = pasageri transportati cu
NT L1247 56% 7 tramvai
3%-5% o 10 'U”%.s s 18 - ~ pasageri transportati cu
5%-10% i Ms 81 g - trlebuz
0% BCY 47 Vs m pasager transportati cu
0 I]‘ 20 8l " 10% metroul

8 VN 502 GL

34 4 63705
07 ).
A

numar autabuze /micrabuze
mil. pasageri transpartati local

Bucuresti

: “ 1356 9727
a1% '

lifoy

4.3.4. Analiza transportului rutier de marfuri, la nivel regional / j

Principalele fluxuri de marfuri la nivel national sunt originate din regiunile Sud si Bucuresti - lifov.

Transportul rutier de marfuri in Romania / analiza regionala / 2008

B7.5 mil. tone (7 20%)
i 672 mil. tore (7 22%)

Bucurest - lfov

2%

VEST:
415 mi. tone (- 1%)
ari: 40,4 mil. tone (- 6%)

CENTRU:
Incarcari; 53,1 mil. tone ( 7 4%)

Bucaret - Mo Bucurst - Wov. e 515 i o 7 496)

2% Bucurest - lfov

6%

BOTOSAN!

NORD EST:
Incarcari: 32,8 mil. tone (- 8%)
Descarcari: 33,2 mil. tone (- 6%)

SUD EST:
Incarcar: 421 mil. tone ( 20%)
Descarcari: 42,5 mil. tone (' 22%)

SUD VEST:
Incarcari: 20,6 mil. tone (- 18%)

Descarcari: 21,8 mil. tone (- 15%) SUD:
Incarcari: 36,9 mil tone (4 16%) 83% i EITI| tone (7 70%)
Descarcari; 35,3 mil. tone (- 13%) 55.2 mil. tore ( B3%)
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2.4.1. PIB, structura si evolutie, 2004 — 2008. Prognoze, 2009 — 2013

Potrivit datelor INS, economia Romaniei a Evolutii si prognoze PIB, in termeni reali, 2004 -
crescut intr-un ritm sustinut in ultimii 5 2013

ani.

Pentru anul 2009 estimam o scadere de B.5% 754 By B0%
7,2% aPIB, iar in 2010 o revigorare se va 4.7% a.3% 50%
simtj din Sem. 2.

Daca gradul de absorbtje al fondurilor UE

va fi ridicat, economia Romaniei ar putea 0 o oos 7007 2008 2009 M8 o0ie 207 203
sa revina la rate de crestere reala de 5-

6% incepand cu anul 2011. O crestere -1.2%
record de peste 9% s-ar putea inregistra
fn anul 2015. e —estimat Surse: INS, InterBiz (scenariu realist)

Prognoze, 2009 — 2013

Desi vor fi 2 ani de scadere, in urmatorii 5 ani, cel mai dinamic sector va fi tot cel al constructjilor, urmat de
servicii i industrie.

Sector Z008 7009 7m0 zZ00 @ ZM2 2003 CMA
Agricultura, silvicultura,

piscicultura 8.8 BB 6.7 1.3 715 78 -2.4%
Industrie 31.3 221 224 287 30,7 33.3 1.3%
Constructji 144 10,7 1.0 13.3 15,6 18.4 a.0%
Servicii B7.7 8.4 60.0 1.2 8.2 30.3 a.9%
Impozite pe produse 147 13.6 14.3 7. 18,6 20.2 B.6%
Total PIB 136.8 1.4 14,4 1357 1534 170,0 4,4%

Surse: InterBiz | research & consulting (scenariu realist)

In perioada analizata, ponderea sectorului constructiilor in PIB va creste de la 10,5% in 2008 la 10,8% in 2013,
iar serviciile vor avea tot trend ascendent.

Structura PIB pe sectoare, 2008 - 2013

ponderi

Sector 2008 2003 2010 2001 202 2013
Agricultura, silvicultura, piscicultura 3%  60% 0.9% a.4% 49% 46%
Industrie 228%  19.8% 86% 187% 200%  196%
Constructii 05%  96% 9.6% 98% 102%  10.8%
Servicii 5% 924%  024% 0L5%  5l9% a3.1%
Impozite pe produse 0.7%  1272% 12.5% 12.6% 12.1% 11.9%
Total PIB I00%  100% 100%  100%  100% 100%

Surse: InterBiz | research & consulting (scenariu realist)
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Pentru urmatorii ani,

: PIB, evolutie / esimari / structura, 2002 - 2013
sectoarele cheie ale

economiei romanesti vor <« [ERE® CABR: £4%
fi serviciile si (termeni absolut) 1288 (termeni ahSI]|Lh
constructjile. 1237
. mld. & P e g ' Taxe produse
Industria va avea un !
trend mai mare de 17 B Servici
crestere dupé 4
finalizarea proiectelor de ﬁ ."'l . Consirock
infrastructura si . l l l o bt
arogeeacerss b b W HEH W HEE
investitori straini, adica B Agricuttura
nu mai devreme de 00z W03 7004 2005 2008 2007 008 Z00% 200 20l _ZI]IE; E_[IIEg _
2014_2015 wurse: I, estimar kterdiz, LNF
Constructii: scadere in 2009 si 2010. Revenire in 2011
Constructii, evolufie / estmari, 2002 - 2013 . CAGR. 4%

= Cele mai recente date CARR- 79 5% “Ermm' aEs[ﬂH;i]

ale INS indic& o crestere (termeni absold) 234 238

ala de 26% in 2008, ritm 20.4 20.8

mai scazut decat in 2007 mld. & 181 gy 184

(7 33%). 124
= Pentru anii 2009 si 2010

estimarile InterBiz indica a1

~ 15-16%, respectiv ™ B.6

3-4%, in lei. 48 33
= Revenirea pietei nu

poate aparea mai

devreme de 822010, iar 7007 7003 7004 Z005 7006 2007 2008 2003 Z0i0 W 20 e

efectele se vor vedea din S estimari bnterfiz

anul 2011
Previziuni

Pana in anul 2013, atat exporturile, cat si importurile vor creste cu peste 5%/an, cu exceptia anului 2009 cand
se va inregistra o scadere.

Soldul balantei comerciale se va diminua numai in perioada 2009 — 2010, dar pe termen mediu si lung Romania
va ramane o tara importatoare pentru ca produsele autohtone nu sunt competitive pe piata unica europeana.
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Comert exterior, estimari, 2009 - 2013 CAGR. 7.6%

mid, € MExport " Import M Sold 5.3% el

563 " 50.3
443 426

| 373
ih 1 i] I I I

227 8 -2 -220 74 7413

In urmatorii 5 ani, estimam ca piata transportului rutier de marfa va creste cu 6,1%/an, in milioane tone-km, si
cu 5,1% / an, in valoare. Principala piata in crestere va fi transportul national, iar in transportul international
preturile vor continua sa scada.

Previzionarea transporturilor rutiere de marfuri , pe rute, 2009 — 2013 - varianta

realista -

Rute 2008 2009e  2010e 2011e 2013e CMA

Milioane tone-km

National 23183 19640 20450 25700 29860  34.220 8.1%

International, din care: 43 468 32170 32595 39460 47310 55330 4.9%
Import 29.132 227268 22240 26.530 3110 36.360 40%
Export 13.238 9.047 89258 11580 13980 1710 0.3%
Alte transporturi int'l 1.096 860 1100 1.3a0 1,620 1.860 11.2%

TOTAL B6.643 ol8I0 53045 B5M60 77.270 89.550 B6.1%

Milioane €

National 739 024 08 T4 918 1.052 1.3%

International, din care: 2.036 1.383 1421 1.838 2218 2.583 4,3%
Import 1.472 96! 983 1285 1,050 1,792 4,1%
Export a4b 303 6 456 aga 663 4,1%
Alte transporturi int'l 8 g7 71 96 13 128 104%

TOTAL 2.835 1907 2.028 2612 3135 3635 a,1%

Sursa: InterBiz

Mentiondm ca am luat in calcul numai transportul specializat de marfuri , intrucat este greu de estimat care vor
fi strategiile adoptate de firmele nespecializate pe transport (firmele de logistica si casele de expeditii). In
actuala situatie de criza acestea ar putea sa aleaga intre externalizarea si internalizarea serviciilor de transport,
in functie de beneficile pe care le-ar putea avea. Este posibil ca mai degraba casele de expeditii sa
internalizeze servicii de transport, in timp ce firmele de logistica sa le externalizeze. In orice caz, transportul
simplu va disparea, iar firmele care au numai activitate de transport ar trebui sa se gandeasca la diversificare
sau sd iasa de pe piata.

Scenariul nostru de previzionare poate fi influentat de evolutia cursului de schimb sau stagnarea pietelor finte la
un nivel scazut pe fondul neincrederii in economie, dar trendul nu va fi influentat semnificativ.

Din punct de vedere al numarului de firme estimém ca in 2009 va scadea cu ~ 35%.
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Evolutia i previzionarea transportului rutier de marfuri / valoare / 2004 - 2013

CMA: 7 14% CMA: 7~ 5% A2
400 Rl
mil. § ¥ 3535
2.890 —
= 2835
2,564 g A8
2.08] h;_ém 209 | .
1578, e sl
\ 186l
Varianta optimista
(000 Varianta realista
-~ Varianta pesimista
7 1% 2 10% 7 16% ~ 1% ~ 33% 7 % 7 13% 7 0% 7 16%
2004 2005 7006 007 7008 2003 Z010e 20 0178 20138

g - estimare Sursa: calcul Interfiz | research & consulting

Ne face placere sa anuntam stimatii

Bilete in oferta speCIaIa: nostri Parteneri, ca oferim bilete ROLA
solo (tur) pe trenurile noastre speciale

€ 250 la pretul special de € 250,-
calatorie, pret net

Trenurile nostre speciale actuale:

Szeged-Wels: Wels-Szeged:

41314 (13.10 h): joi 41311 (08.00 h): luni
41302 (23.50 h): joi 41307 (01.00 h): marti
8 (19.50 h): vineri 41311 (08.00 h): marti

La intoarcere,
Trenurile Speciale
pot fi utilizate cu OFERTA ESTE VALABILA
bilet retur, pIN 16.07.2010 PANA

dar in acest caz nu LA RECHEMARE,

exista posibilitatea SAU PANA CEL
aplicarii altor TArRzIV 31.08.2010.

rambursari.

www.hungarokombi.hu

Tel: +36 1 224 0570

Fax: +36 1 224 0575

e-mail: rola@hungarokombi.hu

Renteaza pentru toti!


http://www.hungarokombi.hu/

Sanctiunile prevazute de rezolutia Consiliului de Securitate
al ONU 1929 (2010) privind neproliferarea

- sanctiuni privind activitatile nucleare:
- par. 7: Statele Membre ONU (SM) vor
interzice investitiile realizate pe teritoriul
lor, de catre Iran, cetateni sau entitati
iraniene sau aflate sub jurisdictie iraniana,
sau persoane sau entitati actionand in
numele, la comanda acestora, sau detinute
ori controlate de acestea, privind activitati
comerciale implicand extragerea uraniului,
producerea sau utilizarea materialelor
si tehnologiilor nucleare cuprinse in
documentul INFCIRC/254/rev.9/Part 1

- sanctiuni privind armele:

- par. 8: interzicerea furnizarii, vanzarii
sau transferului catre lran de tancuri,
vehicule de lupta, sisteme de artilerie
de calibru mare, aeronave si elicoptere
de lupta, nave de razboi, rachete sau
sisteme de rachete, ori componente ale
acestora, precum si a asistentei tehnice
sau financiare pentru arme si materiale
conexe; SM vor manifesta vigilenta si
retinere in furnizarea, vanzarea, transferul,
fabricarea, intretinerea si utilizarea tuturor
acestor arme si materiale conexe

-par. 9: SM vor preveni transferul de
tehnologie sau asistenta tehnica legata de
rachete balistice catre Iran

- listari suplimentare de persoane si
entitati:

- par. 10: restrictii de calatorie pentru
persoanele incluse in anexa | a acestei
RCS, in anexele C, D si E ale RCSONU
1737 (2006), anexa | a RCSONU 1747
(2007), anexele | si Il ale RCSONU 1803
(2008) sau desemnate de CSONU sau de
Comitetul de sanctiuni in baza par. 10 din
RCSONU 1737 (2006)

- par. 11: inghetarea fondurilor pentru
persoanele si entitatile incluse in anexa
I, precum si a celor actionand in numele,
la comanda acestora, sau detinute ori
controlate de acestea, inclusiv prin metode
ilicite, precum si pentru persoanele
si entitatile despre care CS ONU sau

Comitetul de sanctiuni au stabilit ca au
ajutat persoane sau entitati listate sa
ocoleasca sau sa violeze RCSONU

- par. 12: inghetarea fondurilor IRGC si
indivizilor sau entitatilor asociate cu acestia
(anexa Il) si celor actionand in numele,
la comanda acestora, sau detinute ori
controlate de acestia, inclusiv prin metode
ilicite; SM vor manifesta vigilentd asupra
tranzactiilor care implica IRGC si care ar
putea contribui la activitatile de proliferare
nucleara sau balistice ale Iranului

- par. 13: sunt inlocuite listele de bunuri
legate de programele nuclear si balistic,
interzise la importul din si exportul catre
Iran, si a celor supuse regimului de
autorizare, SM fiind invitate sa aplice
restrictii si la comertul cu alte bunuri,
daca acestea pot contribui la dezvoltarea
programului nuclear si balistic

- sanctiuni privind transporturile:

-par. 14: SMvorinspectatoate incarcaturile
din si catre Iran, in porturile si aeroporturile
lor, daca exista indicii temeinice ca
transporta bunuri interzise

-par. 15:SM potsolicitainspectareanavelor
in marea libera, cu consimtamantului
statului de pavilion, daca exista indicii
temeinice ca transporta bunuri interzise,
urmand sa raporteze Comitetului cu privire
la rezultatele inspectiilor si a cooperarii
celorlalte state implicate, in termen de 5
zile lucratoare (par. 17)

- par. 16: SM sunt autorizate sa confiste si
sa dispuna de bunurile interzise identificate
in urma inspectiilor

- par. 18: SM vor interzice furnizarea
serviciilor de alimentare sau a altor servicii,
catre vasele detinute sau contractate
de Iran, daca exista indicii temeinice ca
transporta bunuri interzise. Sunt instituite
exceptii umanitare si nu vor fi afectate
activitatile economice legale.

- par. 19: inghetarea fondurilor entitatilor
IRISL (anexa Ill) si persoanelor si entitatilor
actionand in numele, la comanda acestora,



sau detinute ori controlate de IRISL, sau
despre care Consiliul sau Comitetul de
sanctiuni au stabilit ca au ajutat persoane
sau entitati listate sa ocoleasca sau sa
violeze RCSONU

- sanctiuni financiare / comerciale:

- par. 21: interzicerea furnizarii de servicii
financiare, inclusiv de asigurare si
reasigurare sau transfer de orice fonduri
sau resurse financiare daca exista indicii
temeinice ca aceste servicii, bunuri sau
resurse ar putea contribui la activitatile
nucleare si balistice ale Iranului, inclusiv
prin inghetarea fondurilor si a resurselor
economice legate de asemenea programe
si activitati, precum si monitorizarea sporita
pentru prevenirea tuturor acestor tranzactii
- par. 22: SM vor solicita tuturor
persoanelor fizice si juridice de sub
jurisdictia sau de pe teritoriul lor sa
manifeste vigilentd Tn desfagurarea de
afaceri cu entitati iraniene, inclusiv cele
apartinand IRGC si IRISL, precum si cu
cele actionand in numele, la comanda

acestora, sau detinute ori controlate de
acestea, inclusiv prin metode ilicite, daca
exista indicii temeinice ca acele afaceri ar
putea contribui la activitatile nucleare sau
balistice cu violarea RCSONU

- sanctiuni bancare:

- par. 23: interzicerea deschiderii de
noi filiale, sucursale sau reprezentante
ale bancilor iraniene, pe teritorile SM,
interzicerea bancilor iraniene de a
dezvolta noi parteneriate, participare in
sau stabilirea ori mentinerea de relatii de
corespondenta cu banci din jurisdictia
SM, pentru prevenirea furnizarii de servicii
financiare, daca exista indicii temeinice
ca aceste activitati ar putea contribui la
activitatile nucleare si balistice ale Iranului
- par. 24: SM vor interzice institutiilor
financiare de pe teritoriul lor sa deschida
reprezentante, sucursale sau conturi
bancare in Iran daca exista indicii temeinice
ca aceste servicii ar putea contribui la
dezvoltarea activitatilor nucleare sau
balistice

sDrumurile noastre toate!“
Se vor intalni vreodata cu
autostrazile din UE?

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romdinia

In aceasta rubrica dorim sa prezentam
transportatorilor  si  publicului  larg,
inclusiv  autoritatilor, situatii actuale
intalnite pe drumurile din Romania. Astfel
transportatorii vor cunoaste mai bine
zonele periculoase si vor putea evita
pericolele, pana autoritatile vor putea
reactiona. Gropi, denivelari, marcaje
rutiere necorelate sau expirate (dupa
terminarea lucrarilor, cel mai frecvent
dungile galbene pentru devierea circulatiei
raman pe sosea) sunt elemente care pun
in pericol viata gi siguranta celor din trafic.

Asteptdam pozele dumneavoastrd cu
situatii intalnite pe drumurile din Roménia
pe adresa office@untrr.ro pentru a fi
publicate in cadrul rubricii ,Drumurile
noastre toate!*




TARGURI si EXPOZITII

ALBANIA - Tirana

24 — 27 Septembrie - Targul International Agro - Alimentar —
“AGROBUSINESS 2010” pentru toate domeniile legate de agricultura si de
industria alimentara.

Evenimente TURCIA

PERIOADA NUME EVENIMENT PRINCIPALESgg\zZIIEI PRODUSE/ TIP EVENIMENT

15.Afyonkarahisar VICTORY FAIR

8/25/2010

8/27/2010

8/27/2010

9/10/2010

9/14/2010

9/16/2010

9/28/2010

8/30/2010

9/5/2010

9/5/2010

9/19/2010

9/19/2010

9/19/2010

10/3/2010

FOOD, CONSTRUCTION AGRICULTURE,
FURNITURE, TEXTILE, AUTOMOTIVE

General Fair

IZMIR INTERNATIONAL FAIR

HEALTH, FOOD, AUTOMOTIVE, TRADE
VEHICLES, CONSTRUCTION EQUIPMENT,
MACHINERY, FURNITURE, FINANCE,
COMMUNICATION, IT TECHNOLOGIES

International General Fai

IZMIR INTERNATIONAL FAIR

HEALTH, FOOD, AUTOMOTIVE, TRADE
VEHICLES, CONSTRUCTION EQUIPMENT,
MACHINERY, FURNITURE, FINANCE,
COMMUNICATION, IT TECHNOLOGIES

International General Fa

AUTO-MOTO SHOW ANKARA

AUTOMOBILE, MOTORBIKE ACCESSORIES

Trade Fair

GOF'10-GAZIANTEP AUTOMOTIVE,
COMMERCIAL VEHICLES AND

MOTORCYCLE FAIR

AUTOMOTIVE, COMMERCIAL VEHICLES,
MOTORCYCLE, ACCESSORIES, GARAGE
EQUIPMENTS, PETROL STATION

Trade Fair

ISTANBUL PACKAGING FAIR 16.
INTERNATIONAL PACKAGING

INDUSTRY FAIR

PACKAGING INDUSTRY

International Trade Fair

DiYARBAKIR AUTOSHOW 2010
2ND AUTOMOBILE, COMMERCIAL
VEHICLE, MOTORCYCLE, BICYCLE

AND ACCESORIES FAIR

AUTOMOBILE, COMMERCIAL VEHICLE,
MOTORCYCLE, BICYCLE

Trade Fair




30 Septembrie — 3 Octombrie — Targ International de Mobila, produse din
lemn, artizanat si echipamente pentru prelucrarea lemnului “ALBRELAX

2010”.

28 - 30 Octombrie - Expozitia “ALMEX” pentru tehnica militara, produse si
materiale adiacente.

25 - 30 Noiembrie - Targul International Tirana - a 20-a editie - pentru
materiale de constructii, masini, aparate, echipamente si materiale
mecanice, electrotehnice si electronice, cu precadere pentru dezvoltarea
energeticii si utilizarii eficiente a energiei, protectia mediului si a sanatatii
locuitorilor, tehnologii de véarf in domeniul telecomunicatiilor si societatii
informationale.

GERMANIA, Hanovra

Cel de-al 63-lea Targ de Vehicule Comerciale IAA in perioada 23-30

septembrie 2010, la Hanovra, Germania. http://www.iaa.de/

.- ORAS ORGANIZATOR ADRESA “ E-MAIL

Kiiltiirpark Belediye | Afyonkarahisar | ART Fuar Org.Tic Ltd. Afyonkarahisar info@startfuarcilik.com.tr
Fuar Alani Sti. startfuarclllk
com.tr
r Uluslararasi izmir | izmir iZFAS izmir Fuarcilik Kiiltiirpark - www.izmirfair, info@izmirfair.com.tr
Fuar Alani Hizmet. Kiiltiir ve Sanat | IZMIR com.tr
Isleri. Tic.A.$
r Uluslararasi izmir izmir iZFAS izmir Fuarcilik Kiiltiirpark - www.izmirfair. info@izmirfair.com.tr
Fuar Alani Hizmet. Kiiltiir ve Sanat | iZMIR com.tr
Isleri. Tic.A.$
Atatiirk Kiiltiir Ankara CNR Ekspo Fuarcilik Kazim Karabekir | www.cnrexpo. ali.polat@cnr.net
Merkezi  1.Nolu AS. Cad. Ulus - com
Alan ANKARA
OFM Ortadogu Fuar | Gaziantep Forza Fuarcilik ve Gaziantep www.forzafuar. info@forzafuar.com.tr
Merkezi Organizasyon Hizmetleri com.tr
AS.
Tiiyap Fuar ve istanbul 1-Tiiyap Fuarciik A.$. Beylikdiizii - www.tuyap. tuyap@tuyap.com.tr
Kongre Merkezi 2- Tiiyap Tiim Fuarcihik | ISTANBUL com.tr
Yapm A.$.
Diyarbakir Fuar ve Diyarbakir Tiiyap Tiim Fuarcilik Ugkuyular www.tuyap. tuyapdiyarbakir@tuyap.
Kongre Merkezi Yapim AS. Mevkii Ergani com.tr com.tr
Karayolu 10.km
DIYARBAKIR

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romdnia






