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Dupi reformarea dispozitivului siu de observare a conditiilor de exploatare a componentelor costului trans-
portului rutier al mirfurilor, Comitetul National Rutier realizeazi in fiecare an un studiu privind activitatea
« Pe Distante Lungi » a transportului de marfuri diverse.

In cursul celui de-al patrulea trimestru 2007, CNR a vizitat deci, in timpul studiilor fati in fatd, cele 220
de intreprinderi cu egantion reprezentativ (cf. § "Caracteristicile esantionului’ pagina 2). Ca si in ani anteriori,
rata fidelizirii studiilor depigeste 90% : doar 8% dintre intreprinderi au fost reinnoite prin « sosii » ca urmare
a incetdrii activitatii, lichidirilor sau, mai rar, refuzurilor de a rispunde. Astfel, putem considera ci existi o
apropiere intre caracteristicile esantionului de la un an la altul.

Studiul 2007 a permis astfel prezentarea elementelor de referinti ale costurilor CNR cu privire la evolutia

conditiilor de exercitare a activititii.

CNR restituie rezultatele din 2007 in doi timpi:

— De la pagina 3 la 22 din acest document, o analizi a rezultatelor pe clasi de efectiv, variabili de stratifi-
carea egantionului sau,

— De la pagina 22 la 30, o analiza suplimentari pe clasi de kilometraj pentru a incerca si rispundem la

diversitatea situatiilor intalnite.

Principiile evolutiei inregistrate din 2000 sunt reamintite in paginile 32 i 33.
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CARACTERISTICILE ESANTIONULUI

Sunt vizate intreprinderile care efectueazi, cu titlu exclusiv, transport pe distantd mare pornind de la propriile lor
mijloace de productie. Esantionul a fost « stratificat » pe trei clase de efectiv salariat:

— 0 (artizan) - 19 salariati,

— 20 - 49 salariati,

— 50 salariati §i peste

Parte relativi a diferitelor dimensiuni ale intreprinderilor in esantion

0-19
salariati
24 %
50 salariati
Si peste
50 % AU el
salariati
26 %

Partea relativi a fiecirei clase de efectiv este proportionali cu contributia sa la cifra de afaceri a intreprinderilor
din sectorul « transport rutier interurban (distanti lungi) » asa cum rezulti din Studiul Anual al Intreprinderilor
din Serviciul Economic, Statistici si Previziuni (SESP) al Ministerului Transporturilor.

Precizim faptul ci datele statistice prezentate aici se referd la singura familie a ansamblurilor rutiere de 40 de
tone, obiectul studiului si nu la ansamblul parcului exploatat de citre intreprinderile interogate. Pentru aceastd
familie omogeni, numirul mediu de vehicule cu motor exploatate de clasa efectiv salariat este urmitorul:

Numdr minim de vehicule cu motor exploatate

60 - 55
40 -+
20 | 18
. L]
0 | ‘
0-19 20 - 49 50 salariati
salariati salariati si peste

Repartizarea parcului in functie de dimensiunea intreprinderii este de tip exponential.
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ANALIZA PE CLASA DE EFECTIV

Conditiile de exploatare a vebiculelor

1 - Kilometrajul

Sciderea kilometrajului inregistratd in 2006 (-1,5%) continui in 2007. Kilometrajul anual mediu scade cu 1,0%
trecAnd de la 121 020 km in 2006 la 119 800 km in 2007. Aceastd tendinti este generald indiferent de dimensiunea
intreprinderii: - 1,7% pentru intreprinderile cu 50 de salariati §i peste, - 0,7% pentru cele cu 20 - 49 de salariati §i -
0,1% pentru cele cu 0 - 19 salariati. Ca si in anii anteriori, vehiculele de clasi secundi de efectiv parcurg mai putini

kilometri decat celelalte.

0-19 20 - 49 50 salariati
- s N Ansamblu
salariati salariati Si peste
Kilometraj anual mediu pentru un vehicul 118 347 Km | 117 481 Km | 121 653 Km | 119 800 Km
Raport conducator / vehicul 1,03 1,05 1,09 1,07
Numar de zile de exploatare a vehiculului pe an 226,4j 227,0j 233,4j 230,0j
Kilometraj zilnic mediu 523 Km 518 Km 521 Km 521 Km
Viteza medie 69,4 Km/h 67,9 Km/h 68,3 Km/h 68,4 Km/h

Numirul de zile de exploatare, un alt indicator de activitate, riméne stabil la 230 de zile. Acesta cregte cu clasele
de efectiv, crestere nelineard aga cum o dovedegte distanta mai importanti intre ultimele doud clase. Nu putem
ignora influenta variatiilor raportului conducitor / vehicul care cunoaste un comportament similar cu clasele de
efectiv.

Definim raportul conducitor / vehicul ca fiind raportul intre numirul mediu de zile de exploatare a vehiculelor
in transportul pe distantd mare §i numirul mediu de zile de activitate a conducitorilor repartizati cu norma intreagi
si exclusiv la acest parc. Acest raport cregte cu dimensiunea intreprinderii. Cu cit aceasta este mai important3, cu
atét disociazd cuplul "1 conducitor = 1 vehicul". Aceasta strategie permite introducerea flexibilititii in gestionarea
resurselor umane §i favorizeazi un control mai bun al orelor suplimentare. La nivel egal de activitate, aceste intre-
prinderi opteazi pentru un raport conducitor / vehicul mai crescut.

Kilometrajul vehiculelor intreprinderilor cu mai putin de 20 de salariati rimine lejer mai mare decat cel al in-
treprinderilor cu 20 - 50 de salariati i acest lucru in ciuda raportului inferior conducitor / vehicul. Conducitorii
patroni artizani reprezentati in prima clasi de efectiv nu se supun reglementirilor privind timpii de serviciu ci doar
reglementirilor privind timpii de conducere.

Viteza, misuratd in mediu la 68,4 km/h, este stabili in raport cu 2006. Ea nu apare astizi ca fiind un factor de
productivitate dezvoltat de citre intreprinderi. Intirirea controlului rutier i urmirirea cvasi generalizati a con-
sumului de carburant impusi de explozia pretului motorinei au stimulat intreprinderile, fie si restringd vehiculul,
fie s3 modereze vitezele. Cresterea traficului si a aglomeratiilor rutiere influenteaza de asemenea aceasti statistica.

Luénd ca si criteriu diferentele constatate pe clasd de efectiv in materie de kilometraj si de raport conducitor
/ vehicul, este logic si observim o vitezi umor mai mare pentru vehiculele intreprinderilor cu mai putin de 20 de

salariati.
Ola 19 20 la 49 50 salariati
- e . Ansamblu
salariati salariati si peste
| Distanta medie a unei relatii 608 Km 550 Km 604 Km 591 Km
3
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Distanta medie a unei relatii medii scade in acest an in paralel cu sciderea kilometrajului. Aceasti evolutie
demonstreazi recentrarea actuali a intreprinderilor pe relatii nationale sau de "mare regional” pentru a compensa
pierderea de competitivitate pe plan international. Aceasti dati este greu de misurat in intreprindere datoriti mul-
titudinii cazurilor intilnite. Ea se apropie de 600 km, distantd mediani a activititii pe distantd lungi.

2 — Productivitatea vebiculului

0-19 20 - 49 50 salariati
. . - Ansamblu
salariati salariati Si peste
Rata de kilometraj incdrcat 86,4 % 84,8 % 87,1 % 86,3 %
Rata de incarcare pe parcurs imcarcat 89,4 % 89,3 % 91,7 % 90,5 %
Timp mediu de asteptare la incarcare 1,54 h 1,66 h 1,72 h 1,66 h
Timp mediu de asteptare la descarcare 1,43 h 1,69 h 1,69 h 1,63 h

Constatim foarte putine variatii in raport cu anul trecut. Rata de kilometraj incircat (raport intre numirul
de kilometri incircat §i numirul total de kilometri parcursi) scade in acest an cu un punct. Toate clasele de efectiv
sunt atinse de aceasti deteriorare de productivitate. Rata de incircare pe parcurs incircat (raport intre capacitatea

utilizati si capacitatea disponibild dupi unitatea de misuri retinuti) se stabilizeazi la 90%, nivel ce este dificil de
imbunititit de acum inainte.

Coceficientul de utilizare globali a vebiculului

Coeficientul de utilizare

Rezerva de productivitate global a vehiculului

02006 012007 2006 m 2007

100,0
80,0
60,0
40,0 77,7 79,8
20,0
0,0
Ola 19 20-49 50 salariati Ansamblu
salariati salariati si peste

Coeficientul de utilizare globali a vehiculului este produsul ratei de kilometraj incircat pe rata de incircare pe
parcurs incircat. Cand acest coeficient este de 100% (caz teoretic), vehiculul nu efectueazi nici un parcurs in vid i
totalul distantei este parcurs cu o ratd de incircare maxima. Variatiile slabe ale parcursurilor in vid si ale ratelor de

incircare limiteazi evolutia acestui coeficient. Sciderea activititii constatate nu a fost compensati de o imbunititire
a capacititii nete de productie a vehiculelor.
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Repartitia vebiculelor in functie de timpii de
agteptare la incircare §i descircare (in %)

3h si peste
incircare 3,0% [l 4.5% Descircare

2h30-3h

2h - 2h30

1h30 - 2h

ihla 1h30

sub 1h

Timpii de imobilizarea a vehiculului sunt constanti in raport cu 2006. Repartitia lor s-a modificat putin. Din
punct de vedere structural regisim aceleasi caracteristici ca in anii anteriori.

Majoritatea timpilor de asteptare, 78,6% pentru incircare §i 79,2% pentru descircare, se concentreazi intre 1
ori si 2 ore 30. Este intotdeauna dificil de analizat aceasti statistici ce este complexd cu privire la colectare.

Interpretarea sa este limitati de dispersarea puternici a observatiilor generate de multitudinea cazurilor prac-
tice.

3 - Carburantul

Procentaj de alimentare a rezervorului

H 2006 H 2007

80,0 ; 74,2 74,1

70,6 71,9 70,0

70,0 - 66,7

60,0 -

50,0 -

40,0 -
0-19 20 - 49 50 salariati Ansamblu
salariati salariati Si peste

Unitatea medie de alimentare cregte cu 3,3 puncte.

Explozia pretului motorinei (+17,8% intre decembrie 2006 si decembrie 2007) stimuleazi intreprinderile
neechipate inci s investeascd in cumpirarea unui rezervor pentru a minimiza costul alimentirii. Aceastd tendintd
se remarcd in special la intreprinderile cu mai putin de 20 de salariati.

Acestea, neechipate din punct de vedere istoric cu privire la capacitatea lor mai scizuti de a investi, tind si-gi

5
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acopere intirzierea. Rata lor de echipare trece astfel de la 49% in 2006 la 61% in 2007. Chiar daci diferentele intre
clasele de efectiv se estompeazi, ele rimén incd semnificative in acest an. Rata de echipare cu rezervoare atinge prac-
tic 87% pentru intreprinderile ce au de la 20 la 49 salariati si 98% pentru cele cu 50 salariati §i peste.

Sciderea distantei medii a unei relatii poate apirea ca un alt factor explicativ al cregterii medii a alimentirii

rezervorului.

Consumul vebiculului (in litri la 100 km)

H 2006 B 2007

40,0 -
35,0 34,5 34,0 34,5 34,4 34,0 34,3 34,3 34,3
30,0 -
25,0 -
20,0 -
0-19 20 - 49 50 salariati Ansamblu
salariati salariati Si peste

Consumul vehiculelor este stabil in raport cu 2006. Aceasti variabili tinde citre pragul siu minim, adici

aproximativ 34 litri la 100 km.

4 — Utilizarea materialului

Parc exploatat dupd specificatia Euro a vebiculului (in %)

O Euro 0, 1 sau 28 Euro 3 B Euro4 OEuro5
100,0
75,0
50,0 -
25,0
16,1
0,0 — 8
0-19 20 - 49 50 salariati Ansamblu
salariati salariati Si peste

Aproape 25% dintre vehiculele exploatate sunt in conformitate cu norma Euro 4, normi in vigoare incepand cu
1 octombrie 2006 pentru vehiculele noi. Amintim ci aceasti specificatie are ca scop reducerea cu aproximativ 30%
emisiile poluante ale camioanelor ce sunt in conformitate cu norma precedenti. Procentul vehiculelor cu norma
anterioard Euro 3 descreste cu clasa de efectiv, ceea ce dovedeste frecventa cea mai mici a reinnoirii micilor intre-

prinderi, confruntate mai mult cu inflatia preturilor la materialele rulante.
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Virsta medie a vebiculelor (in ani)

B Tractor B Semi-remorca

8,0 -

6,9
6,6 ! 6,2 6,4
6,0 -
4,0 -
2,0 |
0,0 -
0-19 20 - 49 50 salariati Ansamblu
salariati salariati Si peste

Parcurile motoare si tractate au fost intinerite in 2007 : - 0,1 an pentru tractoare si - 0,5 an pentru semi-remorci.
Reinnoirile vehiculelor tractate sunt mai frecvente in raport cu pretul de cumpirare cel mai mic si termenele de
livrare mai scurte ale acestui tip de material.

Varsta tractoarelor descregte cu efectivul. Intreprinderile cu peste S0 de salariati dezvolti politicile de reinnoire
mai rapide, datoriti capacititii lor de investitie mai importante. Tot ele sunt cele care apeleazi la leasing-urile finan-
ciare, modalitate de reinnoire mai scurti decit altele.

Durata de pistrare a vehiculelor (in ani)

B Tractor B Semi-remorca

12,0 - 10,5 11,0
’ U 9,5 10,1
9,0
6,0 -
3,0 -
0,0 -
0-19 20 -49 50 salariati Ansamblu
salariati salariati Si peste

Durata pistririi medii a vehiculelor scade: - 0,2 an pentru tractoare i - 0,8 an pentru semi-remorci. Aceastd
evolutie trebuie apropiati de cele constatate pentru varsta vehiculelor §i pentru modalitatea de finantare.
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Rﬂport semi-remorcd / tractor

® 2006 = 2007

1,50 4
1,40 - 1,35 1,36
! '~~ 1,31 1,33 1,30 1,31
1,30 -
1,20 4
1,10 -
1,00 -
0-19 20 - 49 50 salariati Ansamblu
salariati salariati Si peste

Raportul semi-remorca / tractor este stabil. Dificultitile de aprovizionare cu material rulant participi cu
adevirat la evolutiile observate.

Intreprinderile din prima clasi de efectiv inregistreazi mereu raportul cel mai scizut. Cumpirarea unei semi-re-
morci suplimentare rimane marginald pentru micile intreprinderi, mai putin inclinate si poati rispunde cerintelor
globale ale incircitorilor.

S — Finantarea vebiculelor

Repartitia parcului motor dupi modalitatea de finantare (in %)

mimprumut B Leasing O Leasing financiar

0-19
salariati
20-49
salariati

50 salariati
Si peste

Ansamblu

0,0 20,0 40,0 60,0 80,0 100,0

Constatim o evolutie mici a modalititii de finantare. Continui tendinta spre diminuarea procentajului de lea-
sing financiar. Politicile constructorilor constau in practicarea unor chirii mai ridicate pentru limitarea stocurilor
de vehicule returnate la sfarsitul contractului. Acest lucru explicd in parte erodarea leasingului financiar, ce ocupa
un procentaj ce se ridica la — trebuie amintit — 44% din finangiri in 2000.

Casi anul anterior, modalitatea de finantare majoritard pe ansamblul egantionului riméne leasingul: 47,5% din-
tre finantiri, fatd de 39,1% pentru imprumut si 13,4% pentru leasing financiar. Atinge un procentaj de chiar 63,9%
pentru intreprinderile cu mai putin de 20 de salariati, intreprinderi ce dispun de o suprafati financiari inferioara.
Leaasingul, modalitate ce std la baza unui ciclu de reinnoire frecvent al materialelor explici in parte variatiile varstei
medii §i duratei de péstrare observate dupi clasele de efectiv.

CNR — Studiul CNR pentru transport rutier pe distante lungi 2007
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Repartitia vebiculelor tractate dupi modalitatea de finantare (in %)

®m iImprumut B Leasing O Leasing financiar

0-19
salariati
20 - 49
Salariati

50 salariati

Si pest

Ensemble

0,0 20,0 40,0 60,0 80,0 100,0

Regisim aceleasi fenomene ca §i pentru vehiculele cu motor. Modalitatea de finantare majoritari rimane
leasingul, in medie 53% din finantiri.

6 - Comparativ 2006 — 2007, situatia ultimului trimestru din fiecare an

2006 2007 Evolution
Kilmetraj anual mediu pentru un vehicul 121 020 Km | 119 800 Km -1,0 %
Raport conducator / vehicul 1,06 1,07 +0,9 %
Numar de zile de exploatare a vehiculului pe an 229,8j 230,0j +0,1 %
Kilometraj zilnic mediu 527 Km 521 Km -1,1 %
Vitezd medie 68,6 Km/h 68,4 Km/h -0,3 %
Raport semi-remorca / tractor 1,30 1,31 +0,8 %
Rata de kilometraj incarcat 87,2 % 86,3 % -1,0 %
Rata de incarcare pe parcurs incarcat 89,6 % 90,5 % +1,0 %
Timp de imobilizare mediu la incarcare 1,66 h 1,66 h +0,0 %
Timp de imobilizare mediu la descarcare 1,64 h 1,63 h -0,6 %
Costurile vebiculului
1 - Cauciucurile
0-19 20 la 49 | 50 salariati
salariati salariati Si peste e
| Cauciucuri: cost kilometric in € / km) 0,028 0,027 0,025 0,026

Costul kilometric mediu se mentine ca si anul trecut la 0,026 €/km. Conducerile asa zise "economice” adici mai
! § §

putin bruscate, provocand indirect o imbunititire a performantelor cauciucului, sunt preconizate in numeroase

intreprinderi.
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Utilizarea rispinditi a programelor incorporate, permitAnd urmirirea comportamentului de conducere,
participi la acest lucru. Cresterea duratei de viatd a cauciucurilor a compensat deci inflatia constatati la pretul me-
diu al unui cauciuc (+ 2,5% intre decembrie 2006 si decembrie 2007).

Costurile cauciucurilor descresc cu efectivul, marile intreprinderi beneficiind de cele mai bune conditii de
cumpdrare.

Procentajul contractelor cu caucincuri

® 2006 = 2007

25,0
20,0
15,0
10,0
5,0
0,0

0-19 20 - 49 50 salariati Ansamblu
salariati salariati Si peste

Contractele kilometrice pentru cauciucuri sunt din ce in ce mai rare. Nu privesc decit 12,6% din esantion.
Acest lucru privegte toate clasele de efectiv firi deosebire.

Intreprinderile cu peste SO de salariati externalizeazi mai mult gestionarea cauciucurilor lor. Variatiile con-
statate la prima clasi trebuie si fie relativizate de numarul scizut al contractelor subscrise.

2 - Intretinere-reparatii

0-19 20 - 49 50 salariati
. . N Ansamblu
salariati salariati Si peste
| Tntre;inere-repara;ii: costul kilometric (in € / km) 0,077 0,072 0,067 0,071

Costul kilometric de intretinere-reparatii scade pe ansamblul egantionului de 2,7%.

Aceasti evolutie se explicd prin reintinerirea constatati a vehiculelor.

Descregterea observati pe clasa de efectiv poate fi pusi pe seama politicilor de reinnoire a parcului.

Costul de intretinere este minim pentru intreprinderile cu mai mult de 50 de salariati care exploateazi vehi-
culele mai recente (3,4 ani, fatd de in medie 3,8 ani pe ansamblul esantionului) si care par a-si gestiona mai bine
atelierele.

Procentajul contractelor de intretinere-reparatii

B 2006 © 2007

12,0
9,0
6,0
3,0
0,0
0a19 20 - 49 50 salariati Ansamblu
salariati salariati Si peste
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Intreprinderile au recurs mai putin la contracte de intretinere-reparatii dect anul trecut. Ca si pentru contractele cu cau-
ciucuri, numirul scizut de rispunsuri perturbeazi lizibilitatea rezultatelor.

Procentajul contractelor de full service

H 2006 m 2007
8,0 -
! 6,6
6,0 -
4,2
4,0 - 3,5
2,4
2,0 - 0,9 1,1
oo/ HE %0 oo HN
0-19 20 - 49 50 salariati Ansamblu
salariati salariati Si peste

Contactele de full service care includ prestatiile de asigurare, de intretinere-reparatii, de cauciucuri si de finantare
rimén subscrise de un numir din ce in ce mai limitate de intreprinderi, 2,4% din esantion in 2007.

Global, contractele de externalizare a costurilor vehiculelor (cauciucuri, mentenanti sau full service) sunt mai
mult decit rare pentru intreprinderile cu mai putin de 20 de salariati. Regisim aici aproape intotdeauna un atelier
cu o mani de lucru dedicati (dintre care uneori patronul). Marile intreprinderi organizate adesea pe retea de filiale
sau integrate intr-un grup, sub-contracteazi mai ugor aceste functii entititilor interne.

3 - Taxele

Costurile taxelor de autostradd raportate la kilometrajul total (in €/km)

B 2006 ® 2007

0,070 - 0,066

0,060

0,050

0,040

0,030
0-19 20-49 50 salariati Ansamblu
salariati salariati Si peste

Constatim o cregtere puternici a costului kilometric de utilizare a autostrizilor la o taxi raportati la kilometra-
jul total (+15,1% in raport cu 2006).

Aceasti inflatie, cu sigurantd amplificatd de sciderea globald cu - 1,0% a kilometrajului parcurs, se explici in
mare parte prin:

— cregterea tarifelor medii de autostradi estimatd cu + 2% pentru vehiculele clasa 4 intre decembrie 2006 si
decembrie 2007,

11
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— aplicarea progresivi a noilor conditii comerciale de taxe impuse de Directiva Eurovigneti care limiteazi de
acum inainte comisioanele la 13% pe vehicul.

Costul kilometric inregistreazd o crestere marcati cu clasa de efectiv. Noua modalitate de calcul a comisi-
oanelor de autostrada, ce nu se mai bazeaza pe cheltuielile totale ale parcului de automobile ci pe consumul unitar al
fiecirui vehicul, penalizeazi de fapt marile parcuri de automobile. in ciuda inflatiei taxelor, recurgerea la autostradi
riméne un factor de productivitate kilometrici direct ce nu poate fi negati, prin garantia unei viteze medii mai

sustinute.
: . .. “ dela26la | Dela 51 la
o 0 - 25% [
% de kilometraje effectuate pe autostrazile cu plata o 50% 75% peste 75%
| Viteza medie (in km/ora) 66,5 67,9 69,0 71,4

4 — Reinnoirea gi conditiile de finantare a materialului

Sumele indicate mai jos corespund valorilor remise ale materialului cumpirat nou. Statistica medie a CNR
integreazi vehiculele pe care le-au reinnoit sau nu in cursul anului, ceea ce netezeste mecanic evolutiile de la un an
la aleul.

Valoarea medie a unui tractor a crescut cu + 4,3% in 2007. Cresterea poate pirea mici luand in considerare
cregterea record a inflatiei constatatd in prezent pe piati.

Asistam la o scidere a valorii de reinnoire a tractoarelor cu dimensiunea intreprinderilor.

Ea nu mai este lineari ca in anii anteriori. Mediile observate pentru cele doui clase sunt cvasi identice. In acest
context tensionat, doar marile intreprinderi au reusit si minimizeze cresterea preturilor de cumpirare.

Aceste distorsiuni pot trimite la "rapoarte de piatd’ mai mult sau mai putin favorabile legate de dimensiune.
Aceste variatii se explic3 prin:

— structura micilor intreprinderi ce implici cumpiriri de material adesea la unitate,

— vointa patronilor artizani (reprezentati doar in prima clasi) de a exploata tractoarele de gama inaltd (puter-

nice, toate optiunile ...).

Valoarea materialului (in € / vehicul)

B Tractor B Semi-remorca

80 000 73 356 73713 69 861 71705
60 000
40 000
20 000
0
0-19 20 - 49 50 salariati Ansamblu
salariati salariati Si peste

Pretul mediu al unei semi-remoreci creste cu + 1,8%, trecand de la 26 562 €1n 2006 1a 27 051 € in 2007. Aceasti
inflatie, acre s-a repercutat in toate clasele de efectiv, provine din cresterea costurilor materiilor prime. In ziua de azi,
existd o tendinti ca preturile acestui tip de material s se standardizeze.

Efectul d dimensiune riméne secundar pentru semi-remorci, existind trei cauze pentru acest lucru:

— pretul de cumpirare al unei semi-remorci este mult mai scizut decit cel al unui tractor,

— gamele de material sunt mai omogene,
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— indiferent de dimensiunea intreprinderii, comenzile se fac in functie de cererea de transport in numir limi-

tat.
Intreprinderile au astfel mai putine atuuri economice pentru a negocia un material pe care il reinnoiesc aproxi-

mativ de douid ori, mai putin frecvent ca un tractor (10,1 ani de duratd de pistrare medie pentru o semi-remorci,

fatd de 6,0 ani pentru un tractor).

Valoarea reziduali a tractoarelor dupi durata de pistrare (in %)

= 2006 ® 2007

e 40,2
40,0 36,3
30,0
20,0
10,0
0,0

4 ani 5 ani 6 ani 7 ani 8 ani 9 ani 10 ani

Ratele valorii reziduale descresc in mod logic cu durata de pdstrare a materialului. Variaza pentru tractor de la
40,2% la 4 ani la 10,8% la 10 ani. Pentru vehiculele tractate, se esaloneazi de la 36,4% la 5 anila 4,7% la 14 ani.
Observam in acest an o cregtere generalizatd a ratei valorii reziduale imputabile inflatiei inregistrate pe piata

vehiculelor de ocazie.

Valoarea reziduali a semi-remorcilor dupi durata de pastrare (in %)

B 2006 © 2007

50,0
40,0
30,0
20,0
10,0

0,0

5 ani 6 ani 7 ani 8 ani 9 ani 10 ani 12 ani 14 ani

S - Asiguririle

Suma anuali a asiguririlor (in €/ an)

B Asigurare vehicul RC + VI + cota parte daune
B Asigurare marfuri
O Total asigurari
4 000 3 845
3165 3078 3029
3 000 2 547 2608 5459
2071
2 000
1 000 680 531 I 537 570
0 - - - L - L
0-19 20 - 49 50 salariati Ansamblu
salariati salariati Si peste
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Postul asiguriri rimane cel mai diferentiat dupa intreprinderi. Intreprinderile cu peste 50 de salariati par a-si fi
renegociat mai bine contratul de asigurare si in acest an. Pe lingi un efect de scard incontestabil, intervine rapor-
tul de fortd adesea nefavorabil intre micile intreprinderi si prestatorul lor de asiguriri. Modalititile de asigurare
disparate dupi caz (la terti, compensatii pentru orice riscuri, durata asiguririi ...) influenteazi de asemenea suma
primelor. Disparitatea intre clasele extreme atinge + sau - 1237 €.

Suma totald anuali a asiguririlor trece de la 3 083 € in 2006 la 3 029 € in 2007, adici o scidere de - 1,8%.
Aceastd diminuare este in special marcati pentru asiguririle de vehicule.

Aceasti evolutie este departe de a f uniformi pe tot esantionul. Costurile de asigurare sunt stabile pentru intre-
prinderile din primele doui clase i scad cu - 3,6% pentru intreprinderile cu peste 50 de salariati.

6 — Taxa pe osii

Suma medie pe vehicul a taxei pe osie este pentru 2007 de 527,7 €. Suma regulamentari a taxei pentru vehi-
culele cu suspensie pneumatici este de 524,4 €. Utilizarea acestui tip de vehicule este astizi cvasi generalizata.

7 - Comparativ 2006 — 2007, situatia ultimului trimestru din fiecare an

Suma anuali a asigurdrilor (in €/ an)

2006 2007 Evolutie

Intretinere-reparatii 0,073 €/km | 0,071 €/km -2,7 %

Cauciucuri 0,026 €/km | 0,026 €/km +0,0 %
Taxe 0,053 €/km | 0,061 €/km +15,1 %

Valoarea unui tractor 68 774 € 71 705 € +4,3 %

Valoarea unei semi-remorci 26 562 € 27 051 € +1,8 %
Asigurare RC + VI + cota parte daune 2516 € 2459 € -2,3 %
Asigurarea marfurilor transportate 567 € 570 € +0,5 %
Total asigurari 3083¢€ 3029 € -1,8 %

Conditiile de lucru ale personalului de conducere

1 - Conducdtorii in functie de coeficientul lor de calificare

Transport rutier pe distantd mare se efectueazi in principal prin intermediul ansamblelor articulate (peste 80%

din activitatea exprimati in vehicule-kilometri). De asemenea, conducitorii cirora le sunt repartizati au majoritatea

in termenul nomenclaturii locurilor de munci ale Conventiei Colective, una dintre urmitoarele doui calificiri:
— 138 M : « conducitor de camion ce depiseste 19 tone de PTAC »

— 150 M : « conducitor inalt calificat de camion »

CNR — Studiul CNR pentru transport rutier pe distante lungi 2007
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Procentajul conducitorilor 150 M

H 2006 H 2007
100,0 1 954 90,4 94,9 96,7 01,2 91,9
90,05 83,1 83,9
80,0 -
70,0 -
60,0 -
50,0 -
0-19 20 - 49 50 salariati Ansamblu
salariati salariati Si peste

Procentajul conducitorilor la 150 M depiseste ca si anul trecut 90%. Generalizarea acestui coeficient riméne
una dintre solutiile adoptate de citre intreprinderile de transport pentru a rispunde la dificultitile recurente de
fidelizare §i de motivare a conducitorilor (atat in materie de remunerare cat si de valorificare personala).

Rezultatele clasei intermediare par a fi atipice : 83% dintre conducitori sunt la 150 M, in timp ce procentajul
depiseste 90% pentru celelalte doui clase. Disparititile de kilometraj anual pot furniza un element de explicatie
pentru acest post mai putin frecvent de conducitori inalt calificati in intreprinderile cu 20 - 50 de salariati, clasi ce,
amintim, inregistreazi cel mai slab kilometraj din esantion.

2 - Conducitorii in functie de vechimea lor

Vechimea in intreprindere a unui conducitor cu norma intreagd (in ani)

H 2006 H 2007

9,0

8,0

7,0

6,0
0-19 20 - 49 50 salariati Ansamblu
salariati salariati Si peste

Vechimea medie a unui conducitor repartizat cu norma intreagi in activitatea de distanti lungi este de 8,2
ani. Cregterea globald a vechimii constatate in acest an dovedeste si mai mult dificultitile de recrutare recurente i
endemice in sectorul TRM.

Evolutia acestei statistice se poate datora de asemenea §i imbitranirii angajatilor din sector. Pentru INSEE,
varsta medie a salariatilor din TRM pe distant lungi este mai ridicati decat cea a salariatilor de la mesagerie si din
Zona scurta.
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Salariat Conducator
a . Evolutie pe luni Evolutie pe luni
Vérsta medie 2004 2005 din 2002 2004 2005 din 2002
TRM distanta lunga 39,0 39,3 +9,9 39,7 40,0 +9,9
TRM regional 38,0 38,2 +10,9 38,4 38,5 +9,6
Mesagerie, cargo expres 37,7 37,8 +13,7 39,0 39,2 +12,5

Sursa INSEE — DADS 2005

Imbitranirea, al cirei diagnostic este cunoscut de toti (atractic scizuti, greutatea meseriilor de strad ...), atinge
punctul maxim la categoria de conducitori a ciror varsti medie se ridicd pentru CARCEPT la 42,3 ani.

3 — Numadrul de zile de activitate ale conducitorilor

Conducator cu normé intreagd e 1.9 . o ‘.‘9 . 50 §alar|a;| Ansamblu
salariati salariati Si peste
I Numarul de zile de activitate ale unui conducator 220j 217 j 214 j 216 j

Numirul de zile de activitate pe ansamblul esantionului riméne la nivelul siu din 2006.

Numir de zile ce pot fi lucrate teoretic vorbind este calculat dup cum urmeazi: (52 de siptimani — 5 siptimani
de concediu plitit) x (5 zile pe siptimini), din care se scad 8 zile de sirbitoare intervenite de luni pana vineri, in
cursul anului 2007, adici 227 de zile.

Comparandu-l cu numirul mediu de zile productive (216), obtinem o disparitate de 11 zile corespunzitoare

numirului de zile neutralizate pentru boald, accidente de munci, odihni compensatoare, pregitire sau concediu
exceptional.

4 — Timpul de serviciu si timpul de conducere

Timpii indicati in cele ce urmeazi sunt cei observati intr-o luni de activitate plind, adici pentru ultima luni in
cursul cireia conducitorul nu si-a luat nici concediu, nici concediu de odihni regulamentar §i nici nu a lipsit din
orice alt motiv. Conducitorii repartizati partial in activitatea pe distanti lungd au fost exclusi din aceasti statistici.

Timpul de serviciu lunar al unui conducitor cu normd intreagi (in ore)

® 2006 = 2007

209,9
210,0 -

208,0 - 206,9
206,0 -
204,0
202,0 -
0-19 20 - 49 50 salariati Ansamblu
salariati salariati Si peste

Timpul de serviciu mediu al unui conducitor creste usor, trecAnd de la 205,8 in 2006 la 206,9 de ore in 2007.
Pentru a-si fideliza conducitorii, intreprinderile si le garanteze in ziua de azi un nivel de remuneratie suficient si
astfel, timpi de serviciu ridicati.

Se mai giseste o altd explicatie in aceasti tendintd crescAndai in aplicarea cvasi generalizatd din ziua de azi a
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noilor reguli sociale (maxime exprimate pe siptimana, trimestru sau cvasi trimestru si modificarea modalititii de
calcul a concediilor de odihni compensatorii).

Timpul de serviciu descreste cu efectivul, ceea ce este logic cu privire la evolutia raportului conducitor / vehicul
care variaza in sens invers. Volumul foarte ridicat de timp de serviciu al primei clase se explici in parte prin prezenta
conducitorilor artizani patroni care, in exercitarea profesiei lor, au un timp de serviciu de obicei superior mediei
conducitorilor salariati.

Repartitia conducitorilor in functie de timpul de serviciu lunar (in %)

H 2006 ©® 2007

49,0 45,3

O0la169 de170la de 187 la de 205 la > 220
186 204 220

in ore

Repartitiile sunt stabile. Se inregistreazi intotdeauna o concentrare a timpului de serviciu intre 187 si 220 de
ore. Doar 5% dintre intreprinderi i§i remunereazi conducitorii pe un timp de serviciu mai mic de 186 de ore. Orele
suplimentare, care se declangeazi peste a 186a ord, sunt deci cvasi sistematice in sector.

Timpul de conducere lunar al unui conducitor cu normd intreagi (in ore)

B 2006 ©E 2007

162,0 -

159,0 - 158,2

156,0 -

153,0 -

150,0 -
0-19 20 - 49 50 salariati Ansamblu
salariati salariati Si peste

Procentajul relativ al timpului de conducere in timpul de serviciu variazi foarte putin dupi clasa de efectiv: 75%
in primele doui clase, 76% pentru intreprinderile clasei inalte. Aceastd parte este stabild in raport cu 2006.

Conform cregterii timpilor de serviciu constatatd in acest an, este logic si constatim o cregtere a timpului de
conducere lunar: + 3 ore in medie pe esantion in raportt cu 2006.

Aceasti evolutie poate pirea contradictorie in materie de kilometraj parcurs. Relatia directi intre kilometrajul
anual parcurs si timpii de conducere nu este intotdeauna ugore de stabilit. Numerosi parametri, ei ingisi greu de
inteles, perturbd aceasti relatie, ca si raportul conducitor / vehicul, timpii neproductivi sau activitatea anuald a
intreprinderii.

Ca si pentru timpii de serviciu, conducitorii patroni artizani sunt o sursi de dispersare §i explica rezultatele
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primei clase de efectiv. Ei utilizeazi de fapt la maximum potentialul legal de conducere. Numirul mediu de ore de
conducere este astfel mai ridicat pentru intreprinderile cu mai putin de 20 de salariati.

S — Remuneratia bruti a conducaitorilor

Remuneratiile indicate mai jos sunt cele constatate in cursul celui de-al 4-lea trimestru 2007 pornind de la e-
xaminarea buletinelor de salariu ale conducitorilor pe distantd mare angajati cu norma intreagi.

Remuneratia medie este egald cu suma salariului brut lunar, al primelor §i indemnizérilor transferate uzual in
fiecare luni si a tuturor celorlalte prime incasate in cursul anului pe luni. In unele intreprinderi in care se transferi
si 0 a 13alund, suma sa a fost repartizati la rindul « alte prime ».

Salariile observate cresc pe ansamblul esantionului datoritd revalorificirii cregterii baremelor conventionale in-
tervenite in martie (ca urmare a extinderii acordului salarial din decembrie 2006) si cresterii constatate a timpilor
de serviciu.

Amintim faptul ¢i in conditiile economice ce au prevalat in perioada studiului, salariile minime erau cele in
vigoare in decembrie 2007. Vom compara aici sumele observate in fiecare dintre cele trei clase de efectiv in conditiile
minim conventionale pentru o vechime cuprinsi intre 5 i 10 ani (clasi de vechime intermediari ale cirei salarii
depigesc 4% minim la angajare).

— In clasa 0 - 19 salariati, pentru un timp de serviciu mediu de 209,9 de ore, salariile minime sunt pentru
coeficientii 138 M si 150 M, respectiv de 2038,69 € si de 2108,16 €. Disparititile (salariu mediu observat in 2007 :
2140,00 €) se pozitioneazi la + 5,0% si + 1,5% fatd de respectiv + 4,2% si + 1,2% in 2006,

— In clasa 20 - 49 salariati, pentru un timp de serviciu de 206,2 ore, sumele conventionale sunt respectiv de
1989,57 €5i2057,37 €. Salariul mediu observat, 2101,15 €, depiseste 5,6% (+ 5,4% in 2006) la minimum previzut
la coeficientul de 138 M si de 2,1% (+ 2,4% in 2006) in raport cu 150 M,

— In clasa 50 salariati si peste, pentru un timp de serviciu mediu de 205,9 ore, sumele minime (5 - 10 ani de
vechime) se ridicd la 1985,59 € pentru coeficientul 138 M si la 2053,25 € pentru coeficientul 150 M. Salariul me-
diu observat (2108,68 €) se situcazi la + 6,2% in raport cu 138 M si la + 2,7% in raport cu 150 M. In 2006, aceste
disparititi au fost de respectiv + 6,4% si de + 3,4%.

Salariile medii observate respectd baremele conventionale cu privire la calificarea si vechimea conducitorilor. La
examinarea ratelor orare individuale, se pare ci toate intreprinderile isi remunereazi soferii la o ratd orara superioard
sau egala celei garantate in mod conventional.

Suma primelor globale transferate in 2007 creste, trecind de la 104,54 € (sumi globali calculati pe o luni) la
109,51 €.

Primele sunt de doud naturi distincte: cele transferate in fiecare luni si cele transferate in mod exceptional o datd
sau de doua ori pe an. In timp ce acelea din prima categorie cresc cu 3,5%, cele din a doua categorie inregistreazi o
cregtere de aproximativ 8%.

Primele, din ce in ce mai importante, favorizeazi fidelizarea personalului de conducere.

6 — Cheltuielile de deplasare

Conducator cu norma intreaga 0- 1.9 . 20 - ‘.‘9 . 20 s_salarlal;l Ansamblu
salariati salariati Si peste
Suma anuala a cheltuielilor de deplasare 7921,60€ | 7949,58€ | 8 340,39 € 8 137,82 €
Suma cheltuielilor de deplasare pe zi de activitate 36,01 € 36,63 € 38,97 € 37,68 €

Indemnizirile de deplasare sunt calculate in baza baremelor Conventiei Colective. Acestea sunt in functie de
numirul de zile de activitate ale conducitorului si mai ales de numérul de numirul de nopti de cazare §i de mesele
zilnice.

In raport cu 2006, suma anuali a cheltuielilor de deplasare creste cu 2,1% pe ansamblul esantionului. Indemni-
zarea conventionald de lungi deplasare (doud mese si o noapte de cazare) a fost miriti la 1 februarie 2007 cu 1,7%.
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Aceasti cregtere nu s-a repercutat in toate clasele de efectiv, intreprinderile cu mai putin de 20 de salariati au
inregistrat o scidere a cheltuielilor de deplasare cu - 1,3%.

Disparititile se explici prin greutatea diferentiati a transportului international, activitate ce majoreazi
indemnizirile de deplasare cu 18%. Chiar daci aceasti greutate este greu de misurat pe clasi de efectiv, putem
considera ci intreprinderile cu peste 50 de salariati, prezente mai mult decar altele in acest sector de activitate,
inregistreazi cheltuieli de deplasare net superioare celorlalte.

7 — Timpi partiali, CDD §i interimari

Pe ansamblul esantionului, 15,0% dintre intreprinderi angajeazi personal repartizat partial in activitatea pe
distanta lunga.

Recurgerea la acest personal suplimentar se face in functie de dimensiunea intreprinderii: 16,3% pentru intre-
prinderile cu mai putin de 20 de salariati, fatd de 19,1% pentru cele care numiri intre 20 si 49 de salariati si doar
9,5% pentru cele care depigesc 50 de salariati.

In intreprinderile in care parcurile de vehicule sunt mai restrinse, inlocuirea personalului absent (concedii,
odihni compensatorie ...) nu trece neapdrat prin angajarea unui conducitor suplimentar cu normi intreagi. Aces-
tea recurg mai degrabi la personalul lor intern, repartizat in alte activititi decat cele pe distanti lunga (regional,
atelier, directie ...), pentru a compensa perioadele de non-activitate ale conducitorilor si pentru a satisface cererea
de transport.

Procentajul intreprinderilor care angajeaza conducitori in CDD continud si scadd. Acesta nu mai reprezinti
decit 4% din esantion fatd de 5% in 2006, 8% in 2005, 10% in 2004, 16% in 2003 si 18% in 2002.

in practici, utilizarea contractelor pe durati determinati pare a fi adesea o etapi din cadrul unei recrutiri defini-
tive. Este cumva o perioadi de proba.

Recurgerea la interimat priveste 7% dintre intreprinderi. Reprezinti 2,7% din unititile zilnice ale conducitorilor
angajasi pentru exploatarea unui vehicul. Interimatul permite o mai mare flexibilitatea a gestiunii resurselor umane
si amortizarea fluctuatiilor de cerere de transport.

in plus, din luna ianuarie 2005, legea Borloo, de coeziune sociald, autorizeazi agentiile de munca temporard
si propuni prestatii de plasare directi in CDD sau CDI. Interimatul poate astfel si fie de asemenea asimilat ca o
perioadi de proba.

Repartitia pe clasi de efectiv este urmitoarea: 4,1% pentru intreprinderile cu 0 - 19 salariati, 7,4% pentru cele
cu 20 - 49 salariati i 8,3% pentru cele cu peste 50 de salariati.

Comparativ cu ansamblul economiei care inregistreazi o ratd medie de recurgere la munca temporari de 3,4%
(sursa DARES), utilizarea sa este relativ frecvent in transportul marfurilor, activitate fluctuanti ce necesiti o mai
mare flexibilitate de ajustare a capacititii de productie.

In concluzie, decit si dezvolte munca cu jumitate de normi sau munca temporari (i in consecinta si limiteze
activitatea normei intregi), intreprinderile au preferat garantarea unor timpi de serviciu si de salarii ridicati pentru
conducitorii lor, a ciror fidelizare are in ziua de azi un caracter prioritar.

8 - Comparativ 2006 — 2007, situatia ultimului trimestru din fiecare an

Conducator cu norma intreagd 2006 2007 Evolution
Salariu lunar 2035,55€ | 2114,31 € +3,9 %
Prime medii lunare 70,68 € 73,12 € +3,5 %
Alte prime (exprimate in suma lunaral) 33,86 € 36,39 € +7,5 %
Remuneratia medie lunara 2 140,09 € 2 223,82 € +3,9 %
Numar de zile de activitate ale conducatorului 216 j 216 j +0,0 %
Suma anuala a cheltuielilor de deplasare 7971,17€ | 8 137,82 € +2,1%
Suma cheltuielilor de deplasare pe zi de activitate 36,92 € 37,68 € +2,1 %
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Costurile structurii

Suma anuali a costurilor structurii (in €/ an)

® 2006 ® 2007

19 000 - 18 655 18 615 18 467
18 004
18 000 - 17 971 17 932
17 000 -
16 000 -
0-19 20 - 49 50 salariati Ansamblu
salariati salariati Si peste

Dupi ani de scideri succesive, costurile structurii cresc cu + 3,1% pe ansamblul esantionului, trecAnd de la 17
914 € in 2006 la 18 467 € in 2007. Inflatia acestui post de cost se repercuteazi in toate clasele de efectiv. Motivul
principal al acestei evolutii tine de inflatia observati pentru costurile serviciilor (+ 2,7%), cu personalul administra-
tiv (+ 9,6%) si costurile locatiilor (+ 5,1%).

Se pare ci intreprinderile au atins un prag minim sub care devine dificild si coboare.

Remarcim faptul ci suma costurilor de structurd riméine data cea mai complexi de misurat, un numdr limitat
de intreprinderi avind o adeviratd contabilitate analitici. Trebuie astfel reconstituita.

Repartitie dupi natura cheltuielilor (in %)

B Salarii si cheltuilei sedentare (in afara atelierului)
O Locatii
B Cheltuieli postale si de telecomunicatii
B Cheltuieli financiare in afara vehiculului
O Taxa profesionala si alte cheltuieli
100,0 -
75,0 -
50,0 -
25,0
33,2 31,4
0,0 ‘
0-19 20 - 49 50 salariati Ansamblu
salariati salariati Si peste

Salariile si cheltuielile cu personalul administrativ, adesea de neinteles, reprezintd in medie 46,1% dintre cos-
turile structurii. Postul atinge chiar aproape 49,2% pentru clasa intermediard ! Acest raport este o constantd in
observarea de mai multi ani.

Procentajul cheltuielilor postale si de telecomunicatii descreste cu dimensiunea intreprinderilor: 7,2% pentru
intreprinderile cu mai putin de 20 de salariati fata de 5,2% pentru ansamblul esantionului.
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Existd doud cauze pentru acest lucru:
— Micile intreprinderi sunt mai putin familiarizate cu mijloacele de comunicare moderne (e-mail, Internet),

mai putin costisitoare decit cele aga zise traditionale,

— Cu cit intreprinderea este mai importantd, cu atit ea contracteazi cu clienti directi si utilizeazi mai putin
mijloacele de comunicare necesare cutirii de cargo (bursi de cargo, minitel si telefon).

In medie pe esantion, procentajul postului de telecomunicatii scade in raport cu exercitiul anterior. Punerea in
competitivitate a operatorilor acestei piete a permis reducerea acestui cost.

Putem sustine aceste explicatii analizAnd mai ales natura clientelei si termenii de plati.

Natura clientilor si termenii de plati

Clientii directi sunt majoritari §i reprezintd aproximativ 3 clienti din 4 ai intreprinderilor de transport de
mirfuri pe distantd lungi.

Natura clientilor (in %)

B Clienti directi B Comisionari

100,0 - Y
75,0 [ 26:9 ‘
SO 80,2
25,0 | [k 734 ‘

0,0 , ‘

0-19 20 - 49 50 salariati Ansamblu
salariati salariati Si peste

Ca si in anii anteriori, procentajul clientilor directi este net inferior pentru intreprinderile cu mai putin de
20 de salariati. Functiile lor comerciale sunt mai putin dezvoltate ca cele ale intreprinderilor de dimensiune mai
importanta.

Aceste intreprinderi nu mai contracteazi astfel cu comisionarii de transporturi (34,0% fati de respectiv 26,9%
si 19,8% pentru intreprinderile din celelalte doua clase de efectiv), ceea ce greveazi automat greutatea cheltuielilor
de telecomunicatii in costurile lor de structuri.

Termeni de plati pentru clientii directi (in zile)

H 2006 ® 2007

60,0 -
41,9 39,0 434 40,6 421 40,6 424 40,2
40,0 -
20,0 -
0,0 -
0-19 20 - 49 50 salariati Ansamblu
salariati salariati Si peste
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Termeni de plati pentru comisionari (in zile)

H 2006 © 2007
60,0 -
46,3 44,2 47,0 448 44,6 42,1 457 a33
40,0 -
20,0 -
0,0 -
0-19 20-49 50 salariati Ansamblu
salariati Salariati Si peste

Dupi sciderea semnificativi a termenilor de plati inregistrati in 2006 cu punerea in aplicare a legii 2006-10,
text ce limiteazd termenii maximi la 30 de zile, nivelurile observate in 2006 s-au mentinut. Observim chiar si o
imbunititire ugoari a termenilor cu aproximativ 2 zile, si acest lucru indiferent de clasa de efectiv si de provenienta
lotului. Principiul legii pare a fi deja dobandit astazi.

Cu toate acestea, mai rimAn si citiva riu platnici. Termenii pentru comisionari rimén putin superiori terme-
nilor pentru clientii directi, dovedind raportul etern intre sub-contractati si sub-contractori.

Nu apare nicio distorsiune notabili in materie de clasi de efectiv.

ANALIZA PE CLASA KILOMETRICA

Dispersia rezultatelor in functie de dimensiunea intreprinderilor, desi semnificativi, ramdne limitatd cu
privire la variabilitatea din cadrul aceleiasi clase de efectiv salariat. Astfel pretul total medin prezentat in
referintd ramdne reductor al diversititii situatiilor. Statisticienii o stiu bine si armonizeazd mediile de calcul
de dispersie si disparititile.

Pentru a tine cont de aceastd constatare, Comitetul National Rutier propune incepind cu anul 2002 o
prezentare a rezultatelor pe clasi kilometrici. Aceasti noud limurire furnizeazi un cadru de analizi
suplimentari la primele exploatiri.

CNR a prezentat astfel pretul total in functie de clasele de kilometraj impdrtind esantionul in patru inter-
vale: "< 107000 km /an "; " — 107 000 i — 117 800 km / an”; " — 117 800 si < 130 000 km / an”; "— 130
000 km / an”

Fiecare interval contine 25 % dintre intreprinderile observate (notiunea de cvartal statistic).

Reamintire: Definitia unui cvartal

Cvartalele statistice sunt calculate in vederea repartizirii in patru clase egale observatiile ordonate in ordine
ascendenti in functie de o variabild. Kilometrajul anual pe vehicul este aici variabila retinuti.

Prezentim in detaliu rezultatele Studiului CNR pentru transport rutier pe Distante Lungi 2007 in functie de
aceste patru intervale.
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Caracteristicile esantionului

Procentajul diferitelor dimensiuni de intreprinderi in fiecare interval kilometric

sub de la 107 000 | de la 117 800 peste
107 000 km | la117 800 km | 1a130 000 km | 130 000 km
0 - 19 salariati 36,0% 22,0% 19,6% 20,5%
20 la 49 salariati 36,0% 36,0% 33,9% 29,5%
50 salariati si peste 28,0% 42,0% 46,5% 50,0%
Ansamblu 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Regisim principalele rezultate ale exploatirii pe clasi de efectiv. Intreprinderile cu peste S0 de salariati sunt cele
mai bine reprezentate in cele doui clase inalte de kilometraj. Vehiculele acestor intreprinderi sunt cele care parcurg
cei mai multi kilometri (in medie 121 653 km pe an).

Invers, intreprinderile al ciror efectiv numiri sub 20 de salariati este de 20 - 49 de salariati sunt cele mai bine
reprezentate in clasa joasd de kilometraj. Vehiculele lor inregistreaza kilometraje medii inferioare riméinind in

acelasi timp apropiate (respectiv 118 347 km pe an si 117 481 km).
Conditiile de exploatare a vebiculelor

1 - Kilometrajul

sub de la 107000 dela 117 800 peste b
107 000 km | la117 800 km |la 130 000 km | 130 000 km
Kilometraj annual mediu pentru un vehicul 97 515 Km 113 076 Km 124 201 Km 143 964 Km 119 800 Km
Raport conducdtor / vehicul 1,04 1,07 1,06 1,09 1,07
Numarul de zile de exploatare a vehiculului pe an 226,9 zile 230,0 zile 230,5 zile 232,8 zile 230,0 zile
Kilometraj zilnic mediu 430 Km 492 Km 539 Km 618 Km 521 Km
Viteza medie 65,8 Km/h 66,8 Km/h 69,3 Km/h 71,4 Km/h 68,4 Km/h
sub de la 107 000 |De la 117 800 peste eI
107 000 km [la 117 800 km [la 130 000 km | 130 000 km
| Distanta medie a unei relatii 457 Km 541 Km 626 Km 755 Km 591 Km

Raportul conducitor / vehicul trece cu 1,04 pentru intreprinderile ale ciror vehicule parcurg mai putin de

107 000 km la 1,09 pentru cele ale ciror autovehicule efectueazi peste 130 000 km. Intreprinderile ce lucreazi pe

relatiile cele mai lungi sunt obligate si optimizeze utilizarea vehiculelor lor. Pentru asta, ele disociazi cat se poate
de mult cuplul "1 conducitor = 1 vehicul', de exemplu in cadrul politicilor de succedare a soferilor.

Constatim o diferenti de vitezi medie de 5,6 km/h intre cele doui clase extreme. Intreprinderile, ale ciror ve-
hicule lucreazi pe distantele cele mai lungi, privilegiazd autostrada aga cum o dovedegte evolutia cheluielilor pe taxe

(vezi infra pagina 29). Leurs véhicules enregistrent donc une vitesse moyenne plus élevée.

2 — Productivitatea vebiculului

sub de la 107 000 | de la 117 800 peste PR
107 000 km |la 117 800 km|la 130 000 km| 130 000 km
Taxa de kilometraj incércat 85,7 % 84,6 % 87,6 % 88,2 % 86,3 %
Rata incarcarii pe parcurs incarcat 90,5 % 89,5 % 91,7 % 90,4 % 90,5 %
Timp de imobilizare mediu la incarcare 1,74 h 1,61h 1,63 h 1,73 h 1,66 h
Timp de imobilizare mediu la descércare 1,63 h 1,56 h 1,64 h 1,73 h 1,63 h

Timpii de agteptare la incircare §i la descircare nu depind deloc de distanta parcursi, ci de criteriile
organizationale (stabilirea unei intilniri de citre client, semi-remorci suplimentari la dispozitie la incircitor...). Ei

variazd aleatoriu in functie de clasele de kilometraj.
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Rata de kilometraj incircat creste cu 2,5 puncte intre cele doui clase extreme de kilometraj.

Cu exceptia variatiilor intre primele doui clase, greutatea parcursurilor in vid in parcursul total scade pe masurd
ce distanta totali cregte. Cregterea globala a ratei kilometrajului pare a demonstra o mai bund productivitate a intre-
prinderilor din clasa inaltd de kilometraj. Rezultatele celei de-a doua clase kilometrice sunt atipice.

Rata de incircare pe parcurs incircat nu este o variabild direct corelati cu kilometrajul. Umplerea semi-remorcii
nu depinde de distanta parcursi. Se apropie de 90% indiferent de kilometrajul parcurs.

Coceficientul de utilizare globald a vebiculului

B Rezerva de productivitate B Coeficientul utilizarii globale

100,0 -
75,0 -
50,0 -
25,0 -

0,0 T T T 1

Sub 107 000- 117 800 - Peste Anmsamblu

107 000 km 117 800 130000 130 000 km

Coeficientul de utilizare globald (produsul ratei de kilometraj incircat la rata de incircare pe parcurs incircat)
este maxim pentru ultimele doud clase. Aceastd evolutie demonstreaza deficitul de productivitate al intreprinderilor

ale caror vehicule parcurg cei mai putini kilometri.

3 - Carburantul

sub de la 107 000 | dela 117 800 peste P———
107 000 km [la 117 800 km [la 130 000 km | 130 000 km
Procentajul alimentarii rezervorului 75,9 % 77,9 % 70,0 % 56,5 % 70,0 %
Consumul la 100 Km 35,21 34,11 34,21 33,71 34,31

Procentajul alimentirii rezervorului scade cu distanta: 75,9% de alimentare internd pentru intreprinderile ale
ciror vehicule efectueaza sub 107 000 km, fatd de 56,5% pentru cele ale ciror vehicule parcurg peste 130 000 km.
Observam o scidere netd a clasei inalte. Lungimea parcursurilor influenteazi luarea de carburant de la pompi.

In materie de consum, disparititile intre intervalele kilometrice sunt relativ scizute datoriti generalizirii
politicilor de conducere economici impuse conducitorilor pentru a compensa scumpirea carburantului. Consumul
scade cu kilometrajul. Clasa de inalti de kilometraj inregistreazi intotdeauna consumul cel mai scizut (utilizarea
cea mai frecventi a autostrizii §i virsta minima a vehiculelor cel mai scizut din egantion).
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4 - Utilizarea materialului

Parc exploatat in functie de specificatia Euro a vehiculelor (in %)

O Euro0,1sau2 " Euro3 ®Euro4 OEuro5
100,0 - 3,7 1,4 3,3 1,6 2
29,7

75,0 -

50,0 -

25,0

0,0 :
Sub 107 000- 117 800 Peste Ansamblu
107 000 km 117800 130000 130 000 km

Nu observim nicio relatie semnificativi intre specificatia de mediu a parcului exploatat i kilometrajul parcurs.
Dimensiunea intreprinderii pare a fi un factor explicativ mai pertinent in materie, ca de altfel in materie de politici
de reinnoire si de pret de cumpirare a vehiculelor.

Durata de péstrare a vebiculelor (in ani)

B Tractor B Semi-remorca

12,0 -

. 10,8 10,2 07 0,7 o
9,0 -
6,0 -

3,0 -

0,0 -
Sub 107 000 - 117 800 - Peste Ansamblu
107 000 km 117800 130000 130 000 km

Durata de pistrare medie a vehiculelor descreste cu kilometrajul. Ea trece pentru tractoare de la 7,0 ani pentru
primul interval la 5,8 ani pentru ultimul, §i pentru semi-remorci de la 10,8 anila 9,7 ani pe acelasi intervale.

Aceastid evolutie se explicd prin dorinta intreprinderilor de :

— A limita riscul de incidente mecanice, genernd imobiliziri §i costuri suplimentare de mentenanti,

— A stipini consumul de carburant, procentaj preponderent pe misuri ce creste kilometrajul, utilizind vehi-
culele cele mai recente.

In plus, politica de reinnoire a vehiculelor depinde adesea de un kilometraj fix sau predeterminat (reinnoire
ce intervine la 500 000 km de exemplu). Este astfel logic si constatim durate de pistrare mai scizute pentru in-
treprinderile claselor inalte de kilometraj, acest kilometraj predeterminat fiind atins evident pe misuri ce cregte
kilometrajul anual.
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Virsta medie a vebiculelor (in ani)

B Tractor B Semi-remorca
9,0 -
6,8 6,5 6,6 58 6,4
6,0 - d
3,0 -
0,0 -

sub 107 000 - 117 800 - peste Ansamblu
107 000 km 117800 130000 130 000 km

Virsta minimad a vehiculelor tractoare descreste cu kilometrajul. Tendinta este mai putin marcatd pentru semi-
remorci, ce se supun unei uzuri kilometrice mai mici.

S — Finantarea vehiculelor

Repartitia parcului motor in functie de modalitatea de finantare (in %)

B imprumut B Leasing O Leasing financiar
clasic
Sub
107 000 km

De la 107 000
La 117 800

Dela 117 800
La 130 000

peste
130 000 km

Ansamblu

0,0 20,0 40,0 60,0 80,0 100,0

Recurgerea la leasing devine mai frecventi pe misuri ce creste kilometrajul. Imprumutul cunoaste o evolutie
inversa.

Doui populatii distincte emerg in materie de modalitate de finantare:

— Intreprinderile ale ciror vehicule parcurg peste 117 800 km privilegiazi majoritar leasingul, care reprezinti
mai mult de jumitate din finantiri,

— Intreprinderile primelor doui intervale opteazi pentru imprumut, la iniltimea respectiv de 65% si 43% a
finantirilor.

Aceastd evolutie se apropie de cea inregistratd pentru durata de pastrare. Recurgerea la imprumut este adesea
asociatd unei politici de pastrare mai lungi a vehiculelor.

Astfel, nu trebuie s uitim ci variabila principald a segmentirii in materie de finantare riméne dimensiunea
intreprinderilor.
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Repartitia vehiculelor tractate in functie de modalitatea de finantare (in %)

B Imprumut
clasic
Sub
107 000 km

De la 107 000
La 117 800
De la 117 800
La 130 000

peste
130 000 km

Ansamblu

B Leasing

O Leasing financiar

60,0

80,0 100,0

Regisim aceleasi fenomene ca la vehiculele cu motor.

Conditiile de lucru si de remunerare a personalului de conducere

1- Conditiile de lucru ale conducitorilor

Conducdtor cu normd intreagd 107 f)L:)I:) km |dae 1Ia171 800 kin :::e;;ol;gosl?:-n 133e:<t): K|
Numarul de zile de activitate ale unui conducator 219 zile 215 zile 218 zile 213 zile 216 zile
% de 150 M 85,8% 91,5% 97,2% 95,4% 91,9%
Vechime 10,0 ani 8,6 ani 7,1 ani 7,5 ani 8,2 ani

Numirul de zile de activitate ale unui conducitor variazi in mod neregulat cu clasa de kilometraj. Variabila
determinanti riméine numdrul de zile de exploatare a vehiculului §i nu cel al activititii de conducitor.

Angajarea conducitorilor inalt calificati, care se generalizeazi in intreprinderile din esantion nu este neapirat
corelatd cu distanta parcursd. Se referd mai mult la considerente de fidelizare i de valorificare a conducitorilor.
Cu toate acestea remarcim faptul ci primele doui clase de kilometraj inregistreazi proportii de 150 M inferioare
celorlalte doua.

Vechimea in intreprindere scade global cu kilometrii parcursi: 10,0 ani pentru clasa joasi de kilometraj fati de
7.5 ani pentru clasa inalti. intreprinderile ale ciror vehicule efectueazi mai multi kilometri cunosc, ca si anul trecut,
o rati de rotatie a conducitorilor maiimportant, datoritd naturii mai restrictive a relatiei de munci.

Procentajul timpului de conducere in timpul de serviciu

B Timpii de conducere B Alti timpi de serviciu

Sub 107 000 - 117 800 - Peste Ansamblu

107 000 km 117 800 130000 130 000 km

29,8 27,1 22,8 18,0
70,2 72,9 77,2 82,0

204,7h 205,7h 208,7h 2089h 206,9h
Timpul de serviciu lunar

100,0
75,0
50,0
25,0

0,0
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Timpii de conducere cresc mecanic cu kilometrajul efectuat, trecind de la 143,8 ore pentru prima clasila 171,3
ore pentru ultima, adici o disparitate de + 19,1%. Reamintim ci disparitatea de kilometraj mediu intre clasele

extreme atinge + 47,6%.

Aceste diferente se explici prin variatiile :

— raportului conducitor / vehicul : 1,04 pentru primul interval fatd de 1,09 pentru ultimul,
— vitezei : 65,8 km/h pentru primul interval fati de 71,4 km/h pentru ultimul.

2- Remunerarea si cheltuielile de deplasare ale conducaitorilor

Conductor cu normd intreagd 107900 km | 1n 127 800 o | 18130 000 lom | 136 000 km | Ansamblu
Salarlu lunar 2093,61€ | 2101,42€ 2 123,74 € 2151,01€ | 2114,31¢€

Prime raportate pe luna 99,54 € 10531 € 99,16 € 134,88 € 109,51 €
Remuneratia medie lunaré 2193,15€ | 220673 € 2222,90 € 228590€ | 2223,82¢€

Variabila determinantd in materie de salariu nu este kilometrajul efectuat ci timpul de serviciu. Cresterea
salariilor cu kilometrajele depinde direct de variatiile observate in materie de timp de serviciu. Remarcim faptul
c4 nivelul salariilor medii este superior minimelor conventionale indiferent de clasa de kilometraj.

» $ x sub de la 107 000 | de la 117 800 peste
Conducdtor cu norms intreaga 107 000 km | Ia 117 800 km | la 130 000 km | 130 000 km | AmSamblu
Suma anuald a cheltuielilor de deplasare 7 297,29 € 8 152,24 € 8 488,31 € 8613,28 € 8 137,82 €
Suma cheltuielilor de deplasare pe zi de activitate 33,32 € 37,92 € 38,94 € 40,44 € 37,68 €

Cheltuielile de deplasare depind de numirul de noptide cazare impuse de lungimea parcursului si de indepirtarea
de intreprindere in timpul operatiunilor multiple. Este logic s regisim o relatie crescAnda intre cheltuielile de de-

plasare si distanta parcursa.

Numirul de nopti de cazare este legat de asemenea de procentajul observat al conducitorilor ce indeplinesc

calificarea 150 M (vezi supra pagina 30).

Disparitatea intre cele doud clase extreme se ridica la + 18%. $i aici, rimine mai scizuti decit cea constatatd
pentru kilometrajul mediu intre aceleasi intervale. Plecand de la 0 anumiti distantd hebdomadard, numérul de nopti
de cazare §i de mese este plafonat (4 nopti + 9 mese), deci nu ai variazi. Un alt factor poate interveni, proportia mai
mult sau mai putin importanti a traiectelor internationale generand o majorare a baremelor de 18%.

Celelalte componente ale costului

1 - Cauciucurile

sub de la 107 000 | de la 117 800 este T
107 000 km |la 117 800 km| la 130 000 km| 130 000 km
Contract cauciucuri 27,9% 18,0% 2,9% 7,1% 12,6%
Costul kilometric cauciucuri 0,028 €/km 0,027 €/km 0,025 €/km 0,025 €/km 0,026 €/km

Costul kilometric al cauciucurilor descreste, fird a inregistra totusi diferente marcate intre clase (+ sau — 0,003

€/km de disparitate maxima).

Vehiculele intreprinderilor clasele claselor joase de kilometraj sunt exploatate pe relatiile mai scurte. Ele au astfel
mai multe puncte de incircare si de descircare, precum si parcursuri de apropiere in aglomeratie mai importante.
Folosirea autostradei este mai putin frecventi. Conducerea mai accentuati genereazd costuri superioare cu cau-

ciucurile.
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2 - Intretinere-reparatii

sub de la 107 000 | dela 117 800 peste A bl
107 000 km | la 117 800 km | Ia 130 000 km | 130 000 km | ""S2™2M
Contract de intretinere-reparatii 1,6% 7,8% 1,1% 1,4% 3,4%
Costul kilometric de intretinere-reparatii 0,075 €/km 0,069 €/km 0,074 €/km 0,063 €/km 0,071 €/km

Factorii penelor si de accidentologie riman aleatorii, costul intretinerii variazi in mod neregulat cu clasele kilo-

metrice. Recurgerea la externalizarea operatiunilor de mentenanti a vehiculelor nu depinde direct de kilometrajul

PB.I'CUI'S.
3 - Taxele
sub dela 107 000 | de la 117 800 peste
107 000 km | 1a117 800 km | Ia 130 000 km| 130 000 km | AnsamPlu
| Costul anual al taxelor 5731€ 7031 € 7 440 € 9188 € 7 338 €

Suma anuali a taxelor creste cu kilometrajul efectuat. Utilizarea autostrizii, care devine mai sistematicd pe

misurd ce parcursurile se lungesc, este un factor de productivitate kilometricd incontestabil (viteza autorizati mai

ridicati, controlul consumului).

4 — Reinnoirea gi starea financiard a materialului

Sumele indicate in continuare corespund valorilor remise ale ultimului material cumpirat nou.

Valoarea materialului in (€ / vehicul)

B Tractor

80 000 -

71 105

60 000 -

40 000 -

Sub

B Semi-remorca

71 613

107 000 -

71 056

117 800 -
107 000 km 117 800 130 000 130 000 km

74 501

Peste

71 705

Ansamblu

Preturile de cumpirare ale materialului nu depind de kilometrajul efectuat, ci de capacitatea de negociere,

proportionali cu volumul comenzilor i deci cu dimensiunea intreprinderii.
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S - Asiguririle

Valoarea materialului in (€ / vebicul)

B Asigurare vehicul RC + VI + cota parte daune
B Asigurare marfuri
O Total asigurari

3128 3424

3 500 2 697 2 858 3 029

2 800 - 324 [ 2547 [12743 | |2450
2100
1400 -
681
700 - 81 57
0 N T T
sub 107 000 - 117 800 - Peste Ansamblu

107 000 117 800 130 000 130 000

Suma totald anuali a asiguririlor cregte cu kilometrajul, trecAnd in plan global de la 2 697 € pentru prima clasi
la 3 424 € pentru ultima.

Mai multe explicatii, legate indirect sau direct de kilometrajul parcurs:

— Cota parte daune este invers proportionald cu durata de pistrare a vehiculelor, ea insisi descrescitoare cu
kilometrajul. Vehiculele clasei inalte de kilometraj sunt deci mai recente §i majoritatea asigurate impotriva tuturor
riscurilor. Datoritd acestui fapt, ele genereazi cheltuieli de asigurare mai ridicate.

— Suma anual a asigurarilor mirfurilor transportate trece de la 509 € pentru clasa joasi de kilometraj la 681 €
pentru clasa inaltd. Acest lucru se face in general in functie de cifra de afaceri a §i deci de kilometrajul parcurs.

6 — Costurile de structurd

sub de la 107 000 | De la 117 800 peste Ansamblu
107 000 km |la117 800 km | la130 000 km | 130 000 km
| Suma anuala a costurilor de structura pe vehicul 16 441 € 19 078 € 19 456 € 18 327 € 18 467 €

Costurile de structurd nu variazi in mod linear cu clasa kilometrici.

Valoarea "sub 107 000 km" este cea mai slabi din egantion. Acest lucru s-ar putea explica prin faptul ci lucrul
pe distante lungi obliga intreprinderile si dezvolte functia comerciala §i s se echipeze cu dispozitive moderne de
comunicare si localizare a vehiculelor. In sens contrar, lucrul pe o zoni geografici mai restrinsi sminimizeazi cos-
turile indirecte de structur.

Principalul factor explicativ al variatiilor costurilor de structurd rimane dimensiunea intreprinderii §i econo-
miile de scari corespunzitoare.
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CONCLUZII

Conditiile de exploatare an evoluat din punct de vedere global foarte putin in anul 2007. Sciderea nivelului de
productivitate constatat in 2006 s-a continuat. Kilometrajul annal parcurs, numdrul de zile de exploatare si rapor-
tul conducitor / vehicul au scizut cu respectiv - 2,5%, - 0,8% si - 0,9% din 2005.

Practicile anumitor intreprinderi de a reduce parcurile si d ea selecta incirciturile au participat la aceastd
evolutie.

In ceea ce priveste costurile vehiculului, trebuie si izolim motorina de celelalte componente prin amplitudinea
Sfluctuatiilor sale anuale. Dupi o inflatie mai mult sau mai putin regulatii in primelel0 luni ale anului, atinge in
noiembrie virful istoric pentru a se stabiliza in cele din wrmd in decembrie si si atingi un nivel superior de + 17,8%
celui din decembrie 2006.

Anul 2007 a fost de asemenea marcat de explozia procentajului taxelor de autostradi. Aplicare noilor conditii
comerciale de taxe impuse de Directiva Eurovigneta si introducerea tele-taxelor PL au generat o crestere de + 15,1%
al costului de folosire a autostrizilor raportat la kilometrajul roral parcurs.

Evolugia conditiilor de lucru ale personalului de conduceres-ainscris de asemenea in aceastii tendingd inflationisti
1+ 3,9% pentru remuneratii i + 2,1 % pentru cheltuielile de deplasare.

96% dintre intreprinderile din esantion an practicat, mai mult san mai putin, ajustiri tarifare in anul 2007.
aceste cresteri se ridicd in medie la + 4,1% si privesc 85% din cifra de afaceri. Ca si o comparatie, indicele sintetic
pe Distanti Lungd al CNR de urmdrire a cheltuielilor de exploatare a crescut cu + 7,4% intre decembrie 2006 si
decembrie 2007 (evolutie estimati la + 2,4% in medie anuali).

Indice CNR PR LD (bazi 100, decembrie 2006)
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Imbunatitirea conditiilor de exploatare surveniti incepind cu anul 2004 a fost efemerd. Nivelurile de activi-
tate din 2000, anul primului Studin CNR pentru transport rutier pe Distante Lungi, nu sunt intotdeauna ajunse
de din urma. In final, sectorul TRM evolueazd intr-un context extrem de concurential, marcat de pierderea procen-
tajelor de piagd in plan international (diminuarea cu 29% a traficului TRM internagional intre 2000 5i 2007).

Pentru informatii suplimentare : A. MAZELEIX (a-mazeleix@cnrfr), O.RAYMOND (o-raymond@cnr.fr)
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REAMINTIREA PRINCIPALELOR EVOLUTII
INCEPAND CU ANUL 2000

Conditiile de exploatare a vebiculelor

1 - Kilometrajul §i productivitatea

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
Kilometraj anual pe vehicul 125440 Km | 121950 Km | 120910 Km | 119 610 Km | 121 470 Km | 122 850 Km | 121 020 Km | 119 800 Km
Numadrul de zile anual de ekploatare a vehiculului 234,8j 231,3j 229,7j 227,67 229,9j 231,9]j 229,8j 230,0j
Rata de parcurs incércat 86,2 % 85,6 % 85,9 % 86,2 % 87,0 % 87,0 % 87,2 % 86,3 %
Timpii deasteptare la incarcare +descarcare 3,22 h 3,25 h 3,26 h 3,38 h 3,24 h 3,26 h 3,30 h 3,29 h
Viteza medie 67,5 Km/h 67,9 Km/h 69,2 Km/h 68,9 Km/h 68,8 Km/h 68,5 Km/h 68,6 Km/h 68,4 Km/h

Apar trei perioade : pAni in 2003 o deteriorare a conditiilor de exploatare, apoi incepand cu anul 2004 o fazi de
revenire, iar in cele din urmi din 2006 un regres.

Timpii de agteptare si rata de parcurs incircat sunt relativi stabili. Nu s-a constatat nicio evolutie de tendinti
ceea ce nu ne permite si concluzionim o imbunititire semnificativi a productivititii vehiculelor.

2 - Utilizarea si modalitatea de finantare a materialului

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007

Vérsta medie a unui tractor 3,5 ani 3,5 ani 3,4 ani 3,5 ani 3,6 ani 3,7 ani 3,9 ani 3,8 ani

Durata de pastrare a unui tractor 5,9 ani 5,8 ani 5,9 ani 5,8 ani 5,8 ani 6,1 ani 6,2 ani 6,0 ani

Raport semi-remorca / tractor 1,25 1,28 1,30 1,31 1,31 1,36 1,30 1,31
Modalitdtile de finantare ale unui tractor 29% 27% 32% 28% 33% 36% 36% 40% 36% 47% 38% 48% 41% 45% 39% 48%

(smprumut, leasing si leasing financiar) 44% 40% 31% 24% 17% 14% 14% 13%

Evolutiile, chiar limitate, ale vérstei si duratei de pastrare se explici in parte prin declinul continuu al leasingului
financiar, modalitate de finantare ce are la bazi o reinnoire mai rapida a vehiculelor.

Principalele componente de cost ale vehiculelor

Componentele de costuri sunt calculate la conditiile economice ale celui d e-al patrulea trimestru din fiecare an,
cu exceptia carburantului actualizat la valorile medii din decembrie din fiecare an.

1 - Carburantul si celelalte costuri kilometrice directe

Reamintire: Prin cost kilometric se intelege costurile raportate la kilometrajul anual total.

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007

Consum 35,71 3511 34,91 34,61 34,51 34,51 34,31 34,31
Carburant (cost kilometric) 0,229 €/km 0,195 €/km 0,220 €/km 0,213 €/km 0,248 €/km 0,282 €/km 0,275 €/km 0,324 €/km
Cauciucuri (cost kilometric) 0,023 €/km 0,026 €/km 0,024 €/km 0,025 €/km 0,026 €/km 0,026 €/km 0,026 €/km 0,026 €/km
intreginere-repara;ii (cost kilometric) 0,058 €/km 0,064 €/km 0,065 €/km 0,067 €/km 0,069 €/km 0,071 €/km 0,073 €/km 0,071 €/km
Taxe (cost kilometric) 0,040 €/km 0,043 €/km 0,047 €/km 0,044 €/km 0,048 €/km 0,052 €/km 0,053 €/km 0,061 €/km

Observim o inflatie incontestabili a costurilor kilometrice intre 2000 si 2007 :

— +41,5% pentru costul motorinei. Variatiile sale nu sunt lineare. Sciderile au succedat cregterilor si vice versa.
in timp ce sfirsitul anului 2006 era marcat de diminuarea sa, atinge in 2007 nivelul siu cel mai inalt.

— + 13,0% si + 22,4% pentru cheltuielile respective de cauciucuri i de intretinere-reparatii. Aceste evolutii
se explicd nu doar prin inflatia periodic a materiilor prime §i costurilor de mentenantd, ci i prin imbitranirea
parcului.

CNR — Studiul CNR pentru transport rutier pe distante lungi 2007

32




— +52,5% pentru costul taxelor raportat la kilometrajul total parcurs. Aceastd derivd maximi dovedegte inflatia

anuali a tarifelor de autostradi i consecintele aplicirii progresive a Directivei Eurovigneta, ce reduce printre altele
comisioanele acordate intreprinderilor.

2 - Conditiile de lucru si costurile personalului de conducere

Pentru un conducdtor cu norma intreaga 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
Raportul conducator / vehicul 1,11 1,10 1,10 1,09 1,09 1,08 1,06 1,07
Numarul de zile anuale de activitate 209j 209j 210j 210j 212 214j 216j 216
Timpul de serviciu lunar 207,0 h 203,9h 201,9h 204,0 h 206,3 h 206,1 h 205,8 h 206,9 h
Salarii + prime (medie linara) 1773 € 1806 € 1853€ 1958€ 2029€ 2131 € 2140 € 2224 €
Cheltuielile de deplasare (media zilnicd) 34,9 €/j 33,8 €/j 34,2 €/j 35,0 €/j 36,6 €/j 36,8 €/j 36,9 €/j 37,7 €/j

Numirul de zile de activitate creste cu 7 zile in 8 ani. Intervin mai multi factori explicativi independenti de
variatiile activititii: in primul rind, modificirile regulamentelor sociale (incidenta decretului 2005 - 306 ce reduce
luarea de concedii de odihnd compensatorii) ; in al doilea rind, variatiile calendare ale numirului de zile lucrate.

Sciderea periodici a raportului conducitor / vehicul reflecti sciderea sectorului atit in materie de activitate cit
si de fidelizare a conducitorilor.

Remuneratia lunari a unui conducitor s-a mirit cu 25,4% in 8 ani.

3 — Celelalte componente ale costurilor fixe

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
Valoarea medie a unui tractor 65099 € 64712 € 65842 € 66 291 € 65903 € 67 246 € 68 774 € 71705 €
Asigurdrile de vehicule si marfuri (cost anual) 2 813 €/an 2919 €/an 2 906 €/an 3096 €/an 3226 €/an 3157 €/an 3 083 €/an 3029 €/an
Costurile structurii (cost anual) 15519 €/an | 16 429 €/an | 17 365 €/an | 17 849 €/an | 18 348 €/an | 17 879 €/an | 17 914 €/an | 18 467 €/an

Cronologia scoate la iveald o inflatie generalizatd a costurilor fixe zilnice. $i aici evolutiile nu sunt lineare.

Constatim o cregtere marcatd a procentajului material imputabil scumpirii preturilor inregistrate in ultimii

ani.
Statistica CNR include, si reamintim, intreprinderile care nu gi-au reinnoit vehiculele in anul de referingi. In

acest caz, valoarea luati in considerare rimane valoarea anterioari achizitiei. Iata de ce, evolutiile medii ale procen-
tajului pot apirea ca fiind relativ scizute.

Structura pretului total al vehiculelor

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
Carburant 23,3 % 20,2 % 21,7 % 20,8 % 23,3 % 25,5 % 25,2 % 27,6 %
Mentenante 8,4 % 9,3 % 8,5 % 87 % 8,8 % 8,7 % 9,1 % 82 %
Infrastructuri 4,7 % 4,9 % 5,0 % 4,8 % 4,9 % 5,0 % 5,1 % 5,5 %
Detinere de material 14,2 % 14,7 % 13,8 % 13,6 % 12,6 % 12,0 % 12,1 % 11,7 %
Personal de conducere 29,6 % 30,1 % 30,2 % 30,7 % 29,4 % 28,9 % 28,4 % 27,6 %
Cheltuielile de deplasare 7,0 % 6,8 % 6,6 % 6,7 % 6,5 % 6,5 % 6,5 % 6,3%
Costurile structurii 12,8 % 14,0 % 14,2 % 14,7 % 14,5 % 13,4 % 13,6 % 13,1 %

Evolutia structurii medii a pretului total al vehiculelor studiate dovedeste explozia pretului la motorina, pro-
centaj care pentru prima datd din 2000, devine la fel de preponderent ca si costul personalului de conducere. In

final, cresterea generald a costurilor se reflectd in indicele CNR pe Distantd Lunga al pretului total care a crescut
cu 21 puncte incepand cu 2000.
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