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Editorial
Succesul este o 
călătorie şi nu o 
destinaţie!
TRANSPORTATORI 
CREŞTEŢI TARIFELE! 
TRANSFERAŢI 
TOATE COSTURILE 
FĂRĂ CEA MAI MICĂ 
ÎNTÂRZIERE! 
FACEŢI PROFIT!
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Editorial

Succesul este o călătorie şi nu o destinaţie!
TRANSPORTATORI CREŞTEŢI TARIFELE! 
TRANSFERAŢI TOATE COSTURILE FĂRĂ CEA MAI 
MICĂ ÎNTÂRZIERE! 
FACEŢI PROFIT!

Am văzut recent o reclamă a băncii 
Barclays în The Economist utilizând 

acest citat. Autorul este un jucător 
profesionist de tenis din Statele Unite - 
Arthur Robert Ashe, Jr.

În modestia lor, multe 
personaje autohtone se 
consideră autorii citatului 
de mai sus, ignorând cu 
seninătate accesul liber la 
informaţie al semenilor lor.

Desigur că aici putem adăuga 
şi alte zicale mai mioritice, 
greu e să ajungi mare, dar şi 
mai greu să te menţii etc.

Vorbind de afaceri şi, în special, de cele 
din transporturile rutiere, în esenţă, cei 
care se pricep cu adevărat la ceea ce fac, 
o fac la fel de bine indiferent de evoluţia 
globală a economiei. Cu atât mai mult cu 
cât cei cu succes în perioada de creştere 
economică dovedesc că au succes şi în 
vremuri de contracţie economică, atunci 
cu atât mai valoroşi sunt.

Valorile societăţii româneşti par a fi 
clădite din alte materiale decât cele ale 
societăţilor spre care clamăm că ne 
îndreptăm. 

Succesul este asigurat şi de nivelul celor 

care compun jucătorii din cadrul unei 
industrii. 

De ce în România transportatorii rutieri nu 
reuşesc să îşi cunoască toate costurile 
directe şi indirecte şi de ce nu îşi preţuiesc 

munca la adevărata valoare 
prin tarifele practicate? 
Consiliul Concurenţei poate 
să stea liniştit, nu îndemn 
transportatorii la o înţelegere 
de tip cartel, practic imposibil 
de gândit în condiţiile unei 
pieţe compuse din 25.000 de 
jucători la marfă, cu 100.000 
de autovehicule şi 4.000 
jucători în transportul de 

persoane, cu cca. 20.000 de 
autovehicule, unde cei mai mari jucători 
sunt la 1-2 % din piaţă! 

Şi atunci DE CE TRANSPORTATORII 
RUTIERI ROMÂNI NU CRESC 
TARIFELE?

TAXIMETRIŞTII AU CRESCUT 
TARIFELE CU 20%! 

CFR a crescut tarifele cu 10%! 

Motorina a înregistrat scumpiri doar în 
luna ianuarie şi februarie!
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Radu Dinescu
Secretar General UNTRR

TRANSPORTATORII RUTIERI NU AU 
MAJORAT TARIFELE DE ATÂTEA ORI 
DE CÂTE A CRESCUT MOTORINA, 
nici în 2010 şi nici în 2011! TOATE 
CONTRACTELE AR TREBUI SĂ 
PREVADĂ CLAUZA STANDARD 
DE AJUSTARE LA NIVEL DE ZI A 
TARIFELOR DE TRANSPORT CU 
PREŢUL MOTORINEI, TOCMAI 
PENTRU A PUTEA REFLECTA TOATE 
AJUSTĂRILE DE PREŢ LA MOTORINĂ! 

Ţinând cont de slaba corelare a tarifelor 
de transport cu „electrocardiograma” 
scumpirilor din 2010, în martie 2011, 
toţi transportatorii rutieri TREBUIE să 
majoreze tarifele cu 20%!

Dar prin modul de gândire transportatorii 
fac jocul autorităţilor! În ciuda aşa zisului 
interes crescut pentru naţiune din partea 
statului, avem parte de scumpiri peste 
noapte, fără justificări. Chiar Guvernul 
scumpeşte carburantul nejustificat! Fără 
vreo constrângere legislativă europeană, 
Directiva 96/2003 lăsând la libera 
alegere a statelor membre modalitatea 
de accizare a biocombustibilului până în 
2012 şi chiar peste această dată în baza 
unor programe multianuale anunţate 
anticipat, în România, fără respectarea 
procedurilor de modificare a codului 
fiscal (6 luni?!), se majorează peste 
noapte accizele la biocombustibil. 

La cântar vrem amenzi progresive, dar de 
fapt problema e corectitudinea cântarului 
şi nu greutatea autovehiculelor. Când în 
Ungaria ai 40 t şi în România ai 42,5 t, 
exact cu câteva sute de kg peste toleranţă, 
ar trebui cerută responsabilizarea 
autorităţilor. Decât să cerem amenzi 
progresive de frica măsluirii cântarelor, 
mai bine cerem ca în cazul în care 
amenda este aplicată în mod abuziv 

(dovedită prin cântărire la alte cântare 
cu metrologie la zi operate de terţe părţi 
independente – pune UNTRR cântar 
la frontieră), amenda să fie aplicată 
angajatului autorităţii care a efectuat 
cântărirea, iar o sumă egală cu valoarea 
amenzii să o plătească autoritatea ca 
despăgubire transportatorului pe care a 
încercat să îl sancţioneze pe nedrept!  

Legea de validare a Ordonanţei 109, 
cu modificările ulterioare operate 
Ordonanţei 27, Ordonanţelor 5 şi 8 din 
2011, este în curs de dezbatere, însă 
reacţiile sunt inexistente din partea 
transportatorilor, doar câţiva interesati 
sacrificându-şi ore bune să parcurgă 
sutele de pagini de amendamente, 
argumente şi contra-argumente aduse 
diferitelor soluţii adresate diferitelor 
probleme recunoscute. De ce această 
pasivitate? De ce e mai simplu să te 
plângi, când azi ai posibilitatea să 
modifici ceva în sensul în care consideri 
că e corect? Pentru că majoritatea a 
obosit de toate jocurile de culise, din care 
câştigă de obicei doar arhitecţii culiselor! 
Chiar dacă istoria ne arată eforturi mari 
pentru rezultate mici, nu cred că trebuie 
să ne dăm bătuţi! Dimpotrivă, trebuie 
perseverenţă în urmărirea atingerii 
obiectivelor propuse! Noi suntem aici 
exact pentru a transforma cerinţele 
dumneavoastră legitime în instrumente 
legale aplicabile! Ajutaţi-ne să vă ajutăm! 

“În realitate niciodată nu joci cu un 
adversar, ci joci cu tine însuţi, cu propriile 
tale standarde cele mai ridicate, şi când 
îţi atingi limitele, atunci este adevărata 
bucurie” Arthur Robert Ashe, Jr.
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În data de 09.02.2011, a avut loc „CAFENEAUA DE AFACERI România, încotro?   
SOS – IMM-urile!”, un eveniment organizat de OXYGEN Servicii şi Mastermind 

Communcations, la care din partea UNTRR au participat: Dl. Preşedinte Constantin 
Isac, Dl. Vicepreşedinte Mircea Dărăbanţ,  Dl. Vicepreşedinte Ion Lixandru, precum 
şi Dl. Secretar General, Radu Dinescu.
Programul a cuprins printre altele, 

Sesiunea I: 	 Ce înseamnă IMM-urile azi: viziuni globale, viziuni europene, 		
		  viziuni naţionale
		  Moderator: Mihai Tănăsescu, reprezentantul României la FMI

• 	Conjunctura mondială şi rolul IMM în această conjunctură. Provocări şi 
propuneri de soluţii

	 Mihai Tănăsescu, Reprezentantul României la FMI
• 	Unde se situează IMM-urile azi.  De ce greşesc IMM-urile
	 Aurel Şaramet, preşedinte FNGCIMM
• 	Tema
	 Alina Bică, secretar de stat Ministerul Justiţiei
• 	Accesul IMM-urilor la finanţare - perspectiva bancară 
	 Ionuţ Dumitru, preşedinte Consiliul Fiscal & economist-şef Raiffeisen Bank
• 	Principii noi în reluarea creditării pentru relansarea economiei 
	 Mihaela Popa, vicepreşedinte CEC Bank
• 	Dezvoltarea spiritului antreprenorial şi managementul; strategii inovative de 	

susţinere a IMM-urilor 
	 Cristian Pârvan, secretar general AOAR
• 	Programe internaţionale de sprijinire a IMM-urilor 
	 * BERD, Banca Mondială
• 	Q&A 

Masă rotundă: Întreprinderile mici şi mijlocii şi ieşirea din criza economică şi 
financiară. Perspective româneşti, perspective europene
Moderator: Florin Georgescu, prim viceguvernator BNR

• 	Se poate construi o politică unitară în interesul economiei la care să îşi asume 
riscuri de afaceri atât băncile cât şi IMM-urile şi guvernanţii?

• 	Poate fi definită o politică de sprijin? Există o strategie de dezvoltare a IMM-
urilor?

• 	Ce trebuie făcut; măsuri concrete de relansare
• 	Q&A

                     

„CAFENEAUA DE AFACERI 
România, încotro?   SOS – IMM-urile!”
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Mihai Tănăsescu, reprezentantul României la FMI, Ioan Mircea Paşcu, membru 
al Parlamentului European, vicepreşedinte Comisia Afaceri Externe a Parlamentului 
European, Adrian Rădulescu, secretar de stat,
Ministerul Agriculturii, Robert Rekkers, director general Banca Transilvania,
Aurel Şaramet, preşedinte FNGCIMM, Radu Graţian Gheţea, preşedinte 
ARB&CEC Bank,
Radu  Furnică, preşedinte Leadership Development Solutions

ORGANIZATORI

CAFENEAUA DE AFACERI
România, încotro?   SOS – IMM-urile!

„Avem un activ valoros, numit IMM, cu oameni dedicaţi şi implicaţi,
           dar care uneori nu sunt ascultaţi sau chiar observaţi.

           Cred că este rândul nostru să fim proactivi în a sprijini soluţii şi domenii 
           care să accelereze creşterea economică prin promovarea IMM - urilor 

           şi a valorilor pe care le reprezintă.”
Mihai Tănăsescu
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* 	Datorită unei erori de editare, materialul "20 de ani în 20 de momente speciale" în ediția din noiembrie 2010, pagina 8, este retipărit 
mai sus. 
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Această intervenţie a fost adresată şi Doamnei Anca Daniela Boagiu, Ministrul  
Transporturilor şi Infrastructurii

INTERVINE

Parteneriat FinMedia şi UNTRR
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Parteneriat FinMedia şi UNTRR
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Parteneriat FinMedia şi UNTRR
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Parteneriat FinMedia şi UNTRR
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Parteneriat FinMedia şi UNTRR
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Parteneriat FinMedia şi UNTRR

Nr.520/21.02.2011	  

Domnului Nicolae IDU
Şeful Reprezentanţei Comisiei Europene în România

Stimate Domnule Ambasador,

Avem onoarea să vă mulţumim pentru promptitudinea cu care ne-aţi răspuns 
la nota nr. 227/28.01.2011 cu privire la aplicarea modificărilor aduse art. 
206, alin. (2) din titlul VII, capitolul I, secţiunea 7 din Codul Fiscal, prin art. I, 
punctul 5 din Ordonanţa de Urgenţă a Guvernului nr. 54/2010.

Totodată, dorim să vă informăm că, deoarece la ultima intervenţie adresată 
instituţiei dumneavoastră în luna martie 2010 nu am primit niciun răspuns, 
am comunicat şi direct către DGTAXUD situaţia creată prin modificarea 
Codului fiscal.

De asemenea, dorim să vă informăm că, în urma comunicării directe cu 
DG TAXUD, în data de 3 februarie am fost informaţi că sesizarea noastră 
a fost înregistrată şi va fi analizată, iar în 11 februarie am fost informaţi 
că procedura de încălcare a fost deja iniţiată, sesizarea noastră intrând în 
circuitul procedurii.

Având în vedere cele de mai sus, constatăm că ar fi de dorit o mai bună 
comunicare atât între Reprezentanţa şi Comisie, cât şi între Reprezentanţă 
şi cei care îi cer sprijinul.

În consecinţă, am aprecia în mod deosebit dacă sesizările sau solicitările 
noastre care vă sunt aduse la cunoştinţă ar putea fi tratate cu celeritate şi, 
totodată, am aprecia în mod deosebit sprijinul dumneavoastră în calitate de 
reprezentant al Comisiei Europene în România.

Vă rog să primiţi, stimate domnule Ambasador, expresia deosebitei mele 
consideraţii.
Cu deosebită stimă,
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Parteneriat FinMedia şi UNTRR

Această intervenţie a fost adresată şi Domnului Ion Ariton, Ministrul Economiei, 
Comerţului și Mediului de Afaceri
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Parteneriat FinMedia şi UNTRR

Nr.462/17.02.2011

Domnului Bogdan Marius CHIRIŢOIU
Preşedinte al Consiliului Concurenţei

Stimate Domnule Preşedinte,

În continuarea notei noastre nr.285/04.02.2011 care v-a fost remisă în data 
de 04.02.2011, avem onoarea să vă supunem atenţiei o nouă majorare 
a preţului la motorină, majorarea aplicată aproape simultan de către toţi 
distribuitorii acestui tip de carburant de pe piaţă.

Astfel, după ce în data de 15 februarie PETROM a mărit preţul la motorină 
cu 7 bani/litru, în data de 16 februarie s-a constatat o creştere similară la 
acest produs în staţiile ROMPETROL, iar astăzi toţi distribuitorii au crescut 
preţul cu valori similare.

Revenim cu menţiunea că pentru aceste creşteri nu există nicio explicaţie 
coerentă din partea producătorilor şi distribuitorilor de carburant. În plus, se 
constată că este afectat doar preţului motorinei, în timp ce preţul benzinei – 
care se obţine tot din petrol – rămâne la aceleaşi valori.

Având în vedere această situaţie, UNTRR revine cu solicitarea adresată 
dumneavoastră şi în nota anterioară, respectiv să dispuneţi toate măsurile 
necesare pentru:

1. Analiza în regim de urgenţă a situaţiei care v-a fost adusă la 
cunoştinţă,
2. Publicarea în cel mai scurt timp a unui raport cu privire la această 
situaţie din care să reiasă, dacă va fi fundamentat, că nu există o 
înţelegere pe piaţă între distribuitorii de carburant.

În sprijinul afirmaţiilor de mai sus, vă prezentăm alăturat situaţia produselor 
rezultate din rafinarea unui baril de petrol, informaţie care are ca sursă 
Texas Oil & Gas Association – în România se pare că aceste informaţii sunt 
confidenţiale.

În aşteptarea răspunsului dumneavoastră, vă rog să primiţi, stimate 
domnule Preşedinte, expresia deosebitei mele consideraţii.

Cu deosebită stimă,
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Informaţii utile în timp real:
www.untrr.ro - cu secţiune dedicată membrilor
e-info@untrr.ro - newsletter bazat pe e-mail
InfoUNTRR - buletin informativ lunar gratuit
Mailing direct - informare dedicată
InfoSMS - pentru informare urgentă

Parteneriate spre beneficiul membrilor:

Acces la sistemul TIR
Posibilitatea modificării
 legislaţiei naţionale / europene
Reprezentare în Comisia de
 Dialog Social MT
Reprezentare CCM ramura
 transporturi
Reprezentare CCM grup de unităţi
Roviniete
Magazin produse consumabile: 
CMR, diagrame şi role tahograf,
plăcuţe TIR etc.
Vehicule comercializate noi şi second-hand Managementul tahografelor digitale

 www.tachoweb.ro
Consiliere juridică pe teritoriul Ungariei 
prin Cabinet Individual de Avocat “Szántó Á. 
Zsolt” - www.untrr.ro/avocatungaria
Asigurări prin Vector Broker 
 www.vectorbroker.ro
Demascarea corupţiei în transporturi pe: 
www.frana.ro
Magazin ON-LINE: www. transmag.ro
Roviniete ON-LINE: www.e-rovinieta.ro

vă oferă:

www.untrr.ro

Serviciul vize / paşapoarte
      Publicaţii de interes în 
      domeniul transporturilor
         Formare profesională
         SC PROMOTRANS SRL
         Turism prin 
          SC UNTRR-Tours SA
Asistenţă tehnică non-stop
în 32 de ţări din Europa 
prin Service24.at 
www.untrr.ro/service24
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Această intervenţie a fost adresată şi Doamnei Anca Daniela Boagiu, Ministrul  
Transporturilor şi Infrastructurii, Domnului Chestor Liviu Popa, Inspector General al 
Inspectoratului General al Poliţiei Române

Parteneriat FinMedia şi UNTRR
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Parteneriat FinMedia şi UNTRR
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2 – 5 iunie 2011
Ediţia a XVIII –a

Târg internaţional de transporturi profesionale, rutiere, 
feroviare, aero

servicii conexe, logistică, salon feroviar
Salon Internaţional Auto Arad

Referitor:  	 TRANSPORT-AR  - târg internaţional de transporturi      
		  profesionale, rutiere, feroviare, aero, servicii conexe, logistică,
		  salon feroviar, accesorii auto, tuning, moto 
		  SALON INTERNAŢIONAL AUTO ARAD  – salon internaţional auto 	
		  Arad

Stimate doamne/Stimaţi domni,
 
În perioada 2-5 Iunie 2011, Expo Arad Internaţional, (www.expoarad.ro), direcţia 
specializată a Camerei de Comerţ şi Industrie a Judeţului Arad, organizează a 
XVIII-a ediţie a expoziţiei TRANSPORT-AR şi SALON INTERNAŢIONAL AUTO 
ARAD, cea mai mare expoziţie din acest domeniu din Romania.

Ne face o deosebită plăcere să vă invităm să luaţi parte la acest eveniment, in 
calitate de expozant sau vizitator.

În speranţa ca veţi onora invitaţia noastră, aşteptăm cu interes răspunsul 
dumneavoastră pozitiv.

Expo Arad Internaţional vă invită să prezentaţi oferta de produse şi servicii a 
firmei dumneavoastră. 

Condiţiile oferite de complexul expoziţional Expo Arad Internaţional, precum şi 
acţiunile pe care le întreprindem în sensul consacrării acestuia ca un complex 
de târguri euroregional au început să dea rezultate şi ne bucură să constatăm 
că interesul pentru târgurile pe care le organizăm a crescut, aceasta fiind pe un 
trend ascendent atât în ceea ce priveşte numărul şi calitatea expozanţilor cât şi 
a vizitatorilor din Ungaria, Slovenia, Serbia, Polonia, Italia, Olanda, Germania şi 
România.
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De ce să participaţi la TRANSPORT-AR şi SALON INTERNAŢIONAL AUTO 
ARAD 2011?

Această euroregiune (vestul României, provincia Voivodina-Serbia şi estul 
Ungariei), este o zonă de dinamică economică ridicată. Importanţa 
economică şi potenţialul acestei euroregiuni nu pot lăsa indiferentă nici o 
firmă importantă din acest sector de activitate;
Este cea mai importantă manifestare din domeniul transporturilor din 
Romania, în cadrul căreia puteţi să vă prezentaţi oferta.

Ce vom face noi în calitate de organizatori?

Vă vom pune la dispoziţie toate facilităţile oferite de Expo Arad Internaţional:
3.000 mp spaţiu interior şi 20.000 mp spaţiu exterior, 2 săli de conferinţe cu 
150 locuri şi o sală de conferinţă cu 50 locuri cu toate dotările multimedia 
necesare, restaurant, parcări, toate la standarde internaţionale;
Vom mediatiza evenimentul la nivel euroregional, vom informa agenţii 
economici din acest sector economic şi persoanele fizice despre eveniment.

Ce aveţi de făcut dumneavoastră?

Să vă rezervaţi din timp un stand în cadrul târgului 
Să ne trimiteţi în timp util date referitoare la segmental de vizitatori pe care îl 
vizaţi.

Toate eforturile noastre vor fi concentrate pentru organizarea unui eveniment 
de calitate, care să satisfacă aşteptările firmelor expozante şi ale vizitatorilor, 
astfel încât participarea dumneavoastră la târgul TRANSPORT-AR şi SALON 
INTERNAŢIONAL AUTO ARAD să fie un succes.

Cu stimă,	

							     
ec. Simona Văcaru						    
manager proiect

tel:     	 0257-216.520
mobil: 	 0730-188.290
fax:     	 0257/216.521
email: 	 expo2@ccia-arad.ro
          	 simona_vacaru@yahoo.com
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Parteneriat FinMedia şi UNTRR
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Parteneriat FinMedia şi UNTRR
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COMUNICAT DE PRESĂ
09.03.2011

Transportatorii rutieri îngenuncheaţi de preţul carburanţilor
Guvernul face discuţii dar nu are soluţii!

Anul 2010 a marcat cea mai dificilă perioadă pentru transportatorii rutieri, criză 
economică profundă, dublată de creşteri ale preţurilor la carburanţi de 30%. 

Uniunea Naţională a Transportatorilor Rutieri nu poate accepta ca firmele de transport 
să intre în faliment, iar petroliştii să înregistreze profituri uriaşe.

Anul 2011 a debutat cu 6 scumpiri ale preţului de distribuţie a carburantului în primele 
două luni şi coşmarul se prelungeşte.

Deşi preţul ţiţeiului s-a stabilizat în ultimele zile, iar cursul leu/euro şi leu/dolar a 
scăzut, totuşi, preţul carburantului creşte fără nicio justificare.

Transportatorii rutieri în actuala situaţie sunt o bombă socială cu fitil la capătul căruia 
petroliştii se joacă cu focul.

Guvernul României chiar nu înţelege ce poate să însemne o asemenea explozie 
socială?

Guvernul României chiar nu înţelege ce reprezintă transportul rutier ca ramură 
economică de bază?

Petroliştii nu înţeleg sau nu vor să creadă că transportatorii români în disperarea dată 
de falimentarea firmelor pot copia comportamentul colegilor transportatori din Grecia?

Guvernul şi petroliştii consideră că a venit vremea să facem această experienţă cu un 
sfârşit necontrolat extrem de dăunător pentru România?

Dacă da, înseamnă că suntem proprii noştri duşmani şi vrem ca înainte de ieşirea din 
criză să îngropăm toată economia pe principiul “cu cât mai repede cu atât mai bine”.

Deşi a atras de mai multe ori atenţia cu privire la preţul carburanţilor, Guvernatorul 
Băncii Naţionale nu este ascultat, iar Guvernul României tratează subiectul cu 
superficialitate fără a găsi soluţia.

Uniunea Naţională a Transportatorilor Rutieri din România atrage atenţia asupra 
tensiunilor acumulate în rândul membrilor săi generate de creşterea nejustificată şi 
repetată a preţului la carburanţi şi a riscurilor de faliment.

În această situaţie solicităm de urgenţă intervenţia Guvernului pentru a găsi soluţii 
de stabilizare a preţului carburanţilor care să dea predictibilitatea necesară întocmirii 
tarifelor de transport şi echilibrării afacerilor.

În caz contrar în scurt timp vom asista la falimentarea unui număr mare de firme de 
transport rutier, cu consecinţe sociale şi economice greu de evaluat. 
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COMUNICAT DE PRESĂ
07.03.2011

GUVERNUL SCUMPEŞTE CARBURANŢII NEJUSTIFICAT!

Constatăm cu regret şi, totodată, cu uimire că, deşi premierul s-a „plâns” pe 
toate posturile de radio şi televiziune că nu este corect informat şi producătorii 
de carburanţi se fac vinovaţi de creşterea nejustificată a preţurilor de distribuţie, 
domnia sa aprobă o hotărâre de guvern prin care le permite acestora să 
crească preţurile ca urmare a eliminării unor prevederi clare din normele de 
aplicare a Codului Fiscal şi a lăsării la latitudinea ANAF şi a distribuitorilor 
modul de calcul al preţului final al carburanţilor.

Astfel, deşi legislaţia europeană nu conţine prevederi care să determine un 
stat membru să crească acciza la biocombustibili şi, implicit, la carburanţi, 
guvernul României s-a gândit că economia românească a intrat pe creştere, 
aşa încât este momentul să se modifice, din nou, în sus, preţul carburanţilor.

În acest context, UNTRR acuză Guvernul de lipsă de transparenţă şi 
nerespectarea Constituţiei României cu privire la procedurile legislative. 

Astfel, prin modul în care a fost redactată şi datorită lipsei de transparenţă şi 
profesionalitate Hotărârea Guvernului nr.150/2011 care modifică normele de 
aplicare ale Codului Fiscal aplică o nouă lovitură sub centură transportatorilor 
rutieri. 

Problemele ridicate de această hotărâre sunt cel puţin două: 

• Contravine dispoziţiilor articolul 20660 alineatul (3) din Codul Fiscal şi 
nu detaliază modul de aplicare a accizelor pentru carburanţii care conţin 
biocombustibil, eliminând totodată detalierile prevăzute în normele 
precedente, 
• Modifică dispoziţiile Codului Fiscal lăsând să se înţeleagă faptul că acciza 
pentru biocombustibilii folosiţi, în mod obligatoriu, în carburanţi, are acelaşi 
nivel cu cea a carburanţilor de bază, 

Prin modificarea considerată anterior nu se respectă legislaţia în vigoare care 
prevede că măsurile cu caracter fiscal trebuie să se aplice la şase luni de la 
adoptare, 
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Dă naştere, încă odată, la incertitudine legislativă prin faptul că, în loc să fie 
în concordanţă cu dispoziţiile Directivei 2003/30 şi ale HG 1844/2005, nu mai 
reglementează modul de accizare al produselor care conţin biocombustibili, 
deşi ar fi trebuit doar să actualizeze conţinutul minim de biocombustibil în 
carburant la 5,75% conform HG 1844/2005. 

De acest lucru profită, încă odată, producătorii şi distribuitorii de carburanţi, 
care au mărit rapid preţul de vânzare al acestora, evident însă fără a ţine cont 
de concentraţia foarte scăzută a acestui adaos (4%) în volumul carburanţilor. 
Introducerea biocombustibililor în benzină şi motorină pleacă de la cel puţin 
trei premise europene: 

• Transpunerea Directivei 2003/30 privind promovarea utilizării 
biocombustibililor, 
• Reducerea graduală a emisiilor poluante, în special a gazelor cu efect de 
seră, 
• Pentru atingerea procentului minim de biocombustibil în carburant, 
Directiva 2003/96 privind taxarea produselor energetice prevede că statele 
membre pot aplica scutirea totală sau parţială de accize a produselor din 
biomasă (ceea ce s-a întâmplat şi în România până la 01.03.2011). 

În acest context UNTRR protestează împotriva: 

Lipsei de transparenţă a Guvernului cu privire la modificarea legislaţiei, 
în general, şi a celei fiscale, în special, 

Nerespectării de către Guvern a legislaţiei naţionale, 

Lipsa predictibilităţii şi lipsa respectului faţă de agenţii economici din 
România. 

UNTRR - Uniunea Naţională a Transportatorilor Rutieri din România (UNTRR) este 
o organizaţie profesională şi patronală neguvernamentală, independentă, apolitică, 
fondată în 1990 pe principii democratice, care promovează şi apară interesele 
transportatorilor rutieri pe plan intern şi internaţional, înregistrând de la înfiinţare până 
în prezent peste 13.000 de membri - operatori care efectuează transporturi interne şi 
internaţionale de marfă şi persoane.
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COMUNICAT DE PRESĂ
04.03.2011

UNTRR protestează împotriva lipsei de transparenţă a 
Guvernului cu privire la modificarea legislaţiei fiscale! 

După creşterile succesive ale preţurilor carburanţilor, creşteri care nu şi-au aflat 
nici până în prezent explicaţii coerente de la producători şi distribuitori, iar de la 
reprezentanţii statului s-au obţinut nu răspunsuri ci „supărări” ale primului ministru 
prin presă şi pe la televiziuni, Guvernul modifică, din nou, legislaţia fiscală.

În acest context, UNTRR acuză Guvernul de lipsă de transparenţă şi nerespectarea 
Constituţiei României cu privire la procedurile legislative.
Astfel, prin modul în care a fost redactată şi datorită lipsei de transparenţă şi 
profesionalitate Hotărârea Guvernului nr. 150/2011 care modifică normele de aplicare 
ale Codului Fiscal aplică o nouă lovitură sub centură transportatorilor rutieri.

Problemele ridicate de această hotărâre sunt cel puţin două:
1. 	Contravine dispoziţiilor articolul 20660 alineatul (3) din Codul Fiscal şi nu detaliază 

modul de aplicare a accizelor pentru carburanţii care conţin biocombustibil, 
eliminând totodată detalierile prevăzute în normele precedente,

2. 	Modifică dispoziţiile Codului Fiscal lăsând să se înţeleagă faptul că acciza 
pentru biocombustibilii folosiţi, în mod obligatoriu, în carburanţi, are acelaşi 
nivel cu cea a carburanţilor de bază,

3. 	Prin modificarea considerată anterior nu se respectă legislaţia în vigoare care 
prevede că măsurile cu caracter fiscal trebuie să se aplice la şase luni de la 
adoptare,

4. 	Dă naştere, încă odată, la incertitudine legislativă prin faptul că, în loc să fie 
în concordanţă cu dispoziţiile directivei 2003/30 şi ale HG 1844/2005, nu mai 
reglementează modul de accizare al produselor care conţin biocombustibili, 
deşi ar fi trebuit doar să actualizeze conţinutul minim de biocombustibil în 
carburant la 5,75% conform HG 1844/2005.

De acest lucru profită, încă odată, producătorii şi distribuitorii de carburanţi, care au 
mărit rapid preţul de vânzare al acestora, evident însă fără a ţine cont de concentraţia 
foarte scăzută a acestui adaos (4%) în volumul carburanţilor.
Introducerea biocombustibililor în benzină şi motorină pleacă de la cel puţin două 
premise europene:

1.	 Transpunerea directivei 2003/30 privind promovarea utilizării biocombustibililor,
2.	 Reducerea graduală a emisiilor poluante, în special a gazelor cu efect de seră,

Pentru atingerea procentului minim de biocombustibil în carburant, directiva 2003/96 
privind taxarea produselor energetice prevede că statele membre pot aplica scutirea 
totală sau parţială de accize a produselor din biomasă (ceea ce s-a întâmplat şi în 
România până la 01.03.2011).

În acest context UNTRR protestează împotriva:

Lipsei de transparenţă a Guvernului cu privire la modificarea legislaţiei, în 
general, şi a celei fiscale, în special,
Nerespectării de către Guvern a legislaţiei naţionale,
Lipsa predictibilităţii şi Lipsa respectului faţă de agenţii economici din România.
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COMUNICAT DE PRESĂ
28.02.2011

UNTRR solicită simplificarea Codului muncii şi
ANULAREA CONTRACTELOR COLECTIVE DE MUNCĂ

Toate barierele administrative introduse prin Codul Muncii şi Contractele 
Colective de Muncă – scot firmele româneşti şi angajaţii acestora din 
competiţia pentru piaţa europeană şi cea globală.

Trebuie înţeles că doar succesul produselor şi serviciilor realizate de companiile 
din România pe pieţele europene şi internaţionale, poate aduce plus-valoare 
la nivel naţional şi creştere economică. Concurenţa acerbă necesită calificare, 
eficienţă, productivitate şi nu risipa energiei pe dispute administrative interne.

Trebuie conştientizat că orice companie poate plăti angajaţii doar din 
rezultatele obţinute, iar aceste rezultate sunt validate de aprecierea pe piaţa 
globală. 

Trebuie uitat de abordările comuniste prin care se acordă celor necalificaţi 
drepturi de decizie în companii, precum şi drepturi materiale fără legătură 
cu rezultatele livrate. Ambele abordări scot firmele româneşti din competiţia 
globală, deoarece nu vor putea niciodată muncitorii să poată lua decizii 
strategice şi de eficienţă mai bune decât managerii de top de la companii 
similare din alte ţări, şi nici nu vor putea să dezvolte o companie prin 
decapitalizare, doar pentru extragerea unor drepturi salariale decuplate de la 
orice rezultat.

Trebuie înţeleasă protecţia socială şi realizată în mod transparent şi direct 
conform nevoilor reale şi nu ascunse.

Contractele colective de muncă reprezintă şi o discriminare la nivel naţional, 
având în vedere condiţiile economice extrem de diverse dintre zonele ţării 
– comparaţi acordarea aceloraşi salarii şi sporuri în judeţul Vaslui cu judeţul 
Timiş.

Plata asigurărilor de sănătate ar trebui să fie lăsată în cea mai mare parte la 
libera alegere a contribuabilului, pentru a-şi putea alege furnizorul de servicii 
de sănătate, contribuind astfel şi la dezvoltarea unui sistem privat de sănătate, 
aşa cum există în ţările Europei de vest. Astăzi femeia de serviciu şi directorul 
general deşi contribuie de la simplu la zeci de ori mai mult, ambii beneficiază 
de servicii din ce în ce mai puţine şi de mai proastă calitate din partea statului. 
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De ce să plătim mai mult pentru servicii mai proaste? Statul ar trebui să intre în 
competiţie cu sistemul privat de servicii medicale şi să atragă clienţii prin serviciile 
oferite şi nu prin impunere. Amintim că fondul de sănătate se compune din cca 11% 
reţinuţi de la angajat şi angajator 5,5% +5,2%. Împărţeala între angajat şi angajator 
este iluzorie, cifrele fiind cumulate în costul unei companii cu angajaţii săi, toţi banii 
sunt plătiţi de companie, nu sunt aduşi de acasă de angajat. Iar firma poate plăti 
doar în baza rezultatelor livrate de angajat.

Similar sistemul de pensii de stat – care şi-a pierdut credibilitatea în istoria recentă, 
ar trebui lăsat în competiţie cu sistemele private. Amintim că fondul de sănătate se 
compune din cca 31% reţinuţi teoretic de la angajat şi angajator 10,5% +20,8%, 
practic plătiţi de firmă. Ambele cifre se raportează la salariul brut de încadrare – o 
cifră fictivă, umflată doar pentru a creşte baza de impozitare. 

Astfel UNTRR solicită:
-Instituirea pentru angajator a dreptului de a stabili obiective de performanţă 
individuală
-Eliminarea restricţiilor de a face angajări după concedieri – companiile trebuie 
să fie suficient de flexibile pentru a se adapta la evoluţiile pieţei – altfel companiile 
româneşti se vor afla în situaţia de a rata revenirea pieţei
-Modificarea criteriilor la concedierea colectivă – trebuie să primeze valoarea 
angajatului pentru companie şi nu nevoia statului de a face protecţie socială 
prin intermediul firmelor (altfel după ce îşi reduce şi volumul de activitate, dacă 
compania rămâne cu cei mai slabi angajaţi e condamnată la faliment)
-Liberalizarea condiţiilor pentru angajaţii temporari – leasing de personal, oricum 
valabil doar pentru zonele cu calificare inferioară 
-Modificarea prevederilor referitoare la timpul de lucru – în special la transporturile 
rutiere, unde aceasta activitate este reglementată de Regulamentul 561/2006 
-Simplificarea şi aplicarea uniformă a legislaţiei la nivel naţional, fără posibilitatea 
unor interpretări excesive la nivel local.

CONTRIBUŢII ANGAJAT:
fond sănătate 5,5 %
fond şomaj 0,5 %
fond pensii 10,5 %
impozit 16   %

CONTRIBUŢII ANGAJATOR 
fond sănătate 5,5 %
fond şomaj 0,5 %
fond pensii 20,8 % 
fond risc accidente 0,15-0,56 % funcţie de activitate (birou la turnare fontă)
fond concedii şi indemnizaţii 0,85 %
fond garantare salarii 0,25 %
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COMUNICAT DE PRESĂ
17.02.2011

În România benzina nu se obţine din petrol! 

Petrolul, materia primă de bază care, la nivel mondial, este folosită pentru 
fabricarea carburanţilor, în România este folosit doar pentru fabricarea 
motorinei.
La această concluzie ajungem văzând noua creştere a preţului la motorină, 
fără ca preţul benzinei să fie afectat.
În plus, constatăm că odată cu creşterea preţului la motorină la PETROM, toţi 
ceilalţi distribuitori au crescut, la rândul lor, preţul la acest carburant.
Problema este cu atât mai gravă cu cât preţurile se aliniază la toţi distribuitorii 
de carburant, în mai puţin de 24 de ore, şi cu aceeaşi valoare.

În acest context, ne întrebăm:
Cum oare se stabileşte în România preţul de vânzare al motorinei?
Este oare secret modul de formare a preţului la carburant în România?
De ce este posibil ca în toate statele civilizate, începând cu Statele Unite 
şi până la frontiera României, să fie explicat pe înţelesul tuturor, nu doar 
de către guverne, ci şi de către producătorii de carburanţi, modul de 
formare a preţului la aceştia şi în România nu se poate?
Cum este posibil ca firme care nu au structuri de costuri identice să 
crească simultan preţurile la motorină cu valori similare?
De ce nu se poate da o explicaţie din partea statului sau a producătorilor 
de carburant cu privire la modul în care evoluţia diverşilor factori care 
intră în componenţa preţului carburanţilor influenţează acest preţ?
Există oare interese care trebuie protejate?

UNTRR - Uniunea Naţională a Transportatorilor Rutieri din România (UNTRR) este 
o organizaţie profesională şi patronală neguvernamentală, independentă, apolitică, 
fondată în 1990 pe principii democratice, care promovează şi apară interesele 
transportatorilor rutieri pe plan intern şi internaţional, înregistrând de la înfiinţare până 
în prezent peste 13.000 de membri - operatori care efectuează transporturi interne şi 
internaţionale de marfă şi persoane.
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Produs Litri per baril % produs per 
baril

Benzină 73,81 46,43 %
Combustibil lichid distilat
(Include atât combustibilul pentru încălzire cât şi 
combustibilul diesel) 

34,82 21,90 %

Combustibil tip kerosen pentru motoarele cu reacţie  15,52 9,76 %
Combustibil lichid rezidual
(Uleiuri grele utilizate drept combustibili în industrie, 
transportul maritim şi pentru producerea de curent 
electric) 

8,70 5,47 %

Gaz petrolier lichefiat 7,19 4,52 %
Gaz de rafinărie 7,19 4,52 %
Cocs 6,81 4,28 %
Asfalt şi ulei bituminos pentru drumuri 4,92 3,09 %
Materii prime pentru petrochimie 4,54 2,85 %
Lubrifianţi 1,89 1,19 %
Kerosen 0,75 0,47 %
Altele 1,13 0,71 %
Total 167,27 105,21 %

Cifrele au la bază media producţiei rafinăriilor americane în anul 1995. Un 
baril conţine 42 de galoane de petrol brut, respectiv 158,98 l. Volumul total al 
produselor rezultate dintr-un baril de petrol brut este cu 8,29 l (5,21 %) mai mare 
decât al volumului iniţial. Această diferenţă reprezintă „câştigul de procesare”.
(1 galon = 3,785411784 litri)

Sursa: Texas Oil & Gas Association
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MODUL  ÎN CARE ESTE ÎNFLUENŢAT COSTUL  TOTAL AL TRANSPORTULUI DE CREŞTEREA PREŢULUI MOTORINEI
în
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MODUL  ÎN CARE ESTE ÎNFLUENŢAT COSTUL  TOTAL AL TRANSPORTULUI DE CREŞTEREA PREŢULUI MOTORINEI

Sursa: Tabel preluat de la Asociatia petrolistilor din Germania (BGL)
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COMUNICAT DE PRESĂ
25.02.2011

MTI a agreat accesul reprezentanţilor patronatelor în 
consiliile de administraţie ale ARR, RAR şi CN ADNR! 

Ca urmare a solicitărilor adresate de Consiliul Naţional Rutier Ministerului 
Transporturilor şi Infrastructurii în ultimii trei ani, în data de 24 februarie 2011, 
conducerea ministerului a acceptat ca reprezentanţii CNR să fie invitaţi la 
reuniunile consiliilor de administraţie ale RAR şi CN ADNR şi în consiliul de 
conducere al ARR.

În acest moment, Dragoş Anastasiu, preşedinte ACPR este reprezentantul 
Consiliului Naţional Rutier în consiliul de administraţie RAR, Ion Lixandru, 
vicepreşedinte UNTRR, în consiliul de administraţie CNADNR şi Sabin 
Ogreanu, FORT, în consiliul de conducere al ARR.

Considerăm că participarea reprezentanţilor patronatelor în consiliile de 
administraţie/conducere ale celor trei instituţii reprezintă un succes deosebit 
care are la bază munca asiduă a CNR pentru convingerea Ministerului 
Transporturilor şi Infrastructurii asupra necesităţii asigurării unei mai mari 
transparenţe în luarea deciziilor şi deschiderea unei noi căi de comunicare 
între patronate şi autorităţi, dar si datorită unei noi abordări  a ministrului 
transporturilor pentru deschidere si transparentă, în vederea creşterii încrederii 
între partenerii sociali.

UNTRR - Uniunea Naţională a Transportatorilor Rutieri din România (UNTRR) este 
o organizaţie profesională şi patronală neguvernamentală, independentă, apolitică, 
fondată în 1990 pe principii democratice, care promovează şi apară interesele 
transportatorilor rutieri pe plan intern şi internaţional, înregistrând de la înfiinţare până 
în prezent peste 13.000 de membri - operatori care efectuează transporturi interne şi 
internaţionale de marfă şi persoane.
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COMUNICAT DE PRESĂ
18.02.2011

Ce se întâmplă cu preţul motorinei! 
România piaţă stabilă, comparativ cu Austria

UNTRR a constatat, după analiza fluctuaţiei preţului la motorină fără taxe din 
Austria şi România, următoarele:

- La începutul anului 2011, preţul motorinei fără taxe era, în Austria, de 
0,584 EURO/l în timp ce în România era de 0,625 EURO/l,
- în săptămâna a treia a anului 2011, preţul motorinei din Austria ajunge la 
0,632 EURO/l, în timp ce în România scade la 0,622 EURO/l,
- în săptămâna a cincea a anului 2011, preţul motorinei din Austria revine 
la o valoare de 0,607 EURO/l, apropiat de cel de la începutul lunii ianuarie, 
în timp ce în România ajunge la 0,621 EURO/l.

În urma analizei acestor date, se constată că în Austria preţul fără taxe al 
motorinei fluctuează şi ajunge, în 17 ianuarie, să îl depăşească pe cel din 
România, revenind apoi la valori apropiate de cele de la începutul anului, 
în timp ce în România preţul fără taxe al acestui carburant are fluctuaţii 
nesemnificative, de ordinul a 0,004 EURO/l

În acest context, ne întrebăm:
Cum se poate explica această coincidenţă în evoluţia preţului la motorină 
fără taxe din Austria tocmai în perioada în care UNTRR a sesizat Guvernul 
României şi presa asupra creşterilor aberante ale preţului motorinei şi a 
lipsei de transparenţă în formarea acestuia în România?
Cum este posibil ca preţul motorinei fără taxe într-un stat membru să 
varieze în decurs de o lună să aibă variaţii de aproape 8% şi în România 
doar de 0,7%?
De ce Guvernul şi producătorii de motorină evită să facă public modul 
de formare a preţului la acest carburant?

UNTRR - Uniunea Naţională a Transportatorilor Rutieri din România (UNTRR) este 
o organizaţie profesională şi patronală neguvernamentală, independentă, apolitică, 
fondată în 1990 pe principii democratice, care promovează şi apară interesele 
transportatorilor rutieri pe plan intern şi internaţional, înregistrând de la înfiinţare până 
în prezent peste 13.000 de membri - operatori care efectuează transporturi interne şi 
internaţionale de marfă şi persoane.
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COMUNICAT DE PRESĂ
11.02.2011 

UNTRR solicită Ministerului Finanţelor introducerea radierii 
temporare din baza de date gestionată de ANAF pentru 

vehiculele rutiere comerciale în cazul imobilizării/neutilizării 
acestora

Având în vedere procedura cu privire la radierea vehiculelor,

Ţinând cont de faptul că transportatorii rutieri se confruntă deseori cu imobilizări 
ale vehiculelor care, din varii motive, nu pot fi folosite pentru perioade mai 
mari de o lună de zile, cum ar fi de exemplu cazul în care un vehicul a fost 
implicat într-un accident iar reparaţia sa trenează sau al lipsei de comenzi,

Deoarece prin radierea temporară a vehiculelor anterior menţionate, atât 
din baza de date a poliţiei, cât şi din baza de date gestionată de ANAF, ca 
urmare a faptului că acestea nu sunt productive în acele perioade, şi ţinând 
cont de cuantumul actual al impozitelor pe mijloacele de transport aplicabile 
transportatorilor cu vehicule licenţiate, care deţin copie conformă a licenţei 
de transport, s-ar reduce povara fiscală a transportatorilor rutieri pentru 
perioadele în care aceste vehicule sunt inactive,

Datorită perioadei de recesiune economică prin care trece România, o astfel 
de măsură ar fi benefică pentru dezvoltarea economică,

UNTRR solicită Ministerului Finanţelor Publice să introducă radierea temporară 
din baza de date gestionată de ANAF pentru vehiculele rutiere comerciale în 
cazul imobilizării/neutilizării vehiculelor respective pentru perioade mai mari 
de o lună de zile, cât timp acestea sunt radiate din evidenţele poliţiei.

UNTRR - Uniunea Naţională a Transportatorilor Rutieri din România (UNTRR) este 
o organizaţie profesională şi patronală neguvernamentală, independentă, apolitică, 
fondată în 1990 pe principii democratice, care promovează şi apară interesele 
transportatorilor rutieri pe plan intern şi internaţional, înregistrând de la înfiinţare până 
în prezent peste 13.000 de membri - operatori care efectuează transporturi interne şi 
internaţionale de marfă şi persoane.
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COMUNICAT DE PRESĂ
10.02.2011 

Limitarea cotei de carburant pentru echipajele Poliţiei 
judeţene duce la perturbări majore în domeniul 

transporturilor agabaritice

Ca urmare a deciziei Guvernului de reducere a cotei de carburant pentru 
vehiculele poliţiei rutiere la 100 l/lună, transporturile agabaritice care necesită, 
conform legii, însoţirea de către poliţie nu se mai pot efectua.

UNTRR îşi exprimă îngrijorarea cu privire la această situaţie şi nu înţelege 
de ce o activitate care aduce sume importante atât la bugetul Ministerului 
Transporturilor şi Infrastructurii - prin plata autorizaţiilor de transport către 
CNADNR - cât şi la bugetul Ministerului Administraţiei şi Internelor - prin 
plata tarifelor de însoţire către Poliţia rutieră – poate întâmpina greutăţi în 
desfăşurare din partea autorităţilor.

UNTRR doreşte să reamintească autorităţilor că:
- problematica însoţirii transporturilor agabaritice este reglementată prin 
lege, respectiv art. 41 alin. 18 din Ordonanţa Guvernului nr. 43/1997 cu 
ultimele modificări,
- însoţirea acestor transporturi de către echipajele de poliţie rutieră se 
realizează contra cost, în baza tarifelor pe care le-a stabilit Poliţia, tarife 
care includ şi costurile cu carburantul utilizat de vehiculele Poliţiei pe 
traseul dus-întors,
- o astfel de decizie duce la perturbări grave ale activităţii de transport mărfuri 
agabaritice, cu atât mai mult cu cât acestea sunt planificate şi încărcate cu 
un anumit timp înainte şi au un termen de livrare strict al mărfurilor, stabilit 
prin contracte comerciale cu implicaţii financiare (penalizări) drastice,
- echipamentele folosite în astfel de transporturi sunt foarte scumpe, iar 
staţionarea lor implică costuri mari pe oră.

Astfel, trebuie avut în vedere faptul că prin decizia de neînsoţire a acestor 
transporturi se încalcă, pe de o parte, dispoziţiile legale în vigoare cu privire 
la siguranţa rutieră, iar pe de altă parte se creează nişte costuri nejustificate 
pentru transportatorii rutieri de mărfuri agabaritice care vor trebui recuperate.
UNTRR solicită autorităţilor să ia măsuri urgente pentru soluţionarea acestei 
situaţii pentru a permite efectuarea acestor transporturi fără sincope.
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COMUNICAT DE PRESĂ
24.02.2011

UNTRR solicită simplificarea reglementărilor în domeniul relaţiilor de 
muncă pentru flexibilizarea pieţei muncii şi creşterea competitivităţii, 
performanţei şi competenţei profesionale

UNTRR consideră că prevederile Codului Muncii în forma actuală şi reglementările 
privind piaţa muncii instituie numeroase bariere birocratice, mult prea protective 
pentru angajaţi în raport cu angajatorii, conducând la o situaţie dezechilibrată pe 
piaţa muncii.

UNTRR consideră că toţi antreprenorii din Romania fac angajări pentru a-şi creşte 
capacitatea de lucru în producţie sau servicii, şi nimeni nu concediază decât în 
situaţii foarte clare:

 - restrângerea pieţei pe care activează firma (scăderea cererii pentru produsele 
sau serviciile oferite de acestea), aşa cum s-a întâmplat în ultimii doi ani, 
- sau atunci când angajaţii nu dau performanţa aşteptată la locul de muncă 
(angajatorii nu pot plăti angajaţi care oferă performanţă inferioară mediei din 
piaţă, având în vedere că în acest fel propriile întreprinderi se autodistrug).
Capitalismul de vârf s-a construit prin productivitate şi eficienţă îmbunătăţite 
continuu.

Flexibilizarea pieţei muncii va avea ca efect interesul angajaţilor pentru  creşterea 
performanţei şi implicit a valorii acestora pe piaţa muncii. 

Condiţiile rigide din legislaţia muncii nu fac decât să protejeze trândăveala, lipsa 
de performanţă şi chiar furtul, iar reconversia profesională este mult descurajată, 
cu consecinţe directe asupra mobilităţii teritoriale şi profesionale.
Prin flexibilizarea pieţei muncii, formarea profesională continuă va redeveni 
un factor de interes comun, atât pentru patronat, cât şi pentru sindicat, pentru 
creşterea calificării angajatului, creşterea performanţelor la locul de muncă astfel 
încât partenerii sociali au de câştigat împreună într-un proces sinergetic, în care:

- patronatul creşte eficienţa şi performanţa, fără de care iese din concurenţa 
pentru ocuparea unui loc pe piaţa regională, europeană aflate în deplin proces 
de globalizare, 
- iar sindicatele cresc valoarea, performanţa şi posibilitatea de câştig a 
angajaţilor. 

Orice angajator plăteşte pentru performanţă şi o stimulează! Cei care se opun 
flexibilizării pieţei muncii, oare nu doresc competitivitate, performanţă şi creştere 
economică?

UNTRR susţine simplificarea reglementărilor în domeniul relaţiilor de muncă 
prin eliminarea actualelor contracte colective  de muncă şi stabilirea de forme 
contractuale cu condiţii flexibile care să asigure protecţia echilibrată atât a 
angajaţilor, cât şi a angajatorilor şi care să conducă la creşterea competitivităţii, 
cu efecte pozitive în ansamblul pieţei muncii şi prin creşterea mobilităţii acesteia.
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Exemplu transparenţă preţuri motorină
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În anul 2010 s-a înregistrat o scădere atât la sosirile vizitatorilor străini în 
România cât şi la plecările vizitatorilor români în străinătate comparativ cu 
anul 2009

Numărul de sosiri ale vizitatorilor străini înregistraţi la punctele de control de la 
frontierele României a fost în anul 2010 de 7498,3 mii, în scădere cu 1,0% faţă de 
cel înregistrat în anul 2009.

Majoritatea sosirilor vizitatorilor străini provine din ţări situate în Europa

Sosirile vizitatorilor străini provin în majoritate din ţări situate în Europa (94,7%), 

SITUAŢIA
	 STATISTICĂ
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ponderea cea mai mare aparţinând vizitatorilor din Ungaria şi Republica Moldova . 
De altfel, primele 6 locuri, după ponderea în numărul total de sosiri, aparţin unor ţări 
situate în Europa: Ungaria (23,1%), Republica Moldova (16,2%), Bulgaria (10,5%), 
Ucraina (9,0%), Germania (5,3%) şi Italia (4,4%).

Sosirile vizitatorilor străini din ţările U.E. au fost în scădere faţă de anul 2009

În anul 2010 s-au înregistrat 4455,9 mii sosiri din ţările Uniunii Europene (59,4% din 
total sosiri), în scădere cu 7,1% faţă de anul 2009.

Structura sosirilor vizitatorilor străini pe ţări din Uniunea Europeană, în anul 
2010

Comparativ cu anul 2009, s-au înregistrat cele mai mari creşteri ale numărului de 
sosiri din Africa (20,4%), America de Sud şi Centrală (15,6%), şi Asia (13,5%).

Plecările vizitatorilor români în străinătate au fost în scădere faţă de perioada
corespunzătoare a anului precedent

Numărul de plecări ale vizitatorilor români în străinătate în anul 2010 a fost de 
10905,2 mii, în scădere cu 7,0% faţă de anul 2009.

Borş, Nădlac şi Otopeni - puncte de control la trecerea frontierei unde s-au 
înregistrat cele mai multe sosiri în România

Punctele de control la trecerea frontierei unde s-au înregistrat cele mai multe sosiri 
au fost: Borş (1107,2 mii sosiri), Nădlac (702,7 mii sosiri), Otopeni (699,6 mii sosiri), 
şi Giurgiu (624,4 mii sosiri în cele trei puncte de frontieră).

Punctele de control la trecerea frontierei unde s-au înregistrat cele mai multe plecări 
au fost: Nădlac (1319,5 mii plecări), Borş (1243,6 mii plecări), Otopeni (907,8 mii 
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plecări), Băneasa (834,3 mii plecări) şi Giurgiu (484,6 mii plecări în cele trei puncte 
de frontieră).

Transportul rutier a fost cel mai utilizat în anul 2010

Transportul rutier a fost cel mai utilizat de vizitatorii străini pentru a călători în 
România şi este în continuare preferat de românii care pleacă în străinătate.

Structura sosirilor/plecărilor vizitatorilor străini/români după mijlocul de 
transport utilizat, în anul 2010 *)

Comparativ cu anul 2009 s-au înregistrat scăderi în ceea ce priveşte sosirile 
vizitatorilor străini în România la transportul rutier, aerian şi naval.

În ceea ce priveşte plecările vizitatorilor români în străinătate, tendinţa faţă de anul 
2009 este de scădere pentru toate mijloacele de transport, exclusiv transportul 
aerian. Cea mai mare scădere s-a înregistrat la transportul rutier, de 11,4%.
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PLANIFICATOR CURSURI 2011
derulate în parteneriat de către CEED şi UNTRR
în cadrul proiectului
Adaptabilitate pentru creşterea competitivităţii
sectorului de transport rutier din România

Proiect cofinanţat din Fondul Social European prin
Programul Operaţional Sectorial Dezvoltarea Resurselor Umane 2007-2013
Investeşte în oameni!

Agendă curs - Utilizarea instrumentelor TIC în sectorul de transporturi rutiere 
pentru organizarea şi înregistrarea timpilor de conducere şi de odihnă

• 	Legislaţia Uniunii Europene asupra transporturilor rutiere şi implicaţiile acesteia 
în utilizarea instrumentelor TIC 

• 	Acordul European de transport rutier 
• 	Regulamentul 561/2006. Conţinut şi aplicaţii 
• 	 Instrumente TIC: Tahografe utilizate pentru înregistrarea timpilor de muncă şi 

odihnă 
• 	Tahograful analog şi tahograful digital 
• 	Carduri utilizate. Tahograful digital - pictograme 
• 	Elaborarea electronică a rapoartelor de verificare şi control 
• 	Exerciţii practice 

Agendă curs - Managementul resurselor umane

• 	 Introducere în Managementul Resurselor Umane (MRU) în domeniul 
Transportului Rutier. Diferenţe faţă de alte industrii. Principii esenţiale în MRU. 

• 	Organizarea muncii / Planificarea personalului. Recrutarea şi selecţia de 
personal. Etapele procesului de recrutare şi selecţie. Instrumente folosite. 
Integrarea angajatului sau "Prima zi a angajatului". Exerciţii practice. 

• 	Evaluarea performanţei. Managementul prin obiective 
• 	Tehnica SMART. Exerciţii practice. 
•	 Dezvoltarea resurselor umane. Tehnici de identificarea nevoilor. 
• 	Planificarea instruirii. Aplicaţii practice / Studiu de caz 
• 	Motivarea personalului. Măsuri de recompensare 
• 	Bune practici europene şi naţionale privind folosirea eficientă a timpului de lucru, 

protecţia mediului, sănătate şi securitatea muncii. Modele de flexicuritate. 
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Agendă curs - Sănătate şi securitate în domeniul transportului rutier

• 	Sănătate şi securitate: Sistemul om - autovehicul - drum (OAD) 
• 	Securitate şi siguranţa rutieră: Factorul vehicul. Asigurarea stării tehnice 

corespunzătoare autovehiculelor. 
• 	Securitate şi siguranţa rutieră: Factorul drum. 
• 	Factorul om. Element esenţial în asigurarea stabilităţii sistemului OAD. 
• 	Exerciţii. 

Agendă curs - Mediul şi importanţa conducerii ecologice şi economice a 
autovehiculelor

• 	Reducerea impactului transporturilor asupra mediului - Obiective ale activităţii 
de conducere ecologică şi economică a unui autovehicul, mediul ambiant şi 
conducerea ecologică. 

• 	Mediul ambiant şi conducerea ecologică. Posibilităţile naturale ale conducătorului 
auto 

• 	Elemente ale mediului ce influenţează conducerea autovehiculului 
• 	Exerciţii practice 
• 	Eco Driving Trucks - conducere ecologică în vederea reducerii consumului de 

carburant, a emisiei de noxe poluante; elemente ale mediului ce influenţează 
conducerea autovehiculului. Exerciţii practice. 

• 	Progresele tehnice ca factor activ de ecologizare în construcţia autovehiculelor 
moderne 

CURSURI PENTRU MANAGERI

APRILIE – Regiunea VEST – ARAD

În perioada 11-13 aprilie 2011 vor avea loc la Arad următoarele cursuri:
• 	 Managementul resurselor umane
• 	 Utilizarea instrumentelor TIC în sectorul de transporturi rutiere pentru organizarea şi 

înregistrarea timpilor de conducere şi de odihnă
• 	 Sănătate şi securitate în domeniul transportului rutier
• 	 Mediul şi importanţa conducerii ecologice şi economice a autovehiculelor

IUNIE – Regiunea Centru - MUREŞ

În perioada 01-03 iunie 2011 vor avea loc la Tg. Mureş următoarele cursuri:
• 	 Managementul resurselor umane
• 	 Utilizarea instrumentelor TIC în sectorul de transporturi rutiere pentru organizarea şi 

înregistrarea timpilor de conducere şi de odihnă
• 	 Sănătate şi securitate în domeniul transportului rutier
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CURSURI PENTRU ŞOFERI

MAI – Regiunea Nord Vest – ORADEA

În perioada 02 – 05 mai 2011 vor avea loc la Oradea următoarele cursuri:
• Utilizarea instrumentelor TIC în sectorul de transporturi rutiere pentru organizarea şi 

înregistrarea timpilor de conducere şi de odihnă
• Mediul şi importanţa conducerii ecologice şi economice a autovehiculelor
• Sănătate şi securitate în domeniul transportului rutier
• Mediul şi importanţa conducerii ecologice şi economice a autovehiculelor

Pentru mai multe informaţii, vă rugăm să contactaţi COORDONATORII 
REGIONALI UNTRR:

Simona Hârlău - Coordonator regional Vest: Arad,Caraş-
Severin,Hunedoara,Timiş – tel. 0728-979.255,  0257-
254.384, Str. Prunului  nr. 66; C.P. 310214,
arad@untrr.ro

Carmen Oşvat - Coordonator regional  Nord-Vest: 
Bihor,Bistriţa-Năsăud,Cluj,Maramureş, Satu Mare,Sălaj 
– tel. 0720-999.259, 0259-316.391, Şos. Borşului nr. 53, 
oradea@untrr.ro

Rodica Bucur – Coordonator regional Centru: Alba, 
Braşov, Covasna, Harghita, Mureş, Sibiu – tel. 0720-
999.244,  0265-217.899, Str. Călăraşilor nr. 82; C.P. 
540320, mures@untrr.ro

ÎNTÂLNIRE - DEZBATERE CU PARTENERII SOCIALI - PITEŞTI
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În data de 16 februarie a.c., la sediul Alcadibo Center din Piteşti, s-a desfăşurat 
o întâlnire dezbatere cu partenerii sociali din domeniul transportului rutier, având 
drept obiectiv discutarea importanţei adaptabilităţii lucrătorilor pentru creşterea 
competitivităţii sectorului transporturi şi prezentarea proiectului.

La această întâlnire au participat, pe lângă reprezentanţii UNTRR, expertul de 
comunicare şi informare, şi coordonatorul regional Sud-Muntenia, reprezentanţi ai 
Autorităţii Rutiere Române, Agenţiei Judeţene pentru Ocuparea Forţei de Muncă, 
Uniunii Generale a Industriaşilor din România - UGIR 1903, Consiliului Naţional al 
Întreprinderilor Mici şi Mijlocii din România - Federaţiei Patronale a Întreprinderilor 
Mici şi Mijlocii din Argeş, Confederaţiei Patronale din Industria României, Sindicatul 
Transportatorilor Auto din România, Confederaţiei Democrate a Sindicatelor din 
România, precum şi ai Consiliului Judeţean Argeş, Prefectura Argeş, ai CNS Cartel 
Alfa Argeş, Sindicatului Sanitas Argeş, Oficiului Registrul Comerţului, Sindicatul 
Autoturisme Dacia.

Cu această ocazie, participanţilor li s-au prezentat de către reprezentanţii UNTRR 
conceptele de adaptabilitate şi flexicuritate, proiectul „Adaptabilitate pentru creşterea 
competitivităţii sectorului de transport rutier din România”, obiectivele urmărite, care 
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sunt beneficiarii proiectului, aria de acoperire a acestuia, precum şi programele de 
formare profesională. (Prezentarea şi lista de prezenţă/CI sunt cuprinse în Anexa 
5.)

Participanţii s-au înscris în grupul ţintă, considerând că activităţile proiectului sunt 
foarte utile pentru organizaţiile pe care le reprezintă, iar conceptele de adaptabilitate 
şi flexicuritate deosebit de importante pentru creşterea competitivităţii şi eficienţei 
muncii lucrătorilor şi funcţionării performante a companiilor din sector. Participanţilor 
le-au fost distribuite broşuri de conştientizare şi promovare ale proiectului, precum 
şi materiale publicitare.

Întâlniri-dezbateri viitoare cu partenerii sociali:

18 martie 2011 - în regiunea Vest – Arad;

aprilie 2011 – în regiunea Centru – Mureş – la o dată ce urmează a fi stabilită 
ulterior şi anunţată în timp util pe site-ul UNTRR.



http://www.u-tours.ro/
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Nr. 
Crt. Ţara Export 2008

- miliarde Euro -
Export 2010

- miliarde Euro -
Evoluţie 2010/2008

- % - 
1 Austria 117,5 109* -7,3
2 Belgia 228,4 213,3* -6,6
3 Bulgaria 15,2 15,5 +2,0
4 Cehia 99,1 99,7 +0,6
5 Cipru 1,19 1,15 -3,4
6 Danemarca 78,9 72,7 -7,9
7 Estonia 8,47 8,75 +3,31
8 Finlanda 65,58 52,34 -20
9 Franta 417 393 -5,8

10 Germania 984 952 -3,3
11 Grecia 17,4 15,7* -10,0
12 Irlanda 86,4 74,7 -13,6
13 Italia 365,8 337,5 -7,7
14 Letonia 6,25 6,57 +5,1
15 Lituania 16,1 15,7 -2,5
16 Malta 2,09 2,21 +5,98
17 Luxemburg 11,9 10,8* -9,3
18 Marea Britanie 467,6 500,9 +7,1
19 Olanda 370,48 370,42 -0,02
20 Polonia 122,2 117,4 -4,0
21 Portugalia 38,95 36,76 -5,6
22 România 33,7 37,3 +10,7
23 Slovacia 49,5 48,7 -1,6
24 Slovenia 19,81 18,22 -8,02
25 Spania 189,2 185,8 -1,8
26 Suedia 135,4 129,4 -4,5
27 Ungaria 75,2 71,6* -4,8

Evoluţia exporturilor în ţările membre UE

- situaţie centralizată de către Departamentul de Comerţ  Exterior prin  
Birourile economice ale Ambasadelor României -

* estimat, pe baza realizărilor la 11 luni
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Lista primilor 100 exportatori la sfârşitul anului 2008 şi lista 
primilor 100 exportatori la sfârşitul anului 2010

Pozitie 
top

2008
Cod fiscal Denumire

1 1639739 ARCELORMITTAL GALATI SA
2 1590082 SC OMV PETROM SA
3 1860712 ROMPETROL RAFINARE SA
4 160796 AUTOMOBILE DACIA SA
5 16682893 RENAULT INDUSTRIE ROUMANIE SRL
6 1350659 PETROTEL LUKOIL SA
7 1515374 ALRO SA
8 16367144 NOKIA ROMANIA S.R.L.
9 1475261 OLTCHIM SA

10 4462630 LISA DRAXLMAIER AUTOPART ROMANIA SRL
11 19248822 HONEYWELL TECHNOLOGIES SARL-REPREZENTAT FISCAL DE HONEYWELL GARRETT SRL
12 20215829 FLEXTRONICS MANUFACTURING EUROPE BV REPREZENTAT FISCAL DE FLEXTRONICS ROMANIA SRL
13 9115330 DAEWOO-MANGALIA HEAVY INDUSTRIES SA
14 11269196 CONTINENTAL AUTOMOTIVE PRODUCTS SRL
15 1200490 AZOMURES SA
16 14498119 SC ALFRED C. TOEPFER INTERNATIONAL (ROMANIA) SRL
17 13663684 MICHELIN ROMANIA SA
18 8703952 TAKATA-PETRI ROMANIA SRL
19 7722930 INTERAGRO SA
20 8915840 SC CARGILL AGRICULTURA S.R.L.

21 23044863 SAMSUNG ELECTRONICS MAGYAR ZARTKORUEN MUKODO RESZVENYTARSASAG S.R.L. JASZFENY 
SZARU SUCURSALA BIHOR

22 14882941 SC SCHAEFFLER ROMANIA SRL
23 9022584 DELPHI PACKARD ROMANIA SRL
24 21071535 ROMVAG SA CARACAL-REPREZENTANT FISCAL AL SC.IRS INDUSTRIES GMBH ELVETIA
25 21124028 PHILIP MORRIS ITALIA SRL - REPREZENTAT FISCAL DE PHILIP MORRIS ROMANIA SRL
26 2364318 SC STX RO OFFSHORE TULCEA SA
27 16386391 CELESTICA (ROMANIA) SRL
28 17060414 SC PIRELLI TYRES ROMANIA SRL
29 21052797 SAMSUNG DEUTSCHLAND GMBH
30 2057240 ARCELORMITTAL TUBULAR PRODUCTS ROMAN SA
31 19264267 SALOMON S.A.S.
32 15077797 ROMPETROL PETROCHEMICALS SRL
33 6488696 SC FORD ROMANIA SA
34 18043870 BENROM SRL
35 15412557 SC YAZAKI ROMANIA SRL
36 13997714 EATON ELECTRO PRODUCTIE S.R.L.
37 19650080 PROCTER & GAMBLE INTERNATIONAL OPERATIONS SA REPREZ. FISCAL PRIN DETERGENTI S.A
38 11416777 DRM DRAXLMAIER ROMANIA SISTEME ELECTRICE SRL
39 1879871 SANTIERUL NAVAL CONSTANTA SA
40 13276556 SEWS ROMANIA SRL
41 1510210 T.M.K.- ARTROM SA
42 6769659 METALROM SRL
43 6812040 GLENCORE PROTEIN ROMANIA SRL
44 813526 SOMETRA SA
45 16191624 TRW AUTOMOTIVE SAFETY SYSTEMS SRL
46 676666 SC SILCOTUB  SA
47 933930 ARCTIC SA
48 2244532 STX RO OFFSHORE BRAILA SA
49 11358544 KRONOSPAN SEBES SA
50 1520931 SC PRYSMIAN CABLURI SI SISTEME SA
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50 1520931 SC PRYSMIAN CABLURI SI SISTEME SA
51 17830815 SC SIMEA SIBIU SRL
52 12472414 LEONI WIRING SYSTEMS RO SRL
53 11996275 KROMBERG & SCHUBERT ROMANIA SRL
54 13913187 AEES POWER SYSTEMS SRL
55 14554103 HOLZINDUSTRIE SCHWEIGHOFER SRL
56 12439094 SC TOMINI TRADING SRL
57 17679640 CONTINENTAL AUTOMOTIVE SYSTEMS SRL
58 3196778 TIMKEN ROMANIA SA
59 9641092 AUTOLIV ROMANIA SA
60 13807330 ITALSOFA ROMANIA SRL
61 1323964 SC CAMERON ROMANIA SA
62 14622062 JOHNSON CONTROLS ROMANIA SRL
63 17551330 SC ENERGY FINANCING TEAM ROMANIA SRL
64 16876750 SC COFICAB EASTERN EUROPE SRL
65 1651643 SANTIERUL NAVAL DAMEN GALATI SA
66 6382686 ROLEM SRL
67 16791351 SC BUNGE ROMANIA SRL
68 21827230 ACTAVIS INTERNATIONAL LTD
69 10201869 RIEKER ROMANIA S.R.L.
70 9578947 SC ROMRECYCLING SRL
71 9710664 ZOPPAS INDUSTRIES ROMANIA SRL
72 1921852 REMAT SA
73 14397092 CONTITECH ROMANIA SRL
74 12425340 ROSKO TEXTIL SRL
75 21540771 AUTOLIV SICHERHEITSTECHNIK GMBH
76 11703669 ICME ECAB SA
77 6469724 FRIGOGLASS ROMANIA SRL
78 5441679 ROMANIAN TRADING POINT SRL
79 21048222 GLENCORE GRAIN BV
80 15117182 SILCOTUB SA
81 11385425 LEONI WIRING SYSTEMS ARAD SRL
82 380430 SC DOOSAN IMGB SA
83 17000722 MARQUARDT SCHALTSYSTEME SOCIETATE IN COMANDITA SIMPLA
84 22881726 SC TTM OPTIMA SOLUTIONS S.R.L.
85 2385817 ELECTROLUX ROMANIA SA
86 14300172 BOS AUTOMOTIVE PRODUCTS ROMANIA SOCIETATE IN COMANDITA
87 17830890 KROMBERG & SCHUBERT ROMANIA ME SRL
88 4264749 SC OMNIMPEX CHEMICALS SRL
89 13210772 CONTITECH FLUID AUTOMOTIVE ROMÃ‚NIA SR
90 12459849 CUMMINS GENERATOR TECHNOLOGIES ROMANIA SA
91 11799478 METAL HOUSE CO SRL

92 13267213 SOCIETATEA COMERCIALA DE PRODUCERE A ENERGIEI ELECTRICE IN HIDROCENTRALE 
"HIDROELECTRICA" SA

93 2808089 RULMENTI SA
94 6793010 SC ARAMIS INVEST SRL
95 24079681 IRCA SPA - INDUSTRIA RESISTENZE CORAZZATE E AFFINI
96 2989503 VILMAR S.A.
97 14884691 AUTO CHASSIS INTERNATIONAL ROMANIA SRL
98 788767 COMPA SA
99 5838548 STEINEL TRADING SRL

100 12470111 SC KEY SAFETY SYSTEMS RO S.R.L.
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Pozitie 
top

2010
Cod fiscal Denumire

1 160796 AUTOMOBILE DACIA SA
2 16367144 NOKIA ROMANIA S.R.L.
3 1860712 ROMPETROL RAFINARE SA
4 1639739 ARCELORMITTAL GALATI SA
5 1590082 SC OMV PETROM SA
6 16682893 RENAULT INDUSTRIE ROUMANIE SRL
7 19248822 HONEYWELL TECHNOLOGIES SARL-REPREZENTAT FISCAL DE HONEYWELL GARRETT SRL
8 1350659 PETROTEL LUKOIL SA

9 23044863 SAMSUNG ELECTRONICS MAGYAR ZARTKORUEN MUKODO RESZVENYTARSASAG S.R.L. JASZFENY 
SZARU SUCURSALA BIHOR

10 20215829 FLEXTRONICS MANUFACTURING EUROPE BV REPREZENTAT FISCAL DE FLEXTRONICS ROMANIA SRL
11 11269196 CONTINENTAL AUTOMOTIVE PRODUCTS SRL
12 14498119 SC ALFRED C. TOEPFER INTERNATIONAL (ROMANIA) SRL
13 4462630 LISA DRAXLMAIER AUTOPART ROMANIA SRL
14 1515374 ALRO SA
15 9641092 AUTOLIV ROMANIA SA
16 16386391 CELESTICA (ROMANIA) SRL
17 8703952 TAKATA-PETRI ROMANIA SRL
18 13663684 MICHELIN ROMANIA SA
19 9115330 DAEWOO-MANGALIA HEAVY INDUSTRIES SA
20 14882941 SC SCHAEFFLER ROMANIA SRL
21 21124028 PHILIP MORRIS ITALIA SRL - REPREZENTAT FISCAL DE PHILIP MORRIS ROMANIA SRL
22 8915840 SC CARGILL AGRICULTURA S.R.L.
23 7722930 INTERAGRO SA
24 9022584 DELPHI PACKARD ROMANIA SRL
25 17060414 SC PIRELLI TYRES ROMANIA SRL
26 1475261 OLTCHIM SA
27 14554103 HOLZINDUSTRIE SCHWEIGHOFER SRL
28 17679640 CONTINENTAL AUTOMOTIVE SYSTEMS SRL
29 16791351 SC BUNGE ROMANIA SRL
30 2364318 SC STX RO OFFSHORE TULCEA SA
31 15117182 SILCOTUB SA
32 1200490 AZOMURES SA
33 13997714 EATON ELECTRO PRODUCTIE S.R.L.
34 16191624 TRW AUTOMOTIVE SAFETY SYSTEMS SRL
35 12472414 LEONI WIRING SYSTEMS RO SRL
36 11416777 DRM DRAXLMAIER ROMANIA SISTEME ELECTRICE SRL
37 21052797 SAMSUNG DEUTSCHLAND GMBH
38 13276556 SEWS ROMANIA SRL
39 22001686 SC DELPHI DIESEL SYSTEMS ROMANIA SRL
40 12817173 SC CONTINENTAL AUTOMOTIVE ROMANIA SRL
41 18043870 BENROM SRL
42 1323964 SC CAMERON ROMANIA SA
43 933930 ARCTIC SA
44 2244532 STX RO OFFSHORE BRAILA SA
45 15412557 SC YAZAKI ROMANIA SRL
46 14622062 JOHNSON CONTROLS ROMANIA SRL
47 1510210 T.M.K.- ARTROM SA
48 14397092 CONTITECH ROMANIA SRL
49 11358544 KRONOSPAN SEBES SA
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50 1520931 SC PRYSMIAN CABLURI SI SISTEME SA
51 1921852 REMAT SA
52 19264267 SALOMON S.A.S.
53 9578947 SC ROMRECYCLING SRL
54 15077797 ROMPETROL PETROCHEMICALS SRL
55 16297090 HELLA ROMANIA S.R.L.
56 6769659 METALROM SRL
57 6488696 SC FORD ROMANIA SA
58 16876750 SC COFICAB EASTERN EUROPE SRL
59 913720 MECHEL TARGOVISTE SA
60 17000722 MARQUARDT SCHALTSYSTEME SOCIETATE IN COMANDITA SIMPLA
61 2057240 ARCELORMITTAL TUBULAR PRODUCTS ROMAN SA
62 1651643 SANTIERUL NAVAL DAMEN GALATI SA
63 16020764 GRUP SERVICII PETROLIERE SA
64 14787869 SC C.R.H. ROMANIA SRL
65 13210772 CONTITECH FLUID AUTOMOTIVE ROMÃ‚NIA SR
66 11703669 ICME ECAB SA
67 12439094 SC TOMINI TRADING SRL
68 1922947 AGRO CHIRNOGI SA
69 788767 COMPA SA
70 25619860 STEINEL ELECTRONIC S.R.L.
71 16666758 TAKATA-PETRI SIBIU SRL
72 15781880 YAZAKI COMPONENT TECHNOLOGY SRL
73 380430 SC DOOSAN IMGB SA
74 12425340 ROSKO TEXTIL SRL
75 6793010 SC ARAMIS INVEST SRL
76 6854339 EUROPHARM SA
77 14863435 NIDERA ROMANIA SRL
78 21540771 AUTOLIV SICHERHEITSTECHNIK GMBH
79 14403216 SC EUROCOPTER ROMANIA SA
80 13807330 ITALSOFA ROMANIA SRL
81 21071535 ROMVAG SA CARACAL-REPREZENTANT FISCAL AL SC.IRS INDUSTRIES GMBH ELVETIA
82 16136689 SC EGGER ROMANIA S.R.L.
83 8983631 EKR-ELEKTROKONTAKT ROMANIA SRL
84 9311280 SC MEDIPLUS EXIM S.R.L.
85 11845183 DUCTIL STEEL SA
86 12057736 KIRAZOGLU CORPORATION SRL
87 14300172 BOS AUTOMOTIVE PRODUCTS ROMANIA SOCIETATE IN COMANDITA
88 18699808 RENAULT MECANIQUE ROUMANIE SRL
89 16016160 ROMSILOZ CEREALE SRL
90 1879871 SANTIERUL NAVAL CONSTANTA SA
91 1520931 SC PRYSMIAN CABLURI SI SISTEME SA
92 3196778 TIMKEN ROMANIA SA
93 11996275 KROMBERG & SCHUBERT ROMANIA SRL
94 17830890 KROMBERG & SCHUBERT ROMANIA ME SRL

95 21545795 UNILEVER SUPPLY CHAIN COMPANY AG - REPREZENTAT FISCAL PRIN UNILEVER SOUTH CENTRAL 
EUROPE SA

96 23983422 SC RUDNAP SRL
97 16733008 CORD ROMANIA SRL
98 16628371 SC GA.PI S.R.L.
99 6469724 FRIGOGLASS ROMANIA SRL

100 11385425 LEONI WIRING SYSTEMS ARAD SRL
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COD 
DIVI-

ZIUNE
DENUMIRE DIVIZIUNE

Pondere 
in total 
an 2008 

(%)

Pondere 
in total 
an 2010 

(%) 1)

Pozitie 
TOP IN 
2010  1)

EXPORTUL PE DIVIZIUNI conform Clasificarii produselor pe activitati (CPA 
2008) in anii 2008 si 2010 VAL. (MII EURO)

TOTAL 100.0 100.0
29 Fabricarea autovehiculelor de transport rutier, a remorcilor si semiremorcilor 12.9 16.4 1
26 Fabricarea calculatoarelor si a produselor electronice si optice 5.2 9.5 2
27 Fabricarea echipamentelor electrice 7.2 7.5 3
28 Fabricarea de masini, utilaje si echipamente n.c.a. 7.6 7.1 4
24 Industria metalurgica 9.2 6.9 5
14 Fabricarea articolelor de imbracaminte 8.4 6.3 6
01 Agricultura, vanatoare si servicii anexe 4.1 4.9 7
19 Fabricarea produselor de cocserie si a produselor obtinute din prelucrarea titeiului 9.0 4.8 8
22 Fabricarea produselor din cauciuc si mase plastice 3.4 4.2 9
20 Fabricarea substantelor si a produselor chimice 5.5 4.1 10
30 Fabricarea altor mijloace de transport 4.0 3.4 11

16 Prelucrarea lemnului, fabricarea produselor din lemn si pluta, cu exceptia mobilei; 
fabricarea articolelor din paie si din alte materiale vegetale impletite 2.8 3.2 12

15 Tabacirea si finisarea pieilor; fabricarea articolelor de voiaj si marochinarie, 
harnasamentelor si incaltamintei; prepararea si vopsirea blanurilor 3.2 3.1 13

31 Fabricarea de mobila 3.3 2.9 14

25 Industria constructiilor metalice si a produselor din metal, exclusiv masini, utilaje si 
instalatii 3.3 2.9 15

38 Colectarea, tratarea si eliminarea deseurilor; activitati de recuperare a materialelor 
reciclabile 2.5 2.8 16

10 Industria alimentara 1.3 2.3 17
13 Fabricarea produselor textile 1.8 2.0 18
21 Fabricarea produselor farmaceutice de baza si a preparatelor farmaceutice 0.5 1.6 19
12 Fabricarea produselor din tutun 0.8 1.0 20
32 Alte activitati industriale n.c.a. 0.9 0.9 21
23 Fabricarea altor produse din minerale nemetalice 0.8 0.7 22
17 Fabricarea hartiei si a produselor din hartie 0.7 0.5 23
35 Productia si furnizarea de energie electrica si termica, gaze, apa calda si aer conditionat 1.1 0.4 24
11 Fabricarea bauturilor 0.2 0.2 25
58 Activitati de editare 0.1 0.2 26
07 Extractia minereurilor metalifere 0.1 0.1 27
06 Extractia petrolului brut si a gazelor naturale  -   0.1 28
02 Silvicultura si exploatare forestiera 0.1 0.1 29
08 Alte activitati extractive *) 0.1 30
03 Pescuitul si acvacultura *) *) 31
05 Extractia carbunelui superior si inferior *) *) 32
18 Tiparire si reproducerea pe suporti a inregistrarilor 0.1 *) 33

59 Activitati de productie cinematografica, video si de programe de televiziune; inregistrari 
audio si activitati de editare muzicala *) *) 34

71 Activitati de arhitectura si inginerie; activitati de testari si analiza tehnica *) *) 35
74 Alte activitati profesionale, stiintifice si tehnice *) *) 36
90 Activitati de creatie si interpretare artistica *) *) 37
91 Activitati ale bibliotecilor, arhivelor, muzeelor si alte activitati culturale *) *) 38
33 Repararea, intretinerea si instalarea masinilor si echipamentelor *) - 39
36 Captarea, tratarea si distributia apei 0.1 - 40

1) date provizorii			   CPA-Clasificarea produselor pe activitati
*) sub 0.05
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privind impozitele, contribuţiile şi alte sume 
reprezentând creanţe fiscale, care se plătesc de 
contribuabili într-un cont unic

Publicat în Monitorul Oficial cu numărul 103 din 
data de 9 februarie 2011

6. ORDIN nr. 1081 din 7 februarie 2011 pentru 
aprobarea modelului şi conţinutului unor 
formulare de declaraţii informative

Publicat în Monitorul Oficial cu numărul 103 din 
data de 9 februarie 2011

7. ORDIN nr. 233 din 1 februarie 2011 pentru 
aprobarea modelului şi conţinutului unor 
formulare prevăzute la titlul III din Legea nr. 
571/2003 privind Codul fiscal

Publicat în Monitorul Oficial cu numărul 101 din 
data de 8 februarie 2011

8. REGULAMENTUL (UE) NR. 109/2011 
din 27 ianuarie 2011 de punere în aplicare 
a Regulamentului (CE) nr. 661/2009 al 
Parlamentului European şi al Consiliului privind 
cerinţele de omologare de tip pentru anumite 
categorii de autovehicule şi remorcile lor cu 
privire la sistemele antiîmproşcare

Publicat în Jurnalul Oficial cu numărul 34L din 
data de 9 februarie 2011

9. ORDONANTA DE URGENTA nr. 8 din 2 
februarie 2011 pentru completarea art. 221 
din Ordonanţa Guvernului nr. 43/1997 privind 
regimul drumurilor

Publicat în Monitorul Oficial cu numărul 109 din 

1. ORDIN nr. 183 din 31 ianuarie 2011 pentru 
aprobarea modelului şi conţinutului formularului 
(300) "Decont de taxa pe valoarea adăugată"

Publicat în Monitorul Oficial cu numărul 91 din 
data de 4 februarie 2011

2. ORDIN nr. 73 din 27 ianuarie 2011 pentru 
modificarea Ordinului preşedintelui Agenţiei 
Naţionale de Administrare Fiscală nr. 101/2008 
privind aprobarea modelului şi conţinutului 
formularelor utilizate pentru declararea 
impozitelor, taxelor şi contribuţiilor cu regim de 
stabilire prin autoimpunere sau reţinere la sursă

Publicat în Monitorul Oficial cu numărul 89 din 
data de 3 februarie 2011

3. HOTĂRÂRE nr. 1394 din 28 decembrie 2010 
privind aprobarea standardelor de cost pentru 
obiective de investiţii finanţate din fonduri publice 
din domeniul infrastructurii de transport

Publicat în Monitorul Oficial cu numărul 85 din 
data de 2 februarie 2011

4. ORDIN nr. 772 din 31 ianuarie 2011 pentru 
aprobarea Ghidului de finanţare a Programului 
de stimulare a înnoirii Parcului auto naţional
GHID DE FINANŢARE din 31 ianuarie 2011 a 
Programului de stimulare a înnoirii Parcului auto 
naţional

Publicat în Monitorul Oficial cu numărul 105 din 
data de 10 februarie 2011

5. ORDIN nr. 1080 din 7 februarie 2011 pentru 
modificarea Ordinului preşedintelui Agenţiei 
Naţionale de Administrare Fiscală nr. 1.294/2007 



87
Buletin informativ al Uniunii Naţionale a Transportatorilor Rutieri din România

12. ORDIN nr. 101 din 8 februarie 2011 
privind aprobarea Normelor metodologice de 
aplicare a prevederilor Ordonanţei de urgenţă 
a Guvernului nr. 119/2010 privind regimul de 
control al operaţiunilor cu produse cu dublă 
utilizare

1.1. NORME METODOLOGICE din 8 
februarie 2011 de aplicare a prevederilor 
Ordonanţei de urgenţă a Guvernului nr. 
119/2010 privind regimul de control al 
operaţiunilor cu produse cu dublă utilizare

 Publicat în Monitorul Oficial cu numărul 112 din 
data de 14 februarie 2011

13. DECIZIA 2011/107/UE din 10 februarie 
2011 de modificare a Deciziei 2007/756/CE de 
adoptare a unei specificaţii comune a registrului 
naţional al vehiculelor

Publicat în Jurnalul Oficial cu numărul 43L din 
data de 17 februarie 2011

data de 11 februarie 2011

10. HOTĂRÂRE nr. 84 din 2 februarie 2011 
privind retransmiterea unor sectoare de drum 
naţional, situate în intravilanul unor municipii, 
din administrarea Ministerului Transporturilor  
şi Infrastructurii, prin Compania Naţională de 
Autostrăzi şi Drumuri Naţionale din România - 
S.A., în administrarea autorităţilor administraţiei 
publice locale

Publicat în Monitorul Oficial cu numărul 107 din 
data de 10 februarie 2011

11. LEGE nr. 260 din 4 noiembrie 2008*) 
privind asigurarea obligatorie a locuinţelor 
împotriva cutremurelor, alunecărilor de teren 
şi inundaţiilor - REPUBLICARE

Publicat în Monitorul Oficial cu numărul 115 din 
data de 15 februarie 2011

2 HĂRŢI 
ÎNTR-UNA 
SINGURĂ 

PENTRU 
PROFESIONIŞTII 
TRANSPORTURILOR 
DE MARFĂ

Harta UNTRR: 

2harta Bucureştiului cu zonele de 
acces pentru vehicule comerciale

Stimate Domnule/Doamnă,

Ca urmare a modificărilor legislative 
din ultima perioadă, Ministerul 
Transporturilor şi Infrastructurii a emis 
Ordinul 355/2010 pentru aprobarea 
listelor cuprinzând drumurile de interes 
naţional, cu masele şi dimensiunile 
maxime admise în circulaţie pentru 
vehiculele rutiere de transport 
marfă. Pentru a veni în sprijinul 
transportatorilor, UNTRR a pregătit 
o hartă a României pe care sunt 
prezentate aceste drumuri, precum şi 
restricţiile de circulaţie de pe acestea. 
Totodată, pentru ca harta să poată fi 
citită cu uşurinţă, s-au folosit culori 
diferite pentru marcarea drumurilor 
în funcţie de limitările de circulaţie pe 
acestea.

1harta cu drumuri naţionale şi europene cu 
sarcini maxime admise pe axă şi puncte 

de frontieră;
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10 - 49 bucăţi reducere 5%
50 – 199 bucăţi reducere 10%
200 – 499 bucăţi reducere 15%
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http://www.vectorbroker.ro/
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Forum Economic 
Kazahstan
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În aceastã rubricã dorim sã 
prezentãm transportatorilor 
şi publicului larg, inclusiv 
autoritãţilor, situaţii actuale 
întâlnite pe drumurile din 
România. Astfel transportatorii 
vor cunoaşte mai bine zonele 
periculoase şi vor putea evita 
pericolele, pânã autoritãţile 
vor putea reacţiona. Gropi, 
denivelãri, marcaje rutiere 
necorelate sau expirate (dupã 
terminarea lucrãrilor, cel mai 
frecvent dungile galbene 
pentru devierea circulaţiei 
rãmân pe şosea) sunt 
elemente care pun în pericol 
viaţa şi siguranţa celor din 
trafic. 

„Drumurile noastre toate!“
Se vor întâlni vreodatã cu autostrãzile din UE?

Aşteptãm pozele dumneavoastrã cu situaţii întâlnite pe drumurile din România pe 
adresa office@untrr.ro pentru a fi publicate în cadrul rubricii „Drumurile noastre toate!“



UTILE
1. FRANŢA

Circulaţia autovehiculelor de 44t

Înainte de 18 ianuarie 2011

Înainte masa totală maxim autorizată cu încărcătură de 44t se referea exclusiv la vehiculele 
care circulau spre sau dinspre un port maritim şi transportul de bunuri care au fost sau 
urmau a fi transportate pe mare. Aceasta se referea la toate tipurile de mărfuri fie că erau în 
vrac, în containere sau în ambalaje. Circulaţia vehiculelor nu era autorizată decât pe o rază 
de 100 km de port. Numai acele vehicule a căror dată de punere în funcţiune pentru prima 
dată era egală sau ulterioară datei fixate de hotărârea din 26.2.04 ar putea opera cu 44t. 
În plus, în mai 2005, Direcţia Regională de Echipamente Nord - regiunea Pas de Calais a 
confirmat faptul că punctele de trecere a canalului cu feribotul intrau, de asemenea, în aria 
de acoperire a acestui decret.

Începând cu 18 ianuarie 2011

Din 18 ianuarie 2011, Ministerul francez al Transporturilor a extins limita masei totale maxim 
autorizate cu încărcătură a vehiculului la 44t pentru transportul de produse agricole şi 
agroalimentare (vezi anexa 1). Extinderea la alte produse este prevăzută în cazul în care 
«Ecotaxa» va fi pusă în aplicare (probabil în 2013).

Noua legislaţie stabileşte perioadele de timp în care traficul vehiculelor de 44t este autorizată. 
Aceste perioade depind de intrarea în circulaţie a autovehiculului:

	 (1) Vehiculele utilizate pentru efectuarea de transporturi combinate nu sunt afectate 

Autovehicul – Prima 
intrare în funcţiune Număr de axe Autorizaţie - 44t (1)

Între   2.10.2001 şi  
1.10.2006 5 sau  6 de la  18.01.2011 la  

30.09.2011
Între   2.10.2006 şi  
1.10.2009 (Euro IV) 5 sau  6 de la  1.10.2011 la  

30.09.2014
Între   2.10.2009 şi  
1.01.2014 (Euro V) 5 sau  6 de la  1.10.2014 la  

31.12.2018
Între   2.01.2014 şi  
31.12.2018 (Euro VI) 6 de la  1.10.2014 la  

31.12.2018

de perioadele de timp care depind de data primei intrări în funcţiune a vehiculului. 
Prin transporturi combinate se înţeleg "transporturile de mărfuri care sunt transportate  
rutier de la sau până la cel mai apropiat sau convenabil terminal de transport combinat. 
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Transportul trebuie să includă intermediar un transport rutier sau un transport pe căile 
navigabile interioare.

Autorizaţia de a conduce cu mai mult de 40t nu se aplică remorcilor şi semiremorcilor 
echipate cu panouri detaşabile.

Itinerarii şi Restricţii de circulaţie

O listă a itinerariilor sau restricţiilor de circulaţie poate fi emisă prin decret, din motive de 
siguranţă rutieră sau pentru păstrarea în condiţii bune a drumurilor. Transportatorii care 
doresc să efectueze un astfel de transport trebuie să verifice, prin urmare, dacă astfel de 
texte există dacă vehiculul lor este compatibil.

Anexa 1: Lista produselor agricole şi agroalimentare: 

- Animale vii; 
- Carne şi organe comestibile; 
- Peşte, crustacee şi alte fructe de mare; 
- Lapte si produse lactate, ouă de păsări de curte, miere naturală, produse comestibile de 
origine animală care nu sunt enumerate în altă parte; 
- Alte produse de origine animală, care nu sunt enumerate în altă parte; 
- Arbori vii şi alte plante; 
- Legume, plante şi rădăcini şi tuberculi de alimente; 
- Fructe comestibile, pepene galben şi coajă de citrice; 
- Cafea, ceai, mate şi condimente; 
- Cereale; 
- Produse de morărit, amidon malţ, inulină, gluten de grâu; 
- Seminţe şi nuci, fructe diverse, plante industriale sau medicinale, paie şi furaje; 
- Gume, răşini, seve şi extracte vegetale; 
- Seve şi extracte vegetale şi alte produse de origine vegetală care nu sunt enumerate în 
altă parte; 
- Grăsimi animale sau vegetale şi uleiuri şi produse ale disocierii lor, complex (comestibile) 
grăsimi, ceară de origine animală sau vegetală; 
- Carne, peşte sau crustacee şi alte produse pe bază de fructe de mare; 
- Zahăr şi dulciuri; 
- Cacao şi produse pe bază de cacao; 
- Cereale, făină, amidon sau produse pe bază de lapte, produse de patiserie; 
- Produse vegetale sau pe bază de fructe sau produse realizate cu alte părţi de plante; 
- Diverse preparate alimentare;
 - Băuturi, alcool şi oţet; 
- Reziduuri şi deşeuri din industria alimentară, produse de furaje pentru animale; 
- Tutun şi înlocuitori de tutun prelucraţi; 
- Sare comestibilă; 
- In şi cânepă nefilate.

Surse : 
Lamy Transport, tom 1, Nr. 169 (februarie 2011) 

FNTR, ianuarie - februarie 2011 
AFTRI, ianuarie 2011
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SONDAJ PRIVIND SANCŢIUNILE ADMINISTRATIVE/
FINANCIARE/PENALE ÎN CAZ DE NERESPECTARE 
A REGULAMENTELOR PRIVIND ÎNREGISTRĂRILE 
CONDUCĂTORILOR DE VEHICULE, TAHOGRAFUL ŞI 
PERIOADA DE ODIHNĂ PENTRU OPERAŢIUNILE DE 
TRANSPORT RUTIER INTERNAŢIONAL

4 februarie 2011
Rezultatele Sondajului

I.  CONTEXT
Comisia IRU pentru Afaceri Juridice a 
IRU (CAJ), reunită la Geneva la data de 
25 februarie 2010, a decis să dezvolte 
un Chestionar privind sancţiunile UE 
şi naţionale aplicabile nerespectării 
perioadelor de conducere şi de odihnă 
pentru ca operatorii de transport rutier 
internaţional să fie informaţi despre 
riscurile cu care se confruntă în fiecare 
ţară atunci când nu-şi respectă obligaţiile 
cu privire la regulamentele respective.
În linie cu articolul III.7 din Programul de 
Lucru CAJ pentru 2011 (CAJ/G100278/
CORR/CRA), sondajul a fost redactat 
de Dr. Judit Somló, avocat, MKFE 
(Ungaria) şi domnul Donald Armour, 
Şeful Serviciului Internaţional, FTA 
(Regatul Unit).  
Analiza răspunsurilor la Chestionar, 
prezentată mai jos, a fost pregătită de 
Dr. Judit Somló (MKFE).

II. ANALIZĂ REZUMAT – RĂSPUNSURI 
PRIMITE LA UN CHESTIONAR IRU – 
SANCŢIUNI ÎN CAZUL ÎNCĂLCĂRII 
REGULILOR PRIVIND PERIOADELE 
DE CONDUCERE ŞI DE ODIHNĂ ŞI 
UTILIZAREA TAHOGRAFULUI

1. Introducere
Au fost primite în total 121  răspunsuri, 

care au făcut obiectul prezentei analize. 
În plus asociaţiile daneze ITD şi DTL, 
membre ale IRU, au considerat că 
acest tip de chestionar ar trebui realizat 
împreună cu Comisia IRU pentru Afaceri 
Sociale.

Este un lucru cunoscut faptul că 
un asemenea Chestionar privind 
implementarea regulamentelor şi 
legislaţiilor internaţionale şi naţionale 
este destul de complex de gestionat, 
din cauza diferenţelor de interpretare 
şi încadrare (administrativă, penală, 
socială,...).

Dificultatea implicată de acest tip 
de exerciţiu este dovedită de faptul 
că numărul de state membre UE 
respondente la un Chestionar al 
Comisiei Europene (UE) în cadrul unui 
sondaj în rândul statelor membre cu 
privire la sancţiunile în cazul încălcării 
a) regulilor care guvernează perioadele 
de condus şi odihnă şi b) utilizarea 
tahografului a fost doar de unsprezece 
şi respectiv treisprezece. Astfel, nici 
măcar activitatea conexă a Comisiei 
Europene nu poate fi considerată 
exhaustivă şi completă deoarece nu 
a reuşit să primească răspunsuri de 
la toate statele membre. Rezultatele 
Raportului Comisiei intitulat “Analiza 
penalizărilor pentru încălcările grave 
ale regulilor sociale în transportul rutier 

1 Lista membrilor CAJ care au răspuns: AEBTRI, 
ASMAP RU, ASTAG, BAMAP, BGL, ERAA, 
FEBETRA, FTA, IDIT, LINAVA, MKFE, UNTRR



97
Buletin informativ al Uniunii Naţionale a Transportatorilor Rutieri din România

prevăzute de legislaţia statelor membre 
CoM/2009/0225 finală” prezentat sub 
forma unor explicaţii verbale şi grafice 
poate fi găsit la:

h t t p : / / e u r - l e x . e u r o p a . e u /
L e x U r i S e r v / L e x U r i S e r v .
do?uri=CELEX:52009DC0225:EN:NOT

Totuşi, trebuie aduse mulţumiri celor 12 
membri CAJ care au răspuns detaliat 
la întrebări, demonstrându-şi astfel 
interesul faţă de activitatea CAJ.

2. Rezultatele sondajului

Sondajul IRU, în comparaţie cu exerciţiul 
UE, acoperă o zonă geografică mai 
mare, cu mai multe tipuri de întrebări 
abordate, totuşi setul de rezultate este 
mai puţin cuprinzător din cauza lipsei de 
informaţii comparabile adecvate primite.

Este prin urmare aproape imposibil 
să se prezinte un scurt rezumat al 
răspunsurilor. Din acest motiv, raportul 
este rezultatul eforturilor depuse pentru 
a ajunge la nişte concluzii generale 
inclusiv câteva grafice (menţionăm că 
graficele conţin doar datele lizibile de 
la ţările respondente), care reflectă 
discrepanţele cu privire la legea 
aplicabilă în diversele ţări cu care se 
confruntă operatorii de transport rutier 
în activitatea lor zilnică. Răspunsurile 
individuale de la Membrii CAJ vor fi 
disponibile pe site-ul web IRU.

2.1 Răspunsurile primite de la statele 
membre UE la Chestionarul IRU arată că 
sancţiunile sunt identificate şi împărţite 
pe categorii în majoritatea acestor state 
în conformitate cu prevederile Directivei 
22/2006/EC adoptată pentru o aplicare 

unificată a legislaţiei naţionale; acesta 
este cazul Bulgariei, Franţei, Germaniei, 
Ungariei, României şi a Regatului Unit. 
Totuşi, există o diferenţiere naţională 
divergentă în Belgia, Estonia şi Lituania.

În general, ţările nemembre ale Uniunii 
Europene nu aplică o împărţire pe 
categorii a sancţiunilor. Cele mai simple 
reguli sunt aplicabile în Belarus2  şi în 
Federaţia Rusă. În Elveţia, sancţiunile 
pentru încălcarea regulilor referitoare 
la perioada de conducere şi de odihnă 
şi utilizarea tahografului sunt diferite 
în diferitele cantoane, fiind definite 
sancţiuni financiare pentru fiecare 
încălcare separată şi doar Tribunalul 
poate decide asupra aplicării unor 
măsuri financiare sau administrative mai 
severe.

2.2 Au fost identificate cele mai 
remarcabile diferenţe cu privire la 
sancţiunile financiare.

Acestea variază între 12 şi 55.000 (!) 
euro, iar cele mai severe măsuri pot fi 
adoptate împotriva conducătorilor auto 
şi a operatorilor în Belgia şi Franţa 
şi cele mai puţin stringente sancţiuni 
sunt aplicabile în ţările nemembre ale 
Uniunii Europene. În aceste ţări, situaţia 
veniturilor nu are neapărat un rol crucial, 
deoarece în Elveţia de exemplu rata 
sancţiunilor aplicabile pentru contravenţii 
minore oscilează în jurul sumei de 15 
euro, adică o valoare foarte scăzută.

Vezi datele specifice în  Graficul  1 şi 2.  
(Toate graficele, cu excepţia graficului nr. 
2 şi 7 conţin o axă verticală logaritmică 
pentru o mai bună vizibilitate!)

2 Legea privind transportul rutier intră în vigoare la data de 01.07.2011.

http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CELEX:52009DC0225:EN:NOT
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2.3 Penalizările financiare pentru 
încălcarea regulilor privind perioadele 
de conducere/odihnă sunt în mod 
normal moderate în comparaţie cu 
cele pentru încălcările regulilor privind 
utilizarea tahografelor, iar cele mai 
severe sancţiuni sunt aplicate pentru 
falsificarea intenţionată a datelor 

tahografului, obstrucţionarea activităţii 
de inspecţie sau nerespectarea 
instrucţiunilor inspectorilor. Există 
doar câteva ţări în care avertismentele 
verbale sunt aplicabile celor mai puţin 
grave infracţiuni.

Vezi date specifice în Graficele 3, 4 şi 5.

Graficul 2: 	 Încălcarea regulilor NAŢIONALE privind perioadele de 	
		  conducere şi de odihnă – Şoferi, euro

Infracţiune deosebit de gravă Infracţiune gravă Infracţiune minoră

Graficul 1: 	 Încălcarea regulilor UE privind perioadele de conducere şi 	
		  de odihnă – Şoferi, euro, axă verticală logaritmică

Infracţiune deosebit de gravă Infracţiune gravă Infracţiune minoră
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Graficul 3: 	 Neutilizarea echipamentului de înregistrare cerut de Uniunea 	
		  Europeană - Şoferi, euro, axă verticală logaritmică

Infracţiune deosebit de gravă Infracţiune gravă Infracţiune minoră

Graficul 4: 	 Neutilizarea echipamentului de înregistrare conform regulilor 	
		  NAŢIONALE - Şoferi, euro, axă verticală logaritmică

Infracţiune deosebit de gravă Infracţiune gravă Infracţiune minoră
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Graficul 5: 	 Nerespectarea condiţiilor referitoare la păstrarea înregistrărilor 	
		  pentru inspecţie - Şoferi, euro, axă verticală logaritmică

Regulile UE Regulile naţionale

2.4 În mod normal, nu se aplică puncte 
de penalizare conducătorilor auto din 
ţările respondente.

2.5 Restricţionarea conducătorului 
vehiculului ca sancţiune este practicată 
totuşi în majoritatea ţărilor pentru a 
îndeplini condiţiile privind perioada de 
odihnă în cazul încălcării regulilor privind 
perioada de conducere şi/sau pentru 
achitarea penalizării aplicate.

2.6 În România, este posibil să se achite 
doar jumătate din penalizarea financiară 
dacă plata este realizată în termen de 
48 ore, iar în Regatul Unit, Tribunalul 
este autorizat să reducă penalizarea 
dacă există circumstanţele atenuante 
adecvate care să justifice relaxarea 
penalizărilor. Legislaţia maghiară 
maximizează suma totală a taxelor de 

penalizare în cazul unor “penalizări 
acumulate”, ceea ce înseamnă 
sancţionarea mai multor infracţiuni într-
un singur caz. În anumite ţări, cum este 
Franţa, se aplică sume de penalizare 
mai ridicate celor care comit infracţiuni 
în mod repetat.

2.7 Legea bulgară permite retragerea 
provizorie a permiselor de conducere. 
Autorizaţia de funcţionare a societăţilor 
poate fi retrasă în cazul unor încălcări 
repetate de exemplu în Belgia, Bulgaria, 
Estonia şi Germania ca urmare a 
infracţiunilor împotriva regulilor care 
guvernează perioadele de conducere 
şi odihnă şi utilizarea tahografului 
(societatea respectivă îşi pierde 
“buna reputaţie”). În majoritatea ţărilor 
respondente totuşi pierderea permisului 
de conducere sau a autorizaţiei de 
funcţionare nu este o sancţiune aplicată 
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la nivel general.

2.8 Sancţiunile penale sunt rare şi sunt 
implementate într-un număr limitat de 
cazuri, de ex. falsificarea intenţionară 
a datelor tahografului în Regatul Unit şi 
România, vătămări de persoane legate 
de încălcarea legii comisă în Germania 
şi Rusia şi obstrucţionarea procedurii de 
inspecţie în Franţa.

Graficul 6: 	 Obstrucţionarea inspecţiei, neoprirea la punctul de control & 	
		  nerespectarea instrucţiunilor – Şoferi, euro, axă verticală 	
		  logaritmică

Obstrucţionează Nu respectă instrucţiunileNu opreşte

2.9	 Regulile sunt foarte diferite de 
la o ţară la alta cu privire la persoana 
sancţionată. Conducătorul vehiculului şi 
compania de transport sunt sancţionate 
în general în Bulgaria, Germania, 
Ungaria, România şi Regatul Unit.

Din nefericire, nu au fost primite date 
exacte cu privire la cine şi în ce cazuri 
exact conducătorul vehiculului sau 
societatea sa se supune penalizărilor 
în solidar şi/sau separat. Ar fi fost 
interesant să descoperim, dar din păcate 
Chestionarul nu a conţinut întrebări 

relevante în acest sens. În Belgia, în afara 
conducătorului vehiculului, societatea 
este supusă răspunderii civile şi-şi 
poate pierde „buna reputaţie” şi chiar 
şi autorizaţia de funcţionare în anumite 
cazuri. Societăţile pot fi sancţionate şi în 
Elveţia dacă nu se opresc sau dacă, şi 
mai grav, încurajează conducătorii lor de 
vehicule angajaţi să comită contravenţii. 
Legea în Belarus sancţionează doar 
conducătorul vehiculului. În Estonia şi 
Lituania, doar şoferul este răspunzător 
pentru încălcările regulilor de trafic şi 
a celor privind perioada de odihnă, 

În conformitate cu legea belgiană 
referitoare la modurile de transport, 
încălcările convenţiilor internaţionale pot 
fi sancţionate cu închisoare de la 8 zile 
la 6 luni.

Graficul 6 prezintă sancţiunile financiare 
pentru obstrucţionare, neoprirea la 
semnal şi nerespectarea instrucţiunilor.
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Graficul 7: 	 Numărul de zile ale perioadei de recurs

Contestaţie administrativă Contestaţie juridică

iar societatea poate fi răspunzătoare 
şi pentru încălcarea regulamentelor 
privind utilizarea echipamentului de 
înregistrare.

2.10 În câteva ţări, ratele de penalizare 
fixe sunt în general mai moderate pentru 
şoferi decât pentru societăţi, în altele, 
rate mai mici sunt aplicate doar pentru 
şoferi conform deciziilor individuale  
cu valori maxime-minime pe scala de 
penalizare.

2.11 Procedurile în aproape toate ţările 
respondente se pot separa în mod 
normal în două faze distincte: proceduri 
administrative şi în instanţă. Mai multe 
autorităţi guvernamentale sunt implicate 
în procedura administrativă, cum sunt 
autorităţile vamale în anumite ţări, 
inspecţia muncii (auditeur du travail) 

în Belgia sau Procurorul şi ofiţerul de 
poliţie în alte ţări.

2.12 Termenele pentru depunerea 
contestaţiilor diferă mult. Cea mai 
scurtă perioadă de timp (“perioada 
de contestaţie în aceeaşi zi”) există în 
Belarus şi Estonia, unde contestaţia 
împotriva unei decizii administrative 
trebuie să fie depusă imediat în cursul 
procesării procedurii; totuşi termenele 
sunt diferite pentru fiecare procedură 
juridică în parte. Termenele pentru 
contestaţii din ţările respondente sunt 
următoarele: 15 zile în Belgia, 7 zile în 
Bulgaria, o lună sau o săptămână în 
Germania, 10 sau 30 zile în Ungaria, 10 
zile în Federaţia Rusă, 30 zile în Elveţia 
şi 28 zile în Regatul Unit.

Vezi datele relevante în Graficul 7.
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3. Concluzii

În concluzie, se pot afirma următoarele:

(a) A fost atins un anumit grad de 
standardizare cu privire la definirea 
infracţiunilor şi a sancţiunilor aferente în 
ţările Uniunii Europene dar nu şi în ţările 
nemembre ale Uniunii Europene.

(b) Sancţiunile financiare variază în 
general între 12 şi 55.000 (!) euro în 
ţările respondente.

(c) Contravenţiile cu privire la regulile 
utilizării tahografului sunt în mod normal 
mai severe decât cele referitoare la 
regulamentele perioadelor de condus şi 
odihnă.

(d) În anumite ţări circumstanţele 
atenuante sunt luate în considerare în 
mod corespunzător de către factorii de 
decizie; retragerea severă a permiselor 
de conducere şi/sau a autorizaţiei de 
funcţionare se aplică doar în anumite 
ţări respondente.

(e) Sancţiunile penale sunt rare de 
obicei.

(f) Atât conducătorul vehiculului cât şi 
compania de transport sunt sancţionaţi 
în multe ţări deşi detaliile referitoare la 
“cine şi când” nu sunt disponibile.

(g) În majoritatea ţărilor sunt 
implementate proceduri administrative 
şi legale diferite. Perioadele pentru 
contestaţii variază în general între 
“aceeaşi zi” şi termene de 30 zile.

(h) Este extrem de greu de obţinut 
informaţii de la toţi membrii IRU şi ţările 
acestora cu privire la sancţiunile aplicate 
în cazul încălcării regulilor privind 
perioadele de conducere şi de odihnă şi 
utilizarea echipamentului de înregistrare 
(tahograful); în plus, legislaţia naţională 
destul de divergentă face dificilă 
interpretarea informaţiilor disponibile. 

(i)	 Chestionarul ar trebui în mod 
ideal completat de membrii IRU care 
nu au răspuns la acesta pentru a 
extinde baza de date a analizei. În 
plus, rezultatele acestui Sondaj pot fi 
investigate în continuare în cooperare 
cu Comisia IRU pentru Afaceri Sociale 
- în cazul în care Comisia pentru Afaceri 
Juridice este de acord cu propunerea 
primită în acest sens de la membrii 
danezi ai IRU. În acest caz, întrebările 
suplimentare notate de CAS, cum sunt 
penalizările extra-teritoriale şi potenţialul 
CE de a utiliza noi drepturi în cadrul 
tratatului de la Lisabona pentru a alinia 
sancţiunile penale vor fi analizate de 
asemenea.

Judit Somló, MKFE 
ianuarie 2011



http://higer.untrr.ro/
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Reamintim că începând cu data de 01 ianuarie 2011, toate mărfurile care intră sau 
părăsesc teritoriul UE, trebuie să fie declarate la frontiera UE,  prin depunerea unei 
Declaraţii sumare de Intrare sau Ieşire (ENS/EXS).

Aplicaţia  TIR-EPD a IRU  este acum disponibilă, fiind actualizată pentru a răspunde 
exigenţelor UE în materie de securitate şi siguranţă.

Aceasta înseamnă că, mai ales, pentru declaraţiile de tranzit, dacă declaraţia de 
tranzit în format electronic conţine datele necesare în materie de securitate, nu va 
mai fi nevoie de depunerea unei declaraţii ENS/EXS.

Dacă declaraţia de tranzit  nu conţine datele necesare în materie de securitate, 
atunci este necesară depunerea unei Declaraţii Sumare de Intrare-(ENS) sau de 
Ieşire (EXS), în plus faţă de de declaraţia de tranzit. 

Reamintim că declaraţia de tranzit care conţine datele referitoare la securitate şi 
siguranţă sau Declaraţiile Sumare ENS/EXS trebuie să fie depuse cu 1 oră înainte 
de sosirea camionului la biroul vamal.

Titularii de carnete TIR îşi pot transmite datele TIR – gratuit - prin intermediul aplicaţiei 
TIR-EPD a IRU care acum este actualizată şi conţine elementele de siguranţă şi 
securitate şi nu mai este nevoie să depună suplimentar şi o Declaraţie Sumară 
ENS/EXS, către următoarele ţări, astfel:

¹ Numărul de referinţă al Declaraţiei Sumare de Export trebuie inserat la secţiunea 
“Documente anexate” din aplicaţia TIR-EPD a IRU.
² Numărul de referinţă al Declaraţiei Sumare de Export trebuie inserat la secţiunea 
“Documente anexate” sau la secţiunea “Referinţa administrativă precedentă” din 
aplicaţia TIR-EPD a IRU.
Pe site-ul IRU www.iru.org. - pagina principală - secţiunea TIR-EPD, aplicaţia este 
actualizată permanent. 

Buletin informativ al Uniunii Naţionale a Transportatorilor Rutieri din România

Ţara Declaraţia Sumară
de Intrare

Declaraţia Sumară
de Ieşire

Începând din:

Bulgaria 
Estonia
Finlanda
Ungaria
Letonia
Lituania
Polonia   
România
Slovacia
Slovenia
Republica  Cehă                    

Da
Da
Da
Da
Da
Da
Da
Da
Da
Da
Nu este aplicabilă

Da¹
Da¹
Da²
Da¹
Da¹
Da¹
Da¹
Da¹
Da¹
Da¹
Da¹

10.01.2011
02.02.2011
21.01.2011
12.01.2011
02.02.2011
02.02.2011
10.01.2011
10.01.2011
10.01.2011
02.02.2011
10.01.2011
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TRANSPORT INFO - FRANŢA
Sursa: Transport Info Hebdo, 25 februarie 2011, nr. 314

Sursa: Ministerul Muncii - Franţa
Piaţa forţei de muncă în Transporturi şi Logistică

>Şoferi
Coduri ROME N4105 și N4101

>Tehnicieni şi cadre în Transport 
şi Logistică
Coduri ROME N13

> Personal în domeniul logistică
Coduri ROME N11 și N12 

Furnizori *TRM Furnizori *TRM Bărbaţi Femei Total Bărbaţi Femei Total
Solicitări de forţă de muncă 

la sf. decembrie 2010 
Oferte în decembrie

 2010
Solicitări de forţă de muncă la 

sf. lunii decembrie 2010

Oferte în 
decembrie 

2010

Solicitări de forţă de muncă
 la sf. lunii decembrie 2010

Oferte în 
decembrie 

2010
*TRM - Transport rutier de marfă

8 168

8 474

1 422 2757

14 779

19 749

30 294

8 791

201 389

231 683

4 970

910

Sursa: INSEE - Franţa
Economia generală

PREȚUL DE CONSUM

Decembrie 2010

122,08
Indice de bază 100 în 1998

COSTUL CONSTRUCŢIEI

trimestrul 3 - 2010

1520
Indice de bază 100 în trimestrul 4 1953

PRODUCŢIA INDUSTRIALĂ

Decembrie 2010

94,2%
Indice de bază 100 în 2005 (date CVS-CJO)

SOLICITĂRI FORŢĂ DE MUNCĂ

Decembrie 2010

2725200
În sensul BIT 

CREŞTEREA PIB 

trimestrul 3 - 2010

+0,30%

NIVEL ŞOMAJ

trimestrul 3 - 2010

9,7%
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TRANSPORT INFO - FRANŢA

Transport regional 
(indice de bază 100 decembrie 2000 în 40 tone)

Ianuarie 2011 
(raportat la decembrie 
2009)

131,36 + 7,99%
Cheltuieli de deplasare

3,1%

Taxe de structură 
14,4%

Motorină 
25,3%

Întreţinere
8,4%

Material regional
13,5%

Infrastructuri
4,3%Şofer regional

31%

Transport la distanţă mare
(indice de bază 100 decembrie 2000 în 40 tone)

133,15 + 7,55%
Cheltuieli de deplasare

6,3%

Taxe de structură 
13,2%

Motorină 
26,3%

Întreţinere
8,2%

Material
pe distanţă lungă

11,7%

Infrastructuri
5,8%Şofer 

pe distanţă lungă
28,5%

Sursa: CNR - Franţa

Sursa: Coface SCRL - Franţa

Evoluţia costului

Nou înfiinţate – Desfiinţate

Întreprinderi de transport rutier din septembrie 2009 în octombrie 2010

NOU ÎNFIINŢATE
3699 întrep.

DESFIINŢATE
1644 întrep.

+8,95% +1,17 %

Remuneraţii anuale convenţionale 2010 (1) Cheltuieli de deplasare (2)

Şofer distanţă mare
(200 ore) 25 117,56 € Diurnă pentru masă

(începând cu 20/02/10) 12,44 €

Şofer distanţă scurtă
(169 ore) 20 193,12 € Diurnă numai pentru o masă

(începând cu 20/02/10) 7,66 €

Muncitor sedentar
(151,67 ore) 17 677,87 € Diurnă specială

(începând cu 20/02/10) 3,37 €

Salarii de referinţă Diurnă pentru gustare
(începând cu 20/02/10) 6,74 €

Salariu minim interprofesional
(la 01/01/10) 9,00 € Cheltuieli de deplasare (2)

Nivel orar „muncitori din 
transportul rutier de mărfuri”
(la 20/02/10)

9,43 € 1 masă + 1 cazare 
 (începând cu 20/02/10) 39,78 €

Plafon lunar al securităţii 
sociale
(la 01/01/10)

2 946 € 2 mese + 1 cazare
(începând cu 20/02/10) 52,22 €

(1) Coeficient 150 M la angajare, şoferi la distanţă mare şi mică. (2) Indemnizaţii majorate cu 18% în caz de deplasare în străinătate.

Sursa: Ministerul Transporturilor - Franţa
Cifre sociale 

Ianuarie 2011 
(raportat la decembrie 
2009)
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Iunie 2010

Sursa.Comitetul Naţional Rutier.  Media în decembrie 2010 - Franţa 
Costuri per vehicul 

Cost pe km Cost pe zi 1 h timp de 
serviciu

 Tractor semiremorcă 40 t (iunie) 0,511 € 156,22 € 21,68 €

 Remorchere de volum mare 40 t 0,668 € 173,96 € 22,13 €

 Tractor semiremorcă frigorifică 40 t 0,493 € 221,66 € 24,05 €

 Tractor semiremorcă benă TIP 40 t 0,648 € 145,97 € 17,57 €

 Tractor semiremorcă benă cerealieră 55 m3 0,649 € 163,59 € 21,35 €

 Camion remorcă cu platformă pentru transportat 
turisme 35 tone 0,579 € 190,77 € 21,60 €

 Tractor semiremorcă şasiu port containere 40 t 0,580 € 168,36 € 20,03 €

 Tractor semiremorcă cisternă alimentară inox 
40 t 0,598 € 166,65 23,58 €

 Tractor semiremorcă cisternă alimentară 
bitronconică 40 t 0,598 € 176,83 € 23,58 €

TRANSPORT INFO - FRANŢA

Țara Înmatriculări în decembrie 2010 Evoluţia în scădere anuală

Sursa: ACEA - Franţa
Înmatriculări de vehicule de peste 16 tone

Germania 4 496 unități +88,4%

Belgia 225 unități +33,1%

Spania 960 unități +28,5%

Franţa 2 842 unități +56,7%

Italia 904 unități +19,7%

Luxemburg 41 unități -30,5%

Olanda 324 unități +49,3%

Marea Britanie 2 220 unități +141%

Uniunea europeană 16 461 unități +70,2%

În Europa de Vest
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ecall Rappel 2008 (pe 12 luni)

Piaţa vehiculelor industriale

Înmatriculări şi segmente ale pieţii constructorilor în Franţa (peste 5 tone)

Sursa: CCFA - Franţa

Diverse

August 2009

88

111

103

492

151

203

235

297

Volvo

Scania

Camioane
Renault

Camioane
Renault

Daf

Iveco

Man

Mercedes
30,2 %

Total 

e

Diverse
693

5 739

4 156

19 359

6 579

5 839

5 530

9 610

Volvo

Scania

Daf

Iveco

Man

Mercedes

Total 

2010

31

504

361

1274 10 908

2 553

3 938

397 4 464

4 003

2 729

5 229

32,4% 31,9%

9,2% 7,5%

3 953 34 421

12,8% 11,5%
0,8% 1,2%

12,4% 13%
11,7%

7,9%

9,6%

12,8% 15,3%

10%

487

387

395

505

Sursa: l’Argus de l’Automobile - Franţa
Maşini de ocazie

Utilitare uşoare 2007 2005 2003

Renault Master 11 800 €
T35 L3H2 dCi120 Cft

7 550 €
T35 L3H2 dCi120

4 500 €
T35 L3H2 2.2dCi

Iveco Daily 11 900 €
35S 12V12

7 850 €
35C 12V12

4 750 € 
35C 11V12

Fiat Ducato 12 300 €
3.3 LH2 Mjt120

6 650 €
Maxi L2B 2.3 JTD

4 300 €
Maxi L2B 2.8JTD

Citroen Jumper 11 700
35 L3H2 Hdi 120 Cft

7 050 €
35LH 2.8HDi

4 500 €
35LH 2.8HDi

Mercedes Sprinter 13 200 €
311 43S 3t5

8 850 €
316 40S 3t5

5 300 €
311 35S 3t5

Peugeot Boxer 11 700 €
335 L3H2 Hdi 120

6 650 €
350LH 2.2 HDI

4 550 €
350LH 2.8Hdi

Ford Transit 12 000 €
350L TDCi140

6 550 € 
350L TD115

4 450 €
350L 7D125

Tractoare rutiere

Daf 31 000 €
XF 105.410 Space Cab

17 650 €
XF 95.430 Space Cab

9 010 €
95XF 430 Space Cab

Iveco 29 700 €
Stralis AT440S45 TP

16 780 €
Stralis AT440S43 TP

8 530 €
Stralis AT440S43 TP

Man 28 650 €
TGA 18.440 LX

16 680 €
TGA 18.410 FLS-LX

8 580 €
TGA 18.410 FLS-LX

Mercedes 29 800 €
Actros l841 LS 36 E

14 730 €
Actros l836 LS 36 E

8 890 €
Actros 1843 LS 36 E

Camioane Renault 32 800 €
Magnum 460.19 T

16 430 €
Magnum 400.19 T

8 310 €
Magnum 400.19 T

Scania 31 600 €
R420 LA Highline

17 650 €
R420 LA Highline

9 090 €
R124 LA 420 Topline

Volvo 29 300 €
FH 400 Euro 4

17 650 €
FH 440 Globetrotter

8 570 €
FH12.420

Ianuarie 2011
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IGPR -
DIRECŢIA 
RUTIERĂ

CONDUCEREA AUTO ÎN CONDIŢII DE IARNĂ
Perioada sezonului rece, frecvent caracterizată prin temperaturi scăzute şi căderi de 
precipitaţii, când partea carosabilă este de cele mai multe ori umedă şi alunecoasă, 
in�uenţează negativ desfăşurarea tra�cului rutier. Pentru prevenirea unor situaţii 
nedorite, recomandăm tuturor participanţilor la tra�c să respecte normele rutiere şi să 
adopte o conduită preventivă 

•  Sub această temperatură anvelopele de vară se 
rigidizează pierzându-şi aderenţa.

•  Aţi obsevat că se întunecă mai devreme? Trebuie 
să ne reobişnuim să circulăm cu farurile aprinse, 
trebuie să �m atenţi la obstacolele care apar pe 
întuneric de unde nu te aştepţi.

•  Când temperatura scade frecvent în jurul valorii 
de 70 C, este timpul să faceţi antrenamentele 
comportamentale pentru vremea rea şi să puneţi 
la punct maşinile pentru sezonul rece.

•  Aderenţa pe carosabilul umed scade de 2 două 
ori faţă de cel uscat, aderenţa pe carosabilul 
acoperit cu zapadă scade de 4 ori faţă de cel 
uscat şi aderenţa pe carosabilul acoperit de 
gheaţă scade de 6 ori faţă de cel uscat ?

•  Anvelopele de iarnă sunt confecţionate din 
materiale adecvate temperaturilor scăzute, au 
pro�le mai adânci şi lamele de cinci ori mai multe 
decât o anvelopă de vară?

•  Presiunea mai mică face ca anvelopele să se 
uzeze mai repede, prin scăderea randamentului 
tracţiunii ducând la creşterea consumului de 
combustibil şi a emisiilor de noxe?

 •  Peste 90% din cantitatea de informaţie necesară 
pentru a conduce o maşină provine din 
exteriorul ei, din spaţiul rutier? Geamurile aburite 
reduc mai mult de trei sferturi din această 
informaţie.

• Starea bateriei – datorită temperaturilor reci scad 
performanţele bateriei.

•  Lichidul de răcire (antigel) – apa adaugată vara 
poate îngheţa în timpul iernii.

•  Lichidul de spălare parbriz – trebuie înlocuit cel 
de vară cu cel de iarnă.

•  Stergătoarele de parbriz – căldura verii le poate 
deteriora.

•  Sistemul de frânare trebuie să �e bine reglat, 
trebuie să acţioneze cu e�cacitate pe toate roţile.

•  Sistemul de iluminare trebuie veri�cat, schimbate 
dacă este cazul becurile (perechi), reglate farurile.

• La plecarea în cursă asiguraţi-vă dacă 
funcţionează normal echipamentele care concura 
la asigurarea vizibilităţii: instalaţia de degivrare / 
dezaburire  / dezgheţare / climatizare și instalaţia 
de semnalizare / iluminare.

•  Interesaţi-vă de prognoza meteo pentru zona în 
care plecaţi, de starea drumurilor și de 
eventualele restricţii sau drumuri închise.

•  Veri�caţi presiunea în pneuri (cel puţin o dată pe 
lună)

•  Să aveţi la dumneavoastră o racletă, perie și 
produse pentru dezgheţarea geamurilor și a 
încuietorilor, lopată și produse antiderapante 
(săculeti cu nisip).

•  Şi mai ales nu uitaţi lanţurile! apropo: informaţi-vă 
din timp asupra modului cum se montează 
lanţurile!

IARNA ÎNCEPE LA 7o C! VERIFICAŢI!

NU UITAŢI!

STIAŢI CĂ...

Conducerea auto în condiţii 
de iarnă

O săptămână fără transportul rutier de 
marfă

Şoferii profesionişti şi transportul rutier de 
mărfuri în Uniunea Europeană Perspectiva Transporturilor

2010

Infiiţarea unei firme de transport 
în România - în limbile Română, 
Turcă, Engleză şi Rusă

2 HĂRŢI ÎNTR-UNA 
SINGURĂ

Date şi cifre privind transportul cu 
autobuzul şi autocarul în Europa

Date şi cifre privind transportul cu 
camioane în Europa

Publicaţii UNTRR

Infiiţarea unei firme de 
transport în România - în 
limba rusă

1

PERSPECTIVA
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Autobuzele in slujba 
transportului public rutier si 
turistic

Aplicarea legislaţiei UE în transportul 
rutier de marfă..." - Furnizează 
o evaluare a calităţii, cantităţii şi 
eficienţei controalelor şi sancţiunilor 
din toate statele membre UE în 
legătură cu respectarea dispoziţiilor 
privind siguranţa rutieră.

Studiu global privind infracţiunile 
economice pe anul 2009. 

Prezentare a pieţii 
transporturilor rutiere de 
marfă din România, priorităţi 
de creştere, oportunităţi, 
opţiuni strategice dar şi 
previziuni pentru 2009-2013.

Fişe de siguranţă pentru şoferii profesionişti, pregătite cu sprijinul IRU si al 
Ministerului Transporturilor din România, pentru o bună informare a 
conducătorilor auto. Fişele sunt plastifiate, pentru a fi rezistente la 
utilizare intensivă de către conducătorii auto, fiind un instrument util la 
bordul vehiculului, care îi ajută pe şoferii profesionişti să preîntâmpine 
o serie de evenimente şi să crească siguranţa rutieră, oferind sfaturi 
utile cu privire la verificările necesare cursei şi la comportamentul 
prudent în trafic:
* Fişa de securitate a şoferului de camion;
* Fişa de securitate a şoferului de autocar;
* Fişa de securitate a şoferului de taxi;
* Fişa de securitate rutieră în tuneluri pentru şoferii profesionişti.

Recomandările europene 
privind cele mai bune practici în 
domeniul securizării încărcăturii 
pentru transportul rutier
- Ediţia a doua -

Fişa de securitate a 
şoferului de camion

Fişa de securitate a 
şoferului de autocar

Fişa de securitate a 
şoferului de taxi

„Transporturi rutiere agabaritice 
- orientări europene pentru bune 
practici" - Aceste orientări constituie 
un nou instrument complementar 
legislaţiei şi normelor europene, 
o listă de reguli şi proceduri 
considerate a fi cele mai bune în 
domeniul lor, strânse de profesionişti 
în beneficiul profesioniştilor

Manualul şoferului 
Lucrare deosebit de utilă 
pregătirii profesionale din 
domeniul transportului rutier, 
reprezentând un îndrumar 
practic şi eficient într-un sistem 
grupat al legislaţiei de bază 
specifică transporturilor rutiere 
pentru asigurarea protecţiei şi 
siguranţei rutiere.

Instrucţiuni scrise Pliantul conţine 
instrucţiuni pentru transport de 
mărfuri ADR, etichetele de pericol 
şi semnificaţia lor, echipamentul de 
protecţie necesar. 

 
 
 

 
INSTRUCŢIUNI SCRISE CONFORM ADR 

 
 
 

Măsuri care trebuie luate în caz de accident sau situaţie de urgenţă  
 
 
 În cazul în care se produce un accident sau apare o situaţie de urgenţă în timpul 
transportului, membrii echipajului vehiculului trebuie să desfăşoare următoarele acţiuni, dacă 
este  posibil şi sigur să se acţioneze, astfel: 
 

- Să  acţioneze sistemul de frânare, să oprească motorul şi să deconecteze bateria 
acţionând întrerupătorul principal, dacă acesta există; 

 
- Să evite sursele de foc, în special, să nu se fumeze sau să conecteze vreun echipament 

electric; 
 
- Să informeze serviciile de urgenţă corespunzătoare, oferind cât mai multe informaţii 

despre incident sau accident şi despre substanţele implicate; 
 
- Să îmbrace vesta fluorescentă şi să amplaseze corespunzător dispozitivele de 

avertizare; 
 
- Să ţină la îndemână documentele de transport pentru a le pune la dispoziţie 

personalului responsabil cu intervenţia de urgenţă; 
 
- Să nu calce sau să atingă substanţele împrăştiate şi să evite inhalarea emanaţiilor, 

fumului, pulberilor şi vaporilor stând în amonte de locul accidentului pe direcţia 
vântului; 

 
- În situaţiile în care este potrivit şi sigur, să utilizeze extinctoarele pentru a stinge un 

incendiu în fază incipientă sau mic de la anvelope, frâne sau compartimentul 
motorului; 

 
- Să nu intervină pentru stingerea incendiului din interiorul compartimentelor de 

încărcare a mărfurilor; 
 
- În situaţiile în care este posibil şi sigur, să folosească echipamentul aflat la bord  pentru 

a se preveni scurgerile în mediul acvatic sau în sistemul de canalizare şi pentru a ţine 
sub control împrăștierea acestora; 

 
- Se va îndepărta din apropierea locului accidentului sau situaţiei de urgenţă, va sfătui 

alte persoane să se îndepărteze şi va urma indicaţiile serviciilor de urgenţă; 
 
- Să îndepărteze orice obiect de îmbrăcăminte şi orice echipament de protecţie utilizat şi 

contaminat pe care îl va înlătura în siguranţă.  
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Logistica, distribuţia şi 
transportul mărfurilor
 - prezintă situaţii şi 
recomandări care tratează 
schimburile şi transporturile      
internaţionale

Ghid al 
Pictogramelor 
Tahografului 
Digital si al 
Rapoartelor 
Imprimate

Reguli privind orele de conducere ale 
soferilor in UE
Pliante şi stickere pregătite 
cu sprijinul Asociaţiei 
Transportatorilor de Marfă 
din Marea Britanie (FTA), 
prezentând sintetic şi 
explicit principalele cerinţe 
ale reglementărilor sociale 
europene, pentru o mai buna 
informare si reamintire a 
conducătorilor auto:
* Pliantul "Reguli cu privire la 
orele de condus şi timpul de 
lucru al şoferilor în UE";
* Pliantul "Ghid al 
Pictogramelor Tahografului 
Digital şi al Rapoartelor 
Imprimate";
* Sticker-ul "Reguli cu privire 
la orele de condus ale 
şoferilor în UE;
* Sticker-ul "Lista zilnică de 
verificare a vehiculului";

Manualul managerului 
Lucrarea prezintă modalităţile 
şi mijloacele utilizate în 
conducerea şi desfăşurarea 
propriu-zisă a activităţii de 
transport rutier.

Broşură bilingvă româno-
bulgară cu legislaţia privind 
circulaţia pe drumurile publice 
aplicabilă în România şi cu 
legislaţia privind circulaţia pe 
drumurile publice aplicabilă 
în Bulgaria. Informaţia din 
broşură este utilă tuturor 
companiilor de transport din 
România care desfăşoară 
activităţi de transport către 
Bulgaria sau în tranzit prin 
Bulgaria deoarece prezintă 
în limba română legislaţia 
aplicabilă în Bulgaria.

Publicaţii UNTRR

Broşura IRU "Ştiaţi că? - date 
despre transportul rutier şi 
petrol", oferind informaţii 
deosebit de interesante cu 
privire la consumul de petrol 
şi eficienţa noilor tehnologii, 
alternativa bio-combustibililor, 
dimensiunea taxelor 
guvernamentale în preţul 
motorinei, rolul transporturilor 
rutiere într-o economie 
globalizată.

Staţiile de spălare a 
autovehiculelor de transport 
mărfuri periculoase, din 
Europa, ediţia 2008.
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Truck Art

FUN INFO

Linii directoare IRU in materie 
de siguranţă pentru transportul 
de persoane: un ghid util 
destinat transportatorilor 
şi şoferilor de autobuze, 
autocare şi taxiuri, cuprinzând 
recomandări şi instrucţiuni 
voluntare în materie de 
siguranţă rutieră şi securitate 
a şoferilor, pasagerilor şi 
vehiculului, adoptate de 
membrii Consiliului de 
Transport Persoane al Uniunii 
Internaţionale a Transporturilor 
Rutiere - IRU.

B a z e l e 
e x p l o a t ă r i i 
autovehiculelor 
de marfă în 
trafic intern şi 
internaţional - 
un ghid necesar 
oricărui operator 
de transport 
care nu a mai 
efectuat sau 
care efectuează 
t r a n s p o r t u r i 
auto.

Fişa de securitate 
a şoferului 
profesionist pentru 
circulaţia prin 
tuneluri

Biblia Transporturilor 2008: peste 
1000 de pagini cu texte legislative, 
oferind o colecţie completă de legislaţie 
specifică transporturilor rutiere, 
pregătită şi promovată în parteneriat 
de către UNTRR, cu sprijinul Ministrului 
Transporturilor, domnul Ludovic Orban. 
Preţul publicaţiei este de 99 RON 
(TVA inclus),UNTRR asigurând gratuit 
membrilor sãi expedierea poştalã. Poate 
fi comandatã acum la sediul UNTRR din 
Bucureşti şi la birourile UNTRR din ţarã. 
Preţul publicaţiei este de 99 RON (TVA 
inclus), UNTRR asigurând membrilor sãi 
expedierea poştalã gratuitã.
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*) Conţine: trusă sanitară, triunghi reflectorizant, stingător auto, vestă reflectorizantă.			 
**) Oferta este valabilă în limita stocului disponibil, iar preţul de vânzare nu include TVA şi cheltuielile de transport (pentru  
comenzile de până la 500 RON).

Detalii produse sau comenzi şi prin magazinul on-line
www.transmag.ro

şi roviniete on-line www.e-rovinieta.ro

OFERTA PRODUSE SPECIFICE 
TRANSPORTULUI - 2011

OFERTA PRODUSE SPECIFICE 
TRANSPORTULUI - 2011

NR. 
CRT. DENUMIRE U/M

Preţ de vânzare
PREȚ  VÂNZARE 
FĂRĂ TVA (RON)

Preţuri speciale 
pentru membrii 

UNTRR
PREȚ de VÂNZARE 

FĂRĂ TVA (RON)
1 ANALIZOR DIGRAME FES1 - 100 km/h, 125 km/h BUC 180.00 160.00

2 BIBLIA TRANSPORTURILOR 2008 BUC 86.55 83.19

3 BROSURA-TIMPI DE CONDUCERE SI DE ODIHNA BUC 5.04 4.20
4 BROSURA -STATII CURATARE CISTERNE  TRANSPORT ADR BUC 26.89 25.21
5 BUZUNAR ADEZIV ASIGURARE RCA BUC 1.68 0.84
6 CERTIFICAT DE AGREERE BUC 2.10 1.68
7 CHINGA FIX MARFA 5T/10M BUC 58.82 56.30
8 CHINGA FIX MARFA 5T/12M BUC 65.55 63.03
9 CITITOR DIGITAL CARDURI DigiFob Ver 2.0 BUC 280.00 280.00
10 CONVENTIE CMR CARTE 2.10 1.68
11 CONVENTIE TIR CARTE 8.40 8.40
12 CUTIE PLASTIC DIAGRAME BUC 15.00 12.50
13 DIAGRAME TAHOGRAF DE PLASTIC BUC 6.50 6.00
14 DIAGRAME TAHOGRAF HAUG 140 km/h CUTIE / 100 FILE 26.05 24.37

15 DIAGRAME TAHOGRAF
FES 100 km/h - 125 km/h CUTIE / 100 FILE

16 
LEI 15 LEI

20-40 CUTII
41-80 CUTII

81-160 CUTII
> 160 CUTII

CUTIE / 100 FILE 15.00 14.50
CUTIE / 100 FILE 14.50 14.00
CUTIE / 100 FILE 14.00 13.50
CUTIE / 100 FILE 13.50 13.00

16 DIAGRAME TAHOGRAF FES 140 km/h CUTIE / 100 FILE 21.00 20.00
17 DIAGRAME TAHOGRAF FES 180 km/h CUTIE / 100 FILE 21.00 20.00
18 DIAGRAME TAHOGRAF FES DE VACANTA CUTIE / 100 FILE 63.00 58.00
19 DIAGRAME TAHOGRAF KINZLE CUTIE / 100 FILE 17.90 15.90
20 DOSAR ORGANIZARE DIAGRAME  (4 TURNURI) BUC 60.00
21 FOI PARCURS INTERN CARNET / 100 FILE 8.40 8.40
22 FOI PARCURS EXTERN CARNET / 100 FILE 8.40 8.40

23

HARTA PLIATA 2 IN 1 (DRUMURI EU CU GREUTATE ADMISA 
/ ACCES BUCURESTI)

10 - 49 BUC
50 - 199 BUC

> 200 BUC

BUC 13.00 12.50

BUC 12.50 12.00
BUC 12.00 11.50
BUC 11.50 11.00

24 HARTA EUROPA PLIATA BUC 9.24 8.40
25 HARTA ROMANIA PLIATA BUC 9.24 8.40
26 HARTA EUROPA DE PERETE, CU CODURI POSTALE BUC (140cmx100cm) 54.62 50.42
27 HARTA PLIATA EUROPA, CU CODURI POSTALE BUC 14.00 11.01
28 HUSA DIN PLASTIC PENTRU DIAGRAME BUC 3.00 2.00
29 INSTRUCTIUNI SCRISE ADR BUC 3.00 2.00
30 NAVIGATIE GPS Cityeasy M2 - 4,3" BUC 369.00 369.00
31 NAVIGATIE GPS Cityeasy X200 - 5" BUC 399.00 399.00
32 NAVIGATIE GPS CARTEK X200BT - 5" BUC 430.00 430.00

NOU
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NR. 
CRT. DENUMIRE U/M

Preţ de vânzare
PREȚ  VÂNZARE 
FĂRĂ TVA (RON)

Preţuri speciale pentru 
membrii UNTRR

PREȚ de VÂNZARE 
FĂRĂ TVA (RON)

33 NAVIGATIE GPS CARTEK 7BT - 7" NOU !!! BUC 750.00 750.00
34 PLACI IDENTIFICARE VEHICUL LUNG SET 96.64 92.44
35 PLACI IDENTIFICARE VEHICUL SCURT SET 71.43 69.75
36 PLACI TIR MICI 200*250 SET 29.41 26.89
37 PLACI TIR 400*565 SET 40.34 37.82

38 PROTECTIE REZERVOR M1 - ANTIFURT COMBUSTIBIL 
105,5 mm BUC 399.00 399.00

39 PROTECTIE REZERVOR M2 - ANTIFURT COMBUSTIBIL 
105,5 mm BUC 199.00 199.00

40
ROLE TAHOGRAF
DIGITAL - DAKO

3BUC/CUTIE 17,65 LEI
41 ROLE - TAHOGRAF DIGITAL FES 3BUC/CUTIE 21.00 19.50
42 SCRISOARE DE TRANSPORT (CMR) - 6 FOI/SET CARNET DE 10 SETURI 8.40 7.14

20 - 40 CARNETE CARNET DE 10 SETURI 7.90 6.64
41 - 80 CARNETE CARNET DE 10 SETURI 7.40 6.14
81 - 160 CARNETE CARNET DE 10 SETURI 6.90 5.64
> 160 CARNETE CARNET DE 10 SETURI 6.40 5.14

43 SCRISOARE DE TRANSPORT (CMR) - 4 FOI/SET CARNET DE 15 SETURI 8.40 7.14
20 - 40 CARNETE CARNET DE 15 SETURI 7.90 6.64
41 - 80 CARNETE CARNET DE 15 SETURI 7.40 6.14
81 - 160 CARNETE CARNET DE 15 SETURI 6.90 5.64
> 160 CARNETE CARNET DE 15 SETURI 6.40 5.14

44 SCRISOARE DE TRANSPORT (CMR) - 3 FOI/SET CARNET DE 20 SETURI 8.40 7.14
20 - 40 CARNETE CARNET DE 20 SETURI 7.90 6.64
41 - 80 CARNETE CARNET DE 20 SETURI 7.40 6.14
81 - 160 CARNETE CARNET DE 20 SETURI 6.90 5.64
> 160 CARNETE CARNET DE 20 SETURI 6.40 5.14

45 SCRISOARE DE TRANSPORT (CMR) UNIVERSALĂ CARNET 50 FOI 10.08 9.24
10 - 20 CARNETE CARNET 50 FOI 9.58 8.74
21 - 30 CARNETE CARNET 50 FOI 9.08 8.24
31 - 40 CARNETE CARNET 50 FOI 8.58 7.74
> 40 CARNETE CARNET 50 FOI 8.08 7.24

46 SET STATIE COBRA 19DX + ANTENA COBRA HG 1500 BUC 466.00 466.00

47 SISTEM DE LOCALIZARE GSM/GPS TELTONIKA 
GH3000 BUC 799.00 799.00

48 SUPORT MAGIC PENTRU BORD BUC 15.00 15.00
49 SUPORT NUMAR BUC 3.78 3.36
50 SUPORT DIN LEMN PENTRU DIAGRAME BUC 70.00 60.00
51 TRIUNGHI REFLECTORIZANT BUC 21.01 18.49
52 TRUSA ADR * BUC 672.27 663.87
53 TRUSA SANITARA BUC 37.82 32.77
54 VESTA FLUORESCENTA BUC 14.29 12.61
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NOTĂ: Cursurile valutare de mai sus, stabilite de BNR, sunt valabile 
pentru ziua următoare celei menţionate în tabel.

DATA EUR USD CHF EUR/
USD

EUR/
CHF

24.ian.2011 4.2684 3.1437 3.2816 1.3578 1.3007

25.ian.2011 4.2621 3.1359 3.3061 1.3591 1.2892

26.ian.2011 4.2619 3.1116 3.2902 1.3697 1.2953

27.ian.2011 4.2675 3.1079 3.2973 1.3731 1.2942

28.ian.2011 4.2571 3.1008 3.28 1.3729 1.2979

31.ian.2011 4.2549 3.1182 3.3041 1.3645 1.2878

1.feb.2011 4.2577 3.0994 3.293 1.3737 1.2930

2.feb.2011 4.2564 3.0755 3.2877 1.3840 1.2946

3.feb.2011 4.2609 3.0921 3.2776 1.3780 1.3000

4.feb.2011 4.2632 3.1285 3.2976 1.3627 1.2928

7.feb.2011 4.2485 3.13 3.2639 1.3573 1.3017

8.feb.2011 4.2536 3.113 3.2646 1.3664 1.3029

9.feb.2011 4.2568 3.123 3.2367 1.3630 1.3152

10.feb.2011 4.26 3.1223 3.2448 1.3644 1.3129

11.feb.2011 4.2649 3.1572 3.2407 1.3508 1.3160

14.feb.2011 4.249 3.1566 3.2439 1.3461 1.3098

15.feb.2011 4.2496 3.1427 3.2399 1.3522 1.3116

16.feb.2011 4.2584 3.1476 3.2573 1.3529 1.3073

17.feb.2011 4.2509 3.1322 3.2752 1.3572 1.2979

18.feb.2011 4.2493 3.1336 3.2942 1.3560 1.2899

21.feb.2011 4.2412 3.0985 3.2699 1.3688 1.2970

Evoluţia principalelor valute 
24 ianuarie - 21 februarie 2011BIROURI 

REGIONALE

Jud.
Oraş Persoană de 

contact Adresă

Telefon mobil Telefon/fax Adresă e-mail

1. B

Bucureşti* Florina 
Sburlan

Str. Ienăchiţă Văcărescu 
60, sect. 4, C.P. 040157

0720-999.232
021-336.77.88

office@untrr.ro
021-335.65.38

2. AR

Arad* Hârlău 
Simona

Str. Prunului nr. 66; 
C.P. 310214

0728-979.255 0257-254.384 arad@untrr.ro

Pecica Iuhoş Florin Str. 1, nr. 294

0720-999.231 0257-469.370 arad@untrr.ro

Nădlac
Gubic Ana

Str. Independentei nr. 138

0722-881.768 nadlac@untrr.ro

3. AG

Piteşti*
Stoica Paul
Vlaicu 
Loredana

Cartier Popa Şapcă, str. Sf. 
Vineri, bl. P16, sc. B, ap. 2, 
parter; C.P. 110024

0720-999.230
0720-999.209

0248-610.054 pitesti@untrr.ro

4. BH
Oradea* Carmen Oşvat Şos. Borşului nr. 53

0720-999.259 0259-316.391 oradea@untrr.ro

5. CJ
Cluj Pop Adrian Str. Traian nr. 48; 

C.P. 400046

0720-999.250 0264-593.330 cluj@untrr.ro

6. MS

Târgu 
Mureş*

Bucur Rodica Str. Călăraşilor nr. 82; 
C.P. 540320

0720-999.244 0265-217.899 mures@untrr.ro

7. SB
Sibiu* Alămorean 

Marinela
Str. Cojocarilor, nr. 2; 
C.P. 550177

0720-999.246 0269-223.130 sibiu@untrr.ro

8. SM
Satu Mare* Lorenţ 

Cerasela
Str. Martirilor Deportaţi 
nr. 10; C.P. 440025

0720-999.247 0261-713.262 satumare@untrr.ro

9. SV
Suceava* Neamţu 

Daniela

Str. Ştefan cel Mare, nr. 47, 
bl. A1, sc. A, ap. 2; 
C.P. 720054

0720-999.248 0230-520.191 suceava@untrr.ro

10. HD
Deva Martinovici 

Gilbert Alin

B-dul Nicolae Bălcescu,
nr. 24B, ap.1A, Complex 
Villa Park; C.P. 330117

0720-999.205 0254-235.229 deva@untrr.ro

11.  IS

Comuna 
Rediu*

Săvinescu 
Decebal

Sat Rediu, bloc Diana, 
tronson 2, demisol; 
C.P. 707405

0720-999.242 0232-278.140 iasi@untrr.ro

12. TM
Timişoara Cota Adrian-

Ioan
Bd. Take Ionescu 51; 
C.P. 300070

0727-340.134 0256-430.345 timis@untrr.ro
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PREŢUL LITRULUI DE MOTORINĂ LA POMPĂ
21 FEBRUARIE 2011 (în euro)

Ţara Preţ fără 
taxe Accize Preţ fără 

TVA
% taxe 

specifice TVA Valoarea 
TVA

Preţ cu 
toate 
taxele 
incluse

% (Accize 
+ TVA)

Indice al 
preţului 
fără TVA
(Franţa = 

100)

GERMANIA 0.67246 0.47040 1.1429 41.2% 19.0% 0.217 1.3600 50.6% 104.43

AUSTRIA 0.63715 0.43618 1.0733 40.6% 20.0% 0.215 1.2880 50.5% 98.07

BELGIA 0.66923 0.41069 1.0799 38.0% 21.0% 0.227 1.3067 48.8% 98.68

BULGARIA 0.65242 0.31445 0.9669 32.5% 20.0% 0.193 1.1602 43.8% 88.35

CIPRU 0.69316 0.34070 1.0339 33.0% 15.0% 0.155 1.1889 41.7% 94.47

DANEMARCA 0.70594 0.39614 1.1021 35.9% 25.0% 0.276 1.3776 48.8% 100.70

SPANIA 0.71266 0.34580 1.0585 32.7% 18.0% 0.191 1.2490 42.9% 96.72

ESTONIA 0.67291 0.39292 1.0658 36.9% 20.0% 0.213 1.2790 47.4% 97.39

FINLANDA 0.75777 0.33012 1.0879 30.3% 23.0% 0.250 1.3381 43.4% 99.41

FRANŢA 0.65730 0.43710 1.0944 39.9% 19.6% 0.215 1.3089 49.8% 100.00

GRECIA 0.74389 0.42457 1.1685 36.3% 23.0% 0.269 1.4372 48.2% 106.77

UNGARIA 0.69761 0.36719 1.0648 34.5% 25.0% 0.266 1.3310 47.6% 97.30

IRLANDA 0.64650 0.46920 1.1157 42.1% 21.0% 0.234 1.3500 52.1% 101.95

ITALIA 0.70869 0.42300 1.1317 37.4% 20.0% 0.226 1.3580 47.8% 103.41

LETONIA 0.68162 0.33286 1.0145 32.8% 22.0% 0.223 1.2377 44.9% 92.70

LITUANIA 0.67933 0.30207 0.9814 30.8% 21.0% 0.206 1.1875 42.8% 89.67

LUXEMBURG 0.68860 0.31000 0.9986 31.0% 15.0% 0.150 1.1484 40.0% 91.25

MALTA 0.64302 0.38240 1.0254 37.3% 18.0% 0.185 1.2100 46.9% 93.70

OLANDA 0.67806 0.42950 1.1076 38.8% 19.0% 0.210 1.3180 48.6% 101.20

POLONIA 0.62832 0.32722 0.9555 34.2% 23.0% 0.220 1.1753 46.5% 87.31

PORTUGALIA 0.73722 0.36441 1.1016 33.1% 23.0% 0.253 1.3550 45.6% 100.66

REPUBLICA CEHĂ 0.67135 0.45205 1.1234 40.2% 20.0% 0.225 1.3481 50.2% 102.65

ROMANIA 0.65102 0.30297 0.9540 31.8% 24.0% 0.229 1.1830 45.0% 87.17

REGATUL UNIT AL 
MARII BRITANII 0.62611 0.68475 1.3109 52.2% 20.0% 0.262 1.5730 60.2% 119.78

SLOVACIA 0.66654 0.40263 1.0692 37.7% 20.0% 0.214 1.2830 48.0% 97.69

SLOVENIA 0.62926 0.39647 1.0257 38.7% 20.0% 0.205 1.2309 48.9% 93.73

SUEDIA 0.69995 0.48934 1.1893 41.1% 25.0% 0.297 1.4866 52.9% 108.67
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Indicatori Transport Rutier pentru: TADJIKISTAN

Bază Prevedere

Index 2005 – Trim. 1 2011 – Trim. 1 2012 – Trim. 1

Categorie Index Valoare Index Valoare Index Valoare

Transport rutier de 
mărfuri  (Milioane tone) 100,0 1,9 137,9 2,7 143,9 2,8

PIB ($ Miliard) 100,0 6,8 123,5 8,4 129,7 8,8

Înmatriculare Camion
(Număr Înmatriculări) 100,0 1111 127,84 1420 134,23 1491

Bază Prevedere

Index 2005 – Trim. 1 2011 – Trim. 1 2012 – Trim. 1

Categorie Index Valoare Index Valoare Index Valoare

Transport rutier de 
mărfuri  (Milioane tone) 100,0 62,2 112,2 69,7 113,9 70,8

PIB ($ Miliard) 100,0 63.6 116.1 73.9 118.2 75.2

Înmatriculare Camion
(Număr Înmatriculări) 100,0 903 129.88 1173 132.19 1194

Indicatori Transport Rutier pentru: ELVEŢIA

Indici IRU

Bază Prevedere

Index 2005 – Trim. 1 2011 – Trim. 1 2012 – Trim. 1

Categorie Index Valoare Index Valoare Index Valoare

Transport rutier de 
mărfuri  (Milioane tone) 100,0 62,9 108,9 68,6 111,7 70,3

PIB ($ Miliard) 100,0 89,9 98,5 88,6 101,3 91,1

Înmatriculare Camion
(Număr Înmatriculări) 100,0 1437 101,47 1458 104,35 1500

Indicatori Transport Rutier pentru: SUEDIA

Sursa: IRU

Indicatori transport rutier - SUEDIA

Indicatori transport rutier - ELVEŢIA

Indicatori transport rutier - TADJIKISTAN

An

PIB

An

PIB

An

PIB
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http://www.e-rovinieta.ro/
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LINK-uri UTILE
MTI Ministerul Transporturilor şi Infrastructurii http://www.mt.ro/

CNADNR Compania Naţională de Autostrăzi şi Drumuri 
Naţionale din România http://www.cnadnr.ro/

RAR Registrul Auto Român http://www.rarom.ro/
ARR Autoritatea Rutieră Română http://www.arr.ro/

IGCTI
Inspectoratul General pentru Comunicaţii şi 
Tehnologia Informaţiei - Sistemul Informatic pentru 
Atribuirea Electronică (SIAE)

https://www.autorizatiiauto.ro/AutorizatiiTir

Harta Europei cu calculator distanţe http://route2.tiscover.com/route/names1.asp?lang=en
Siguranţă de securitate - Regulamentul UE http://ec.europa.eu/ecip/security_amendment/index_en.htm
Codul mărfurilor http://ec.europa.eu/taxation_customs/dds/tarhome_en.htm
Lista birourilor vamale UE http://ec.europa.eu/taxation_customs/dds/csrdhome_en.htm
Valabilitatea nr. EORI http://ec.europa.eu/taxation_customs/dds/eorihome_en.htm
România - Starea drumurilor naţionale http://www.andnet.ro:6060/itn/and.asp
Poliţia Română - Info trafic http://www.politiaromana.ro/prima_pagina/index.aspx

CNPR Confederaţia Naţională a Patronatului Român http://www.cnpr.org.ro
ACPR Alianţa Confederaţiilor Patronale din România http://www.acpr.ro/nou

Consiliul Concurenţei http://www.consiliulconcurentei.ro

TIR Magazin http://www.tirmagazin.ro

Revista Transport http://www.revista-transport.ro
Serviciul de curierat intern www.autosfutarok.hu
Conducerea autostrăzilor de stat în Ungaria (M0, 
M1, M3, M7) www.autopalya.hu/en/frontpage

Conducerea autostrăzii M5 www.aka.hu/angol/FirstPage.htm
Vama şi Garda Financiară din Ungaria vam.gov.hu/welcomeEn.do
Hărţi şi ghiduri Michelin http://www.viamichelin.com
Hărţi foarte detaliate, după care vă planificaţi ruta www.map24.ro
Hărta TomTom http://routes.tomtom.com/#/map/?zoom=0&map=basic
Navrom http://www.navrom.ro/grupul_bac.php

Amendament la Codul 
Vamal privind siguranţa http://ec.europa.eu/ecip/security_amendment/index_en.htm

Codurile marfurilor http://ec.europa.eu/taxation_customs/dds/tarhome_en.htm

Birouri vamale http://ec.europa.eu/taxation_customs/dds/csrdhome_en.htm

Verificarea codurilor 
EORI http://ec.europa.eu/taxation_customs/dds/eorihome_en.htmen.htm

Link-uri utile pentru predeclaraţia vamală TIR-EPD 



http://www.oiposdrubi.ro/
http://www.fseromania.ro/
http://www.ceed-romania.org/
http://www.untrr.ro/



