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EXPUNERE DE MOTIVE

CONTEXTUL PROPUNERII

e Motivele si obiectivele propunerii

Avand in vedere cd nu mai putin de 23% din emisiile totale de CO; provin din
transportul rutier', reducerea intensitatii energetice si a emisiilor provenind de la
vehicule reprezinta o provocare majora pentru UE.

Planul de actiune privind eficienta energetica® si Comunicarea privind ecologizarea
transporturilor’ au anuntat o propunere privind etichetarea energetici a pneurilor pani
in 2008. Obiectivul este acela de a promova evolutia pietei catre pneuri eficiente din
punctul de vedere al consumului de combustibil, denumite si pneuri cu rezistenta
redusa la rulare (LRRT).

Propunerea de etichetare are la baza o abordare integratd a pneurilor, care va asigura
furnizarea de informatii standardizate referitoare nu doar la eficienta consumului de
combustibil, ci si la aderenta la teren umed si la zgomotul exterior de rulare, astfel
incat consumatorii si utilizatorii finali sd poata face o alegere in cunostintd de cauza.
Scopul este acela de a promova, prin utilizarea fortelor pietei, imbunatatirea dinamica
a tuturor parametrilor dincolo de cerintele minime stabilite pentru omologarea de tip
(procedura care acorda acces pe piata UE).

e Context general

Pneurile pot juca un rol important in reducerea intensitatii energetice si a emisiilor
provenite din sectorul transporturilor, avand in vedere ca acestea determina intre 20%
si 30% din consumul total de combustibil al autovehiculelor. Aceastd proportie de
combustibil este utilizatd pentru a surmonta rezistenta la rulare (RR) in special
datoritd ,,pierderii prin histereza” (pierderea de energie prin incalzirea si deformarea
rotilor in timpul ruldrii). Noile tehnologii fac posibila reducerea rezistentei la rulare,
astfel incat, in prezent, aceasta variaza cu pana la 100% la nivelul tuturor categoriile
de pneuri. De exemplu, pentru autoturisme, aceasta inseamna o diferentd de pand la
10% la consumul de combustibil Intre cel mai slab si cel mai performant set de pneuri.

Studiile indica faptul ca pneurile eficiente din punctul de vedere al consumului de
combustibil sunt rentabile: diferenta de pret a pneurilor mai performante va fi
compensatd prin economia realizatd pe durata ciclului de viata. Prin urmare,
cumparatorii de pneuri sunt direct interesati sa isi reducd cheltuielile cu combustibilul,
iar societatea, in intregul sau, este direct interesatd sa reduca emisiile provenite din
sectorul transportului rutier. Impactul la nivelul UE ar putea fi unul impresionant;
studiul extern efectuat in cadrul evaludrii impactului a identificat un potential de
economisire intre 0,56 si 1,51 Mtep pe an, 1n functie de viteza cu care evolueaza piata.

Agentia Europeana de Mediu, Inventarul anual al gazelor cu efect de serd al Comunitéatii Europene
1990-2005 si Raportul privind inventarul 2007, p. 88.

COM(2006) 545.

COM(2008) 433.
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Aceasta echivaleazd cu eliminarea unui numar cuprins intre 0,5 milioane si 1,3
milioane autoturisme de pe drumurile UE (sau intre 3% si 8% din noile autoturisme
inmatriculate).

Imbunatatiri ale rezistentei la rulare au fost si vor fi aduse in continuare pe piata
echipamentelor originale® de citre producitorii de automobile, care sunt stimulati si
monteze pe automobilele lor pneuri eficiente din punctul de vedere al consumului de
combustibil pentru a reduce emisiile vehiculelor masurate in conformitate cu legislatia
privind omologarea de tip. In plus, Regulamentul privind siguranta generali a
autovehiculelor’ va interzice cele mai neperformante pneuri in ceea ce priveste
eficienta consumului de combustibil prin implementarea unor cerinte minime
aplicabile rezistentei la rulare. Cu toate acestea, evolutia pietei, atinsd cu ajutorul
acestor doi factori, nu va cunoaste nivelul optim, avind in vedere esecul pietei ca
urmare a lipsei de informatii furnizate utilizatorilor finali, in special pentru piata
pieselor de schimb.

Pe piata pieselor de schimb, care reprezinti 78% din cota de piati®, consumatorii si
societatile nu au acces la date obiective referitoare la rezistenta la rulare a pneurilor si
nu pot compara costurile crescute de achizitionare cu economiile de combustibil. De
asemenea, conform studiilor de piatd, consumatorii ar fi interesati s cumpere pneuri
eficiente din punctul de vedere al consumului de combustibil.

In plus, performantele pneurilor sunt interdependente, astfel incat actionarea asupra
unui parametru, precum eficienta energeticda, poate avea un impact negativ asupra
altor parametri, precum aderenta la teren umed, in timp ce optimizarea aderentei la
teren umed poate avea un impact negativ asupra zgomotului exterior de rulare. A fost
identificat un potential de imbunatétire a caracteristicilor de performantd privind
aderenta la teren umed a pneurilor si zgomotul exterior de rulare peste cerintele
minime stabilite de legislatia privind omologarea de tip’. Prin urmare, este in interesul
societdtii sd se promoveze optimizarea acestor doi parametri impreund cu rezistenta la
rulare.

Sistemul de etichetare a pneurilor la nivelul UE urmareste remedierea evolutiei sub
asteptari a pietei catre pneuri eficiente din punctul de vedere al consumului de
combustibil, care rezulta din lipsa de informatii. Acest sistem le-ar permite
consumatorilor sd faca o alegere in cunostintd de cauza, ar acorda stimulente
producdtorilor de pneuri pentru a-si moderniza produsele si ar contribui la
sensibilizarea opiniei publice.

¢ Dispozitii in vigoare in domeniul propunerii

Propunerea privind etichetarea pneurilor face parte dintr-o abordare integrata privind
reducerea consumului de combustibil si a emisiilor provenite din sectorul
transportului rutier. Orientata catre cerere, aceastd propunere va completa legislatia
privind omologarea de tip pentru pneuri, care abordeaza oferta prin intermediul unor
cerinte minime. Cerintele minime aplicabile rezistentei la rulare, aderentei la teren

~ N B

Pneuri montate pe vehicule noi, care reprezinta 22% din cota de piata.

Propunere COM(2008) 316, in curs de adoptare, JO C, , p. .

Pneuri montate pe vehicule dupa uzarea celor originale, de obicei dupa 40 000 km pentru automobile.
COM(2008) 316, a se vedea nota de subsol 5.
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umed si zgomotului exterior de rulare, prevazute sd intre in vigoare pana in octombrie
2012 in propunerea de regulament privind siguranta generald a autovehiculelor, vor
garanta un nivel standard al calitdtii pneurilor, iar alte imbunatatiri peste aceste
niveluri, vor fi determinate de sistemul de etichetare. In contextul unei competitii
crescande pe piata pneurilor, propunerea va introduce conditii echitabile pentru toti
cei implicati, producdtorii avand posibilitatea sa beneficieze de diferentierea
produselor, astfel incat concurenta nu se va mai axa doar pe preturi, ci si pe calitatea
produselor. De asemenea, este posibil sa se reducd barierele la intrare pentru noii
concurenti, in functie de reputatie. La randul siu, sectorul industrial va incasa un
profit mai mare In urma investitiillor sale in cercetare si dezvoltare, deoarece
consumatorii si utilizatorii finali vor avea acces la informatii obiective, fiabile si
comparabile privind parametrii pneurilor.

Existenta unor metode armonizate si exacte de testare va fi indispensabila pentru
furnizarea unor informatii comparabile referitoare la parametrii pneurilor. Pentru a
reduce sarcinile administrative asupra producatorilor si costurile testarii, ar trebui
aplicate metode de testare identice cu cele definite in legislatia privind omologarea de
tip pentru pneuri.

e Coerenta cu celelalte politici si obiective ale Uniunii

Pétrunderea tot mai mare pe piatd a pneurilor eficiente din punctul de vedere al
consumului de combustibil prin introducerea unui sistem de etichetare energetica, va
contribui la realizarea, pana in 2020, a obiectivului de economisire cu 20% a energiei,
obiectiv identificat in Planul privind eficienta energetica® — adoptat ulterior de
Consiliul Energie, Consiliul European si Parlamentul European’.

Propunerea este in conformitate cu strategia revizuitd a Comisiei privind emisiile de
CO, provenind de la autoturisme si vehicule utilitare usoare'’ §i cu contributia
grupului la nivel inalt CARS 21''. Aceasti strategie se bazeazi pe o abordare integrati
in vederea realizdrii, pand in 2012, a obiectivului de 120g/km de emisii de CO,,
valoarea de 130g/km fiind atinsa prin intermediul unui instrument legislativ privind
emisiile provenite de la autoturisme masurate in cadrul omologarii de tip'?, iar restul
de 10g/km sau echivalent fiind atins prin intermediul unei liste inchise de masuri
suplimentare, inclusiv promovarea pneurilor eficiente din punctul de vedere al
consumului de combustibil. Sinergiile cu propunerea revizuitd privind etichetarea
autoturismelor™ vor imbunatiti totodata recunoasterea sistemului de etichetare pentru
pneuri.

Promovarea evolutiei pietei catre pneuri eficiente din punctul de vedere al consumului
de combustibil este conforma cu Strategia de la Lisabona si cu Strategia reinnoita

COM(2006) 545.

TTE, Consiliul (Energie) din 23 noiembrie 2006, 15210/06; Consiliul European de la Bruxelles
8/9 martie 2007, Concluziile Presedintiei, 7224/07; Rezolutia Parlamentului European din
24 octombrie 2007 privind Strategia Comunitatii de reducere a emisiilor de CO, provenite de la
autoturisme si vehicule utilitare usoare [2007/2119 (INI)], punctul 32.

COM(2007) 19.

COM(2007) 22.

COM(2007) 856.

Reformarea Directivei 1999/94/CE.
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privind dezvoltarea durabila, intrucat aceasta va incuraja investitiile in cercetare si
dezvoltare, va asigura conditii echitabile pentru toti cei implicati si va reduce emisiile
de dioxid de carbon provenite din sectorul transportului rutier, contribuind astfel la
obiectivul de politica privind mobilitatea durabila.

Unul dintre obiectivele cheie definite in Programul comunitar de la Lisabona pentru
2008-2010" este promovarea unei ,,politici industriale axate pe modele mai durabile
de productie si consum”, asa cum se precizeaza in detaliu in Planul de actiune privind
consumul si productia durabile si politica industriala durabila'.

De asemenea, etichetarea pneurilor va juca un rol important in obiectivul privind
acordarea de ,,mai multd putere consumatorilor” formulat in Strategia UE pentru
politica de protectie a consumatorilor 2007-2013'®, intrucat va permite consumatorilor
sd facd o alegere in cunostintd de cauza atunci cand achizitioneaza pneuri de rezerva.

CONSULTAREA PAR{ILOR INTERESATE sI EVALUAREA IMPACTULUI
e Consultarea partilor interesate

Metode de consultare, principalele sectoare vizate si  profilul general al
respondentilor

Partile interesate au fost consultate in mod constant pe parcursul procesului, cu ocazia
unor Intalniri bilaterale si a diverselor consultdri cu reprezentantii statelor membre, cu
ONGe-urile, cu organizatiile de consumatori si organizatiile patronale, cu producétorii
de pneuri, cu directorii de parcuri auto, cu comerciantii de pneuri $i constructorii de
autovehicule.

- Primele reactii au fost adunate pe durata consultdrii publice organizate de DG ENTR
privind Siguranta avansatd a autovehiculelor, desfasuratd in perioada august-
octombrie 2007, care a inclus o propunere de clasificare a eficientei pneurilor din
punctul de vedere al consumului de combustibil. In final, aceasti prevedere a fost
retrasd din propunerea ENTR pentru a permite o analizd mai aprofundata, fiind insa
luat in considerare feedback-ul rezultat in urma acestei consultari.

- La 21 aprilie 2008, a avut loc o reuniune a expertilor cu reprezentanti ai
producatorilor de pneuri pentru clarificarea aspectelor tehnice.

- La 26 mai 2008, s-a desfasurat un atelier la care au participat partile interesate.
Documentul de lucru, continand intrebari referitoare la diversele optiuni de politica ce
urmau sa fie abordate 1n cadrul atelierului, raspunsurile partilor interesate si procesul-
verbal al atelierului au fost publicate pe site-ul Europa.

Rezumatul raspunsurilor si modul in care acestea au fost luate in considerare

Consultarea partilor interesate a fost esentiala pentru definirea optiunilor de politica si
elaborarea sistemului de etichetare. Pe parcursul procesului de consultare, toti

COM(2007) 804.
COM(2008) 397/3.
COM(2007) 99.
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respondentii au sprijinit in general introducerea unui sistem de etichetare,
exprimandu-si totodata rezerva privind anumite aspecte tehnice:

- Prima consultare publica a ENTR a subliniat necesitatea evitarii reducerii
caracteristicilor de performantd privind siguranta pneurilor Tn momentul elaborarii
unui sistem de etichetare pentru a sustine pneurile eficiente din punctul de vedere al
consumului de combustibil. Producdtorii de pneuri au dezvoltat conceptul de
»Abordare integratd a performantei pneurilor”, prin care se preconizeazd examinarea
simultand a tuturor parametrilor relevanti. Aceastd preocupare a fost luatd 1n
considerare la elaborarea sistemului de etichetare, care furnizeaza un sistem de
clasificare bazat de criterii multiple.

- Solicitarea a fost Tnaintatd pentru clase mai ambitioase de eficientd a consumului de
combustibil si pentru respectarea aceluiasi concept ca si in cazul aparatelor
electrocasnice (scara de la ,,A la G”)”. Prin urmare, pe baza studiului extern s-au
efectuat cercetari aprofundate pentru a identifica cu precizie cele mai performante
tehnici, potentialul tehnologic de imbunatatire ulterioara a eficientei consumului de
combustibil in cazul pneurilor, precum si costurile de productie aferente. Rezultatele
au fost luate in considerare la elaborarea claselor de eficientd din punctul de vedere al
consumului de combustibil pentru a-i permite clasei A sad fie suficient de stricta in
vederea evolutiei pietei catre pneuri eficiente din punctul de vedere al consumului de
combustibil, garantdnd totodatd ca acestea vor ramane rentabile pentru utilizatorii
finali, cu alte cuvinte, cd economiile de combustibil vor compensa costurile ridicate de
achizitionare.

- Unele parti interesate au solicitat includerea zgomotului exterior de rulare in
sistemul de etichetare. Zgomotul exterior de rulare, care nu a fost inclus initial In
domeniul de aplicare al evaludrii impactului, a fost abordat ulterior.

- In final, a avut loc o dezbatere extinsa cu privire la relevanta includerii pneurilor de
tip C2 si C3 (pneuri montate pe vehicule utilitare usoare si grele) In sistemul de
etichetare. Societatile de transport rutier, inclusiv federatia aferenta, Uniunea
Internationald a Transporturilor Rutiere (IRU), au solicitat ca aceste clase de pneuri sa
fie incluse in sistemul de etichetare. Intrucat evaluarea impactului a indicat un
potential semnificativ de economisire de combustibil pe aceste piete, s-a decis
includerea acestora in domeniul de aplicare al propunerii legislative.

In perioada 28.4.2008 - 30.5.2008 s-a desfisurat o consultare deschisd pe internet.
Comisia a primit 14 raspunsuri. Rezultatele sunt disponibile la adresa:
http://ec.europa.eu/energy/demand/legislation/under_discussion_en.htm.

e Obtinerea si utilizarea expertizei

Domenii stiintifice/de expertiza vizate

Consortiul pentru evaluarea politicilor europene (European Policy Evaluation

Directiva 1992/75/CE.
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Consortium) a fost contractat pentru a realiza, in perioada decembrie 2007 - iulie
2008, un studiu vizand furnizarea de date necesare evaludrii impactului.

Metodologia utilizata

Studiul a analizat cadrul tehnic care sprijind proiectarea unui sistem de etichetare,
inclusiv  echilibrul dintre parametrii pneurilor, structura pietei si analiza
costuri/beneficii.

Proiectarea specificd a claselor de eficientd a consumului de combustibil si de
aderentd la teren umed se bazeazd, inter alia, pe urmatorii factori: (1) cele mai
performante tehnici, (2) costurile de productie pentru a atinge un anumit nivel de
rezistenta la rulare sau de aderenta la teren umed care, In comparatie cu economiile de
combustibil aferente sau cu avantajele in materie de sigurantd, vor determina (3)
nivelurile de rentabilitate spre care se poate preconiza in mod rezonabil ca se va
indrepta piata, (4) acuratetea metodelor de testare care pot influenta amplitudinea
claselor.

Principalele organizatii consultate/principalii experti consultati

Au fost consultati reprezentanti ai statelor membre, ONG-uri, organizatii de
consumatori si organizatii patronale, producatori de pneuri, comercianti de pneuri si
producatori de autovehicule.

Sinteza avizelor primite si utilizate

Nu s-a mentionat existenta vreunor riscuri potential grave, cu consecinte ireversibile.
Informatiile tehnice si analiza costuri/beneficii au fost incluse in evaluarea impactului.

Mijloace utilizate pentru a pune concluziile expertilor la dispozitia publicului

Studiul extern poate fi descarcat la adresa:
http://ec.europa.eu/energy/demand/legislation/under_discussion_en.htm.
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e Evaluarea impactului

Evaluarea impactului a avut in vedere urmatoarele optiuni de politicd pentru
promovarea evolutiei pietei cdtre pneuri mai eficiente din punctul de vedere al
consumului de combustibil.

— Optiunea 1: Absenta interventiei comunitare. Acesta este scenariul de referinta,
incluzand adoptarea de cerinte minime aplicabile rezistentei la rulare (RR),
conform propunerii din Regulamentul privind siguranta generald a autovehiculelor,
si stimulentele existente pentru ca producdtorii de autovehicule s monteze pe
vehiculele lor pneuri eficiente din punctul de vedere al consumului de combustibil
in vederea reducerii nivelurilor de masurare a emisiilor omologate de tip.

— Optiunea 2: Sistem de etichetare bazat pe un criteriu unic pentru pneurile
autoturismelor (pneuri de tip C1) privind eficienta consumului de combustibil
(RR), cu cerinte minime referitoare la alti parametri (aderenta la teren umed si
zgomotul exterior de rulare).

— Optiunea 3: Sistem de etichetare dubla pentru pneuri de tip C1 privind eficienta
consumului de combustibil si aderenta la teren umed, cu cerinte minime privind
zgomotul exterior de rulare.

— Optiunea 4: Sistem de etichetare bazat pe criterii multiple pentru pneuri de tip C1
privind eficienta consumului de combustibil si aderenta la teren umed, extins
pentru a include si zgomotul exterior de rulare.

— Optiunea 5: Extinderea sistemului de etichetare elaborat pentru pneuri de tip Cl
(Optiunea 2, 3 sau 4) la pneurile de tip C2 si C3.

— Optiunea 6: Instrumente economice si achizitii publice.

Compararea optiunilor de politica indica faptul ca un sistem de clasificare bazat pe
criterii multiple privind pneurile de tip C1 (Optiunea 4) aduce cele mai multe beneficii
atunci cand este extins si la pneurile C2 si C3 (Optiunea 5). Patrunderea mai lenta pe
piatd a pneurilor eficiente din punctul de vedere al consumului de combustibil, in
comparatie cu Optiunea 2 (sistem de etichetare bazat pe un criteriu unic) ar fi
compensatd prin avantaje in materie de siguranta, in timp ce extinderea sistemului de
etichetare la pneurile de tip C2 si C3 ar creste semnificativ economiile totale de
combustibil.

Comisia a efectuat o evaluare a impactului cuprinsd in programul de lucru, al carei
raport poate fi accesat la adresa: http://ec.europa.eu/governance/impact/cia_2008 en.htm

ELEMENTELE JURIDICE ALE PROPUNERII

e Rezumatul actiunii propuse

Propunerea are drept obiectiv elaborarea unui sistem de etichetare pentru parametrii
pneurilor, inclusiv eficienta consumului de combustibil, aderenta la teren umed si
zgomotul exterior de rulare, care sa vizeze pneurile de tip C1, C2 si C3 (pneuri
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montate pe autoturisme, vehicule utilitare usoare si grele). Acesta va furniza
consumatorilor, intreprinderilor i comerciantilor cu amanuntul informatii armonizate
si inteligibile, prin clasificarea caracteristicilor de performantd a pneurilor. Acest
sistem va garanta punerea informatiilor la dispozitia utilizatorilor finali prin
intermediul unor mijloace diverse (de exemplu, suporturi electronice, cataloage,
autocolante).

e Temeiul juridic
Temeiul juridic pentru propunere este articolul 95 din tratat.
e Principiul subsidiaritatii

Principiul subsidiaritatii se aplica in masura in care propunerea nu este de competenta
exclusiva a Comunitatii.

Obiectivele propunerii nu pot fi realizate In mod satisfacator de catre statele membre
din urmatoarele motive.

Dupa cum s-a subliniat in legiturd cu punerea in aplicare a Directivei privind
etichetarea autovehiculelor'®, existenta a 27 de sisteme diferite de etichetare pune o
presiune majora asupra producdtorilor, care trebuie sa isi clasifice produsele in mod
diferit, in functie de tara 1n care le vor vinde, iar acest lucru nu este eficient pentru
promovarea evolutiei pietei. Discrepantele existente intre clasificarea produselor
contribuie la crearea unei stiri de confuzie in rdndul consumatorilor si submineaza
capacitatea acestora de a face o alegere in cunostinti de cauzi. In plus, statele
membre, organizatiile de consumatori si producatorii de pneuri si-au exprimat
sprijinul fatd de un sistem armonizat de etichetare.

Luarea de masuri la nivel comunitar va duce la o mai buna realizare a obiectivelor
propunerii din urmatoarele motive.

Un sistem armonizat de etichetare va reduce sarcinile administrative pentru statele
membre si pentru producatorii de pneuri. Acesta va impiedica fragmentarea pietei
interne si va garanta conditii echitabile pentru toti cei implicati.

Domeniul de aplicare al propunerii se limiteazd la armonizarea informatiilor privind
produsul; punerea in aplicare si supravegherea pietei vor fi de competenta statelor
membre.

In consecinti, propunerea este conformi cu principiul subsidiaritatii.

e Principiul proportionalitatii

Propunerea respecta principiul proportionalittii din urmatoarele motive.

Propunerea nu depaseste ceea ce este necesar pentru a realiza obiectivele propunerii

legislative. Sunt prevazute aceleasi proceduri de testare ca si in cazul procedurii de
omologare de tip pentru scaderea costurilor suportate de producatorii de pneuri.

Directiva 1999/94/CE.
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Declaratia de conformitate va reduce, de asemenea, costurile testarii, care au fost
estimate ca ridicandu-se, in cel mai rau caz, la aproximativ 0,03 euro per pneu.

De asemenea, se propune crearea unui autocolant care sa afiseze eticheta, avand un
format inteligibil si fara a fi nevoie de traducere. Pentru a minimiza costurilor
logistice, pictogramele vor face ca sistemul de etichetare sa fie usor de inteles fara ca
producatorii sau comerciantii de pneuri sa fie nevoiti sa ataseze un autocolant special
in toate limbile oficiale ale UE. Informatii suplimentare in limba relevanta, necesare
explicdrii etichetei, vor fi disponibile pe internet. Recunoasterea usoara de catre
consumatori a mesajului de pe eticheta va fi facilitatd, de asemenea, de utilizarea unui
format de etichetd similar cu cel utilizat pentru aparatele electrocasnice in
conformitate cu Directiva privind etichetarea energetica a aparatelor electrocasnice.

Etichetarea pneurilor nu ar trebui s conduca la cresterea preturilor acestora. Pneurile
la preturi reduse vor continua s fie scoase pe piatd spre vanzare; singura modificare
constd in aceea ca vor fi furnizate consumatorilor informatii obiective privind calitatea
pneurilor, astfel incat concurenta sa nu functioneze doar la nivelul preturilor, ci si la
nivelul performantei efective.

e Alegerea instrumentelor
Instrumente propuse: directiva.
Alte mijloace nu ar fi adecvate din urmatoarele motive.

Supravegherea pietei si conformitatea cu directiva vor fi cruciale in Incercarea de a
asigura succesul sistemului. In consecinti, statele membre ar trebui si elaboreze
propriile proceduri de monitorizare. Campaniile de sensibilizare a utilizatorilor finali
si a consumatorilor vizand prezentarea sistemului de etichetare vor fi mai bine
elaborate la nivel national. Prin urmare, se propune adoptarea unei directive pentru
transpunerea 1n legislatia statelor membre.

Propunerea utilizeaza ,,abordarea nivelurilor disociate”, conform céreia dispozitiile
fundamentale ale directivei vor fi adoptate prin procedura de codecizie, in vreme ce
specificatiile tehnice si adaptarea la progresul tehnic vor fi adoptate in cadrul
procedurii de comitologie, in conformitate cu procedura de reglementare cu control
prevazuta la articolul 5a din Decizia 1999/468/CE.

IMPLICA{II BUGETARE

Propunerea nu are implicatii asupra bugetului comunitar.

INFORMAtII SUPLIMENTARE
e Spatiul Economic European

Actul propus vizeazad un aspect ce tine de SEE si, in consecinta, ar trebui extins la
Spatiul Economic European.
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2008/0221 (COD)
Propunere de

DIRECTIVA A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI

privind etichetarea pneurilor in ceea ce priveste eficienta consumului de combustibil si

alti parametri esentiali

Text cu relevanta pentru SEE

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand 1n vedere Tratatul de instituire a Comunitatii Europene, in special articolul 95,

A N |
avand in vedere propunerea Comisiei'”,

avand 1n vedere avizul Comitetului Economic si Social European™,

20

A A . . . . 21
avand 1n vedere avizul Comitetului Regiunilor™,

hotarand in conformitate cu procedura prevézuti la articolul 251 din tratat®,

intrucat:

(1

)

3)

Mobilitatea durabild este o provocare majord pentru Comunitate in lumina
schimbadrilor climatice si a necesitatii de a sprijini competitivitatea europeand, astfel
cum se subliniaza in Comunicarea Comisiei privind ecologizarea transporturilor”.

In comunicarea sa intitulati ,,Planul de actiune privind eficienta energetica — realizarea
potentialului”**, Comisia a subliniat potentialul de reducere cu 20% a consumului total
de energie pand in 2020 prin intermediul unei liste de actiuni specifice, inclusiv de
etichetare a pneurilor.

In principal datorita rezistentei lor la rulare, pneurile influenteaza 20% pana la 30%
din consumul de combustibil al vehiculelor. In consecinti, reducerea rezistentei la
rulare a pneurilor contribuie in mod semnificativ la eficienta energetica a
transporturilor rutiere si, astfel, la reducerea emisiilor.

20
21
22
23
24

JOC,,p..
JoC,,p..
JoC,,p..
JoC,,p..
COM(2008) 433
[COM(2006)545].
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)

(6)

(7

®)

)

Pneurile sunt caracterizate de o serie de parametri interrelationati. Imbunititirea unui
parametru precum rezistenta la rulare poate avea un impact negativ asupra altor
parametri precum aderenta la teren umed, In timp ce optimizarea aderentei la teren
umed poate avea un impact negativ asupra zgomotului exterior de rulare. Producatorii
de pneuri ar trebui Incurajati sa optimizeze toti parametrii.

Pneurile eficiente din punctul de vedere al consumului de combustibil sunt rentabile,
deoarece economiile de combustibil mai mult decat compenseazd pretul ridicat de
achizitionare al pneurilor, rezultat din costuri mai mari de productie.

[Regulamentul (CE) nr. .../... privind cerintele referitoare la omologarea de tip privind
siguranta generald a autovehiculelor]” stabileste cerintele minime referitoare la
rezistenta la rulare a pneurilor. Evolutiile tehnologice fac posibila reducerea
semnificativa, dincolo de aceste cerinte minime, a pierderilor de energie cauzate de
rezistenta la rulare a pneurilor. In consecinta, pentru a reduce impactul transporturilor
rutiere asupra mediului, este oportun sa se prevadd dispozitii pentru a incuraja
utilizatorii finali sd cumpere pneuri mai eficiente din punctul de vedere al consumului
de combustibil, furnizandu-le informatii armonizate referitoare la acest parametru.

Zgomotul provocat de traficul rutier reprezintd un inconvenient semnificativ si are un
efect nociv asupra sanatatii. [Regulamentul (CE) nr. .../... privind cerintele referitoare
la omologarea de tip privind siguranta generald a autovehiculelor] stabileste cerintele
minime referitoare la zgomotul exterior de rulare al pneurilor. Evolutiile tehnologice
fac posibila reducerea semnificativd, dincolo de aceste cerinte minime, a zgomotului
exterior de rulare. In consecintd, pentru a reduce zgomotul traficului rutier, este
oportun sd se prevadad dispozitii pentru a incuraja utilizatorii finali sa achizitioneze
pneuri cu zgomot exterior de rulare redus, furnizdndu-le informatii armonizate
referitoare la acest parametru.

Furnizarea de informatii armonizate referitoare la zgomotul exterior de rulare al
pneurilor ar facilita, de asemenea, implementarea de masuri impotriva zgomotului
provocat de traficul rutier si ar contribui la 0 mai bund constientizare a efectului
pneurilor asupra  zgomotului provocat de traficul rutier in cadrul
Directivei 2002/49/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 25 iunie 2002
privind evaluarea si gestiunea zgomotului ambiental®®.

[Regulamentul (CE) nr. .../... privind cerintele referitoare la omologarea de tip privind
siguranta generald a autovehiculelor] stabileste cerintele minime referitoare la
performanta in materie de aderentd la teren umed a pneurilor. Evolutiile tehnologice
fac posibila Tmbunatétirea semnificativa, dincolo de aceste cerinte minime, a aderentei
la teren umed si, astfel, reducerea distantelor de franare pe teren umed. In consecinta,
pentru a Tmbundtati siguranta rutierd, este oportun sa se stabileasca dispozitii pentru a
incuraja utilizatorii finali sd achizitioneze pneuri cu performanta ridicatd in materie de
aderenta la teren umed, furnizdndu-le informatii armonizate referitoare la acest
parametru.

25
26

RO

Propunere COM(2008) 316 in curs de adoptare, JO C, , p. .
JOL 189, 18.7.2002, p. 12.
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(10)

(I

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

Alti parametri ai pneurilor, precum acvaplanarea sau manevrarea in curbe, afecteaza,
de asemenea, siguranta rutierd. Cu toate acestea, in aceastd fazd, nu sunt inca
disponibile metode armonizate de testare cu privire la acesti parametri. In consecinti,
este oportun sa se ofere posibilitatea, intr-o faza ulterioara si daca este necesar, de a
prevedea dispozitii privind informatii armonizate oferite utilizatorilor finali referitor la
acesti parametri ai pneurilor.

Furnizarea de informatii referitoare la parametrii pneurilor sub forma unei etichete
standard este posibil sd influenteze deciziile de achizitionare ale utilizatorilor finali in
favoarea unor pneuri mai sigure, mai silentioase si mai eficiente din punctul de vedere
al consumului de combustibil. La rdndul sdu, acest lucru este posibil sa incurajeze
producatorii de pneuri sa optimizeze acesti parametri ai pneurilor, ceea ce ar deschide
calea cétre un consum si o productie mai durabile.

Multitudinea de norme referitoare la etichetarea pneurilor pe teritoriul statelor membre
ar crea bariere in calea comertului intracomunitar si ar creste sarcinile administrative si
costurile de testare pentru producatorii de pneuri.

Pneurile de rezerva reprezinta 78% din piata pneurilor. In consecinta, este justificatd
informarea utilizatorului final cu privire la parametrii pneurilor de rezerva, precum si
ai pneurilor montate pe vehicule noi.

Necesitatea unei mai bune informari cu privire la eficienta consumului de combustibil
in cazul pneurilor si cu privire la alti parametri este relevantd pentru consumatori,
inclusiv pentru directorii de parcuri auto si societdtile de transport, care nu pot
compara cu usurintd parametrii diferitelor marci de pneuri in absenta unui sistem de
etichetare si testare armonizati. In consecinti, este oportuna includerea pneurilor de tip
C1, C2 si C3 in domeniul de aplicare al directivei.

Eticheta energetica care clasificd produsele pe o scara de la ,,A la G”, astfel cum este
aplicata aparatelor electrocasnice in conformitate cu Directiva 1992/75/CE privind
indicarea, prin etichetare si informatii standard despre produs, a consumului de energie
si de alte resurse la aparate de uz casnic®’, este binecunoscuti de citre consumatori si
s-a dovedit a fi un succes in promovarea aparatelor electrocasnice mai eficiente.
Acelasi concept trebuie utilizat pentru etichetarea eficientei consumului de combustibil
in cazul pneurilor.

Afisarea unei etichete pe pneuri la punctul de vanzare, precum si in documentatia
tehnica promotionald, trebuie sa asigure primirea de catre distribuitori, precum si de
catre posibilii utilizatori finali, a unor informatii armonizate referitoare la eficienta
consumului de combustibil, la performanta de aderenta la teren umed si la zgomotul
exterior de rulare.

Unii utilizatori finali aleg pneurile Tnainte de a sosi la punctul de vanzare sau
achizitioneazd pneurile prin comandd postala. Pentru a garanta ca si acesti utilizatori
finali vor putea face oalegere in cunostintd de cauza pe baza unor informatii
armonizate referitoare la eficienta pneurilor din punctul de vedere al consumului de
combustibil, la performanta de aderentd la teren umed si la zgomotul exterior de

27

JOL 297,13.10.1992, p. 16.
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(18)

(19)

(20)

1)

(22)

rulare, este necesar ca etichetele sa fie reproduse in intreaga documentatie tehnica
promotionald, inclusiv in cazul in care aceasta documentatie este pusa la dispozitie pe
internet.

Informatiile trebuie furnizate in conformitate cu metodele de testare armonizate
stabilite in [Regulamentul (CE) nr. .../... privind cerintele de omologare de tip privind
siguranta generald a autovehiculelor] pentru a le permite utilizatorilor finali sa
compare diferite pneuri si pentru a limita costurile de testare pentru producatori.

In cazul in care statele membre pun in aplicare masuri stimulatoare in favoarea
pneurilor eficiente din punctul de vedere al consumului de combustibil, este oportuna
stabilirea unor clase de eficientd minima a consumului de combustibil pentru a evita
fragmentarea pietei interne. Aceste stimulente ar putea constitui un ajutor de stat.
Prezenta directiva nu aduce atingere rezultatului niciunei proceduri viitoare privind
ajutorul de stat care poate fi intreprinsa in acest sens in conformitate cu articolele 87 si
88 din tratat.

Respectarea dispozitiilor privind etichetarea de catre producdtori, furnizori si
distribuitori este esentiala pentru realizarea obiectivelor prevazute de aceste dispozitii.
In consecintd, statele membre trebuic si monitorizeze conformitatea prin
supravegherea pietei si efectuarea cu regularitate a unor controale ex-post.

Masurile necesare punerii In aplicare a prezentei directive trebuie adoptate in
conformitate cu Decizia 1999/468/CE a Consiliului din 28 iunie 1999 de stabilire a
normelor privind exercitarea competentelor de executare conferite Comisiei**.

In special, Comisia trebuie si fie imputerniciti sa introduci unele cerinte referitoare la
clasificarea aderentei la teren umed a claselor de pneuri C2 si C3, sa introduca cerinte
referitoare la parametrii esentiali ai pneurilor, cu exceptia eficientei consumului de
combustibili, a aderentei la teren umed si a zgomotului exterior de rulare si sa adapteze
anexele la progresul tehnic. Intrucat masurile respective au un domeniu general de
aplicare si sunt destinate s modifice elemente neesentiale ale prezentei directive,
acestea ar trebui adoptate in conformitate cu procedura de reglementare cu control
prevazuta la articolul 5a din Decizia 1999/468/CE,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1
Obiectul si domeniul de aplicare

Obiectivul prezentei directive este acela de a creste eficienta consumului de combustibil in
sectorul transporturilor rutiere prin promovarea pneurilor eficiente din punctul de vedere al
consumului de combustibil.

Prezenta directiva stabileste un cadru pentru furnizarea de informatii referitoare la parametrii
pneurilor prin intermediul etichetarii.

28

JOL 184,17.7.1999, p. 23.
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Articolul 2
Domeniu de aplicare

Prezenta directiva se aplica pneurilor de tip C1, C2 si C3.

Prin derogare de la alineatul (1), prezenta directiva nu se aplica:
(a) pneurilor nou-resapate;

(b) pneurilor profesionale de teren;

(c) pneurilor proiectate sa fie montate numai la vehicule Tnmatriculate pentru
prima datd inainte de 1 octombrie 1990;

(d) pneurilor de rezerva pentru uz temporar de tip T;
(e) pneurilor a céror cota de vitezd nu depaseste 80 km/h;

(f) pneurilor al caror diametru nominal al jantei nu depaseste 254 mm sau este de
cel putin 635 mm;

(g) pneurilor echipate cu dispozitive suplimentare pentru Tmbunatatirea

proprietatilor de tractiune, precum pneurile cu nituri.

Articolul 3
Definitii

In sensul prezentei directive:

(D)

)

3)

“

»pneuri de tip C1, C2 si C3” inseamna clasele de pneuri definite la articolul 8 din
[Regulamentul (CE) nr. .../... privind cerintele de omologare de tip privind siguranta
generala a autovehiculelor]*’;

»pneu de rezervad pentru uz temporar de tip T” inseamnd pneul de rezerva pentru uz
temporar conceput pentru a fi utilizat la presiuni de umflare mai mari decat cele
stabilite pentru pneuri standard si ranforsate;

»punct de vanzare” inseamna o locatie unde sunt prezentate, stocate sau oferite spre
vanzare pneuri, inclusiv saloane auto care expun pneuri ce nu sunt montate pe
autovehicule;

,documentatie tehnicd promotionald” Inseamna ansamblul de materiale in format
scris si electronic utilizate pentru comercializarea pneurilor sau a autovehiculelor
destinate utilizatorilor finali sau distribuitorilor, care descriu parametrii specifici ai

29

[NB: Clasificarea actuald a pneurilor din propunerea de Regulament [COM(2008)316] a omis
vehiculele utilitare usoare (N1). Existd un acord la nivelul Consiliului in vederea revizuirii definitiei

propuse la articolul 8 din COM(2008) 316 pentru a include pneurile de tip N1; acordul va fi incheiat cel

tarziu In octombrie, nainte de adoptarea prezentei propuneri de Directiva privind etichetarea pneurilor —
aceasta are scop informativ pe durata procedurii legislative si trebuie stearsd in momentul adoptarii].
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)

(6)

(7

®)

)

(10)

(In

(12)

unui pneu, inclusiv manuale tehnice, brosuri, marketing pe internet, prospecte si
cataloage;

»~documentatie tehnicd” Inseamnd informatiile referitoare la pneuri, inclusiv
producdtorul si marca pneului; descrierea tipului de pneu sau a grupei de pneuri
stabilite pentru indicarea clasei de eficientd a consumului de combustibil, a clasei de
aderentd la teren umed si a valorii masurate a zgomotului exterior de rulare;
rapoartele de testare si acuratetea testarii.

»producator” inseamna orice persoana fizica sau juridica ce fabrica un produs sau
pentru care un produs este conceput sau fabricat si care comercializeazd produsul
respectiv in nume propriu sau sub propria marca comerciala;

»importator” inseamna orice persoanad fizicd sau juridicd stabilita pe teritoriul
Comunitatii, care introduce un produs dintr-o tard tertd pe piata comunitara;

nfurnizor” inseamna producdtorul sau reprezentantul autorizat al acestuia in
Comunitate sau importatorul;

“distribuitor” inseamna orice persoana fizica sau juridica din lantul de aprovizionare,
cu exceptia furnizorului sau a importatorului, care desface un pneu pe piata;

»punere la dispozitie pe piatd” inseamna furnizarea unui produs spre distribuire sau
utilizare pe piata comunitara in cursul unei activitati comerciale, fie in schimbul unei
plati, fie in mod gratuit;

,utilizator final” fnseamnd un consumator, inclusiv un director de parc auto sau
o societate de transport rutier care cumpard sau se preconizeaza cd va cumpara un
pneu;

»parametru esential” inseamnd un parametru al pneului, precum rezistenta la rulare,
aderenta la teren umed sau zgomotul exterior de rulare, care are un impact notabil
asupra mediului, asupra sigurantei rutiere sau asupra sandtatii in timpul utilizarii.

Articolul 4
Responsabilitatile furnizorilor de pneuri

Statele membre se asigura ca furnizorii respecta urmatoarele dispozitii:

(M

)
3)

furnizorii se asigurd cd pneurile de tip C1 si C2, care sunt livrate distribuitorilor sau
utilizatorilor finali, prezinta pe banda de rulare un autocolant cu o eticheta indicand
clasa de eficienta a consumului de combustibil conform anexei I partea A si valoarea
masurata a zgomotului exterior de rulare conform anexei | partea C; etichetele pentru
pneuri de tip Cl trebuie sa indice, de asemenea, clasa aderentei la teren umed
conform anexei I partea B;

formatul autocolantului mentionat la punctul 1 este cel stabilit in anexa II;

furnizorii indicd clasa de eficientd a consumului de combustibil, clasa aderentei la
teren umed si valoarea masuratd a zgomotului exterior de rulare in documentatia
tehnicd promotionald, conform anexei I si In ordinea specificata in anexa III;

17

RO



RO

(4)

furnizorii pun la dispozitia autoritdtilor din statele membre, la solicitarea acestora,
documentatia tehnica promotionald, timp de cinci ani de la punerea la dispozitie pe
piata a ultimului pneu apartinand unei anumite clase de pneuri; documentatia tehnica
trebuie sd fie suficient de detaliatd astfel incat sa permita autoritdtilor sa verifice
acuratetea informatiilor furnizate pe eticheta privind eficienta consumului de
combustibil, aderenta la teren umed si zgomotul exterior de rulare.

Articolul 5
Responsabilitdtile distribuitorilor de pneuri

Statele membre se asigura ca distribuitorii respecta urmatoarele dispozitii:

(1

2)

3)

distribuitorii se asigurd ca, la punctul de vanzare, pneurile prezintd, intr-un loc
vizibil, autocolantul pus la dispozitie de furnizori in conformitate cu articolul 4
punctul 1;

dacad pneurile oferite spre vanzare nu pot fi vizualizate de catre utilizatorul final,
distribuitorii furnizeaza utilizatorului final informatii privind clasa de eficientd a
consumului de combustibil, clasa de aderenta la teren umed si valoarea masurata a
zgomotului exterior de rulare pentru pneurile respective;

pentru pneurile de tip Cl si C2, distribuitorii furnizeaza clasa de eficienta a
consumului de combustibil si valoarea masuratd a zgomotului exterior de rulare
impreund cu facturile furnizate utilizatorilor finali atunci cand acestia achizitioneaza
pneurile. Pentru pneurile de tip C1, trebuie furnizata si clasa aderentei la teren umed.

Articolul 6
Responsabilitdtile furnizorilor si distribuitorilor de autovehicule

Statele membre se asigura cad furnizorii si distribuitorii de autovehicule respectd urmatoarele
dispozitii:

(M

)

3)

furnizorii de autovehicule si distribuitorii de autovehicule se asigurd ca documentatia
tehnicd promotionald furnizeaza informatii referitoare la pneurile montate pe
autovehicule noi; aceste informatii trebuie sa includa clasa de eficienta a consumului
de combustibil in conformitate cu anexa I partea A, valoarea masuratda a zgomotului
exterior de rulare in conformitate cu anexa I partea C si, pentru pneuri de tip Cl,
clasa aderentei la teren umed 1n conformitate cu anexa I partea B;

in cazul 1n care diferite tipuri de pneuri pot fi montate pe un autovehicul nou, fara ca
utilizatorii finali sa aiba posibilitatea de a alege intre acestea, clasa cea mai joasa a
eficientei consumului de combustibil, clasa de aderentd la teren umed si cea mai
mare valoare masuratd a zgomotului exterior de rulare aferente acestor tipuri de
pneuri trebuie mentionate Tn documentatia tehnicd promotionald, in ordinea
specificata in anexa III;

in cazul in care utilizatorilor finali li se oferd posibilitatea de a alege intre diferite
tipuri de pneuri montate pe autovehicule noi, distribuitorii de autovehicule trebuie sa
indice in documentatia tehnica promotionald clasa de eficientd a consumului de
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combustibil, clasa de aderentd la teren umed si valoarea masuratd a zgomotului
exterior de rulare aferente acestor tipuri de pneuri, in ordinea specificatd in anexa III;

(4) in cazul in care utilizatorilor finali li se oferd posibilitatea de a alege intre diferite
tipuri de pneuri care pot fi montate pe un autovehicul nou, distribuitorii de
autovehicule furnizeaza informatii referitoare la clasa de eficientd a consumului de
combustibil, clasa de aderentd la teren umed si valoarea masuratd a zgomotului
exterior de rulare pentru aceste tipuri de pneuri, inainte de vanzare.

Articolul 7
Metode de testare armonizate

Informatiile care trebuie furnizate in conformitate cu articolele 4, 5 si 6 privind clasa de
eficientd a consumului de combustibil, valoarea masurata a zgomotului exterior de rulare si
clasa de aderentd la teren umed se obtin prin aplicarea metodelor de testare armonizate
prevazute in anexa .

Articolul 8
Procedura de verificare

Statele membre evalueazd conformitatea claselor declarate de eficientd a consumului de
combustibil si a claselor de aderentd la teren umed 1n sensul anexei I partile A si B, si
valoarea masuratd a zgomotului exterior de rulare indicata in sensul anexei I partea C, in
conformitate cu procedura stabilitd in anexa IV.

Articolul 9
Piata interna

1. Daca dispozitiile prezentei directive sunt respectate, statele membre nu interzic si
nici nu restrictioneazd punerea la dispozitie a pneurilor pe piata din motive legate de
informatiile despre produs reglementate de prezenta directiva.

2. Cu exceptia cazului in care dispun de dovezi contrare, statele membre considera ca
etichetele si informatiile despre produs sunt conforme cu dispozitiile prezentei
directive. Acestea pot solicita furnizorilor sa pund la dispozitie documentatia tehnica
pentru a evalua acuratetea valorilor declarate.

Articolul 10
Stimulente

Statele membre nu ofera stimulente cu privire la pneurile aflate sub nivelul de eficienta a
consumului de combustibil specific clasei C in sensul anexei I partea A.
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Articolul 11
Modificari si adaptdri la progresul tehnic

Urmatoarele masuri destinate sda modifice elementele neesentiale ale prezentei directive,
printre altele prin completarea acesteia, se adoptd in conformitate cu procedura de
reglementare cu control mentionata la articolul 13 alineatul (2):

(1) introducerea unor cerinte referitoare la clasificarea pneurilor C2 si C3 in functie de
aderenta la teren umed, cu conditia disponibilitatii unor metode armonizate de
testare;

(2) introducerea unor cerinte referitoare la alti parametri esentiali, in masura in care

unor metode armonizate de testare si a rentabilitatii acestor cerinte;

3) adaptarea anexelor I-IV la progresul tehnic.

Articolul 12
Sanctiuni

Statele membre stabilesc norme referitoare la sanctiunile aplicabile pentru incélcarea
dispozitiilor nationale adoptate in conformitate cu prezenta directiva si iau masurile necesare
pentru a asigura punerea in aplicare a acestora. Sanctiunile prevazute trebuie sa fie eficiente,
proportionale si disuasive. Statele membre comunicd aceste dispozitii Comisiei cel tarziu la
optsprezece luni de la data intrarii in vigoare a prezentei directive si ii comunica fard
intarziere orice modificare ulterioard care afecteaza aceste dispozitii.

Articolul 13
Comitetul
1. Comisia este asistatd de un comitet.
2. In cazul in care se face trimitere la prezentul alineat, se aplici articolele Sa

alineatele (1)-(4) si articolul 7 din Decizia 1999/468/CE, avand in vedere dispozitiile
articolului 8 din respectiva decizie.

Articolul 14
Reexaminare

Cel tarziu la 5 ani de la data aplicdrii prezentei directive, Comisia evalueazd necesitatea
reexamindrii claselor de eficientd a consumului de combustibil si de aderenta la teren umed
prevazute in anexa .

Articolul 15
Transpunere

1. Statele membre adoptd si publicd, pana cel tarziu la 1 noiembrie 2011, actele cu
putere de lege si actele administrative necesare pentru a se conforma prezentei
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directive. Statele membre comunicd de indatd Comisiei textul acestor dispozitii,
precum si un tabel de corespondenta intre aceste dispozitii si prezenta directiva.

Statele membre aplica aceste dispozitii incepand cu 1 noiembrie 2012.

Atunci cand statele membre adopta aceste dispozitii, ele contin o trimitere la prezenta
directiva sau sunt Insotite de o astfel de o asemenea trimitere la data publicarii lor
oficiale. Statele membre stabilesc modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.

2. Comisiei 1i sunt comunicate de statele membre textele principalelor dispozitii de
drept intern pe care le adoptd in domeniul reglementat de prezenta directiva.

Articolul 16

Prezenta Directiva intrd in vigoare in a douazecea zi de la data publicarii sale in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene.

Articolul 17

Prezenta Directiva se adreseaza statelor membre.

Adoptata la Bruxelles,
Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedintele Presedintele
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Anexa I
Clasificarea parametrilor pneurilor

Partea A: Clasele de eficienta a consumului de combustibil

Clasa de eficientd a consumului de combustibil trebuie stabilitd pe baza coeficientului de
rezistentd la rulare (CRR) 1n conformitate cu scara de la A la G prezentatd mai jos si evaluata
in conformitate cu [Regulamentul CEE-ONU ..., urmeaza sa se adauge o trimitere la JO
inaintea adoptarii finale a directivei de catre legislativ].

Daca un anumit tip de pneuri este aprobat pentru mai multe clase de pneuri (de exemplu C1 si
C2), scara de clasificare utilizatd pentru a determina clasa de eficientd a consumului de
combustibil specificad tipului respectiv de pneu trebuie sa fie cea aplicabild celei mai inalte
clase de pneuri (de exemplu C2, nu C1).

Pneuri de tip C1 Pneuri de tip C2 Pneuri de tip C3

CRR 1n kg/t Clasa de | CRR in kg/t Clasa de | CRR in kg/t Clasa de
eficienta a eficienta a eficientd a
consumului consumului consumul
de de ui de
combustibil combustibil combustib

il

CRR<6,5 A CRR<S,5 A CRR<4,0 A

6,6<CRR<7,7 B 5,6<CRR<6,7 B 4,1<CRR<S5,0 B

7,8<CRR<9,0 C 6,8<CRR<8,0 C 5,1<CRR<6,0 C

Gol D Gol D 6,1<CRR<7,0 D

9,1<CRR<10,5 E 8,1<CRR<9,2 E 7,1<CRR<8,0 E

10,6<CRR<12, F 9,3<CRR<10,5 F CRR>8,1 F

0

CRR>12,1 G CRR>10,6 G Gol G

22

RO



RO

Partea B: Clasele de aderenta la teren umed

Clasele de aderentd la teren umed pentru pneurile de tip Cl trebuie stabilite pe baza
coeficientului de aderentd la teren umed (G) in conformitate cu scara ,de la A la G”
prezentatd mai jos si madsurate in conformitate cu Regulamentul nr. 117 al CEE-ONU privind
dispozitii uniforme pentru omologarea pneurilor in ceea ce priveste emisiile sonore de rulare
si aderenta pe suprafetele umede’”.

G Clasele de
aderenta la teren
umed

155<G A

140<G<154 B

125<G<139 C

Gol D

110=G<124 E

G<109 F

Gol G

Partea C: Zgomotul exterior de rulare

Valoarea masuratd a zgomotului exterior de rulare se indicd in decibeli si este masurata in
conformitate cu Regulamentul nr. 117 al CEE-ONU privind dispozitii uniforme pentru
omologarea pneurilor in ceea ce priveste emisiile sonore de rulare si aderenta pe suprafetele
umede.

30 JO L 231, 29.8.2008, p. 19.
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Anexa II: Formatul etichetei

Autocolantul mentionat la articolul 4 punctul 1 si articolul 5 punctul 1 consta in doud parti:

'''''

furnizorului si linia de pneuri, marimea pneului, indicele de incércare, indice de viteza si alte
specificatii tehnice (denumit in continuare ,,spatiu pentru marca”).

1. Modelul etichetei

1.1 Eticheta tiparitd pe autocolant, mentionata la articolul 4 punctul 1 si articolul 5
punctul 1, trebuie sa fie In conformitate cu ilustratia de mai jos:

2009/... - C1
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1.2

1.3

1.4

Figura urmatoare furnizeaza informatii pentru eticheta:

5mm 3mm 5mm
]H

$5mm

1o

-------------- 110 mm

17 3mm

JI [-1)) 72 d8(p) sEel]

@® | 2000..-Ci 1\ 8 mm

75 mm

Eticheta trebuie sd aiba o latime de cel putin 75 mm si o indltime de 110 mm. In
cazul in care eticheta este imprimata intr-un format mai mare, continutul sau trebuie
sa fie proportional cu specificatiile anterioare.

Eticheta trebuie sa indeplineasca urmatoarele cerinte:

a) Culorile sunt CMYK — cyan, magenta, galben si negru — si sunt furnizate conform
urmatorului exemplu: 00-70-X-00: 0 % cyan, 70 % magenta, 100 % galben,
0 % negru;

b) Cifrele de mai jos corespund legendelor indicate la punctul 1.2;

(1 Eficienta consumului de combustibil

Pictograma afisata: latime: 19,5 mm, Indltime: 18,5 mm — Trasatura cadrului
pictogramei: 3,5 pt, latime: 26 mm, Tndltime: 23 mm — Cadru pentru trasatura
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de clasificare: 1 pt — Extremitatea cadrului: trasatura: 3,5 pt, latime: 36 mm —
Culoare: X-10-00-05;

(2] Aderenta la teren umed

Pictograma afisata: latime: 19 mm, inaltime: 19 mm — Cadru pentru trasdtura
de clasificare: 3,5 pt, latime: 26 mm, indltime: 23 mm — Cadru pentru trasatura
de clasificare: 1 pt — Extremitatea cadrului: trasatura: 3,5 pt, latime: 26 mm —
Culoare: X-10-00-05;

(3 Zgomot exterior de rulare

Pictograma afisata: latime: 23 mm, inaltime: 15 mm — Cadru pentru trasdtura
de clasificare: 3,5 pt, latime: 26 mm, indltime: 24 mm — Cadru pentru trasatura
de valoare: 1 pt — Extremitatea cadrului: trasatura: 3,5 pt, indltime: 24 mm —
Culoare: X-10-00-05;

Marginea etichetei: trasatura: 1,5 pt — Culoare: X-10-00-05;

Scara A-G

- Sageti: inaltime: 4,75 mm, spatiu: 0,75 mm, trasaturd neagra: 0,5 pt —
culori:

. A: X-00-X-00;
. B: 70-00-X-00;
. C: 30-00-X-00;
. D: 00-00-X-00;
. E: 00-30-X-00;
. F: 00-70-X-00;
. G: 00-X-X-00.
- Text: Helvetica Bold 12 pt, 100% alb, contur negru: 0,5 pt;

(6 J Clasificare

— Sageata: latime: 16 mm, indltime: 10 mm, 100% negru;

- Text: Helvetica Bold 27 pt, 100% alb;

@  Linii in scard: trisitura: 0,5 pt, interval linie punctata: 5,5 mm, 100% negru;
O  Dimensiunea textului: Helvetica Bold 11 pt, 100% negru;
© Valoarea zgomotului

- Rubrica: latime: 25 mm, indltime: 10 mm, 100% negru;

- Text: Helvetica Bold 20 pt, 100% alb;
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1.5

2.1

—  Textul unitatii: Helvetica Bold Regular pentru ,,(A)” 13 pt, 100% alb;
® Sigla UE: latime: 9 mm, Tndltime: 6 mm;
®  Tvimitere la directiva: Helvetica Bold 7,5 pt, 100% negru;

Trimitere la clasa de pneuri: Helvetica Bold 7,5 pt, 100% negru;

¢) Fondul trebuie sa fie de culoare alba.

Clasa pneului (C1, C2 sau C3) trebuie indicata pe etichetd, in formatul stabilit in
ilustratia de la punctul 1.2.

Spatiul pentru marca

Furnizorii trebuie sa adauge pe autocolant numele lor, linia de pneuri, marimea
pneului, indicele de incarcare, indicele de viteza si alte specificatii tehnice, impreuna
cu eticheta, in orice culoare, format si concept, cu conditia ca raportul dintre
dimensiunea spatiului pentru marcd si dimensiunea etichetei sa nu depaseascd 4:5, iar
mesajul publicat impreuna cu eticheta sd nu interfereze cu mesajul de pe eticheta.

27

RO



RO

Anexa 1
Informatii furnizate in documentatia tehnici promotionali

Informatiile referitoare la pneuri sunt furnizate in ordinea specificatd, dupa cum
urmeaza:

(1) clasa de eficienta a consumului de combustibil (litere de la A 1a G);
(i1)) clasa de aderenta la teren umed (litere de la A la G);

(i) valoarea masurata a zgomotului exterior de rulare (dB).

Aceste informatii trebuie sa indeplineasca urmatoarele cerinte:

()  safie lizibile;

(i1) sa fie usor de inteles;

(ii1)) daca sunt disponibile diverse clasificari pentru un anumit tip de pneuri, in
functie de dimensiune sau de alti parametri, trebuie sa se mentioneze gama de
pneuri, de la cele mai putin performante pana la cele mai performante.

De asemenea, furnizorii trebuie sa puna la dispozitie, pe site-ul lor web:
(i) o explicatie a pictogramelor imprimate pe eticheta;

(1)) o declaratie subliniind faptul cd economiile efective de combustibil si siguranta
rutierd depind in mare masurd de comportamentul soferilor, in special de
urmatoarele aspecte:

— condusul ecologic poate reduce in mod semnificativ consumul de
combustibil;

—  presiunea pneurilor ar trebui verificatd cu regularitate pentru a optimiza
caracteristicile performantei in materie de aderentd la teren umed si ale
eficientei consumului de combustibil;

— distantele de franare trebuie Intotdeauna respectate cu strictete.
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Anexa IV: Procedura de verificare

Conformitatea claselor declarate de eficientd a consumului de combustibil si de aderenta la
teren umed, precum si valoarea masuratd a zgomotului exterior de rulare sunt evaluate pentru
fiecare tip de pneu sau pentru fiecare grupd de pneuri, In functie de ceea ce stabileste
furnizorul; se respectd urmatoarea procedura:

(1) initial, se testeazd un singur pneu. Daca valoarea masuratd este conforma cu clasa
declaratd sau cu valoarea masuratd a zgomotului exterior de rulare, testul se
considerd promovat;

(2) daca valoarea masurata nu este conforma cu clasa declarata sau cu valoarea masurata
a zgomotului exterior de rulare, sunt testate alte trei pneuri. Valoarea medie de
masurare rezultatd in urma testarii celor patru pneuri se utilizeaza pentru a evalua
conformitatea cu informatiile declarate.
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