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CENTRU PROFESIONAL ÎN DOMENIUL TRANSPORTURILOR

PRIN CALITATEªI COMPETENÞÃ

REZOLVÃ PROMPT ªI EFICIENT IMPERATIVELE PROFESIONALE
DIN ACTIVITATEA OPERATORILOR DE TRANSPORT RUTIER

Pentru relaþii suplimentare ºi înscrieri la cursuri puteþi sã ne contactaþi la sediul
Centrului din

www.promotrans.ro

Str. Bacãu nr. 2-6, Sector 5, Bucureºti
Tel./Fax: 021 4567345 GSM: 0720 999225

P R O M O T R A N S

AUTORIZAT

ASIGURÃ

ORGANIZEAZÃ

pregãtirea conducãtorilor auto pentru obþinerea
atestatelor ºi certificatelor profesionale necesare în transporturi:

de mãrfuri
de persoane
cu vehicule agabaritice
în regim de taxi
de mãrfuri periculoase

la solicitare:
Programe de evaluare ºi selecþie profesionalã a utilizatorilor
de autovehicule din orice firmã
Stagii de perfecþionare în tehnicile de conducere auto.

de Ministerul Transporturilor ca centru de pregãtire ºi
perfecþionare a personalului din transporturile rutiere:
Conducãtori auto
Coordonatori de transport
Consilieri de siguranþã pentru marfuri periculoase
Instructori auto
Profesori de legislaþie rutierã

http://www.promotrans.ro/
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Nu puteţi transfera costurile? 
Nu transportaţi!

Aşa sună recomandările recente 
făcute operatorilor de transport rutier 
de către  organizaţii cu reputaţie 
recunoscută la nivel european! 

Mărturisesc că mie personal 
declaraţia mi s-a părut extrem de dură! 
Din discuţii aprinse pe acest subiect, 
aproape că se putea desprinde şi 
umătorul sens: Criza este bună!

Toate previziunile arată că în 
Europa până în 2020 volumul de 
mărfuri transportate rutier va creşte în 
ansamblu cu circa 50% faţă de prezent, 
cu creşteri diferite în cadrul Europei 
de vest - cca 30%, Europei de Est – cca 
80%, precum şi între Europa de Vest şi 
cea de Est cu cca 70%, iar între Est şi 
Vest cu cca 60%.

Ca tendinţe generale se estimează 
că mobilitatea bunurilor şi persoanelor 
va înregistra o creştere, în timp ce 
aşteptările clienţilor sunt de a menţine 
constant costul cu transportul, iar 
sectorul transporturilor înregistrează un 
impact negativ datorită reglementării 
excesive (care va continua în anii 
următori cu aplicarea Regulamentelor 
Europene pentru accesul la profesia de 
transportator, pentru accesul la piaţa de 
transport mărfuri respectiv la piaţa de 
transport persoane, Directivei pentru 
internalizarea costurilor externe, 
Directivei pentru timpul de muncă, 
Directivei pentru tarife de utilizare a 
infrastructurii, etc), creşterii costurilor 
(combustibil, salarii), lipsei şoferilor 
profesionişti, infrastructurii insuficient 
dezvoltate, etc.

Este paradoxal cum o industrie care 
înregistrează o creştere semnificativă 
a volumelor operate, reuşeşte să facă 
profit din ce în ce mai greu şi din ce în 
ce mai puţin.

Sigur, că la o cafea toată lumea se 
plânge despre situaţia actuală. Dar 

atenţie, nu toţi sunt la fel. Spre exemplu 
colegii de breaslă din Olanda, în ultimii 
ani, per ansamblu au înregistrat profit 
în transporturile naţionale şi pierderi 
în transporturile internaţionale. Dacă 
privim situaţia în detaliu, rezultă că 
atât în transporturile naţionale cât şi în 
cele internaţionale există companii care 
fac profit şi companii care înregistrează 
pierderi, dar în transporturile naţionale 
fac profit circa 60% din firme, în timp 
ce în transporturile internaţionale circa 
70% înregistrează pierderi. Este foarte 
adevărat că realitatea arată o tendinţă 
de reducere a numărului de companii 
care fac profituri de peste 5% şi de 
îngroşare a rândului companiilor care 
înregistrează pierderi din ce în ce mai 
mari. Acelaşi exemplu, arată că firmele 
cu un parc de câteva zeci de camioane 
sunt cele care se află în zona de profit 
în transporturi, iar unele dintre firmele 
mari reuşesc să facă profit şi datorită 
altor activităţi conexe.

Atât teoretic, dar mai ales practic, 
nici un transportator nu vrea să meargă 
în pierdere. Ce este de făcut? Realitatea 
a demonstrat că nu se pot influenţa 
semnificativ şi pe termen scurt preţurile 
combustibililor, nivelul salariilor, cos-
turile cu utilizarea infrastructurii - 
tendinţa tuturor acestor elemente fiind 
de creştere.

În practică fiecare trebuie să încerce 
să îşi joace şansele în contextul ariei 
clienţilor, specializării şi concurenţei 
după caz. Aici există recomandări 
pentru pregătirea negocierii şi renego-
cierea contractelor de transport cu 
clienţii pentru a ieşi din zona de 
pierdere. 

Desigur că dacă în ciuda tuturor 
strategiilor adoptate şi încercărilor 
repetate de renegociere a tarifelor de 
transport, situaţia companiei continuă 

să se înrăutăţească, atunci recomandarea 
specialiştilor poate fi înţeleasă: decât să 
mergi pe pierdere şi în final să mori, 
mai bine renunţi când mai ai la ce să 
renunţi şi mai rămâi şi cu un ban, altfel 
în final tot mori, dar în loc să mai rămâi 
cu ceva, poţi să rămâi cu datorii, iar în 
acest timp toată piaţa suferă. 

Sigur că poate suna precum remar-
ca “Băutura este bună!”. Datorită 
faptului, ştiinţific demonstrat, că 
alcoolul distruge neuronii cei mai slabi 
din sistemul nervos uman. Astfel, alţi 
oameni decât cei de ştiinţă, au apreciat, 
că băutura este bună, pentru că te lasă 
cu capul limpede – te eliberează de 
neuronii care nu îşi puteau face treaba 
la capacitatea nominală. 

Numai că noi în România, mai 
avem un antidot, în zicala: “Nu mi se 
poate întâmpla tocmai mie!”

Radu Dinescu,
Secretar General al UNTRR
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MINISTERUL TRANSPORTURILOR
AUTORITATEA RUTIERĂ ROMÂNĂ – ARR

SUMARUL PRINCIPALELOR MODIFICĂRI
APĂRUTE ÎN ADR 2009 FAŢĂ DE ADR 2007

PARTEA 1

1.1.3.1: Excepţii referitoare la mărfurile periculoase 
transportate de către persoanele fizice

Modificare:
Când aceste mărfuri sunt lichide inflamabile transportate 
în recipiente reîncărcabile (ex.: canistră de petrol) umplută 
de către sau pentru o persoană fizică, cantitatea totală nu 
trebuie să depăşească 60 de litri/recipient.

1.1.3.7: Excepţii pentru bateriile de litiu
Dispoziţie nouă:
e) Bateriile de litiu instalate într-un vehicul care efectuează 
o operaţiune de transport şi destinate propulsării acestuia 
sau funcţionării echipamentului de la bord;
f ) Bateriile de litiu conţinute în echipament pentru 
funcţionarea acestui care este utilizat sau se intenţionează
a fi utilizat în timpul transportului (ex.: un laptop).

1.3.1: Instruirea personalului
Nota 4: Instruirea personalului va fi efectuată înainte 
de preluarea responsabilităţilor de serviciu pe linia 
transporturilor de mărfuri periculoase.

1.4.2.2.1: Obligaţii ale transportatorului
Clarificare:
d) Nota: Conform condiţiilor definite, cisternele, 
vehiculele-baterie şi CGEM - uri pot fi transportate chiar 
după expirarea datei specificate pentru inspecţie.

Capitolul 1.6: Rezumat referitor la prevederile referitoare la 
perioadele de tranziţie:

1.1.6.1.1: Dispoziţii referitoare la perioada generală de 
tranziţie: Până la 30 iunie 2009, mărfurile şi obiectele 
periculoase pot fi transportate în conformitate cu ADR/
RID care a fost în vigoare până la 31 decembrie 2008.
1.6.1.17: Mărfurile din clasele 1 şi 9 (altele decât cele cu 
numerele ONU 3077 şi 3082) la care nu se aplică noile 
criterii de clasificare din Partea 2 şi care nu sunt marcate în
conformitate cu noile reguli de marcare pentru substanţele 
periculoase pentru mediu pot fi transportate în continuare 
până la 31 decembrie 2010, fără a se aplica noile dispoziţii
referitoare la transportul mărfurilor periculoase pentru 

mediu.
1.6.1.18: Dispoziţiile secţiunilor de la 3.4.9 la 3.4.13 
(cantităţi limitate: marcajul vehiculelor mai mari de 12 
tone/vehicul şi al containerelor mari cu LTD QTY de la 
8 tone per vehicul sau container mare) trebuie aplicate 
numai de la 1 ianuarie 2011.

1.8.6: Controalele administrative referitoare la respectarea 
evaluării de conformitate, inspecţiile periodice şi inspecţiile 
excepţionale (pentru recipientele sub presiune)

Dispoziţie nouă:
Autoritatea competentă poate aproba organismele de 
inspecţie pentru evaluarea conformităţii, dar trebuie să 
asigure monitorizarea. Cerinţele referitoare la organismele 
de inspecţie (personal pregătit şi competent, operarea de o 
manieră imparţială, confidenţialitatea sistemului de calitate 
a managementului, sistemul de raportare şi înregistrare, 
acreditarea).
1.8.7: Proceduri pentru evaluarea de conformitate şi 
inspecţia periodică (pentru recipientele sub presiune)
Dispoziţie nouă:
Activităţile de aprobare de tip obişnuită, supravegherea 
fabricantului, inspecţiile iniţiale, periodice şi excepţionale 
şi controalele, ca şi supravegherea inspecţiei interne a 
solicitantului.
Se descriu de asemenea documentele necesare în acest 
context.

Capitolul 1.10: Dispoziţii privind securitatea
Modificare:
În tabelul mărfurilor şi obiectelor periculoase de mare risc 
de la 1.10.5 s-au adăugat:
Clasa 1 - Diviziunea 1.4 (UN 0104, 0237, 0255, 0297, 
0361, 0365, 0440, 0441, 04552, 0456
şi 0500) pentru colete de la 0 kg.
Clasa 5.1 S-au adăugat NITRAŢI DE AMONIU ÎN 
EMULSIE, SUSPENSIE sau GEL pentru cisterne şi 
transport în vrac de la 3000 litri sau kg.
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2.1.3.5.5: Clasificarea deşeurilor
Modificare:
Dacă o substanţă urmează să fie transportată sub formă de 
deşeuri, într-o compoziţie care nu este precis cunoscută, 
desemnarea acesteia ca aparţinând unui anumit nr. ONU 
poate avea la bază cunoştinţele expeditorului referitoare 
la deşeuri, inclusiv toate informaţiile tehnice disponibile, 
precum şi datele referitoare la siguranţă, aşa cum prevede 
legislaţia în vigoare în domeniul siguranţei şi mediului. În 
caz de nesiguranţă, trebuie aplicat cel mai mare grad de 
risc.
Dacă, totuşi, pe baza cunoştinţelor referitoare la compoziţia 
deşeurilor şi ale proprietăţilor fizice şi chimice ale 
componentelor identificate, este posibil să se demonstreze 
că proprietăţile deşeurilor nu corespund proprietăţilor de 
la nivelul grupei de ambalare I, deşeurile pot fi clasificate în 
cea mai adecvată intrare n.s.a, a grupei de ambalare II.
2.1.3.8: Substanţele periculoase pentru mediu.
Dispoziţie nouă:
Substanţele din clasele 1 - 9, altele decât cele de la nr. ONU 
3077 şi 3082, care îndeplinesc criteriile de la 2.2.9.1.10, în 
plus faţă de pericolul principal prevăzut la clasele de la 1 
la 9, sunt considerate şi mărfuri periculoase pentru mediu. 
Tuturor celorlalte substanţe le sunt atribuite nr ONU 3077 

PARTEA 2

PARTEA 3

şi 3082, dacă este cazul.
2.2.2.3: Clasa 2, Tabelul Alte obiecte, Cod de clasificare 6F
Dispoziţie nouă:
3478 CARTUŞE DE COMBUSTIBIL LICHID 
PENTRU ACUMULATORI, care conţin gaz inflamabil 
lichefiat, 
3478 CARTUŞE DE COMBUSTIBIL LICHID 
PENTRU ACUMULATORI INCORPORATE ÎN 
ECHIPAMENTE, care conţin gaz inflamabil lichefiat, 
3478 CARTUŞE DE COMBUSTIBIL LICHID 
PENTRU ACUMULATORI AMBALATE CU 
ECHIPAMENTUL, care conţin gaz inflamabil lichefiat, 
3479 CARTUŞE DE COMBUSTIBIL LICHID 
PENTRU ACUMULATORI, care conţin hidrogen în 
hidrură metalică, 
3479  CARTUŞE DE COMBUSTIBIL LICHID PENTRU 
ACUMULATORI INCORPORATE ÎN ECHIPA-
MENT, care conţin hidrogen în hidrură metalică, 
3479 CARTUŞE DE COMBUSTIBIL LICHID PEN-
TRU ACUMULATORI AMBALATE CU ECHI-
PAMENTUL, care conţin hidrogen în hidrură metalică.

2.2.7 Revizuirea Clasificării Clasei 7

Tabelul A de la capitolul 3.2:
Coloana 6: Dispoziţia specială 274 (numele tehnic) se adaugă 
tuturor substanţelor cu Dispoziţia specială 61 (pesticide)
Coloana 7: este împărţită în două coloane 7a şi 7b (canti-
tăţi limitate şi cantităţi exceptate)
Dispoziţie nouă:
Coloana 7b: Codurile E0,E1, E2, E3, E4, E5.
Există mai multe schimbări referitoare la numere, ştergeri 
şi adăugări de coduri în coloane
Dispoziţie nouă:
Tabelul A - Numerele ONU 0505, 0506, 0507 (semnale 
de avarie), 0508 (1-hidroxibenzotriazol, uscat), 3132 (solid 
hidroreactiv inflamabil, n.s.a, toate grupele de ambalare) 
care înainte erau interzise la transport conform, 3474, 3475, 
3476, 3477, 3478, 3479 (cartuşele pe bază de combustibil 
lichid), 3480 şi 3481 (bateriile cu ioni de litiu încorporate 
în echipament sau ambalate cu echipamentul),

MINISTERUL TRANSPORTURILOR
AUTORITATEA RUTIERĂ ROMÂNĂ – ARR

Tabelul B: adaptări corespunzătoare schimbărilor apărute 
în Tabelul A.

Capitolul 3.4 Cantităţi limitate
Dispoziţie nouă:

3.4.8: Inscripţionarea săgeţilor de orientare pe ambalajele 
exterioare
3.4.9: Expeditorii de mărfuri periculoase ambalate în 
cantităţi limitate vor informa transportatorul asupra masei 
totale brute a mărfurilor care urmează a fi expediate, înainte 
de începerea operaţiunii de transport care nu implică 
transportul maritim.
3.4.10:
a) Unităţile de transport cu o masă maximă care depăşeşte 
12 tone şi care transportă colete de mărfuri periculoase în 
cantităţi limitate vor fi marcate conform 3.4.12 în faţă şi 
în spate cu excepţia situaţiei în care placa portocalie este 
afişată conform 5.3.1
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MINISTERUL TRANSPORTURILOR
AUTORITATEA RUTIERĂ ROMÂNĂ – ARR

b) Containerele care transportă ambalaje cu mărfuri 
periculoase în cantităţi limitate, pe unităţile de transport 
cu o masă maximă care depăşeşte 12 tone, vor fi marcate 
conform 3.4.12 pe fiecare din cele 4 părţi, cu excepţia 
situaţiei în care sunt aplicate plăci conform capitolului 5.3.
3.4.11: Mărcile specificate la 3.4.10 nu sunt neapărat 
necesare, dacă masa totală brută a ambalajelor care conţin 
mărfuri periculoase ambalate în cantităţi limitate nu 
depăşesc 8 tone pe unitatea de transport.
3.4.12: Plăcile vor conţine textul „LTD QTY” inscripţionate 
cu litere negre, care să nu fie mai mici de 65 mm în înălţime 
pe un fond alb. Plăcile conform codului IMDG sunt, de
asemenea, acceptate (Limited Quantities sau LTD QTY).

Capitolul 3.5: Mărfuri periculoase ambalate în cantităţi 
exceptate

Dispoziţie nouă:
3.5.1.1: Cantităţile exceptate de mărfuri periculoase 
din anumite clase, altele decât obiectele care respectă 
dispoziţiile acestui capitol, nu sunt supuse altor dispoziţii 
ale ADR/RID, cu excepţia:
a) Dispoziţiilor referitoare la pregătirea profesională din 
Capitolul 1.3;
b) Procedurilor de clasificare şi criteriilor de atribuire a 
grupei de ambalare din Partea 2;
c) Cerinţelor de ambalare de la 4.1.1.1, 4.1.1.2, 4,1,1,4 şi 
4.1.1.6.

Cod Cantitate maximă
netă per ambalaj 

interior (pentru solide 
în grame, pentru 

lichide şi gaze în ml)

Cantitate netă maximă
per ambalaj exterior

(pentru solide în grame,
pentru lichide şi gaze în ml;

atunci când sunt combinate se
face suma de grame şi ml)

E0 Nu sunt permise în cantităţi exceptate

E1 30 1000

E2 30 500

E3 30 300

E4 1 500

E5 1 300

3.5.2: Ambalaje
Ambalajele interioare construite din plastic, sticlă, porţelan, 
gresie ceramică, faianţă sau metal, a căror închidere va fi 
asigurată cu o sârmă, o bandă sau alte mijloace, precum un
capac înfiletat care previne scurgerea.
Ambalaj intermediar cu material poros pentru protejarea 
ambalajului interior; pentru lichide, acesta trebuie să 
conţină suficient material absorbant ( care poate fi chiar
materialul protector).
Ambalaj extern rigid fabricat din lemn, placă fibrolemn-

oasă sau alt material la fel de rezistent de o dimensiune care 
să asigure spaţiul adecvat pentru aplicarea marcajelor ne-
cesare.
Pot fi utilizate supra-ambalaje.
3.5.3: Teste pentru colete
Căderea pe o suprafaţă rigidă de la o înălţime de 1.8 m 
şi forţa aplicată pe suprafaţa superioară: forţa aplicată pe 
suprafaţa superioară pe o durată de 24 de ore, echivalentă 
cu greutatea totală a ambalajelor identice aşezate unul peste 
altul pe o înălţime de 3 metri.
3.5.4: Marcarea coletelor

3.5.4.2: Dimensiunile marcajului va fi e minim 100 mm 
x 100mm.
* Primul sau singurul număr de etichetă indicat în coloana 
(5) a Tabelului A al Capitolului 3.2 va fi afişat în această 
locaţie.
** Numele expeditorului sau cel al destinatarului vor fi 
indicate în această locaţie dacă nu este prezentat în altă 
parte pe ambalaj.
3.5.4.3: Un supra-ambalaj care conţine mărfuri periculoase 
în cantităţi exceptate va purta marcajele cerute conform 
3.5.4.1, în cazul în care marcajele de pe ambalajele din 
interiorul supra-ambalajului nu sunt clar vizibile.
3.5.5: Numărul maxim de colete în orice vehicul sau 
container
Numărul maxim de colete în orice vehicul sau container nu 
trebuie să depăşească 1000.
3.5.6: Documentaţie
Dacă documentul sau documentele (precum conosamentul, 
document de transport aerian, scrisoare de trăsură CMR/
CIM) însoţeşte (însoţesc) mărfurile periculoase în cantităţi 
exceptate , cel puţin unul din aceste documente va include 
declaraţia „mărfuri periculoase în cantităţi exceptate” şi va 
indica numărul de colete.
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MINISTERUL TRANSPORTURILOR
AUTORITATEA RUTIERĂ ROMÂNĂ – ARR

PARTEA 5

5.2.1.8: Dispoziţii referitoare la marcarea specială pentru 
mărfurile periculoase pentru mediu

Dispoziţie nouă:
5.2.1.8.1: Coletele care conţin mărfuri periculoase pentru 
mediu care respectă criteriile de la 2.2.9.1.10 vor fi marcate 
în mod durabil cu marcajul pentru substanţe-le periculoase 
pentru mediu prezentă la 5.2.1.8.3, cu excepţia ambalajelor 
individuale sau ambalajelor combinate care conţin ambalaje 
interioare cu:

Un conţinut de 5 l sau mai puţin pentru lichide
Sau un conţinut de 5 kg sau mai puţin pentru solide

5.2.1.8.3: Marcajul pentru substanţele periculoase pentru 
mediu va fi conform modelului de mai jos. Dimensiunile 
trebuie să fie de 100 mmx 100 mm, cu excepţia cazului 
coletelor de dimensiuni mici, care pot purta marcaje mai 
mici.

5.2.2.2.1:
Dispoziţie nouă:
Modelele corespunzătoare cerute pentru alte moduri de 
transport, cu variaţii minore, care nu afectează sensul 
evident al marcajului, sunt, de asemenea, acceptate.
5.2.2.1.3:
Amendament:
Etichetele de pericol pot include un text precum numărul 
ONU sau cuvinte care să descrie pericolul (ex.:”inflamabil”), 
conform 5.2.2.2.1.5, cu condiţia ca textul să nu ascundă sau 
să deformeze mesajul altor elemente ale etichetei.”
5.3.2.3.2:
Dispoziţie nouă:
Numărul de identificare a pericolului X432: Solid spontan 
inflamabil (piroforic) care reacţionează în mod periculos 
cu apa şi care degajă gaze inflamabile.
5.3.6:
Dispoziţie nouă:
Când o placă trebuie afişată conform dispoziţiilor de la 
5.3.1, containerele, RMV - urile, containerele-cisternă, 
cisternele portabile şi vehiculele care conţin mărfuri peri-
culoase pentru mediu,conform criteriilor de la 2.2.9.1.10 

vor fi marcate cu eticheta pentru mărfurile periculoase pen-
tru mediu de la 5.2.1.8.3. Dispoziţiile secţiunii 5.3.1 referi-
toare la placardare se vor aplica mutatis mutandis acestei 
etichete.
5.4.1.1.1:
Dispoziţie nouă:
Informaţii furnizate de către documentul de transport
k) Acolo unde este atribuit, codul de restricţie pentru 
tuneluri indicat în Coloana (15) a tabelului A din Capitolul 
3.2, scris cu majuscule între paranteze. Codul de restricţie 
pentru tuneluri nu trebuie adăugat în documentul de 
transport în situaţia în care traseul este cunoscut dinainte 
şi nu presupune deplasarea printr-un tunel cu restricţie în 
ceea ce priveşte transportul mărfurilor periculoase.
5.4.1.1.3:
Amendament:

Cuvântul „deşeu” trebuie să preceadă numărul 
de identificare a pericolului numai dacă marcajul 
de culoare portocalie este necesar. Dacă se aplică 
dispoziţia referitoare la deşeuri de la 2.1.3.5.5 (deşeuri 
cu o compoziţie necunoscută care trebuie încadrate la 
numărul adecvat componentei care prezintă pericolul 
predominant) este aplicată, următoarele vor fi adăugate la 
denumirea oficială a mărfii: „Deşeuri conform 2.1.3.5.5”. 
Numele tehnic, descris în Capitolul 3.3, dispoziţia 
specială 274, nu trebuie adăugat.
5.4.3: Instrucţiunile în scris
Dispoziţie nouă:
Ca ajutor în caz de situaţie de urgenţă sau accident 
care poate apărea sau se poate întâmpla în cursul 
transportului, instrucţiunile în scris, în forma specificată 
la 5.4.3.4, se vor găsi la bordul vehiculului şi se vor plasa 
într-un loc uşor accesibil.
Aceste instrucţiuni vor fi furnizate de către transportator 
echipajului vehiculului într-o (în) limbă (i) pe care 
fiecare membru o (le) poate citi şi înţelege înainte de 
începutul cursei.
Transportatorul trebuie să se asigure că fiecare membru 
al echipajului vehiculului implicat înţelege conţinutul 
acestora şi este capabil să desfăşoare activităţile prezentate 
în instrucţiuni în mod corespunzător.
Înainte de începutul cursei, membrii echipajului 
vehiculului trebuie să se informeze în legătură cu mărfurile 
periculoase încărcate şi să consulte instrucţiunile în 
scris pentru detalii referitoare la acţiunile care trebuie 
desfăşurate în caz de incident sau accident sau într-o 
situaţie de urgenţă.
Instrucţiunile în scris vor corespunde următorului model 
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de patru pagini, în ceea ce priveşte forma şi conţinutul.
Instrucţiuni scrise - Acţiuni în caz de urgenţă sau accident. 
În cazul în care se produce un accident sau apare o situaţie 
de urgenţă în timpul  transportului, membrii echipajului 
vehiculului vor desfăşura următoarele acţiuni dacă este 
posibil şi sigur să se acţioneze astfel:

Să utilizeze sistemul de frânare, să oprească motorul şi să 
izoleze bateria activând întrerupătorul general când este 
disponibil;
Să evite sursele de foc, în special, să nu se fumeze sau 
conecteze vreun echipament electric; să informeze 
serviciile de urgenţă corespunzătoare, oferind cât mai 
multe informaţii despre incident sau accident şi despre 
substanţele implicate;
Să îmbrace vesta de protecţie şi să amplaseze semnele de 
avertizare conform reglementărilor;
Să păstreze la îndemână documentele de transport 
pentru persoanele responsabile cu intervenţia de urgenţă 
până la sosirea acestora;
Să nu calce sau să atingă substanţele împrăştiate şi să evite 
inhalarea fumului, mirosurilor,prafului sau vaporilor 
stând în amonte de locul accidentului pe direcţia 
vântului;
În situaţiile în care este posibil şi sigur, să utilizeze 
extinctoarele pentru a stinge sursele de foc iniţiale/
mici de la nivelul roţilor, frânelor sau compartimentelor 
motorului;
Focul din interiorul încărcăturii nu va fi stins de către 
membrii echipajului vehiculului; când este cazul şi este 
sigur să se acţioneze astfel, se foloseşte echipamentul 
aflat la bord pentru a se preveni scurgerile în mediul 
acvatic sau în sistemul de canalizare şi pentru a ţine sub 
control scurgerile;

6.5.2.2.2 Marcarea RMV - urilor fabricate după 
1 ianuarie 2011
Dispoziţie nouă:
Încărcătura maximă prescrisă în condiţii de supra-
punere, când RMV - ul este utilizat va fi marcată cu 
următorul simbol:

Se va îndepărta din apropierea accidentului sau situaţiei 
de urgenţă, va sfătui alte persoane să se îndepărteze şi va 
urma indicaţiile serviciilor de urgenţă;
Să îndepărteze orice obiect de îmbrăcăminte şi orice 
echipament de protecţie contaminat pe care le va înlătura 
în siguranţă.
Echipament divers şi echipament pentru protecţia 
personală care trebuie să se afle la bordul unităţii de 
transport conform secţiunii 8.1.5 din ADR, pentru 
acţiunea de răspuns în situaţii de urgenţă generale sau 
specifice unui anumit tip de pericol:

Următorul echipament va fi transportat la bordul 
unităţii de transport pentru toate numerele etichetelor 
de pericol:
Pentru fiecare vehicul:

O cală pentru fiecare vehicul, mărimea trebuie să fie 
corespunzătoare greutăţii vehiculului şi diametrului roţilor,
Două indicatoare de avertizare,
Lichid pentru spălarea ochilora.

Pentru fiecare membru al echipajului:
O vestă reflectorizantă pentru fiecare membru al 
echipajului (de ex. aşa cum este descrisă prin standardul 
EN 471),
O lanternă de buzunar,
O pereche de mănuşi de protecţie şi un dispozitiv de 
protecţie pentru ochi (spre ex.: ochelari de protecţie),
Echipament adiţional pentru anumite clase:
O mască pentru evacuare de urgenţăb pentru fiecare 
membru al echipajului trebuie să se afle la bordul 
vehiculului pentru numerele de pericol 2.3 sau 6.1;
O lopatăb ,
Material de etanşare a scurgeriic,
Găleată din material plastic.

PARTEA 6

RMV care poate fi suprapus
…kg maxim

RMV care nu poate fi 
suprapus

Dimensiunile simbolului trebuie să fie de cel puţin 100 
mm xx100 mm; acesta trebuie inscripţionat în mod vizibil 
şi clar. Literele şi numerele care indică masa trebuie să fie de 
cel puţin 12 mm în înălţime.
Notă: Cerinţele de la 6.5.2.2.2 sunt aplicabile tuturor 
RMV - urilor fabricate, reparate sau recondiţionate după 
1 ianuarie 2011. (vezi şi 1.6.1.15)
6.5.6.13: Testul la vibraţii pentru RMV - urile pentru 
lichide fabricate după 31 decembrie 2010.

a Nu este necesar pentru etichetele de pericol cu numerele: 1, 1.4, 1.5, 1.6, 2.1 
şi 2.3.
b Spre exemplu, o mască de evacuare de urgenţă cu un filtru combinat pentru 
gaz / praf de tip A1B1E1K1-P1 sau A2B2E2K2-P2 care e similar celui descris 
în standardul EN 141. 
c Este necesară pentru numerele de pericol 3, 4.1, 4.3, 8 şi 9.”
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PARTEA  7

7.5.2.1:
Amendament:
Coletele cu eticheta de pericol „5.2” şi coletele cu eticheta 
de pericol „5.2+1” pot fi încărcate în comun.
7.5.5.3: Limitări pentru peroxizii organici şi substanţele 

auto-reactive
Amendament;
Cantitatea maximă de peroxizi organici din Clasa 5.2 şi 
substanţele auto-reactive de la Clasa 4.1, tipurile B, C, D, E 
sau F este limitată la 20.000 kg pe unitatea de transport.

PARTEA  8

8.1.2.3
Amendament:
Instrucţiunile în scris indicate la 5.4.3 vor fi păstrate la 
îndemână.
8.1.5.1: Echipament divers şi echipament pentru 
protecţia personală
Amendament:
Fiecare unitate de transport care transportă mărfuri 
periculoase va fi dotată cu echipament pentru protecţia 
generală şi personală confirm 8.1.5.2. tipul de echipament 

va fi selectat în conformitate cu numărul etichetei de 
pericol a mărfurilor transportate. Numerele etichetelor pot 
fi identificate prin intermediul documentului de transport.
8.3.7: Utilizarea frânei de mână şi a calelor
Amendament:
Nici un vehicul care transportă mărfuri periculoase nu poate 
fi parcat fără ca frâna de mână să fie trasă. Remorcile care nu 
au sisteme de frânare vor fi imobilizate prin aplicarea a cel 
puţin o cală precum cea descrisă la 8.1.5.2.

PARTEA  9

Capitolul 9.1:
Dispoziţie nouă:
„MEMU”: „MEMU” înseamnă un vehicul care respectă 
definiţia pentru „ Unitatea mobilă pentru fabricarea 
explozibililor sau a obiectelor care conţin explozibili” de la 
1.2.1.
9.1.3.5: Modelul certificatului de agreare
Certificatul este modificat pentru includerea vehiculelor 
MEMU.
Capitolul 9.8: Prescripţii suplimentare privind MEMU 
complete sau completate
Capitol nou:
În plus faţă de vehiculul propriu zis, sau faţă de unităţile de 
transport utilizate, un MEMU conţine una sau mai multe 
cisterne şi containere pentru transportul mărfurilor în vrac, 
obiecte ale echipamentului şi dispozitive care să le permită 
legarea de vehicul sau de unităţile de transport.”

Documentele oficiale care conţin modificările aprobate de 
grupa de lucru wp.15 din cadrul CTI al CEE a ONU sunt 

disponibile la adresele:
Documentele în limba engleză>
http://www.unece.org/trans/doc/2008/wp15/ECE-
TRANS-WP15-195e.pdf
http://www.unece.org/trans/doc/2008/wp15/ECE-
TRANS-WP15-195a1e.pdf
http://www.unece.org/trans/doc/2008/wp15/ECE-
TRANS-WP15-195c1e.pdf

Documentele în limba franceză>
http://www.unece.org/trans/doc/2008/wp15/ECE-
TRANS-WP15-195f.pdf
http://www.unece.org/trans/doc/2008/wp15/ECE-
TRANS-WP15-195a1f.pdf
http://www.unece.org/trans/doc/2008/wp15/ECE-
TRANS-WP15-195c1f.pdf
Documentele sunt disponibile pe acelaşi site şi în limba 
rusă.
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OBLIGAŢIILE TRANSPORTATORULUI  ADR
ACORD ADR 2007

Conferinţa privind Siguranţa Transportului de Mărfuri Periculoase
care a avut loc la Viena, în perioada 29-30 septembrie 2008

1.4.2.2 Transportatorul

1.4.2.2.1 În cadrul 1.4.1, dacă este cazul, transportatorul are în special următoarele obligaţii:
a) să verifice dacă mărfurile periculoase ce urmează să fie transportate sunt autorizate pentru transport conform ADR;
b) să se asigure că documentaţia prescrisă se află la bordul unităţii de transport;
c) să se asigure vizual că vehiculele şi încărcăturile nu prezintă defecte vizibile, scurgeri sau fisuri, lipsă de dispozitive, de echipament etc.;
d) să se asigure că nu a expirat data pentru următoarea încercare pentru vehiculele cisternă, vehiculele - baterie, cisternele demontabile, cisternele 
mobile, containerele cisternă şi CGEM;

CLARIFICARE: (ADR 2009)

d) notă: Conform condiţiilor definite, cisternele, vehiculele-baterie şi CGEM-uri pot fi transportate chiar după expirarea datei specificate 
pentru inspecţie.
e) să verifice dacă vehiculele nu sunt supraîncărcate;
f ) să se asigure că au fost puse etichetele de pericol şi semnalizările prescrise pentru vehicule;
g) să se asigure că echipamentele prescrise în dispoziţiile scrise pentru şoferi se află la bordul vehiculului.
Acestea trebuie făcute, dacă este cazul, pe baza documentelor de transport şi a documentelor de însoţire a mărfii, printr-o examinare vizuală a 
vehiculului sau a containerelor şi, dacă este cazul, a încărcăturii.
1.4.2.2.2 Transportatorul poate, totuşi, în cazurile de la 1.4.2.2.1 a), b), e) şi f ), să se bazeze pe informaţiile şi datele ce i-au fost puse la dispoziţie 
de către ceilalţi factori implicaţi.
1.4.2.2.3 Dacă transportatorul constată, conform 1.4.2.2.1, o abatere de la prescripţiile ADR, el nu trebuie să pună în circulaţie transportul până 
la punerea în conformitate a acestuia.
1.4.2.2.4 Dacă, se constată pe parcurs o încălcare ce ar putea compromite siguranţa transportului, expedierea trebuie oprită cât mai curând 
posibil, ţinând seama de imperativele de siguranţă legate de circulaţie, imobilizarea expedierii, precum şi siguranţa publică.
Transportul nu va putea fi reluat decât după punerea în conformitate a expedierii. 
Autoritatea (autorităţile) competentă(e) implicată(e) pentru restul parcursului poate(pot) acorda o autorizaţie pentru continuarea 
transportului.
Dacă conformitatea necesară nu poate fi realizată şi dacă nu a fost acordată o autorizaţie pentru restul parcursului, autoritatea (autorităţile) 
competentă(e) va(vor) asigura transportatorului asistenţa administrativă necesară. Aceasta este valabil şi în cazul în care transportatorul aduce 
la cunoştinţa respectivei (respectivelor) autorităţi că nu i-a fost semnalat de către expeditor caracterul periculos al mărfurilor încredinţate pentru 
transport şi că doreşte, în virtutea dreptului aplicabil în special la contractul de transport, să le descarce, să le distrugă sau să le facă inofensive.

OBLIGAŢIA TRANSPORTATORULUI ESTE SĂ DEA ŞOFERULUI INSTRUCŢIUNILE ÎN SCRIS CARE TREBUIE SĂ STEA LA 
BORDUL AUTOVEHICULULUI CONFORM PUNCTUL 5.4.3. DIN ADR 2009

Asociaţia Industriei Chimice din Austria – FCIO, a organizat în perioada 29-30 septembrie a.c., o Conferinţă pe tema 
noutăţilor din domeniul transporturilor de mărfuri periculoase, la care a participat o delegaţie română formată din 25 de 
inspectori ARR, specialişti din cadrul IPROCHIM, IFPTR, şi UNTRR.

A fost prima Conferinţă organizată după publicarea ADR 2009 şi a atins teme de interes deosebit şi a prezentat toate 
noutăţile introduse de la 01.01.2009. 

Industria chimică s-a angajat să producă, să transporte şi să utilizeze produse chimice sigure şi fără să prezinte riscuri 
nejustificate pentru oameni şi mediul înconjurător. FCIO (Asociaţia Industriei Chimice) a demonstrat încă odată că „Preocuparea 
Responsabilă” nu acoperă numai procesul de producţie al mărfurilor periculoase, ci şi întregul ciclu al produsului. Împreună cu 
VCI (Asociaţia Industriei Chimice germană) şi cea europeană (CEFIC), organizaţiile surori, Conferinţa Siguranţa Transportului 
de Mărfuri Periculoase – CST 2008” a fost organizată pentru a 11-a oară la Viena. De asemenea, o mare contribuţie a avut-o şi 
Comisia Europeană pentru participarea sa activă la această conferinţă.

 Mai mult de 150 de experţi în domeniul transportului din peste 10 ţări europeane au participat la lucrările acestei Conferinţe 
în acest an. Industria chimică şi a transportului, autorităţile publice şi serviciile de urgenţă au analizat  noile schimbări din 
legislaţia mărfurilor periculose pentru transportul rutier, pe cale ferată şi aerian în Europa. Iniţiativele voluntare ale industriei 
chimice, precum şi perspectivele viitoare au completat programul diversificat.

Reprezentanta DG TREN, Andrea Pearson, a prezentat noile evoluţii pentru transportul mărfurilor periculoase în 
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Europa.
Au urmat prezentări făcute de Gerhard Mayer – Transportul de mărfuri pe calea ferată din Austria, Jochen Conrad, OTIF, 

Erwin Sigrist, SGCI, Danny DeCock, CEFIC, Martin Germ, BMI, Mustafa Bagan, TKSD, Mihai Cuciureanu – Ministerul 
Transporturilor, ARR, Erich Haudum, Christoph Thier, Bayer, Roman Sykora, Pompieri-Viena, Rolf Haselhorst, BASF AG, 
Othmar Krammer, Ministerul Transporturilor din Austria, Christian Grundling, FCIO.

Aprecierea pe scară largă a acestei conferinţe organizate de FCIO printre participanţi a demonstrat că dialogul comun şi 
angajamentul personal este cel puţin tot atât de important pentru transportul sigur al mărfurilor periculoase, precum un cadru 
reglementar strict şi aplicarea acestuia.

Ioana Ciorzan, 
Responsabil Reprezentare Internă şi Internaţională

RADARE FIXE

RADARE FIXE PENTRU JUDETELE:

Judetul Alba
Judetul Arad
Judetul Arges
Judetul Bacau
Judetul Bihor
Judetul Bistrita
Judetul Botosani
Judetul Braila
Judetul Brasov
Judetul Buzau
Judetul Calarasi
Judetul Caras Severin
Judetul Cluj
Judetul Constanta

Judetul Covasna
Judetul Dambovita
Judetul Dolj
Judetul Galati
Judetul Giurgiu
Judetul Gorj
Judetul Harghita
Judetul Hunedoara
Judetul Ialomita
Judetul Iasi
Judetul Ilfov
Judetul Maramures
Judetul Mehedinti
Judetul Mures

Judetul Neamt
Judetul Olt
Judetul Prahova
Judetul Salaj
Judetul Satu Mare
Judetul Sibiu
Judetul Suceava
Judetul Teleorman
Judetul Timis
Judetul Tulcea
Judetul Valcea
Judetul Vaslui
Judetul Vrancea
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RADARE / CAMERE FIXE DIN JUDETUL ARAD

RADARE / CAMERE FIXE DIN JUDETUL ARGES

Radar / Camera Fixa

Judet Arad

Localitate Paulis

Sublocalitate Sâmbateni

Detalii adresa -

Denumire drum DN7/E68

Detalii 
suplimentare

pe sensul Arad-Deva, la iesirea din 
localitate

Ruta Arad - Deva

Coordonate GPS 

Longitudine: 21.535492

Latitudine: 46.137039

Limita Viteza 50

Poze -

Radar / Camera Fixa
Judet Arges

Localitate Pitesti
Sublocalitate -
Detalii adresa Str. Negru Voda

Denumire drum -

Detalii suplimentare -

Ruta -

Coordonate GPS 
Longitudine: 24.859871

Latitudine: 44.867142

Limita Viteza 50

Poze -

Radar / Camera Fixa
Judet Arges

Localitate Pitesti
Sublocalitate -
Detalii adresa Bd. Fratii Golesti

Denumire drum -

Detalii suplimentare vis-a-vis de Hotel Yaky

Ruta -

Coordonate GPS 
Longitudine: 24.884830

Latitudine: 44.847600

Limita Viteza 50

Poze -

Radar / Camera Fixa

Judet Arad

Localitate Savarsin

Sublocalitate -

Detalii adresa spre iesirea din localitate, catre Deva

Denumire drum DN7/E68

Detalii 
suplimentare

pe sensul Arad-Deva, la iesirea din Sa-
varsin, la iesirea catre Deva din localitate

Ruta Arad - Deva

Coordonate GPS 

Longitudine: 22.240863

Latitudine: 46.014640

Limita Viteza 50

Poze -

Radar / Camera Fixa 

Judet Arges

Localitate Pitesti

Sublocalitate Bascov

Detalii adresa Bd. Nicolae Balcescu

Denumire drum DN7

Detalii suplimentare -

Ruta -

Coordonate GPS 

Longitudine: 24.828910

Latitudine: 44.884000

Limita Viteza 50

Poze -

Radar / Camera Fixa

Judet Arges

Localitate Maracineni

Sublocalitate -

Detalii adresa Calea Campulung

Denumire drum DN73/E574

Detalii suplimentare -

Ruta -

Coordonate GPS 

Longitudine: 24.882140

Latitudine: 44.875240

Limita Viteza 50

Poze -
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Radar / Camera Fixa 

Judet Bacau

Localitate Bacau

Sublocalitate -

Detalii adresa Calea Marasesti

Denumire drum DN2/E85

Detalii 
suplimentare

în fata benzinariei/stadionului pe sensul 
Stadion - McDonald’s

Ruta -

Coordonate GPS 

Longitudine: 26.911388

Latitudine: 46.558061

Limita Viteza 50

Poze -

Radar / Camera Fixa 

Judet Bacau

Localitate Nicolae Balcescu

Sublocalitate -

Detalii adresa la iesirea din localitate, înspre 
Adjud

Denumire drum DN2/E85

Detalii suplimentare sens Bacau-Adjud

Ruta Bacau - Adjud

Coordonate GPS 

Longitudine: 26.916880

Latitudine: 46.466400

Limita Viteza 50

Poze -

Radar / Camera Fixa 

Judet Bacau

Localitate Nicolae Balcescu

Sublocalitate -

Detalii adresa in centrul localitatii

Denumire drum DN2/E85

Detalii suplimentare sens Adjud-Bacau

Ruta Bacau - Adjud

Coordonate GPS 

Longitudine: 26.918990

Latitudine: 46.476510

Limita Viteza 50

Poze -

Radar / Camera Fixa 

Judet Bihor

Localitate Sânmartin

Sublocalitate -

Detalii adresa intrarea dinspre Oradea

Denumire drum DN76

Detalii supli-
mentare

pe sensul Oradea-Baile Felix, dupa 
intrarea in localitate

Ruta -

Coordonate GPS 

Longitudine: 21.967480

Latitudine: 47.010430

Limita Viteza 50

Poze -

Radar / Camera Fixa 

Judet Bihor

Localitate Sânmartin

Sublocalitate -

Detalii adresa intrarea dinspre Baile Felix

Denumire drum DN76

Detalii supli-
mentare

pe sensul Baile Felix - Oradea, dupa 
intrarea in localitate

Ruta -

Coordonate GPS 

Longitudine: 21.979440

Latitudine: 47.002970

Limita Viteza 50

Poze -

Radar / Camera Fixa 

Judet Cluj

Localitate Capusu Mare

Sublocalitate -

Detalii adresa in dreptul km 501+100m

Denumire drum DN1/E60

Detalii 
suplimentare

pe sensul Oradea - Cluj Napoca, seg-
ment Huedin-Cluj

Ruta Cluj Napoca - Oradea

Coordonate GPS 

Longitudine: 23.281390

Latitudine: 46.796100

Limita Viteza 50

Poze -

RADARE / CAMERE FIXE DIN JUDETUL BACAU RADARE / CAMERE FIXE DIN JUDETUL BIHOR

RADARE / CAMERE FIXE DIN JUDETUL CLUJ
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Radar / Camera Fixa 

Judet Cluj

Localitate Capusu Mare

Sublocalitate -

Detalii adresa in dreptul km 503+300m

Denumire drum DN1/E60

Detalii 
suplimentare

pe sensul Cluj Napoca - Oradea, seg-
ment Huedin-Cluj

Ruta Cluj Napoca - Oradea

Coordonate GPS 

Longitudine: 23.300210

Latitudine: 46.783200

Limita Viteza 50

Poze -

Radar / Camera Fixa 

Judet Cluj

Localitate Capusu Mare

Sublocalitate Paniceni

Detalii adresa la km 513+100m

Denumire drum DN1/E60

Detalii suplimentare pe segmentul Huedin-Cluj, pe dreapta

Ruta Cluj Napoca - Oradea

Coordonate GPS 

Longitudine: 23.177180

Latitudine: 46.816410

Limita Viteza 50

Poze -

Radar / Camera Fixa 

Judet Cluj

Localitate Izvoru Crisului

Sublocalitate -

Detalii adresa str Izvoru Crisului, la km 519+100m

Denumire drum DN1/E60

Detalii suplimentare pe sensul Huedin-Cluj Napoca, dupa 
intrarea in localitate intre Politie si 
Primarie -  pe dreapta

Ruta Cluj Napoca - Oradea

Coordonate GPS 

Longitudine: 23.101980

Latitudine: 46.840380

Limita Viteza 50

Poze -

Radar / Camera Fixa 

Judet Cluj

Localitate Poieni

Sublocalitate -

Detalii adresa intrarea dinspre Cluj-Napoca, în dreptul 
km 543+800 m

Denumire drum DN1/E60

Detalii 
suplimentare

pe sensul Cluj-Napoca - Oradea, la circa 
jumatate de km de indicatorul de localitate

Ruta Cluj Napoca - Oradea

Coordonate GPS 

Longitudine: 22.866560

Latitudine: 46.906590

Limita Viteza 50

Poze -

Radar / Camera Fixa 

Judet Cluj

Localitate Izvoru Crisului

Sublocalitate -

Detalii adresa str Izvoru Crisului, la km 520

Denumire drum DN1/E60

Detalii suplimentare pe sensul Cluj Napoca-Huedin, dupa 
intrarea în localitate - pe dreapta

Ruta Cluj Napoca - Oradea

Coordonate GPS 

Longitudine: 23.112880

Latitudine: 46.839620

Limita Viteza 50

Poze -

Radar / Camera Fixa 

Judet Cluj

Localitate Poieni

Sublocalitate -

Detalii adresa intrarea dinspre Oradea, în dreptul km 
541

Denumire drum DN1/E60

Detalii 
suplimentare

pe sensul Oradea - Cluj Napoca, la circa 
jumatate de km de indicatorul de localitate

Ruta Cluj Napoca - Oradea

Coordonate GPS 

Longitudine: 22.853710

Latitudine: 46.928530

Limita Viteza 50

Poze -
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Radar / Camera Fixa 

Judet Cluj

Localitate Sandulesti

Sublocalitate Copaceni

Detalii adresa în centrul localitatii

Denumire drum DN1/E60/E81

Detalii suplimentare -

Ruta Cluj Napoca - Turda

Coordonate GPS 

Longitudine: 23.744840

Latitudine: 46.596585

Limita Viteza 70

Poze -

Radar / Camera Fixa 

Judet Cluj

Localitate Tureni

Sublocalitate -

Detalii adresa în centrul localitatii

Denumire drum DN1/E60/E81

Detalii suplimentare -

Ruta Cluj Napoca - Turda

Coordonate GPS 

Longitudine: 23.707039

Latitudine: 46.629907

Limita Viteza 70

Poze -

Radar / Camera Fixa 

Judet Cluj

Localitate Tureni

Sublocalitate -

Detalii adresa intrarea dinspre Vest

Denumire drum DN1/E60/E81

Detalii suplimentare langa restaurant

Ruta Cluj Napoca - Turda

Coordonate GPS 

Longitudine: 23.698590

Latitudine: 46.631999

Limita Viteza 70

Poze -

Radar / Camera Fixa 

Judet Cluj

Localitate Tureni

Sublocalitate -

Detalii adresa intrarea dinspre Est

Denumire drum DN1/E60/E81

Detalii suplimentare langa motel Paradis

Ruta Cluj Napoca - Turda

Coordonate GPS 

Longitudine: 23.712080

Latitudine: 46.628555

Limita Viteza 70

Poze -

Radar / Camera Fixa 

Judet Cluj

Localitate Tureni

Sublocalitate Martinesti

Detalii adresa intrarea dinspre Sud

Denumire drum DN1/E60/E81

Detalii suplimentare -

Ruta Cluj Napoca - Turda

Coordonate GPS 

Longitudine: 23.683128

Latitudine: 46.643336

Limita Viteza 50

Poze -

Radar / Camera Fixa 

Judet Cluj

Localitate Tureni

Sublocalitate Martinesti

Detalii adresa intrarea dinspre Cluj

Denumire drum DN1/E60/E81

Detalii 
suplimentare

dinspre Cluj-Napoca, chiar langa semnul 
de intrare in localitate. ATENTIE! camera e 
foarte bine mascata

Ruta Cluj Napoca - Turda

Coordonate GPS 

Longitudine: 23.676671

Latitudine: 46.647739

Limita Viteza 50

Poze -
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Radar / Camera Fixa 

Judet Ialomita

Localitate Cosereni

Sublocalitate -

Detalii adresa spre centrul localitatii

Denumire drum DN2/E60/E85

Detalii suplimentare pe sensul Urziceni - Bucuresti

Ruta Bucuresti - Urziceni

Coordonate GPS 

Longitudine: 26.563900

Latitudine: 44.680990

Limita Viteza 50

Poze -

Radar / Camera Fixa 

Judet Ialomita

Localitate Cosereni

Sublocalitate -

Detalii adresa intrarea dinspre Bucuresti

Denumire drum DN2/E60/E85

Detalii suplimentare pe sensul Bucuresti - Urziceni

Ruta Bucuresti - Urziceni

Coordonate GPS 

Longitudine: 26.561430

Latitudine: 44.679620

Limita Viteza 50

Poze -

Radar / Camera Fixa 

Judet Ialomita

Localitate Ciocârlia

Sublocalitate Cotorca

Detalii adresa intrarea dinspre Urziceni

Denumire drum DN2/E85

Detalii suplimentare pe sensul Urziceni-Buzau, pe dreapta

Ruta Urziceni - Buzau

Coordonate GPS 

Longitudine: 26.658330

Latitudine: 44.776620

Limita Viteza 50

Poze -

Radar / Camera Fixa 

Judet Ialomita

Localitate Slobozia

Sublocalitate -

Detalii adresa str . Matei Basarab

Denumire drum DN2A/E60

Detalii suplimentare vis-a-vis de IPJ Slobozia

Ruta  -

Coordonate GPS 

Longitudine: 27.355800

Latitudine: 44.562500

Limita Viteza 50

Poze -

Radar / Camera Fixa 

Judet Ilfov

Localitate Balotesti

Sublocalitate -

Detalii adresa -

Denumire drum DN1/E60

Detalii suplimentare -

Ruta -

Coordonate GPS 

Longitudine: 26.072180

Latitudine: 44.608870

Limita Viteza 70

Poze -

Radar / Camera Fixa 

Judet Ilfov

Localitate Ciolpani

Sublocalitate Luparia

Detalii adresa -

Denumire drum DN1/E60

Detalii suplimentare -

Ruta -

Coordonate GPS 

Longitudine: 26.109480

Latitudine: 44.727250

Limita Viteza 70

Poze -

RADARE / CAMERE FIXE DIN JUDETUL IALOMITA

RADARE / CAMERE FIXE DIN JUDETUL ILFOV
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RADARE /CAMERE  FIXE  DIN  JUDETUL MARAMURES

RADARE / CAMERE FIXE DIN JUDETUL MEHEDINTI

Radar / Camera Fixa 

Judet Maramures

Localitate Farcasa

Sublocalitate Buzesti

Detalii adresa intrare localitate dinspre Baia Mare

Denumire drum DJ108A

Detalii suplimentare pe sensul Baia Mare-Zalau

Ruta -

Coordonate GPS 

Longitudine: 23.361170

Latitudine: 47.609880

Limita Viteza 50

Poze -

Radar / Camera Fixa 

Judet Maramures

Localitate Farcasa

Sublocalitate Sarbi

Detalii adresa intrare localitate dinspre Baia Mare

Denumire drum DJ108A

Detalii suplimentare pe sensul Baia Mare-Zalau

Ruta -

Coordonate GPS 

Longitudine: 23.347680

Latitudine: 47.592780

Limita Viteza 50

Poze -

Radar / Camera Fixa 

Judet Maramures

Localitate Seini

Sublocalitate -

Detalii adresa iesire localitate catre Livada

Denumire drum DN1C/E85

Detalii suplimentare pe sensul Baia Mare-Livada

Ruta -

Coordonate GPS 

Longitudine: 23.266790

Latitudine: 47.751710

Limita Viteza 50

Poze -

Radar / Camera Fixa 

Judet Maramures

Localitate Seini

Sublocalitate -

Detalii adresa iesire localitate catre Baia Mare

Denumire drum DN1C/E85

Detalii suplimentare pe sensul Livada-Baia Mare

Ruta -

Coordonate GPS 

Longitudine: 23.305440

Latitudine: 47.740690

Limita Viteza 50

Poze -

Radar / Camera Fixa 

Judet Mehedinti

Localitate Butoiesti

Sublocalitate -

Detalii adresa dupa intrarea în localitate dinspre Strehaia

Denumire drum DN6/E70

Detalii 
suplimentare

pe sensul Drobeta-Turnu Severin-Craiova, 
segment Strehaia - Filiasi

Ruta -

Coordonate GPS 

Longitudine: 23.356686

Latitudine: 44.584833

Limita Viteza 50

Poze -

Radar / Camera Fixa 

Judet Mehedinti

Localitate Butoiesti

Sublocalitate Arginesti

Detalii adresa intrare localitate dinspre Filiasi

Denumire drum DN6/E70

Detalii 
suplimentare

pe sensul Craiova - Drobeta-Turnu 
Severin

Ruta -

Coordonate GPS 

Longitudine: 23.414410

Latitudine: 44.575050

Limita Viteza 50

Poze -
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RADARE /CAMERE  FIXE  DIN  JUDETUL  PRAHOVA

Radar / Camera Fixa 

Judet Mehedinti

Localitate Butoiesti

Sublocalitate Arginesti

Detalii adresa la mijlocul localitatii

Denumire drum DN6/E70

Detalii 
suplimentare

pe sensul Craiova - Drobeta-Turnu 
Severin, segment Strehaia-Filiasi

Ruta -

Coordonate GPS 

Longitudine: 23.394829

Latitudine: 44.579061

Limita Viteza 50

Poze -

Radar / Camera Fixa 

Judet Mehedinti

Localitate Baisoara

Sublocalitate Tâmna

Detalii adresa intrare localitate dinspre Filiasi

Denumire drum DN6/E70

Detalii 
suplimentare

pe sensul Craiova - Drobeta-Turnu 
Severin

Ruta -

Coordonate GPS 

Longitudine: 23.056030

Latitudine: 44.589750

Limita Viteza 50

Poze -

Radar / Camera Fixa 

Judet Mehedinti

Localitate Baisoara

Sublocalitate Fata Cremenii

Detalii adresa intrare localitate dinspre Strehaia

Denumire drum DN6/E70

Detalii 
suplimentare

pe sensul Craiova - Drobeta-Turnu 
Severin

Ruta -

Coordonate GPS 

Longitudine: 23.001720

Latitudine: 44.591710

Limita Viteza 50

Poze -

Radar / Camera Fixa 

Judet Prahova

Localitate Barcanesti

Sublocalitate -

Detalii adresa -

Denumire drum DN1/E60

Detalii suplimentare -

Ruta -

Coordonate GPS 

Longitudine: 26.059450

Latitudine: 44.870730

Limita Viteza 70

Poze -

Radar / Camera Fixa 

Judet Mehedinti

Localitate Baisoara

Sublocalitate Tâmna

Detalii adresa la mijlocul localitatii

Denumire drum DN6/E70

Detalii 
suplimentare

pe sensul Drobeta-Turnu Severin - 
Craiova

Ruta -

Coordonate GPS 

Longitudine: 23.043600

Latitudine: 44.589730

Limita Viteza 50

Poze -

Radar / Camera Fixa 

Judet Prahova

Localitate Comarnic

Sublocalitate Ghiosesti

Detalii adresa Str. Podu Vartos 112

Denumire drum DN1/E60

Detalii suplimentare -

Ruta -

Coordonate GPS 

Longitudine: 25.624120

Latitudine: 45.268230

Limita Viteza 70

Poze -
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Radar / Camera Fixa 

Judet Prahova

Localitate Puchenii Mari

Sublocalitate -

Detalii adresa -

Denumire drum DN1/E60

Detalii suplimentare -

Ruta -

Coordonate GPS 

Longitudine: 26.080640

Latitudine: 44.824640

Limita Viteza 70

Poze -

Radar / Camera Fixa 

Judet Prahova

Localitate Sinaia

Sublocalitate -

Detalii adresa Calea Bucuresti

Denumire drum DN1/E60

Detalii suplimentare -

Ruta -

Coordonate GPS 

Longitudine: 25.561390

Latitudine: 45.331870

Limita Viteza 70

Poze

Radar / Camera Fixa 

Judet Salaj

Localitate Salajeni

Sublocalitate -

Detalii adresa -

Denumire drum DN1F/E81

Detalii suplimentare -

Ruta Cluj Napoca - Zalau / Cluj Napoca - 
Satu Mare

Coordonate GPS 

Longitudine: -

Latitudine: -

Limita Viteza 50

Poze -

Radar / Camera Fixa 

Judet Salaj

Localitate Zimbor

Sublocalitate Sâncraiu Almasului

Detalii adresa intrare localitate dinspre Cluj-
Napoca

Denumire drum DN1F/E81

Detalii suplimentare pe sensul Cluj Napoca - Zalau

Ruta Cluj Napoca - Zalau / Cluj Napoca - 
Satu Mare

Coordonate GPS 

Longitudine: 23.350450

Latitudine: 46.953880

Limita Viteza 50

Poze -

Radar / Camera Fixa 

Judet Salaj

Localitate Bobota

Sublocalitate -

Detalii adresa -

Denumire drum DN1F/E81

Detalii suplimentare -

Ruta Cluj Napoca - Zalau / Cluj Napoca - 
Satu Mare

Coordonate GPS 

Longitudine: -

Latitudine: -

Limita Viteza 50

Poze -

Radar / Camera Fixa 

Judet Salaj

Localitate Zimbor

Sublocalitate Sânmihaiu Almasului

Detalii adresa -

Denumire drum DN1F/E81

Detalii suplimentare -

Ruta Cluj Napoca - Zalau / Cluj Napoca - 
Satu Mare

Coordonate GPS 

Longitudine: -

Latitudine: -

Limita Viteza 50

Poze -

RADARE /CAMERE  FIXE  DIN  JUDETUL  SALAJ
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Radar / Camera Fixa 

Judet Satu Mare

Localitate Doba

Sublocalitate -

Detalii adresa intrare localitate dinspre Satu Mare

Denumire drum DN19/E671

Detalii suplimentare pe sensul Satu Mare-Carei, la km 117 
+ 700 - pe dreapta

Ruta Satu Mare - Carei

Coordonate GPS 

Longitudine: 22.716190

Latitudine: 47.744760

Limita Viteza 50

Poze -

Radar / Camera Fixa 

Judet Satu Mare

Localitate Doba

Sublocalitate Paulian

Detalii adresa intrare localitate dinspre Carei

Denumire drum DN19/E671

Detalii suplimentare pe sensul Carei-Satu Mare, la km 115 
- pe stanga

Ruta Satu Mare - Carei

Coordonate GPS 

Longitudine: 22.675260

Latitudine: 47.726200

Limita Viteza 50

Poze -

Radar / Camera Fixa 

Judet Satu Mare

Localitate Supur

Sublocalitate Supuru de Jos

Detalii adresa intrare localitate dinspre Satu Mare

Denumire drum DN19A/E81

Detalii suplimentare pe sensul Satu Mare-Zalau, la km 2 + 
800 - pe stanga

Ruta Satu Mare - Cluj Napoca

Coordonate GPS 

Longitudine: 22.787490

Latitudine: 47.482060

Limita Viteza 50

Poze -

Radar / Camera Fixa 

Judet Satu Mare

Localitate Botiz

Sublocalitate Ciuperceni

Detalii adresa intrare localitate dinspre Livada

Denumire drum DN19/E81

Detalii suplimentare pe sensul Livada-Satu Mare, la km 
144 + 100 - pe dreapta

Ruta Satu Mare - Baia Mare

Coordonate GPS 

Longitudine: 23.039310

Latitudine: 47.872900

Limita Viteza 50

Poze -

Radar / Camera Fixa 

Judet Satu Mare

Localitate Supur

Sublocalitate Supuru de Sus

Detalii adresa iesirea din localitate catre Satu Mare

Denumire drum DN19A/E81

Detalii suplimentare pe sensul Zalau-Satu Mare, la km 5 + 
500 - pe dreapta

Ruta Satu Mare - Cluj Napoca

Coordonate GPS 

Longitudine: 22.770740

Latitudine: 47.436170

Limita Viteza 50

Poze -

Radar / Camera Fixa 

Judet Satu Mare

Localitate Botiz

Sublocalitate Ciuperceni

Detalii adresa intrare localitate dinspre Satu Mare

Denumire drum DN19/E81

Detalii suplimentare pe sensul Satu Mare-Livada, la km 
271 + 700 - pe stanga

Ruta Satu Mare - Baia Mare

Coordonate GPS 

Longitudine: 22.995590

Latitudine: 47.864590

Limita Viteza 50

Poze -

RADARE /CAMERE  FIXE  DIN  JUDETUL  SATU  MARE
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Radar / Camera Fixa 

Judet Sibiu

Localitate Talmaciu

Sublocalitate Boita

Detalii adresa -

Denumire drum DN7/E82

Detalii suplimentare pe sensul Sibiu-Rm. Valcea - pe 
dreapta

Ruta -

Coordonate GPS 

Longitudine: 24.261217

Latitudine: 45.634361

Limita Viteza 50

Poze -

Radar / Camera Fixa 

Judet Sibiu

Localitate Cristian

Sublocalitate -

Detalii adresa la iesirea din localitate catre Sebes

Denumire drum DN1/DN7/E68/E81

Detalii suplimentare pe sensul Sibiu-Sebes - pe dreapta

Ruta -

Coordonate GPS 

Longitudine: 24.015000

Latitudine: 45.786300

Limita Viteza 50

Poze -

Radar / Camera Fixa 

Judet Sibiu

Localitate Selimbar

Sublocalitate Vestem

Detalii adresa -

Denumire drum DN1/DN7/E68/E81

Detalii 
suplimentare

pe sensul Rm. Valcea-Sibiu, la 
iesirea din localitate, in portiunea cu 
doua benzi

Ruta -

Coordonate GPS 

Longitudine: 24.225560

Latitudine: 45.723890

Limita Viteza 100

Poze -

Radar / Camera Fixa 

Judet Sibiu

Localitate Saliste

Sublocalitate Sacel

Detalii adresa la intrarea in localitate dinspre Saliste 
(Sebes)

Denumire drum DN1/DN7/E68/E81

Detalii 
suplimentare

pe sensul Sebes-Sibiu

Ruta -

Coordonate GPS 

Longitudine: 23.935500

Latitudine: 45.785250

Limita Viteza 50

Poze

 
Săcel – la ieşire pe partea stângă; la intrare dinspre Deva spre Sibiu pe partea 
dreaptă, stalp gri cu două dungi negre orizontale (nedectabil de detectoare 
radar)

Radar / Camera Fixa 

Judet Sibiu

Localitate Miercurea Sibiului

Sublocalitate Apoldu de Sus

Detalii adresa dupa intrarea in localitate dinspre Sibiu

Denumire drum DN1/DN7/E68/E81

Detalii suplimentare pe sensul Sibiu-Sebes - pe dreapta

Ruta -

Coordonate GPS 

Longitudine: 23.832340

Latitudine: 45.846170

Limita Viteza 50

Poze -

RADARE /CAMERE  FIXE  DIN  JUDETUL  SIBIU
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RADARE /CAMERE  FIXE  DIN  JUDETUL  VALCEA

Radar / Camera Fixa 

Judet Sibiu

Localitate Talmaciu

Sublocalitate Colonia Talmaciu

Detalii adresa -

Denumire drum DN7/E81

Detalii suplimentare pe sensul Rm. Valcea-Sibiu, la 
180m de Motel Poiana Soarelui - 
pe dreapta

Ruta -

Coordonate GPS 

Longitudine: 24.255990

Latitudine: 45.687810

Limita Viteza 50

Poze -

Radar / Camera Fixa 

Judet Vâlcea

Localitate Câineni

Sublocalitate Robesti

Detalii adresa Km 225

Denumire drum DN7/E81

Detalii 
suplimentare

pe sensul Sibiu-Rm. Valcea

Ruta -

Coordonate GPS 

Longitudine: 24.296530

Latitudine: 45.451120

Limita Viteza 50

Poze

 
Robesti - langa o cabina telefonica pe partea stângă spre Sibiu (ia din spate 
vehiculele ce merg spre Vâlcea)

Radar / Camera Fixa 

Judet Vâlcea

Localitate Milcoiu

Sublocalitate -

Detalii adresa intrare localitate dinspre Pitesti

Denumire drum DN7/E81

Detalii 
suplimentare

pe sensul Ramnicu Valcea-Pitesti - pe 
dreapta

Ruta -

Coordonate GPS 

Longitudine: 24.481740

Latitudine: 45.028950

Limita Viteza 50

Poze

 
Milcoiu – la intrarea în localitate a doua curbă, pe partea stângă (ia din spate 
vehiculele pe sensul Sibiu > Piteşti)

Radar / Camera Fixa 

Judet Vâlcea

Localitate Slatioara

Sublocalitate -

Detalii adresa spre centrul localitatii

Denumire drum DN67

Detalii suplimentare pe sensul Tg. Jiu-Rm. Valcea - pe 
dreapta

Ruta -

Coordonate GPS 

Longitudine: 23.930350

Latitudine: 45.126250

Limita Viteza 50

Poze -
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Radar / Camera Fixa 

Judet Vâlcea

Localitate Câineni

Sublocalitate Câinenii Mari

Detalii adresa Km 231, pe langa gara

Denumire drum DN7/E81

Detalii suplimentare pe sensul Rm. Valcea-Sibiu

Ruta -

Coordonate GPS 

Longitudine: 24.303180

Latitudine: 45.493650

Limita Viteza 50

Poze

 
Caineni - la intrarea în localitatea spre Sibiu (ia din spate vehiculele ce merg 
spre Sibiu, la 30 m de la intrarea în localitate)

Radar / Camera Fixa 

Judet Vâlcea

Localitate Bujoreni

Sublocalitate -

Detalii adresa intrare in localitate dinspre Rm. 
Valcea

Denumire drum DN7/E81

Detalii suplimentare pe sensul Rm. Valcea-Sibiu, la in-
trarea in Bujoreni dinspre Rm. Valcea

Ruta -

Coordonate GPS 

Longitudine: 24.373836

Latitudine: 45.156734

Limita Viteza 40

Radar / Camera Fixa 

Judet Vâlcea

Localitate Bujoreni

Sublocalitate Gura Vaii

Detalii adresa Km 186+642m

Denumire drum DN7/E81

Detalii 
suplimentare

pe sensul Sibiu-Rm. Valcea, pe partea 
dreapta

Ruta -

Coordonate GPS 

Longitudine: 24.375700

Latitudine: 45.198670

Limita Viteza 50

Poze

Gura Vaii - la ieşirea spre Sibiu pe partea stângă (ia din spate vehiculele 
spre Râmnicu Vâlcea, după prima curbă, pe partea dreapta ascuns de un pom)

Poze

 Bujoreni - drum cu 3 benzi (1 banda coborâre/2  benzi) pe partea dreaptă – 
(ia din spate vehiculele care circulă Vâlcea > Sibiu)
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Noul Sistem Computerizat de Tranzit (NCTS) este 
un sistem european, bazat pe depunerea declaraţiei de 
tranzit în format electronic şi pe schimburi electronice 
de date între birourile vamale implicate într-o operaţiune 
de tranzit: biroul de plecare, biroul de tranzit şi cel de 
destinaţie.

Pentru a implementa acest nou sistem, ţara noastră a 
dezvoltat o aplicaţie, care să fie compatibilă cu cerinţele 
existente la nivelul Uniunii Europene. 

Deoarece NCTS nu se utilizează pentru operaţiunile 
de tranzit care se efectuează cu carnet TIR, IRU a 
dezvoltat o aplicaţie IT pe bază web denumită NCTS/
TIR. 

De asemenea, IRU a extins funcţionalitatea 
aplicaţiei web NCTS/TIR, cu noul sistem IT  pentru 
Pre-Declaraţia Electronică TIR(TIR-EPD).

Începând cu data de 01 ianuarie 2009, toate 
companiile de transport care efectuează transport de 
mărfuri sub acoperirea Carnetelor TIR, au obligaţia 
transmiterii informaţiilor  electronice TIR înaintea 
sosirii autovehiculelor la punctul de trecere a frontierei 
UE de intrare/plecare de la un birou vamal interior UE/
sosire la un birou vamal interior UE de destinaţie.

Utilizarea aplicaţiei web NCTS/TIR, ca şi utilizarea 

noului sistem IT TIR-EPD al IRU este gratuită.
Noul sistem IT TIR-EPD al IRU necesită doar 

înregistrarea utilizatorului sistemului (fie de la o 
companie de transport, fie de la o Asociaţie membră 
IRU) sistemul permiţându-i acestuia/acesteia să 
înregistreze şi să depună Pre-Declaraţia Electronică 
TIR la birourile vamale selectate.

Carnetul TIR rămâne, fizic, declaraţia de tranzit 
vamal.

Titularii de carnete TIR vor primi şi un ghid de 
utilizare a  aplicaţiei, în limba română.

În cazul în care companiile de transport nu au 
posibilitatea depunerii informaţiilor TIR (în format 
electronic) la sistemele IT ale autorităţilor vamale 
naţionale ale ţărilor membre UE, vehiculele încărcate 
cu marfă sub acoperirea carnetelor TIR vor fi lăsate 
să aştepte în frontierele externe UE şi vor fi nevoite 
să se îndrepte spre serviciile caselor de expediţii/
comisionarilor vamali care, contra cost, vor înregistra şi 
depune informaţiile electronice TIR necesare sistemului 
IT al autorităţilor vamale naţionale respective şi 
implicit vor avea acces deplin la toate datele comerciale 
confidenţiale ale titularilor de carnete TIR.

Avantajele utilizării NCTS/TIR sunt:

Implementarea TIR-EPD (NCTS/TIR) în România

Radar / Camera Fixa 

Judet Vrancea

Localitate Pufesti

Sublocalitate -

Detalii adresa intrare localitate dinspre Adjud

Denumire drum DN2/E85

Detalii suplimentare pe sensul Adjud-Focsani

Ruta -

Coordonate GPS 

Longitudine: 27.192166

Latitudine: 46.004051

Limita Viteza 50

Poze -

Radar / Camera Fixa 

Judet Vrancea

Localitate Dumbraveni

Sublocalitate -

Detalii adresa in centrul localitatii

Denumire drum DN2/E85

Detalii suplimentare pe sensul Focsani-Buzau

Ruta -

Coordonate GPS 

Longitudine: 27.106610

Latitudine: 45.554930

Limita Viteza 50

Poze -

RADARE /CAMERE  FIXE  DIN  JUDETUL  VRANCEA
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• rezolvarea problemei legate de circulaţia voletului 
verde (nr.2) în Comunitatea Europeană
• asigurarea unui grad ridicat de securitate a datelor
• confirmarea informatică a operaţiunilor de 
tranzit 
• eliminarea timpilor de aşteptare privind 
formalităţile de tranzit
• garantarea desfaşurării procedurilor vamale fără 

intervenţia unei terţe părţi sau a suportării unor 
costuri adiţionale, utilizatorilor de carnete TIR
• minimizarea eforturilor privind introducerea 
datelor despre carnetul TIR în sistemul NCTS, în 
birourile vamale.

Adriana Avram 
Şef departament TIR

LISTA ACTUALIZATĂ A BIROURILOR VAMALE 
DESCHISE PROCEDURII TIR - SERBIA

LISTA BIROURILOR VAMALE DE INTERIOR 
AUTORIZATE PROCEDURII TIR

Numele biroului vamal Codul biroului vamal
Frontiera cu Croaţia Birou vamal principal SOMBOR

Birou vamal Bogojevo 22128
Birou vamal Bezdan 22144

Birou vamal principal NOVI SAD
Birou vamal Batrovci 21091
Birou vamal Most Bačka 
Palanka 

21105

Nº Numele biroului vamal Codul biroului vamal
1 Birou vamal principal BELGRAD

Birou vamal Skladišta 11134
Birou vamal Luka 
Belgrad 

11029

Birou vamal Belgrad 11347
Birou vamal Ţeleznička 
Stanica  -  Belgrad 

11118

Birou vamal Ranţirna 
Ţeleznička Stanica 
Makiš-Belgrad 

11096

Birou vamal Belgradski Sajam 11126
Birou vamal Poslove Caring-
skog Nadzora -  Belgrad  

11207

Birou vamal Luka 11223
Birou vamal Terminal Belgrad  11568
Birou vamal Aerodrom Belgrad 11410
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Nº Numele biroului vamal Codul biroului vamal
Birou vamal  Kurirske Poŝiljke 
- DHL 

11282

Birou vamal Pančevo 11037
Birou vamal Luka i Rečno 
Pristanište Pančevo 

11231

2 Birou vamal principal ŠABAC 
Birou vamal Šabac  42056
Birou vamal Stremska 
Mitrovica 

42072

Birou vamal Trbušnica 42196
Birou vamal Valjevo 42145

3 Birou vamal principal KLADOVO 
Birou vamal Derdap 12289
Birou vamal Prahovo 12041
Birou vamal Veliko Gradište 12068
Birou vamal Bor  12297
Birou vamal Zaječar 12327

4 Birou vamal principal DIMITROVGRAD 
Birou vamal Ţeleznička 
Stanica Dimitrovgrad  

13021

Birou vamal Pirot 13048
Birou vamal Slobodna zona 
Pirot 

13030

5 Birou vamal principal KRALJEVO 
Birou vamal Kraljevo 14052
Birou vamal Čačak 14060
Birou vamal Uţice 14044
Birou vamal Poţega 14095
Birou vamal Prijepolje 14125
Birou vamal Raška 14010
Birou vamal Kruševac 14036
Birou vamal Novi Pazar  14109

6 Birou vamal principal NIŠ
Birou vamal Ţeleznička 
Stanica Niš 

15075

Birou vamal Aerodrom Niš 15156
Birou vamal Knjaţevac 15113
Birou vamal Vranje 15121
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Nº Numele biroului vamal Codul biroului vamal
Birou vamal Leskovac  15024
Birou vamal Terminal - 
Preševo 

15105

7 Birou vamal principal KRAGUJEVAC 
Birou vamal Ţeleznička 
Stanica Kragujevac 

17043

Birou vamal Kragujevac 17019
Birou vamal Lapovo 17078
Birou vamal Jagodina 17027
Birou vamal Paraćin 17051
Birou vamal Arandelovac 17256
Birou vamal Smederevska 
Palanka 

17035

Birou vamal Mladenovac 17329
Birou vamal Poţarevac 17337
Birou vamal Smederevo 17345
Birou vamal Metalsku Indus-
triju - Ţelezara 

17353

8 Birou vamal principal NOVI SAD
Birou vamal Poslove  21202
Carinskog Nadzora 
Novi Sad 

 21202

Birou vamal Luka i Skladišta 
Novi Sad 

21016

Birou vamal Ranţirna 
Ţeleznička Stanica Novi Sad 

21067

Birou vamal Bačka Palanka 21024
Birou vamal Vrbas 21040
Birou vamal Terminal Šid 21130
Birou vamal Bečej 21369

9 Birou vamal principal SOMBOR
Birou vamal Sombor 22047
Birou vamal  Apatin 22012

10 Birou vamal principal VRŠAC
Birou vamal Ţeleznička 
Stanica Vršac 

23035

Birou vamal Hemofarm Vršac 23043
11 Birou vamal principal ZRENJANIN

Birou vamal Zrenjanin 24023
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Nº Numele biroului vamal Codul biroului vamal
Birou vamal Kikinda 24015

12 Birou vamal principal SUBOTICA
Birou vamal Javna Skladišta 
Subotica 

25038

Birou vamal Slobodna zona 
Subotica 

25160

Birou vamal Ţeleznička 
Stanica Subotica 

25046

Birou vamal Senta 25062

LISTA UNITĂŢILOR VAMALE AUTORIZATE 
PENTRU INSPECŢIA AUTOVEHICULELOR

Nº Numele biroului vamal Codul biroului vamal
1 Birou vamal Luka Beograd 11029
2 Birou vamal Luka i Skladišta 

Novi Sad 
21016

3 Birou vamal Ţeleznička 
Stanica Niš 

15075

4 Birou vamal Kragujevac 17019
5 Birou vamal Kraljevo 14052

Nº Numele biroului vamal Codul biroului vamal
Frontiera cu Ungaria Birou vamal principal SUBOTICA
1 Birou vamal Terminal Horgoš 25011
2 Birou vamal Terminal Kelebija 25054
Frontiera cu România Principal birou vamal KLADOVO
3 Birou vamal Derdap  12289

Birou vamal principal VRŠAC
4 Birou vamal Vatin 23027

Birou vamal principal ZRENJANIN
5 Birou vamal Srpska Crnja 24031
Frontiera cu Bulgaria Birou vamal principal DIMITROVGRAD
6 Birou vamal Gradina 13013

Birou vamal principal NIŠ
7 Birou vamal Strezimirovci 15040

Birou vamal principal KLADOVO
8 Birou vamal Mokranje 12033
9 Birou vamal Vrška Čuka 12319
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UNTRR intervine, 
autorităţile răspund

Nº Numele biroului vamal Codul biroului vamal
Frontiera cu Macedonia Birou vamal principal NIŠ
10 Birou vamal Preševo 15172
Frontiera cu Muntenegru Birou vamal principal KRALJEVO
11 Birou vamal Gostun 14303
Frontiera cu Bosnia 
Herţegovina

Birou vamal principal ŠABAC

12 Birou vamal Mali Zvornik 42153
13 Birou vamal Sremska Rača 42102

Birou vamal principal KRALJEVO
14 Birou vamal Kotroman 14141

Sursa: IRU, septembrie 2008
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DIPLOME DE ONOARE IRU

IRU

După cum ştiţi, în fiecare 
an, IRU acordă Diploma 
de Onoare IRU celor mai 
buni şoferi angajaţi în 
transportul rutier naţional şi 
internaţional.

Această distincţie - foarte 
apreciată nu numai de şoferi, ci 
şi de companiile de transport, 
mass media şi autorităţi - 
recompensează cei mai buni 
şoferi ale căror performanţe 
servesc drept exemplu şoferilor 
mai tineri, îmbunătăţind în 
acelaşi timp siguranţa rutieră 
şi imaginea profesiunii.

Această distincţie constă 
în atribuirea unei diplome de 
onoare de către IRU însoţită 
de o insignă fiecărui şofer:

a. care exercită în mod 
regulat meseria sa de 
cel puţin 20 de ani fără 
întrerupere, satisfăcând 
exigenţele actualului său 
patron şi ale eventualilor 
patroni precedenţi; 
b. care lucrează în aceeaşi 
firmă de transport de cel 
puţin 5 ani (Durata de 
apartenenţă a firmei la 
asociaţia naţională şi a 
asociaţiei naţionale la IRU 
nu se ia în considerare la 
calculul anilor de serviciu 
al conducătorului auto);
c. care a efectuat un minim 
de 1 milion de kilometri 
ca şofer profesionist în 
transport naţional sau 
internaţional, sau ca şofer 

L I S T A ŞOFERILOR
ROMANIA

S.C. EDY INTERNATIONAL SPEDITION S.A.

1. SOCOTINSCHI DAN,
2. POENAR GHEORGHE,

3. OSTROVANU IOAN,
4. BOLDURA ALIN-SERGIU,
5. MARGINEAN DORINEL,

6. LASLAU LIVIU,
7. CIRCO IOAN,

8. BODREANU MIRCEA.

S.C. TRANSCHIM S.A.

1. VOICU VALENTIN
2. POPESCU ION

3. CALINESCU CRISTIAN
4. MARIN GHEORGHE

5. DALEA LUCIAN IOAN

S.C. TRANSCONDOR S.A. ARAD

1. ROSCA GHEORGHE

taxi
d. care nu a provocat, din 
vina lui, un accident grav 
(având ca urmări leziuni 
corporale) de circulaţie 
rutieră în ultimii 20 de 
ani;
e. care nu a încălcat în 
mod grav reglementările 
rutiere, vamale sau admi-
nistrative din ţara sa sau 
din ţările tranzitate în 
ultimii 5 ani.
Diploma de onoare 

este decernată o dată pe an, 
cu ocazia unei reuniuni a 
Adunării Generale IRU, 
şoferilor nominalizaţi de 
asociaţiile naţionale membre 
IRU. Aceasta este decernată 
numai o singură dată şoferilor 
nominalizaţi, prima dată când 
criteriile mai sus menţionate 
sunt îndeplinite şi transmise 
de asociaţia membră IRU.

Laureaţii din acest an sunt 
din următoarele ţări: Germania 
(217), Austria (52), Belarus 
(194), Belgia (95), Bulgaria 
(3), Danemarca (6), Spania 
(17), Estonia (8), Finlanda 
(28), Franţa (1), Ungaria (93), 
Iran (8), Kazakhstan (26), 
Letonia (7), Moldava (22), 
Olanda (363), Polonia (32), 
Portugalia (24), Cehia (86), 
România (14), Marea Britanie 
(3), Rusia (146), Slovacia (37), 
Turcia (80), Ucraina (19).

Ioana Ciorzan, 
Responsabil Reprezentare Internă şi 

Internaţională
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http://www.iveco.ro/
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SUMMIT PRIVIND SIGURANȚA 
RUTIERĂ

Summit-ul Siguranţei Rutiere la Parlamentul României

GRSP

La solicitarea Comisiei Economi-
ce, Industrii şi Servicii a Parlamentului 
României, GRSP-România a organizat 
Summit-ul privind Siguranţa Rutieră 
pe 22 septembrie 2008 la Parlamentul 
României, pentru membrii Comisiei. 
Reuniunea a reunit vorbitori din 
cadrul Comisiei Europene, Băncii 
Mondiale, Consiliului European 
de Transport privind Siguranţa, 
Parteneriatului Global pentru 
Siguranţă Rutieră, precum şi din 
cadrul Companiei Naţionale pentru 
Autostrăzi şi Drumuri Naţionale, 
Ministerului Sănătăţii şi Ministerului 
de Interne şi Reformei Administrative. 
Concluzia reuniunii a fost că siguranţa 
rutieră trebuie să constituie şi în anul 
2009 o prioritate naţională. Mai 
multe hotărâri ar trebui să fie luate în 
domeniul legislativ pentru a sprijini 

activităţile privind siguranţa rutieră 
din România. Cu o rată a mortalităţii 
în creştere în fiecare an şi cu necesitatea 

respectării obiectivului european de 
a înjumătăţi numărul accidentelor 
până în 2010, sunt necesare măsuri 
imediate, cum ar fi:

 Întărirea Consiliului Intermini-
sterial privind Siguranţa Rutieră  
 Crearea unui Plan Naţional pri-
vind Siguranţa Rutieră, precum şi 
a unei structuri manageriale şi de 
finanţare
 Stabilirea unui obiectiv cu toate 
părţile implicate de a reduce 
costurile (2,5% din PIB) şi 
suferinţa populaţiei din România 
 Implementarea Legii  privind au-
ditul de Siguranţă Rutieră urmare 
proiectului Phare împreună cu alte 
măsuri privind siguranţa rutieră 
care trebuie implementate în 
România cum ar fi: înfiinţarea unui 

Broşura „Dinamica accidentelor rutiere”
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dentelor Rutiere. Broşura a fost lansată 
de către Preşedintele GRSP – România 
cu ocazia Zilei Europene a Siguranţei 
Rutiere care a avut loc la Paris, pe 13 
octombrie a.c.

Broşura bilingvă (română şi 
engleză) include, pe lângă statistici 
detaliate din ultimii cinci ani, prima 
calculaţie a costurilor accidentelor 
rutiere din România realizate prin 

GRSP

Stimaţi Membri,
Vã informãm cã UNTRR a încheiat un Protocol
de colaborare cu firma S.C. AUTOSIB S.R.L.,

urmare cãruia dumneavoastrã puteţi beneficia
de produsele şi serviciile acestei firme – vezi site:
http://www.hyundai-sibiu.ro cu un discount de 5%,
pe baza unei recomandãri valabile cu o perioadã

de valabilitate, eliberatã de UNTRR.

Pentru mai multe informaţii,
vã rugam sã vã adresaţi la UNTRR.

U.N.T.R.R. faciliteazã întâlniri şi contacte
între transportatori pe de o parte şi furnizori de servicii

sau beneficiari ai serviciilor de transport - pe de altã parte,
neasumându-şi nici o responsabilitate în ceea ce priveste
finalizarea sau derularea eventualelor contracte încheiate

între aceştia, neavând calitatea
de intermediar potrivit statutului sãu.

Institut Naţional de Cercetare şi 
Dezvoltare în domeniul Siguranţei 
Rutiere.
Ca rezultat al acestui Summit, 

pe 15 octombrie 2008, Parlamentul 
a adoptat Legea privind auditul de 
siguranţă rutieră care va înfiinţa 
Institutul Naţional de Cercetare şi 
Dezvoltare în domeniul Siguranţei 
Rutiere, primul de acest gen în 
România.
BROŞURA „DINAMICA ACCI-
DENTELOR RUTIERE”

In luna octombrie 2008, GRSP 
– România, împreună cu partenerii 
săi: Inspectoratul General al Poliţiei 
Române, Ministerul Transporturilor, 
UNTRR, Louis Berger SAS, au lansat 
prima broşură privind Dinamica Acci-

intermediul programului „Instrumen-
tului pentru Politici Structurale de 
pre-aderare” - ISPA „Asistență tehnică 
pentru elaborarea unui Master Plan 
General de Transport în România” 

Aceasta este prima dintr-o serie 
care va fi lansată de acum în primul tri-
mestru al fiecărui an.

Ioana Ciorzan, 
Responsabil Reprezentare Internă şi 

Internaţională

http://www.hyundai-sibiu.ro/
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GAMĂ COMPLETĂ DE AUTOCARE TURISTICE, AUTOBUZE PENTRU 
TRANSPORT URBAN ŞI INTERURBAN FABRICATE SUB LICENŢĂ ÎN CHINA

Începând din 2007, UNTRR propune 
operatorilor interesaţi o ofertă de autocare 
turistice şi autobuze transport urban din 
gama Higer, cu un design de ultimă generaţie, 
finisaje impecabile şi preţuri imbatabile.

Higer este cel mai important producător 
de autocare şi autobuze din China, cu o 
capacitate de producţie de 18.000 unităţi 
pe an. Orientat spre piaţă, cu filozofia 
„Concentrat pe siguranţă şi servicii”, Higer 
a dezvoltat seriile de autobuze şi autocare 
S, V, B, W, cu lungimi între 6 şi 13 metri, 
pentru a veni în întâmpinarea cerinţelor 
clienţilor de transport urban, interurban, 
turistic şi transfer pentru instituţii. Peste 
300 de modele diferite au atras clienţi din 

Europa, America, Africa, Asia de sud est şi 
Orientul mijlociu. Situată în Singapore-
Suzhou Industrial Park, baza de producţie 
pentru autocarele şi autobuzele medii, mari 
şi urbane, este desfăşurată pe 500.000 metri 
pătraţi, unde lucrează 2.000 de profesionişti.

Autobuzele şi autocarele livrate în 
Ro-mânia corespund cerinţelor în materie 
de poluare şi siguranţă rutieră, beneficiază 
de o garanţie de 24 de luni fără limită de 
kilometri, service în garanţie şi post-garanţie. 
Toate pro-dusele importate în Europa sunt 
echipate cu componente provenite de la 
producători europeni de renume, fabricate 
sub licenţă în China.

Pentru a putea viziona întreaga gama 
de autocare şi autobuze puteţi accesa 
www.untrr.ro şi  http://higer.untrr.ro

În măsura în care sunteţi interesat 
de produsele Higer, vă rugăm nu ezitaţi să 
ne contactaţi pentru a obţine informaţii 
suplimentare detaliate:
CORNEL IORDACHE 

Telefon mobil: 0724.044.719, 
e-mail: cornel.iordache@untrr.ro

VIOREL MIRCESCU 
Telefon mobil: 0720 999 200, 
e-mail: viorel.mircescu@untrr.ro

e-mail: higer@untrr.ro
web: www.higer.untrr.ro 

HIGER

http://www.untrr.ro/
http://www.untrr.ro/
http://higer.untrr.ro/
http://higer.untrr.ro/
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Reuniunile IRU de la Hanovra, 
29-30 septembrie 2008 

IRU

Cu ocazia Expoziţiei Internaţionale de Vehicule 
Comerciale de la Hanovra, Uniunea Internaţională a 
Transporturilor Rutiere (IRU) a organizat reuniunile 
de toamnă ale următoarelor Comisii IRU:

- Comisia privind Siguranţa Rutiera (CSR) – 
29 septembrie 2008; 
- Comisia Tehnică Internaţională (CIT) – 
29 septembrie 2008;
- Comisia de Afaceri Economice– 30 septembrie 
2008.

Reuniunea Comisiei asupra Siguranţei Rutiere 
(CSR) a IRU a abordat următoarele probleme:

- Alegeri: domnul Gyula Koflavi – Ungaria, a fost 
reales în funcţia de Preşedinte CSR, mandatul 
2008-2009.
- Programul de lucru CSR 2009:

1. Studiul European asupra Cauzelor Accidentelor 
de Camioane (ETAC): CSR are în vedere 
extinderea acoperirii geografice a studiului cu 
sprijinul organizaţiilor internaţionale;
2. Statistici legate de siguranţa rutieră;
3. Permisul de conducere: analizarea ultimelor 
reglementări în domeniu, rata falsificărilor, 
elaborarea de recomandări legale, politice şi 
practice.

- Urmări ale studiului ETAC: metodologia stu-
diului devine un standard ştiinţific, folosit de 
Comisia Europeană şi mulţi politicieni; propunerea 
de modificare a legislaţiei asupra permisului de 
conducere al şoferilor, în sensul completării art.41 
al Convenţiei de la Viena asupra permisului de 
conducere cu fixarea nivelului de atenţie acordat 
siguranţei rutiere. 
- Parteneriatul Global pentru Siguranţă Rutieră 
(GRSP) – secretariatul GRSP  pregăteşte un 
manual asupra siguranţei parcului auto , pe baza 
recomandărilor Raportului global asupra prevenţiei 
accidentelor rutiere al WHO.
- Competiţia Şoferilor de Camioane Scania: pregă-
tirea competiţiei în 2009 şi sprijinirea Scania pentru 
a extinte această competiţie şi în alte ţări ca Rusia, 
Serbia, România; asigurarea sinergiei între această 

competiţie şi Concursul Internaţional al IRU de 
Abilităţi Profesionale pentru Şoferii Internaţionali 
de Camioane din CIS;
- Ultimele cercetări asupra accidentelor camioane-
lor: Departamentul de Epidemiologie şi Cercetări 
Accidente al Centrului European de Studii de 
Securitate şi de Analize de Risc (CEESAR) 
realizează un proiect asupra cauzelor accidentelor 
în trafic – TRACE: www.trace-project.org. 
- Evenimente: 
1. Ziua Siguranţei Rutiere în UE: al doilea 
eveniment de acest gen organizat de Comisia 
Europeană pe 13 octombrie 2008 la Paris, în scopul 
sensibilizării publicului asupra problematicii 
securităţii rutiere;
2. Seminarul Internaţional IRU-VDA asupra Efi-
cienţei în transporturi, organizat pe 30 septembrie 
la Hanovra.
- Diverse: IRU pregăteşte listele de control pentru 

şoferi în caz de incendiu, conform cerinţelor legislaţiei 
europene.

Reuniunea Comisiei de Afaceri Economice a IRU a 
abordat următoarele probleme:

- Programul de lucru CAE 2009:
1. Valorificarea adecvată a studiului asupra inter-
nalizării costurilor externe cu accent special pe 
comparaţia dintre principiul evitării pe baza 
costului cel mai mic şi principiul poluatorul 
plăteşte;
2. Analiza costurilor variabile şi fixe în indus-
tria transporturilor rutiere şi compararea pre-
ţului(tarifului) final de transport în diferite ţări;
3. Dezvoltarea unui instrument de calculare a ta-
rifului de transportare marfă;
4. Monitorizarea şi analiza creşterii în preţul 
motorinei, consumul energetic în sectorul 
transporturilor rutiere şi efectele diferitelor taxe 
pe combustibil (TVA, acccize, posibila taxă 
CO2);
5. Diversitatea utilizării de energie, argumente 
cu accent pe taxarea inadecvată a motorinei şi 
utilizarea greşită în numeroase instalaţii fixe 

http://www.trace-project.org/
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existente la care sunt disponibile alternative 
rezonabile şi efociente din punct de vedere al 
costurilor la combustibilul fosil.

- Proiect de poziţie IRU faţă de aspectele economice 
şi de mediu ale aplicaţiilor Sitemelor Inteligente 
de Transport (ITS): în era globalizării şi revoluţiei 
tehnologice, aplicaţiile ITS au devenit o parte a 
vieţii cotidiene, oferind numeroase oportunităţi 
transportatorilor: sisteme de navigare, sisteme de 
asistare a şoferilor, sisteme de gestionare a traficului, 
servicii electronice de plată şi colectare a taxelor. 
Cu toate acestea, IRU a identificat şi o potenţială 
ameninţare determinată de posibila utilizare 
a acestor soluţii tehnologice pentru controlul 
guvernamental şi ca instrument pentru măsuri 
neoprotecţioniste. 
Conform strategiei celor 3 “i” pentru dezvoltare 

durabilă promovate de IRU (inovare, înlesniri-
stimulente şi infrastructură), IRU este în favoarea 
aplicaţiilor ITS în măsura în care acestea oferă beneficii 
semnificative şi facilitează transportul.

Cu toate acestea, aceste aplicaţii trebuie să fie 
standardizate internaţional, armonizate şi interoperabile 
pentru a îmbunătăţii eficacitatea, profitabilitatea şi 
credibilitatea transportului rutier şi nu trebuie folosite 
ca instrument pentru neoprotecţionism.

În plus, utilizarea aplicaţiilor ITS trebuie să 
fie voluntară, astfel încât expeditorul, cărăuşul şi 
destinatarul să deţină libertatea de alegere a mijloacelor 
de transport utilizate şi autorităţile nu trebuie să aibă 
acces sistematic la datele companiei şi vehiculelor.

Membrii CAE (Danemarca, Germania) au analizat 
acest proiect de poziţie IRU, exprimându-se în favoarea 
aplicaţiilor ITS. Proiectul de poziţie IRU va fi revizuit 
conform observaţiilor membrilor CAE.

- Internalizarea costurilor externe
1. Revizuirea Directivei Eurovinietei: acţiuni 
de lobby – Conferinţa de presă IRU asupra 
Eurovinietei, lobby la nivel naţional asupra 
internalizării costurilor externe; studiul 
TransCare 2006 a evidenţiat faptul că scumpirea 
transportului rutier nu poate conduce automat la 
trecerea la transportul feroviar;
2. Evoluţii recente la nivel UN: Pachetul Comisiei 
UE ”Ecologizarea Transportului” (Greening of 
Transport) stabileşte cadrul necesar pentru noua 
propunere asupra Eurovinietei.

- Evoluţii în problema preţului combustibililor: Se-
cretariatul IRU a prezentat o anailiză asupra impactului 
creşterii preţului combustibilului asupra profitabilităţii 
operatorilor de transport; în concluzie, operatorii de 

transport sunt sfătuiţi să “introducă clauza escaladării 
preţului combustibilului sau să nu transporte” – mesaj 
pe care asociaţiile profesionale trebuie să îl transmită 
operatorilor de transport.

- Tarifele de transport: dl. Menno Menist, Director 
NEA – Cercetare şi formare în transporturi, a realizat o 
prezentare asupra schimbărilor intervenite în modelele 
de transport rutier şi o trecere în revistă a evoluţiei 
tarifelor în transportul internaţional.

Secretariatul IRU a prezentat membrilor CAE ghidul 
pentru negocierea eficientă a terifelor de transport, 
oferind transportatorilor direcţii şi instrumente utile de 
negociere.  O tactică de negociere tarifară bună şi bine 
pregătită poate ajuta la îmbunătăţirea profitabilităţii 
firmei de transport. Cu toate acestea, este o regulă de aur 
a tuturor negocierilor tarifare în transporturile rutiere: 
Dacă nu poţi transfera costurile – nu transporta!

Reuniunea Comisiei Tehnice Internaţionale (CIT) 
a IRU a stabilit următorul Program de lucru 2009: 

1. Informaţii asupra consecinţelor noilor norme şi 
măsuri de protecţie a mediului asupra vehiculelor 
şi operatorilor de transport;
2. Informaţii asupra viitoarelor standarde de 
emisii (Euro V, Euro VI, US 2007-2010), inclusiv 
asupra infrastructurilor necesare;
3. Potenţiale neexplorate de reducere a utilizării 
combustibilului în camioane şi autobuze;
4. Monitorizarea reglementărilor asupra 
greutăţilor şi dimensiunilor şi consilierea 
Consiliului de Transport Persoane în acest sens;
5. Testele tehnice ale camioanelor şi taxiurilor;
6. Monitorizarea şi influenţarea activităţilor 
inter-naţionale în cadrul UE şi UNECE referitor 
la siguranţa activă şi pasivă în camioane, autobuze 
şi autocare;
7. Cooperarea cu producătorii de vehicule comer-
ciale şi anvelope.

- Obligativitatea centurii de siguranţă pentru 
autobuzele clasa II 
- Îmbunătăţirea sistemelor de frânare şi armonizarea 
regulilor pentru camioane;
- Poluarea fonică a vehiculelor;
- Recunoaşterea reciprocă a testărilor rutiere;
- Sistemul de cântărire a vehiculelor;
- Soluţia transportului intermodal pentru Europa 
de mâine;
- Listele de control pentru şoferi în caz de incendiu, 
conform cerinţelor legislaţiei europene.

Roxana Radu, 
Responsabil Reprezentare Internă şi Internaţională
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Târgul IAA pentru vehicule comerciale 
a înregistrat un număr record de vizitatori

Subiectele principale au fost creşterea eficienţei în transporturi şi 
protecţia mediului. „Acest târg IAA reprezintă cel mai mare succes în 
domeniul târgurilor pentru vehicule comerciale de până acum. S-au 
stabilit noi standarde în toate „disciplinele”, şi au fost depăşite toate 
aşteptările noastre. Poziţia acestei manifestări, de cel mai important 
târg internaţional în domeniul mobilităţii, transporturilor şi logisticii, 
s-a consolidat, confirmând încă o dată că este lider în domeniu. S-a 
demonstrat încă o dată capacitatea de inovare a industriei noastre", 
a subliniat Matthias Wissmann, Preşedintele Asociaţiei Germane a 
Industriei Auto (VDA), în cursul conferinţei de presă susţinute la 
finalul IAA, în Hanovra.

Cu aproape 300.000 de vizitatori din 110 ţări, acest IAA a 
depăşit toate târgurile IIA precedente din domeniul vehiculelor 
comerciale şi a stabilit un nou record de participare. În comparaţie 
cu manifestarea de acum doi ani, care a marcat cel mai mare succes 
de până acum, numărul de vizitatori a crescut cu 33.000, sau 12 
procente. Au participat la târgul de anul acesta mai mulţi expozanţi, 
au fost mai multe premiere mondiale, iar spaţiul destinat târgului a 
fost mult mai mare", a declarat Wissmann. Deschiderea internaţională 
a acestei manifestări a înregistrat de asemenea un progres: şi-au 
prezentat inovaţiile firme din 48 de ţări (faţă de 45 în 2006). Acestea 
au prezentat 258 de premiere mondiale. Din cei 2.084 de expozanţi 
(o creştere de 34 la sută), 1.188 au fost străini, cu 52 la sută mai mult 
decât acum doi ani. Suprafaţa dedicată târgului a fost de 275.000 m2 
(în creştere cu 10 la sută).

În ceea ce priveşte starea de spirit de la IAA, Wissmann a 
menţionat, „În contextul evoluţiilor economice actuale, caracterizate 
de consolidare după o creştere masivă în ultimii patru ani, multe firme 
au ajuns la Hanovra cu o anumită doză de scepticism. Cu toate acestea, 
starea de spirit s-a îmbunătăţit pe zi ce trece. Ştim că ne confruntăm 
cu o perioadă mult mai dificilă pentru economie în general. Cu toate 
acestea, legat de industria vehiculelor comerciale, am auzit aici în 
Hanovra nu numai păreri în ton pesimist, ci şi în ton optimist."

Expozanţii sunt „satisfăcuţi" de modul în care s-a desfăşurat 
târgul, plasându-se numeroase comenzi şi încheindu-se un număr 
important de contracte. Astfel, IIA a confirmat încă o dată poziţia sa 
de târg al competenţei. Proporţia vizitatorilor profesionişti a fost de 
circa 94 la sută (faţă de 90 la sută în 2006), iar trei din patru vizitatori 
profesionişti sunt factori de decizie. Mai mult, referindu-ne strict 

la vizitatorii străini, proporţia a fost de nouă din zece. Wissmann 
consideră că rezultatele sondajului efectuat printre vizitatori 
sunt pozitive. Conform acestui sondaj, 50 la sută din vizitatorii 
profesionişti intenţionează să facă investiţii în domeniul vehiculelor 
comerciale în următoarele şase până la douăsprezece luni.

Wissmann a mai subliniat, „Acest IAA este un târg al inovaţiei. 
A arătat că industria vehiculelor comerciale deţine o poziţie de frunte 
în tehnologia de protecţie a mediului. Aici la IIA s-a recunoscut 
pentru prima dată că vehiculele comerciale se deschid către noi 
sisteme alternative, de exemplu către propulsia hibridă la autobuzele 
şi furgonetele destinate traficului urban." Tehnologia clean diesel 
(care utilizează motorină cu conţinut scăzut de sulf ) îşi va menţine 
totuşi prima poziţie la camioanele de mare tonaj. Accentul s-a pus 
pe eforturile făcute în scopul dezvoltării durabile a traficului şi, 
în consecinţă, al protecţiei mediului. Producătorii şi furnizorii de 
camioane, furgonete şi autobuze, precum şi societăţile specializate 
în remorci şi şasiuri, se concentrează asupra creşterii eficienţei 
transporturilor şi asupra reducerii consumului de combustibil şi a 
emisiilor de CO2.

De la începutul anilor 1990, emisiile de CO2 pe tonă-kilometru 
în transportul rutier de mărfuri s-a redus cu o treime şi, după părerea 
lui Wissmann, o reducere suplimentară cu o cincime este un obiectiv 
realist în orizontul anului 2020.

„Astăzi, în Gemania, peste trei sferturi din cami-oanele de peste 
12 tone nou înmatriculate îndeplinesc deja standardele de emisie 
Euro 5, deşi acestea nu au intrat încă în vigoare, iar dintre vehiculele în 
circulaţie, cifra este de aproximativ o cincime. Astfel, se fac eforturi de 
îndeplinire a cerinţelor standardelor chiar mai repede decât prevede 
legiuitorul", a mai subliniat Wissmann. Standardul de emisii Euro 6, 
care va deveni obligatoriu în câţiva ani, va reduce emisiile de oxid de 
azot ale vehiculelor comerciale cu până la 97 la sută faţă de nivelul 
din anii 1990.

Târgul a oferit expozanţilor şi vizitatorilor posi-bilitatea de a 
discuta cu producătorii şi furnizorii de sisteme. Mai mult, în cadrul 
IAA s-a organizat cel mai mare simpozion internaţional pe teme 
de mobilitate, cu peste 130 de evenimente şi forumuri de discuţii, 
inclusiv 20 de evenimente specializate organizate de către VDA, la 
care au participat 3.500 de vizitatori străini 

razvan.durlan@untrr.ro

IRU
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Evoluţia principalelor valute
16 septembrie 2008 - 16 octombrie 2008

NOTĂ: Cursurile valutare de mai sus, stabilite de BNR, sunt 
valabile pentru ziua următoare celei menţionate în tabel.

Preţul litrului de motorină la pompă 
20 octombrie 2008 (în euro)

Ţara Preţ fără 
taxe Accize Preţ fără 

TVA
% taxe 

specifice TVA Valoarea 
TVA

Preţ cu 
toate taxele 

incluse
% (Accize 
+ TVA)

Indice al 
preţului 

fără TVA
(Franţa = 

100)
GERMANIA 0.5733 0.4704 1.0437 45.1% 19.0% 0.198 1.2420 53.8% 105.14

AUSTRIA 0.5694 0.3864 0.9558 40.4% 20.0% 0.191 1.1470 50.4% 96.29
BELGIA 0.6376 0.3179 0.9555 33.3% 21.0% 0.201 1.1561 44.9% 96.25

BULGARIA 0.5159 0.3068 0.8227 37.3% 20.0% 0.165 0.9872 47.7% 82.88
CIPRU 0.6482 0.2557 0.9039 28.3% 15.0% 0.136 1.0394 37.6% 91.05

DANEMARCA 0.5433 0.3665 0.9099 40.3% 25.0% 0.227 1.1373 52.2% 91.66
SPANIA 0.6114 0.3020 0.9134 33.1% 16.0% 0.146 1.0596 42.3% 92.02

ESTONIA 0.5647 0.3301 0.8948 36.9% 18.0% 0.161 1.0558 46.5% 90.14
FINLANDA 0.6924 0.3301 1.0225 32.3% 22.0% 0.225 1.2474 44.5% 103.00

FRANŢA 0.5648 0.4279 0.9927 43.1% 19.6% 0.195 1.1872 52.4% 100.00
GRECIA 0.6899 0.2930 0.9829 29.8% 18.0% 0.177 1.1598 40.5% 99.02

UNGARIA 0.6128 0.3762 0.9890 38.0% 20.0% 0.198 1.1868 48.4% 99.63
IRLANDA 0.7212 0.3681 1.0893 33.8% 21.0% 0.229 1.3180 45.3% 109.73

ITALIA 0.6209 0.4230 1.0439 40.5% 20.0% 0.209 1.2527 50.4% 105.16
LETONIA 0.6381 0.2530 0.8912 28.4% 18.0% 0.160 1.0516 39.3% 89.78

LITUANIA 0.6044 0.2743 0.8787 31.2% 18.0% 0.158 1.0368 41.7% 88.52
LUXEMBURG 0.6122 0.3020 0.9142 33.0% 15.0% 0.137 1.0513 41.8% 92.09

MALTA 0.7765 0.2455 1.0220 24.0% 18.0% 0.184 1.2060 35.6% 102.96
OLANDA 0.5884 0.4108 0.9992 41.1% 19.0% 0.190 1.1890 50.5% 100.66
POLONIA 0.6150 0.3610 0.9760 37.0% 22.0% 0.215 1.191 48.4% 98.32

PORTUGALIA 0.6490 0.3644 1.0134 36.0% 20.0% 0.203 1.216 46.6% 102.09

CEHIA 0.6306 0.4078 1.0383 39.3% 19.0% 0.197 1.236 49.0% 104.60
ROMÂNIA 0.6485 0.2619 0.9104 28.8% 19.0% 0.173 1.083 40.1% 91.72
REGATUL 

UNIT
0.6082 0.6321 1.2403 51.0% 17.5% 0.217 1.457 58.3% 124.95

SLOVACIA 0.6358 0.4783 1.1141 42.9% 19.0% 0.212 1.326 52.0% 112.24
SLOVENIA 0.6522 0.3020 0.9542 31.7% 20.0% 0.191 1.145 43.0% 96.12

SUEDIA 0.5355 0.4449 0.9804 45.4% 25.0% 0.245 1.226 56.3% 98.77

ROVINIETE
PRIN

UNTRR!

UNTRR, respectând legislaţia în vigoare, 
respectiv Ordonanţa de Urgenţă a Guvernului 
nr. 157/19.12.2007 publicată În Monitorul 
Oficial nr.885/27.12.2007, vinde roviniete 
atât utilizatorilor români, cât şi străini.

Vă aşteptăm la oricare din sediile noastre 
pentru a vă încheia  ROVINIETA!

DATA EUR USD CHF EUR/USD EUR/CHF
16 sep.2008 3.6494 2.5722 2.3095 1.4188 1.5802
17 sep.2008 3.6388 2.5606 2.2868 1.4211 1.5912
18 sep.2008 3.6897 2.554 2.3288 1.4447 1.5844
19 sep.2008 3.648 2.5661 2.2833 1.4216 1.5977
22 sep.2008 3.6284 2.4915 2.2694 1.4563 1.5988
23 sep.2008 3.6596 2.4812 2.2936 1.4749 1.5956
24 sep.2008 3.669 2.5029 2.2991 1.4659 1.5958
25 sep.2008 3.6773 2.5001 2.3059 1.4709 1.5947
26 sep.2008 3.6828 2.5254 2.3178 1.4583 1.5889
29 sep.2008 3.7028 2.583 2.3341 1.4335 1.5864
30 sep.2008 3.7336 2.5957 2.3627 1.4384 1.5802
1 oct.2008 3.7348 2.6387 2.3659 1.4154 1.5786
2 oct.2008 3.7603 2.7017 2.3886 1.3918 1.5743
3 oct.2008 3.872 2.7912 2.4673 1.3872 1.5693
6 oct.2008 3.941 2.9054 2.5409 1.3564 1.5510
7 oct.2008 3.9277 2.8938 2.5331 1.3573 1.5506
8 oct.2008 3.9233 2.8779 2.5417 1.3633 1.5436
9 oct.2008 3.8249 2.7817 2.4708 1.3750 1.5480

10 oct.2008 3.769 2.7811 2.4816 1.3552 1.5188
13 oct.2008 3.7685 2.7714 2.4486 1.3598 1.5390
14 oct.2008 3.7677 2.7572 2.4337 1.3665 1.5481
15 oct.2008 3.7869 2.7822 2.4481 1.3611 1.5469
16 oct.2008 3.7752 2.8077 2.475 1.3446 1.5253
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Birouri regionale U.N.T.R.R.
Program de lucru: Luni-Vineri 8-17

1. Bucureºti*
Mãdãlina Gãrdãreanu, Florina Sburlan
Str. Ienãchiþã Vãcãrescu 60, sect. 4,
C.P. 040157
Tel.: 0720-999.256, 021-366.77.88,

021-335.65.38
office@untrr.ro

2. Arad*
Iuhoº Florin
Str. Prunului nr. 66; C.P. 310214
Tel.: 0720-999.231, 0257-254.384,
arad@untrr.ro

3. Piteºti* (Argeº)
Stoica Paul, Vlaicu Loredana
Cartier Popa ªapcã, str. Sf. Vineri, bl. P16,
sc. B, ap. 2, parter; C.P. 110024
Tel.: 0720-999.230, 0720-999.209,

0248-610.054
pitesti@untrr.ro

4. Borº* (Bihor)
Irimie Daciana Carmen
ªoseaua Borºului nr. 53, Judeþul BIHOR
Tel.: 0720-999.233
oradea@untrr.ro

5. Cluj-Napoca* (Cluj)
Pop Viorica Monica
Str. Traian nr. 48; C.P. 400046
Tel.: 0720-999.250, 0264-593.330
cluj@untrr.ro

6. Târgu Mureº* (Mureº)
Bucur Rodica
Str. Cãlãraºilor nr. 77; C.P. 540320
Tel.: 0720-999.244, 0265-217.899
mures@untrr.ro

7. Sibiu*
Alãmorean Marinela
Str. Cojocarilor, nr. 2; C.P. 550177
Tel.: 0720-999.246, 0269-223.130
sibiu@untrr.ro

8. Satu Mare*
Lorenþ Cerasela
Str. Martirilor Deportaþi nr. 10;
C.P. 440025
Tel.: 0720-999.247, 0261-713.262
satumare@untrr.ro

9. Suceava*
Pustiu Daniela
Str. ªtefan cel Mare, nr. 47, bl. A1, sc. A,
ap. 2; C.P. 720054
Tel.: 0720-999.248, 0230-520.191
suceava@untrr.ro

10. Deva (Hunedoara)
Oltean Daniel
Str. 22 Decembrie, bl. 6, ap. 29, parter;
C.P. 330167
Tel.: 0720-999.240, 0254-235.229
deva@untrr.ro

11. Iaºi
Sãvinescu Decebal
Str. Strãpungerii Silvestru 30, bl. T2, sc. E,
ap. 2, parter; C.P. 700005
Tel.: 0720-999.242, 0232-278.140
iasiuntrr@rdslink.ro

12. Timiºoara
Popa Minodora
Str. Tache Ionescu 51; C.P. 300070
Tel.: 0720-999.249, 0256-430.345
timis@untrr.ro

Truck Art
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4. Borº* (Bihor)
Irimie Daciana Carmen
ªoseaua Borºului nr. 53, Judeþul BIHOR
Tel.: 0720-999.233
oradea@untrr.ro

5. Cluj-Napoca* (Cluj)
Pop Viorica Monica
Str. Traian nr. 48; C.P. 400046
Tel.: 0720-999.250, 0264-593.330
cluj@untrr.ro

6. Târgu Mureº* (Mureº)
Bucur Rodica
Str. Cãlãraºilor nr. 77; C.P. 540320
Tel.: 0720-999.244, 0265-217.899
mures@untrr.ro

7. Sibiu*
Alãmorean Marinela
Str. Cojocarilor, nr. 2; C.P. 550177
Tel.: 0720-999.246, 0269-223.130
sibiu@untrr.ro

8. Satu Mare*
Lorenþ Cerasela
Str. Martirilor Deportaþi nr. 10;
C.P. 440025
Tel.: 0720-999.247, 0261-713.262
satumare@untrr.ro

9. Suceava*
Pustiu Daniela
Str. ªtefan cel Mare, nr. 47, bl. A1, sc. A,
ap. 2; C.P. 720054
Tel.: 0720-999.248, 0230-520.191
suceava@untrr.ro

10. Deva (Hunedoara)
Oltean Daniel
Str. 22 Decembrie, bl. 6, ap. 29, parter;
C.P. 330167
Tel.: 0720-999.240, 0254-235.229
deva@untrr.ro

11. Iaºi
Sãvinescu Decebal
Str. Strãpungerii Silvestru 30, bl. T2, sc. E,
ap. 2, parter; C.P. 700005
Tel.: 0720-999.242, 0232-278.140
iasiuntrr@rdslink.ro

12. Timiºoara
Popa Minodora
Str. Tache Ionescu 51; C.P. 300070
Tel.: 0720-999.249, 0256-430.345
timis@untrr.ro

Truck Art

FUN INFO

Birouri regionale U.N.T.R.R.
Program de lucru: Luni-Vineri 8-17

1. BUCUREŞTI*
Mãdãlina Gãrdãreanu
Str. Ienãchiţã Vãcãrescu 60, sect. 4,
C.P. 040157
Tel.: 0720-999.256, 021-366.77.88,
         021-335.65.38
office@untrr.ro

2. ARAD*
Iuhoş Florin, Epure Adrian
Str. Prunului nr. 66; C.P. 310214
Tel.: 0720-999.231, 0728-979.255         
         0257-254.384
arad@untrr.ro

3. PITEŞTI* (ARGEŞ)
Stoica Paul, Vlaicu Loredana
Cartier Popa Şapcã, str. Sf. Vineri, bl. P16,
sc. B, ap. 2, parter; C.P. 110024
Tel.: 0720-999.230, 0720-999.209,
0248-610.054
pitesti@untrr.ro

4. ORADEA* (BIHOR) 
    Carmen Oşvat

Şoseaua Borşului nr. 53
Tel.: 0720-999.259, 0259-316.391
oradea@untrr.ro

5. CLUJ-NAPOCA* (CLUJ)
Pop Viorica Monica
Str. Traian, nr. 48; C.P. 400046
Tel.: 0720-999.250, 0264-593.330
cluj@untrr.ro

6. TÂRGU MUREŞ* (MUREŞ)
Bucur Rodica, Mureşan Marcel Dorel 
Str. Cãlãraşilor, nr. 77; C.P. 540320
Tel.: 0720-999.244, 0720-999.226,
         0265-217.899
mures@untrr.ro

7. SIBIU*
Alãmorean Marinela, Gãmãtoiu Florin
Str. Cojocarilor, nr. 2; C.P. 550177
Tel.: 0720-999.246, 0720-999.257
         0269-223.130
sibiu@untrr.ro

8. SATU MARE*
      Lorenţ Cerasela

Str. Martirilor Deportaţi, nr. 10;
C.P. 440025
Tel.: 0720-999.247, 0261-713.262
satumare@untrr.ro

9. SUCEAVA*
Neamţu Daniela, Ungureanu Ciprian Vasile
Str. Ştefan cel Mare, nr. 47, bl. A1, sc. A,
ap. 2; C.P. 720054
Tel.: 0720-999.248, 0720-999.233
         0230-520.191
suceava@untrr.ro

10. DEVA (HUNEDOARA)
Oltean Daniel, Martinovici Gilbert Alin
Str. 22 Decembrie, bl. 6, ap. 29, parter;
C.P. 330167
Tel.: 0720-999.240, 0720.999.205
0254-235.229
deva@untrr.ro

11. IAŞI
Sãvinescu Decebal
Str. Strãpungerii Silvestru 30, bl. T2, sc. E,
ap. 2, parter; C.P. 700005
Tel.: 0720-999.242, 0232-278.140
iasi@untrr.ro

12. TIMIŞOARA (TIMIŞ)
Popa Minodora
Str. Tache Ionescu 51; C.P. 300070
Tel.: 0720-999.249, 0256-430.345
timis@untrr.ro
*Reprezentanţe emitente de carnete TIR
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Pentru uz oficial						         ITF/TMB/TR/MQ(2008)5/FINAL
Forumul Internaţional de Transport	 28-Oct-2008

FORUMUL INTERNAŢIONAL DE TRANSPORT
CONSILIUL DE COORDONARE TRANSPORT

Bil.

Grupul de Transport Rutier

SUBGRUPUL ÎNSĂRCINAT CU REVIZUIREA MANUALULUI

CERTIFICAT DE SIGURANŢĂ PENTRU REMORCĂ 
ŞI CERTIFICAT DE INSPECŢIE TEHNICĂ 
PENTRU AUTOVEHICULE ŞI REMORCI 

JT03253957
Documentul complet disponibil pe OLIS în formatul său original 

Acest document a fost discutat în cursul reuniunilor Subgrupului şi Grupului de Transport 
Rutier pe 17 şi 18 septembrie 2008.

Următoarele modele de certificate CEMT 
vor intra în vigoare începând cu 1 ianuarie 2009
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Hârtie galben deschis, format A4

 ITF/TMB/TR/MQ(2008)5/FINAL

ANEXA 5
Model de certificat de siguranţă pentru remorcă
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					           ITF/TMB/TR/MQ(2008)5/FINAL

ITF/TMB/TR/MQ(2008)5/FINAL 
 

Nr. certificatului: ……….. 
 

Certificat CEMT de conformitate al unei remorci1 cu normele tehnice de siguran   
 
Marca şi Tipul vehiculului: 
Numărul de identificare al vehiculului (VIN): 
 
Subsemnatul2, 
 

--   serviciul competent din ţara de înmatriculare3; 
--  constructorul sau reprezentantul agreat al constructorului din ţara de înmatriculare, sau 
--  o combinaţie a serviciului competent din ţara de înmatriculare şi a constructorului sau 

reprezentantului agreat al constructorului din ţara de înmatriculare, atunci când 
dispozitivele nu au fost montate toate de constructorul vehiculului4. 
 

[Numele societ ii i/sau administra iei] 
 
Atest prin prezenta că vehiculul descris mai sus este declarat conform cu specificaţiile 
Regulamentelor CEE-ONU şi/sau Directivelor CE enumerate mai jos, şi că sunt exacte 
caracteristicile menţionate în acest certificat. 
 
Vehiculul remorcat este echipat cu următoarele dispozitive: 
 

Protecţie antiîmpănare spate conform Regulamentului CEE-ONU R58.01, cu amendamentele 
ulterioare, sau Directivei 70/221/CEE, modificată prin Directiva 2000/8/CE. 

Protecţie laterală conform Regulamentului CEE-ONU R73.00, cu amendamentele ulterioare, 
sau Directivei 89/297/CEE, cu amendamentele ulterioare. 

Dispozitive de iluminat şi de semnalizare luminoasă conform Regulamentului CEE-ONU 
R48.01, cu amendamentele ulterioare, sau Directivei 76/756/CEE, modificată prin Directiva 
97/28/CE, cu amendamentele ulterioare. 

Plăcuţe de identificare în partea din spate (retroreflectorizante) pentru vehiculele grele şi lungi 
conform Regulamentului CEE-ONU R70.01, cu amendamentele ulterioare. 

Sistem de frânare cu dispozitiv antiblocare conform Regulamentului CEE/ONU R13.09, cu 
amendamentele ulterioare, sau Directivei 71/320/CEE, modificată prin Directiva 98/12/CE, cu 
amendamentele ulterioare. 

 
 
Locul     Data    Semnătura  şi  ştampila  
 
 
 
 
 
 

                                            
1 Semiremorci incluse. 
2 Ştergeţi menţiunile inutile. 
3 Pentru ţările în care reprezentanţii constructorilor nu sunt agreaţi. 
4 În acest caz, primul care semnează va completa coloana din stânga şi al doilea, coloana din dreapta. 
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Hârtie albă standard, format A4

 ITF/TMB/TR/MQ(2008)5/FINAL

ANEXA 6
Model de certificat de inspecţie tehnică 

pentru autovehicule şi remorci
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ITF/TMB/TR/MQ(2008)5/FINAL 
 

Nr. certificatului: …..…….. 
 

Certificat CEMT de inspec ie tehnic  anual  pentru autovehicule i remorci1
 

 
Numărul de înmatriculare: 
Numărul certificatului de conformitate: 
Marca şi tipul vehiculului2: 
Numărul de identificare al vehiculului (VIN): 
Tipul/seria motorului3: 
 
 

…………………………………………………………………………………..…………….. 
 

[Numele i adresa Societ ii sau Administra iei] 
 

În calitate de organism sau instituţie desemnată şi direct supravegheată de Statul de înmatriculare în 
sensul aplicării Acordului din 1997 al CEE-ONU sau Rezoluţiei de ansamblu R.E.1 a CEE-ONU 
(TRANS/SC.1/294/Rev.5) modificată în 2001 (TRANS/WP.1/2001/25), cu amendamentele 
ulterioare, sau Directivei 96/96/CE, modificată prin Directiva 2003/27/CE, cu amendamentele 
ulterioare, 
 
Atestă prin prezenta că vehiculul descris mai sus este conform cu specificaţiile enunţate în textele 
de mai sus şi referitoare cel puţin la următoarele puncte de control obligatorii:  
 

Dispozitivele de frânare (inclusiv sistemele antiblocare, compatibile cu remorca şi viceversa) 
Volanul3 şi direcţia  
Vizibilitatea 
Farurile, dispozitivele retroreflectorizante şi echipamentul electric 
Axele, roţile, anvelopele şi suspensiile (inclusiv adâncimea minimă a profilului anvelopelor) 
Şasiul şi accesoriile şasiului (inclusiv dispozitivele antiîmpănare spate şi laterale) 
Echipamente diverse, printre care: 

Triunghi de presemnalizare3 
Tahograf (prezenţa şi integritatea sigiliilor)3    
Limitator de viteză3  

Coeficientul de absorbţie3, 4 
 
 
 
Locul     Data    Semnătura şi ştampila 
 
 
 
 
 
 
Notă: Următoarea inspecţie tehnică solicitată înainte de5: 

                                            
1 Semiremorci incluse 
2 Tipul de remorcă dacă este vorba de o remorcă. 
3 Nu se completează dacă este vorba de o remorcă. 
4 Conform Regulamentului CEE-ONU R24.03, cu amendamentele ulterioare, sau Directivei 72/306/CEE, cu 
amendamentele ulterioare. 
5 12 luni de la data inspecţiei, şi cel târziu la sfârşitul lunii în care se împlineşte un an de la data inspecţiei. 
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Pentru uz oficial						         ITF/TMB/TR/MQ(2008)6/FINAL
Forumul Internaţional de Transport	                                                                                         30-Oct-2008

FORUMUL INTERNAŢIONAL DE TRANSPORT
CONSILIUL DE COORDONARE TRANSPORT

Bil.

Grupul de Transport Rutier

SUBGRUPUL ÎNSĂRCINAT CU REVIZUIREA MANUALULUI

DOCUMENTE NECESARE LA BORDUL CAMIONULUI 
« EURO III SIGUR », « EURO IV SIGUR » 

sau « EURO V SIGUR »

JT03254268
Documentul complet disponibil pe OLIS în formatul său original

Acest document a fost discutat în cursul reuniunii Subgrupului şi Grupului de Transport 
Rutier pe 17 şi 18 septembrie 2008.
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ITF/TMB/TR/MQ(2008)6/FINAL 

DOCUMENTE NECESARE LA BORDUL CAMIONULUI
« EURO III SIGUR », « EURO IV SIGUR » 

sau « EURO V SIGUR »

◆ UN CARNET DE DRUM, în limba ţării de 
înmatriculare a vehiculului, numerotat de autorităţile 
competente care l-au eliberat, în care vor fi :

◆ Autorizaţia CEMT, corect completată, anuală 
sau pe termen scurt (valabilă 30 de zile) cu 
ştampilele corespunzătoare tipului de vehicul 
respectiv (camion « EURO III sigur », camion « 
EURO IV sigur » sau camion « EURO V sigur ») 
şi, după caz, limitării teritoriale (A, GR, H, I). O 
autorizaţie pe termen scurt nu poate fi valabilă decât 
30 de zile. De exemplu, dacă autorităţile eliberează 
aceste autorizaţii pentru un trimestru, ele trebuie să 
completeze trei din acestea, în acelaşi timp, pentru 
trei perioade succesive de 30 de zile.
◆ Certificatul de conformitate cu normele tehnice 
privind emisiile sonore şi poluante şi cu normele 
de siguranţă pentru un camion « EURO III sigur 
», « EURO IV sigur » sau « EURO V sigur » 
(Anexa 4 a Manualului), completat într-una din 
cele patru limbi (limba ţării de înmatriculare, 
franceză, engleză, germană), însoţit de o traducere 
în cel puţin alte două dintre aceste limbi. Toate 
vor fi numerotate în aşa fel încât să se integreze 
într-o serie coerentă pe ţară Membră. Autorităţile 
naţionale pot fie să le numeroteze chiar ele, fie să 
delege acest lucru constructorilor, dar, oricare ar 
fi modalitatea aleasă, autorităţile naţionale sunt 
responsabile de urmărirea numerotării şi, în acest 
fel, de identificarea fiecărui certificat.

• Certificatul de conformitate cu normele tehnice 
privind emisiile sonore şi poluante pentru un camion 
« EURO III sigur » sau un camion « EURO IV 
sigur » (Anexele 6A şi 7A ale Manualului din 
2006) şi certificatul de conformitate cu normele de 
siguranţă pentru un camion « EURO III sigur » 
sau un camion « EURO IV sigur » (Anexele 6B 

şi 7B ale Manualului din 2006), emise înainte de 
31 decembrie 2008, rămân valabile. 
• Certificatele de conformitate cu normele tehnice 
privind emisiile sonore şi poluante şi cu normele 
de siguranţă pentru un camion « EURO V sigur 
» [ITF/TMB/TR(2008)4], emise înainte de 31 
decembrie 2008, rămân valabile.
• Vehiculele care au fost înmatriculate pentru 
prima dată înainte de amendarea Directivei sau 
a Regulamentului, aşa cum se indică în Manual, 
trebuie să respecte cerinţele din Directivă sau din 
Regulament în versiunea care era în vigoare în 
momentul înmatriculării. 
• Începând cu 1 ianuarie 2009, trebuie să fie 
utilizate certificatele reproduse în Anexa 4 a 
acestui Manual. Dacă ele nu sunt disponibile la 
acea dată, Autorităţile competente pot să mai 
utilizeze certificatele vechi până la 31 martie 
2009. Certificatele vechi, emise între 1 ianuarie 
2009 şi 31 martie 2009, rămân valabile.

◆ Certificatul de conformitate cu normele de 
siguranţă al remorcii sau semiremorcii (Anexa 5 
a Manualului), completat într-una din cele patru 
limbi (limba ţării de înmatriculare, franceză, 
engleză, germană), însoţit de o traducere în cel 
puţin alte două dintre aceste limbi. Toate vor fi 
numerotate în aşa fel încât să se integreze într-o 
serie coerentă pe ţară Membră. Autorităţile 
naţionale pot fie să le numeroteze chiar ele, fie să 
delege acest lucru constructorilor, dar, oricare ar 
fi modalitatea aleasă, autorităţile naţionale sunt 
responsabile de urmărirea numerotării şi, în acest 
fel, de identificarea fiecărui certificat.

• Certificatele emise înainte de 31 decembrie 
2008 rămân valabile. Vehiculele care au fost 
înmatriculate pentru prima dată înainte de 
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INDICAŢII GENERALE PRIVIND MODALITATEA 
DE COMPLETARE A CERTIFICATELOR

Perioada de tranziţie pentru utilizarea certificatelor aşa cum sunt descrise în Anexele 4 – 6 ale 
Manualului a fost fixată, pentru toate ţările Membre CEMT care participă la sistemul de contingente, 
până la 31 martie 2009.

Toate certificatele trebuie să fie corect completate şi semnate. Ele nu vor fi c onsiderate valabile dacă există 
informaţii sau o certificare, dar sunt puncte necompletate. Singurele excepţii de la această regulă sunt:

• „Dispozitivele antiîmpănare spate” şi „protecţiile laterale” din Anexele 4 şi 5: aşa după cum este indicat 
în notele din subsolul paginii corespunzătoare, ele nu sunt solicitate pentru semiremorci.
De aceea este imperios recomandat, în astfel de cazuri, să se bareze punctele care nu sunt completate, în loc 
să fie lăsate necompletate.

Certificatele reproduse în Anexele 4 şi 5 pot fi completate şi semnate/ştampilate prin scanner sau ştampile 
cu semnătura. 

amendarea Directivei sau a Regulamentului, 
aşa cum se indică în Manual, trebuie să respecte 
cerinţele din Directivă sau din Regulament 
în versiunea care era în vigoare în momentul 
înmatriculării.
• Începând cu 1 ianuarie 2009, trebuie să fie 
utilizate certificatele reproduse în Anexa 5 a 
acestui Manual. Dacă ele nu sunt disponibile la 
acea dată, Autorităţile competente pot să mai 
utilizeze certificatele vechi până la 31 martie 
2009. Certificatele vechi, emise între 1 ianuarie 
2009 şi 31 martie 2009, rămân valabile.

◆ Certificatul de inspecţie tehnică al 
autovehiculului şi al remorcii sau semiremorcii 
(Anexa 6 a Manualului), completat într-una din 
cele patru limbi (limba ţării de înmatriculare, 
franceză, engleză, germană), însoţit de o traducere 
în cel puţin alte două dintre aceste limbi. 
Organismul competent al ţării de înmatriculare le 
va numerota.

• Datorită faptului că data primei înmatriculări 
a vehiculului nu este indicată pe niciun certificat 

CEMT şi nu este întotdeauna indicată pe 
documentul de înmatriculare al vehiculului, toate 
vehiculele – indiferent dacă sunt „noi” sau „vechi” 
– trebuie să aibă la bord acest certificat, pentru 
a asigura un sistem de control uniform, rapid şi 
simplu.
• Certificatele de inspecţie tehnică completate în 
2008 rămân valabile pe o perioadă de 12 luni, 
după care trebuie să fie reînnoite. Începând cu 1 
ianuarie 2009, trebuie să fie utilizate formularele 
noi (Anexa 6 a Manualului). Dacă ele nu sunt 
disponibile la acea dată, Autorităţile competente 
pot să mai utilizeze certificatele vechi până la 31 
martie 2009. Aceste certificate rămân valabile pe o 
perioadă de 12 luni.
• Dacă certificatele de conformitate la care se face 
referire mai sus (A şi B ale Manualului 2006) au 
fost emise înainte de 31 decembrie 2008, în cursul 
inspecţiei tehnice va fi certificat faptul că vehiculul 
a fost echipat conform versiunilor Directivelor 
care erau listate şi aplicate la momentul primei 
înmatriculări a vehiculului. 
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Pentru uz oficial						         ITF/TMB/TR/MQ(2008)7/FINAL
Forumul Internaţional de Transport	                                                                                         30-Oct-2008

FORUMUL INTERNAŢIONAL DE TRANSPORT
CONSILIUL DE COORDONARE TRANSPORT

Bil.

Grupul de Transport Rutier

SUBGRUPUL ÎNSĂRCINAT CU REVIZUIREA MANUALULUI

ANEXELE 3, 7 ŞI 8 ALE MANUALULUI 

JT03254261
Documentul complet disponibil pe OLIS în formatul său original 

Acest document a fost discutat în cursul reuniunii Subgrupului şi Grupului de Transport 
Rutier pe 17 şi 18 septembrie 2008.
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Ştampile A, GR, H, I imprimate în roşu

Ştampila camion « EURO III sigur » imprimată în verde1 

  1   Ştampilele reproduse în acest document anulează şi înlocuiesc ştampilele reproduse în ediţia precedentă a Manualului (2006).

Ştampila camion « EURO IV sigur » imprimată în verde1

Ştampila camion « EURO V sigur » imprimată în verde

Aceste ştampile sunt aplicate pe prima pagină a autorizaţiei, cel mai adesea pe marginea din dreapta.

ANEXA 3
Ştampile care pot apărea pe autorizaţii

ITF/TMB/TR/MQ(2008)7/FINAL 

2 
 

ANNEXE 3/ANNEX 3 

Cachets susceptibles de figurer sur les autorisations 

Stamps which might appear on the licences 

Tampons A, GR, H, I imprimés en rouge/Stamps A, GR, H, I printed in red 

       

Tampon camion "EURO III sûr" imprimé en vert/"EURO III safe" lorry stamp printed in green1 

 

Tampon camion "EURO IV sûr" imprimé en vert/"EURO IV safe" lorry stamp printed in green1 

 

Tampon camion "EURO V sûr" imprimé en vert/"EURO V safe" lorry stamp printed in green 

 

Ces tampons sont apposés sur la 1ère page de l’autorisation, le plus souvent dans la marge de droite. 
These stamps are posted on the first page of the licence, usually in the right margin. 

                                                      
1.  The stamps reproduced in this document cancel and replace the stamps from previous edition of the Guide (2006). 

 Les tampons reproduits dans ce document annulent et replacent les tampons reproduits dans la précédente version du 
Manuel (2006). 
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2 
 

ANNEXE 3/ANNEX 3 

Cachets susceptibles de figurer sur les autorisations 

Stamps which might appear on the licences 

Tampons A, GR, H, I imprimés en rouge/Stamps A, GR, H, I printed in red 

       

Tampon camion "EURO III sûr" imprimé en vert/"EURO III safe" lorry stamp printed in green1 

 

Tampon camion "EURO IV sûr" imprimé en vert/"EURO IV safe" lorry stamp printed in green1 

 

Tampon camion "EURO V sûr" imprimé en vert/"EURO V safe" lorry stamp printed in green 

 

Ces tampons sont apposés sur la 1ère page de l’autorisation, le plus souvent dans la marge de droite. 
These stamps are posted on the first page of the licence, usually in the right margin. 

                                                      
1.  The stamps reproduced in this document cancel and replace the stamps from previous edition of the Guide (2006). 

 Les tampons reproduits dans ce document annulent et replacent les tampons reproduits dans la précédente version du 
Manuel (2006). 
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ANNEXE 3/ANNEX 3 

Cachets susceptibles de figurer sur les autorisations 

Stamps which might appear on the licences 

Tampons A, GR, H, I imprimés en rouge/Stamps A, GR, H, I printed in red 

       

Tampon camion "EURO III sûr" imprimé en vert/"EURO III safe" lorry stamp printed in green1 

 

Tampon camion "EURO IV sûr" imprimé en vert/"EURO IV safe" lorry stamp printed in green1 

 

Tampon camion "EURO V sûr" imprimé en vert/"EURO V safe" lorry stamp printed in green 

 

Ces tampons sont apposés sur la 1ère page de l’autorisation, le plus souvent dans la marge de droite. 
These stamps are posted on the first page of the licence, usually in the right margin. 

                                                      
1.  The stamps reproduced in this document cancel and replace the stamps from previous edition of the Guide (2006). 

 Les tampons reproduits dans ce document annulent et replacent les tampons reproduits dans la précédente version du 
Manuel (2006). 
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ANNEXE 3/ANNEX 3 

Cachets susceptibles de figurer sur les autorisations 

Stamps which might appear on the licences 

Tampons A, GR, H, I imprimés en rouge/Stamps A, GR, H, I printed in red 

       

Tampon camion "EURO III sûr" imprimé en vert/"EURO III safe" lorry stamp printed in green1 

 

Tampon camion "EURO IV sûr" imprimé en vert/"EURO IV safe" lorry stamp printed in green1 

 

Tampon camion "EURO V sûr" imprimé en vert/"EURO V safe" lorry stamp printed in green 

 

Ces tampons sont apposés sur la 1ère page de l’autorisation, le plus souvent dans la marge de droite. 
These stamps are posted on the first page of the licence, usually in the right margin. 

                                                      
1.  The stamps reproduced in this document cancel and replace the stamps from previous edition of the Guide (2006). 

 Les tampons reproduits dans ce document annulent et replacent les tampons reproduits dans la précédente version du 
Manuel (2006). 
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Carnetul de drum este de culoare verde, 
format A4, şi imprimatde către ţările membre, 

în limba (limbile) lor oficială(e)

 ITF/TMB/TR/MQ(2008)7/FINAL

ANEXA 7
Model al primelor trei pagini 

ale carnetului de drum
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Pagina 1 
 
…………………       Carnet nr………… 
(Ţara)                (acelaşi nr. ca cel al autorizaţiei) 
 
 
 
 
 

C A R N E T  D E  D R U M 

 
pentru 

 
transportul internaţional de mărfuri 

 
cu autorizaţie CEMT nr………. 

 
Transportatorul……………………………………. 

                    (Numele) 
 

            ……………………………………………………... 
                            
                                ……………………………………………………... 
           (Adresa completă a transportatorului) 
 
 
 
 
 
 
       
                     Ştampila şi semnătura autorităţii emitente 
 
 
 
 
Eliberat la………………     …………………….                                               
(Locul şi data eliberării) 
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Pagina 2 
 

AVIZ IMPORTANT 

 
 
1. Acest carnet de drum şi autorizaţia corespunzătoare CEMT trebuie păstrate la bordul 

autovehiculului. Nu trebuie să existe decât un singur carnet pentru fiecare autorizaţie. 
 
2. Carnetele de drum trebuie să aibă aceleaşi numere ca şi autorizaţiile cărora le corespund, cu o 

subnumerotare dacă este necesar, întrucât un carnet nou de drum nu poate fi remis decât atunci 
când cel precedent este completat. În cazul în care această concordanţă nu este respectată, 
autorizaţia este considerată nulă de drept şi deci nu mai este valabilă.  

 
3. Înregistrările privind executarea transportului trebuie să fie făcute în ordinea cronologică a 

diverselor curse cu încărcătură între fiecare punct unde o încărcare şi/sau descărcare a avut loc, 
precum şi pentru fiecare parcurs fără încărcătură, care implică trecerea unei frontiere. Punctele 
de tranzit pot fi de asemenea menţionate dar acest lucru nu este obligatoriu. 

 
4. Carnetul de drum trebuie completat înainte de plecare pentru orice parcurs cu încărcătură între 

fiecare punct de încărcare şi de descărcare şi pentru orice parcurs fără încărcătură. 
 
5. În cazul în care, în timpul unei curse, mărfurile sunt preluate sau descărcate în locuri diferite, 

diferitele etape trebuie să fie indicate în coloanele 1, 2, 3, 5 şi 6, prin marcarea unui “+” , de ex. 
Coloana 2 a) loc de încărcare : Ventspils + Riga + Bauska ; coloana 5 Greutate totală : 12 + 5 + 
5.    

 
6. Orice corectură trebuie făcută în aşa fel încât prima scriere a cuvintelor sau cifrelor să rămână 

lizibilă.  
 
7. În cazul în care o cursă începe cu o autorizaţie anuală sau pe termen scurt şi continuă cu o alta, 

emisă pentru perioada următoare, cele două autorizaţii trebuie să fie la bordul autovehiculului pe 
toată durata cursei şi carnetul de drum al autorizaţiei sub care se termină cursa trebuie să conţină 
informaţii privind întreaga cursă, iar în coloana « Observaţii » trebuie înscris numărul 
autorizaţiei sub care a început cursa.  

 
8. Paginile completate trebuie păstrate în carnetul de drum până când expiră perioada de 

valabilitate indicată pe autorizaţie. Copiile acestor pagini sunt detaşate şi înaintate autorităţii sau 
organismului competent în termen de două săptămâni de la sfârşitul fiecărei luni calendaristice 
în cazul unei autorizaţii anuale sau în termen de două săptămâni de la sfârşitul perioadei de 
valabilitate în cazul unei autorizaţii pe termen scurt.  
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Autocolantele vor trebui să respecte dimensiunile următoare: 
diametru verde - 200mm, diametru alb - 220mm, literă – 114 mm, 
sau alternativ, diametru verde – 130 mm, diametru alb – 150 mm, 

literă 75 mm.  Ele vor trebui să fie de culoare verde pe fundal, 
şi de culoare albă pentru contur şi literă.

Cifra « III » va trebui să fie folosită pentru camioanele 
« EURO III sigure », cifra « IV » pentru camioanele 

« EURO IV sigure » şi cifra « V » pentru camioanele « EURO V sigure ». 

ITF/TMB/TR/MQ(2008)7/FINAL

ANEXA 8
Modele de autocolante pentru camionul 

« EURO III sigur », « EURO IV sigur » 
şi « EURO V sigur »
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Pentru uz oficial						         ITF/TMB/TR/MQ(2008)8/FINAL
Forumul Internaţional de Transport	                                                                                        28-Oct-2008

FORUMUL INTERNAŢIONAL DE TRANSPORT
CONSILIUL DE COORDONARE TRANSPORT

Bil.

Grupul de Transport Rutier

SUBGRUPUL ÎNSĂRCINAT CU REVIZUIREA MANUALULUI

MODEL DE CERTIFICAT DE CONFORMITATE UNIC
PENTRU UN AUTOVEHICUL « EURO III SIGUR », 

« EURO IV SIGUR » SAU « EURO V SIGUR »

JT03253960
Documentul complet disponibil pe OLIS în formatul său original

Acest document a fost discutat în cursul reuniunii Subgrupului şi Grupului de Transport 
Rutier pe 17 şi 18 septembrie 2008.
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ANEXA 4
Model de certificat de conformitate cu normele tehnice 

privind emisiile sonore şi poluante şi cu normele de siguranţă 

pentur un autovehicul « EURO III sigur », 

« EURO IV sigur » sau « EURO V sigur »

Hârtie verde deschis, format A4, 
imprimare recto verso
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Nr. certificatului: ……….. 
 

Certificat CEMT de conformitate cu normele tehnice i cu normele de siguran  pentru un 
autovehicul  

 « EURO III sigur »  « EURO IV sigur »  « EURO V sigur »
 
Marca şi tipul vehiculului: 
Numărul de identificare al vehiculului (VIN): 
Tipul/seria motorului: 
 
Subsemnatul1, 
 

--  serviciul competent din ţara de înmatriculare2; 
--  constructorul sau reprezentantul agreat al constructorului din ţara de înmatriculare, sau 
--  o combinaţie a serviciului competent din ţara de înmatriculare şi a constructorului sau 

reprezentantului agreat al constructorului din ţara de înmatriculare, atunci când dispozitivele nu 
au fost montate toate de constructorul vehiculului3. 
 
 

[Numele i tampila societ ii i/sau administra iei] 
 
Atest prin prezenta că vehiculul descris mai sus este declarat conform cu specificaţiile Regulamentelor CEE-
ONU şi/sau Directivelor CE enumerate mai jos, şi că sunt exacte caracteristicile menţionate în acest 
certificat. 
 
PUTEREA MOTORULUI 

Măsurători conform: CEE-ONU R85.00 cu amendamentele ulterioare, sau Directivei 80/1269/CEE, 
modificată prin Directiva 1999/99/CE, cu amendamentele ulterioare.  

EXIGEN E PRIVIND ZGOMOTUL I EMISIILE POLUANTE  

Zgomot măsurat conform: CEE-ONU R51.02, cu amendamentele ulterioare, sau Directivei 70/157/CEE, 
modificată prin Directiva 1999/101/CEE, cu amendamentele ulterioare. 
EURO III: Emisii poluante măsurate conform: CEE-ONU R49.03 rândul A, sau Directivei 88/77/CEE, 
modificată prin Directiva 2001/27/CE, rândul A, sau Directivei 2005/55/CE, rândul A.4 
EURO IV: Emisii poluante măsurate urmare ciclurilor de încercări ESC şi ELR conform : CEE-ONU 
R49.03, rândul B1, cu amendamentele ulterioare, sau Directivei 88/77/CEE modificată prin Directiva 
2001/27/CE, rândul B1, sau Directivei 2005/55/CE, modificată prin Directiva 2005/78/CE, rândul B1, cu 
amendamentele ulterioare.5 
EURO IV: Emisii poluante măsurate urmare ciclurilor de încercări ETC conform : CEE-ONU R49.03, 
rândul B1, cu amendamentele ulterioare, sau Directivei 88/77/CEE modificată prin Directiva 
2001/27/CE, rândul B1, sau Directivei 2005/55/CE, modificată prin Directiva 2005/78/CE, rândul B1, cu 
amendamentele ulterioare.5 
EURO V: Emisii poluante măsurate urmare ciclurilor de încercări ESC şi ELR conform : CEE-ONU 
R49.04, rândul B2, cu amendamentele ulterioare, sau Directivei 88/77/CEE modificată prin Directiva 
2001/27/CE, rândul B2, sau Directivei 2005/55/CE, modificată prin Directiva 2005/78/CE, rândul B2, cu 
amendamentele ulterioare.6 
EURO V: Emisii poluante măsurate urmare ciclurilor de încercări ETC conform : CEE-ONU R49.04, 
rândul B2, cu amendamentele ulterioare, sau Directivei 88/77/CEE modificată prin Directiva 
2001/27/CE, rândul B2, sau Directivei 2005/55/CE, modificată prin Directiva 2005/78/CE, rândul B2, cu 
amendamentele ulterioare.6 

                                            
1 Ştergeţi menţiunile inutile. 
2 Pentru ţările în care reprezentanţii constructorilor nu sunt agreaţi.  
3 În acest caz, primul care semnează va completa coloana din stânga şi al doilea, coloana din dreapta. 
4 Litera A din numărul de omologare. 
5 Litera B1sau B sau C din numărul de omologare. 
6 Litera B2 sau D, E, F sau G din numărul de omologare. 

ITF/TMB/TR/MQ(2008)8/FINAL
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EXIGEN E PRIVIND SIGURAN A 
 
Autovehiculul este echipat cu următoarele dispozitive: 
 

Protecţie antiîmpănare spate7 conform Regulamentului CEE-ONU R58.01, cu amendamentele ulterioare, 
sau Directivei 70/221/CEE, modificată prin Directiva 2000/8/CE, cu amendamentele ulterioare. 

Protecţie laterală7 conform Regulamentului CEE-ONU R73.00, cu amendamentele ulterioare, sau 
Directivei 89/297/CEE, cu amendamentele ulterioare. 

Oglindă retrovizoare conform Regulamentului CEE-ONU R46.01, cu amendamentele ulterioare, sau 
Directivei 71/127/CEE modificată prin Directiva 88/321/CEE, sau Directivei 2003/97/CE, cu 
amendamentele ulterioare. 

EURO III i EURO IV: Montarea farurilor şi dispozitivelor de semnalizare luminoasă conform 
Regulamentului CEE-ONU R48.01 cu amendamentele ulterioare, sau Directivei 76/756/CEE, modificată 
prin Directiva 97/28/CE cu amendamentele ulterioare. 

EURO V: Montarea farurilor şi dispozitivelor de semnalizare luminoasă conform Regulamentului CEE-
ONU R48.02 cu amendamentele ulterioare, sau Directivei 76/756/CEE, modificată prin Directiva 
97/28/CE, cu amendamentele ulterioare. 

Tahograf conform Acordului AETR al CEE-ONU cu amendamentele ulterioare, sau Regulamentului 
Consiliului (CEE) nr. 3821/85, modificat prin Regulamentul (CE) nr. 2135/98 cu amendamentele 
ulterioare, precum şi prin Regulamentele Comisiei (CE) nr. 1360/2002 şi nr. 432/2004 cu 
amendamentele ulterioare. 

Limitator de viteză conform Regulamentului CEE-ONU R89.00 cu amendamentele ulterioare, sau 
Directivei 92/24/CEE, modificată prin Directiva 2004/11/CE, cu amendamentele ulterioare. 

Plăcuţe de identificare în partea din spate (retroreflectorizante) pentru vehicule grele şi lungi conform 
Regulamentului CEE-ONU R70.01, cu amendamentele ulterioare. 

Sistem de frânare cu dispozitiv antiblocare conform Regulamentului CEE-ONU R13.09, cu 
amendamentele ulterioare, sau Directivei 71/320/CEE, modificată prin Directiva 98/12/CE, cu 
amendamentele ulterioare. 

Sistem de direcţie conform Regulamentului CEE-ONU R79.01, cu amendamentele ulterioare, sau 
Directivei 70/311/CEE, modificată prin Directiva 1999/7/CE, cu amendamentele ulterioare. 

 

 
 
Locul     Data     Semnătura şi ştampila 
 
 
 
 
 
 
 

                                            
7 Cu excepţia tractoarelor de semiremorci. 
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IRU

TARIFELE DE TRANSPORT

Un ghid pentru negocierea eficientă a tarifului (preţului) de transport
Reuniunea Comisiei de Afaceri Economice IRU (CAE),

ţinută la Hanovra pe 30 Septembrie 2008

ANALIZĂ
Intr-o economie tot mai competitivă şi globalizată, 

transportul rutier a devenit un instrument vital de producţie 
şi astfel motorul dezvoltării economice. În timp ce furnizează 
acest serviciu de neînlocuit, operatorii de transport rutier 
sunt confruntaţi cu o creştere permanentă şi uneori chiar 
dramatică a  costurilor fixe şi mai ales variabile cum ar fi preţul 
combustibilului şi costurile sociale. Conform  cifrelor selectate 
de SVG Germania din 2008, costurile combustibilului au 
crescut între 2007-2008 cu 35%, costurile de mentenanţă a 
vehiculelor au crescut cu 14%, salariile cu 13,5% şi costurile 
de taxare a infrastructurii cu 7,5%. 

Şansele de a transfera aceste costuri sunt substanţiale dacă 
operatorul de transport negociază preţurile într-o manieră 
bine gândită. Pentru a face aceasta, el ar trebui să intre în 
negocierile de preţ numai după o pregătire adecvată. Pentru a 
simplifica aceste pregătiri, mulţi consultanţi de management 
au oferit un ghid (linii de orientare) iar punctele cheie pot fi 
rezumate astfel:

NEGOCIEREA TARIFELOR – PREGĂTIREA 
La un nivel minim, operatorul de transport ar trebui 

să colecteze sistematic informaţii de la şi despre clientul său 
cu privire la afacerea acestuia şi serviciile potenţiale care vor 
fi negociate. Întrebările importante la care urmează să se 
răspundă sunt: 

Care este profilul de companie al clientului? 
Cât de important este serviciul de transport pentru 
client? 
Cât de mulţi bani cheltuie clientul pe transport? 
Care este poziţia şi puterea decizională a partenerului de 
afaceri la întâlnire? 
Care este istoricul operatorului de transport cu clientul? 
Cât de mare este potenţialul actual şi potenţial al 
transportului în perspectivă? 
Ce opţiuni de transport alternative are clientul? 
În plus faţă de aceasta, operatorul de transport are nevoie 
să cunoască următoarele informaţii pentru a-şi pregăti 
propriul caz de afaceri: 
Ce tip de serviciu general şi suplimentar poate fi oferit? 
Care sunt costurile fixe şi variabile? 
Cât de mari ar trebui să fie marginile profitului? 
Unde se află limitele preţului minim?

 PROCESUL DE NEGOCIERE  
Mulţi consultanţi de management au în programul lor 

o secţiune privind negocierile tarifare şi fiecare le conferă 
acestora o abordare proprie. Cu toate acestea, există câteva 
principii/recomandări de bază care sunt comune tuturor 
acestor experţi. În primul rând, operatorul de transport ar 
trebui să evidenţieze aspectele pozitive ale posibilei cooperări 
cu clientul. Apoi, ar trebui să prezinte şi să explice clientului 
un caz de afaceri corespunzător. Aici este absolut necesar să 
se menţioneze şi mecanismele/rata de ajustare a tarifului. 
Pe lângă aceasta, este important ca în timpul procesului 
de negociere să se negocieze întotdeauna pe principiul “dat 
şi luat”. Un operator de transport trebuie să fie conştient că 
foarte rar va obţine ca tariful stipulat să fie acceptat din prima. 
Clienţii îşi motivează de cele mai multe ori refuzarea tarifului 
prin constrângeri tehnice/comerciale/bugetare sau din motive 
de ordin psihologic. De aceea, este important ca operatorul 
de transport să ofere alternative la tariful iniţial şi să nu facă 
niciun rabat fără a primi ceva în schimb de la client. O tactică 
de negociere ar fi să se prezinte alte pretenţii în schimb şi să se 
ofere servicii suplimentare care vor lega mai mult clientul de 
operatorul de transport. Aceste contra-pretenţii ar putea fi: 

contractuale – primirea unui contract pe mai mulţi ani cu 
condiţii specifice 
personale – oferirea ocaziei de a participa la anumite 
aspecte de lucru ale companiei 
tehnice – primirea unui suport tehnic specific al clientului 
cum ar fi instrumente de informare pentru managementul 
flotei, 
organizaţionale – cum ar fi preluarea unor servicii 
suplimentare ca facturarea sau stocarea datelor logistice. 

IV. CONCLUZIE 
O tactică de negociere tarifară bună şi bine pregătită poate 

ajuta la îmbunătăţirea profitabilităţii firmei de transport. În 
acest context, utilizarea contractelor standard care includ 
clauze de revizuire(creştere) a tarifului, cum ar fi contractul 
standard IRU pentru operatorii de transport (www.iru.org/
index/en_services_index), şi indicii preţului combustibilului  
(www.iru.org) pot fi de asemenea utile. Cu toate acestea, este 
o regulă de aur a tuturor negocierilor tarifare în transporturile 
rutiere: Dacă nu poţi transfera costurile – nu transporta!

Roxana Radu Responsabil Reprezentare Internă şi Internaţională

http://www.iru.org/
http://www.iru.org/index/en_services_index
http://www.iru.org/index/en_services_index
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Noutăţi legislative
1. Directiva 2008/68/CE a Parlamen-
tului European şi a Consiliului din 24 
septembrie 2008 privind transportul 
interior de mărfuri periculoase
Textul integral se găseşte pe site-ul 
UNTRR la secţiunea Transport ADR 
- Extern

Rezumat
Având în vedere că ADR, RID 

şi ADN stabilesc norme uniforme 
pentru transportul internaţional în 
condiţii de siguranţă al mărfurilor 
periculoase, aceste reguli ar trebui 
extinse şi la transportul naţional pentru 
a se armoniza în întreaga Comunitate 
condiţiile în care sunt transportate 
mărfurile periculoase şi pentru a asigura 
funcţionarea adecvată a pieţii comune 
în domeniul transporturilor.

În aceste condiţii, statele membre 
pot stabili cerinţe specifice de siguranţă 
pentru transportul naţional şi 
internaţional de mărfuri periculoase pe 
teritoriul lor în ceea ce priveşte:

- În cazuri justificate, utilizarea unor 
rute prestabilite, inclusiv utilizarea unor 
moduri de transport prestabilite.

Restricţii din motive de siguranţă a 
transportului:

- Cu excepţia cerinţelor de 

INFO   
UTILE

1. MAREA BRITANIE
IRHA, Dublin, ne-a informat că 

o nouă lege  referitoare la înălţimea 
maximă a vehiculelor va intra în vigoare 
pe 1 noiembrie 2008. Limita fixată 
pentru noile vehicule începând cu 
această dată va fi de 4,65m. Vehiculele 
existente care depăşesc această limită 
vor beneficia de o perioadă de 5 ani 
(până în noiembrie 2013) pentru a fi 
înlocuite.

2. BELGIA, DANEMARCA, 
LUXEMBURG, OLANDA ŞI 
SUEDIA

Vă aducem la cunoştinţă că, 
începând cu 1 octombrie 2008, vinieta 
privind utilizarea drumurilor care 
se aplică camioanelor peste 12 tone 
din Belgia, Danemarca, Luxemburg, 
Olanda şi Suedia a fost înlocuită cu 
vinieta electronică. În conformitate 
cu informaţia furnizată de SA, Suedia, 
şi Autoritatea de Taxare din Suedia, 
aceasta înseamnă că atunci când se 
efectuează plata nu se mai emite o 
vinietă pe suport de hârtie. Plata este 
înregistrată online în baza de date care 
este accesibilă poliţiei celor cinci ţări. 
Vinetele plătite înainte de 1 octombrie 
2008 sunt incluse în mod automat 
în baza de date online. Totodată, vă 
informăm că nivelurile taxelor rămân 
neschimbate.

Pentru mai multe informaţii, 
precum şi lista locurilor unde se poate 
efectua plata, vă rugăm să accesaţi 
paginile web:

ht t p : / / w w w.sk a t te v e rket .s e /
skatter/fordon/vagavgiftereng.4.6158
9f801118cb2b7b2800010396.html 

http://www.ages.de/dokumente/
de/GBS/List_of_GBS-POS.pdf

3. AUSTRIA
REGIUNEA TYROL
Începând cu 1.11.2008, camioanele 

şi vehiculele articulate mai mari de 7,5 
tone MMA şi trenurile rutiere dacă 
suma MMA a vehiculului cu motor şi 

a remorcii depăşesc 7,5t, pe cele două 
benzi ale A12 şi în ambele sensuri între 
Kufstein (km 6.350) şi Zirl (km 90.0) 
de la ora 22,00 la ora 05,00 de luni până 
sâmbătă şi de la ora 23,00 la ora 05,00 
duminicile şi zilele de sărbătoare între 1 
mai şi 31 octombrie şi de la ora 20,00 
la ora 05,00 de luni până sâmbătă şi de 
la ora 23,00 la ora 05,00 duminicile şi 
zilele de sărbătoare între 1 noiembrie 
şi 30 aprilie.  Excepţii: transportul 
mărfuri perisabile (excepţie produsele 
congelate);  transportul de animale 
vii; transportul cu camionul fără 
remorcă (categoria Euro 4 şi Euro 5) 
precum şi trenurile rutiere şi vehiculele 
articulate (categoria Euro 5), dacă acest 
lucru poate fi dovedit cu documente 
corespunzătoare. Aceste excepţii sunt 
valabile până la  31.10.09.

Mai multe informaţii – pe site-ul 
UNTRR restricţii de circulaţie Austria

Sursa: IRU octombrie 2008

construcţie, pot aplica dispoziţii mai 
stricte în privinţa transportului naţional 
de mărfuri periculoase efectuat prin 
intermediul unor vehicule.

În cazul în care, în caz de accident 
sau incident pe teritoriul acestuia, un 
stat membru consideră că dispoziţiile 
de siguranţă aplicabile sunt insuficiente 
pentru a limita pericolele care reies din 
operațiunea de transport și în cazul în 
care este nevoie urgentă să se ia măsuri, 
statul membru respectiv informează 
Comisia, în faza de elaborare, cu privire 
la măsurile pe care își propune să le 
adopte.

Hotărând în conformitate cu 
procedura menționată la articolul 9 
alineatul (2), Comisia decide asupra 
punerii în aplicare a măsurilor în 
chestiune și asupra duratei autorizării 
acestora.

- Cu condiția să nu pună în pericol 
siguranța, statele membre pot cere 
derogări de la anexa I secțiunea I.1 
(Anexele A şi B la ADR, aplicabil de 
la 1 ianuarie 2009), pentru transportul 
pe teritoriile acestora de cantități mici 
de anumite mărfuri periculoase, cu 
excepția substanțelor cu un nivel mediu 
sau ridicat de radioactivitate, numai 
în cazul în care condițiile stabilite 
pentru un astfel de transport nu sunt 
mai stricte decât condițiile stabilite în 
anexele în cauză.

- Cu condiția să nu pună în pericol 
sigu-ranța, statele membre pot, de 
asemenea, cere derogări de la anexa I 
secțiunea I.1 (Anexele A şi B la ADR, 
aplicabil de la 1 ianuarie 2009), pentru 
transportul de mărfuri periculoase pe 
teritoriul acestora pentru transportul 
local pe distanțe scurte.

Statele membre asigură intrarea în 
vigoare a actelor cu putere de lege și a 
actelor administrative necesare pentru 
a se conforma prezentei directive 
până la 30 iunie 2009. Statele membre 
informează de îndată Comisia cu privire 
la aceasta.

2. Hotărârea de Guvern 1061 din 10 
septembrie 2008 privind transportul 
deşeurilor periculoase pe teritoriul 
României 
Publicată în Monitorul Oficial 
cu numărul 672 din data de 30 
septembrie 2008
Textul integral se găseşte pe site-ul 
UNTRR la secţiunea Transport ADR 
- Intern.

http://www.ages.de/dokumente/de/GBS/List_of_GBS-POS.pdf
http://www.skatteverket.se/skatter/fordon/vagavgiftereng.4.61589f801118cb2b7b2800010396.html
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•Biblia Transporturilor 2008: peste 
1000 de pagini cu texte legislative, 
oferind o colecţie completă de 
legislaţie specifică transporturilor 
rutiere, pregătită şi promovată în 
parteneriat de către UNTRR, cu 
sprijinul Ministrului Transpor-
turilor, domnul Ludovic Orban.
Preţul publicaţiei este de 99 RON 
(TVA inclus), UNTRR asi-gurând 
gratuit membrilor sãi expedierea 
poştalã.
Poate fi comandatã acum la sediul 
UNTRR din Bucureşti şi la birourile
UNTRR din ţarã. Preţul publicaţiei 
este de 99 RON (TVA inclus), 
UNTRR asigurând membrilor sãi 
expedierea poştalã gratuitã.

Publicaţii UNTRR

• Broşura IRU "Ştiaţi că? - date despre transportul rutier şi petrol", 
oferind informaţii deosebit de interesante cu privire la consumul de 
petrol şi eficienţa noilor tehnologii, alternativa bio-combustibililor, 
dimensiunea taxelor guvernamentale în preţul motorinei, rolul 
transporturilor rutiere într-o economie globalizată.

• Logistica, distribuţia şi transportul 
mărfurilor - prezintă situaţii şi 
recomandări care tratează schim-
burile şi transporturile internaţionale

Autobuzele in slujba transportului 
public rutier si turistic Ghid al Pictogramelor Tahografului Digi-

tal si al Rapoartelor Imprimate

Reguli privind orele de conducere ale 
soferilor in UE

Pliante şi stickere 
pregătite cu spri-
jinul Asociaţiei 
Transportatorilor 
de Marfă din 
Marea Britanie 
(FTA), pre-
zentând sintetic 
şi explicit princi-
palele cerinţe ale 
reglementărilor 
sociale europene, 
pentru o mai 
buna informare 
si reamintire a 
conducătorilor 
auto:
    * Pliantul 
"Reguli cu privire 
la orele de condus 
şi timpul de lucru 
al şoferilor în 
UE";
    * Pliantul 
"Ghid al Picto-
gramelor Taho-
grafului Digital 
şi al Rapoartelor 
Imprimate";
    * Sticker-ul 
"Reguli cu privire 
la orele de condus 
ale şoferilor în 
UE;
    * Sticker-ul 
"Lista zilnică 
de verificare a 
vehiculului";

• Bazele exploatării autove-
hiculelor de marfă în trafic 
intern şi internaţional - un 
ghid necesar oricărui operator 
de transport care nu a mai 
efectuat sau care efectuează 
transporturi auto.

Recomandările 
europene privind 
cele mai bune 
practici în dome-
niul securizării 
încărcăturii pen-
tru transportul 
rutier
- Ediţia a doua -
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Staţiile de spălare a autovehiculelor de transport mărfuri 
periculoase, din Europa, ediţia 2008.

Publicaţii UNTRR

• Fişe de siguranţă pentru şoferii profesionişti, pregătite cu sprijinul IRU si al Ministeru-
lui Transporturilor din România, pentru o bună informare a conducătorilor auto. Fişele 
sunt plastifiate, pentru a fi rezistente la utilizare intensivă de către conducătorii auto, 
fiind un instrument util la bordul vehiculului, care îi ajută pe şoferii profesionişti să 
preîntâm-pine o serie de evenimente şi să crească siguranţa rutieră, oferind sfaturi utile 
cu privire la verificările necesare cursei şi la comportamentul prudent în trafic:
    * Fişa de securitate a şoferului de camion;
    * Fişa de securitate a şoferului de autocar;
    * Fişa de securitate a şoferului de taxi;
    * Fişa de securitate rutieră în tuneluri pentru şoferii profesionişti.

• Linii directoare IRU in materie de siguranţă 
pentru transportul de persoane: un ghid util destinat 
transportatorilor şi şoferilor de autobuze, autocare 
şi taxiuri, cuprinzând recomandări şi instrucţiuni 
voluntare în materie de siguranţă rutieră şi securitate 
a şoferilor, pasagerilor şi vehiculului, adoptate de 
membrii Consiliului de Transport Persoane al Uniunii 
Internaţionale a Transporturilor Rutiere - IRU.

Fişa de securitate a şoferului de camion
	

Fişa de securitate a şoferului de taxi

Fişa de securitate a şoferului profe-
sionist pentru circulaţia prin tuneluri

Fişa de securitate a şoferului de autocar
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ASOCIAŢIA DE TRANSPORT INTERNAŢIONAL 
MULTIMODAL (IMMTA) 

A ÎMPLINIT PE 4 NOIEMBRIE 
A.C. 15 ANI DE LA ÎNFIINŢARE

Cu această ocazie, Dl. Mahin Faghfouri, Preşedintele 
IMMTA, Elveţia, precum şi Dl. Hans Carl, fostul Preşedinte 
şi membru de onoare IMMTA, au adresat mesaje de felicitare, 
pe care le redăm în continuare:

„Dragi prieteni, membrii IMMTA,
Pe 4 noiembrie 2008 s-au împlinit 15 ani de la înfiinţarea 

Asociaţiei noastre. In 1993, chiar in acesta zi, la Valencia, 
Spania, participanţii la o reuniune privind transportul 
multimodal au hotărât înfiinţarea Asociaţiei şi obiectivele sale 
primare: 

i. să promoveze conceptul de transport multimodal în lumea 
întreagă, 
ii. să acţioneze ca un catalizator şi să servească drept forum 
pentru schimburile de informaţii comerciale şi ştiinţifice 
privind dezvoltarea şi aplicarea transportului multimodal, 
iii. să stabilească întruniri pe teme de transport multimodal, 
(iv) să acţioneze ca un pol al experţilor pe teme de transport 
multimodal."
În timp ce aceste obiective rămân în continuare valabile 

şi continuă să fie urmărite, Asociaţia noastră a devenit o 
entitate globală importantă. Contăm pe cooperarea şi asistenţa 
dumneavoastră activă pentru a se asigura că IMMTA continuă 
să fie o asociaţie profesională importantă şi de succes.

Îi doresc IMMTA toate cele bune pentru un viitor foarte 
lung şi prosper.

Cu această ocazie, sunt încântat să vă transmit mesajul 
(de mai jos) al prietenului nostru, Hans Carl, fostul Preşedinte 
IMMTA şi membru fondator al IMMTA.

 
Toate cele bune, 
 Mahin Faghfouri
Preşedinte, IMMTA 

"Stimaţi membrii IMMTA,
 Constat cu deosebită plăcere că IMMTA împlineşte, în 

noiembrie 2008, 15 ani de la înfiinţare. Un mic grup de persoane 
dedicate transportului a înfiinţat o asociaţie internaţională 
de transport multimodal la o reuniune a IPEC în Valencia, 
Spania, acum 15 ani. Trebuie să mulţumim IPEC pentru 
sprijinul acordat pe vremea aceea.

De atunci IMMTA a avut numeroase reuniuni şi conferinţe 
internaţionale, prima a avut loc la Singapore, a doua la Lyon, 
Franţa, a treia la Amman, Iordania, a patra la Alexandria, 
Egipt şi a cincea la Karachi, Pakistan şi apoi o reuniune în Hong 
Kong, China. 

Ultima conferinţă a avut loc din nou la Amman, Iordania. 
Aceste reuniuni şi conferinţe reprezintă instrumentele care 
reunesc oamenii cu aceleaşi interese şi dorinţe de a promova 
transportul din uşă-în-uşă.

IMMTA trebuie să fie conştientă că fără sprijinul iniţial 
din partea Diviziei Navale UNCTAD, primii ani nu ar fi fost 
uşori. Astăzi, Asociaţia poate sta pe propriile picioare, datorită 
sprijinului activ al tuturor membrilor săi.

Eu am fost unul din membrii fondatori ai Asociaţiei şi 
mai sunt câţiva membrii fondatori care sprijină în mod activ 
Asociaţia. Totuşi, tot atât de important este şi faptul că s-au 
alăturat Asociaţiei noastre noi organizaţii şi indivizi  şi sugerez 
tuturor să faceţi totul pentru a avea şi mai multe companii sau 
indivizi care să se angajeze să lucrăm în interesul comun al 
transportului multimodal.

Doresc Asociaţiei toate cele bune şi aştept cu nerăbdare să 
pot sărbători şi cea de-a 25-a aniversare peste 10 ani.

Cele mai bune salutări.
Hans Carl,
Membru de onoare 

Ioana Ciorzan, Responsabil Reprezentare Internă şi Internaţională
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Criza din transporturile europene 
cuprinde România? 

Valoarea marfurilor importate  este cu cca 50% mai mare decât valoarea mărfurilor exportate, în timp ce volumul mărfurilor 
importate este doar cu cca 15% mai mare

COMERŢ EXTERIOR AL ROMÂNIEI 

COMERŢ EXTERIOR VALORIC ŞI DE VOLUM



68 Buletin informativ al Uniunii Naţionale a Transportatorilor Rutieri din România

COMERŢ EXTERIOR VALORIC ŞI DE VOLUM

PONDEREA OCUPATĂ DE TRANSPORTURILE RUTIERE VS TOTAL(INTERN, INTERNATIONAL, TRANZIT)

VOLUM MĂRFURI TRANSPORTATE RUTIER LA EXPORT

Nr mediu de km parcurşi/cursă
spre UE 2000 km
spre alte ţări 2500 km 
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VOLUM MĂRFURI TRANSPORTATE RUTIER LA IMPORT

EVOLUŢIA VOLUMULUI DE MARFĂ TRANSPORTAT (INTERN, INTERNATIONAL, TRANZIT)

EXPORTURI ŞI IMPORTURI DUPĂ MODURI DE TRANSPORT (MIL EURO)

▶ În 2007 71,9% din exporturi au fost realizate către UE 
▶ În 2007 71,1 din importuri au fost realizate din UE 
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exporturi 2006 2007
feroviar 1284 1415 4,81%

rutier 17266 18995 64,60%
maritim 6220 6159 20,95%
fluvial 399 276 0,94%
total 25850 29402 100,00%

importuri 2006 2007
feroviar 2827 3424 7,36%
rutier 28207 34748 74,67%

maritim 6504 8046 17,29%
fluvial 185 316 0,68%
total 40746 46534 100,00%
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Fluxuri internaţionale de mărfuri in UE (mil tone)
2005 2020 creştere (procent)

În Europa de Vest 1483 1975 33
În Europa de Est 63 112 77

În Europa de Vest - Est 74 124 68
În Europa de Est -Vest 154 239 55

FLUXURI DE TRANSPORT – PREVIZIUNI

PROFITABILITATEA ÎN TRANSPORTURI NAŢIONALE - OLANDA

PROFITABILITATEA ÎN TRANSPORTURI INTERNAŢIONALE - OLANDA

PROGNOZA PRINCIPALELOR TENDINŢE ÎN TRANSPORTURI

▶ În transporturile naţionale în perioada 1990 – 2008 s-au înregistrat pierderi doar în anii 1993 şi în 2002 şi 2005
▶ În ultimii 3 ani profitul a fost de aproximativ 1%
▶ În 2007 respectiv în 2008: 

28% (25%) dintre companii fac profit mai mare de 3 %
31 % (28%) dintre companii au avut profit de până la 3 % 
12,5 % (13%) din firme au înregistrat pierderi de până 3 %
28,5 (34%) au pierdut mai mult de 3%

În transporturile internaţionale în perioada 1990 – 2008 s-au înregistrat pierderi doar în anii 1993 şi începând din 1999 şi 
până în anul 2008

Între 1999 – 2008 pierderea a fost curpinsă între 1% - 2,5%
În 2007 respectiv în 2008: 

25,5 % (19%) dintre companii fac profit mai mare de 3 %
14,5 % (11%) dintre companii au avut profit de până la 3 % 
24 % (28%) din firme au înregistrat pierderi de până 3 %
36 (42%) au pierdut mai mult de 3%

Aproximativ 70% dintre companiile olandeze înregistrează pierderi, iar majoritatea firmelor care deţin peste 50 de autovehicule au rezultate 
pozitive în special datorită activităţilor conexe 

Mobilitate 

Tarife

Impact
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PROGNOZA PRINCIPALELOR TENDINŢE ÎN TRANSPORTURI

ACTUALIZAREA TARIFELOR DE TRANSPORT – TRANSFERUL COSTURILOR

▶ În 2007 2008 au fost înregistrate următoarele creşteri:
Cu cca 35% preţul combustibilului
Cu 14% mentenanţa autovehiculelor
Cu 13,5 % salarii
Cu 7,5 % tarifere de utilizare a infrastructurilor
În aceste condiţii negocierea tarifelor de transport este vitală pentru profitabilitatea companiei de transport
În concluzie, analiştii recomandă transportatorilor... 

“DACĂ NU PUTEŢI TRANSFERA COSTURILE – NU TRANSPORTAŢI!”

Radu Dinescu,
Secretar General al UNTRR
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EVENIMENTELE  LUNII  OCTOMBRIE

Asociaţia Psihologilor din Trans-
porturi a organizat în perioada 3-5 
octombrie 2008 la Neptun, Complex 
Doina - Sala Europa, a VI-a Confe-
rinţă Naţională a Psihologilor din 
Trans-porturi cu tema „Actualitate 
şi prioritate în psihologia românească 
aplicată”.

Cu acest prilej a avut loc şi 
Adunarea generală a Asociaţiei 
Psihologilor din Transporturi.

La Manifestare au participat ca 
invitaţi: 

Profesor universitar Nicolaie 
Mitrofan – Preşedintele 
Colegiului psihologilor din 
România
Profesor universitar Mihai Aniţei 
– Preşedinte Comisia Colegiului 
psihologilor din România
Profesor Universitar Mihaela 
Minulescu – Preşedinte Comisia 
Colegiului psihologilor din 
România
Psiholog Cracsner Constantin – 
Preşedinte Comisia Colegiului 
psihologilor din România
Rectorul Universităţii Andrei 
Şaguna – Constanţa  - Prof. univ. 
dr. Aurel Papari
Decanul Facultăţii de Sociopsiho-
logie – Universitatea Andrei 
Saguna – Constanţa - Conf. univ. 
dr. Livia Frăţiman
Ioana Ciorzan – reprezentant 
UNTRR
Şeful Serviciului Inspecţie şi 
Control Transport Persoane şi 
Statistică – ARR 
Reprezentanţi ai Asociaţiei de 
Medicina Muncii
Reprezentanţi ai Inspecţiei 
Muncii Constanţa.
In cadrul manifestării au fost 

prezentate lucrări ştiintifice având ca 
temă psihologia rutieră.

Dezbaterile care au urmat au 
evidenţiat problemele importante 

cu care se confruntă psihologii care 
activează în domeniul transporturilor 
şi al muncii. Au fost discutate 
probleme privind:

- frecventele abateri de la metodo-
logie
- valoarea mică a preţurilor pres-
taţiilor psihologice
- inexactităţi – contradicţii referi-
toare la legislaţie
Legat de metodologie s-a constatat 

că este necesar să se acţioneze în 
direcţia stabilirii unor criterii moderne  
de evaluare, în găsirea modalităţilor 
de formare a comportamentelor 
pozitive în trafic şi de reabilitare a 
comportamentelor şoferilor “pro-
blemă”. S-a menţionat necesitatea 
dezvoltării şi diversificării formelor 
de formare iniţială şi continuă a 
psihologilor şi de promovare în media 
a activităţii psihologilor.

Legat de “preţuri” toţi vorbitorii 
au apreciat că acestea sunt mici şi 
nu reflectă nici costurile reale şi 
nici responsabilitatea actvităţii. S-a 
solicitat găsirea modalităţilor prin 
care să se stopeze preţurile mici şi chiar 
găsirea pârghiei juridice prin care să 
poată fi stabilite preţuri minimale.

Referitor la Legislaţie problemele 
importante sunt legate de:

Legea 355 privind siguranţa în 
muncă – în special problema 
separării avizului medical de cel 
psihologic.
Contractele cu casele de 
asigurări.
Contractele cu policlinicile – 
ofertele la pachet medical şi 
psihologic.
Legea 213 – legea psihologului 
– în special problema formelor 
de exercitare a profesiei de 
psiholog (nu numai prin cabinete 
individuale de psihologie).
Ordinul MT 922 trebuie respectat 
şi de Colegiul psihologilor, acesta 
să nu mai autorizeze psihologi în 
afara Ordinului.
Adunarea Generală a Asociaţiei 

Psihologilor din Transporturi a hotarât 
lărgirea domeniului de activitate şi pe 
domeniul psihologiei muncii, astfel 
încât asociaţia a devenit Asociaţia 
psihologilor din transporturi, muncă 
şi servicii. 

Noua conducere a asociaţiei, 
urmare alegerilor, este formată din:

Preşedinte - Trascaian Steluţa
Vicepreşedinţi - Ţanacli Adrian şi 
Gherasim Cătălin
Secretar General - Sandu Cristian

*****
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Pe 22 octombrie a.c. a avut 
loc la Centrul de Conferinţe 
al ROMEXPO, cea de-a 
V-a ediţie a Forumului de 
„Bune Practici în Turismul 
Românesc” organizat de 
Asociaţia Naţională a 
Agenţiilor de Turism, ANAT, 
înaintea deschiderii Târgului 
de Turism al României - 
toamna 2008, ediţia a XX-a, 
eveniment care s-a desfăşurat 
în perioada 23-26 octombrie 
2008.

La forum au fost prezenţi 
Dna Lucia Morariu, Secretar 
de Stat MIMMCTPL, Gerd 
Hesselmann – Preşedintele 
Gerd & Associates, Consultant 
GTZ, Joachim Scholz, 
Head of Market Research, German 
National Tourist Board, Jack Harris, 
Regional Account Manager, Accident 
& Health Division, AIG Central 
Europe & CIS, Răzvan Pîrjol, CEO 
THR, Jamil Benabdallah, Country 
Manager Detente, s.a. 

Cu această ocazie au fost 
sărbătoriţi cei cinci ani de la primul 
număr al revistei lunare ANAT 
Media, având ca invitaţi pe domnii 
Marcel Bădescu, fost Preşedinte 
ANAT, Petre Balas, Preşedintele 
Comisiei Media şi Vicepreşedinte 
ANAT şi Trăian Bădulescu, Consi-
lierul de Presă  al ANAT şi redactorul-
şef  al ANAT Media. 

Dragos Anastasiu - presedinte ANAT, Lucia Morariu - ministru 
secretar de stat in MIMMCTPL, George Cojocaru - presedinte 
ROMEXPO, Wienfried Senker, Coordonator GTZ Romania

În perioada 23-25 octombrie a.c,  
a avut loc Conferinţa Internaţională 
TRANSPORTATION AND LAND 
USE INTERACTION - “TRANSLU 
08” organizată de Universitatea  
POLITEHNICĂ din Bucureşti, 
Catedra de Transporturi, Trafic şi 
Logistică a Facultăţii de Transporturi, 
în colaborare cu Universitatea de 
Arhitectură şi Urbanism „Ion Mincu”, 
Universitatea Tehnică de Construcţii 
Bucureşti şi CODATU România, sub 
auspiciile Academiei de Ştiinţe Tehnice 
– Secţia Ingineria Transporturilor.

Lucrările Conferinţei s-au desfă-
şurat într-un stil ştiinţific, academic şi 
foarte elevat, la Conferinţă participând 
un număr de 40 specialişti renumiţi din 
12 ţări din Australia, Austria, Belgia, 
Bulgaria, Canada, Cehia, Croaţia, 
Germania, Grecia, Polonia, Portugalia, 
Slovenia şi Turcia, precum şi cercetători şi 
cadre didactice universitare din România.

Având ca obiectiv găsirea echilibru-
lui dinamic între amenajarea teritoriului, 
urbanism şi sistemul de transport, 
lucrările Conferinţei au fost structurate 
pe mai multe secţiuni, printre  temele 
abordate fiind: Interacţiunea dintre 
Transport şi Amenajarea Teritoriului - 
Prof. Dr. Ing. Şerban RAICU,  Implicaţii 
Spaţial-Teritoriale ale Activităţilor de 

Vorbitorii au susţinut prezentări 
privind tendinţele internaţionale 
din domeniul turismului, proiectele 
pentru finanţarea turismului, produ-
sele de asigurări pentru industria 
turismului, noi oportunităţi privind 
instruirea profesională şi legătura 
dintre instructuri şi industria de 
turism, îmbunătăţirea activităţii 
prin utilizarea Platformei Rezervare, 
cele mai bune practici în 
Parteneriatul Public Privat 
în domeniul turismului, 
turis-mul bazat pe natură 
şi cultură, cele mai bune 
practici din România.

Reprezentantul  UNTRR 
a prezentat siguranţa 
în  transp or turi l e 
rutiere ,  un material 
bazat pe Distribuţia 
accidentelor rutiere, 
Costurile şi cauzele 
acestora, Măsurile 
de siguranţă rutieră, 
precum şi Iniţiativele 
U N T R R  pri vin d 
acest subiect.

*****

De la stânga la dreapta: Prorectorul ştiinţific al Universităţii 
Bucureşti, Prof.Dr.Ing. Şerban Raicu, Prof. Dr.Doinea Cristea, 
Prof. Dr. Sanja Steiner, Conf.Dr.Ing. Mihaela Popa, prodecan
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transport:  Cazul României – Prof.  
Dr. Doinea Cristea, Diferite relaţii 
spaţiale ale sistemelor de transport şi 
dinamicile structurilor teritoriale, Conf. 
Dr. Arh. Cătălin Sârbu, Investiţiile în 
infrastructura de transport şi extinderea 
urbană în Europa de sud-est. Cazul 
Bucureşti şi Sofia,  Conf.Dr.Ing. Mihaela 
Popa,  Anna Dzhaleva – Chonkova, 
Subsidiaritatea în planificarea strategică 
a Transportului - Prof. Dr. Sanja Steiner, 
Estimarea traficului deviat pe autostrada 
A2 Bucureşti-Constanţa - Oana Maria 
Dinu  şi  Cristina Ştefănică,  Gestionarea 
mobilităţii integrate şi planificarea 
amenajării teritoriului – rezumat al 
cunoştinţelor şi practicilor actuale, Aljaž 
Plevnik, Repere teoretice ale organizării 
spaţiale cu premisele unei mobilităţi 
urbane durabile, în coordonare cu 
organizarea transporturilor - Lector 
Dr. Arh. Popa Mihaela Hermina,  
Transformarea unui drum naţional 
într-o categorie superioară - E. De 
Winne,  P. De Winne, S. De Bevere, 
Gestionarea mobilităţii şi problemele 
legate de planificarea amenajării terito-
riului pe baza planificării spaţiale a 
zonelor - Aleksandra Faron, Clasificarea 
drumurilor funcţionale: Noi concepte 
şi provocări legate de siguranţa rutieră, 
gestionarea traficului şi design-ul urban 
- Prof. Dirk Lauwers, Siguranţa şi 
vulnerabilitatea reţelelor de transport - 
Eugen Roşca, Florin Rusca, Examinarea 
critică a infrastructurilor dedicate 
circulaţiei nemotorizate în oraşul 
Bucureşti - Anamaria Ilie, Aura Ruscă. 

După cum reflectă şi temele 
abordate, utilizarea terenului trebuie 
corelată cu transporturile şi identificate 
direcţiile de acţiune în contextul unei 
Europe lărgite şi al globalizării, unde 
trebuie avute în vedere exigenţele 
dezvoltării durabile, creşterii populaţiei, 
precum şi ale urbanizării accelerate.

*****

Utilizatorii obişnuiţi, cetăţenii 
obişnu-iţi nu văd în oraş decât efectele 
unei proaste corelaţii dintre amenajarea 
teritoriului şi transporturi a declarat 
Dna Conf. Dr. Ing Mihaela Popa

În ultimii ani s-a accentuat decala-
jul dintre România şi ţările UE în ceea 
ce priveşte infrastructurile de transport, 
nevoile de mobilitate ale societăţii fiind 
foarte puţin satisfăcute.  

De aceea Conferinţa Internaţională 
„Transportation and Land Use Interaction” 
trebuie să continue activitatea începută 
prin cercetări pluridisciplinare şi chiar inter 
şi transdisciplinare în care ştiinţele umane 
şi sociale, ştiinţele exacte, cercetările tehno-
logice şi experimentale trebuie să-şi dea pe 
mai departe „întâlnire pe tărâmul cercetării 
racordate la nevoile societăţii” – a arătat 

 

Pe 30 octombrie a.c. a avut loc 
cel de-al 4-lea Seminar de Logistică şi 
Expoziţie.

Temele abordate au fost:
Piaţa transporturilor din România 

depinde de industria automotivă, 
prezentată de Marilena Matei, Director 
General Trafic Media, Editor Tranzit şi 
Logistică, care a prezentat situaţia pieţei 
româneşti în prima jumătate a anului 
2008, piaţa românească resimţind şi ea 
criza americană care cuprinde uşor toată 
Europa, după sectorul imobiliar, cel 
auto cunoascând un recul dezastruos.

Parcul auto din România a crescut 
cu aproape 30% în 2007-2008.

- 216.000 CIV-uri eliberate de 
RAR
-  136.000 au ITP valabil
-  din acestea, 30% au fost importate 
în 2007-2008
- 80.000 ar putea să nu mai fie în uz
Potrivit ARR, doar 123.319 

vehicule au licenţă de transport.
Pe lângă salarii, chirii şi impozitele 

pe autovehicule, preţul motorinei 
este cel care a dat peste cap cel mai 
serios înţelegerile contractuale ale 
transportatorilor.

 Preţul motorinei a crescut şi cu 
aproape 40% între iulie 2007 şi iulie 
2008 când a ajuns la 1,241 euro/l. In 
octombrie 2008, preţul motorinei a 
scăzut până la 3,85 lei litrul (motorină 
Top Euro Diesel 4), adică tot peste 1 
euro/litru

 Transportatorii aşteaptă o corecţie 
mai serioasă a preţului la motorină, în 
condiţiile în care preţul petrolului a 
scăzut la 63 de dolari pe baril (faţă de 
147 dolari/baril, preţ înregistrat în 
iulie, când s-a atins vârful preţului la 
petrol)! 

 Taxa de autostradă creşte în 
continuare (vezi Germania, Elveţia, 
Austria şi… Cehia!), mai ales de la 
1 octombrie 2008 când a devenit 
obligatorie achiziţia de autovehicule 
Euro 5.

Dl. Jean Detrun a făcut o prezentare 
privind  Logistica la uzinele  DACIA, 
organizarea, livrarea vehiculelor şi 
transportul acestora către destinaţiile 
finale.

Dl. Denis Renard, Director 
General la GEFCO România, a abordat 
tema „GEFCO îşi dezvoltă afacerea 
în România datorită transportului 

Dl. Prof. Dr. Ing. Şerban Raicu.
Cu ocazia Conferinţei a fost organizată 

şi o bursă a locurilor de muncă.
Reprezentanţii UNTRR, alături de 

cei ai Autorităţii Rutiere Române, Tran-
schim, Atlassib, Grup Feroviar Român, au 
avut un stand dedicat transportatorului 
român. Au fost distribuite materiale de 
specialitate celor interesaţi.

http://www.logisticsportal.ro/
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În aceastã rubricã dorim sã prezentãm transportato-
rilor şi publicului larg, inclusiv autoritãţilor, situaţii actuale 
întâlnite pe drumurile din România. Astfel transportatorii 
vor cunoaşte mai bine zonele periculoase şi vor putea evita 
pericolele, pânã autoritãţile vor putea reacţiona. Gropi, 
denivelãri, marcaje rutiere necorelate sau expirate (dupã ter-
minarea lucrãrilor, cel mai frecvent dungile galbene pentru 
devierea circulaţiei rãmân pe şosea) sunt elemente care pun 
în pericol viaţa şi siguranţa celor din trafic. 

Aşteptãm pozele dumneavoastrã cu situaţii întâlnite pe 
drumurile din România pe adresa office@untrr.ro pentru a fi 
publicate în cadrul rubricii „Drumurile noastre toate!“

„Drumurile noastre toate!“
Se vor întâlni vreodatã cu autostrãzile din UE?

intermodal. Ce factori frânează logistica 
în România?” prezentând lanţul de 
know-how privind logistica destinată 
marilor producători, activitatea 
GEFCO în ultimii ani. Subliniind 
totodată poziţia cheie a României 
privind industria automotivă, 60% din 
automobilele produse în România fiind 
exportate, piaţa auto fiind estimată la 
8,5 miliarde euro în 2008/333.000 
vehicule, deţinând cu 50,2% cea mai 
mare creştere anuală (în valoare) în 
comparaţie cu restul ţărilor din Europa 
de Est şi un volum în 2007 mai mare de 
350.000 vehicule.

Dl. Stefan Szobotka – purtătorul 
de cuvânt al CNADNR a prezentat 
Priorităţile în Dezvoltarea Infrastruc-
turii Rutiere în România 

Proiecte aflate în desfăşurare pe 
traseul Coridorului IV

 36, 76 km de autostradă, contrac-
tele fiind semnate în anul 2008
 Varianta ocolitoare Sibiu – 
Secţiunea 1
 Varianta ocolitoare Constanţa
În prezent pe traseul nordic 

al CORIDORULUI IV sunt în 
faza de licitaţie pentru contractarea 
antreprenorului patru proiecte majore 
- 129,62 km autostradă

În stadiul de pregătire a licitaţiei 
pentru contractarea antreprenorului, 
CNADNR are 2 proiecte majore – 
103,4 km de autostradă

 Inelul de Centură al Bucureştiului 
100,7 km
 Varianta ocolitoare la profil de 
autostradă Sibiu - Secţiunea 2 2,7 
km

Pe traseul Coridorului IV sunt in 
derulare alte proiecte majore - 374, 
82 km
CORIDORUL IX
 Giurgiu – Bucureşti
 Autostrada Bucureşti – Brasov – 

Sectiunea Bucureşti – Ploieşti
 Autostrada Ploieşti – Buzău – 

Focsani
 Autostrada Focşani – Bacău – 

Vaslui - Albiţa
Autostrada Bucureşti – Brasov
 Tronsonul Bucureşti – Moara 

Vlasiei km 0 – km 19+500
 Contractul cu Asocierea Impresa 

Pizzarotti CspA şi Tirrena Scavi SpA, 
a fost semnat în data de 18.06.2007, 
valoarea contractului fiind de 152 
milioane de Euro. Finalizarea lucrărilor 
este prevăzută pentru anul 2010

Autostrada Bucureşti – Braşov
 Tronsonul Moara Vlasiei – 
Ploieşti km 19+500 – km 62+000
 Contractorul de lucrări este 
asocierea Spedition
UMB – ComAxa – PA&CO – 
Euroconstruct Trading ’98
 Contractul a fost semnat în 
data de 
25.10.2006.
Valoarea 
contractului 
este de 200 
de milioane 
de Euro.
 Finalizarea 
lucrărilor 
este prevă-
zuta pentru 
anul 2010

DRUMURI EXPRES
 CNADNR urmăreşte realizarea a 
8 drumuri expres:
 Drum Expres Petea-Satu Mare – 
Baia Mare 82,335 km
 Drum Expres Drumul Nordului 
43 km
 Drum Expres Legătura Rapidă la 
Drumul Nordului 19,1 km
 Drum Expres Arad – Oradea 
134,628 km
 Drum Expres Sebeş – Turda 74, 
1 km
 Drum Expres Sibiu – Făgăraş 
72,537 km
 Drum Expres Craiova – Piteşti 
121, 185 km
 Drum Expres Brăila – Galaţi 12, 
287 km
 Drum Expres Litoral Nord – 
Delta 60 km
 Drum Expres Ploieşti - Târgovişte 
– Găeşti – A1 71 km
 Drum Expres Brăila – Râmnicu 
Sărat 72 km

Ioana Ciorzan, Responsabil 
Reprezentare Internă şi Internaţională
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pliatã PRODUSE SPECIFICE TRANSPORTULUI -

 COMERCIALIZATE DE UNTRR - NOIEMBRIE 2008

M/UERIMUNED

PRE
SPECIAL
PENTRU
MEMBRII
UNTRR

ERP
VÂNZARE
FÃRÃ TVA FÃRÃ TVA

ãtalerp tp orue 2,3 digir tp orue 0,31
ãtalerp tp orue 2,3 digir tp orue 0,3

)* EBLA ETNAZIROTCELFER IZNEB 
)* ENEBLAG ETNAZIROTCELFER IZNEB 2

 3
4

 5
 6
 7
 8
 9

31

51

71
81
91
02
12
22
32

62
72
82
92
03
13
23
33
43

PRODUSE SPECIFICE TRANSPORTULUI -
COMERCIALIZATE DE UNTRR - IUNIE 2008

Pentru r  suplimentare ne  contacta la tel.: 021 336 77 88 sau 021 337 46 08,
(Monica Trache), fax: 021 335 48 25,

sau la sediul UNTRR din strada  Vãcãrescu
nr. 60, sector 4, Bucur

*) Plata se face în RON la cursul BNR din data  Pr  negociabil la  mari (>10 role).
**)  trusã sanitarã, triunghi r  stingãtor auto, vestã r  Oferta este valabilã în limita stocului disponibil iar

pr  de vânzare nu include  cheltuielile de transport
  SPECIALE PENTRU MEMBRII UNTRR CU  LA ZI

83,19 ron

4,2 ron
25,21ron
1.68 ron
56.30 ron
63.03 ron
1.68 ron
8.40 ron
24.37 ron
24.37 ron
0.63 ron
37.82 ron
8.40 ron
8.40 ron
21.01 ron
8.40 ron
8.40 ron
92.44 ron
69.75 ron
26.89 ron
37.82 ron
0.80 ron
8,40 ron
9,24 ron
42.02 ron
3.36 ron
22.69 ron
663.87 ron
42.02 ron
14.29 ron
84.03 ron
32.77 ron
15.97 ron
24.37 ron
24.37 ron

BIBLIA TRANSPORTURILOR 2008
BROSURA-TIMPI DE CONDUCERE
SI DE ODIHNA
BROSURA -STATII CURATARE CISTERNE  TRANSPORT ADR
CERTIFICAT DE AGREERE
CHINGA FIX MARFA 5T/10M
CHINGA FIX MARFA 5T/12M
CONVENTIE CMR
CONVENTIE TIR
DIAGRAME TAHOGRAF KIENZLE 140 km/h
DIAGRAME TAHOGRAF KIENZLE 180 km/h
DIAGRAME VACANTA KIENZLE
ROLE - TAHOGRAF DIGITAL KIENZLE
FOI PARCURS INTERN
FOI PARCURS EXTERN
HARTA PERETE
HARTA EUROPA PLIATA
HARTA ROMANIA PLIATA
PLACI IDENTIFICARE VEHICUL LUNG
PLACI IDENTIFICARE VEHICUL SCURT
PLACI TIR MICI 200*250
PLACI TIR 400*565
SCRISOARE DE TRANSPORT (CMR)
CMR 3 FOI 
CMR UNIVERSAL
STINGATOR AUTO
SUPORT NUMAR
TRIUNGHI REFLECTORIZANT
TRUSA ADR
TRUSA SANITARA
VESTA FLUORESCENTA

ROLE - TAHOGRAF DIGITAL HAUG
DIAGRAME TAHOGRAF HAUG 125 km/h
DIAGRAME TAHOGRAF HAUG 140 km/h
DIAGRAME TAHOGRAF HAUG 180 km/h

m
m
BUC
BUC

BUC
BUC
BUC
BUC
CARTE
CARTE
CUTIE / 100 FILE
CUTIE / 100 FILE
FOI
3 BUC/CUTIE
CARNET / 100 FILE
CARNET / 100 FILE
BUC
BUC
BUC
SET
SET
SET
SET
6 FOI/SET
CARNET DE 20 SETURI
CARNET 50 FOI
BUC
BUC
BUC
BUC
BUC
BUC
SET
3BUC/CUTIE
CUTIE / 100 FILE
CUTIE / 100 FILE
CUTIE / 100 FILE

83,19 ron

4,2 ron
25,21ron
1.68 ron
56.30 ron
63.03 ron
1.68 ron
8.40 ron
24.37 ron
24.37 ron
0.63 ron
37.82 ron
8.40 ron
8.40 ron
21.01 ron
8.40 ron
8.40 ron
92.44 ron
69.75 ron
26.89 ron
37.82 ron
0.67 ron
8,40 ron
9,24 ron
29.41 ron
3.36 ron
18.49 ron
663.87 ron
32.77 ron
12.61 ron
84.03 ron
32.77 ron
15.97 ron
24.37 ron
24.37 ron
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FISITA 2008 WORLD AUTOMOTIVE CONGRESS 

La aniversarea a 60 de ani de la înfiinarea FISITA, 
in perioada 14-19 septembrie 2008, s-au desfurat 
lucrrile FISITA 2008 WORLD AUTOMOTIVE 
CONGRESS la München, Germania.  

La acest Congres au fost înscrise peste 1100 
lucrri dintre care cele mai bune (peste 400) au fost 
selectate pentru a fi prezentate in urmtoarele 12 
seciuni tehnice:  

Concepte ale mobilitii, Interaciunea om-
maina, Dezvoltarea caroseriilor pentru automobile, 
autocamioane i autobuze, Proiectarea structurii 
pentru automobile, autocamioane i autobuze, 
Sisteme electronice, Soluii de viitor pentru sisteme 
de propulsie, Concepte de autovehicule, Sigurana 
autovehiculelor, Resurse si ecologie, Provocri la 
schimbri economice, Realitatea virtuala, Simulare 
si testare. 

44 de lucrri au fost prezentate la seciunea 
Studeni i tineri ingineri.  

Congresul a fost focalizat in special pe soluii 
privind susinerea mobilitii oamenilor i mrfurilor 
în transporturile auto, pe dezvoltarea sistemelor de 
propulsie de viitor, pe protejarea mediului i a 
resurselor energetice, pe noi concepte de 
autovehicule i pe creterea siguranei lor.  

Catedra de Motoare cu ardere intern din 
Universitatea Politehnica din Bucureti a participat 
cu urmtoarele doua lucrri: ASPECTS OF THE 
LPG USE IN DIESEL ENGINE BY DIESEL-GAS 
METHOD si EXPERIMENTAL INVESTIGATIONS 
CONCERNING THE DIRECT INJECTION IN 
HYDROGEN FUELED S.I. ENGINE, care au fost 
bine apreciate la susinere.  

in sa apreciez in mod deosebit nivelul ridicat al 
Congresului si s transmit felicitri organizatorilor 
pentru modul cum au pregtit desfurarea 
lucrrilor.

Prof.dr.ing. Constantin Pan
eful catedrei de Motoare cu ardere intern

Universitatea Politehnica din Bucureti



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FISITA 2008 WORLD AUTOMOTIVE CONGRESS 

La aniversarea a 60 de ani de la înfiinarea FISITA, 
in perioada 14-19 septembrie 2008, s-au desfurat 
lucrrile FISITA 2008 WORLD AUTOMOTIVE 
CONGRESS la München, Germania.  

La acest Congres au fost înscrise peste 1100 
lucrri dintre care cele mai bune (peste 400) au fost 
selectate pentru a fi prezentate in urmtoarele 12 
seciuni tehnice:  

Concepte ale mobilitii, Interaciunea om-
maina, Dezvoltarea caroseriilor pentru automobile, 
autocamioane i autobuze, Proiectarea structurii 
pentru automobile, autocamioane i autobuze, 
Sisteme electronice, Soluii de viitor pentru sisteme 
de propulsie, Concepte de autovehicule, Sigurana 
autovehiculelor, Resurse si ecologie, Provocri la 
schimbri economice, Realitatea virtuala, Simulare 
si testare. 

44 de lucrri au fost prezentate la seciunea 
Studeni i tineri ingineri.  

Congresul a fost focalizat in special pe soluii 
privind susinerea mobilitii oamenilor i mrfurilor 
în transporturile auto, pe dezvoltarea sistemelor de 
propulsie de viitor, pe protejarea mediului i a 
resurselor energetice, pe noi concepte de 
autovehicule i pe creterea siguranei lor.  

Catedra de Motoare cu ardere intern din 
Universitatea Politehnica din Bucureti a participat 
cu urmtoarele doua lucrri: ASPECTS OF THE 
LPG USE IN DIESEL ENGINE BY DIESEL-GAS 
METHOD si EXPERIMENTAL INVESTIGATIONS 
CONCERNING THE DIRECT INJECTION IN 
HYDROGEN FUELED S.I. ENGINE, care au fost 
bine apreciate la susinere.  

in sa apreciez in mod deosebit nivelul ridicat al 
Congresului si s transmit felicitri organizatorilor 
pentru modul cum au pregtit desfurarea 
lucrrilor.

Prof.dr.ing. Constantin Pan
eful catedrei de Motoare cu ardere intern

Universitatea Politehnica din Bucureti
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









           

        














           
 








       
    

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 

http://www.atzlive.com/
http://www.automotive-electronics-congress.com/
http://www.iamf.ch/
http://www.iamf.ch/en/topics/submisssion.php
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
                   


                 

•                      
                      




•
       











 CONTRIBUII PRIVIND STUDIUL UZURII MOTOARELOR DE 

AUTOMOBIL IN CONDIII MEDII SI SEVERE DE 
FUNCIONARE - Contributions on the study of the car 
engine wear in average and severe working conditions 





 






























IMPORTANT
Revista „Ingineria Automobilului” nr. 8, din septembrie 2008, care se difuzeaz gratuit împreun cu  la revista „Auto Test”, 
poate fi procurat i de  la Secretariatul SIAR din Facultatea de Transporturi, Univ. Politehnica Bucureti, camera JC 005. 
Numerele anterioare ale Buletinului „INFO SIAR” pot fi accesate pe site SIAR: www.siar.ro iar ale revistei „Ingineria 
Automobilului” pe site: www.ingineria-automobilului.ro  

Nr. 55, octombrie 2008





Numerele anterioare ale Buletinului INFO SIAR pot fi accesate pe site-ul SIAR, www.siar.ro 
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
                   


                 

•                      
                      




•
       

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



 






























IMPORTANT
Revista „Ingineria Automobilului” nr. 8, din septembrie 2008, care se difuzeaz gratuit împreun cu  la revista „Auto Test”, 
poate fi procurat i de  la Secretariatul SIAR din Facultatea de Transporturi, Univ. Politehnica Bucureti, camera JC 005. 
Numerele anterioare ale Buletinului „INFO SIAR” pot fi accesate pe site SIAR: www.siar.ro iar ale revistei „Ingineria 
Automobilului” pe site: www.ingineria-automobilului.ro  
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



Numerele anterioare ale Buletinului INFO SIAR pot fi accesate pe site-ul SIAR, www.siar.ro 







                   


                 

•                      
                      




•
       




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 CONTRIBUII PRIVIND STUDIUL UZURII MOTOARELOR DE 

AUTOMOBIL IN CONDIII MEDII SI SEVERE DE 
FUNCIONARE - Contributions on the study of the car 
engine wear in average and severe working conditions 





 






























IMPORTANT
Revista „Ingineria Automobilului” nr. 8, din septembrie 2008, care se difuzeaz gratuit împreun cu  la revista „Auto Test”, 
poate fi procurat i de  la Secretariatul SIAR din Facultatea de Transporturi, Univ. Politehnica Bucureti, camera JC 005. 
Numerele anterioare ale Buletinului „INFO SIAR” pot fi accesate pe site SIAR: www.siar.ro iar ale revistei „Ingineria 
Automobilului” pe site: www.ingineria-automobilului.ro  
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



Numerele anterioare ale Buletinului INFO SIAR pot fi accesate pe site-ul SIAR, www.siar.ro 







                   


                 

•                      
                      




•
       



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 CONTRIBUII PRIVIND STUDIUL UZURII MOTOARELOR DE 

AUTOMOBIL IN CONDIII MEDII SI SEVERE DE 
FUNCIONARE - Contributions on the study of the car 
engine wear in average and severe working conditions 





 

























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IMPORTANT
Revista „Ingineria Automobilului” nr. 8, din septembrie 2008, care se difuzeaz gratuit împreun cu  la revista „Auto Test”, 
poate fi procurat i de  la Secretariatul SIAR din Facultatea de Transporturi, Univ. Politehnica Bucureti, camera JC 005. 
Numerele anterioare ale Buletinului „INFO SIAR” pot fi accesate pe site SIAR: www.siar.ro iar ale revistei „Ingineria 
Automobilului” pe site: www.ingineria-automobilului.ro  
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Vă informăm că începând din luna Iulie se pot depune dosarele bi-anuale 
pentru rambursarea TVA din străinatate. Avantajul acestui tip de aplicaţie 
este că nu mai trebuie să aşteptaţi până la finele anului, având astfel posi-
bilitatea de a vă încasa rambursarea mult mai rapid. 

Vă reamintim că prin rambursarea TVA puteţi economisi până la 25% din 
bugetul destinat deplasărilor externe. 

Pentru a beneficia de o estimare gratuită a sumei rambursabile, vă rugăm 
trimiteţi facturile externe prin fax la: 0264-593973 sau prin email la: 
sdobos@taxbackinternational.com.

Pentru informaţii suplimentare, vă rugăm să accesaţi website-ul: 
www.taxbackinternational.com 

Târguri şi evenimete internaţionale
Cheltuieli de protocol
Cheltuieli de transport
Cazare
Materiale promoţionale şi multe altele

Puteţi revendica TVA 
pentru o gamă largă 
de cheltuieli ca de 
exemplu:

http://www.taxbackinternational.com/


ORPORATE 

Cazare, transport, evenimente (reuniuni, conferinte, congrese, seminarii), team building, training, incentive  si altele 
...

OFERTA SEJUR BULGARIA 

VACANTE DE NEUITAT 

Nisipurile de Aur, Albena, Sunny Beach, Sunny Day, St. Constantin si Elena, Nessebar, Obzor, Balchik, Elenite, 
Kranevo, Tsarevo, Sf. Vlas 

SEJURURI

*EGIPT (Hurghada) – de la  
*FRANTA (Coasta de Azur),  
*GRECIA (Cipru, Corfu, Creta, Halkidiki, Paralia Katerini, Rodos, Skiathos),  
*Portugalia (Algarve),  
*SPANIA (Costa Brava, Costa del Sol, Ibiza, Mallorca, Tenerife),  
*TUNISIA (Monastir, Sousse),
*TURCIA (Antalya, Bodrum, Kusadasi) si altele ... 

CIRCUITE VARA 

     
 

 
 

Revelion în Viena 
6 zile 
Plecare pe 29 decembrie 
Transport autocar 
Cazare 2 nop i Budapesta 3*, 3 nop i Viena 2*/4* 
5 mic dejunuri 

Revelion în Praga 
6 zile 
Plecare pe 29 decembrie 
Transport autocar 
Cazare 2 nop i Budapesta 3*, 3 nop i Praga 3* 
5 mic dejunuri 

Revelion în Croa ia 
7 zile 
Plecare pe 28 decembrie 
Transport autocar 
Cazare 2 nop i Budapesta 3*cu mic dejun 
Cazare 4 nop i Trogir 3* cu demipensiune 
Cina festiv  de Revelion 40 euro (inclus) 

Revelion în Atena 
8 zile 
Plecare pe 27 decembrie 
Transport autocar 
Cazare 2 nop i Paralia Katerini / Olympic Beach 3*cu mic dejun 
Cazare 4 nop i Atena 3* cu mic dejun 

Revelion în Istanbul 
6 zile 
Plecare pe 28 decembrie 
Transport autocar 
Cazare 4 nop i Istanbul 4* 
4 mic dejunuri 

Revelion în Kusadasi 
8 zile 
Plecare pe 27 decembrie 
Transport autocar 
Cazare 1 noapte Canakkale 3*  cu mic dejun 
Cazare 4 nopti Kusadasi 4*/5* cu demipensiune 
Cazare 1 noapteIstanbul 3*  cu mic dejun  

Revelion în Londra 
5 zile 
Plecare pe 30 decembrie 
Transport avion – Compania British Airways 
Cazare 4 nop i Londra 3* cu mic dejun 

Revelion în Paris 
10 zile 
Plecare pe 27 decembrie 
Transport autocar 
Cazare 9 nop i Paris 3*  
7 mic dejunuri 

 
 
 

Cr ciun la Viena – de la 229 euro+299 lei 
Cr ciun la Praga – de la 239 euro + 299 lei 
Cr ciun în ara Sfânt – de la 740 euro + 150 lei 

Alege i destina ia .............. De restul ne ocup m noi........... 
INFORMA II SI REZERV RI: 

www.u-tours.ro  office@u-tours.ro 
Tel: 021.335.13.00, 021.335.13.01; Fax: 021.335.48.87 
Str. Ien chi a V c rescu nr. 60, sector 4, Bucure ti 

http://www.u-tours.ro/



