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După aderarea României la UE, 
majoritatea transportatorilor s-a bucurat 
de dispariţia punctelor vamale din 
frontierele cu statele UE, bucurându-se 
de simplificarea condiţiilor de trecere: 
fără autorizaţii, certificate AE3, TIR, 
vize, etc. 

La începutul anului 2007, când am 
făcut o investigare o modului în care au 
evoluat transportatorii din cele 10 state 
integrate în UE în mai 2005, am anunţat 
rezultatele: în interiorul UE tarifele 
sunt mai mici decât la operaţiunile 
extracomunitare. Cu mult mai mici. 
Cu 50% mai mici. După câteva luni, 
mi s-a reproşat că am scris că tarifele 
vor scădea, şi iată că scad. Oricine ar 
fi bucuros să poată influenţa în felul 
acesta lucrurile, dar piaţa are regulile 
ei. Volumele în creştere, creşterea 
eficienţei pentru transporturile 
intracomunitare şi posibilitatea de 
a merge neîncorsetaţi de proceduri 
administrative în UE sunt factori care au 
menţinut majoritatea transportatorilor 
captivi în UE. Animale de casă, de 
companie. Ca în orice domeniu, curajul 
este răsplătit şi în transporturi. Cei care 
au menţinut în protofoliu operaţiuni 
extracomunitare şi au fost preocupaţi 
de menţinerea şi dezvoltarea unor 
rute noi - acest lucru însemnând de la 
clienţi, volume, şoferi cu experienţă pe 

rutele respective, (vorbitori de rusă), 
pot avea astăzi anumite avantaje 
legate de tarif şi volume de transport, 
concurenţa fiind dată de transportatorii 
din ţările extracomunitare. Şi în faţa 
acestora există avantaje: în România 
astăzi un CEMT se poate obţine uşor şi 
datorită faptului că mai toată lumea are 
camioane Euro 3 şi Euro 4, dar şi pentru 
că încă sunt în număr suficient - şi 
pentru 2010. Situaţia vizelor începe să 
se îmbunătăţească, iar UNTRR asigură 
acest serviciu pentru obţinerea vizelor. 
Din ultimele informaţii, Federaţia 
Rusă nu mai solicită invitaţie pentru 
acordarea vizelor de un an cu intrări 
multiple pe teritoriul său şoferilor 
români. Rusia are o relaţie comercială 
impresionantă cu UE. Mărfurile 
exportate din UE în Rusia au atins în 
2008 valoarea de 105 miliarde euro, 
în timp ce  importurile din Rusia s-au 
ridicat la 173,2 miliarde euro. Dacă 
Rusia exportă în UE în principal 
produse energetice şi combustibili 
minerali (68,2%), produse chimice şi 
materii prime, aceasta importă din 
UE o diversitate de produse, toate 
categoriile de echipamente tehnice 
şi de transport, utilaje, mărfuri finite, 
produse alimentare şi animale vii. 
În anul 2008, întreaga valoare a 
comerţului exterior al României 
în relaţia cu UE - total importuri 38 

Şansa: Transporturile extracomunitare
GO EAST!

Editorial
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viaţă se zice că e bine atunci când 
simt dureri, asta fiind un semn că 
sunt în viaţă.

De exemplu, în domeniul containerelor 
criza a pus la lucru creativitatea 
specialiştilor, care au adus pe piaţă 
în 2009 containerul pliabil, realizat 
din materiale compozite! Utilizarea 
lui aduce economii serioase la sensul 
parcurs fără încărcătură - economie de 
spaţiu la depozitare, transport auto şi 

transport naval. În condiţiile 
anului crizei, când tarifele 
la transport containere pe 
mare au scăzut şi pentru 
sensul containere încărcate, 
pentru retur această opţiune 
a containerului pliabil poate fi 
salvatoare.

 
R e i n v e n t e a z ă - t e ! 

Reinventează afacerea 
ta! Gândeşte la rece! Încearcă să 
vezi cum ai putea să obţii aceleaşi 
rezultate în mod diferit! Pornind 
tocmai de la aşa zisele locuri înguste 
care apar în fluxul activităţii.  

Acolo unde civilizaţia are tradiţie, 
puţine lucruri au mai rămas de făcut 
în zona de bază. Iar cele rafinate şi 
locale sunt operate de localnici. 
În zonele rezidenţiale din Paris, 
Chronopost distribuie trimiterile 
poştale cu vehicule comerciale 
electrice! Similar sunt utilizate 
minicamioane electrice la Nisa sau 
Orleans!

miliarde euro şi exporturi 24 miliarde. 
 
Deschizătorii de drumuri au înfruntat 

pericole, dar odată ce au reuşit să le 
depăşească au avut şi câştigurile cele 
mai bune. Nu vă întrebaţi de ce au 
venit multinaţionalele din transporturile 
rutiere în România dinainte de 2007, 
de integrare? Pentru un traseu cu 10% 
mai lung, dar în afara UE, tarifele erau 
cu 50% mai mari. Acum noi suntem în 
interior. De cealaltă parte a porţii. Dar 
în continuare un transport 
extracomunitar este mai bine 
plătit decât un intracomunitar. 
Este mai dificil de realizat, 
dar pentru cei care vor să 
îşi amintească de vremurile 
dinainte de 2007, lucrurile 
sunt chiar mai simple dacă ne 
uităm la vize, autorizaţii, timpi 
de trecere a frontierelor.

 
În mod similar, toţi cei care s-au 

aplecat asupra proceselor din propria 
firmă, cei care şi-au evaluat corect 
costurile fixe, variabile, au ţinut cont 
de costurile de oportunitate, au putut 
să vadă locurile care au putut aduce 
economii sau oportunităţile care au 
putut creşte veniturile şi profitul. Desigur 
că majoritatea se axează pe reducerea 
costurilor, însă acestui aspect îi trebuie 
acordată o atenţie limitată, eforturile 
maxime trebuind întreprinse pentru a 
menţine sau creşte veniturile, volumul 
de activitate şi, de ce nu, şi profitul. 
Costurile nu pot fi reduse decât până la 
zero. Ar putea fi o veste bună. Vestea 
proastă este că atunci când ajungi 
să ai costuri zero înseamnă că ai 
murit! Cam aşa e în cazul firmelor. 
În cazul oamenilor cu experienţă de 

Radu Dinescu
Secretar General UNTRR
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Nr.18/05.01.2010
PRIMĂRIA MUNICIPIULUI TIMIŞOARA

În atenţia Domnului Primar Gheorghe CIUHANDRU

Stimate Domnule Primar,
Vă transmitem în continuare Punctul de vedere al UNTRR cu privire la introducerea de către Consiliul Local 
Timişoara a taxei de tranzit pentru vehiculele de transport marfă cu masa mai mare de 7,5 tone.

Consiliul Local Timişoara a adoptat prin HCL 196/2009 privind stabilirea impozitelor şi taxelor locale în 
Municipiul Timişoara pentru anul 2010 – anexa 5 – o taxă de tranzit pentru vehiculele de transport marfă cu masa 
mai mare de 7,5 tone, precum şi procedura de administrare a acesteia (HCL 554/2009).
Baza legală considerată de CL Timişoara pentru introducerea acestei taxe este reprezentată de:

- Legea 571/2003 privind Codul Fiscal, cu modificările şi completările ulterioare, cu referire la art. 282, alin. 
1 şi 2,
- Hotărârea Guvernului nr. 44/2004 privind aprobarea Normelor metodologice de aplicare a Legii nr.571/2003 
privind Codul fiscal, modificată şi completată, pct. 224 alin. 1-3, 
- Legea 273/2006 privind finanţele publice locale, cu modificările şi completările ulterioare, cu referire la art. 
36 alin 4 lit. c) şi art. 45 alin. 2.

CL Timişoara intenţionează să utilizeze această taxă pentru „exclusiv pentru întreţinerea şi reparaţia drumurilor 
de pe raza Municipiului Timişoara”.

În urma analizei textului Hotărârii, se constată următoarele:
1. Taxa de tranzit pentru vehiculele de transport marfă cu masa totală maximă autorizată mai mare de 7,5 tone 
care nu au număr de înmatriculare în judeţul Timiş nu are la bază nicio fundamentare tehnico-economică:

a. nu face nicio referire la fondurile alocate până la acea dată pentru reparaţia sau întreţinerea drumurilor 
respective – deci nu există termen de comparaţie,
b. nu face nicio referire detaliată la drumurile pe care se aplică, rezultând aplicabilitatea ei pe toate 
drumurile din interiorul Timişoarei, deci inclusiv a celor cu caractere de drum naţional/european,
c. nu face nicio prognoză a fondurilor necesare pentru reparaţia sau întreţinerea drumurilor respective 
pentru un anumit interval de timp şi nici la planul considerat pentru reparaţia sau întreţinerea drumurilor 
respective.

2. Nici hotărârea şi nici „Procedura de administrare a taxei de tranzit” nu fac menţiuni cu privire la necesarul 
de fonduri şi nici la sursele existente în prezent având ca destinaţie reparaţia sau întreţinerea drumurilor 
locale,
3. Niciunul dintre documentele precizate la §2 nu prezintă un studiu cost/beneficiu din care să reiasă modul 
de calcul al valorii prevăzute pentru această taxă,
4. Hotărârea este discriminatorie, această taxă aplicându-se doar vehiculelor înmatriculate în alt judeţ decât 
judeţul Timiş – probabil şi celor care sunt înmatriculate în alte state,
5. Hotărârea nu ţine cont de dispoziţiile art. 11 al OG 43/1997 cu ultimele modificări care precizează faptul 
că „Drumurile naţionale, judeţene şi comunale îşi păstrează categoria funcţională din care fac parte, fiind 
considerate continue în traversarea localităţilor, servind totodată şi ca străzi.”, deşi printre drumurile care au 
funcţiunea de străzi în municipiul Timişoara se află şi două drumuri europene, respectiv E70 (DN 6), E671 
(DN 69), precum şi două drumuri naţionale, respectiv DN 59, DN 59A, pentru care se plăteşte deja rovinieta,
6. Hotărârea nu ţine cont de dispoziţiile Tratatului de Aderare a României la Uniunea Europeană, Anexa 
VII, capitolul 6, punctul (2), care prevede măsurile tranzitorii cu privire la taxarea vehiculelor de transport 
mărfuri, masele şi dimensiunile cu care acestea pot circula pe teritoriul României, condiţiile în care acestea 
pot circula şi etapele de deschidere a drumurilor circulaţiei acestora.
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În plus, Directiva 1999/62 a Parlamentului European şi a Consiliului din 17 iunie 1999 de aplicare a taxelor la vehiculele grele 
de marfă pentru utilizarea anumitor infrastructuri, cu ultimele modificări (Directiva 2006/38/CE a Parlamentului European şi 
a Consiliului din 17 mai 2006 şi Directiva 2006/103/CE a Consiliului din 20 noiembrie 2006) conţine următoarele dispoziţii 
care trebuie respectate:

- Un stat membru poate introduce taxe de trecere şi/sau tarife de utilizare a drumurilor neincluse în reţeaua transeuropeană 
de drumuri „… printre altele pe drumuri paralele pe care poate fi deviat traficul de pe reţeaua transeuropeană de drumuri şi/
sau care sunt în competiţie directă cu anumite părţi ale reţelei respective sau altor tipuri de autovehicule neincluse în definiţia 
„vehiculului” din reţeaua rutieră transeuropeană, cu condiţia ca impunerea taxelor şi/sau a tarifelor de utilizare pe astfel 
de drumuri să nu conducă la discriminări în ceea ce priveşte traficul internaţional şi să nu conducă la denaturarea 
concurenţei între operatori.” (art. 7 alineatul 1)

- Este necesar ca modul de colectare a taxelor şi/sau a tarifelor de utilizare să nu dezavantajeze în mod nejustificat, din punct 
de vedere financiar, sau din alt punct de vedere, utilizatorii ocazionali ai reţelei rutiere (art. 7 alineatul 6).
-  „Tarifele de utilizare, inclusiv costurile administrative, pentru toate categoriile de vehicule se stabilesc de către statele 
membre respective la o valoare care să nu fie mai mare decât tarifele maxime stabilite în Anexa II” (art. 7 alineatul 7).
- „Valorile taxelor de utilizare trebuie să fie proporţionale cu durata utilizării infrastructurii” (art. 7 alineatul 8).
- „Taxele de trecere au la bază principiul recuperării doar a costurilor infrastructurii. Mai precis taxele medii ponderate se 
raportează la costurile de construcţie şi costurile de operare, de întreţinere şi dezvoltare a reţelei rutiere respective” (art. 7 
alineatul 9).
- „Taxele de utilizare se determină în conformitate cu articolul 7 şi alineatul 1 din prezentul articol” (art. 7a alineatul 2).

Se constată astfel faptul că nu au fost respectate următoarele aspecte:

1. Aplicarea acestei taxe speciale denaturează concurenţa între transportatorii rutieri,
2. Aplicarea acestei taxe este discriminatorie, ea aplicându-se doar transportatorilor din afara judeţului Timiş,
3. Această taxă specială dezavantajează, în mod nejustificat, utilizatorii ocazionali ai reţelei rutiere,
4. Plata acestei taxe speciale nu se poate face în afara României,
5. Valorile taxei speciale nu au la bază nici măcar declarativ principiul recuperării costurilor infrastructurii şi, sub nicio 
formă, nu sunt proporţionale cu utilizarea infrastructurii de către un anumit tip de vehicul,
6. Comisia Europeană nu a fost informată asupra introducerii acestei taxe speciale şi nu şi-a putut da avizul cu privire la 
aceasta.

Punct de vedere:

- deoarece taxa aceasta afectează România în ansamblul Uniunii Europene ca urmare a nerespectării legislaţiei comunitare,
- deoarece această taxă afectează concurenţa în domeniul transporturilor,
- deoarece această taxă nu respectă nici legislaţia română nici pe cea europeană,
- deoarece efectele introducerii acestei taxe asupra populaţiei, în general, şi a transportatorilor, în special, nu au fost analizate,
- deoarece nu există un studiu privind modul de calcul al acestei taxe şi nici o analiză cost-beneficiu privind introducerea 
acestei taxe,

UNTRR consideră că această taxă nu poate fi aplicată întrucât:

A. contravine legislaţiei europene şi celei naţionale prin nerespectarea dispoziţiilor Tratatului de aderare,
B. contravine legislaţiei europene prin nerespectarea dispoziţiilor directivei 1999/62,
C. contravine legislaţiei naţionale prin nerespectarea dispoziţiilor OG 43/1997
D. dublează, în fapt, tariful de utilizare a drumurilor, rovinieta, aplicabilă în baza OG 15/2002,
E. adaugă o nouă povară pe umerii transportatorilor rutieri, care se va reflecta în costurile ce vor trebui suportate 
de cetăţeanului de rând.

Având în vedere cele de mai sus, vă rugăm să nu introduceţi taxa de tranzit pentru vehiculele de transport marfă cu 
masa mai mare de 7,5 tone, ea fiind ilegală.

Mulţumindu-vă anticipat pentru sprijinul acordat, 

Cu deosebită stimă,
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În perioada 26-27 ianuarie 2010, au avut 
loc la Baia Mare, lucrările Comisiei mixte 
dintre România şi Republica Moldova în 
domeniul transportului rutier de marfă şi 
persoane.

Ordinea de zi a fost următoarea:

1. Schimb de informaţii şi date statistice 
asupra evoluţiei schimburilor comerciale 
şi a transportului rutier dintre cele două 
ţări;
2. Transportul de mărfuri,
3. Transportul de persoane;
4. Diverse.

La punctul 1 după un schimb reciproc 
de informaţii referitoare la volumul 
schimburilor comerciale şi a traficului rutier 
de marfă şi persoane dintre cele două 
ţări, s-a constatat o scădere cu 43,3% a 
schimburilor comerciale datorată crizei 
economice la nivel european. In ceea ce 
priveşte evoluţia transportului rutier de 
marfă, s-a menţinut nivelul înregistrat în 
anul 2008, situaţie similară şi în ceea ce 
priveşte transportului rutier de persoane.

La punctul 2 s-a convenit menţinerea 
pentru anul 2010 a contingentului de 
autorizaţii stabilit în anul 2009, astfel:

- 1300 autorizaţii „terţă ţară” fără plata 
taxelor rutiere;
- 400 autorizaţii „terţă ţară” cu plata 
taxelor rutiere.

Numărul protocolat este valabil pentru 
ambele părţi şi reprezintă totodată şi 

Comisia mixtă
RO-MD

contingentul preliminar pentru 2011.

La punctul 3, după prezentarea situaţiei 
privind transportul de persoane prin servicii 
regulate şi ocazionale, s-a constatat că 
sunt autorizate în prezent 44 servicii 
regulate de transport persoane exploatate 
de 21 operatori de transport români şi 26 
moldoveni.

Datorită neefectuării în totalitate a curselor 
de către operatorii de transport din cele 
două state şi efectuării transportului prin 
servicii regulate, în mare majoritate, de 
către operatorii de transport din Republica 
Moldova, rezultate din datele statistice, şi 
deci nerespectării principiului reciprocităţii 
prevăzut de Acordul bilateral dintre 
cele două state, s-a agreat retragerea 
dreptului de deservire a curselor Bucureşti 
– Chişinău, orele 12,00, 14,00 şi 15,30, 
precum şi suspendarea autorizării pentru 
orele menţionate, pe o perioadă de 6 luni. 
De asemenea, partea română a prezentat 
lista operatorilor de transport români ale 
căror autorizaţii vor fi retrase datorită 
neefectuării curselor pe traseele autorizate 
între cele două state.

De asemenea, părţile au convenit 
introducerea unor servicii regulate 
de persoane cu caracter sezonier, 
autorizarea acestora urmând a se realiza 
cu respectarea condiţiilor prevăzute la 
art.3 din Acordul rutier bilateral.

Partea română a informat partea 
moldoveană cu privire la o serie de aspecte 
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ridicate de operatorii de transport români şi 
anume:

- Imposibilitatea comercializării biletelor 
de călătorie în afara autogărilor;
- Imposibilitatea comercializării de pe 
teritoriul României de către operatorii de 
transport români a biletelor de călătorie 
dus-întors cu destinaţia Moldova;
- Aplicarea unor comisioane 
discriminatorii operatorilor de transport 
la vânzarea biletelor în autogări.

Partea moldoveană a informat că 
autoritatea competentă se află în plin 
proces de revizuire a cadrului legislativ 
actual, proces în cadrul căruia se va lua 
în considerare necesitatea modificării 
legislaţiei naţionale în vederea creării 

cadrului legal care să permită operatorilor 
români facilităţi similare.

De asemenea, la punctul Diverse s-au mai 
discutat:

- Aplicarea unor tarife discriminatorii la 
frontieră pentru transporturile efectuate 
în tranzit pe teritoriul Moldovei, la care 
partea moldoveană a informat că există 
un grup de lucru la nivelul ministerului 
care analizează modificarea legislaţiei 
în vederea instituirii unui regim juridic 
nediscriminatoriu de aplicare a tarifelor;
- Modificarea Acordului în vigoare 
în domeniul transporturilor rutiere în 
vederea modernizării relaţiilor bilaterale 
în acord cu normele Uniunii europene.

Stimaţi Transportatori,

In situaţia economică actuală, când costurile transportului rutier sunt în continuă 
creştere, dar veniturile nu, fiecare euro economisit contează. Acesta este 
momentul potrivit pentru a lua în considerare sistemul RO-LA, deoarece costurile 
acestui serviciu s-au redus în mod considerabil! Fiţi independenţi de preţurile 
combustibililor; reduceţi-vă costurile utilizând trenurile RO-LA!

Vă atragem atenţia asupra „Reducerilor de Primăvară 2010” care vor fi în 
vigoare până pe 31.03.2010. Nivelurile acestor noi reduceri sunt următoarele:

Un bilet dus cu reducerea de primăvară:                     470 € 
Un bilet dus-întors cu reducerea de primăvară:          840 € 
 
Special pentru dumneavoastră am prelungit Sistemul Dublei Reduceri-2 până pe 
31 martie 2010, ceea ce se concretizează printr-o extra reducere substanţială a 
costurilor. Economisiţi în plus 65 până la 120 euro per cursă pe trenurile RO-LA 
SZEGED-WELS efectuând cel puţin 10 curse/lună.
 

Datorită acţiunilor din timp biletele RO-LA sunt disponibile de la 
300 € per cursă!!!

 
Nivelul dumneavoastră de reducere poate fi uşor calculat cu ajutorul Calculatorului  
DRS-2 disponibil pe site-ul  www.hungarokombi.hu în  meniul “Rabat (DRS)”!



36

Vă reamintim că pe site-ul UNTRR se găsesc informaţii importante privind:

- TAXE RUTIERE;
- INTERDICŢII DE CIRCULAŢIE;
- GREUTĂŢI ŞI DIMENSIUNI;
- REGLEMENTĂRI SPECIALE DE CIRCULAŢIE;
- FORMALITĂŢI VAMALE;

din fiecare ţară la rubrica Info ţări – Fişe ţări.

http://www.untrr.ro/index.php?menu=fie_ri&page=fise_tari

Adresa web: http://www.untrr.ro/index.php?menu=fie_ri&page=fise_tari
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Indicii de transport rutier IRU din 51 ţări anunţă o uşoară revenire 
economică

Indicii de transport rutier IRU, o referinţă în materie de creştere a PIB-ului, 
înmatriculărilor de camioane noi şi a volumelor de transport rutier din 51 
ţări indică o uşoară revenire economică la nivel mondial.

Geneva – Indicii de transport rutier IRU, care urmăresc evoluţia PIB-ului, a 
volumelor de transport rutier şi a înmatriculărilor de vehicule din 51 economii*, 
dintre care ţările OCDE, UE, din Balcani, TRACECA şi BRIC, indică pentru 2010 
o uşoară revenire economică la nivel mondial.

Pentru fiecare din aceste ţări, indicii IRU oferă informaţii istorice privind PIB-ul 
lor, volumele de transport marfă şi înmatriculările de vehicule începând cu 2005, 
prezentând tendinţele pentru anul care vine.

Pentru ţările OCDE, indicii IRU prevăd în 2010 :

o    O creştere medie de 1,1% a PIB-ului, faţă de o scădere generală de 
      3,8% în 2009 ;
o    O creştere de 1,1% a tonajului transportat, faţă de o scădere de 3,9% 
      în 2009 ; 
o    O creştere modestă de 0,9% a înmatriculărilor de vehicule noi, adică 
      1,3 milioane de înmatriculări de camioane noi în 2010, ceea ce  este 
       net sub nivelul anului de referinţă 2005.

Responsabilul Dezvoltării durabile IRU, Jens Hügel, explică: « După un an de 
criză economică, sunt semne clare că recesiunea economică se va încheia. 
Totuşi, se constată că transportatorii sunt reticenţi să investească în vehicule 
noi şi preferă să aştepte stabilizarea creşterii economice.» 

 

 

AG/G100129/JHU ÊÊ Geneva, 6 November 2009 

 
IRU "30-BY-30" RESOLUTION 

adopted unanimously by the IRU General Assembly in Geneva on 
6 November 2009. 

IRU Resolution on a voluntary commitment of the road transport industry to reduce 
CO2 emissions by 30% by 2030. 
 

The International Road Transport Union (IRU), representing truck, bus, coach and taxi 
operators through its 180 Members in 74 countries on 5 continents, 

Considering that: 
The road transport industry – recognising the role that road transport plays in economic, 
social and environmental progress and in accordance with the IRU–s 3 –i– strategy for 
achieving sustainable development based on innovation, incentives and infrastructure – has 
taken up its responsibilities by significantly reducing toxic and non-toxic emissions by up to 
98% which helped to significantly improve air quality; 

The globalisation process has led to an increase in tourism and trade and thus transport, and 
therefore to an increase in fuel use and consequently CO2 emissions; 

Road transport is the only mode of transport that can provide high quality door-to-door 
service with in many cases a better CO2 emissions footprint than other modes of transport;  

Overall transport accounts for 30% of CO2 emissions while the commercial road transport 
industry is responsible for 3% of total CO2 emissions; 

Inadequate road infrastructure can easily triple the fuel consumption of a heavy commercial 
vehicle;  

Apart from urban distribution and short-distance road passenger transport, commercial road 
transport is and will remain dependent on oil, with no economically viable alternative in sight. 

 

Taking into account the above, the road transport industry, represented by the IRU 
and its Member Associations: 
Voluntarily commit, on the basis of innovative technologies and practices, to reduce CO2 
emissions by 30% by 2030 - calculated as transport performance in tkm and pkm and 
related to the base year 2007 - through means such as:  

 investments in innovative engine and latest vehicle technology, which can contribute to 
a reduction in fuel consumption and consequently CO2 emissions of more than 10%; 

 driver training, as provided by the IRU Academy and others, which can reduce fuel 
consumption and consequently CO2 emissions by up to 10%; 

Rezoluţia IRU “30 cu 30” 
Adoptată în unanimitate de Adunarea Generală IRU

6 noiembrie 2009 Geneva

Rezoluţia IRU traduce angajamentul voluntar al industriei de transport rutier de a reduce 
emisiile de CO2 cu 30% până în 2030

Uniunea Internaţională a Transporturilor Rutiere (IRU), reprezentând operatorii de 
camioane, de autobuze, de autocare şi de taxiuri, prin intermediul celor 180 de asociaţii 
membre prezente din 74 ţări de pe 5 continente,

Considerând că:

Industria transporturilor rutiere – recunoscând rolul pe care-l joacă transportul rutier în progresul 
economic, social şi cel privind mediul înconjurător, şi în conformitate cu strategia IRU a celor 3 
„i” pentru dezvoltarea durabilă bazată pe inovaţie, incitare (stimulente) şi infrastructură – şi-a 
asumat responsabilităţile sale în reducerea semnificativă cu până la 98% a emisiilor toxice şi 
netoxice, ceea ce a contribuit pe larg la îmbunătăţirea calităţii aerului;

Procesul de globalizare a antrenat o creştere a turismului şi comerţului, deci a transporturilor, şi 
în consecinţă o creştere a consumului de carburant şi în consecinţă a emisiilor de CO2;

Transportul rutier este singurul mod de transport care oferă servicii de calitate din poartă în poartă 
cu, în numeroase cazuri, o mai slabă emisie de carbon decât celelalte moduri de transport;

Transportul în general este responsabil cu aproximativ 30% din emisiile de CO2 în timp ce 
industria de transport rutier comercial nu reprezintă decât 3% din ansamblul emisiilor de CO2;

O infrastructură de transport neadaptată poate cu uşurinţă tripla consumul de carburant al 
vehiculelor comerciale de transport marfă;

Cu excepţia distribuţiei urbane şi a transportului rutier de pasageri pe distanţe scurte, transportul 
rutier comercial este şi va rămâne dependent de petrol, fără a exista o altă alternativă viabilă din 
punct de vedere economic. 

Având în vedere cele de mai sus, industria transporturilor rutiere, reprezentată de IRU şi 
Asociaţiile sale membre:

Se angajează voluntar, pe baza tehnologiilor şi practicilor novatoare, să reducă emisiile de CO2 
cu 30% până în 2030 – calculate ca performanţă a transportului în tkm şi pkm şi raportate la anul 
de referinţă 2007, prin recurgerea la metode cum ar fi:

● Investiţii în motoare novatoare şi tehnologiile cele mai recente în materie de vehicule, 
putând contribui la reducerea consumului de carburant şi în consecinţă a emisiilor de CO2 
cu mai mult de 10%;

Geneva, 6 Noiembrie 2009
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IRU "30-BY-30" RESOLUTION 

adopted unanimously by the IRU General Assembly in Geneva on 
6 November 2009. 

IRU Resolution on a voluntary commitment of the road transport industry to reduce 
CO2 emissions by 30% by 2030. 
 

The International Road Transport Union (IRU), representing truck, bus, coach and taxi 
operators through its 180 Members in 74 countries on 5 continents, 

Considering that: 
The road transport industry – recognising the role that road transport plays in economic, 
social and environmental progress and in accordance with the IRU–s 3 –i– strategy for 
achieving sustainable development based on innovation, incentives and infrastructure – has 
taken up its responsibilities by significantly reducing toxic and non-toxic emissions by up to 
98% which helped to significantly improve air quality; 

The globalisation process has led to an increase in tourism and trade and thus transport, and 
therefore to an increase in fuel use and consequently CO2 emissions; 

Road transport is the only mode of transport that can provide high quality door-to-door 
service with in many cases a better CO2 emissions footprint than other modes of transport;  

Overall transport accounts for 30% of CO2 emissions while the commercial road transport 
industry is responsible for 3% of total CO2 emissions; 

Inadequate road infrastructure can easily triple the fuel consumption of a heavy commercial 
vehicle;  

Apart from urban distribution and short-distance road passenger transport, commercial road 
transport is and will remain dependent on oil, with no economically viable alternative in sight. 

 

Taking into account the above, the road transport industry, represented by the IRU 
and its Member Associations: 
Voluntarily commit, on the basis of innovative technologies and practices, to reduce CO2 
emissions by 30% by 2030 - calculated as transport performance in tkm and pkm and 
related to the base year 2007 - through means such as:  

 investments in innovative engine and latest vehicle technology, which can contribute to 
a reduction in fuel consumption and consequently CO2 emissions of more than 10%; 

 driver training, as provided by the IRU Academy and others, which can reduce fuel 
consumption and consequently CO2 emissions by up to 10%; 

Rezoluţia IRU “30 cu 30” 
Adoptată în unanimitate de Adunarea Generală IRU

6 noiembrie 2009 Geneva

Rezoluţia IRU traduce angajamentul voluntar al industriei de transport rutier de a reduce 
emisiile de CO2 cu 30% până în 2030

Uniunea Internaţională a Transporturilor Rutiere (IRU), reprezentând operatorii de 
camioane, de autobuze, de autocare şi de taxiuri, prin intermediul celor 180 de asociaţii 
membre prezente din 74 ţări de pe 5 continente,

Considerând că:

Industria transporturilor rutiere – recunoscând rolul pe care-l joacă transportul rutier în progresul 
economic, social şi cel privind mediul înconjurător, şi în conformitate cu strategia IRU a celor 3 
„i” pentru dezvoltarea durabilă bazată pe inovaţie, incitare (stimulente) şi infrastructură – şi-a 
asumat responsabilităţile sale în reducerea semnificativă cu până la 98% a emisiilor toxice şi 
netoxice, ceea ce a contribuit pe larg la îmbunătăţirea calităţii aerului;

Procesul de globalizare a antrenat o creştere a turismului şi comerţului, deci a transporturilor, şi 
în consecinţă o creştere a consumului de carburant şi în consecinţă a emisiilor de CO2;

Transportul rutier este singurul mod de transport care oferă servicii de calitate din poartă în poartă 
cu, în numeroase cazuri, o mai slabă emisie de carbon decât celelalte moduri de transport;

Transportul în general este responsabil cu aproximativ 30% din emisiile de CO2 în timp ce 
industria de transport rutier comercial nu reprezintă decât 3% din ansamblul emisiilor de CO2;

O infrastructură de transport neadaptată poate cu uşurinţă tripla consumul de carburant al 
vehiculelor comerciale de transport marfă;

Cu excepţia distribuţiei urbane şi a transportului rutier de pasageri pe distanţe scurte, transportul 
rutier comercial este şi va rămâne dependent de petrol, fără a exista o altă alternativă viabilă din 
punct de vedere economic. 

Având în vedere cele de mai sus, industria transporturilor rutiere, reprezentată de IRU şi 
Asociaţiile sale membre:

Se angajează voluntar, pe baza tehnologiilor şi practicilor novatoare, să reducă emisiile de CO2 
cu 30% până în 2030 – calculate ca performanţă a transportului în tkm şi pkm şi raportate la anul 
de referinţă 2007, prin recurgerea la metode cum ar fi:

● Investiţii în motoare novatoare şi tehnologiile cele mai recente în materie de vehicule, 
putând contribui la reducerea consumului de carburant şi în consecinţă a emisiilor de CO2 
cu mai mult de 10%;

Geneva, 6 Noiembrie 2009

04 Ianuarie 2010 
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Pentru ţările BRIC, indicii IRU privind volumele de transport rutier arată pentru 
2010:

o   O creştere de 10% în China, faţă de 8% în 2009 
o   O creştere de 7,3% în India, faţă de 5,8% în 2009 
o   O creştere de 4,8% în Brazilia, faţă de 0% în 2009 şi
o   O creştere de 4,9% în Rusia, după o cădere spectaculoasă de 8,6% 
     în 2009.

«Se pare că actorii principali ai revenirii economice nu vor fi ‘vechile’ ţări OCDE, 
ci mai degrabă ţările BRIC care au suferit mai puţin din cauza crizei decât cele 
din OCDE» a concluzionat Jens Hügel.

Pentru informaţiile comparative pe ţări şi metodologia Indicilor, vezi site-ul web 
IRU (http://www.iru.org/index/indices-app)

* * *
*OCDE: Germania, Austria, Belgia, Canada, Danemarca, Spania, Statele 
Unite ale Americii, Finlanda, Franţa, Grecia, Ungaria, Irlanda, Italia, Japonia, 
Luxemburg, Olanda, Norvegia, Polonia, Portugalia, Republica Cehă, Regatul 
Unit al Marii Britanii, Slovacia, Suedia, Elveţia, Turcia.

UE: Germania, Austria, Belgia, Bulgaria, Danemarca, Spania, Estonia, Finlanda, 
Franţa, Grecia, Ungaria, Irlanda, Italia, Letonia, Lituania, Luxemburg, Olanda, 
Polonia, Portugalia, Republica Cehă, România, Regatul Unit al Marii Britanii, 
Slovacia, Slovenia, Suedia. 

BRIC: India, China, Brazilia, Rusia

BALCANI:  Albania, Bosnia-Herţegovina, Croaţia, Macedonia, Serbia, Slovenia.

TRACECA:   Armenia, Azerbaidjan, Belarus, Bulgaria, Georgia, Kazahstan, 
Kirghistan, Moldova, România, Tadjikistan, Turkmenistan, Ucraina, Uzbekistan.
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IRU "30-BY-30" RESOLUTION 

adopted unanimously by the IRU General Assembly in Geneva on 
6 November 2009. 

IRU Resolution on a voluntary commitment of the road transport industry to reduce 
CO2 emissions by 30% by 2030. 
 

The International Road Transport Union (IRU), representing truck, bus, coach and taxi 
operators through its 180 Members in 74 countries on 5 continents, 

Considering that: 
The road transport industry – recognising the role that road transport plays in economic, 
social and environmental progress and in accordance with the IRU–s 3 –i– strategy for 
achieving sustainable development based on innovation, incentives and infrastructure – has 
taken up its responsibilities by significantly reducing toxic and non-toxic emissions by up to 
98% which helped to significantly improve air quality; 

The globalisation process has led to an increase in tourism and trade and thus transport, and 
therefore to an increase in fuel use and consequently CO2 emissions; 

Road transport is the only mode of transport that can provide high quality door-to-door 
service with in many cases a better CO2 emissions footprint than other modes of transport;  

Overall transport accounts for 30% of CO2 emissions while the commercial road transport 
industry is responsible for 3% of total CO2 emissions; 

Inadequate road infrastructure can easily triple the fuel consumption of a heavy commercial 
vehicle;  

Apart from urban distribution and short-distance road passenger transport, commercial road 
transport is and will remain dependent on oil, with no economically viable alternative in sight. 

 

Taking into account the above, the road transport industry, represented by the IRU 
and its Member Associations: 
Voluntarily commit, on the basis of innovative technologies and practices, to reduce CO2 
emissions by 30% by 2030 - calculated as transport performance in tkm and pkm and 
related to the base year 2007 - through means such as:  

 investments in innovative engine and latest vehicle technology, which can contribute to 
a reduction in fuel consumption and consequently CO2 emissions of more than 10%; 

 driver training, as provided by the IRU Academy and others, which can reduce fuel 
consumption and consequently CO2 emissions by up to 10%; 

Rezoluţia IRU “30 cu 30” 
Adoptată în unanimitate de Adunarea Generală IRU

6 noiembrie 2009 Geneva

Rezoluţia IRU traduce angajamentul voluntar al industriei de transport rutier de a reduce 
emisiile de CO2 cu 30% până în 2030

Uniunea Internaţională a Transporturilor Rutiere (IRU), reprezentând operatorii de 
camioane, de autobuze, de autocare şi de taxiuri, prin intermediul celor 180 de asociaţii 
membre prezente din 74 ţări de pe 5 continente,

Considerând că:

Industria transporturilor rutiere – recunoscând rolul pe care-l joacă transportul rutier în progresul 
economic, social şi cel privind mediul înconjurător, şi în conformitate cu strategia IRU a celor 3 
„i” pentru dezvoltarea durabilă bazată pe inovaţie, incitare (stimulente) şi infrastructură – şi-a 
asumat responsabilităţile sale în reducerea semnificativă cu până la 98% a emisiilor toxice şi 
netoxice, ceea ce a contribuit pe larg la îmbunătăţirea calităţii aerului;

Procesul de globalizare a antrenat o creştere a turismului şi comerţului, deci a transporturilor, şi 
în consecinţă o creştere a consumului de carburant şi în consecinţă a emisiilor de CO2;

Transportul rutier este singurul mod de transport care oferă servicii de calitate din poartă în poartă 
cu, în numeroase cazuri, o mai slabă emisie de carbon decât celelalte moduri de transport;

Transportul în general este responsabil cu aproximativ 30% din emisiile de CO2 în timp ce 
industria de transport rutier comercial nu reprezintă decât 3% din ansamblul emisiilor de CO2;

O infrastructură de transport neadaptată poate cu uşurinţă tripla consumul de carburant al 
vehiculelor comerciale de transport marfă;

Cu excepţia distribuţiei urbane şi a transportului rutier de pasageri pe distanţe scurte, transportul 
rutier comercial este şi va rămâne dependent de petrol, fără a exista o altă alternativă viabilă din 
punct de vedere economic. 

Având în vedere cele de mai sus, industria transporturilor rutiere, reprezentată de IRU şi 
Asociaţiile sale membre:

Se angajează voluntar, pe baza tehnologiilor şi practicilor novatoare, să reducă emisiile de CO2 
cu 30% până în 2030 – calculate ca performanţă a transportului în tkm şi pkm şi raportate la anul 
de referinţă 2007, prin recurgerea la metode cum ar fi:

● Investiţii în motoare novatoare şi tehnologiile cele mai recente în materie de vehicule, 
putând contribui la reducerea consumului de carburant şi în consecinţă a emisiilor de CO2 
cu mai mult de 10%;

Geneva, 6 Noiembrie 2009
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adopted unanimously by the IRU General Assembly in Geneva on 
6 November 2009. 

IRU Resolution on a voluntary commitment of the road transport industry to reduce 
CO2 emissions by 30% by 2030. 
 

The International Road Transport Union (IRU), representing truck, bus, coach and taxi 
operators through its 180 Members in 74 countries on 5 continents, 

Considering that: 
The road transport industry – recognising the role that road transport plays in economic, 
social and environmental progress and in accordance with the IRU–s 3 –i– strategy for 
achieving sustainable development based on innovation, incentives and infrastructure – has 
taken up its responsibilities by significantly reducing toxic and non-toxic emissions by up to 
98% which helped to significantly improve air quality; 

The globalisation process has led to an increase in tourism and trade and thus transport, and 
therefore to an increase in fuel use and consequently CO2 emissions; 

Road transport is the only mode of transport that can provide high quality door-to-door 
service with in many cases a better CO2 emissions footprint than other modes of transport;  

Overall transport accounts for 30% of CO2 emissions while the commercial road transport 
industry is responsible for 3% of total CO2 emissions; 

Inadequate road infrastructure can easily triple the fuel consumption of a heavy commercial 
vehicle;  

Apart from urban distribution and short-distance road passenger transport, commercial road 
transport is and will remain dependent on oil, with no economically viable alternative in sight. 

 

Taking into account the above, the road transport industry, represented by the IRU 
and its Member Associations: 
Voluntarily commit, on the basis of innovative technologies and practices, to reduce CO2 
emissions by 30% by 2030 - calculated as transport performance in tkm and pkm and 
related to the base year 2007 - through means such as:  

 investments in innovative engine and latest vehicle technology, which can contribute to 
a reduction in fuel consumption and consequently CO2 emissions of more than 10%; 

 driver training, as provided by the IRU Academy and others, which can reduce fuel 
consumption and consequently CO2 emissions by up to 10%; 

Rezoluţia IRU “30 cu 30” 
Adoptată în unanimitate de Adunarea Generală IRU

6 noiembrie 2009 Geneva

Rezoluţia IRU traduce angajamentul voluntar al industriei de transport rutier de a reduce 
emisiile de CO2 cu 30% până în 2030

Uniunea Internaţională a Transporturilor Rutiere (IRU), reprezentând operatorii de 
camioane, de autobuze, de autocare şi de taxiuri, prin intermediul celor 180 de asociaţii 
membre prezente din 74 ţări de pe 5 continente,

Considerând că:

Industria transporturilor rutiere – recunoscând rolul pe care-l joacă transportul rutier în progresul 
economic, social şi cel privind mediul înconjurător, şi în conformitate cu strategia IRU a celor 3 
„i” pentru dezvoltarea durabilă bazată pe inovaţie, incitare (stimulente) şi infrastructură – şi-a 
asumat responsabilităţile sale în reducerea semnificativă cu până la 98% a emisiilor toxice şi 
netoxice, ceea ce a contribuit pe larg la îmbunătăţirea calităţii aerului;

Procesul de globalizare a antrenat o creştere a turismului şi comerţului, deci a transporturilor, şi 
în consecinţă o creştere a consumului de carburant şi în consecinţă a emisiilor de CO2;

Transportul rutier este singurul mod de transport care oferă servicii de calitate din poartă în poartă 
cu, în numeroase cazuri, o mai slabă emisie de carbon decât celelalte moduri de transport;

Transportul în general este responsabil cu aproximativ 30% din emisiile de CO2 în timp ce 
industria de transport rutier comercial nu reprezintă decât 3% din ansamblul emisiilor de CO2;

O infrastructură de transport neadaptată poate cu uşurinţă tripla consumul de carburant al 
vehiculelor comerciale de transport marfă;

Cu excepţia distribuţiei urbane şi a transportului rutier de pasageri pe distanţe scurte, transportul 
rutier comercial este şi va rămâne dependent de petrol, fără a exista o altă alternativă viabilă din 
punct de vedere economic. 

Având în vedere cele de mai sus, industria transporturilor rutiere, reprezentată de IRU şi 
Asociaţiile sale membre:

Se angajează voluntar, pe baza tehnologiilor şi practicilor novatoare, să reducă emisiile de CO2 
cu 30% până în 2030 – calculate ca performanţă a transportului în tkm şi pkm şi raportate la anul 
de referinţă 2007, prin recurgerea la metode cum ar fi:

● Investiţii în motoare novatoare şi tehnologiile cele mai recente în materie de vehicule, 
putând contribui la reducerea consumului de carburant şi în consecinţă a emisiilor de CO2 
cu mai mult de 10%;

Geneva, 6 Noiembrie 2009



39Buletin informativ al Uniunii Naţionale a Transportatorilor Rutieri din România



40



41Buletin informativ al Uniunii Naţionale a Transportatorilor Rutieri din România

 

 

 

 

DIAGRAME FES1 100 Km / 125 Km – de la 10 RON + tva

ANALIZOR DIAGRAME – de la  160 RON + tva

CUTIE PLASTIC DIAGRAME  – de la  12,50 RON + tva

SUPORT  DIN LEMN PENTRU DIAGRAME – de la 60 RON + tva

HUSA DIN PLASTIC PENTRU DIAGRAME – de la 2 RON + tva

DOSAR ORGANIZARE DIAGRAME (4 TURNURI) – de la 60 RON + tva

ROLE TAHOGRAF DIGITAL - FES   – de la 19,50 RON + tva

http://www.transmag.ro/
http://www.e-rovinieta.ro/
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Personalul certificat în industria transportului rutier în 2008

Milioane

Șoferi profesionişti Periculoase Întreţinere Instruire

TRANSPORT INFO 

CHINA

Capacitatea de transport

În ultimii ani, nivelul angajaţilor în transporturile rutiere a crescut în mod continuu. La 
sfârşitul anului 2008, mai mult de 21,2 milioane de persoane erau angajate în industria 
de transport rutier din China, incluzând o creştere de 1,5 milioane comparativ cu 2007.  
Intr-adevăr, 18,0 milioane angajaţi au avut certificate de competenţă profesională, 
incluzând 14,0 milioane şoferi profesionişti angajaţi în transportul rutier de pasageri şi de 
mărfuri, 0,7 milioane în transportul de mărfuri periculoase, 1,5 milioane angajaţi pentru 
întreţinere şi 0,4 milioane angajaţi în instruirea profesională.

Personalul total din industria de transport rutier din 2001 – 2008 
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Instruire
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 România Finlanda 
camion  camion  

0 5,36% 22,00% 1,57% 4,31% 
1...5 25,90% 16,00% 53,06% 23,12% 
6...10 6,25% 3,00% 9,40% 0,47% 
Peste 10 12,50% 9,00% 7,68% 0,39% 
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PARALELĂ IMPACT
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 România Finlanda 
 altele  Altele 

0 3,64% 2,73% 4,00% 3,78% 
1...5 21,82% 29,09% 44,03% 23,07% 
6...10 8,18% 7,28% 11,57% 1,31% 
Peste 10 16,37% 10,91% 10,55% 1,67% 
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 România Finlanda 
Nimic 12,50% 28,73% 

 5,21% 16,71% 
Vânzarea vehiculelor de transport 6,25% 8,39% 
Vânzarea vehiculelor de transport noilor antreprenori 5,21% 1,07% 
Concedieri 3,12% 16,79% 
Reduceri de personal 14,58% 8,89% 

 27,08% 14,15% 
 3,12% 0,43% 

 22,92% 4,84% 
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 România Finlanda 
Nimic 13,58% 27,18% 

 2,47% 13,99% 
Vânzarea vehiculelor de transport 4,94% 11,21% 
Vânzarea vehiculelor de transport noilor antreprenori 3,70% 1,24% 
Concedieri 3,70% 16,85% 
Reduceri de personal 9,88% 9,74% 

 25,93% 12,53% 
 3,70% 0,95% 

 32,10% 9,32% 
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 România Finlanda 
 22,96% 10,68% 

 2,96% 3,22% 
Reducerea procentului TVA pentru serviciile de transport 18,52% 12,68% 

 22,96% 23,40% 
Reducerea taxei pentru afacerile profitabile 5,93% 13,71% 
Reducerea impozitului pe capacitatea de operare 8,15% 25,03% 

 4,44% 7,72% 
Alte propuneri 14,07% 3,56% 
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 România Finlanda 
Favorizarea serviciilor de transport locale 16,00% 28,38% 
Respectarea acordurilor de transport 33,60% 16,14% 

 18,40% 27,10% 
Angajamentul clientului pentru sisteme de calitate 12,80% 3,23% 

 8,00% 27,48% 
 11,20% 0,68% 
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LINK-uri UTILE
MTI Ministerul Transporturilor şi Infrastructurii http://www.mt.ro/

CNADNR Compania Naţională de Autostrăzi şi Drumuri Naţionale 
din România http://www.cnadnr.ro/

RAR Registrul Auto Român http://www.rarom.ro/

ARR Autoritatea Rutieră Română http://www.arr.ro/

IGCTI
Inspectoratul General pentru Comunicaţii şi Tehnologia 
Informaţiei - Sistemul Informatic pentru Atribuirea 
Electronică (SIAE)

https://www.autorizatiiauto.ro/AutorizatiiTir/

Harta Europei cu calculator distanţe http://route2.tiscover.com/route/names1.asp?lang=en

România - Starea drumurilor naţionale http://www.andnet.ro:6060/itn/and.asp

Poliţia Română - Info trafic http://www.politiaromana.ro/prima_pagina/index.aspx

CNPR Confederaţia Naţională a Patronatului Român http://www.cnpr.org.ro/

ACPR Alianţa Confederaţiilor Patronale din România http://www.acpr.ro/nou/

Consiliul Concurenţei http://www.consiliulconcurentei.ro/



http://www.tractare.ro/
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Comunicat de presă
Şoferii de camion pot cumpăra acum Eurovignete pe internet

Langenfeld, 11 ian. 2010. – AGES a lansat cu succes un portal de internet pentru 
utilizatorii Noului Sistem de Eurovignete Electronice. Prin www.eurovignettes.eu, 
AGES extinde numărul posibilităţilor de plată pentru taxa de drum în statele semnatare 
ale tratatului privind Eurovigneta (Belgia, Danemarca, Luxemburg, Olanda şi Suedia). 
“Pagina web oferă companiilor de transport şi şoferilor de camion posibilitatea de 
a cumpăra Eurovignete online, fără înregistrare prealabilă”, explică Huib Lodder, 
managerul responsabil de Eurovignetă. “Este următorul pas în modernizarea sistemului 
de Eurovignete, după introducerea vignetei electronice în 2008.” Toate vehiculele grele 
cu o greutate încărcată brută maxim permisă de peste 12 t sunt obligate să plătească o 
taxă pentru utilizarea anumitor drumuri din statele Tratatului.

     “Suntem mândri să implementăm încă o alternativă facilă de achiziţionare a Eurovignetei 
electronice”, a declarat Rolf Herzog, Managerul General al AGES. “Utilizatorii pot 
cumpăra acum Eurovigneta 24 de ore din 24, şapte zile pe săptămână, indiferent unde 
se află. Preconizăm un număr de peste 500.000 de achiziţii pe an.” Portalul de internet 
este disponibil în engleză, franceză şi germană. Pentru plată, sunt acceptate toate 
cardurile de flotă şi de combustibil uzuale. AGES, în calitatea sa de principal furnizor 
de servicii pentru sistemul de Eurovignete, operează pagina www.eurovignettes.eu în 
numele statelor Tratatului.

Despre AGES:
AGES este principalul furnizor european de servicii în domeniile management contractual, 
facturare şi gestionare plăţi pentru taxele de drum. Noi suntem responsabili pentru 
încasarea a peste 4 miliarde de euro pe an din taxe de drum. AGES este formată din 
mai multe companii care operează în 13 ţări la nivel european. Compania a fost fondată 
în 1994 cu ocazia lansării sistemului de Eurovignete.

 
Pentru mai multe informaţii contactaţi-ne la :
AGES ETS GmbH
Jörg Müller / Biroul de presă
Berghausener Straße 96
D – 40764 Langenfeld
Telefon: +49 2173 3346 – 152  E-mail: presse@ages.de
Fax: +49 2173 3346 – 29  Pagină web: www.ages.eu
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NOTĂ: Cursurile valutare de mai sus, stabilite de BNR, sunt 
valabile pentru ziua următoare celei menţionate în tabel.

DATA EUR USD CHF EUR/
USD

EUR/
CHF

4.ian.2010 4.2265 2.9401 2.8419 1.4375 1.4872
5.ian.2010 4.2077 2.9186 2.8345 1.4417 1.4845
6.ian.2010 4.162 2.8987 2.8051 1.4358 1.4837
7.ian.2010 4.1721 2.9089 2.8158 1.4343 1.4817
8.ian.2010 4.1679 2.9143 2.8134 1.4302 1.4814
11.ian.2010 4.1383 2.8489 2.804 1.4526 1.4759
12.ian.2010 4.1355 2.8511 2.802 1.4505 1.4759
13.ian.2010 4.1215 2.8388 2.7884 1.4518 1.4781
14.ian.2010 4.1286 2.8454 2.7892 1.4510 1.4802
15.ian.2010 4.1167 2.8609 2.7872 1.4390 1.4770
18.ian.2010 4.1008 2.8513 2.7806 1.4382 1.4748
19.ian.2010 4.1097 2.8687 2.7818 1.4326 1.4774
20.ian.2010 4.1196 2.9043 2.7912 1.4184 1.4759
21.ian.2010 4.144 2.9528 2.8151 1.4034 1.4721
22.ian.2010 4.1382 2.9255 2.8151 1.4145 1.4700
25.ian.2010 4.1252 2.9079 2.8028 1.4186 1.4718
26.ian.2010 4.1319 2.9309 2.8088 1.4098 1.4711
27.ian.2010 4.1179 2.9273 2.7979 1.4067 1.4718
28.ian.2010 4.1318 2.9502 2.8051 1.4005 1.4730
29.ian.2010 4.122 2.9509 2.8101 1.3969 1.4669
1.feb.2010 4.0805 2.9358 2.7719 1.3899 1.4721

Evoluţia principalelor valute 
4 ianuarie - 1 februarie 2010

În aceastã rubricã dorim sã prezentãm transportatorilor 
şi publicului larg, inclusiv autoritãţilor, situaţii actuale 
întâlnite pe drumurile din România. Astfel transportatorii 
vor cunoaşte mai bine zonele periculoase şi vor putea evita 
pericolele, pânã autoritãţile vor putea reacţiona. Gropi, 
denivelãri, marcaje rutiere necorelate sau expirate (dupã 
terminarea lucrãrilor, cel mai frecvent dungile galbene 
pentru devierea circulaţiei rãmân pe şosea) sunt elemente 
care pun în pericol viaţa şi siguranţa celor din trafic. 

Aşteptãm pozele dumneavoastrã cu situaţii întâlnite pe 
drumurile din România pe adresa office@untrr.ro pentru a 
fi publicate în cadrul rubricii „Drumurile noastre toate!“

„Drumurile noastre toate!“
Se vor întâlni vreodatã cu 
autostrãzile din UE?BIROURI 

REGIONALE

Jud.
Oraş Persoană de 

contact Adresă

Telefon mobil Telefon/fax Adresă e-mail

1. B

Bucureşti* Florina 
Sburlan

Str. Ienăchiţă Văcărescu 
60, sect. 4, C.P. 040157

0720-999.232
021-336.77.88

office@untrr.ro
021-335.65.38

2. AR

Arad* Hârlău 
Simona

Str. Prunului nr. 66; 
C.P. 310214

0728-979.255 0257-254.384 arad@untrr.ro

Pecica Iuhoş Florin Str. 1, nr. 294

0720-999.231 0257-469.370 arad@untrr.ro

3. AG

Piteşti*
Stoica Paul
Vlaicu 
Loredana

Cartier Popa Şapcă, str. Sf. 
Vineri, bl. P16, sc. B, ap. 2, 
parter; C.P. 110024

0720-999.230
0720-999.209

0248-610.054 pitesti@untrr.ro

4. BH
Oradea* Carmen Oşvat Şos. Borşului nr. 53

0720-999.259 0259-316.391 oradea@untrr.ro

5. CJ
Cluj Pop Adrian Str. Traian nr. 48; 

C.P. 400046

0720-999.250 0264-593.330 cluj@untrr.ro

6. MS

Târgu 
Mureş*

Bucur Rodica Str. Călăraşilor nr. 82; 
C.P. 540320

0720-999.244 0265-217.899 mures@untrr.ro

7. SB
Sibiu* Alămorean 

Marinela
Str. Cojocarilor, nr. 2; 
C.P. 550177

0720-999.246 0269-223.130 sibiu@untrr.ro

8. SM
Satu Mare* Lorenţ 

Cerasela
Str. Martirilor Deportaţi 
nr. 10; C.P. 440025

0720-999.247 0261-713.262 satumare@untrr.ro

9. SV
Suceava* Neamţu 

Daniela

Str. Ştefan cel Mare, nr. 
47, bl. A1, sc. A, ap. 2; 
C.P. 720054

0720-999.248 0230-520.191 suceava@untrr.ro

10. HD
Deva Martinovici 

Gilbert Alin

B-dul Nicolae Bălcescu, 
nr. 24B, ap.1A, Complex 
Villa Park; C.P. 330117

0720-999.205 0254-235.229 deva@untrr.ro

11.  IS

Comuna 
Rediu*

Săvinescu 
Decebal

Sat Rediu, bloc Diana, 
tronson 2, demisol; 
C.P. 707405

0720-999.242 0232-278.140 iasi@untrr.ro

12. TM
Timişoara Cota Adrian-

Ioan
Bd. Take Ionescu 51; 
C.P. 300070

0727-340.134 0256-430.345 timis@untrr.ro
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PREŢUL LITRULUI DE MOTORINĂ LA POMPĂ
25 IANUARIE 2010 (în euro)

Ţara Preţ fără 
taxe Accize Preţ fără 

TVA
% taxe 

specifice TVA Valoarea 
TVA

Preţ cu 
toate 
taxele 
incluse

% (Accize 
+ TVA)

Indice al 
preţului 
fără TVA
(Franţa = 

100)
GERMANIA 0.48170 0.47040 0.9521 49.4% 19.0% 0.181 1.1330 57.5% 106.11

AUSTRIA 0.46157 0.38593 0.8475 45.5% 20.0% 0.170 1.0170 54.6% 94.46

BELGIA 0.46777 0.35289 0.8207 43.0% 21.0% 0.172 0.9930 52.9% 91.46

BULGARIA 0.44227 0.30678 0.7491 41.0% 20.0% 0.150 0.8989 50.8% 83.48

CIPRU 0.51589 0.25570 0.7716 33.1% 15.0% 0.116 0.8873 41.9% 86.00

DANEMARCA 0.51619 0.38299 0.8992 42.6% 25.0% 0.225 1.1240 54.1% 100.22

SPANIA 0.51785 0.34040 0.8583 39.7% 16.0% 0.137 0.9956 48.0% 95.65

ESTONIA 0.49827 0.36986 0.8681 42.6% 18.0% 0.156 1.0244 51.4% 96.75

FINLANDA 0.55511 0.33012 0.8852 37.3% 22.0% 0.195 1.0800 48.6% 98.66

FRANŢA 0.46934 0.42790 0.8972 47.7% 19.6% 0.176 1.0731 56.3% 100.00

GRECIA 0.56204 0.30997 0.8720 35.5% 19.0% 0.166 1.0377 45.8% 97.19

UNGARIA 0.50220 0.33920 0.8414 40.3% 20.0% 0.168 1.0097 50.3% 93.78

IRLANDA 0.53535 0.40920 0.9446 43.3% 21.0% 0.198 1.1429 53.2% 105.27

ITALIA 0.53296 0.42300 0.9560 44.2% 20.0% 0.191 1.1472 53.5% 106.54

LETONIA 0.49339 0.33098 0.8244 40.1% 21.0% 0.173 0.9975 50.5% 91.88

LITUANIA 0.51593 0.27427 0.7902 34.7% 19.0% 0.150 0.9403 45.1% 88.07

LUXEMBURG 0.49488 0.30200 0.7969 37.9% 15.0% 0.120 0.9164 46.0% 88.81

MALTA 0.46963 0.35240 0.8220 42.9% 18.0% 0.148 0.9700 51.6% 91.62

OLANDA 0.46482 0.41322 0.8780 47.1% 19.0% 0.167 1.0449 55.5% 97.86

POLONIA 0.48747 0.27326 0.7607 35.9% 22.0% 0.167 0.9281 47.5% 84.79

PORTUGALIA 0.53726 0.36441 0.9017 40.4% 20.0% 0.180 1.0820 50.3% 100.49

REPUBLICA CEHĂ 0.52055 0.37745 0.8980 42.0% 19.0% 0.171 1.0686 51.3% 100.08

ROMANIA 0.49755 0.25174 0.7493 33.6% 19.0% 0.142 0.8917 44.2% 83.51

REGATUL MARII BRITANII 0.46261 0.63007 1.0927 57.7% 15.0% 0.164 1.2566 63.2% 121.78

SLOVACIA 0.47499 0.48131 0.9563 50.3% 19.0% 0.182 1.1380 58.3% 106.58

SLOVENIA 0.48133 0.43200 0.9133 47.3% 20.0% 0.183 1.0960 56.1% 101.79

SUEDIA 0.46211 0.41707 0.8792 47.4% 25.0% 0.220 1.0990 58.0% 97.99

ROVINIETE PRIN UNTRR!
UNTRR, respectând legislaţia în vigoare, 
respectiv Ordonanţa de Urgenţă a Guvernului nr. 
157/19.12.2007 publicată În Monitorul Oficial 
nr. 885/27.12.2007, vinde roviniete atât utilizatorilor 
români, cât şi străini.

Vă aşteptăm la oricare din sediile noastre 
pentru a vă încheia  ROVINIETA!

ROVINIETE ACUM PUTEŢI CUMPĂRA ŞI ON-LINE
www.e-rovinieta.roNOU
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TRANSPORT INFO - FRANŢA

Țara Înmatriculări în noiembrie 2009 Evoluţia în scădere anuală

ecall Rappel 2008 (pe 12 luni)

Piaţa vehiculelor industriale

Înmatriculări şi segmente ale pieţii constructorilor în Franţa ( peste 5 tone)

Sursa: CCFA - Franţa

Diverse

August 2009

88

111

103

492

151

203

235

297

Volvo

Scania

Camioane
Renault

Camioane
Renault

Daf

Iveco

Man

Mercedes
30,2 %

Total 
1630

e

Diverse
693

5 739

4 156

19 359

6 579

5 839

5 530

9 610

Volvo

Scania

Daf

Iveco

Man

Mercedes

11,4 %
1,2 %

7,2 %

30,2 %

10 % 10,2 %

9,6 %

16,7 %

Total 
57 504

Sursa: ACEA - Franţa

Sursa: Transport Info Hebdo, 15 ian. 2010, nr. 263 

Înmatriculări de vehicule de peste 16 tone

Germania 2 595 unități -33,2%

Belgia 300 unități -44,9%

Spania 939 unități -32,2%

Franţa 2 035 unități -40,8%

Italia 968 unități -44,3%

Luxemburg 35 unități -67,6%

Olanda 446 unități -55%

Marea Britanie 2 736 unități -9,4%

Uniunea europeană 11 063 unități -36%

În Europa de Vest

Decembrie 2009

36

198

96

846

36,8 %

4,2 %

4,2 %

1,6 %
14,1 %

10,9 %

14,6 %

7,8 %

323

251

224

322
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Remuneraţii anuale convenţionale 2008 (1) Cheltuieli de deplasare (2)

Şofer distanţă mare
(200 ore) 24 398,39 € Diurnă pentru masă

(începând cu 01/01/09) 12,08 €

Şofer distanţă scurtă
(169 ore) 19 614,95 € Diurnă numai pentru o masă

(începând cu 01/01/08) 7,44 €

Muncitor sedentar
(151,67 ore) 17 171,71 € Diurnă specială

(începând cu 01/01/08) 3,27 €

Salarii de referinţă Diurnă pentru gustare
(începând cu 01/01/08) 6,54 €

Salariu minim interprofesional
(la 01/01/10) 8,86 € Cheltuieli de deplasare (2)

Nivel orar „muncitori din 
transportul rutier de mărfuri”
(la 29/05/08)

9,16 € 1 masă + 1 cazare 
 (începând cu 01/01/08) 38,62 €

Plafon lunar al securităţii 
sociale
(la 01/01/09)

2 859 € 2 mese + 1 cazare
(începând cu 01/01/08) 50,70 €

(1) Coeficient 150 M la angajare, şoferi la distanţă mare şi mică. (2) Indemnizaţii majorate cu 18% în caz de deplasare în străinătate.

TRANSPORT INFO - FRANŢA

Sursa: l’Argus de l’Automobile - Franţa
Maşini de ocazie

Utilitare uşoare 2007 2005 2003

Renault Master 14 500 €
T35 L3H2 dCi120 Cft

8 950 €
T35 L3H2 dCi120

5 350 €
T35 L3H2 2.2dCi

Iveco Daily 14 900 €
35S 12V12

10 100 €
35C 12V12

5 750 € 
35C 11V12

Fiat Ducato 15 100 €
3.3 LH2 Mjt120

8 200 €
Maxi L2B 2.3 JTD

5 600 €
Maxi L2B 2.8JTD

Citroen Jumper 14 000
35 L3H2 Hdi 120 Cft

8 650 €
35LH 2.8HDi

5 600 €
35LH 2.8HDi

Mercedes Sprinter 16 200 €
311 43S 3t5

10 800 €
316 40S 3t5

6 100 €
311 35S 3t5

Peugeot Boxer 14 500 €
335 L3H2 Hdi 120

8 150 €
350LH 2.2 HDI

5 650 €
350LH 2.8Hdi

Ford Transit 15 100 €
350L TDCi140

8 450 € 
350L TD115

5 400 €
350L 7D125

Tractoare rutiere

Daf 39 400 €
XF 105.410 Space Cab

23 750 €
XF 95.430 Space Cab

12 950 €
95XF 430 Space Cab

Iveco 37 700 €
Stralis AT440S45 TP

22 550 €
Stralis AT440S43 TP

12 310 €
Stralis AT440S43 TP

Man 36 400 €
TGA 18.440 LX

22 650 €
TGA 18.410 FLS-LX

12 360 €
TGA 18.410 FLS-LX

Mercedes 37 800 €
Actros l841 LS 36 E

19 710 €
Actros l836 LS 36 E

12 790 €
Actros 1843 LS 36 E

Camioane Renault 43 800 €
Magnum 460.19 T

22 050 €
Magnum 400.19 T

11 980 €
Magnum 400.19 T

Scania 40 200 €
R420 LA Highline

23 750 €
R420 LA Highline

13 110 €
R124 LA 420 Topline

Volvo 37 200 €
FH 400 Euro 4

23 750 €
FH 440 Globetrotter

12 350 €
FH12.420
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TRANSPORT INFO - FRANŢA

Sursa: Ministerul Muncii - Franţa
Piaţa forţei de muncă în Transporturi şi Logistică

>Şoferi
Coduri ROME N4105 și N4101

>Tehnicieni şi cadre în Transport 
şi Logistică
Coduri ROME N13

> Personal în domeniul logistică
Coduri ROME N11 și N12 

Furnizori *TRM Furnizori *TRM Bărbaţi Femei Total Bărbaţi Femei Total
Solicitări de forţă de muncă 
la sf. lunii noiembrie 2009 

Oferte în noiembrie
 2009

Solicitări de forţă de muncă la 
sf. lunii noiembrie 2009

Oferte în 
noiembrie

2009

Solicitări de forţă de muncă
 la sf. lunii noiembrie 2009

Oferte în 
noiembrie

2009
*TRM - Transport rutier de marfă

8 997

8 807

1 695 2 211 

13 201 

17 373 

29 420

5 507

195 486

224 906

4 172

814

Sursa: INSEE - Franţa
Economia generală

PREȚUL DE CONSUM

Noiembrie 2009

119,64
Indice de bază 100 în 1998

COSTUL CONSTRUCŢIEI

trimestrul 3 - 2009

1502
Indice de bază 100 în trimestrul 4 1953

PRODUCŢIA INDUSTRIALĂ

Noiembrie 2009

89,6%
Indice de bază 100 în 2005 (date CVS-CJO)

SOLICITĂRI FORŢĂ DE MUNCĂ

Noiembrie 2009

2630400
În sensul BIT 

CREŞTEREA PIB 

trimestrul 3 - 2009

0,30%

NIVEL ŞOMAJ

trimestrul 3 - 2009

9,5%
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TRANSPORT INFO - FRANŢA

Sursa.Comitetul Naţional Rutier.  Media în iunie 2009 - Franţa 
Costuri per vehicul 

Cost pe km Cost pe zi 1 h timp de 
serviciu

 Tractor semiremorcă 40 t (iunie) 0,444 € 166,64 € 21,74 €

 Remorchere de volum mare 40 t 0,620 € 175,05 € 21,68 €

 Tractor semiremorcă frigorifică 40 t 0,557 € 217,04 € 22,96 €

 Tractor semiremorcă benă TIP 40 t 0,572 € 143,71 € 16,88 €

 Tractor semiremorcă benă cerealieră 55 m3 0,577 € 164,24 € 20,96 €

 Camion remorcă cu platformă pentru transportat 
turisme 35 tone 0,514 € 192,97 € 21,18 €

 Tractor semiremorcă şasiu port containere 40 t 0,515 € 168,38 € 19,53 €

 Tractor semiremorcă cisternă alimentară inox 
40 t 0,534 € 167,70 23,10 €

 Tractor semiremorcă cisternă alimentară 
bitronconică 40 t 0,534 € 179,12 € 23,10 €

Transport regional 
(indice de bază 100 decembrie 2000 în 40 tone)

Decembrie 2009 
(raportat la noiembrie 
2008)

121,63 - 1,17%
Cheltuieli de deplasare

3,1%

Taxe de structură 
14,8%

Motorină 
21,3%

Întreţinere
9,5%

Material regional
13,8%

Infrastructuri
4%Şofer regional

33,5%

Transport la distanţă mare
(indice de bază 100 decembrie 2000 în 40 tone)

Decembrie 2009 
(raportat la noiembrie 
2008)

123,80 - 1,43%
Cheltuieli de deplasare

6,4%

Taxe de structură 
14,1%

Motorină 
22,4%

Întreţinere
8,4%

Material
pe distanţă lungă

13,2%

Infrastructuri
6,1%Şofer 

pe distanţă lungă
29,4%

Sursa: CNR - Franţa

Sursa: Coface SCRL - Franţa

Evoluţia costului

Nou înfiinţate – Desfiinţate

Întreprinderi de transport rutier din iulie 2008 în septembrie 2009

NOU ÎNFIINŢATE
3155 întrep.

DESFIINŢATE
1658 întrep.

- 15,44% +38,05%
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24-27  Martie 2010
Tel/fax +373 22 81   

446
Mob.069063352
E-mail      

moldexpo_park@
mail.ru

Stima i Domni!

 invit m s vizita i a 3-a edi ie a Expozi iei Interna ionale Specializate „Transport. Logistica”
– unica manifestare de profil din Moldova, ce se va desf ura în perioada 24-27 martie  în
pavilioanele C.I.E. „Moldexpo” S.A.

Co-organizator: Asocia ia Interna ional  a Transportatorilor Auto din Moldova (AITA)
Sponsor General: Expedit Euro Trans
Partener informa ional general: Auto Expert
Partener Media: Auto Bazar

COMPARTIMENTELE TEMATICE:

RANSPORT

• Tipuri de transport (transport auto, aerian, feroviar, fluvial i maritim)
• Vehicule pentru toate tipurile de transport
• Servicii de transportare i servicii auxiliare (servicii de transportare a m rfii  a 

pasagerilor, servicii de livrare expres  curierat, expediere, asigurare, servicii vamale, 
servicii financiare i leasing, înc care – desc rcare, pr tirea m rfii pentru transportare, 
depozitare  trare, securitatea transporturilor)

• Infrastructura transportului (drumurile, aeroporturi, terminale vamale, parc ri, sta ii de 
alimentare, repara ia  deservirea tehnic  a mijloacelor de transport, sisteme de 
dispecerat, sisteme de alarm , echipamente pentru lucr rile de înc rcare – desc rcare, 
pentru depozite  terminale, sisteme de transport intermodale, proiectare, construc ie, 
repara ia i deservirea drumurilor, sisteme de prelucrare a datelor, sisteme informatice 
pentru transportare, sisteme de navigare  comunicare)

LOGISITICA
• Tipurile de logistic (de transport, vamal , de cum rare, antrepozitare, corporativ , 

industrial , managementul stocurilor)
• Centre logistice
• Audit logistic
• Tehnologii informa ionale i mijloace de comunicare în logisti  

Participan i: întreprinderile de transport i logistic , dealerii de automobile, companiile de 
asigur ri, expediere, leasing, produc torii de utilaje de înc rcare – desc rcare  depozitare,
speciali ti din domeniul tehnologiilor informa ionale, companii de curierat, organiza iile i 
institu iile din domeniul transportului i logisticii. La expozi ie vor fi prezente companii din Rusia,
Romania, Republica Moldova

Program: seminare, conferin e, prezent ri de firme

Telefon de contact +373/ 22 810-429, 069063352
Project manager Ciocanu Ana
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INDICI TRANSPORT RUTIER - ARMENIA

INDICI TRANSPORT RUTIER - OECD

INDICI TRANSPORT RUTIER - ALBANIA

Indicatori Transport Rutier pentru: ARMENIA

Bază Prevedere

Index 1990 – 
Trim. I

2009 – 
Trim. IV

2010 – 
Trim. IV

Categorie Index Valoare Index Valoare Index Valoare

Transport rutier de 
mărfuri  (Milioane tone) 100,0 4,5 128,7 5,8 128,7 5,8

PIB ($ Miliard) 100,0 13,7 115 15,7 115 15,7

Înmatriculare Camion
(Număr Înmatriculări) 100,0 736 128,73 947 128,73 947

Bază Prevedere

Index 1990 – 
Trim. I

2009 – 
Trim. IV

2010 – 
Trim. IV

Categorie Index Valoare Index Valoare Index Valoare

Transport rutier de 
mărfuri  (Milioane tone) 100,0 15,1 115,8 17,5 115,8 17,5

PIB ($ Miliard) 100,0 17,5 121 21,1 121 21,1

Înmatriculare Camion
(Număr Înmatriculări) 100,0 2999 179,06 5370 179,06 5370

Indicatori Transport Rutier pentru:  ALBANIA

Indici IRU

Bază Prevedere

Index 1990 – 
Trim. I

2009 – 
Trim. IV

2010 – 
Trim. IV

Categorie Index Valoare Index Valoare Index Valoare

Transport rutier de 
mărfuri  (Milioane tone) 100,0 28148,8 104,8 29508,9 104,8 29508,9

PIB ($ Miliard) 100,0 28955,6 102,7 29733,5 102,7 29733,5

Înmatriculare Camion
(Număr Înmatriculări) 100,0 1328978 97,75 1299128 97,75 1299128

Indicatori Transport Rutier pentru: OECD
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PRODUSE DAKO – SOLUŢII LOCALE DiTach
MANAGEMENTUL  LOCAL  AL  DATELOR TAHOGRAFELOR
DIGITALE  ŞI AL CARDURILOR  CONDUCĂTORILOR  AUTO

COMENZI ŞI RELAŢII SUPLIMENTARE LA :
Tel: 021 – 336.77.88, Fax: 021 – 337.44.69

E-mail: dako@untrr.ro
www.transmag.ro

Solutii integrate :

*   Preţurile se calculează în RON la cursul BNR+2%, din data facturării şi nu includ TVA.

Produse individuale si extensii :

Denumire produs Conţinut pachet Preţ (€)*
Preţ (€)*
MEMBRII 
UNTRR

DAKO-DiTach1 Cheie DAKO  + Adaptor DAKO +  Software  
DAKO-TachoView 495 €    450 €

DAKO-DiTach2 
Cheie DAKO + Adaptor DAKO + Software 

DAKO-TachoView /  Software DAKO-
TachoScan + Cititor de carduri

860 € 790 €

Cheie DAKO            Cheie DAKO pentru descarcare date / 
instructiuni de utilizare 140 € 120 €

Adaptor DAKO          Adaptor DAKO (cheie/USB) decarcare date 110 € 100 €

Cablu extensie 
DAKO Cablu extensie DAKO (0,6m) 40 € 36 €

DAKO-TachoView         Software DAKO-TachoView + instructiuni de 
instalare si operare 280 € 250 €

DAKO-Cititor de 
carduri  

Cititor de carduri DAKO (card sofer, card 
companie) / instructiuni de utilizare 80 € 60 €

DAKO-IP 
TachoStation    

Statie de descarcare date  + instructiuni de 
instalare si utilizare 1.900 € 1.800 €



 

              
DENUMIREA SERVICIULUI Preţ (€)*

INREGISTRARE COMPANIE (crearea contului) se achită o singură dată, pentru un an, 
la semnarea contractului

20 €

IDENTIFICARE COMPANIE se achită anual, după primul an, pe 
durata derulării contractului

10 €

ABONAMENT  PENTRU 1 - 4  VEHICULE se achită  lunar, cu 10 descărcări 
incluse, pentru fiecare vehicul.

9 €

ABONAMENT  PENTRU 5 -19 VEHICULE se achită lunar,  cu 10 descărcări 
incluse pentru fiecare vehicul. 8 €

ABONAMENT PENTRU 20 - 49 VEHICULE se achită lunar,  cu 10 descărcări 
incluse pentru fiecare vehicul

7 €

ABONAMENT DESCĂRCARE DATE  PENTRU > 50 
VEHICULE

se achită lunar, cu 10 descărcări 
incluse pentru fiecare vehicul

6 €

DESCĂRCĂRI SUPLIMENTARE fiecare descărcare peste numărul de 
descărcări alocat

1 €

SMS ATENŢIONARE DATĂ LIMITĂ DE DESCĂRCARE mesaje SMS de informare dată limită 
descărcare date

0,15 €

EXPEDIERE DOCUMETE PRIN POŞTĂ expedieri facturi, documentaţii, etc 1 €

 *Preţurile se calculează in lei la cursul BNR+2% din data facturării şi nu includ TVA.

C o m e n z i  ş i  r e l a ţ i i  s u p l i m e n t a r e :
T e l .  0 2 1  –  3 3 6 . 7 7 . 8 8 ,  F a x  0 2 1  –  3 3 7 . 4 8 . 5 3 ,  e - m a i l : d a k o @ u n t r r . r o

TachoStation în Romania prin UNTRR, reprezentant unic.

http://www.tachoweb.ro/
http://www.tachoweb.ro/


62

Biblia Transporturilor 2008: peste 
1000 de pagini cu texte legislative, 
oferind o colecţie completă de 
legislaţie specifică transporturilor 
rutiere, pregătită şi promovată în 
parteneriat de către UNTRR, cu 
sprijinul Ministrului Transporturilor, 
domnul Ludovic Orban. Preţul 
publicaţiei este de 99 RON (TVA 
inclus),UNTRR asigurând gratuit 
membrilor sãi expedierea poştalã. 
Poate fi comandatã acum la sediul 
UNTRR din Bucureşti şi la birourile 
UNTRR din ţarã. Preţul publicaţiei 
este de 99 RON (TVA inclus), UNTRR 
asigurând membrilor sãi expedierea 
poştalã gratuitã.

L o g i s t i c a ,  d i s t r i b u ţ i a  ş i 
t r a n s p o r t u l  m ă r f u r i l o r
 - prezintă situaţii şi recomandări care 
tratează schimburile şi transporturile      
internaţionale

Autobuzele in slujba transportului 
public rutier si turistic

Ghid al 
Pictogramelor 
Tahografului Digital 
si al Rapoartelor 
Imprimate

Reguli privind orele de conducere ale 
soferilor in UE
Pliante şi stickere pregătite cu sprijinul 
Asociaţiei Transportatorilor de Marfă 
din Marea Britanie (FTA), prezentând 
sintetic şi explicit principalele cerinţe 
ale reglementărilor sociale europene, 
pentru o mai buna informare si 
reamintire a conducătorilor auto:
* Pliantul "Reguli cu privire la orele de 
condus şi timpul de lucru al şoferilor 
în UE";
* Pliantul "Ghid al Pictogramelor 
Tahografului Digital şi al Rapoartelor 
Imprimate";
* Sticker-ul "Reguli cu privire la orele 
de condus ale şoferilor în UE;
* Sticker-ul "Lista zilnică de verificare a 
vehiculului";

Bazele exploatării 
autovehiculelor de marfă în trafic 
intern şi internaţional - un ghid 
necesar oricărui operator de 
transport care nu a mai efectuat 
sau care efectuează transporturi 
auto.

Linii directoare IRU in materie de 
siguranţă pentru transportul de 
persoane: un ghid util destinat 

Manualul managerului 
Lucrarea prezintă modalităţile şi 
mijloacele utilizate în conducerea şi 
desfăşurarea propriu-zisă a activităţii 
de transport rutier.

Broşură bilingvă româno-bulgară cu 
legislaţia privind circulaţia pe drumurile 
publice aplicabilă în România şi 
cu legislaţia privind circulaţia pe 
drumurile publice aplicabilă în Bulgaria. 
Informaţia din broşură este utilă tuturor 
companiilor de transport din România 
care desfăşoară activităţi de transport 
către Bulgaria sau în tranzit prin 
Bulgaria deoarece prezintă în limba 
română legislaţia aplicabilă în Bulgaria.

Publicaţii UNTRR

Date şi cifre privind transportul cu 
autobuzul şi autocarul în Europa

Date şi cifre privind transportul cu 
camioane în Europa

transportatorilor şi şoferilor de autobuze, 
autocare şi taxiuri, cuprinzând 
recomandări şi instrucţiuni voluntare 
în materie de siguranţă rutieră şi 
securitate a şoferilor, pasagerilor 
şi vehiculului, adoptate de membrii 
Consiliului de Transport Persoane al 
Uniunii Internaţionale a Transporturilor 
Rutiere - IRU.
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Broşura IRU "Ştiaţi că? - date despre 
transportul rutier şi petrol", oferind 
informaţii deosebit de interesante 
cu privire la consumul de petrol şi 
eficienţa noilor tehnologii, alternativa 
bio-combustibililor, dimensiunea 
taxelor guvernamentale în preţul 
motorinei, rolul transporturilor rutiere 
într-o economie globalizată.

Aplicarea legislaţiei UE în transportul 
rutier de marfă..." - Furnizează 
o evaluare a calităţii, cantităţii şi 
eficienţei controalelor şi sancţiunilor 
din toate statele membre UE în 
legătură cu respectarea dispoziţiilor 
privind siguranţa rutieră.

Studiu global privind infracţiunile 
economice pe anul 2009. 

Prezentare a pieţii transporturilor 
rutiere de marfă din România, priorităţi 
de creştere, oportunităţi, opţiuni 
strategice dar şi previziuni pentru 
2009-2013.

Fişe de siguranţă pentru şoferii profesionişti, pregătite 
cu sprijinul IRU si al Ministerului Transporturilor 
din România, pentru o bună informare a 
conducătorilor auto. Fişele sunt plastifiate, pentru 
a fi rezistente la utilizare intensivă de către 
conducătorii auto, fiind un instrument util la bordul 
vehiculului, care îi ajută pe şoferii profesionişti să 
preîntâmpine o serie de evenimente şi să crească 
siguranţa rutieră, oferind sfaturi utile cu privire la 
verificările necesare cursei şi la comportamentul 
prudent în trafic:
* Fişa de securitate a şoferului de camion;
* Fişa de securitate a şoferului de autocar;
* Fişa de securitate a şoferului de taxi;
* Fişa de securitate rutieră în tuneluri pentru 
şoferii profesionişti.

Recomandările europene privind 
cele mai bune practici în domeniul 
securizării încărcăturii pentru 
transportul rutier
- Ediţia a doua -

Fişa de securitate a 
şoferului profesionist 
pentru circulaţia prin 
tuneluri

Staţiile de spălare a 
autovehiculelor de transport 
mărfuri periculoase, din Europa, 
ediţia 2008.

Fişa de securitate a 
şoferului de camion

Fişa de securitate a 
şoferului de taxi

Fişa de securitate a 
şoferului de autocar

„Transporturi rutiere agabaritice 
- orientări europene pentru bune 
practici" - Aceste orientări constituie 
un nou instrument complementar 
legislaţiei şi normelor europene, o 
listă de reguli şi proceduri considerate 
a fi cele mai bune în domeniul lor, 
strânse de profesionişti în beneficiul 
profesioniştilor

Manualul şoferului 
Lucrare deosebit de utilă pregătirii 
profesionale din domeniul 
transportului rutier, reprezentând 
un îndrumar practic şi eficient 
într-un sistem grupat al legislaţiei 
de bază specifică transporturilor 
rutiere pentru asigurarea protecţiei şi 
siguranţei rutiere.

Instrucţiuni scrise Pliantul conţine 
instrucţiuni pentru transport de 
mărfuri ADR, etichetele de pericol 
şi semnificaţia lor, echipamentul de 
protecţie necesar. 



CENTRU PROFESIONAL ÎN DOMENIUL TRANSPORTURILOR

PRIN CALITATEªI COMPETENÞÃ

REZOLVÃ PROMPT ªI EFICIENT IMPERATIVELE PROFESIONALE
DIN ACTIVITATEA OPERATORILOR DE TRANSPORT RUTIER

Pentru relaþii suplimentare ºi înscrieri la cursuri puteþi sã ne contactaþi la sediul
Centrului din

www.promotrans.ro

Str. Bacãu nr. 2-6, Sector 5, Bucureºti
Tel./Fax: 021 4567345 GSM: 0720 999225

P R O M O T R A N S

AUTORIZAT

ASIGURÃ

ORGANIZEAZÃ

pregãtirea conducãtorilor auto pentru obþinerea
atestatelor ºi certificatelor profesionale necesare în transporturi:

de mãrfuri
de persoane
cu vehicule agabaritice
în regim de taxi
de mãrfuri periculoase

la solicitare:
Programe de evaluare ºi selecþie profesionalã a utilizatorilor
de autovehicule din orice firmã
Stagii de perfecþionare în tehnicile de conducere auto.

de Ministerul Transporturilor ca centru de pregãtire ºi
perfecþionare a personalului din transporturile rutiere:

Conducãtori auto
Coordonatori de transport
Consilieri de siguranþã pentru marfuri periculoase
Instructori auto
Profesori de legislaþie rutierã
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Birouri regionale U.N.T.R.R.
Program de lucru: Luni-Vineri 8-17

1. Bucureºti*
Mãdãlina Gãrdãreanu, Florina Sburlan
Str. Ienãchiþã Vãcãrescu 60, sect. 4,
C.P. 040157
Tel.: 0720-999.256, 021-366.77.88,

021-335.65.38
office@untrr.ro

2. Arad*
Iuhoº Florin
Str. Prunului nr. 66; C.P. 310214
Tel.: 0720-999.231, 0257-254.384,
arad@untrr.ro

3. Piteºti* (Argeº)
Stoica Paul, Vlaicu Loredana
Cartier Popa ªapcã, str. Sf. Vineri, bl. P16,
sc. B, ap. 2, parter; C.P. 110024
Tel.: 0720-999.230, 0720-999.209,

0248-610.054
pitesti@untrr.ro

4. Borº* (Bihor)
Irimie Daciana Carmen
ªoseaua Borºului nr. 53, Judeþul BIHOR
Tel.: 0720-999.233
oradea@untrr.ro

5. Cluj-Napoca* (Cluj)
Pop Viorica Monica
Str. Traian nr. 48; C.P. 400046
Tel.: 0720-999.250, 0264-593.330
cluj@untrr.ro

6. Târgu Mureº* (Mureº)
Bucur Rodica
Str. Cãlãraºilor nr. 77; C.P. 540320
Tel.: 0720-999.244, 0265-217.899
mures@untrr.ro

7. Sibiu*
Alãmorean Marinela
Str. Cojocarilor, nr. 2; C.P. 550177
Tel.: 0720-999.246, 0269-223.130
sibiu@untrr.ro

8. Satu Mare*
Lorenþ Cerasela
Str. Martirilor Deportaþi nr. 10;
C.P. 440025
Tel.: 0720-999.247, 0261-713.262
satumare@untrr.ro

9. Suceava*
Pustiu Daniela
Str. ªtefan cel Mare, nr. 47, bl. A1, sc. A,
ap. 2; C.P. 720054
Tel.: 0720-999.248, 0230-520.191
suceava@untrr.ro

10. Deva (Hunedoara)
Oltean Daniel
Str. 22 Decembrie, bl. 6, ap. 29, parter;
C.P. 330167
Tel.: 0720-999.240, 0254-235.229
deva@untrr.ro

11. Iaºi
Sãvinescu Decebal
Str. Strãpungerii Silvestru 30, bl. T2, sc. E,
ap. 2, parter; C.P. 700005
Tel.: 0720-999.242, 0232-278.140
iasiuntrr@rdslink.ro

12. Timiºoara
Popa Minodora
Str. Tache Ionescu 51; C.P. 300070
Tel.: 0720-999.249, 0256-430.345
timis@untrr.ro

Truck Art

FUN INFO

STIMAŢI MEMBRI,
      Vă reamintim că puteţi solicita Centrului de pregatire şi perfecţionare în 

transporturile rutiere „PROMOTRANS” (centru autorizat de către Ministerul 
Transporturilor), atât la sediul central din Bucureşti, cât şi la Filiala Timişoara efectuarea 
de cursuri specializate în vederea obţinerii ATESTATELOR PROFESIONALE 
obligatorii pentru:

¤ conducătorii auto care transportă mărfuri (generale, periculoase) sau/şi persoane;
¤ coordonatorilor de transport (persoane desemnate şi consilieri de siguranţă ADR).
Doritorii sunt rugaţi să contacteze Centrul la adresa: 
Bucureşti, str.Bacău, nr.2-6, sector 5, cod :052299, 
tel./fax 021 4567345,
mobil: 0720 999 225 (Persoana de contact: I.Morogan)
sau Filiala din Timişoara la adresa: Timişoara, str Take Ionescu, nr.51, 
mobil: 0720 999 249(Persoana de contact: Popa Minadora).

             In curând vom organiza aceste cursuri şi la Filiala din DEVA a Centrului”
IMPORTANT: Cursanţii noştri vor beneficia de o instruire gratuită privind 

conversaţia minimală în limba engleză necesară transportului în spaţiul european.
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Birouri regionale U.N.T.R.R.
Program de lucru: Luni-Vineri 8-17

1. Bucureºti*
Mãdãlina Gãrdãreanu, Florina Sburlan
Str. Ienãchiþã Vãcãrescu 60, sect. 4,
C.P. 040157
Tel.: 0720-999.256, 021-366.77.88,

021-335.65.38
office@untrr.ro

2. Arad*
Iuhoº Florin
Str. Prunului nr. 66; C.P. 310214
Tel.: 0720-999.231, 0257-254.384,
arad@untrr.ro

3. Piteºti* (Argeº)
Stoica Paul, Vlaicu Loredana
Cartier Popa ªapcã, str. Sf. Vineri, bl. P16,
sc. B, ap. 2, parter; C.P. 110024
Tel.: 0720-999.230, 0720-999.209,

0248-610.054
pitesti@untrr.ro

4. Borº* (Bihor)
Irimie Daciana Carmen
ªoseaua Borºului nr. 53, Judeþul BIHOR
Tel.: 0720-999.233
oradea@untrr.ro

5. Cluj-Napoca* (Cluj)
Pop Viorica Monica
Str. Traian nr. 48; C.P. 400046
Tel.: 0720-999.250, 0264-593.330
cluj@untrr.ro

6. Târgu Mureº* (Mureº)
Bucur Rodica
Str. Cãlãraºilor nr. 77; C.P. 540320
Tel.: 0720-999.244, 0265-217.899
mures@untrr.ro

7. Sibiu*
Alãmorean Marinela
Str. Cojocarilor, nr. 2; C.P. 550177
Tel.: 0720-999.246, 0269-223.130
sibiu@untrr.ro

8. Satu Mare*
Lorenþ Cerasela
Str. Martirilor Deportaþi nr. 10;
C.P. 440025
Tel.: 0720-999.247, 0261-713.262
satumare@untrr.ro

9. Suceava*
Pustiu Daniela
Str. ªtefan cel Mare, nr. 47, bl. A1, sc. A,
ap. 2; C.P. 720054
Tel.: 0720-999.248, 0230-520.191
suceava@untrr.ro

10. Deva (Hunedoara)
Oltean Daniel
Str. 22 Decembrie, bl. 6, ap. 29, parter;
C.P. 330167
Tel.: 0720-999.240, 0254-235.229
deva@untrr.ro

11. Iaºi
Sãvinescu Decebal
Str. Strãpungerii Silvestru 30, bl. T2, sc. E,
ap. 2, parter; C.P. 700005
Tel.: 0720-999.242, 0232-278.140
iasiuntrr@rdslink.ro

12. Timiºoara
Popa Minodora
Str. Tache Ionescu 51; C.P. 300070
Tel.: 0720-999.249, 0256-430.345
timis@untrr.ro

Truck Art

FUN INFO



66

Mai multe societăţi şi organizaţii de 
platforme tehnologice europene ERTRAC 
(Comitetul consultativ european pentru 
cercetare în domeniul transportului rutier), 
EPoSS (platformă tehnologică europeană 
pentru integrarea sistemelor inteligente) 
şi SmartGrids au publicat recent un raport 
intitulat „Foaie de drum europeană pentru 
electrificarea transportului rutier” care 
analizează potenţialul mobilităţii electrice 
faţă de protecţia climatului şi a resurselor, 
precum şi oportunităţile oferite industriilor 
europene de automobile şi energie.

Raportul vizează să evidenţieze potenţialul 
puternic al mobilităţii electrice, precum şi 
să cuantifice diferenţele între tehnologiile 
tradiţionale şi cele noi în termeni de 
siguranţă a energiei şi resurselor, luând în 
considerare următoarele aspecte: mediul 
înconjurător, sănătatea publică, mobilitatea 
şi creşterea economică. De asemenea, 
documentul încearcă să demonstreze 
necesitatea unei cercetări&dezvoltări  
fundamentale, în scopul îmbunătăţirii 
sistemelor de stocare a energiei şi 
pregătirii pieţelor prin instaurarea unui 
cadru reglementar adaptat.

Avantajele şi provocările vehiculelor 
electrice hibride (HEV) şi ale vehiculelor 
electrice pure (EV) au fost analizate, 

FOAIE DE DRUM 
EUROPEANĂ 
PENTRU 
ELECTRIFICAREA 
TRANSPORTULUI 
RUTIER

concentrându-se în special asupra 
următoarelor puncte: economia energiei 
primare, reducerea emisiilor de gaz cu efect 
de seră (GES), reducerea emisiilor nocive, 
autonomie şi viteză, costul tehnologiei şi 
constrângerile privind materiile prime.

OBSERVAŢII IRU

Conjunctura actuală, foarte dificilă pentru 
constructori, dă naştere unei incertitudini 
în ceea ce priveşte viitorul grupurilor 
propulsoare. Într-adevăr mai multe soluţii 
potenţiale anterioare nu mai sunt viabile. 
Argumentul cel mai percutant astăzi este 
combinarea puterii unui motor diesel 
pe marile drumuri şi autostrăzi cu 
avantajele energiei electrice în zonele 
urbane pentru ansamblul transporturilor 
rutiere.

Constructorii şi factorii politici, precum 
şi transportatorii, trebuie să urmărească 
obiectivul „zero emisii” . În prezent, 
constructorii lucrează pe toate fronturile 
în acelaşi timp, optimizând pe de o parte 
motoarele cu combustie – diesel şi benzină 
– şi dezvoltând pe de altă parte sisteme 
hibride şi electrice de tipuri variate. Este 
dificil de crezut într-o soluţie unică, dar 
trebuie focalizat pe sisteme modulare, 
configurate în funcţie de segmentul şi 
utilizarea vehiculului. Trebuie să se ţină 
seama de parametrii următori:

- Nu este imposibilă reducerea 
costurilor de dezvoltare şi de 
producţie a acestei tehnologii. Totuşi 
pentru vehiculele hibride şi/sau electrice, 
bateriile reprezintă principalul factor de 
creştere a costurilor. Este deci necesară 
scăderea în viitorul apropiat a costului 
de producţie a bateriilor şi de a se lucra 
şi mai mult la dimensiunea acestora. 
Această parte a pachetului de stimulente 
economice vizează ca bateriile litium-
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ion să devină tehnologia de bază 
pentru vehiculele electrice, subliniind 
schimbările tehnice importante aşteptate 
din partea constructorilor şi furnizorilor.

- Greutatea este elementul crucial pentru 
ansamblul autovehiculelor grele electrice. 
Pentru a le permite să transporte orice 
tip de baterie, constructorii vor trebui să 
modifice conceptul tuturor autocarelor 
şi camioanelor din punct de vedere al 
siguranţei şi securităţii. Propulsia unui 
camion ar necesita prea multe baterii, 
ceea ce reprezintă şi mai multă greutate. 
Finalitatea vehiculului nu ar mai fi aceea 
de a transporta mărfuri, ci energie.

- Pentru autovehiculele 
grele trebuie să se ţină 
seama de timpul de 
încărcare a bateriilor 
şi de infrastructurile 
necesare, care nu 
este există în toate 
zonele de odihnă 
(hoteluri, parcări rutiere). Tipul de 
încărcare necesar va avea o influenţă 
asupra mai multor aspecte ale activităţii 
de transport, în special în ceea ce 
priveşte restricţiile în materie de timpi de 
conducere şi de odihnă.

- Dacă tranziţia către vehiculele electrice 
va contribui pe larg la scăderea nivelurilor 
de CO2, ea necesită de asemenea ca 
inginerii să modifice numeroasele 
dispozitive de control, cum ar fi 
rezistenţa internă a sistemului de răcire 
necesar încărcării şi descărcării bateriei, 
şi să îmbunătăţească randamentul 
bateriilor litium-ion în condiţiile climatice 
de iarnă.

Secretariatul general IRU este favorabil 
tehnologiilor şi practicilor novatoare care 
vizează reducerea emisiilor de CO2, cum ar 

fi electrificarea transportului rutier. Totuşi, 
această soluţie nu ar trebui să se aplice 
decât în zonele urbane şi numai pentru 
vehiculele transport pasageri (taxiuri) şi 
transporturi publice (autobuze şi autocare). 
Într-adevăr ele nu pot fi puse în aplicare pe 
vehiculele utilitare uşoare decât pentru o 
distribuţie locală cu volume limitate.

Guvernele trebuie să acorde stimulente 
reale comerciale pentru facilitarea 
electrificării, exploatării mai bine a 
infrastructurilor existente şi investirii 
adecvate în infrastructuri noi adaptate 
electrificării acestor moduri de transport.

În acelaşi timp, Secretariatul general 
IRU estimează că 
electrificarea nu este 
potrivită vehiculelor 
utilitare grele, pentru 
care nu există 
nicio alternativă 
viabilă din punct de 
vedere economic la 

carburanţii fosili. Într-adevăr, greutatea 
bateriilor utilizate pentru un camion de 40 
tone ar face ca scopul vehiculului să nu mai 
fie acela de transport mărfuri, ci energia 
necesară pentru a-mi permite să se mişte.

Constructorii de vehicule ar trebui să se 
concentreze şi mai mult asupra reducerii 
semnificative a mărimii şi greutăţii 
motoarelor diesel, prin diminuarea greutăţii 
în gol, şi creşterea presiunii de injecţie, 
sporind numărul de viteze pentru o mai 
bună eficienţă, şi reducând rezistenţa 
aerodinamică şi rezistenţa la rulare  prin 
utilizarea energiei electrice produse de 
motor pentru a o porni/opri, conducând şi 
frânând în anumite circumstanţe, în scopul 
îmbunătăţirii consumului de carburant, şi 
deci reducerea emisiilor de CO2 pentru 
vehiculele grele.
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La data de 25 iunie 1992, şefii de state şi 
de guverne din 11 ţări: Albania, Armenia, 
Azerbaidjan, Bulgaria, Georgia, Grecia, 
Moldova, România, Rusia, Turcia şi 
Ucraina au semnat la Istanbul  două 
documente – Declaraţia la nivel înalt 
şi Comunicatul  Bosfor - dând naştere 
Regiunii de cooperare economică a ţărilor 
din zona Mării Negre (BSEC). Mai târziu, 
în aprilie 2004, Republica Serbia a devenit 
cel de al 12-lea stat membru al acestei 
organizaţii. 

Încă de la înfiinţarea sa, BSEC a acordat 
o atenţie specială cooperării în domeniul 
transporturilor concentrându-se mai ales 
asupra modalităţilor de a exploata cât 
mai eficient capacitatea intra-regională de 
transport şi potenţialul de tranzit în creştere 
din regiunea Mării Negre. În 1992, BSEC 
a înfiinţat  Grupul de Lucru pe probleme 
de Transport, ai cărui reprezentanţi se 
întâlnesc periodic şi care funcţionează ca 
un organism de lucru al BSEC. 

Reuniunile Miniştrilor de Transport din 
statele membre ale BSEC constituie de-
facto un forum la cel mai înalt nivel al 
factorilor de decizie din domeniu şi are 

propriul mecanism de implementare - 
Grupul de Lucru, Comitetele de conducere 
şi Grupurile de experţi. 

În plus, actualele lucrări pe problema 
facilitării transportului rutier de mărfuri se 
desfăşoară în baza unui Memorandum 
special de înţelegere şi facilitare a 
transportului rutier de mărfuri în regiunea 
BSEC (semnat la Kiev în 2002 şi care 
a intrat în vigoare la 20 iulie 2006). 
Comitetul de conducere, care a fost stabilit 
de către Statele Membre semnatare 
ale Memorandumului, se ocupă de 
probleme extreme de importante, cum 
ar fi simplificarea procedurilor pentru 
obţinerea vizelor profesionale pentru 
şoferii de camioane, liberalizarea graduală 
a operaţiunilor de transport bilaterale şi 
de tranzit, promovarea şi implementarea 
principalelor convenţii ale Naţiunilor Unite 
şi a acordurilor internaţionale, armonizarea 
regulilor sociale aplicabile echipajelor de 
pe camioane, monitorizarea timpilor de 
aşteptare la graniţe, introducerea unui 
Certificat Internaţional de Greutate pentru 
vehicule, armonizarea regulilor referitoare 
la încărcătură etc. 

AUTORIZAŢII
BSEC-URTA
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În timpul celei de a patra reuniuni a 
Comitetului de conducere, care a avut 
loc la Istanbul în 9 septembrie 2009, 
şapte state membre, mai exact Albania, 
Armenia, Georgia, Moldova, România, 
Serbia şi Turcia, şi-au exprimat interesul 
şi disponibilitatea de a participa la un 
Proiect Pilot referitor la autorizaţia BSEC. 
Autorizaţia BSEC va fi un document unic, 
emis şi distribuit de BSEC PERMIS într-
un număr şi conform unor reguli stabilite 
deja în cadrul reuniunii Comitetului de 
conducere anterior menţionată. 

În acest sens, Statele Membre participante 
au autorizat BSEC PERMIS să tipărească 
1400 de Autorizaţii BSEC şi să distribuie 
200 de copii fiecărui Stat Membru 
participant până în noiembrie 2009.  

Este datoria autorităţilor competente 
din fiecare Stat Membru participant 
să distribuie la nivel naţional, conform 
propriilor criterii, aceste autorizaţii speciale 
BSEC  operatorilor lor de transport. 

Autorizaţia BSEC este valabilă pentru o 
singură cursă dus-întors, iar vehiculele 
care deţin o astfel de autorizaţie vor putea 
pe parcursul acestei curse să tranziteze 
teritoriile tuturor ţărilor participante la 
Proiectul Pilot, fără a mai fi necesar să 
deţină nici o altă autorizaţie bilaterală de 
tranzit. 

Cele 1400 de autorizaţii BSEC vor fi tipărite 
şi distribuite de către BSEC PERMIS în 
noiembrie 2009 şi sunt valabile de la 1 
Ianuarie 2010 până la 31 ianuarie 2011.

BSEC PERMIS va urmări folosirea 
autorizaţiilor BSEC în 2010, va lua notă 
de orice impediment şi va face o situaţie 
statistică detaliată asupra folosirii acestora, 
document care va fi prezentat Comitetului 

de conducere pentru o analiză cât mai 
atentă. Comitetul de conducere va decide 
în final dacă autorizaţia BSEC este viabilă 
şi dacă va mai fi sau nu folosită. 

Autorizaţia BSEC este o autorizaţie 
multilaterală pentru transportul internaţional 
de mărfuri contra cost pentru terţi efectuat 
de întreprinderile de transport stabilite 
într-un Stat Membru BSEC participant, 
care folosesc vehicule înmatriculate într-
un Stat Membru participant. Autorizaţia 
este eliberată pentru  operaţiunea 
de transport care se efectuează prin 
tranzitarea teritoriului unuia sau mai 
multor State Membre BSEC participante. 
Autorizaţia BSEC nu permite operaţiuni 
de încărcare/descărcare pe teritoriile 
Statelor Membre participante. Autorizaţia 
BSEC nu permite operaţiuni de transport 
terţă ţară. Autorizaţia BSEC nu permite 
cabotajul. Autorizaţiile BSEC sunt tipărite 
şi distribuite Statelor Membre participante 
de către PERMIS. Autorizaţiile BSEC 
sunt tipărite bilingv, respectiv în limbile 
engleză şi rusă. În cazul în care o cursă 
se realizează folosindu-se o combinaţie 
de vehicule cuplate, autorizaţia BSEC se 
obţine de la autoritatea competentă din ţara 
în care este înmatriculat vehiculul tractor. 
Autorizaţia BSEC acoperă o combinaţie 
de vehicule cuplate chiar dacă remorca 
sau semiremorca nu este înmatriculată 
pe numele deţinătorului autorizaţiei de 
transport sau este înmatriculată într-o altă 
Ţară Membră. În cazul în care mărfurile 
sunt transportate printr-o ţară BSEC în 
care utilizarea autorizaţiei BSEC este 
restricţionată, ţara respectivă poate fi 
tranzitată cu o autorizaţie bilaterală, o 
autorizaţie CEMT sau cu alte mijloace 
de transport (inclusiv pe calea ferată) 
în conformitate cu înţelegerile bilaterale 
convenite între autorităţile ţării respective 
şi cele ale ţării de înmatriculare.
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O autorizaţie BSEC poate fi utilizată 
doar pentru un vehicul (sau combinaţie 
de vehicule cuplate). Aceasta trebuie să 
se afle la bordul vehiculului de-a lungul 
întregii curse dus-întors. Aceasta nu 
exceptează transportatorul de la cerinţele 
cu privire la orice altă autorizaţie pentru 
transporturi cu încărcături agabaritice, 
relativ la dimensiuni sau greutate, sau 
pentru categorii speciale de mărfuri 
(de exemplu mărfuri periculoase). O 
autorizaţie BSEC poate fi utilizată pentru 
vehicule închiriate sau în leasing fără 
şofer de către întreprinderea pentru care 
a fost eliberată. Vehiculul trebuie să fie la 
dispoziţia exclusivă a întreprinderii care 
îl utilizează când este închiriat şi trebuie 
să fie condus de personalul acestei 
întreprinderi. Autorizaţia BSEC nu poate fi 
transferată de întreprindere unui terţ.

Următoarele documente trebuie să se afle 
la bordul vehiculului:

contractul de închiriere sau leasing, sau 
un extras conform legalizat al acelui 
contract care să includă în special 
numele locatorului, numele locatarului, 
data şi durata contractului şi numărul 
de înmatriculare al vehiculului. În cazul 
în care şoferul nu este persoana care 
închiriază vehiculul, contractul de muncă 
al sau un extras legalizat al acelui contract 
care să includă, în special, numele 
angajatorului, numele angajatului şi data 
şi durata contractului de muncă sau un 
fluturaş de salariu recent. Dacă este 
necesar, documente echivalente emise de 
autorităţile competente ale ţării membre 
pot înlocui documentele menţionate 
anterior. De asemenea, aceste documente 
ar trebui să fie cel puţin traduse în limba 
engleză sau rusă. 

Autorizaţia BSEC este valabil pentru un 
an calendaristic, de la 1 ianuarie la 31 
decembrie în anul marcat în interiorul 
căsuţei „Validity” (valabilitate) de pe prima 
pagină. Cu toate acestea, orice autorizaţie 
neutilizată va fi valabilă şi acceptată de 
către Statele Membre participante până 
la data de 31 ianuarie a următorului an 
calendaristic. Autorizaţia BSEC nu este 
valabilă în cazul în care următoarele detalii 
nu sunt permanent trecute pe aceasta: 
numele sau denumirea comercială şi 
adresa completă a întreprinderii de 
transport, semnătura şi ştampila organului 
care eliberează autorizaţia, anul valabilităţii, 
data eliberării autorizaţiei. Autorizaţia 
BSEC despre care se ştie că a fost pierdută, 
înlocuită, dar găsită ulterior, nu mai este 
valabilă. În cazurile în care o autorizaţie 
BSEC este pierdută sau furată, autoritatea 
sau organul emitent trebuie notificat 
imediat de către deţinător. Autoritatea sau 
organul emitent va notifica BSEC PERMIS 
cu privire la aceasta, iar secretariatul va 
comunica această informaţie celorlalte 
State Membre participante, în cel mai 
scurt timp cu putinţă. Autorizaţia BSEC 
trebuie returnată autorităţii sau organului 
emitent în decurs de două săptămâni de la 
expirarea valabilităţii acesteia. În cazul în 
care un Stat Membru participant a introdus 
restricţii cu privire la emisiile sonore 
sau poluante în legătură cu utilizarea 
autorizaţiei BSEC pe teritoriul său (de ex. 
RO „cel puţin EURO 3 sigur”), autorizaţia 
BSEC va fi valabilă doar dacă este însoţită 
de certificatul (certificatele) de conformitate 
care dovedesc că vehiculul/combinaţia 
de vehicule este conform/conformă cu 
standardele relevante impuse. 

Pe site-ul UNTRR la rubrica Noutăţi şi 
Autorizaţii BSEC puteţi consulta Ghidul 
Utilizatorului Autorizaţiei BSEC.
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Exasperat de starea dezastruoasă a drumului Piteşti-Câmpulung, un cetăţean din 
oraşul lui Muşatescu a avut iniţiativa de a face un demers care să aducă în atenţia 
Guvernului României starea Drumului Naţional 73 Piteşti - Câmpulung Muscel din 
judeţul Argeş.

Acesta a iniţiat o petiţie on-line, prin care îi cere primului ministru Emil Boc să 
aloce fonduri pentru reabilitarea acestui drum.

După ce săptămâna trecută un cotidian local a invitat la sediul redacţiei pe cei 
nemulţumiţi de starea deplorabilă a acestui drum european ( E 574), astăzi o 
publicaţie on line, aduce acest drum în centrul atenţiei.

Iată petiţia publicată de pitesteanul.ro.

DOMNULE EMIL BOC, PRIM MINISTRU AL GUVERNULUI ROMÂNIEI

“DN73 este un drum naţional care leagă Municipiul Braşov de Municipiul Piteşti şi are 
o lungime totală de 133 de kilometri. Traseul propriu-zis al DN 73 porneşte din comuna 
Mărăcineni, de lângă Piteşti, şi se încheie la intrarea în cartierul braşovean Bartolomeu.
Este unul dintre cele mai pitoreşti drumuri din România. De la nord la sud traseul drumului 
DN73 este următorul: Braşov - Râşnov - Bran - Rucăr - Câmpulung - Piteşti. Face parte 
din drumul european E574, care are traseul: Craiova - Piteşti - Braşov - Sfântu Gheorghe 
- Oneşti - Bacău.”

Astfel este prezentat DN73 în Wikipedia, enciclopedia liberă. Adăugăm şi faptul că 
DN73 traversează în 3 puncte meridianul de 25 grade longitudine E, doar în judeţul 
Argeş, meridian pe care este localizat si Mun. Câmpulung Muscel si faptul ca DN73 este 
racordat la A1(Piteşti) şi va fi racordat la A3 (Râşnov).

In ultimii ani de zile NOI, MUSCELENII, am sesizat TOATE Autorităţile Statului cu privire 
la starea de degradare avansată a DN73 pe o porţiune de 55 km., pe distanţa Câmpulung 
Muscel - Piteşti.

Nu suntem afectaţi numai noi muscelenii, care suntem nevoiţi să parcurgem acest drum 
IN STARE AVANSATĂ DE DEGRADARE, către Piteşti, ci şi turiştii, care vizitează un 
bazin turistic imens: Lacul de acumulare Râuşor, Pecineagu, Cheile Dâmboviţei şi Cheile 
Dâmbovicioarei, peşteri, acces în masivul Iezer-Păpuşa şi Piatra Craiului sau care pur şi 
simplu, prin Pasul Giuvala (alt.1400 m.), traversează munţii către zona turistică Fundata 
– Moeciu - Bran. DN73 este parcurs şi de transportatori, fiind o cale rutieră directă de 
legătură între Muntenia şi Transilvania, Moldova.

PETIȚIE
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Este aprobată  prin HG lărgirea la 4 benzi de la Piteşti-Piscani (cca 12 km) şi se pare 
că există studiul de fezabilitate pentru modernizarea drumului, care are rang de drum 
european. Noi am intervenit la oameni politici, la parlamentari, la miniştri ai transporturilor, 
la Direcţia de Drumuri a Judeţului Argeş. Drumarii argeşeni nu fac altceva decât să 
aplice plombe pe acest drum, fără să aibă prea mari şanse de reuşită. Cele 4 pasaje de 
cale ferată (Stâlpeni, Mihăeşti, Drăghici, Apa Sărată) sunt neîntreţinute.

Ne folosim de această petiţie să vă semnalăm şi starea avansată de degradare a DN73C 
(Câmpulung - Curtea de Argeş) şi DN72A (zona Câmpulung – Cetăţeni), până la intrarea 
în judeţul Dâmboviţa, spre Târgovişte.

Noi, Muscelenii, credem că Guvernul României NU NUMAI CĂ NE-A ABANDONAT, Noi, 
Muscelenii, credem că Guvernul României REFUZĂ SĂ ALOCE FONDURI PENTRU 
MODERNIZAREA DRUMURILOR NAŢIONALE DIN JUDEŢUL ARGEŞ.

DOMNULE EMIL BOC, PRIM MINISTRU AL GUVERNULUI ROMÂNIEI

NOI, semnatarii petiţiei, MUSCELENI, TURIŞTI, TRANSPORTATORI, SIMPLI CETĂŢENI, 
VĂ CEREM SĂ DISPUNEŢI alocarea fondurilor necesare pentru modernizarea DN 73 
(E574) pe distanţa Piteşti - Câmpulung.

Petiţia poate fi semnată, de cei care doresc, la următoarea adresa:
http://www.petitieonline.ro/petitie-p59725054.html
----------
Constantin PAŞOL - Radio România, corespondent de Argeş

1. ORDIN nr. 1275 din 22 decembrie 2009 pentru modificarea şi completarea 
Reglementărilor privind omologarea individuală, eliberarea cărţii de identitate 
şi certificarea autenticităţii vehiculelor rutiere - RNTR 7, aprobate prin Ordinul 
ministrului transporturilor, construcţiilor şi turismului nr. 2.132/2005

Publicat în Monitorul Oficial cu numărul 37 din data de 18 ianuarie 2010

Pe site-ul UNTRR, la rubrica Legislaţie RNTR, veţi găsi textele integrale ale celor două acte normative.

Noutăţi legislative
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1.

Taxe tunele

Tarife pentru utilizarea tunelului Mont Blanc
la 1.1.2010, exprimate în Euro (TVA inclus)

Un sens Dus - întors

EURO 1 4 EURO 1 4
Clasa 3: autovehicule cu 2 

Italia    127,80 Italia    120,80 Italia    205,10 Italia    193,80
Clasa 4: autovehicule cu 3 
sau mai multe axe, Italia    256,80 Italia    242,70 Italia   415,90 Italia    393,00

• Biletul dus- -
emitere;

• stercard;
•

tunel;
• – – 4,05m; lungime – 18,75m;
• 0 litri (se admite 

un surplus  de 500 litri pentru vehiculele frigorifice);
•
•

Accesul în tunel al anumitor autovehicule este per
operatorului tunelului. Aceste autovehicule sunt clasificate astfel:

Clasa D (Convoi, tip A)
-

:

-

Nu este pe

Clasa E (Convoi, tip B)
- autovehicule clasificate drept “agabaritice” conform codurilor rutiere francez si italian;

:

-
-
-
- lungimea peste 18,75m.

INFO UTILE
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- 2010-
                                                 

                                                              tarife exprimate în Euro  (TVA inclus)
Un sens

EURO 1
Clasa D (convoi A)

Italia   271,80 Italia    257,70  
Clasa E (convoi B)

Italia    707,30  Italia     668,90  

Tarife pentru utilizarea tunelului Frejus
La 1.1.2010 , exprimate în Euro (TVA inclus)

Un sens Dus-întors
EURO 1

5
EURO 1 EURO 2, 3, 4 

Clasa 3: autovehicule cu 
Italia  127,80 Italia 120,80 Italia  205,1 Italia    193,80

Clasa 4: autovehicule cu 3 
sau mai multe axe, Italia    256,80 Italia   242,70 Italia    415,90 Italia    393,00

Clasa B: autovehicule cu 

m

Italia    356,60 Italia   337,00

Clasa C: autovehicule cu 

m sau lungimea mai mare 
de 25,00 m; în
la 4,30 m;

Italia    707,70 Italia    668,90

Italia    103,40 Italia    97,80

.

• Biletul dus- -
-

dus-întors;
•

d’Exploitation, BP 30, F-73500 Modane, tel: +33  479 20 26 00; fax: +33  479 20 26 10)  
i

• el: (+ 33)  479 
20 26 07
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• -un decret al prefecturii, care 

Sursa: GEIE – TMB, decembrie 2009
           SFTRF, decembrie 2009

2. BULGARIA  - Interdic - 2010

Autovehicule
permanent

Teritoriu I-5, tronsonul Tchernootchene - Kardjali

- - Kardjali : drumul I-5 - drumul III-505 -
Manastir - drumul III-507 - Voyvodino - Most - Tchiflik –
Kardjali

- - Kardjali : drumul II-58 - drumul I-5,
- drumul III-505 - Manastir - drumul III-

507 - Voyvodino - Most - Tchiflik – Kardjali
- ni - Kardjali : drumul III-506 - drumul 

III-806 - drumul I-5 - drumul III-505 - Manastir - drumul III-
507 - Voyvodino - Most - Tchiflik – Kardjali

Autovehicule toate autovehiculele peste 10 to MMA

16,30 la 20,50
Teritoriu I-1, (Sofia-Kulata) tronsonul Dragichevo (km 286+300 –

– Sofia – districtul  Knyazhevo (km 268
+ 100)

Dupnitsa – Samokov 
– – Samokov – Ihtiman – autostrada 
„Trakia”

Autovehicule Toate autovehiculele peste 10 to MMA

Teritoriu I –
Shipka);

– drumul 
II-57 – Pet mogili – Novoselez – drumul II-55 – Mlekarevo 
– Radevo – Nova Zagora – Drumul mir – Tchervena 
Mogila – drumul I-6 – Grukovo – Prohod na Republikata –
Veliko Tarnovo

Autovehicule toate autovehiculele peste 10 to MMA
Permanent

Teritoriu II-82, tronsonul Samokov – Sofia
-62 – Samokov –

Ihtiman – drumul I-8 – autostrada „Trakia”
Autovehicule

dimensiunile maxim autorizate
În timpul anului:
-

INFO UTILE
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-
-

Autovehicule toate autovehiculele  peste 3,5 t
Din 1.7.2010 – 15.09.2010

Zona

- -Burgas: autostrada Trakia - drumul II-66 -
- drumul I-5 (Zmejovo - Iagoda

- Tulovo) - drumul I-6, km 319+600 –
Petolychkata - Burgas

- -Sofia : drumul I-6 (Sliven - Kazanlyk) -

- - Plovdiv : drumul I-6 (Sliven - Kazanlyk),
km 319+600 - drumul I-5 (Tulovo - Iagoda - Zmejovo) -

- drumul II-
autostrada Trakia) - autostrada Trakia 

-

SOFIA

– 2010

1 Ianuarie,  3 Martie,  3 Martie, 2 Aprilie, 4 Aprilie, 5 aprilie, 1 Mai, 6 Mai, 7 Mai, 24 Mai, 6 
Septembrie, 22 Septembrie, 1 Noiembrie, 24 Decembrie, 25 Decembrie, 26 Decembrie., 
31 decembrie.

Sursa: AEBTRI, decembrie 2009

3. ITALIA  - - 2010

peste 7,5  
Teritoriu: Întreg terit
Perioada: Duminica:

-

-

1, 6 ianuarie 08.00 – 22.00
2 aprilie 16.00 – 22.00

3, 5 aprilie 08.00 – 22.00
6 aprilie 08.00 – 14.00

30 aprilie 16.00 – 22.00
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1 mai 08.00 – 22.00
29 mai 16.00 – 22.00
2 iunie 07.00 – 24.00

26 iunie 14.00 – 24.00
3 iulie 07.00 – 24.00

10,17, 24 iulie 07.00 – 23.00
30 iulie 16.00 – 24.00
31 iulie 07.00 – 23.00

6 august 16.00 – 24.00
7 august 07.00 – 23.00

13 august 16.00 – 24.00
14, 21, 28 august 07.00 – 23.00

30 octombrie 14.00 – 22.00
1 noiembrie 08.00 – 22.00
4 decembrie 16.00 – 22.00
8 decembrie 08.00 – 22.00

23 decembrie 16.00 – 22.00
24, 25 decembrie 08.00 – 22.00

4. SLOVACIA 

Noul Sistem Electronic de Taxare a Drumurilor în Slovacia

Cesmad Slovacia - Bratislava a inform

- din 12 ianuarie 2010, este disponibil un tichet de tranzit la punctele de trecere a 
frontierei. Acest tichet poate fi f

punctelor de 
fie 

echipate cu un OBU;

- din 14.01.2009, n pe 31 
ianuarie 2010;

- vor fi reduse.

5. F – 2010 –

mare de 7,5 t
Teritoriu:
Perioada:
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Autovehicule , cu 

Teritoriu:
Perioada: 10, 17, 24 31 iulie 7

19,00 i

Perioada: , 20 7 februarie martie de 

Teritoriu:

Bourg en Bresse-Chamonix
A40 de la Pont d’ Ain ( A40/A42) la Passy-le Fayet 

-RD1205)
RD1084 ia RN1084/RN1075) la Bellegarde
RD1206 de la Bellegarde la Annemasse
RD1205 de la Annemasse la Passy-le Fayet 
RN205           de la Passy-le Fayet la Chamonix

Lyon – Chambéry – Tarentaise - Maurienne
A43

-Chambery
A43               
A430 -sur-Isere

(intersec ia A430/RN90)
RN1090 de la Pont Royal la Gilly-sur-
RN90 de la Gilly-sur- -Saint-

Maurice
RD1090         de la Bourg-Saint-Maurice la Seez
RD306       la Saint-Bonnet-de-

Mure la Freney
RN201          tranzitarea Chambery (VRU –

Lyon – Grenoble - Briançon
A48 de la Coiranne ( A48/A43) la St Egreve (intersec ia   

A48/A480)
A480 de la St Egreve (intersec ia A480/A48) la Pont-de-Claix 

(intersec ia A480/RN 85)
RN85 de la Pont-de-Claix ( RN 85/A480) la Vizille 

( RN 85/RD1091)
RD1091 de la Vizille ( RD1091/RN 85) la Briançon 

-en-Genevois – Annecy – Albertville
A41 nord         de la St Julien-en-

RD1201 de la St Julien-en-Genevois la Annecy
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RD1508 de la Bellegarde la Annecy 

RD3508           de la Annecy la Ugine
RD1212 de la Ugine la Albertville

Annemasse – Sallanches – Albertville
RD1205          de la Annemasse la Sallanches
RD1212          de la Sallanches la Albertville

Chambery- Annecy – Scientrier
A410            de la Scientri

de nord A410/A41)

A43 la Chambery

Grenoble – Chambery

Montmelian

          - ILE-DE-FRANCE

A

Zona: -de France:
A6a, A6b -
A106 -
A6 - între autostrada A6a-
A10 - între autostrada A6a-
A13 - -Orgeval
A12 - înt -le-Bretonneux)
A13 -
A14 -

012.

     

Din Paris 
Vineri             16.00-21.00

16.00-24.00
10.00- -24.00

Duminica sau î 00.00-24.00

Spre Paris
22.00-24.00

Dumini 00.00-24.00
06.00-10.00
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iv animale vii, produse sau alimente perisabile cu 

-

primului punct de livr

din re
regiunile sale limitrofe în limita a 150 kilometri de la primul punct de colectare.

- - orice 

egetale inclusiv 

ate.

frontalier)

frontalier)

- vehiculelor angajate în 

oc 

-
pentru nevoile colec
sunt emise de prefectul de plecare.

NB -
de control al 
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decretului respectiv.

– PARIS

reglementare privind liv
t

ocaziona

2

standard 
decembrie 2008), Euro 4 standard (de la 1 ianuarie 2009) sau Euro 5 (de 
la 1 ianuarie 2010)

autorizate:
24h pe zi

Autovehicule: 2

autorizate:
De la orele 22,00 la 17,00

Autovehicule 2

autorizate:
De la orele 22,00 la 07,00

Derogare 
- Camionete pentru servicii de securitate
-
-
- cisterne
-
-
-
- colectarea gunoiului
- vehicule pentru mutat

-
- Livraison Marchandises) este obligatorie pentru 

le parbrizului.
-

-
+ 33 144 67 28 

00.
- Aceast

reglementare

ie – 2010 –

pentru copii.
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Teritoriu:

Seine, de la Seine Saint-
singur departament.

Perioada: Sâmbe august 2010, de la orele 00,00 la 24,00. 

10

01 ianuarie, 5 aprilie, 1 mai, 8 mai, 13 mai, 24 mai, 14 iulie, 15 august, 1 noiembrie, 11 
noiembrie, 25 decembrie

Sursa: AFTRI, ianuarie 2010

6. GRECIA - - 2010

Perioada: - În zilele de 12 februarie, 24 martie, 27 octombrie, 24 decembrie, 31 

- Pe 1 aprilie de la 15,00 la 22,00;
- Pe 2 aprilie de la ora 6,00 la 16,00;
- a 22,00;
- Pe 1 mai de la 8,00 la 13,00;
- Din 1 iunie – 30 septembrie, în fiecare zi de vineri de la orele 16,00 la 

21,00;
Teritoriu: - Autostrada Atena – Corint –

Rio;
- Autostrada Atena – Lamia – a Salonic, între 

iile 
de la Larissa (Km365 + 400) c tre 

regiunea Skotina (km 410);
- Autostrada Salonic – N. Mo podul 

de la Thermi
- Autostrada Schimatari – Chalkida, în directia Chalkida, de la 

– Salonic la podul Chalkida (km 
12+300);

transporturile de 
Perioada: - Pe 13 februarie de la 8,00 la 13,00;

- În zilele de 15 martie, 25 martie, 28 octombrie de la 15,00 la 21,00;
- Pe 5 aprilie de la 

15,00 la 22,00;
- Pe 2 august, de la 16,00 la 23,00;
- Din 1 iunie –

22,00;
- Din 1 octombrie – 31 decembrie, în 

fiecare 1,00;
Teritoriu: - Autostrada Patras – Corint –

- Autostrada Salonic –

(Kryoneri);
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-A utostrada N. Moudania - Salonic în ia Salonic între podul de la 
Thermi

-A utostrada C halkida -S chimatari
–S alonic.

Perioada: - Din 1 iunie –
23,00;

- –3 1 decembrie, în 

Teritoriu: -A utostrada Salonic –
+400)

– 2010

1 ianuarie
6 ianuarie
15 februarie
25 martie
4 aprilie
5 aprilie 

1 mai 
24 mai
15 august 
28 octombrie 
25 decembrie 
26 decembrie 

Sursa: OFAE, ianuarie 2010

7. SLOVACIA

/De la /Până la
/Șosea

LISTA TRONSOANELOR DE TRANZIT
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NR. 
CRT. DENUMIRE U/M

Preţ de vânzare
PREȚ  VÂNZARE 
FĂRĂ TVA (RON)

Preţuri speciale pentru 
membrii UNTRR

PREȚ de VÂNZARE FĂRĂ 
TVA (RON)

1 ANALIZOR DIGRAME FES1 - 100 km/h, 125 km/h   NOU ! BUC 1 8 0 . 0 0 1 6 0 . 0 0
2 BENZI REFLECTORIZANTE GALBENE PT. SUPORT RIGID PROMO! m 7 . 5 5 7 . 5 5
3 BENZI REFLECTORIZANTE ALBE PT PRELATA PROMO! m 9 . 9 0 9 . 9 0
4 BIBLIA TRANSPORTURILOR 2008 BUC 86.55 83.19
5 BROSURA-TIMPI DE CONDUCERE SI DE ODIHNA BUC 5.04 4.20
6 BROSURA -STATII CURATARE CISTERNE  TRANSPORT ADR BUC 26.89 25.21
7 CERTIFICAT DE AGREERE BUC 2.10 1.68
8 CHINGA FIX MARFA 5T/10M BUC 58.82 56.30
9 CHINGA FIX MARFA 5T/12M BUC 65.55 63.03

10 CONVENTIE CMR CARTE 2.10 1.68
11 CONVENTIE TIR CARTE 8.40 8.40
12 CUTIE PLASTIC DIAGRAME   NOU ! BUC 15.00 12.50
13 DIAGRAME TAHOGRAF HAUG 125 km/h CUTIE / 100 FILE 16.81 15.97
14 DIAGRAME TAHOGRAF HAUG 140 km/h CUTIE / 100 FILE 26.05 24.37
15 DIAGRAME TAHOGRAF HAUG 180 km/h CUTIE / 100 FILE 26.05 24.37
16 DIAGRAME TAHOGRAF HAUG DE VACANTA CUTIE / 100 FILE 65.55 63.03

17

DIAGRAME TAHOGRAF FES 100 km/h - 125 km/h   NOU ! CUTIE / 100 FILE 12.50 12.00
20 - 40 CUTII CUTIE / 100 FILE 12.00 11.50
41 - 80 CUTII CUTIE / 100 FILE 11.50 11.00

81 - 160 CUTII CUTIE / 100 FILE 11.00 10.50
> 160 CUTII CUTIE / 100 FILE 10.50 10.00

18 DOSAR ORGANIZARE DIAGRAME  (4 TURNURI) NOU! BUC 70.00 60.00
19 FOI PARCURS INTERN CARNET / 100 FILE 8.40 8.40
20 FOI PARCURS EXTERN CARNET / 100 FILE 8.40 8.40
21 HARTA EUROPA PLIATA BUC 9.24 8.40
22 HARTA ROMANIA PLIATA BUC 9.24 8.40
23 HARTA EUROPA DE PERETE CU CODURI POŞTALE BUC (140cmx100cm) 54.62 50.42
24 HUSA DIN PLASTIC PENTRU DIAGRAME   NOU ! BUC 3.00 2.00
25 INSTRUCTIUNI SCRISE ADR BUC 3.00 2.00
26 PLACI IDENTIFICARE VEHICUL LUNG SET 96.64 92.44
27 PLACI IDENTIFICARE VEHICUL SCURT SET 71.43 69.75
28 PLACI TIR MICI 200*250 SET 29.41 26.89
29 PLACI TIR 400*565 SET 40.34 37.82
30 ROLE - TAHOGRAF DIGITAL HAUG 3BUC/CUTIE 25.21 21.01
31 ROLE - TAHOGRAF DIGITAL DAKO 3BUC/CUTIE 21.00 17.65
32 ROLE - TAHOGRAF DIGITAL FES   NOU ! 3BUC/CUTIE 21.00 19.50

33

SCRISOARE DE TRANSPORT (CMR) - 6 FOI/SET CARNET DE 10 SETURI 8.40 7.14
20 - 40 CARNETE CARNET DE 10 SETURI 7.90 6.64
41 - 80 CARNETE CARNET DE 10 SETURI 7.40 6.14

81 - 160 CARNETE CARNET DE 10 SETURI 6.90 5.64
> 160 CARNETE CARNET DE 10 SETURI 6.40 5.14

34

SCRISOARE DE TRANSPORT (CMR) - 4 FOI/SET CARNET DE 15 SETURI 8.40 7.14
20 - 40 CARNETE CARNET DE 15 SETURI 7.90 6.64
41 - 80 CARNETE CARNET DE 15 SETURI 7.40 6.14

81 - 160 CARNETE CARNET DE 15 SETURI 6.90 5.64
> 160 CARNETE CARNET DE 15 SETURI 6.40 5.14

35

SCRISOARE DE TRANSPORT (CMR) - 3 FOI/SET CARNET DE 20 SETURI 8.40 7.14
20 - 40 CARNETE CARNET DE 20 SETURI 7.90 6.64
41 - 80 CARNETE CARNET DE 20 SETURI 7.40 6.14

81 - 160 CARNETE CARNET DE 20 SETURI 6.90 5.64
> 160 CARNETE CARNET DE 20 SETURI 6.40 5.14

36

SCRISOARE DE TRANSPORT (CMR) UNIVERSALĂ CARNET 50 FOI 10.08 9.24
10 - 20 CARNETE CARNET 50 FOI 9.58 8.74
21 - 30 CARNETE CARNET 50 FOI 9.08 8.24
31 - 40 CARNETE CARNET 50 FOI 8.58 7.74

> 40 CARNETE CARNET 50 FOI 8.08 7.24
37 SUPORT NUMAR BUC 3.78 3.36
38 SUPORT DIN LEMN PENTRU DIAGRAME   NOU! BUC 70.00 60.00
39 TRIUNGHI REFLECTORIZANT BUC 21.01 18.49
40 TRUSA ADR* BUC 672.27 663.87
41 TRUSA SANITARA BUC 37.82 32.77
42 VESTA FLUORESCENTA BUC 14.29 12.61

*)   Plata se face în RON la cursul BNR din data plăţii. Preţ negociabil la cantităţi mari (>10 role). 
**) Conţine: trusă sanitară, triunghi reflectorizant, stingător auto, vestă reflectorizantă. Oferta este valabilă în limita stocului disponibil iar 
preţul de vânzare nu include şi cheltuielile de transport
NOUTATI: PREŢURI SPECIALE LA TOATE PRODUSELE, PENTRU MEMBRII UNTRR CU COTIZAŢIA LA ZI.

NOU

Detalii produse sau comenzi şi prin magazinul on-line
www.transmag.ro

acum şi roviniete on-line www.e-rovinieta.ro
(Pot fi comandate şi livrate prin curier în orice punct din ţară)

OFERTA PRODUSE SPECIFICE 
TRANSPORTULUI - 2010

OFERTA PRODUSE SPECIFICE 
TRANSPORTULUI - 2010



http://higer.untrr.ro/


http://www.u-tours.ro/


Informaţii utile în timp real:
www.untrr.ro - cu secţiune dedicată membrilor
e-info@untrr.ro - newsletter bazat pe e-mail
InfoUNTRR - buletin informativ lunar gratuit
Mailing direct - informare dedicată
InfoSMS - pentru informare urgentă

Parteneriate spre beneficiul membrilor:

Acces la sistemul TIR
Posibilitatea modificării
 legislaţiei naţionale / europene
Reprezentare în Comisia de
 Dialog Social MT
Reprezentare CCM ramura
 transporturi
Reprezentare CCM grup de unităţi
Roviniete
Magazin produse consumabile: 
CMR, diagrame şi role tahograf,
plăcuţe TIR etc.
Vehicule comercializate noi şi second-hand Managementul tahografelor digitale

 www.tachoweb.ro
Consiliere juridică pe teritoriul Ungariei 
prin Cabinet Individual de Avocat “Szántó Á. 
Zsolt” - www.untrr.ro/avocatungaria
Asigurări prin Vector Broker 
 www.untrr.ro/asigurari
Demascarea corupţiei în transporturi pe: 
www.frana.ro
Magazin ON-LINE: www. transmag.ro
Roviniete ON-LINE: www.e-rovinieta.ro

vă oferă:

www.untrr.ro

Serviciul vize / paşapoarte
      Publicaţii de interes în 
      domeniul transporturilor
         Formare profesională
         SC PROMOTRANS SRL
         Turism prin 
          SC UNTRR-Tours SA
Asistenţă tehnică non-stop
în 32 de ţări din Europa 
prin Service24.at 
www.untrr.ro/service24


