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AU TO R I ZAT de Ministerul Transporturilor ca centride Dreg

perfectionare a personalului din transporturile rutiere:
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UE - Arta birocratiei.

Mi intreb cit mai pozim in
maimute proaste ca si isi ia ,biietii
destepti” din UE partea, pretinzand ci
ne invatd lucruri despre care numai ei
stiu c3 avem nevoie — fird si stim gi noi
si fird si ne intrebe cineva de ce am avea
nevoie?

In buna gandire a UE, au fost
alocate o serie de fonduri pentru ca §i
ultimii veniti si invete despre cum se
fac lucrurile prin UE! Natural lucru-
rile acestea nu pot fi predate decat de
cei care au deja experientd in domeniu!
Este clar ci aceia nu sunt dintre noi!
Sunt dintre cei mai vechi prin UE!

In fond e foarte bine si avem sansa
si invitim de la cei mai vechi membri
UE despre cum au progresat. Cu atat
mai mult, cu cit invitatul costd, iar
UE pliteste! Pare o abordare foarte
generoasd: pe banii UE, ultimii veniti
sunt instruiti despre cum se petrec lu-
crurile astfel incat si se adapteze cét
mai rapid.

Si despre ce si invitaim? Dincolo
de cerintele §i recomandarile UE pe
fiecare domeniu de activitate vizat,
romanii sunt interesati cum si faci to-
tul ca la carte, dar i cum si devenim
mai eficienti, s ... Nu, nu aga! Noi nu
stim ce nevoi avem in UE, pentru ci de
abia am intrat! Aga ci tot cei vechi din
UE stiu ce nevoi au si ultimii veniti!

Vrem nu vrem, incepem si vedem
cd painea i cutitul nu mai sunt in
mainile Romanilor.

Plusuri i minusuri. Cu siguranti
cd variante doar cu plusuri, este posibil
s3 nu prea existe. Insi variante doar cu
minusuri, pot sd existe.

Este foarte interesant ci UE si
Comisia Europeani cunosc tratamen-
tul la care sunt supusi transportatorii
din toate tirile la trecerea prin Un-
garia. La sesizirile ficute de UNTRR
citre responsabilii europeni, am primit
raspunsul prin care suntem informati
ci legislatia europeanid urmireste
cadrul general cu privire la procedurile
de control si sanctiunile in cadrul legis-
lativ, fird si afecteze regulile nationale
cu privire la emiterea sanctiunilor.

Totusi Comisia Europeand, prin inter-
mediul unui Corp de experti alcituit
din experti reprezentanti ai state-
lor membre, a inceput inventarierea
incalcirilor reglementirilor cu privire
la timpul de conducere si la tahogra-
fe, in vederea unei apliciri mai egale
a reglementirilor §i pentru a preveni
aparitia discrepantelor in aplicarea
corecti si efectivd a prevederilor Regu-
lamentelor europene in diferite state
membre. In final ne-a fost ficuti reco-
mandarea de a apela la autorititile Un-
gare pentru abordarea cazurilor punc-
tuale! Desteapti-te Roméne! Cred
cd ar trebui si fim in stare si facem o
lege suficient de duri si si o aplicim cu
predilectie striinilor! Problema pare
si fie, cd autorititile romane vorbesc
aceeagi limbd doar cu operatorii ro-
mani, aga cd este mai ugor si ii amen-
deze pe ei. Este interesant c¢i Ungurii
reusesc si nu aplice legea atat de dur
si proprii-lor firme, creind o discrimi-
nare — in avantajul transportatorilor
din Ungaria, fird insi ca cineva din
aparatul de stat si toarne pe cineva din
interior pentru modalitatea de actiune.
Am primit rispunsuri de la cabi-
netul domnului Antonio Tajani -
vicepresedinte al Comisiei Europene si
comisar pe transporturi, de la cabinetul
domnului Jonathan Scheele, Comisia
Europeani — Directia generald pentru
energie si transport, Directia trans-
port intern — politici de transport ter-
estru, de la Autoritatea Nationali de
Transport din Ungaria, primele doud
continind paragrafe identice, dar toate
trei sustinind aplicarea nediscrimi-
natorie a reglementirilor europene
in materie. Cu toate acestea Comisia
Europeani, aga cum rezultd din scrisori
si asa cum mi-a confirmat §i domnul
Enrico Grillo Paquarelli — Comisia
Europeani, Director al Directiei Gen-
erale pentru Transport si Energic in
cadrul unei intilniri recente, Comisia
Europeand analizeazi modalitatea de
aplicare a reglementirilor legate de
timpul de conducere si de tahograf.
Autorititile din Ungaria ne rea-
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mintesc de sprijinul acordat in peri-
oada din 2007 in care autorititile din
Romania nu au eliberat carduri pen-
tru tahografele digitale §i ne asigurd
ci intentioneazd si revizuiasci De-
cretul guvernamental 57/2007 care
stabileste amenzile promotionale de
numai 50.000 forinti pentru depisirea
timpului de conducere cu péni la 6
minute, in ciuda cunoagterii notelor
de ghidare ale Comisiei Europene cu
privire la depdsirea timpilor de condu-
cere in vederea gisirii unui loc de oprire
COrespunzator.

In acelasi timp autorititile din
Roménia sustin ¢i nu au parghii pen-
tru urmirirea incasirii amenzilor apli-
cate §i nici nu au cum si procedeze
la imobilizarea vehiculelor, deoarece
legea romana zice cd un ,proces ver-
bal” devine executoriu la 15 zile de la
inmanare, iar pand atunci nu se poate
lua nici o misuri de imobilizare. In Un-
garia se poate.

Credeti ci ungurii se imblinzesc
sau ci vor face o lege si mai durd, ca
si ne invete minte si nu ne mai plin-
gem? Ci, la ei, se pare ci militiria
functioneaza!

Radu Dinescu,
Secretar General al UNTRR
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UNTRR intervine,

autoritatile raspund

PROBLEMATICA-
INTERVENTII
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COMISIA EUROPEANA

Cabinetul Vicepresedintelui Antonio TAJANI
Seful Cabinetului

Antonio PRETO

Bruxelles, 1 septembrie 2008
AP-SR-D(08)818

Stimate Domnule DINESCU,

Vi multuimim pentru scrisoarea dumneavoastri
din 2 iulie 2008 prin care afi ficut o reclamatie privind
practicile de implementare si amenzile impuse de politia
ungard asupra ciriugilor romdini.

In primul vind, as dori si vd atrag atenfia asu-
pra faptului cd, in concordanti cu Articolul 19 al
Regulamentului(CE) Nr. 561/2006, este responsabili-
tatea Statelor Membre si stabileasci un sistem adecvar
de penalititi eficiente, proportionale, descurajante si ne-
discriminatorii aplicabile contraventiilor la Regulament,
ca §i celor la Regulamentul (EEC) Nr.3821/85.

Conform  principiilor subsidiarititii si proportio-
nalititii, Comisia Europeand stabileste numai regulile
generale cu privive la proceduri de control si sanctiuni
in cadrul legislativ, care nu trebuie si afecteze regulile
nagionale cu privire la rispunderea pentru contraventia
dovediti.

Comisia Europeand, asistatd de un Comitet Consul-
tativ format din experti ai Statelor Membre, a inceput
activitatea de clasificare a contraventiilor la regulile referi-
toare la orele soferilor si tahograf- Se intentioneazd ca acest
cadyu general si armonizeze practicile de aplicare in cadrul
Comunitdtii si si promoveze o aplicare mai uniformdi
a regulilor, pentru a ajuta la prevenirea discrepangelor
apdrute in aplicarea unei implementiri corespunzitoare si
eficace a prevederilor acestor Regulamente in diferite State
Membre.

Mai mult, doresc si vé informez ci organismele de
legituri intra-comunitard sunt stabilite in fiecare Stat
Membru pentru a asigura comunicarea informatiilor
relevante. Putefi giisi detaliile de contact relevante pentru
toate organismele de legituri intra-comunitard in fiecare
Stat Membru pe website-ul Europei,

bttp://ec/enropa.en/transport/road/policy/index_
enhim

Cu sinceritate,

Antonio PRETO
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UNTRR

Iendchitd Vicirescu 60
Sector 4, Bucuresti

Att. Domnului Radu Dinescu
Secretar General

Stimate Domnule Dinescu,

Referitor la scrisoarea dumneavoastrd nr. 1788 transmisi
Ministerului Transportului, Telecomunicatiei si Energiei din
Ungaria, vé informez dupd cum urmeazi:

Pe reritoriul Republicii Ungaria in prezent existd trei
autoritifi care efectueazd controale privind companiile care
desfasoari transporturi rutiere de pasageri si mdarfuri. Si
anume autoritatea vamald, polifia si autoritatea de trans-
port.

Autorititi imputernicite prin lege si-si desfasoare ac-
tivitatea lor in calitate de organisme de implementare. Scopul
verificirilor este acela de a se asigura respectarea regulilor
privind siguranta rutierd de citre companiile nationale si
striine care efectueazd transporturi rutiere, §i de a dezvolta
un comportament competitional adecvat al soferilor si pa-
tronilor pe piati. Autoritifile intentioneazd — ca §i cele din
Romdnia — si~i facd datoria conform agteptirilor Uniunii
Europene.

Conducitorii antorititilor, in conformitate cu ceringele
Uniunii Europene, soliciti angajagilor sii si efectueze
verificiri intr-o manierd nediscriminatorie. Este caracteris-
tic activititii antoritiilor si utilizeze practici sanctionatorii
eficiente, proportionale si descurajante, mai ales impotriva
companiilor 5i participantilor care nu respectd reglementirile
pietii.

Ungaria, ca si Romdnia, este membri a Comitetului
Uniunii Europene care se ocupd cu implementarea Regula-
mentului CE nr.561/2006. Posibilitatea pentru consultare
existd.

In perioada introducerii tabografului digital in cadrul
Grupului de Lucru (laforumul Monitorizarea Implementirii
Tahografului Digital - MIDT) Ungaria a fost printre primele
fdri care a votat pentru acceptarea temporari a conducerii
autovehiculului fari cardul soferului pentru Roménia si Bul-
garia. Mai mult Ungaria, in vederea acordirii de asistentd,
a inmdnat reprezentangilor Roméniei si Bulgariei o listi
cu adresele atelierelor unguresti pentru tahografele digitale,

furnizdnd solutia pentru activarea i calibrarea unititilor
antovehiculelor pentru transportatorii roméani si bulgari.

Reglementirile sociale referitoare la transportul rutier,
Reglemmtarm CE nr.561/2006, Directiva 2006/22/CE,
Reglementarea Consilinlui CEE nr.3821/85, Nota de Ori-
entare nr.1 sunt in mod firesc foarte bine cunoscute de citre
antorititile ungare si sunt aplicate in munca lor zilnici.

In conformitate cu paragraful 3) punctul (a) al Notei de
Orientare nr.1 atunci cind evalueazd legitimitatea derogirii
pe baza articolului 12, toate situatiile trebuie sii fie examinate




cu atentie de citre o autoritate de executare, inclusiv un isto-
ric al inregistririlor duratelor de conducere ale conducitoru-
lui auto §i pentru a verifica in ce masurd conducitorul anto
respectd in mod normal normele referitoare la durate de con-
ducere si de repaus 5i in ce misuri derogarea are un caracter
exceptional.

fmepdnd cu 7 februarie 2008, Autoritatea de Transport
Rutierd din Romdnia (RAR) si cea din Ungaria (NKH)
au efectuat de doud ori pe lund verificiri combinate, foarte
convenabile pentru familiarizarea reciproci cu metodele de
verificare si sporirea increderii.

Aplicarea  uniformi a  decretului  guvernamental
57/2007. (IIL.31.) atit pentru transportatorii nationali si
cdr i cei internationali poate garanta sanctionarea nedis-
criminatorie.

In acelasi timp vi informez ci Ministerul are in vedere
revizuirea decretului guvernamental nr.57/2007.(111.31.)
privind procedurile de impunere a amenzilor, avind in
vedere reactiile si reflectiile investitorilor interni si striini
privind aplicarea decretului guvernamental.

Autorititile ungare sunt deschise in continuare pen-
tru rezolvarea problemelor care apar in vederea asiguririi
conditiilor la calitatea doritd din cadrul secrorului transpor-
tului rutier.

Al dumneavoastri sincer,

Zsolt Csaba Horvath
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COMISIA EUROPEANA

Directia Generald pentru Energie si Transport
Directia E-Transport Intern

Politica de transport terestru

Bruxelles,
TREN/EI/PCH/dfd/D(ZOO(?) 433681

Dlui R.DINESCU

Secretar General

Uniunea Nagionali a Transportatorilor
Rutieri din Romdnia

Str.Iendchiti Vicdrescu nr. 60, sector 4

040157 Bucuresti
ROMANIA
Subiect: Inspectiile companiilor de transport romdnesti in
Ungaria
Stimate Dle DINESCU,

Vi multumesc pentru scrisoarea dv. din 11 iulie 2008,
adresati Dlui Scheele, in care dv. atrigeati atenfia asupra
dificultitilor pe care companiile de transport roménesti le-au
intdmpinat atunci cind au fost controlati in Ungaria. DI.Scheele
m-a rugat si raspund scrisorii dv.

Ay dori si confirm cd, in conformitate cu Articolul 19 al
Reglementirii (CE) nr.561/2006, este responsabilitatea State-
lor membre si stabileasci un sistem de penalititi eficiente,
proportionale, descurajante si ne-discriminatorii - aplicabile
contraventiilor la Regulament, ca i celor la Regulamentul (EEC)
N».3821/8S.

Conform principiilor subsidiarititii 5i propor-tionalititii,
Comisia Europeand stabileste numai regulile generale cu pri-
vire la proceduri de control si sanctiuni in cadrul legislativ, care
nu trebuie si afecteze regulile nationale cu privire la problema
penalititilor.

Comisia Europeand, asistatd de un Comitet Consultativ
format din experti ai Statelor Membre, a inceput activitatea
de clasificare a contravengiilor la regulile referitoare la orele
soferilor si tahograf. Se intentioneazd ca acest cadru general si
armonizeze practicile de aplicare in cadvul Comunititii i si
promoveze o aplicare mai uniformi a regulilor, pentru a ajuta la
prevenirea discrepantelor apirute in aplicarea unei implementairi
corespunzdtoare i eficace a prevederilor acestor Regulamente in
diferite State Membre.

Totugi, dacd existii vreo indoiali privind corectitudinea unei
penalitifi date sau vreunui tratament individual, vi sfituim si
lansati un recurs la autorititile ungare respective.

Mai mult as dori sé vé informez i organisme de legituri in-
tracomunitare sunt infiintate in fiecare stat membru pentru a asi-
gura o comunicare a informagiilor importante. Puteti gési detaliile
privind contactele respective pentru toate organismele de legiruri
intracomunitare in fiecare stat membru pe website-ul european:

http://ec/europa.en/transport/road/policy/index_en.htm.

Syaboles SCHMIDT
Seful Unititii
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AUTORITATI DEZINTERESATE,
REVENDICARI DISPERATE

Consiliul National Rutier a or-
ganizat la sfrsitul lunii septembrie la
hotel Howard Johnson un eveniment
de presi la care au participat jurnalisti
ai mass media centrali interesati de
transporturile rutiere si reprezentanti
ai asociatiilor fondatoare a CNR din
a cirui componentd au ficut parte
si au luat cuvintul Ion Lixandru -
vicepresedinte UNTRR, Ctin Isac -
vicepresedinte UNTRR, Dragos Ana-
stasiu — presedinte ACPR, Augustin
Hagiu — pregedinte FORT si Ctin Ghi-
nea — reprezentant ARTRI. Acegtia au
anuntat la unison miriri de peste 20%
ale tarifelor de transport rutier iar asta
din cauza preturilor mari la combusti-
bil dar §i a timpului pierdut pe drum
datoriti situatiei jalnice in care se afl
infrarstructura din Romania.

Counsiliul National Rutier este un
organism independent care reuneste
toate asociatiile patronale importante
din Romania din domeniul transpor-
turilor rutiere §i este un principal ga-
rant al transportatorului in relatia sa
cu autorititile romane. CNR a hotirat
ca, incepind cu 2008, si rispundi tot
mai ferm §i prin actiuni radicale com-
portamentului si atitudinii pline de
indiferenti de care dau dovadi toti cei
care administreazi atit legislativ cat si

operational sistemul de infrastructurd
rutierd din Romania. Unde sunt banii
nostri? reprezinti demersul oficial pe
care CNR I-a initiat constant de la in-
ceputul acestui an in numele tuturor
asociatiilor §i patronatelor din trans-
porturi cu scopul de a reglementa si in
al doisprezecelea ceas situatia extrem
de critici in care se afli transportatorul
si transportul rutier din Romania. De-
mers care nu a dat nici un fel de rezultat.
Dimpotrivi! Aceste intentii ale CNR de
aimbunititi si schimba in folosul siu si
al intregului sistem rutier per ansamblu,
sistem de care este direct si strins legatd
economia romAneasci, au fost tratate ca
nigte simple intAlniri urmate nici mécar
de promisiuni.

»Se face in curind un an de cind
ne straduim si avem din partea statului
romén un réspuns favorabil la solicitirile
care privesc transportatorul romdin,
revendicirile sale si drepturile pe care
acesta trebuie si le aibi. In timp ce pretul
petrolului a scizut simfgitor atingdnd un
procentdepeste S0%, valoareade trazactie
a combustibilului in Romdnia a crescut
si este in continuare ridicati. Rovinie-
ta — taxa obligatorie - este incasatd de
CNADNR insd banii incasati rimin
la discretia deciziei acestei societiti co-
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merciale fiiri si se cunoascd destinagia lor

finald si in ce scop/mod au fost utilizati.
In cei 19 ani de la functionare, CNAD-
NR indiferent de forma ei de organizare,
societate tot timpul aflatd in subordinea
Ministerului Transporturilor, nu a pro-
dus decit 160 km de autostradi citre
Constanta 5i 1S km in continuarea cen-
turii oragului Pitests, 5i a veficut de doud
sau chiar de trei ori antostrada Bucuresti
— Pitesti de la km 22 la km 44 firi ca
cineva si intrebe de ce i cine pliteste. In
nici un alt stat democratic din lume nu se
intdmpli ce se intampli la noi in tari cu
transportatorul romin. Suntem dusi cu
vorba de atita vreme pentru ca in final
sd nu ni se mai raspundd nici micar la
adyesele oficiale pe care le trimitem gu-
vernului. lar asta datoriti dezinteresu-
lui pe care il are ministerul si guvernul
fagd de noi — motor al economiei dar i
cei mai taxafi §i impozitati oameni din
mediul de afaceri - si al respectului pe
care acestia il afiseazd la tot pasul. Am
constituit sedinte de lucru comune cu ei,
am purtat negocieri intense, am venit cu
propuneri concrete de rezolvare a lucru-
rilor si acum nici nu mai stau de vorba cu
noi. Nici nu ne mai bagd in seamd. Pen-
tru noi e clar ci aceasti cale a dialogului
civilizat nu este calea solutiondrii. Vom
recurge la ceea ce meritdi pentru a pune in
miscare lucrurile’, a declarar lon Lixan-
dru, vicepresedinte UNTRR.

Daci in orice alt stat membru al
UE taxele la combustibil se aplici cu
misuri astfel inct pretul final al com-
bustibilului si se pistreze in limite de
pret rezonabile, la noi in tard situatia se
prezinti cu totul diferit, costul pe care
transportatorul roman este obligat si-]
plateasci in final fiind unul cu adevirat
de monopol (a se vedea profitul
Petrom...pur si simplu dezarmant!).

Studiile comandate de IRU au
concluzionat ci orice penalitate asupra
transportului rutier, precum multele
impuneri fiscale, reglementiri sociale
si administrative la care este supus
transportatorul romin, toate acestea
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constituie o penalitate mai mare asupra
economiei roménesti in ansamblu. De
fapt, aceste studii au concluzionat ci
pentru fiecare 1 Euro irosit prin cos-
turi de transport rutier suplimentare,
economiile tirilor G7 pierd 2 Euro prin
oportunititi ratate de afaceri. Pentru
tiri ca Romania, cifra este de 1 la 20
Euro!

Cererile transporatorului roman au
rimas si la acest moment nerezolvate:

1. Eliminarea plitii rovinietei pen-
tru drumurile nationale.

2. Taxi de inmatriculare 0 pentru
vehiculele comerciale Euro 4 si Euro 5.

3. Asigurarea transparentei colec-
tarii accizelor din carburant §i moni-
torizarea de citre asociatiile patronale
din transporturi a utilizirii acestora
pentru intretinerea §i constructia de
drumuri si legiferarea acesteia.

4. Taxa locala - modificarea Ordo-
nantei nr. 155/2007 pentru modifi-
carea alineatelor 4 si 5 ale art. 263 din
Legea nr. 571 privind Codul fiscal,
pentru pistrarea formei si nivelului de
impunere din 2007.

5. Rambursarca TVA-ului in cel
mult 30 zile de la solicitare.

6. Elaborarea cadrului legislativ
coerent pentru desfisurarea in cele mai
bune conditii a activititii de transport
rutier in Romania.

7. Desemnarea in consilii de admi-
nistratie si de conducere in organis-
mele subordonate Ministerului Trans-
porturilor — specifice transporturilor
rutiere: ARR, RAR, CNADNR, a
reprezentantilor asociatiilor patronale
din transporturi.

8. Eliminarea totali a restrictiilor
de circulatie a camioanelor, cu exceptia
cazurilor de fortd majord definite de
lege.

9. Amenajarea parcirilor la stan-
darde europene.

10. Eliminarea segmentelor de
drum cu portanti inferioard fati de
portanta drumului european. Sunt ac-
ceptate variantele ocolitoare in parcurs
egal si portanti echivalenti.

11. Obligativitatea furnizorilor de
mirfuri divizibile la cAntirirea omo-
logati a camioanelor §i sanctionarea

egald cu a transportatorilor in cazurile
de depagire.

12. Eliminarea AST-urilor pentru
mirfurile divizibile.

13. Constituirea corpului de lec-
tori §i examinatori independent pentru
pregitirea profesionali specifica.

14. Eliminarea completd a taxei de
mediu asimilati la taxe de inmatricu-
lare.

15. Intirirea controlului fiscal
la operatorii de transport cu risc si
sanctionarea autorititilor tolerante.

16.  Simplificarea  procedurilor
de concediere pentru cregterea com-
petitivitatii pietei muncii.

17. Infiintarea
unic de control.

18. Limitarea pe perioadd deter-
minatd a capacititii de transport rutier
de marfa.

19. Actualizarea distantelor tarifare
in raport cu noua retea rutiera.

20. Facilitarea obtinerii operative
de permise de munci in Romania si
cliberarea acestora citre judetul solici-
tant.

organismului

Stimati Membri,

Va informam ca UNTRR a incheiat un Protocol
de colaborare cu firma S.C. AUTOSIB S.R.L.,
urmare caruia dumneavoastra puteti beneficia
de produsele si serviciile acestei firme - vezi site:
http://www.hyundai-sibiu.ro cu un discount de 5%,
pe baza unei recomandari valabile cu o perioada
de valabilitate, eliberata de UNTRR.

Pentru mai multe informatii,

va rugam sa va adresati la UNTRR

U.N.T.R.R. faciliteaza intalniri si contacte
intre transportatori pe de o parte si furnizori de servicii
sau beneficiari ai serviciilor de transport - pe de alta parte,
neasumandu-si nici o responsabilitate in ceea ce priveste
finalizarea sau derularea eventualelor contracte incheiate
intre acestia, neavand calitatea
de intermediar potrivit statutului sau.



http://www.hyundai-sibiu.ro/
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A 60-A ANIVERSARE IRU

In 1948 - exact acum 60 ani —
UNIUNEA INTERNATIONALA A
TRANSPORTULUI RUTIER (IRU)
a fost infiintati
in  parteneriat
ct ONU pen-
tru a fi motorul
reconstructiei
Europei avind ca
misiune reunirea
operatorilor  de
transport,  dez-
voltarea  trans-
portului  rutier
international,
precum i facili-
tarea posibilelor
legituri economi-
ce §i sociale.

IRU (wwuw.
irn.org), prin in-
termediul  celor
180 de asociatii
nationale din 74
tdri, reprezintd
s promoveazd
intregul sector de
transport rutier — operatori de auto-
care, taxiuri si camioane, care detin de
la parcuri importante de autovebicule
pdnd la sofer-patroni — in toate or-
ganismele internationale si nationale
ale cdror decizii afecteazd transportul

Comisionarului Tajani.

»EVOLUTIA CERERII TRANS-
PORTULUI SI REGLEMENTARILE
PRIVIND TRANSPORTUL” - Discursul
Dlui Janusz Lacny, Presedintele Uniunii
Internationale a Transportului Rutier

Stimati Membri ai Parlamentului
European, Distingi Oaspeti, Doam-
nelor §i Domnilor,

Mai intdi de toate permiteti-mi
si multumesc gazdelor noastre i
membrilor Parlamentului European,
Mathieu Grosch, Zita Grumai si Ari
Vatanen. Este o mare onoare pentru
Uniunea Internationali a Transportului

rutier.
Pe mdsurd ce ne canﬁ'untzim din
ce in ce mai mult cu probleme privind

De la stinga la dreapta: Delegatul General IRU, Michael Nielsen, Membrul Parlamentului European,
Mathieu Grosh, Membrul Parlamentului European, Zita Gurmai, Presedintele IRU, Janusz Lacny, Directorul
General Adjunct al DG TREN, Zoltin Kazatsay, 5i Johann Friedrich Colsman, Membru al Cabinetului

furnizarea de energie, mobilitate si im-

pactul nostru asupra medinlui, devine
cruciald gandirea viitorului, exami-
narea optiunilor noastre §i cooperarea
pentrua aﬂa rdspunsuri.
Membrii  Parlamentului

Euro-

@0 eo000000 000

Rutier (IRU), si pentru mine, in calitate
de Pregedinte ale acestei organizatii, si
sarbitorim cu dumneavoastri succesul
celor 60 de ani ai IRU. De asemeneca
doresc si multumesc Domnului Cols-
man din partea Cabinetului Comisiei
Europene, Vicepresedintele si Comi-
sionarul Transportului si Energiei Dlui
Tajani care gi-a impdrtasit gindurile cu
noi in aceasta seard. Multumesc de ase-
menea reprezentantilor organizatiilor
membre IRU dintre care multi au tra-
versat Europa pentru a veni aici. $i un
foarte multumesc tuturor celorlati care
s-au aliturat sirbitorii noastre. Dar in
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pean, DIL.Mathien Grosch, Dna Zita

Gurmai §i DI. Ari Vatanen au gizduit,
imediat dupi reuniunea Comitetu-
lui Parlamentului
European  Trans-
port si Turism (PE
TRAN), cea de-a
60-a Aniversare a
IRU, reunind peste
160 de invitati din
Consiliul,  Comi-
sia §i Parlamentul
UE, jurnalisti §i
asociatii  membre
IRU, pentru a dis-
cuta  optiunile i
cele mai potrivite
rdspunsuri  provo-
cirilor  presante
ale  transportului
in UE, inclusiv ce-
rerea  economicd
sporiti pentru
transportul rutier,
furnizarea de ener-
gie, mobilitatea
durabili a oame-
nilor si marfurilor si impactul asupra
medinlui.

Redim mai jos discursurile prin-
cipalilor participanti la aceasti cere-
monie.

Presedintele IRU, Janusz Lacny
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spatele simplului fapt de sirbitoare,
speranta mea este ca schimbul de opinii
din aceastd seard s declangeze o dezba-
tere creatoare §i si continue dincolo de
aceasta seara.

AflAndu-mi aici, in Parlamentul
European din Bruxelles, unde se iau
hotirarilre care au efect asupra tutu-
ror europenilor, as dori si vd vorbesc
despre evolutia cererii de transport si
reglementirile acestuia.

In timp ce evolutia cererii de trans-
port este munca oamenilor de stiingd si
cea a reglementirilor de transport este
in sarcina politicienilor, permiteti-mi, in
calitate de operator de transport, in ca-
litate de cadru universitar si Presedinte
IRU si vi expun punctul meu de vedere
privind aceste importante aspecte.

Inainte de aceasta, vi rog si-mi
permiteti sd subliniez faptul ci IRU s-a
infiintat acum 60 de ani pentru a lucra
in parteneriat cu Comisia Economici
a Natiunilor Unite pentru Europa
(CEE-ONU) pentru a dezvolta si
pune in aplicare instrumentele cheie
privind comertul multilateral ONU
si facilitarea transportului rutier care a
permis reconstructia Europei sfasiate
de rizboi! Membrii fondatori ai IRU
au avut viziunea corectd in 1948 si este
mentionati clar in Statutul IRU si este
prinsi in sloganul de astizi al IRU ,,S3
lucraim impreund pentru un viitor mai
bun”. A fost intentia noastr, inci de pe
atunci, aga dupi cum este si astizi, de a
fi 0 organizatie credibild pentru a lucra
intr-un adevirat parteneriat public-
privat pentru realizarea obiectivelor
comune.

Transportul rutier are exact 100
de ani. Transportul rutier international
modern, pe de altd parte, a inceput
numai dupi cel de-al Doilea Rizboi
Mondial, acum 60 de ani! In pofida
acestei istorii scurte, dar poate datoriti
energiei tineretii, 60 de ani pe drumuri,
autobuzele, autocarele, taxiurile si cami-
oancle au devenit nu numai adeviratii
promotori ai comertului si turismului
in intreaga lumea, dar de asemenca au
devenit cel mai eficient motor al pro-
gresului social §i economic de pretutin-
deni, inclusiv din Europa.

Din 1948, prin reteaua sa globali
de 180 membri din 74 tiri, IRU a pro-
movat interesele milioanelor de opera-
tori rutieri de pasageri si mirfuri pen-
tru a interconecta oamenii, afacerile i
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pietele din toati lumea.

Astizi, rezultat al globalizirii, co-
lapsul fostei Uniuni Sovietice, precum
si trecerea decisiva spre piata capitalisti
a Chinei si Indiei, aproximativ alte 1,5
miliarde de muncitori noi au intrat
pe piata globali i a fortei de munci,
dubland-o in acest fel.

In pofida schimbirii majore, din
picate guvernele intreprind foarte
putin pentru a pune in aplicare misurile
necesare pentru a reflecta schimbarea
schemelor de mobilitate gi a proceselor
de productie, rezultind noi scheme de
turism i comert $i mai presus de toate,
lanturi logistice.

Permiteti-mi si vd explic, cu un
foarte simplu exemplu, cum procesele
de afaceri, drept rezultat al globalizirii,
schimbd procesele de productie si astfel
evolutia cererii pentru transport.

Pentru a bea o simpli ceagcd de
cafea la cafenea, la preturile pietei de
astizi, este nevoie de eforturile colabo-
rative a 29 companii din 18 ¢ari.

Dacid 29 companii sunt necesare
pentru o ceasci de cafea, vi puteti ima-
gina cat este necesar in termeni de trans-
port si logisticd pentru a produce ceva
mai complex cum ar fi un computer sau
un DVD player?

Pentru a fabrica o magini, de exem-
plu, este nevoie de 10.000 furnizori....
fiecare dintre ei avand proprii furni-
zori!

Datoritd unicei sale capacititi
,,u§é-in-u§i”, transportul rutier este
singurul mod de transport capabil si
interconecteze cu toate celelalte afa-
ceri. Astfel evolutia cea mai importanti
a transportului rutier, datoriti cregterii
competitiei rezultind din globalizare,
este aceea ci nu mai este doar un simplu
mod de transport sau distributie. Mai
degrabi, transportul rutier a devenit un
instrument vital de productie in toate
economiile §i motorul progresului eco-
nomic, social si de mediu.

Acelagi lucru este valabil pentru
serviciile cu taxiuri, autobuze i au-
tocare, care sunt cele mai sigure, mai
prietenoase pentru mediu i in multe
cazuri alternativa cea mai convenabild
pentru societitile noastre moderne de a
realiza o mobilitate durabila.

Pentru a intelege mai bine evolutia
cererii de transport marfi, este necesar
si intelegem ci globalizrea, care este
rezultatul migcirii libere a oamenilor,

mirfurilor, serviciilor si capitalului nu
numai in Europa dar in toati lumea,
inseamnd mai presus de toate intreprin-
derea tuturor activititilor la cea mai
buni locatie, producerea celor mai bune
produse si negocierea in cele mai bune
conditii posibile din punct de vedere
economic, social si fiscal.

Un exemplu bun este China care
a devenit nu numai o piatd mare, ci fa-
brica intregii lumi. Aproximativ 75%
din mirfurile vandute cu aminuntul
pe principalele picte ale lumii sunt pro-
duse in China si transportate in special
in containere pe mare. Aceasti evolutic
are astfel un impact dramatic asupra
transportului. In prezent, porturile
principale sunt complet saturate!

Ar trebui si ne aducem aminte ci
globalizarea a inceput acum 700 ani de
citre tirile care aveau flote maritime §i
acces direct la mare si in ultimii 200 ani
de citre companiile multinationale. In
prezent, datoriti deschiderii pietelor
si utilizdrii pe scard largi a Internetu-
lui, fiecare dintre noi este un actor al
globalizirii §i fiecare dintre noi este
deja in colaborare sau in competitie cu
cineva din lume! De aceea transportul
rutier, care este intotdeauna si pretutin-
deni la dispozitia oricui, are un nou rol
major de jucat in economia globali.

De fapt, transportul rutier, in tim-
pul aceleasi perioade, datorita calitatii
ridicate a serviciilor sale de transport si
in special datorita calititii sale unice de
serviciu ,usi-in-usd’, este singurul mod
de transport capabil nu numai s trans-
porte din China in Europa, dar s inter-
conecteze toate afacerile prin coridoare
de transport din Asia citre fiecare piatd
principald din lume.

Nu trebuie sd uitim ci intr-o econo-
mie modernd 85% din transportul rutier
de marfuri se desfigoari la distante mici,
sub 150 kilometri, $i ¢ numai 0,9% din
operatiunile de transport sunt efectuate
peste 1.000 kilometri. Mai mult, trans-
porturile interne inregistreazi 90-95%
din toate migcirile transportului rutier,
in timp ce transportul international
inregistreaza aproximativ 5-10% in ma-
joritatea tirilor.

Globalizarea nu inseamni in mod
neapdrat transport pe distante lungi.
Dar ai nevoie de o destinatie pentru a
termina cursa, ca un fir electric, pen-
tru a permite dezvoltarea comertului
si interactiunea afacerilor de-a lungul
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acestui itinerariu.

Luind in considerare aceasti noui
evolutic a turismului, comertului si
transportului global, toati lumea ar
trebui sd recunoscd rolul vital i de
neinlocuit al transportului rutier.

De aceea, avind in vedere ci trans-
portul rutier este cel mai reglementat
mod de transport ar trebui acordatd
o prioritate §i mai mare facilitdrii,
dezvoltirii §i securititii transpor-
tului rutier, care reprezinti coloana
vertebrali a mobilititii cetitenilor si
motorul economiei.

Viziunea interconectirii lumii glo-
balizate utilizind transportul rutier a
fost sprijinitd §i promovati in numeroa-
se conferinte ministeriale din afara Eu-
rope, de ex. Conferinta Euro-Asiatici a
Ministrilor de Transport care a avut loc
la Beijing in 2005 si din nou in 2007
la Vargovia, §i confirmati inci odati,
de 30 de Ministri sau Reprezentanti ai
Minigtrilor la Istanbul in luna mai care
a trecut.

Esteclardin cele de mai sus ci statele
europene care nu fac parte din Uniunea
Europeand, precum si cele din Asia fac
tot ce le std in putingd nu numai pentru
a rispunde cererii noi de transport, ci
si pentru a incuraja dezvoltarea trans-
portului rutier prin punerea in aplicare
a reglementirilor care faciliteazd mai
degrabi decat penalizeazi transportul
rutier, pentru a permite dezvoltarea in
aceste regiuni. Ei recunosc foarte bine
ci orice penalizare adusi transportului
rutier devine o penalitate §si mai mare
asupra cconomici in ansamblul siu.

Ei au recunoscut rcpede ca trans-
portul rutier de pasageri oferd mobili-
tate durabild pentru toti, precum si o
mai buni calitate a vietii, §i, deci, ei
promoveazi transportul colectiv privat
de pasageri cu autobuzele, autocarele si
taxiurile.

Totusi, daci comparim evolutia
cererii pentru transport si evolutia
reglementﬁrilor cu impact asupra trans-
portului rutier in Uniunea Europeani,
suntem obligati si ne intrebim dacd
acest fapt fundamental, §i anume ci
transportul rutier este un instrument
de productie vital, este pe deplin inteles
aici in Europa - chiar daci nimeni nu
pune la indoiald rolul transportului
rutier de a aduce prosperitate pentru
Europa in ultimii 60 de ani.

Acest fapt este de deplin reflectat

in politicile §i legislatia adoptati pen-
tru industria transportului rutier la
vecinii nostri care nu fac parte din UE
din Europa si in contrapartidi Asia si
America. Experienta i tratamentul
lor fundamental diferit de reglemen-
tare trebuie si ne faci si ne indoim
de faptul ci aceste adeviruri care sunt
in mod general evidente sunt pe de-
plin intelese sau acceptate de diferitele
institutii la Bruxelles. Mai mult, trebuie
si ne intrebim daci este inteles sau ac-
ceptat de majoritatea acelor politicieni
care sunt meniti s apere interesele eco-
nomice ale Europei, respectiv ale tarilor
lor §i mai important ale cetitenilor lor!

Daci transportul rutier, aga dupi
cum a fost demonstrat, este att de vital
pentru bunistarea economici, sociald
si a mediului §i progresul viitor al tu-
turor economiilor, este responsabili-
tatea noastrd si chiar datoria de a pune
urmitoarele intrebari privind evolutia
reglementirilor in Europa cu impact
asupra transportului rutier:

1. In timp ce transportul rutier
este pe departe cel mai reglementat
mod de transport din Europa, de ce
factorii de decizie sunt atit de indecisi
si-i aplice instrumentele de facilitare
corespunzatoare?

2. De ce este transportul maritim,
care a fost pe deplin liberalizat ca si
transportul rutier, are foarte putine
reglementiri privind operatiunile sale?

3. De ce toate reglementirile UE
pentru transportul rutier au singurul
scop de a limita, restrictiona, pena-
liza sau interzice operatiunile sale, in
comparatie cu transportul aerian unde
toate reglementirile se concentreazd
asupra celor opt ,,Libertiti” aviatice?

Totusi, este evident ci tocmai
aceste opt Libertiti care au permis
transformarea  fostelor  companii
aeriene nationale monopoliste in struc-
turi monopoliste §i mai mari sau chiar
carteluri, denumite in mod diplomatic
de citre companiile aeriane ,,Alliance”
sau ,,Star Alliance” etc.

Consecinta acestei situatii este
clard: exact aceste structuri monopo-
liste enorme sau carteluri impun, pre-
tutindeni, firi controlul statului, regu-
lile lor, nu numai fati de clientii lor, dar
de asemenea si partenerilor lor, cum
ar fi Spanair. Exact aceste monopoluri
enorme obligi companii cum ar fi Span-
air si faci economii peste tot, inclusiv
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verificarea avioanelor §i utilizarea pani
la 30 de ani a avioanelor, care conduc in
final la recente catastrofe aeriene.

Din contrd, este bine stiut, si pot
confirma, ¢i nici un camion, autocar,
angajat in transportul international nu
este mai vechi de cinci sau sase ani, cu
inspectiile tehnice regulate efectuate nu
numai de citre companie, dar de ase-
menea si controlul complet in trafic de
citre autorititile competente.

4. De ce un sofer american de ca-
mion poate conduce maximum 11
orele pe zi dupi 10 ore de odihni, sau
un maxim de 74 ore intr-o perioadi de
7 zile sau 88 ore intr-o perioadi de 8
zile consecutiv, in timp ce un sofer din
UE poate conduce numai un maximum
de 9 ore pe zi cu 11 ore de odihni §i un
maxim de 56 ore pe siptimani?

5. De ce soferii UE, respectind
reglementirile de conducere, au o sansi
din sase si fie atacati intr-o zoni de
parcare, si totusi nici un guvern nu-gi
asumd indatorirea primard a unui stat
de a asigura securitatea persoanclor pe
teritoriul siu?

6. De ce primesc celelalte moduri
de transport subventii uriage de la UE
in ce operatiunile de transport rutier
sunt in mod excesiv taxate prin inter-
mediul noilor taxe anuale asupra ve-
hiculelor, taxarea exorbitant de uriaga
a combustibilului sub forma accizelor,
TVA, taxelor asupra noxelor si taxelor
rutiere in cregtere?

7. In timp ce se cunoaste ci in
Statele Unite si Japonia, ca i in UE,
singurul scop al taxirii combustibilului
este acela de a acoperi costurile infra-
structurii vehiculelor rutiere, de ce este
taxarea in UE de 5,3 ori mai mare decit
in Statele Unite sau 2,1 ori mai mare
decit in Japonia?

[taxarea combustibilului (acciza i
TVA) reprezinti pini la 54% (1,33$
din 2,478) din preul plitit la pompi
per litru de motorind in UE, sau 50,4%
(1,098 din 2,168) in Polonia, in timp ce
taxele reprezintd numai 21% (0,258 din
1,198 per litru) in Statele Unite sau 38%
(0,628 din 1,628 per litru)].

8. De ce atit de multd energie
politici si resurse financiare sunt dedi-
cate ciilor ferate in Europa, in timp ce
calea feratd reprezintd 17% din partea
pietii in UE? Ar trebui si fie stiut de
citre fiecare cetitean ci privatizarea
ciii ferate, ca in Statele Unite, cu 43%
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din partea pietii, reprezinti de doud ori
si jumitate mai mult trafic! Trebuie s3
ne intrebim ce forte blocheazi calea
ferati de a progresa prin liberalizarea
completd astfel incét ea si poatd furniza
serviciile cerute de comodalitate pentru
a fi un succes?

9. De ce conceptul vehiculelor
modulare nu este promovat la nivel
UE, in timp ce el ar putea face como-
dalitatea mai atractivi prin aducerea
a doud containere sau unititi mobile
decit unul la terminalul de cale ferati,
prin reducerea consumului de combus-
tibil si a emisiilor de dioxid de carbon
cu 15%, a numirului de curse cu 32%,
uzurii drumului cu 5% si costurilor de
transport cu 23%. De ce atit de multe
rezultate pozitive, confirmate de UE si
alte studii de fezabilitate stiintifice, nu
determini factorii de decizie si asigure
dezvoltarea armonizati a acestei solutii
novatoare? De ce politicienii ascultd
opozitia nejustificatd a ciii ferate mai
degrabi decit si implementeze ceea
ce este mai eficient pentru realizarea
unui transport mai bun decit mai mult
transport si dezvoltare durabili?

10. De ce industria de transport
rutier trebuie si indure normele Euro
din ce in ce mai stricte, cum ar fi Euro
5 si 6 pentru autovehiculele comerciale
de transport marfi pentru a reduce
emisiile de gaze i sonore ale transpor-
tului rutier cu pani la 97%, in timp ce
nu existd norme echivalente pentru alte
vehicule sau moduri de transport?

11. De ce atunci cind industria
curopeani de taxi soliciti purtarea obli-
gatorie a centurilor de sigurantd pentru
soferi si accesul la reglementirile profe-
siunii la nivel UE pentru imbunititirca
calititii serviciilor ei, factorii de decizie
politici UE abia observi existenta aces-
tei industrii?

Aga dupd cum am spus la inceput,
nu este rolul meu si rispund acestor
intrebiri; ci mai degrabi al expertilor si
politicienilor din aceasti sali. Intentia
mea a fost de a prezenta o perspectivi
globali cum a devenit transportul ruti-
er un instrument vital de productie in
toate economiile si cd orice penalizare
asupra transportului rutier devine o
penalitate $i mai mare asupra econo-
miei in ansamblul siu. Acestea fiind
spuse, problemele ridicate trebuie si
fie, de urgentd, in atentia expertilor, si
mai mult, a politicienilor din Uniunea
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Europeand, daci dorim si facem din
Europa un loc unde pot prospera in vii-
torii 60 de ani copiii nostri intr-un me-
diu global provocator i competitiv.

Vi multumesc pentru atentie.

o0 00000000 e
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Membrul Parlamentului European,

Mathieu Grosh

DISCURSUL DOMNULUI
MATHIEU GROSCH, MEMBRU
AL PARLAMENTULUI EURO-
PEAN

Stimate Doamne, Stimati Domni,

Am onoarea si vi urez bun-venit
la evenimentul aniversar al Uniunii
Internationale a Transporturilor Ruti-
ere (IRU).

Am venit cu totii in seara aceasta si
sirbitorim cei 60 de ani ai IRU.

Daci IRU ar fi o persoand, atunci
ne-am putea imagina o femeie sau un
birbat de 60 de ani, cu pir cirunt, avind
drept insusiri intelepciune, experienti si
fiind in acelasi timp o persoani foarte
activi. Cel putin am avea un tort urias,
pentru ci ar f nevoie de 60 de lumanari.
Dar vi las pe dumneavoastri si vi faceti
propria idee despre aceasti comparatie
si sd o dezvoltati.

Ca Membru al Parlamentului
European care lucreazi in cadrul Co-
mitetului de Transport §i Turism, nu
am avut niciodatd probleme in a lucra
cu organizatii internationale.

Este de la sine inteles ci baza unei
astfel de cooperiri o constituie liber-
tatea de opinic i independenta ambe-
lor pirti.

IRU afostintotdeauna pentru mine
mai mult decit o sursi de informatie
interesanti, la care am lucrat.

Abordarea  generala a IRU
este foarte interesanti; aceasta este

materializatd in diferite etape:

1. Informare

2. Sprijinire a activitatii legislative

3. Initiative in implcmcntare, in
plus fatd de prestarea principalelor ser-
vicii pentru sector

In prezent, ca si in viitor, sectorul
rutier joacd rolul cel mai important in
cadrul sectorului transporturilor: aceas-
ta nu este numai o preferintd subiectivi,
cisi un fapt obiectiv.

Activitatea informativdi a IRU
este de o importantd cruciald, pentru
cd adesea aceasta judecd mai presus de
realititile europene.

Transportul este o chestiune pe
care Parlamentul European o trateazd
in cadrul procedurii de codecizie i in
special de aceea activitatea legislativd
este de o importanti remarcabili. IRU
a inteles acest lucru destul de repede si
de aceea, de exemplu, nu era ignorantd
in ceea ce priveste noua discutie referi-
toare la regula celor 12 zile.

Dar IRU joaci de asemenca un
rol decisiv in cadrul implementirii. In
special Academia IRU este un instru-
ment remarcabil, care contribuie la o
intelegere mai buni a Politicii de Trans-
port Europene, reusind si explice altora
si si faci ingeleasi legislatia curopeand,
incurajind aplicarea acesteia.

Pregitirea pe teme ca ,Mirfuri
periculoase’, ,,Programul conducito-
rului auto’, ,Formarea profesionald
privind calitatea in transportul ruti-
er’ contribuic nu numai la o mai
mare transparentd in ceea ce priveste
legislatia europeand existentd in sec-
torul transporturilor, ducind i la un
standard profesional mai ridicat, ci si
imbunititeste in acelasi timp siguranta
si eficienta transportului international.

IRU desfigoari o activitate impor-
tantd de implicare, care uncori nici nu
este intreprinsi de autorititile nationale
competente.

Dupid 60 de ani IRU apare, prin
intermediul celor 180 de asociatii
nationale ale sale din 74 de tari, ca
REPREZENTANTA sectorului trans-
porturilor rutiere nu numai la nivel eu-
ropean, ci in intreaga lume.

Tocmai acest caracter international
este cel care deosebeste IRU, confe-
rindu-i o intelegere extraordinari a
dificuleitii de a gisi o pozitic comuni la
nivelul Uniunii Europene.

Dar nu doresc si folosesc gresit
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aceasti scurti introducere pentru a
impartasi opinii politice.

Cred ci impartigim cu totii aceeasi
opinie referitoare la faptul ci transpor-
tul reprezinti un element economic
important care furnizeazi o bazi pen-
tru prosperitatea regiunilor si tirilor.
Si aceasta se poate realiza numai prin
dezvoltarea utilizarii multimodale a
transporturilor gisirea unor reguli
comune in cadrul unor probleme ca
impactul asupra mediului, exercitarea
profesiei, pregitire si siguranti. Altfel
s-ar putea ajunge la abuz, existnd riscul
denaturirii concurentei.

Acesta este motivul pentru care
au 0 mare importantd problemele care
sunt tratate in prezent:

- revizuirea Eurovinietei,

- strategia privind internalizarea
costurilor externe,

- accesul pe piata transporturilor si
accesul la profesia de operator de trans-
port rutier, pentru a le mentiona numai
pe cele principale.

Sunt in agteptare dezbateri inte-
resante, pentru care informatiile care
provin direct din cadrul sectorului sunt
importante. $i cu sigurantd acestea nu
vor fi ultimele.

Destule motive pentru ca si urim
Uniunii Internationale a Transpor-
turilor Rutiere multd ,sinitate” in
urmitorii 60 de ani §i pentru ca si
ciocnim cu totii paharul cu ocazia
aniversdrii sale.

Vi multumesc pentru atentie si vi
doresc tuturor o seard foarte plicuti.

ee e e 00000000

DISCURSUL DOMNULUI
JOHANN FRIEDRICH COLSMAN,
MEMBRU AL CABINETULUI CO-
MISIONARULUI TAJANI

Dragi Presedinte Lacny,

Dragi Membri ai Parlamentului,

Doamnelor si Domnilor,

Este o plicere si fiu aici (din
nou) in Parlamentul European si si
md adresez dumneavoastrd cu ocazia
acestui eveniment. In numele Vice-
presedintelui Comisiei Europene, An-
tonio Tajani, care din picate nu poate fi
aici in aceastd seard, ag vrea si vi explic
activitatea noastri neintrerupti si pla-
nurile noastre de viitor pentru sectorul
transporturilor — si in special al trans-

Johann Friedrichalxman, Membru al
Cabinetului Comisionarului Tajani.

portului rutier. Politica noastrd poate
fi rezumati in cinci cuvinte: trebuie si
asigurim mobilitatea durabild.

Transportul rutier nu este numai
un alt mod de transport, este un mijloc
esential de productie economici — dar
acesta se¢ confrunti de asemenea cu
provocari majore:

o globalizarea,

o vulnerabilitatea fati de stocurile
de petrol,

o schimbarea climatici,

e grijile cetitenilor cu privire la
sindtatea §i siguranta publici.

Suntem cu totii congtienti de pove-
stea de succes a transportului rutier in
trecut i despre cresterea agteptati in
viitor. Din pacate, transportul rutier
functioneazi aproape 100% pe bazi de
importuri de titei. Cu modelele noastre
de mobilitate actuale, este foarte proba-
bil ca emisiile vehiculelor cu motor si
creasci de trei ori mai repede decit in
celelalte sectoare. In situatia in care Eu-
ropa s-a angajat si isi imbunititeascd
eficienta energetici si s reduci emisiile
de gaze cu efect de serd cu 20% pani in
2020, acest lucru este o provocare pen-
tru afaceri si politici.

In aceastd situatie, din pdcate
perceptia opiniei publice nu este intot-
deauna favorabili. Congestia afecteazd
zilnic viata a milioane de cetiteni ai
nostri si lumea este din ce in ce mai
ingrijoratd de impactul transportului
asupra sindtdtii si sigurantei publice,
cu aproximativ 40 000 de accidente pe
drumurile din UE in fiecare an.

Pentru a face fati acestor provociri,
toate modurile de transport trebuie si

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romdnia

devind mai eficiente, mai putin poluante
si mai sigure si ar trebui si fie ficute si
functioneze in sinergie pe cat posibil in
cel mai eficient fel.

Acest lucru are repercursiuni fun-
damentale asupra transportului rutier
si trebuie si lucrim pe trei fronturi.

1) Concurentd loiali si reguli mai
simple

Avem nevoie de o adoptare rapida
a celor trei noi Regulamente inaintate
anul trecut Consiliului si Parlamentu-
lui European privind accesul la piatd i
accesul la profesie.

Pachetul este inovator in ceea ce
priveste o serie de puncte:

Referitor la cabotaj, solutia propusi
este simplu de controlat si oferd o gami
de noi oportunititi pentru operatorii de
transport international: fiecare trans-
port international di transportatorului
dreptul si efectueze trei operatiuni de
cabotaj siptiménal. Aceasta va punec
capit nesigurantei juridice actuale si va
reduce cursele in gol.

Conditiile privind accesul la profe-
sie vor fi unificate prin intermediul unui
Regulament, care este direct aplicabil, si
nu ca pand acum prin intermediul unei
Directive care trebuie si fie transpusi in
27 de seturi nationale de masuri.

Acesta include criterii comune cu
privire la stabilire, la onorabilitatea ope-
ratorului de transport si proceduri de
control mai simple §i armonizate prin

intermediul unui registru al intreprin-
derilor din intreaga Europa.

Acesta este un pachet echili-
brat si oferd un teren de joc uniform.
Concurenta loiald pe piata interni ca
si siguranta rutierd necesitd reguli efi-
ciente §i armonizate referitoare la timpii
de conducere, perioadele de odihni, ta-
hografe si timpul de lucru:

De la intrarea in vigoare a noului
regulament social in 2006, am lucrat cu
partenerii sociali si cu Statele Membre
pentru a clarifica si a ne pune de acord
asupra unei intelegeri armonizate §i co-
mune a regulilor. Vom continua aceastd
muncd.

In ceea ce priveste derogarea de la
regula celor 12 zile” pentru transpor-

tul ocazional cu autocarul, solutiile ar
trebui s3 fie un pas inainte, nu un pas
inapoi, atat pentru angajatori cat i pen-
tru angajati. De aceea salutim acordul
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la care au ajuns partenerii sociali. Dupi
o punere la punct in aminunt am in-
crederea ci Parlamentul European si
Consiliul pot adopta acest amenda-
ment la reglementarea privind timpul
de conducere.

Comisia ar vrea de asemenea si
propund, inainte de sfirsitul anului, o
revizuire a Directivei privind timpul
de lucru cu privire la conducitorii auto
liber profesionisti. Falsul liber profe-
sionalism este o problemi ingrijoritoare
care trebuie tratati cu aceasti ocazie, cu
scopul de a furniza autorititilor de con-
trol instrumente mai puternice pentru
a aplica regulile privind timpul de lucru
al conducitorilor auto.

2) Transportul ,,verde”

Dupi cum stiti, in iulie trecut,
Comisarul Tajani a inaintat colegiului
un Pachet privind Transportul ,verde’,
care este in prezent dezbitut in Consi-
liu si in Parlament. Acest pachet contine
doui elemente principale:

Primul este o strategie pas cu pas
pentru "internalizarea’ costurilor de po-
luare, zgomot, congestie si schimbare
climatici in toate modurile de trans-
port: transport feroviar, rutier, aerian,
maritim. Acest lucru a fost cerut acum
doi ani de citre Parlamentul European
si de citre Consiliu, §i sunt fericit s3 vid
cdaceastd strategic a primit de asemenea
un sprijin larg la consultarea publici ce
a fost organizatd. Aceasti strategie a in-
ceput deja si fie implementati: Schim-
bul de cote de emisii in transportul
aerian si taxele de zgomot diferentiate
pentru transportul feroviar sunt numai
doui exemple de lucriri aflate deja in
desfisurare.

Al doilea este o Directivi privind
taxele de utilizare a drumurilor pentru
transportul de marfi, care modifici

Directiva Eurovinieta in vigoare acum,
cu scopul de a permite internalizarca
anumitor costuri externe si de a oferi,
prin aceasta, oportunititi de finantare
suplimentare pentru  proiectele  de
infrastructuri. Aceasti propunere va
incuraja taxe mai inteligente si mai
wverzi’.

Prin metoda de a face taxele varia-
bile functie de diversi factori, acestea
vor constitui un imbold pentru a utiliza
vehicule mai putin poluante si pentru a
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evita drumurile aglomerate si orele de
varf. Taxele vor trebui si fie colectate
prin intermediul unor sisteme electro-
nice pentru a asigura fluxul liber al tra-
ficului, a reduce aglomeratia la punctele
de taxare, asigurind in acelasi timp in-
teroperabilitatea la nivel european.

Venitul din taxe va fi alocat ast-
fel incat va fi folosit pentru a reduce
congestia prin construirea unor noi
capacititi de infrastructuri, sau pentru
a imbunititi performanta de mediu §i
de energie a vehiculelor.

Propunerea noastri nu are ca scop
si impund transportatorilor rutieri o
taxi impoviritoare in plus, ci furnizeazi
Statelor Membre un cadru care le per-
mite si introduci taxe de infrastructuri
inteligente in sectorul transporturilor.
Pe termen lung, noile reguli vor reduce
costurile de transport pentru societate
si de asemenea pentru sectorul rutier —
fapt ce va economisi combustibil care
este irosit in prezent ca rezultat al con-
gestiei!

3) Inovatie si infrastructurd

Mobilitatea durabili va necesita
de asemenea idei noi, inovatii §i bune
mdsuri practice pentru a le promova.
Cu permisiunea dumneavoastrd, vd voi
da citeva exemple cu privire la ceea ce
facem:

Pregitim in prezent un Plan
de Actiune (inclusiv o propunere
legislativi) pentru a incuraja aplicatiile
sistemelor de transport inteligente si
serviciile.

impreuni cu Parlamentul Euro-

pean, am lansat un proiect pilot pentru

a imbunititi si adapta furnizarea de
locuri de parcare pentru conducitorii

auto de camioane la cerintele logisticii
moderne. Dupi o primi etapi in care
am definit nevoile §i am creat o zoni
model de parcare siguri, continuim in
prezent proiectul cu o a doua etapi, in
care vom conferi o eticheti de calitate
curopeand la 50 de zone de parcare, §i
in a treia etapd vom aborda problemele
de congestic la granitele dintre UE i
Rusia. In Cartea Verde privind viito-
rul Retelelor Europene de Transport
(TEN), care trebuie si apard in De-
cembrie, vom vedea cum si facem fatd
mai departe provocirii privind unele
facilititi mai bune de parcare pentru
conducitorii auto de camioane.

Doamnelor si Domnilor,

Ag vrea si vi multumesc pentru
aceastd oportunitate de a discuta cu
dumneavoastrd — ca reprezentanti ai
sectorului transportului rutier — despre
viitorul transportului rutier in Europa.
Noi toti trebuie si impartim respon-
sabilitatea de a dezvolta sectorul trans-
portului rutier pentru noile provociri
ale acestui secol. Comisia Europeani
va continua si fie o fortd motrice §i un
partener de incredere in aceastd misi-
une. Puteti conta pe sprijinul nostru!

loana Ciorzan — Responsabil Reprezentare

Internd si Internationali

De la stinga la dreapta: Delegatul General IRU, Michael Nielsen, Reprezentantul UNTRR,
loana Ciorzan — Responsabil Reprezentare Internd si Internationald, Presedintele IRU, Janusz

Lacny cu sotia.
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PLANUL DE ACTIUNE AL UNIUNII EUROPENE PRIVIND
LOGISTICA TRANSPORTULUI DE MARFA

Comunicarea Comisiei Europene in care aceasta prezinta
Planul sau de actiune privind logistica transportului de marfa -

I. CONTEXT

— Pe 18 octombrie 2007, ca urmare a
comunicirii sale privind logistica transpor-
tului de marfi din vara anului 2006, a con-
cluziilor Consiliului si a opiniei Parlamen-
tului European (PE), Comisia Europeani
a publicat Planul siu de actiune privind
logistica transportului de marfi. Documen-
tul poate fi descircat de pe Internet de la
urmitoarea adresi:

o bttp://www.ec.europa.eu/transport/
logistics/freight_logistics_action_plan/doc/
action_plan/2007_com_lo gistics_action_

plan_frpdf

— Acest Plan de actiune face parte
dintr-o serie de documente referitoare la
logistica publicate in acelagi timp de Comisia
Europeani: agenda europeani privind trans-
portul de marfd, comuniciri privind politica
portuard europeand si o retea feroviard cu
prioritate pentru transportul de marfi, pre-
cum si un raport referitor la consultarea pe
tema autostrizilor de la malul marii.

— Consiliul Minigtrilor Transporturilor
a adoptat concluziile sale privind Planul de
actiune in timpul reuniunii din 28 si 29 no-
iembrie 2007. PE a anuntat ci un raport de
initiativi va fi pregitit de deputatul ecologist
neamt Michael Cramer.

II. CONTINUTUL PLANULUI
DE ACTIUNE PRIVIND LOGISTICA
TRANSPORTULUI DE MARFA

— Planul de actiune contine sase

priorititi: transportul electronic de marf3
si sistemele de transport inteligente (STI),
calitatea §i eficienta durabild, simplificarea
lanturilor de transport, gabaritul vehiculelor
si normele de incircare, coridoarele de trans-
port verzi si logistica transportului de marfi
in mediul urban.

— Comisia recunoagte in mod explicit

COM(2007)607

faptul ci logistica este o activitate in princi-
pal cu caracter comercial §i ci aceasta revine
deci intreprinderilor. Rolul autorititilor ar
trebui si se limiteze la stabilirea conditiilor-
cadru adecvate.

— Fiecare prioritate este insotitd de un
numir de actiuni care prezinti un interes
direct sau indirect pentru transportul rutier
de marfa.

1. Transportul electronic de marfi si
STI

— Comisia considera ci transportul
electronic de marfi §i STI-urile pot avea
o contributie capitali la comodalitate,
imbunititind gestionarea infrastructurilor, a
traficuluisia parcurilor devehicule, facilitind
urmirirea i monitorizarea electronici a tra-
seului mirfii si imbunicitind legitura din-
tre intreprinderi §i administratii. Siguranta
datelor si problemele legate de viata privati
fac parte din principalele preocupiri, ca si
necesitatea unei simplificiri administrative.
Comisia considerd ci extinderea sistemelor
de transport inteligente (STI) in transportul
rutier este foarte lenti.

— Actiunile concrete agsteptate sunt
urmitoarele: stabilirea unui cadru pentru
dezvoltarea aplicatiilor STI (termen: 2009),
stabilirea unui cadru reglementar pentru nor-
malizarea specificatiilor functionale referi-
toare la o interfati unici (unitate montati
pe vehicul) in vederea furnizirii si schimbu-
lui de informatii (termen: 2010) si accele-
rarea lucririlor in vederea interoperabilititii
sistemelor de taxare rutierd electronici (ter-
men: 2008).

2. Calitatea si eficienta durabili

— Continuarea activititii de identificare
a punctelor de strangulare (blocajelor) in
logistica transportului de marfi §i ciutarea
de solutii adecvate fac parte din preocupirile
Comisiei, care nu exclude calea juridici.

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romdnia

Formarea profesionali §i imbunititirea
performantelor sunt considerate impor-
tante.

—  Actiunile  concrete  asteptate
sunt urmitoarele: stabilirea unei liste a
calificirilor minime §i a ceringelor de for-
mare la diferite niveluri de specializare in
vederea integririi acestora intr-un cadru care
sd permitd asigurarea recunoagterii reciproce
adiplomelor (termen: 2009). Trebuie de ase-
menea sd se exploreze unele piste de crestere a
atractivititii profesiilor din sectorul logisticii
(incepere din 2008). Aceste doui actiuni vor
fi intreprinse in strinsi colaborare cu par-
tenerii sociali §i cu celelalte parti implicate.
Alte actiuni avute in vedere: stabilirea unei
serii de indicatori generici pentru mdsurarea
i notarea performantelor in lanturile lo-
gistice ale transportului de marfi in scopul
de a incuraja trecerea la forme de transport
mai putin poluante (termen: sfarsitul lui
2009) si evaluarea comparativi a termina-
lelor intermodale (termen: 2010). Aceste re-
zultate ar putea fi incluse intr-un cod al celor
mai bune practici sau intr-o recomandare.
Necesitatea datelor statistice va fi de aseme-
nea examinati (termen: 2009).

3. Simplificarea lanturilor de transport

— Simplificarea administrativi, respon-
sabilitatea §i siguranta sunt punctele cele
mai importante reunite in cadrul acestei
prioritati.

— Actiunile concrete agteptate sunt
urmitoarele: crearca unei ferestre unice
(unui punct de acces unic) pentru proce-
durile administrative in cadrul tuturor
modurilor de transport i implementarea
sa cel tArziu in 2012, precum si adoptarea
unci propuneri de creare a unui spatin de
transport maritim fird bariere (termen:
2008). Comisia Europeani va examina de
asemenea modalititile §i valoarea adiugati a
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claboririi unui document de transport unic
pentru toate transporturile de marfi si va
avea in vedere ulterior elaborarea unei pro-
puneri legislative adecvate (termen: 2009).
Necesitatea unci clauze standard de respon-
sabilitate §i a unui instrument juridic care si
acopere intreg lantul logistic multimodal va
fi de asemenea evaluati (consultiri in 2008
si eventuale propuneri in 2009 si 2010). Ar
trebui elaborate norme europene cu scopul
de a facilita integrarea siguri a modurilor de
transport in lantul logistic (termen: 2008).
Cerintele aplicabile accesului in porturi ar
trebui de asemenea si fie simplificate (ter-
men: 2008).

4. Masele si dimensiunile vebiculelor si
normele de incircare

— Comisia subliniazi ci regulile actu-
ale genereazd o situatie incoerentd pentru
operatori, ceea ce face controalele dificile.
Evolutiile tchnologice i modificirile
cerintelor aplicabile transportului au pus
de asemenea din nou in discutie normele
actuale.

— Actiunile concrete asteptate sunt
urmitoarele: un studiu al consecingelor
adaptirii regulilor privind masele i dimen-
siunile vehiculelor comerciale grele (termen:
vara lui 2008) si o actualizare a propunerii
din 2003 privind unititile de incircare inter-
modale (termen: 2007).

5. Coridoare de transport « verzi »
pentru transportul de marfi

— Conform Planului de actiune, cori-
doarele de transport verzi « vor corespunde
unui concept de transport integrat in care
transportul maritim pe distante scurte, trans-
portul feroviar, pe cii navigabile interioare si
rutier se completeaza unul pe altul pentru a
permite alegerea unui transport prietenos cu
mediul ».

— Actiunile concrete agteptate sunt
urmitoarele:  definirea  coridoarelor de
transport verzi §i organizarea cooperdrii
dintre autorititi §i operatorii din sectorul
logisticii transportului de marfi, in vederea
identificirii imbunititirilor necesare pen-
tru asigurarea unor infrastructuri adecvate
pentru un transport durabil. In plus, va fi
promovati capacitatea de transport de marfi
a celorlalte moduri de transport cum ar fi
cel feroviar, pe ciile navigabile interioare si
transportul maritim pe distante scurte.

6. Logistica transportului de marfi in

mediul urban

— Comisia Europeani este convinsa
ci logistica transportului urban de marfi
trebuie si fie abordatd in mod mai general,
ingloband alte probleme legate de transpor-
tul urban, ca urbanismul, mediul si gestiona-
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rea traficului, in scopul de a facilita in acelasi
timp transportul de cilitori si de marfi.

— Actiunea concreti agteptati este
urmitoarca: Planul de actiune privind
transporturile urbane (termen: 2008).

III. CONCLUZIILE
ULUI
— In concluziile sale, Consiliul primegte

CONSILI-

favorabil Planul de actiune privind logistica
transportului de marfi §i este de acord cu
Conmisia in ceea ce priveste afirmatia acesteia
conform cireia logistica este o activitate in
principal cu caracter comercial.

— In special, se subliniazi importanta
continudrii activititii de identificare a punc-
telor de strangulare in logistica i ciutarea
unor solutii concrete. Inovatia in STI este
primitd favorabil iar actiunile din dome-
niul cerintelor de formare profesionald si
recunoagterea reciproci a diplomelor sunt
sustinute.

— Consiliul nu este foarte clar in ceea
ce priveste opinia sa referitoare la initiativele
din domeniul normelor privind vehiculele
si se limiteazd si recunoasci avantajele
normalizirii.

— Coridoarele verzi pentru transportul
de marfi sunt primite foarte favorabil, in
special posibilitatea de a cregte rolul trans-
portului feroviar, pe ciile navigabile inte-
rioare i al transportului maritim in cadrul
transportului european de marfi.

— Textul integral al concluziilor Con-
siliului est disponibil pe Internct la adresa
urmadtoare:

o http://www.consilium.europa.
/ems_Data/docs/pressData/fr

eu/ueDoc

trans/9738

8.pdf (pagina 30)

IV. OBSERVATII PRELIMINARE
ALE IRU
— IRU a adoptat deja mai multe pozitii

referitoare la problemele ridicate in Planul
de actiune privind logistica transportului de
marfi (conf. listei din Anexa 1).

— IRU este multumitd ci Planul de
actiune recunoaste faptul ci societitile mo-
derne nu pot ajunge la o dezvoltare durabili
fara lanturi logistice eficiente si ci cel mai
bun mod de a obtine aceste lanturi este si i
se dea industriei mijloacele dar si libertatea
de ale utiliza.

— Totusi, rolul transportului rutier in
logistici nu este recunoscut pe deplin. Im-
plicit, Planul de actiune utilizeazi pretexcul
comodalititii pentru a incuraja transferul
modal. Alegerea de a promova coridoare «
verzi » pentru transportul de marfi este un

bun exemplu de marginalizare a transportu-

lui rutier. Este important si se includa cori-
doarele rutiere in aceastd initiativd pentru a
imbunititi fluiditatea traficului §i si se puni
in valoare elementele « verzi » ale acestora.

— Actiunile care au drept scop crearea
unei unititi unice montate pe vehicul, care
ar putea include aplicatiile de taxare, de
inregistrare a timpilor de conducere §i de
odihni §i de gestionare a parcurilor de ve-
hicule, constituie un alt punct pozitiv. IRU
solicitd o astfel de initiativi de mai multi ani.
Totusi, se pun doui probleme importante:
care va fi costul instrumentului i protectia
datelor va fi garantati?

— IRU §i mai multe asociatii membre
participd activ la activitatea de identificare
a punctelor de strangulare in logistica trans-
portului de marfi §i de ciutare de solutii.
Unii agteaptd ca sectorul nostru si preia
comanda acestei activititi. Mai multe solutii
la problemele existente, cum ar fi penuria
de conducitori auto, au fost deja inaintate.
Acestea fiind spuse, Comisia Europeani,
Parlamentul European si Consiliul ar trebui
de asemenca si garanteze ci propunerile sec-
torului beneficiazi de o urmirire adecvati la
nivel institutional si ci noi propuneri legisla-
tive sunt formulate, acolo unde este necesar,
pentru a rezolva problema punctelor de
strangulare existente.

— Actiunile care vizeazd simplificarea
sarcinilor administrative, nu numai in trans-
portul rutier de marfd, ci i in transportul
multimodal, sunt esentiale pentru facilitarea
comodalititii.

—In domeniul formirii profesionale,
transportul rutier de marfi are deja instru-
mentele juridice necesare pentru a asigura
calificirile minime ale conducitorilor auto
(Directiva 2003/59/CE) si ale operato-
rilor de transport (Directiva 96/26/CE), si
pentru a garanta recunoasterea reciprocd a
diplomelor. Acestea fiind zise, este cunoscut
totusi faptul ci Statele Membre cer, in gene-
ral, nerezidentilor formiri/examene supli-
mentare pentru a se asigura cd acestia cunosc
diferentele nationale specifice, inainte de ale
acorda, de exemplu, o licentd de exploatare.
Mai mult, initiativele care au ca scop si faci
mai atractiva profesia de logistician sunt bi-
nevenite.

— Intentia Comisiei Europene de a
facilita integrarea modurilor de transport
in lanturile logistice trebuie si fie primitd
cu prudenti. O propunere de directivd a
Comisici Europene referitoare la siguranta
lantului de aprovizionare a fost respinsd
de Parlamentul European. In prezent, Co-
mitetul European de Normalizare pregiteste
o normi voluntari privind siguranta lantului


http://www.consilium.europa.eu/ueDocs/cms_Data/docs/pressData/fr/trans/97388.pdf

de aprovizionare. IRU a adoptat deja o
pozitic foarte detaliati privind siguranta
lantului de aprovizionare care pune din nou
in discutie valoarea adiugatd a acestor noi
initiative.

— Actiunile care au ca scop facilitarea
accesului in porturi sunt pozitive. De mai
mult timp, IRU soliciti crearea unor carduri
deacces in porturi §i recunoagterea reciproci
a acestora.

— Intentia Comisiei Europene de a in-
treprinde un studiu privind diferitele aspecte
ale legislatiei europene in materie de mase si
de dimensiuni, cu scopul de a lua in consi-
derare modificarea directivelor existente,
constituie un pas inainte foarte important
dupi ani de neimplicare in acest domeniu.
Totugi, nimeni nu poate spune cu certitu-
dine i aceasti modificare a maselor §i a
dimensiunilor va avea intr-adevir loc si care
parti ale legislatiei vor fi vizate. IRU soliciti
de mai mult timp ca abordarea modulari
europeand si facd obiectul mai multor teste
si ca nigte reguli armonizate pentru intreaga
Uniune Europeani s3 fie adoptate cu scopul

de a permite utilizarea acesteia in toate
Statele Membre.

V.ETAPE DE URMARIT

— Secretariatul IRU va informa mem-

brii cu privire la evolutia dosarului.

ANEXA 1

LISTA POZITIILOR PERTINEN-
TE ALE IRU

o Transport urban durabil:

Transport de marchandises/07_FreightCo-
rridors_Tens.F.pdf

o Interoperabilitatea cardurilor de acces
in porturi:

http://www.iru.org/index/cms-filesys-
tem-actionifile=fr_Resolutions_Transpori]
de marchandises/06_PortAccess. F.pdf

o Siguranta lantului de aprovizionare:

http://www.iru.org/index/cms-
ilesystem-action?file=fr_Resolu-
tions_Protection de lenvironnement/06_
UrbanTransport. Fpdf

http://www.iru.org/index/cms-|
ilesystem-action?file=fr_Resolutions_
Securite/06 Supply Chain security.Fpdf

pLtp://www.iru.org/index/cms-

ilesystem-action?file=fr_Resolutions_
Securite/04_security fpdf

o Terminale intermodale:

o Utilizarea abordirii modulare euro-
ene:

bttp://www.iru.org/index/cms-filesys-
tem-actionfile=fr_Resolutions_Politique
generale des transports/07-IRU-Position-
useModular Concept-F.pdf

bttp://www.iru.org/index/
cms-filesystem-action?file=fr_Resolu-
tions_Transport combine_intermodal/
06_TerminalProblem.fpdf

o Unititi de incircare intermodale:

o Coridoare de transport rutier de

marfi :

bttp://www.iru.org/index/cms-filesys-|
tem-action?file=fr_Resolutions_Transport

combine_intermodal/04_ilu_f.pdf

http://www.irn.org/index/cms-

ilesystem-action?file=fr_Resolutions_

Avem nevoie de camioane (2 axe) pentru tractarea
remorcilor noastre basculante si frigorifice intre UE si
Scandinavia.

Preferam camioane ADR, cu soferi care sa vorbeasca
engleza/germana.

Putem oferi plati la timp, preturi foarte bune, ajustate
automat cu coeficientul de cregtere a pretului combus-
tibilului in fiecare luna, si un contract de transport.

Suntem o companie daneza 100% familiala cu se-
diul in Glostrup langa Copenhaga, si suntem cotati cu calificativul ,,de
excelenta” de catre firma Duin & Bradstreet si avem 500 angajati, si 800
camioane aflate in curse in fiecare zi.

Avem birouri regionale in Finlanda (Vantaa si Jakobstad), Polonia (Szc-
zecin), Germania (Rostock). Pentru mai muilte informatii, va rugam sa

vizitati site-ul nostru/www.hcs.dk.|
Pe acest website va puteti completa datele companiei dumneavoastra

si va vom contacta: |http:/uk.hcs.dana10.dk/334-haulage-for-hcs.htm |

Sau ne puteti scrie la: marius.depta@hcs.dk; madep@t-online.de
Sau ne puteti suna la:
Telefon direct: +49 - 381 - 666 917 17

Fax: +49 - 381 - 666 917 30

Celular: +49 - 160 - 948 557 30
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Pretul litrului de motorini la pompa
15 septembrie 2008 (in euro)

Indice al

Pret cu pretului

Pret fard . Pret fird % taxe Valoarea | toate taxele | % (Accize | fari TVA

T t;xe pcize TFVA specifice VA TVA incluse +(TVA) (Franta =
100)
GERMANIA 0.6529 0.4704 1.1233 41.9% 19.0% 0.213 1.3368 51.2% 102.81
AUSTRIA 0.6529 0.3864 1.0575 36.5% 20.0% 0.212 1.2690 47.1% 96.78
BELGIA 0.6904 0.3179 1.0082 31.5% 21.0% 0.212 1.2200 43.4% 92.27
BULGARIA 0.6253 0.3068 0.9321 32.9% 20.0% 0.186 1.1185 44.1% 85.31
CIPRU 0.7277 0.2557 0.9834 26.0% 15.0% 0.148 1.1309 35.7% 90.00
DANEMARCA 0.6901 0.3665 1.0566 34.7% 25.0% 0.264 1.3207 47.8% 96.70
SPANIA 0.7102 0.3020 1.0122 29.8% 16.0% 0.162 1.1742 39.5% 92.64

ESTONIA 0.6741 0.3301 1.0042 32.9% 18.0% 0.181 1.1850 43.1% 91.91
FINLANDA 0.7667 0.3301 1.0968 30.1% 22.0% 0.241 1.3381 42.7% 100.38
FRANTA 0.6648 0.4279 1.0927 39.2% 19.6% 0.214 1.3068 49.1% 100.00
GRECIA 0.7738 0.2930 1.0668 27.5% 18.0% 0.192 1.2588 38.5% 97.63
UNGARIA 0.7161 0.3762 1.0923 34.4% 20.0% 0.218 1.3108 45.4% 99.97
IRLANDA 0.8129 0.3681 1.1810 31.2% 21.0% 0.248 1.4290 43.1% 108.08

ITALIA 07235 | 04230 | L1465 | 369% | 200% | 0229 | 13757 | 474% | 10492
LETONIA 0.6903 0.2530 0.9434 26.8% 18.0% 0.170 1.1132 38.0% 86.34
LITUANIA 0.6857 0.2743 0.9599 28.6% 18.0% 0.173 1.1327 39.5% 87.85
LUXEMBURG 0.6954 0.3020 0.9974 30.3% 15.0% 0.150 1.1470 39.4% 91.28
MALTA 07765 | 02455 | 10220 | 240% | 180% | 0184 | 12060 | 356% | 9354
OLANDA | 07346 | 04108 | 11454 | 359% | 19.0% | 0218 | 13630 | 461% | 10483
POLONIA | 06965 | 03610 | 10575 | 341% | 220% | 0233 1290 | 460% | 9678
PORTUGALIA | 07230 | 03644 | 10874 | 335% | 200% | 0217 1305 | 446% | 9952
CEHIA 0.7230 0.4078 1.1307 36.1% 19.0% 0.215 1.346 46.3% 103.49
ROMANIA | 06907 | 02619 | 09526 | 275% | 19.0% | 0.8l L34 | 391% | 8718
G 0.6966 0.6321 1.3286 47.6% 17.5% 0.233 1.561 55.4% 121.60
UNIT
SLOVACIA | 07231 | 04785 | 12014 | 39.8% | 190% | 0228 1430 | 494% | 109.95
SLOVENIA | 06755 | 03020 | 09775 | 309% | 200% | 0.196 1173 | 424% | 8946
SUEDIA 0.6818 | 04449 | 11266 | 395% | 250% | 0282 1408 | sLe% | 10311
Evolutia principalelor valute ROVINIET E
15 august 2008 - 15 septembrie 2008
DATA_| EUR | USD | CHF | EUR/USD | EUR/CHF P RIN
15 aug.2008 3.55 2.41 2.19 1.4723 1.6173
18aug2008| 353 | 24 [ 219 | 14729 16142 UNTRR (]
19 aug.2008 3.53 241 2.19 1.4668 1.6111 °
20a0g2008| 352 | 24 | 218 | 14697 | 16164
20aug2008| 353 | 24 | 218 | l47as | 16177
2ag2008| 352 | 237 | 217 | 14835 | 16202
25g2008| 352 | 239 | 217 | 14760 | 16214
26aug2008 | 355 | 243 | 219 | 14589 | 16162
27aug2008| 355 | 241 | 22 | 14715 | le123
282ug2008| 356 | 241 | 221 | 14760 | 16133
29aug2008| 353 | 24 | 219 | 14738 | 16159
1 sep.2008 3.52 2.4 2.19 1.4645 1.6070
25cp2008 | 353 | 244 | 22 | 14482 | 16099
3 sep.2008 3.55 2.46 221 1.4399 1.6055
452008 | 356 | 245 | 222 | 14515 | 16013
5sep2008 | 361 | 253 | 227 | 14242 | 15875 . e
SS; s T 36 T2 Tans T o T Tooe UNTRR, respectand legislatia in vigoare,
9%p2008 | 358 | 253 | 224 | 14l R respectiv Ordonanta de Urgentia Guvernului
105ep2008 | 36 | 255 | 226 | 14130 | 15935 nr. 157/19.12.2007 publicati In Monitorul
I cgpAWB||_ 6N || 26 || 22 || Lol || ASs Oficial nr.885/27.12.2007, vinde roviniete
12:cp2008| 56 | 256 | 225 | L4091 16005 atat utilizatorilor romani, cit si strdini.
155p2008 | 3.62 | 254 | 228 | 14249 | 15897
NOTA: Cursurile valutare de mai sus, stabilite de BNR, Vi asteptim la oricare din sediile noastre
suztlualabile pentru ziua urmdtoare celei mentionate in pentru a vi incheia ROVINIETA!
tavel.
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Birouri regionale U.N.T.R.R.
Program de lucru: Luni-Vineri 8-17

1. BUCURESTI*
Middlina Girdareanu
Str. Ienachita Vacarescu 60, sect. 4,
C.P. 040157

Tel.: 0720-999.256, 021-366.77.88,
021-335.65.38
office@untrr.ro
2. ARAD*
Iubos Florin, Epure Adyian
Str. Prunului nr. 66; C.P. 310214
Tel.: 0720-999.231, 0728-979.255
0257-254.384
arad@untrr.ro
3. PITESTI* (ARGES)
Stoica Paul, Viaicu Loredana
Cartier Popa $apc, str. Sf. Vineri, bl. P16,
sc. B, ap. 2, parter; C.P. 110024
Tel.: 0720-999.230, 0720-999.209,
0248-610.054
pitesti@untrr.ro
4. ORADEA* (BIHOR)
Carmen Ogvat
Soscaua Borgului nr. 53
Tel.: 0720-999.259, 0259-316.391
oradea@untrr.ro
5. CLUJ-NAPOCA* (CLUJ)
Pop Viorica Monica
Str. Traian, nr. 48; C.P. 400046
Tel.: 0720-999.250, 0264-593.330
cluj@untrr.ro
6. TARGU MURES* (MURES)
Bucur Rodica, Muresan Marcel Dorel
Str. Calaragilor, nr. 77; C.P. 540320
Tel.: 0720-999.244, 0720-999.226,
0265-217.899
mures@untrr.ro
7. SIBIU*
Alamorean Marinela, Gamatoiu Florin
Str. Cojocarilor, nr. 2; C.P. 550177
Tel.: 0720-999.246, 0720-999.257
0269-223.130
sibiu@untrr.ro
8. SATU MARE*
Lorent Cerasela
Str. Martirilor Deportati, nr. 10;
C.P. 440025
Tel.: 0720-999.247, 0261-713.262
satumare@untrr.ro
9. SUCEAVA*
Neampu Daniela, Ungureanu Ciprian Vasile
Str. Stefan cel Mare, nr. 47, bl. A1, sc. A,
ap. 2; C.P. 720054
Tel.: 0720-999.248, 0720-999.233
0230-520.191
suceava@untrr.ro
10. DEVA (HUNEDOARA)
Oltean Daniel
Str. 22 Decembrie, bl. 6, ap. 29, parter;
C.P. 330167
Tel.: 0720-999.240, 0254-235.229
deva@untrr.ro
11. IASI
Savinescu Decebal
Str. Strapungerii Silvestru 30, bl. T2, sc. E,
ap. 2, parter; C.P. 700005
Tel.: 0720-999.242, 0232-278.140
iasi@untrr.ro
12. TIMISOARA (TIMIS)
Popa Minodora
Str. Tache Ionescu 51; C.P. 300070
Tel.: 0720-999.249, 0256-430.345
timis@untrr.ro
*Reprezentante emitente de carnete TIR
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IRU

Comunicat de Presa IRU, 10 septembrie 2008
Instruire soferi: oportunitate sau frina

pentru piata si recrutare?

Bruxelles — Directiva UE referitoare
la formarea continui a soferilor (2003/59/
CE), care intrd in vigoare astizi, stipuleazi
ci toti soferii noi de autobuze si autocare
trebuie si aibd un certificat de competenti
profesionali (CCP). Accasti misuri
se va aplica exact peste un an si noilor
soferi de autovehicule transport marfi.

Aceasti Directivi comunitard privind
formarea soferilor ar trebui si contribuie la
imbunititirea §i mai mult a performantelor
transportului rutier in materie de securitate
rutierd i protejirii mediului inconjuritor.
Directiva — stimulent salutar al exigentelor
privind calitatea in cadrul sectorului — ar
trebui de asemenea si permiti transpor-
tatorilor rutieri si-si faci o carierd, bazati
pe nivelul competentelor pentru tineri.

Totusi, existi temeri ci pregitirea
neadecvatd §i punerea in aplicare de-
zordonati observati in numeroasele state
membre ale UE frineazi considerabil recru-

tarea noilor soferi, si antreneazi chiar buna
functionare a pietii. De fapt, este foarte po-
sibil ca Directiva si accentueze penuria de
soferi si si reduci capacitatea transportului
colectiv de persoane de a rispunde la solici-
tarea in cregtere pentru o mobilitate durabil.

Transportatorii de mirfuri, secto-
rul distributiei $i economiei in ansam-
blul siu vor avea aceeasi soarti in-
cepand cu septembrie 2009 daci aceste
probleme nu sunt rezolvate, datoriti:

1. Punerii in aplicare cu intirziere a
misurilor solicitate, care a debutat acum
citeva luni numai in numeroase tiri ale
UE, in pofida adoptirii Directivei in 2003;

2. Costurile ridicate ale pregatirii exa-
mindrilor, putdnd ajunge de la 3000 euro
la 6000 euro, in Belgia, de exemplu, unde
numai testele sunt obligatorii. In girile
unde participarea la cursurile de CCP este
solicitatd, costurile astfel ridicate de in-
trare in profesiune vor fi si mai prohibitive;

3. Lipsa armonizirii intre siste-
me si niveluri (gradul de dificultate
al intrebirilor teoretice §i testelor practice,
nota minimi de reusiti la examen, etc.) apli-
cabile in diferite state membre ale Uniunii.

Delegatul general IRU, Michael Niels-
en, aafirmat: « Datoritd acestor neajunsuri
in pregitirea si modul de aplicarea Directivei
din statele membre, Directiva ar putea trans-
forma o ocazie pozitivi pentru sector in bari-
ere scumpe si inutile pentru soferii noi atit
de necesari profesiunii noastre. Autorititile
comunitare §i guvernamentale ar trebui
deci sd ajute intreprinderile i institutele de
formare profesionala care doresc succesul
Directivei. Se impun solutii urgente inclu-
siv finantiri publice suplimentare la scard
nationald, schimbul de bune practici intre
autorititile nationale §i ceilalti investitori,
preturi corespunzitoare pentru cursurile i
examenele de instruire, intrebiri adaptate in
cursul examenelor si standarde armonizate.»

Be on top of your business

T&‘ M AX computenul de bord inteligent

Servirea promptd a clientilor §i cregterea profilulul, acesta este
oblectivul fieclrel socletl(s do transport 5 logistich. Pontru o vi
sustine Tn alingerea acestul cblectiv, Transics a concepul
TA-MAX, core vi ajutd pe dvs. §i pe soferi dvs. ofenind o
perspectivl & unul villor plin da succese. Ecramul séu sensibil kn
atingans ugor de folosit §l operarea sa intultiva i fac s3 fie ubh de
1ol goferii, Acest computer de bord inteligent 1l ajuth in raportarea
§i comunicarea Zinica, in adminisiranes §i respectares orelor de
oditnd ¢ de parcurs §i le oferd Tn plus § sistem de navigatio,
[mpreund cu TX-CONMECT la biroul de bazs, TX-MAX va ofers o
solutie tofald pentru un management al fobel eficient din punct de
vedere al costurilor fand, In plus, ugor integrabil Tn programul
informatic de management al transporturilor pe care il aveti deja,
Astlol rdmineti Tn fruntea domeniuhs dvs. do activitate”.

Transics

TRANSICS INTERNATIONAL

Ter Waande 81 - B200 leper - Baigia
Tel: +32 (0057 M E1 T -Feec =32 (ST M 61 7
[ o] noguars o



http://www.transics.com/

Poluatorul plateste — Problema ramane

Principiul Evitarii cu Costul Cel Mai Mic

O abordare economica moderna pentru reducerea
costurilor externe ale transportului rutier

Uniunea Nationald a International
Transportatorilor Rutieri Road Transport
din Roménia Union
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Globalizarea a creat o noua economie bazata pe libera circulatie a pel
sau din poarta in poarta, transportul rutier a devenit parte integrant:

Transportul rutier, ca orice activitate umana, are efecte secundare negat

iar costurile asociate acestora sunt denumite “costuri externe”. Prc

Principiul Poluatorul Plateste —
o schema de colectare a taxelor

Politicienii considera Principiul Poluatorul Plateste (PPP) ca fiind singurul mod de a plati
pentru costurile externe. Cu toate acestea, PPP este numai o alta schema de colectare a
taxelor, care nu reduce costurile externe intr-un mod optimal pentru ca acesta indica deja
care parte trebuie sa acopere toate costurile externe, fara realizarea unei analize riguroase
cost-beneficiu. Tn plus, banii colectati nu vor fi utilizati pentru rezolvarea problemei.

Aplicarea CCAP la externalitatile cauzate de lipsa unei sectiuni de legatura la autostrada

- Pentru a ajunge din oragul 1 in orasul 4, fara nicio ruta directa, un camion are de parcurs multi
kilometri suplimentari prin orasele 2 si 3, utilizand astfel mai mult combustibil si emitdnd mai multe
emisii.

- Proprietarii camionului vor fi taxati pentru externalitatile produse de camionul lor.

- Veniturile nu vor fi folosite pentru rezolvarea problemei, ci mai degraba pentru subventionarea
ncrucisata (bugete generale, fonduri de pensii, moduri de transport mai putin eficiente, etc.).

- Proprietarul camionului va transfera extra-costurile catre client, care va face produsul/serviciul
mai scump pentru consumatorul final.

Rezultat: : Impactul asupra mediului nu va fi redus. Costurile economice vor creste

o)

City 1

Missing City 4

City 2 City 3

Poluatorul plateste — problema ramane
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'soanelor, marfurilor i serviciilor. Datorita inaltei calitati a serviciului
1 a oricarui sistem logistic si astfel un instrument vital de productie.

ive ca emisiile si zgomotul. Acestea sunt etichetate ca “efecte externe”,
vocarea este cum sa fie reduse aceste costuri intr-un mod optimal.

Principiul Evitarii cu Costul cel Mai Mic (CCAP) -
o abordare economica moderna

Tn cercurile economice, Principiul Evitarii cu Costul cel Mai Mic (CCAP), pentru care Ronald
Coase a primit Premiul Nobel in 1991, a inlocuit PPP. Principul esential al CCAP este acela
ca se realizeaza o analiza cost-beneficiu si trebuie sa plateasca partea interesata care
poate preveni costurile externe la costul cel mai mic pentru intreaga economie.

Aplicarea CCAP la externalitatile cauzate de lipsa unei sectiuni de legatura la autostrada

Built link

O L]
ciy2 NN ciys3
(0]

City 4

- Pentru a ajunge din orasul 1 in orasul 4, fara nicio ruta directa, un camion are de parcurs multi kilo-
metri suplimentari prin oragele 2 si 3, utilizand astfel mai mult combustibil si emitdnd mai multe
emisii.

- Se realizeaza o analiza cost-beneficiu a situatiei.

- Analiza cost-beneficiu poate concluziona ca este mai justificata construirea unei legaturi directe
cu autostrada, daca costurile externe determinate de parcurgerea mai multor kilometri sunt mai
mari decat costurile sociale, de mediu si economice aferente construirii unei legaturi directe cu
autostrada.

- Costurile de constructie si costurile externe ale noii sectiuni de legatura cu autostrada ar fi acope-
rite de catre partea interesata care poate face aceasta la costul cel mai mic pentru intreaga econo-
mie. In general, se ajunge la actiunea comuna a societatii si utilizatorilor.

Rezultat: Impactul asupra mediului va fi redus. Costul asupra economiei in ansamblu va
fi minimizat.

CCAP rezolva problema

IRV 7
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CONCLUZIE

Principiul Poluatorul Plateste este inca o schema
de colectare a taxelor, care nu reduce costurile
externe intr-un mod optimal!

Poluatorul plateste —
problema ramane

Pentru a realiza dezvoltarea durabila si a raméane
competitiv, Principiul Evitarii cu Costul cel Mai Mic
(CCAP), care se bazeaza pe o riguroasa analiza
cost-beneficiu, trebuie sa fie aplicat la toate pro-
blemele legate de costurile externe ale transpor-
tului rutier.

CCAP rezolva problema

Uniunea Nationalda a Transportatorilor International Road Transport Union,
Rutieri din Roménia Secretariat General
UNTRR
Sediul Central 3, rue de Varembé

B.P. 44
Str. lenachita Vacarescu nr. 60, sector 4 CH-1211 Geneva 20
Cod postal 040157 Switzerland
Bucuresti

Tel: +41-22-918 27 00
Tel: 021.336.77.88 Fax:  +41-22-918 27 41
Fax: 021.337.48.53 E-mail: iru@iru.org
E-mail: office@untrr.ro Web:
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IMBUNATATIREA GESTIONARII VITEZEI

Camera pentru invegistrat viteza

Manualul pentru bune prac-
tici internationale ,Speed mana-
gement, a road safety manual

for decision-makers and prac-
titioners”, destinat factorilor de
decizie §i specialigtilor, realizat
sub conducerea GRSP, a fost publi-
cat pe 3 martie 2008. "Gestionarea
vitezei" este al treilea din seria de
manuale pentru bune practici pu-
blicate prin colaborarea ONU cu
Organizatia Mondialid a Sinititii,
Banca Mondiali, Fundatia FIA si
GRSP, sprijinind raportul Mondial
privind prevenirea accidentelor ru-
tiere. Manualele furnizeazi citito-
rilor, pas cu pas, consultanti pen-
tru aplicarea cu succes a misurilor
cunoscute. Raportul Mondial a
identificat imbunititirile in ges-
tionarea sigurantei rutiere care au
dus la sciderea dramatici a dece-
selor i ranirilor in tirile industrial-
izate care au fost active in siguranta
rutierd. Raportul a aritat ci utiliza-
rea centurilor de siguranti, cistilor
si scaunelor auto pentru copii a
salvat mii de vieti. Introducerea
si legiferarea limitelor de vitezid
corespunzdtoare, crearea unei in-
frastructuri mai sigure, legiferarea
limitelor concentratiei de alcool in
singe si imbunititirile sigurantei
vehiculului,  toate  reprezinti
interventii evaluate §i demonstrate
in mod repetat ca fiind eficiente.

VITEZA CRESTE RISCUL
CIOCNIRII SI SEVERITATEA
RANIRILOR

Viteza excesivd §i necorespun-
zitoare este unul din factorii avand
o contributie decisivd la ciocnir-
ile rutiere §i severitatea rinirilor

in toati lumea. Cu cAt este mai
mare viteza cu atdt mai mare este
necesard distanta de oprire, si
deci riscul sporit al unei ciocniri.
Intrucat mai multd energie cinetici
trebuie sd fie absorbitd in timpul
impactului la viteza ridicatd, existd
un risc mai mare de rinire daci se
intimpli un accident. In multe tiri,
limitele de vitezd sunt stabilite
la niveluri care sunt prea ridicate
pentru conditiile rutiere, structura
si volumul utilizatorilor rutieri, in
special acolo unde sunt multi pie-
toni si cicligti. Politicile §i progra-
mele de gestionare a vitezei vor juca
un rol esential in efortul fiecirei
tiri de a preveni accidentele ruti-
ere si a reduce severitatea rinirilor.

yi

Publicat in martie 2008

GESTIONAREA EFICIENTA
AVITEZEI

Gestionarea eficientd a vitezei
implicid o gama largd de misuri in-
clusiv stabilirea i legiferarea limi-
telor de viteza, mdsuri ingineresti
destinate reducerii  vitezei, si
campanii publice de educare si
congtientizare. Multe tari solicitd
de asemenea fixarea de
toare de vitezd pe autovehicule
cum ar fi autobuzele §i camioanele.
Imbunaititirea conformitigii cu li-

limita-
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mitele de viteza §i reducerea vite-
zelor de condus nesigure nu sunt
sarcini usoare. Multi soferi nu re-
cunosc riscurile implicate §i adesea
beneficiile percepute ale vitezeisunt
considerate gresit mai importante
decit congtientizarea pericolelor.
Gestionarea vitezei rdaméine una
din cele mai mari provociri cu care
trebuie si se confrunte specialigtii
sigurantei rutiere din toatd lumea i
este nevoie de un rispuns concertat,
pe termen lung, multidisciplinar.

ADAPTEAZA NU ADOPTA

Alituri de celelalte manuale din
serie, manualul Gestionarii Vitezei
doreste si prezinte exemple ale bu-
nei practici internationale privind
problema critici a sigurantei rutiere
si oferd un cadru pe care specialigtii
il pot adapta specificului local.
Manualul consta intr-o serie de
module ,cum si..”. El furnizeazi
dovada de ce gestionarea vitezei este
importantd si furnizeaza utilizato-
ruluipasiinecesariadaptariisituatiei
in propria tari. Manualul conduce
apoi cititorul prin pasii necesari
proiectarii, planificarii §i aplicirii
programului, inclusiv stringerea
fondurilor, infiintarea unui grup
de lucru, planul de dezvoltare si
actiune §i, daci este necesar, intro-
ducerea legislatiei corespunzitoare.
Domeniile la care se face referire
in manual includ ingineria, legife-
rarea, si utilizarea educatiei pen-
schimba comportamentul
legat de viteza. In fine, manualul
indrum3 utilizatorul cum si moni-
torizeze §i si evalueze programul
astfel incat rezultatele si poata fi
reintroduse in proiectarea progra-
Pentru fiecare din aceste
activititi, documentul subliniazi
intr-un mod practic diferitii pasi
care trebuie si fie intrepringi.
Manualul este disponibil intr-un
format PDF care poate fi descircat
gratuit de pe website-urile tuturor
organizatiilor partenere ca si cele-
lalte manuale privind bunele prac-
tici. Vizitati website-ul GRSP la
adresa: |www.GRSProadsafety.org|

tru a

mului.
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Publicatii UNTRR

Tankreinigung E :
in Europa Bl -

Comuiiny - Lrgrammeny - Farmanisnisisg - ALT 60

Statiile de spilare a autovebiculelor de transport marfuri
periculoase, din Europa, editia 2008.

§IRU

Linll Directoars IRW In Materie de
Siguranid pentru Transportul de Persoane

Lin Direcioare valurtace s macerie 00 iUty
ntre Tranaporaton] | So8si oF Autebuns,
Ainecsre § Tt

&=
N

o Linii directoare IRU in materie de sigurantd
pentru transportul de persoane: un ghid util destinat
transportatorilor si soferilor de autobuze, autocare
i taxiuri, cuprinzand recomandiri si instructinni
voluntare in materie de xigumn,té rutierd §i securitate
a ;oférzlor, pasa;gemlor si vehiculului, adoptate de

de Transport Persoane al Uniunii
Intema,ttamzle a Transporturilor Rutiere - IRU.
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Fisa de securitate a soferului de taxi

Fisadesecuritate a soferului de autocar

.-%‘Ec_l.rRIﬂTEA-RUﬂERl. el DE SECUBETATE & SOFERULIN DE CAMES

TUNELURI PENTRU

Echipamente de
socuritate

Fisa de securitate a soferului profe-
sionist pentru circulatia prin tuneluri

~

o Fige de siguranti pentru soferii profesionisti, pregatite cu sprijinul IRU si al Ministeru-
lui Transporturilor din Roméinia, pentru o bund informare a conducitorilor auto. Fisele
sunt plastifiate, pentru a fi r la utilizare i i de cdtre conducdtorii auto,
ﬁmd un instrument util la bordul vebiculului, care ii ajutd pe soferii profesionisti si
preintim-pine o serie de i sd creascd siguranta rutierd, oferind sfaturi utile
cu privire la verificirile necesare cursei si la comportamentul prudent in trafic:
* Fisa de securitate a soferului de camion;
* Fisa de securitate a soferului de autocar;
* Fisa de securitate a soferului de taxi;
* Fisa de securitate rutierd in tuneluri pentru soferii profesionisti.

Fisa de securitate a soferului de camion




Publicatii UNTRR

o Brosura IRU "Stiati ci? - date despre transportul rutier si petrol’

m - oferind informatii deosebit de interesante cu privire la consumul de
petrol si eficienta noilor tebnologii, alternativa bio-combustibililor,

dimensiunea taxelor guvernamentale in pretul motorinei, rolul

A uTn B UZE LE transporturilor rutiere intr-o economie globalizata.

1-"_“.
'ﬁ Pliante i stickere

pregatite cu spri-
Ry —I0— Jinul Asociatiei
i s et b rutser B st Transportatorilor
e e de Marfi din

Marea Britanie
(FTA), pre-
zentdnd sintetic
i explicit princi-

== == palele ceringe ale
reglementdrilor .

— ) sociale europene, -
el s g pouonst R Py T D
tal si al Rapoartelor Imprimate

si reamintire a

conducitorilor \
auto:

B o7 * Pliantul
"Reguli cu privire -
v la orele de condus
i timpul de lucru ———
o Logistica, distributia si transportul al :W,f erilor in m
E.l BLM IHM,]SPUHTUHILDH mirfurilor - prezintd situatii 5i UE | o —
recomanddri care trateazd schim- y P lm”tu.l eibbosiana
100 burile 5i transporturile internationale Ghid al Picto- e .
ks gramelor Taho-
grafului Digital
si al Rapoartelor
Imprimate”;
* Sticker-ul
"Reguli cu privire
la orele de condus
ale soferilor in
UE;
*Sticker-ul
"Lista zilnici
de verificare a —
«Biblia Transporturilor 2008: peste vehiculului”; —
1000 de pagini cu texte legislative, Reguli privind orele de conducere ale
oferind o colectie completi de soferilor in UE
legislatie specifici transporturilor
rutiere, pregititd si promovatd in
parteneriat de citre UNTRR, cu -Ilfmmandirile curopens ]
sprijinul Ministrului Transpor- 2 privind cele mai bune practici
turilor, domnul Ludovic Orban. in domeniul securizirii incircaturii
Pretul publicatiei este de 99 RON pentru transportul rutier
(TVA inclus), UNTRR asi-gurind Recomand.irile
gratuit membrilor sii expedierea europene privind
postal. o Bazele exploatirii autove- cele mai bune o
Poate fi comandati acum la sediul hiculelor de marfi in trafic practici in dome- = %
UNTRR din Bucuresti si la birourile intern si international - un niul securizdrii c@’ r
UNTRR din fard. Prejul publicatici ghid necesar oricirui operator incdrcaturii pen- h ﬁ S
este de 99 RON (TVA inclus), de transport care nu a mai tru transportul _—
UNTRR asigurdnd membrilor sii efectuat sau care efectueazi rutier
expedierea postali gratuita. transporturi auto. - Editia a doua -
COMIEIA £
mmm:'ml“m TMIRGIC
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TRANSPORT MARFA: RUTIER VERSUS
CALE FERATA - SCHIMBARI MODALE
IN PERSPECTIVA:?

Studiul efectuat de Jones Lang LaSalle, Belgia, privind cresterea volumului de marfa
si schimbirile agteptate in termeni de repartitie modala

In iunie 2008, Jones Lang LaSalle! a
publicat concluziile sale privind evolutiile
asteptate in termeni de repartitie modali de
transport.

Redim in continuare cateva din citatele
raportului:

,In Europa, marfa este transportati in
cea mai mare parte de transporturile rutiere,
ceea ce reprezenta in 2005 o parte modali de
449%?. In comparatie cu alte moduri de trans-
port, cresterea puternicd a transporturilor
rutiere reflectd flexibilitatea si eficienta lor in
materie de livriri de mirfuri. In special, fac-
torii cererii, cum ar fi sciderea transportului
de volum mare si importanta sporiti a ser-
viciilor ugi-in-ugi si ,la timp”, au contribuit
la progresul puternic al transporturilor
rutiere in cursul ultimului deceniu. Acest
mod continui si fie cel mai flexibil in ter-
meni de colectare si de livrare a mirfurilor si
destinatiile numeroase sunt accesibile numai
pe cale rutierd”.

,In pofida avantajelor recunoscute ale
transportului feroviar, un anumit numir
de puncte litigioase frineazi totusi aparitia
unui transfer substantial citre calea ferati,
printre care: constringerile privind ca-
pacitatea, timpii de transport mai lungi,
o interconexiune insuficientd intre tirile
izolate si diferite moduri de transport, pro-
blemele legate de urmirirea si de securitatea
mirfurilor, precum i costurile mai ridicate

pentru distante mai scurte in comparatic cu
transportul rutier”.

»In timp ce transportul rutier continui
s fie mai rapid si mai eficient decat trans-
portul feroviar iar factorul cost nu este mai
ridicat, operatorii vor rezista si fie scosi de pe
piatd. Drept urmare este inci prea devreme
de a vedea operatorii transferandu-si o parte
importanti din marfa lor citre calea feratd”.

»Marfa, consideratd drept agent cu efect
de seri la scari mondiali...”

! Jones Lang LaSalle (NYSE:JLL) este
o societate de servicii financiare §i profesio-
nale specializati in imobiliare. Cu o cifra
de afaceri de 2,7 miliarde de dolari in 2007,
Jones Lang LaSalle are aproximativ 180 de
birouri in lumea intreagi §i este prezenti in
peste 700 orage din 60 de tiri. Societatea este
de asemenea leader in servicii de gestionare a
bunurilor si instalatiilor pentru intreprinderi
cu aproape 1,2 miliarde de metri pitrati in
lumea intreagi. LaSalle Investment Mana-
gement, branga de gestionare a fondurilor
societitii, este una din cele mai importatne
din lume cu aproximativ 54 miliarde de
dolari active gestionate. In Belgia, Jones
Lang LaSalle propune o gami completi de
servicii profesionale gratic birourilor sale din
Bruxelles si Anvers. Cele 100 persoane care
lucreazi acolo prezinti competente diverse
si se bazeazd pe experienta lor de inalt nivel

pentru a da solutii valorii addugate puternice
in ceea ce priveste gestionarea bunurilor lor.

% Rutier, cale ferati, maritim, aerian,
oleoducte si cdi navigabile interioare inclu-
siv.

»Aceste consideratii ne conduc la pro-
nosticul ci partea transportului feroviar
va creste, si cu aceasta, cererea de echipa-
mente logistice direct conectate de regeaua
feroviari. Totusi, in afara diversilor alti fac-
tori in favoarea transportului rutier (plus de
rapiditate, mai mare flexibilitate si eficient3),
performanta sa de mediu este in mod con-
stant imbunitititd i va continua si mai de-
parte gratie evolutiilor tehnologice”.

N transportul feroviar, considerat
drept mijlocul de transport cel mai putin
poluant, polueazi si el, in special in ceea
ce priveste zgomotul. Tractiunea diesel
creste efectul de seri i poluarea locald, ca si
tractiunca clectrici generatd de motorizarea
termicd.

Persoancle interesate de aceastd abor-
dare relativ obiectivd a viitoarei repartiziri
modale a transporturilor sunt rugate si
citeasci raportul complet disponibil pe site-

ul: heep://www.joneslanglasalle.be/be/
en-gb/new/2008/rail+freight.htm.

Sursa: IRU CTM/G8866/PKR

»Drumurile noastre toate!

Se vor intdlni vreodati cu autostrazile din UE?

In aceasta rubrica dorim si prezentim transportatorilor
si publicului larg, inclusive autoritatilor, situatii actuale
intalnite pe drumurile din Roménia. Astfel transportatorii
vor cunoagte mai bine zonele periculoase i vor putea evita
pericolele, pana autoritatile vor putea reactiona. Gropi,
denivelari, marcaje rutiere necorelate sau expirate (dupa ter-
minarea lucrarilor, cel mai frecvent dungile galbene pentru
devierea circulatiei riman pe gosca) sunt clemente care pun
in pericol viata si siguranta celor din trafic.

Asteptam pozele dumneavoastri cu situatii intilnite pe
drumurile din Roménia pe adresa office@untrr.ro pentru a fi
publicate in cadrul rubricii ,Drumurile noastre toate!
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IRU

CARTEA VERDE ,,CATRE O NOUA CULTURA
A MOBILITATII URBANE”

Observatiile ficute de IRU referi-
toare la principalele intrebidri for-
mulate in Cartea Verde a Comisiei
Europene privind mobilitatea urbani
(COM(2007)551).

— Pe 25 septembrie 2007, Comisia
Europeani a publicat Cartea sa Verde «
Citre 0 noud culturd a mobilititii ur-
bane » i a invitat pirtile interesate s3
ii inainteze comentariile lor pani la 15
martie 2008.

— IRU a trimis membrilor analiza
sa detaliati a Cirtii Verzi (documentul
CTP/B3721 din 29 octombrie 2007),
cerAndu-le s3 ii transmitd comentariile
si sugestiile lor inainte de sfargitul lunii
noiembrie 2007. Foarte putini membri
au rispuns acestui apel.

— Cartea Verde pune 25 de intrebiri
principale. Pe baza listei pozitiilor
exprimate de IRU anexati la docu-
mentul CTP/B3721, IRU a formulat
rispunsuri la aceste intrebiri (a se vedea
ANEXA I). Aceste rispunsuri vor fi
comunicate Comisiei Europene (DG
TREN) pani la 15 martie 2008.

Fokkkok

ANEXA 1

CARTEA VERDE A COMISIEI
EUROPENE

»CATRE O NOUA CULTURA A
MOBILITATII URBANE”

Pe baza datelor primite de la
Asociatiile de transport de marfi si
de persoane Membre ale IRU din
cele 27 de State Membre, IRU a ficut
urmitoarele observatii cu privire la
Cartea Verde a Comisiei Europene
»Citre o noui culturi a mobilititii ur-
bane” (COM(2007)551).

1. Ar trebui si se ia in consi-
derare _un _sistem de ,etichetare”

pentru recunoasterea eforturilor de

pionierat ale umor orase in comba-

terea aglomeratiei si imbunititirea

conditiilor de viati?

UE ar trebui in primul rind si se
concentreze pe facilitarea schimbului
de informatii intre orage §i sd incurajeze
dialogul. Existd deja o mare diversitate
intre orage la nivel national. Aceasti di-
versitate este §i mai mare la nivel euro-
pean. Nu este suficient si luim in con-
siderare ,eforturile de pionierat’, pentru
ci astfel de eforturi pot si nu fie deloc
bune practici. Pentru a putea promova
bunele practici, UE ar trebui mai intai
si stabileasci ce criterii trebuie s3 fie in-
scrise pe listd ca fiind o buni practici.
Aceste bune practici ar trebui sd includi
nu numai aglomeratia i conditiile de
viatd, ci §i si ia in considerare cei trei
piloni ai dezvoltirii durabile, adici dez-
voltarea economici, echitatea sociali si
protectia mediului.

In plus, ar trebui furnizati o
platformi la nivelul UE pentru un
schimb periodic intre orage si industria
transportului §i aceasta ar trebui si fie
sprijiniti de Comisia Europeana.

O astfel de platformid ar permite
o informare $i o consultare oportuni a
firmelor cu privire la misurile planifi-
cate la nivel local/de oras.

2. Ce mdsuri ar putea fi luate pen-
tru a promova mersul pe jos si cu bici-
cleta drept alternative reale la masini?

Nicio opinie.

3. Ce s-ar putea face pentru a pro-
mova un transfer modal citre mijloace
de transport durabile in orase?

Ar trebui lisat utilizatorul si faci
alegerea. Un transfer modal fortat a
esuat deja in industria transportului de
marfi §i numai comodalitatea va ajuta
ca oragele s3 devini durabile.

Avand in vedere ci taxiurile, au-
tobuzele §i autocarele sunt o parte
importanti a lantului mobilitagii, i
avind in vedere ci autocarele sunt unul
din cele mai curate moduri de transport,
transportul in comun cu autobuzul, au-
tocarul si taxiurile ar trebui promovat
prin stimulente, inclusiv in materie de
infrastructuri adecvati (terminale pen-
tru autocare, inclusiv ca parte a retelei

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romdnia

TEN, posibilitatea pentru taxiuri si au-
tocare de a utiliza benzi speciale, parciri
si facilitdti pentru conducitorii auto §i
pentru turisti, etc.) si indicatoare de
circulatie.

in plus, promovarea unei concu-
rente reglementate si a rolului pozitiv
al sectorului privat in prestarea unor
servicii de transport public, dar si colec-
tiv, eficiente si de calitate ridicata este
esentiald pentru a permite actorilor de
pe piati din sectorul de transport cu au-
tobuzul, autocarul si taxiul si concureze
cu succes cu magina personala.

4. Cum ar putea fi stimulati mai
mult utilizarea unor tebnologii curate
si eficiente din punct de vedere energetic
in transportul urban?

Nu numai transportul urban ar
trebui si fie luat in considerare. In-
tregul sector al transportului rutier
necesitd o abordare integrati, cu scopul
de a introduce stimulente pentru a ac-
celera introducerea in intregul sector
a tehnologiilor celor mai curate §i mai
eficiente din punct de vedere energetic.
Normele Euro ar trebui si se afle in cen-
trul oricdrei initiative UE de promovare
a unor parcuri de vehicule mai curate i
mai eficiente din punct de vedere ener-
getic, asigurAndu-se in acelasi timp ci
misurile luate la nivel national sau lo-
cal/nivel de orag (ca cele referitoare la
zonele de mediu) creeazi sinergii si nu
anuleazi investitiile ficute de operatorii
de transport pentru reinnoirea parcului
lor de vehicule. Normele Euro §i viata
economici a vehiculelor ar trebui luate
in considerare inainte de a introduce
misuri la nivel local/de oras.

in plus, ar trebui si se lucreze mai
mult la reducerea consumului de ener-
gie al vehiculelor destinate transportu-
lui rutier. PAna in prezent, fabricantii de
vehicule s-au concentrat prea mult pe
respectarea normelor Euro si au pierdut
din vedere impactul referitor la con-
sumul de energie al vehiculelor.

In sfarsit, traficul fluid este impor-
tant. Aglomeratia i opririle si porni-
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rile repetate contribuie la producerea
de CO2. Multe misuri care au ca scop
reducerea vitezei obligd conducitorii
auto si opreascd ¢i si accelereze mai
des. Este esential ca misurile s rimini
compatibile.

S. Cum ar trebui si fie promovate
achizitiile ecologice comune?

Cum trebuie si fie definit ter-
menul ,verde” (,ecologic”)? Nu numai
performanta de mediu a vehiculelor
trebuie si fie luatd in considerare, ci si
modul in care sunt produsi combus-
tibilii. Achizitiile ecologice comune
ficute de citre autoritdtile municipale
vor avea un impact foarte mic asupra
performantei de mediu a intregului parc
curopean de vehicule comerciale, pen-
tru ci vizeazi numai o mici fractiune
din parcul de vehicule. Deci, o initiativa
de la virf citre bazi sub forma unei di-
rective nu este o solutie. Autorititile
municipale trebuie s poatd decide in
mod liber cum doresc si trateze pro-
blema performantei de mediu a parcu-
lui lor de vehicule. Implementarea unui
schimb al bunelor practici in acest do-
meniu ar fi mult mai productivd decat o
initiativi de la varf citre bazi. Misurile
ar trebui de asemenea si fie eficiente din
punct de vedere al costului si ar trebui
examinat in ce misurd existd misuri al-
ternative, mai eficiente din punct de ve-
dere al costului, la achizitiile ecologice
comune.

6. Ar trebui si fie prezentate cri-

criminatorie a unor astfel de misuri.
De asemenea sunt necesare niste reguli
referitoare la utilizarea veniturilor care
provin din amenzile aplicate pentru
infractiuni legate de astfel zone. Ast-
fel de venituri trebuie si fie reinves-
tite in transport. Trebuie si se evite ca
autorititile municipale si introducd
Zone Verzi numai pentru a isi umple
trezoreria.

Oragele trebuie si consulte partile
interesate, nationale §i din cadrul UE,
publice si private, cu privire la pla-
nurile lor de a introduce astfel de zone,
si, atunci cand a fost luatd o decizie, si
informeze cu un avans suficient pirtile/
firmele interesate despre intrarea in
vigoare a acestora, pentru ca acestea din
urmai si se poatd pregiti (parcuri de ve-
hicule, tarife, orare etc.).

Trebuie si fie creat un site web mul-
tilingv al UE, pe care orasele si poatd
posta informatiile referitoare la Zona
lor Verde si care si poati fi consultat de
citre publicul larg.

7. Cum ar putea sd fie promovatd
mai mult conducerea auto ecologici?

Existi doui moduri. In primul
rand, conducerea auto ecologici si fie
introdusi in cursul pregititor care se
finalizeazi prin obtinerea permisului
de conducere. In al doilea rind, condu-
cerea auto ecologici trebuie de aseme-
nea si fie inclusi in cursurile ulterioare,
lalocul de munci.

8. Ar trebui si se dezvolte si si se

terii sau linii directoare pentru defini-

promoveze servicii de informare mai

rea Zonelor Verzi si a mdsurilor restric-

bune pentru cilitori?

tive care se aplici in cadrul acestora?
Care este cea mai buni cale de a asigura
compatibilitatea acestora cu circulatia
libera? Existi o problemi de aplicare
transfrontalierd a unor reguli locale care
guverneazi Zonele Verzi?

Unele orage din mai multe tiri ca
Suedia, Germania, Térile de Jos, Ita-
lia si Regatul Unit au introdus Zonele
Verzi cu scopul de a imbunititi cali-
tatea aerului. Au fost utilizate diferite
abordiri. Este important si se evite ca
mai multe orage si foloseasci moduri
diferite pentru a institui Zone Verzi.
Un rol de coordonare generald este
esential pentru a armoniza astfel de
initiative. Cu toate acestea este necesar
un set mai larg de linii directoare ale
UE cu privire la dezvoltarea Zonelor
Verzi. Acestea ar trebui si cuprindi o
argumentare a necesititii de a institui
0 Zoni Verde, o analizi cost-beneficiu
solidi, proportionalitatea misurilor
care trebuie introduse si natura nedis-

32 |Ii)

A se vedea rispunsul la intrebarea
nr. 6.

9. Este nevoie de actiuni suplimen-
tare pentru a asigura standardiza-
rea_interfetelor si _interoperabilititii
aplicatiilor ITS in orase? Ce aplicatii
ar trebui si aibd priovitate atunci cind
se intreprind actiuni?

IRU impirtiseste punctul de ve-
dere al Ertico, acela ci scopul final este
un sistem al mobilititii realizat in coo-
perare, in care cilitorul are acces ugor
la toate informatiile relevante pentru
nevoile sale de mobilitate, serviciile de
mobilitate sunt bine interconectate,
iar solutiile ITS pentru imbunititirea
caracteristicilor privind siguranta, secu-
ritatea si performanta de mediu ale mo-
durilor de transport individuale sunt
implementate.

Sistemele mobilititii realizate in
cooperare vor permite vehiculelor si
interactioneze local si direct cu siste-
mele de control al traficului, si colec-

teze §i si transmitd date in timp real,
dar §i si furnizeze un sprijin mai mare
cilitorului si un management integrat
de retea.

Principala provocare rezidi in
faptul 3, desi evolutia tehnologiilor
ITS incepe cu sistemele autonome din
prezent, diferitele moduri de transport
ar trebui si dezvolte deja tehnologii
ITS ,compatibile”, ceea ce permite
apoi interoperabilitatea §i comunicarea
intermodali. Aceasta inscamni ci o im-
plementare rapidi reusitd a unui sistem
al mobilititii realizat in cooperare
necesitd deja in prezent atit o cooperare
intermodali cét si la nivelul UE.

In acest context, Ertico sprijind
de asemenea activitatea Comisiei cu
privire la un Plan de Actiune pentru a
realiza extinderea rapidi a Sistemelor
si Serviciilor de Transport Inteligente.
Aceasta se poate realiza numai atunci
cand activitatile necesare sunt sincroni-
zate i pirtile interesate vizate sunt im-
plicate in diverse moduri, §i anume:

a) pentru a dezvolta si extinde ser-
viciile prioritare i tehnologiile conexe
care le fac posibile,

b) pentru a realiza interoperabili-
tatea dintre servicii §i in cadrul UE,

c) pentru a utiliza pe deplin siner-
giile potentiale,

d) pentru a dezvolta cadrul legal
necesar,

¢) pentru a furniza stimulente utile
si sprijin financiar,

f) pentru a identifica organizarea
necesari.

In plus, este necesar si se
imbunititeasci disponibilitatea unui
spectru de frecvente radio suficient pen-
tru serviciile privind vehiculele conec-
tate, accesibilitatea datelor din surse
publice, protejarea si siguranta datelor
personale, cit si dezvoltarea structuri
de firme pentru servicii multiple.

10. In ceea ce priveste ITS, cum
ar putea sd fie imbundtitit schimbul
de informatii si de bune practici intre
toate pirtile interesate?

Primii pasi imediati pentru a rea-
liza 0 noua culturi a mobilitatii urbane
includ ridicarea tuturor oragelor la
standardele de ,bune practici’, creind
parteneriate eficiente, locale si la nive-
lul UE, intre pirtile cheie interesate
in vederea desfisuririi initiativelor,
investighnd modalititile de extin-
dere a TEN-T i a altor mecanisme de
finantare ale UE la schemele urbane, ca
si promovand scheme de stimulente §i
de prime pentru ca oragele s incurajeze




desfigurarea §i extinderea sistemelor
mobilititii realizate prin cooperare.

11. Cum poate si fie ameliorati
calitatea transportului in _comun in
orasele europene?

Promovand concurenta reglemen-
tati si rolul sectorului privat (reglemen-
tare, studii, schimb al bunelor practici),
incluzind autobuzele, autocarele si taxi-
urile. O mai mare implicare a sectorului
privat este esentiald pentru a ajunge
la servicii de transport public durabil
peste tot in UE.

Niste dovezi suplimentare, furni-
zate prin intermediul unor studii
finantate de citre UE cu privire la
performantele (calitatea, siguranta,
gradul de multumire a clientului etc.)
transportului public/colectiv executat
de operatorii privati ar ajuta autorititile
atunci cind decid natura contractelor
pentru care vor opta.

12. Ar trebui sd fie incurajati ame-
najarea de benzi speciale pentru trans-
portul in comun?

Benzile care sunt folosite special
pentru transportul in comun ar trebui
de asemenea si poati fi utilizate de taxi-
uri, autocare private si servicii de livrare
a mirfii.

13. Este nevoie si se introducd
o Carti Europeand a drepturilor si
obligatiilor _cilitorilor care folosesc
transportul in comun?

UE poate obtine cele mai bune re-
zultate ajutind industria si dezvolte sisd
implementeze pe scara largi initiativele
industriale deja disponibile cu privire la
calitate, ca cele dezvoltate in transpor-
tul turistic cu autocarul (sistemul IRU
de clasificare pe stele pentru autobuze si
autocare) sau de citre asociatiile comer-
ciale nationale de taxi din diverse tari
(FIN, NL, S etc.).

14. Ce mdsuri ar putea fi luate
pentru a integra mai bine transportul
de cilitori si de marfi in cercetare si in
planificarea mobilititii urbane?

Planurile de transport urban dura-
bil ar putea fi un instrument util pen-
tru a integra diferitele aspecte care au
un impact asupra mobilititii urbane.
Comisia UE a intreprins deja niste
cercetdri cu privire la aceastd problema,
dar actiuni ulterioare nu au fost intre-
prinse niciodati. Comisia UE ar putea
cerceta in ce misurd ar putea fi util s3
furnizeze linii directoare voluntare pen-
tru oragele care doresc si elaboreze un
astfel de plan si s il implementeze. Este
desigur important si fie implicate dife-
rite parti interesate — inclusiv operatorii

de transport de marfi §i de persoane -
in dezvoltarea unor astfel de planuri,
care ar trebui si cuprindd de asemenea
aspecte privind turistul i cilitoria
(in afari de transportul intra-urban si
naveti).

Totu§i, toate cercetarile ar trebui
sd se concentreze pe masuri inova-
toare, eficienta stimulentelor §i o
infrastructurd adecvati.

In plus, un accent specific pe taxiuri
este necesar. latd o listd non-exhaustivi
a subiectelor potentiale legate de taxi-
uri, care ar putea fi cercetate cu sprijinul
fondurilor UE, si care ar putea contribui
la 0 mai buni integrare a taxiurilor in
lantul de transport in comun/public:

— Interactiunca dintre taxiuri gi alte
moduri de transport public/in comun

— Integrarea taxiurilor in politica
de durabilitate urbani si de mediu:
ajungerea la o reducere a traficului cu
magini personale, asigurind in acelasi
timp accesul ugor al cetiteanului la
principalele servicii urbane si la viata
urbani prin intermediul unor servicii
sporite de taxi

— Parcul de taxiuri §i caracteristicile
de mediu: utilizarea unor stimulente
pentru investitii prietenoase cu mediul
in sectorul taxiurilor

— Utilizarea terenului public si
privat in orage: utilizarea spatiului de
parcare de citre maginile personale in
comparatie cu utilizarea extinsi a taxi-
urilor

— Locatia statiilor de taxi §i mana-
gementul parcului de taxiuri

— Distributia locali i alimentarea
in cazul combustibililor alternativi (in-
clusiv pentru taxiuri)

— Contracte de servicii publice
si subcontractarea serviciilor de taxi:
bune practici

— Sistemele de tarifare pentru
taxiuri ca instrument de imbunititire a
sigurantei traficului si a performantelor
de mediu

— Utilizarea taxiurilor in zonele
rurale: beneficii pentru mobilitate §i
pentru societate

- Beneficii pentru societate datoritd
transportului  pacientilor  pentru
consultatii zilnice, ca alternativi la imo-
bilizarea la pat pe o perioadi mai lungi
in spitale

- Impactul utilizirii unor mi-
crobuze in parcul de taxiuri: studii de
caz transportul gcolar si persoane cu
dizabilitati

15. Cum se poate realiza o mai
buni coordonare intre transportul ur-

ban si interurban si respectiv amena-
jarea teritoriului? Ce tip de structuri
organizatoricd ar fi adecvati?

Promovarea si sprijinirea inflintirii
unor terminale/statii de autobuze si de
autocare in intreaga Europi (ca parte a
Retelelor Transeuropene de exemplu)
le pot ajuta si devind veritabile interfete
ale mobilititii si platforme pentru
cilitorii obignuiti si turigti. Statiile de
autocare cu capacitate de schimb inter-
modal permit dirijarea unui numir mai
mare de pasageri si conferi o valoare
adiugatd calitoriei colective cu auto-
buzul si cu autocarul. Acest lucru este
exemplificat prin diferenta de coti de
piatd a cilitoriei colective cu autobu-
zul §i cu autocarul in vechile §i in noile
State Membre UE, inclusiv in tirile can-
didate, unde, in ultimele, o retea densi
de astfel de statii existi inci, incura-
jand astfel un numir mare de cilitori
si opteze pentru un transport colectiv,
sigur si durabil.

16. Ce actiuni suplimentare ar
trebuiintreprinse pentru a ajuta orasele
sd_facd fatid provecirilor din trans-
portul urban in materie de sigurantd
rutierd §i securitate a persoanelor?

si

17. Cum pot fi mai bine informati
operatorii_si _cetdtenii cu privire la
posibilititile oferite in materie de
siguranti de tebnologiile avansate in
domeniul gestiondrii infrastructurii si
vebiculelor?

Aceasta este o problemi care nu
este limitatd numai la domeniul urban.
Siguranta rutierd si gestionarea infra-
structurii sunt probleme importante
pentru intreaga retea rutierd europeand
care include de asemenea pirtile sale ur-
bane. Abilititile de conducere in zonele
urbane sunt deja o parte importanti a
pregatirii practice §i a examinarii in ve-
derea obtinerii unui permis de condu-
cere. Mai multe initiative au fost de ase-
menea luate recent pentru a imbunititi
siguranta vehiculelor grele, in special
noi reguli privind instalarea oglinzilor
retrovizoare care ar trebui si reduci
accidentele cauzate de unghiul mort.
Infrastructura rutierd urbani este deja
limitata in spatiu i trebuic si fie folo-
sitd in comun de multi utilizatori ca de
exemplu proprietarii de magini, bici-
clistii, motociclistii, pietonii, vehiculele
comerciale §i de transport public. De
aceea este important ca toti utilizatorii
de drumuri si fie congtienti de drep-
turile si de obligatiile lor i si respecte
regulile. Acest lucru va fi benefic pentru
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toti. O mai buni aplicare va imbunititi
de asemenea gradul de conformitate
cu regulile privind siguranta rutierd.
Autorititile municipale ar trebui de ase-
menea si studieze cu atentie impactul
schimbirilor de infrastructurd asupra
tuturor utilizatorilor de drumuri. Ar
trebui sd se evite ca imbundtitirile pen-
tru anumite categorii de utilizatori si
duci la un impact negativ pentru altii.
Este o problemi de gisire a unei solutii
echitabile.

Recomandiri suplimentare pot fi
gisite in ,Studiul European privind
Cauzele Accidentelor in care sunt im-
plicate Camioane” ETAC.

18. Este nevoie de dezvoltarea echi-
pamentelor radar automate adaptate
la_medinl urban si de promovarea
utilizidrii acestora?

Astfel de echipamente existd deja
in prezent si sunt deja folosite in mai
multe tari. Totusi, autoritatile respon-
sabile cu controlul par si aibd pro-
bleme cu urmirile administrative ale
infractiunilor inregistrate de astfel
de echipamente §i mai este de aseme-
nea o problemi legatd de aplicarca
unor misuri de control transfrontalier
privind siguranta rutieri care trebuie si
fie rezolvati.

19. Este supravegherea video un
instrument bun pentru siguranta gi se-
curitatea in transportul urban?

Nicio opinie

20. Ar trebui ca toate pirtile inte-
resate si colaboreze la dezvoltarea unei
noi_culturi a mobilititii in Europa?
Pe baza modelului Observatorului
European pentru Siguranta Rutierd,
infiintarea unui Observator European
pentru Mobilitatea Urband ar putea

toate informatiile privind solutiile de
mobilitate urbani. Informatiile care
sunt in prezent dispersate pe mai multe
site-uri web ar trebui unificate.

21. Cum ar putea instrumentele
financiare existente, precum fondurile
structurale si_de coeziune, sd fie mai
bine utilizate, intr-un mod coerent,
pentru a sustine un transport urban in-
tegrat si durabil?

Nicio opinie

22. Cum_ar putea instrumentele
economice, in special instrumentele ba-
zate pe piatd, sd sustind un transport
urban curat si eficient din punct de ve-
dere energetic?

Ar trebui intreprinse initiative pen-
tru a sustine un transport curat si efi-
cient in intreaga Uniune Europeani, nu
numai in zonele urbane. UE si Statele
Membre ar trebui si creeze mai multe
stimulente pentru a accelera introdu-
cerea unor solutii de transport curat si
eficient. Un bun exemplu in acest sens
il constituie stimulentele legate de in-
troducerea ultimelor norme Euro pen-
tru vehiculele grele. Este bine cunoscut
faptul ci vehiculele sunt mai ugor in-
locuite cu unele noi sau imbunititite in
Statele Membre care acordi stimulente
pentru aceasta.

Din picate, de obicei acordarea
stimulentelor inceteazi atunci cind
noua normi devine obligatorie. Totusi,
luand in considerare ciclul de viata al
unui vehicul greu, trece un timp pinid
cind intregul parc de vehicule este adus
la un standard mai ridicat. Operatorii
tind s3 incetineasca ritmul investitiilor
in vehicule mai curate odati cu inceta-
rea acordirii stimulentelor.

23. Cum ar putea activititile de

fi o initiativi utili pentru sustinerea

cercetare cu obiective specifice si con-

acestei colaboriri?

Nu trebuie reinventati roata. Ciile
pentru a face mai durabili cultura
mobilititii existentd in prezent trebuie
sa fie identificate §i promovate. Aces-
tea existd deja. Uniunea Europeand ar
trebui si intreprindi o evaluare a aga-
numitelor ,bune practici’, inclusiv a ce-
lor dezvoltate de industrie, si ar trebui
s stabileascd nigte criterii care trebuie
si fie indeplinite pentru ca o practici si
devind o ,buni practicd”. Astfel de bune
practici ar trebui apoi si fie incurajate
si promovate. Practicile care nu trebuie
urmate ar trebui de asemenea si fie iden-
tificate, iar pirtile interesate ar trebui de
asemenca si fie informate despre aces-
tea. UE ar trebui si creeze un site web
unic, special, pe care si poati fi gisite
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tribuie mai mult la integrarea con-
stringerilor urbane si dezvoltirii trafi-
cului urban?

A se vedea intrebarea 14

24. Ar trebui ca orasele si fie in-
curajate sd_foloseasci taxele urbane?
Este nevoie de un cadru general si/sau
de indrumdri pentru taxele urbane? Ar
trebui ca veniturile din aceste taxe si fie
rezervate pentru imbundtitirea trans-
portului urban in comun? Ar trebui si
se internalizeze costurile externe?

Posibilitatea de a introduce taxe ur-
bane pentru toti utilizatorii nu ar trebui
luati in considerare izolat, ci trebuie si
fie inclusd in dezbaterea generali care
este continuatd in fortd in prezent in
UE. Legarea sa de internalizarea cos-
turilor externe trebuie si fie luati in

considerare cu foarte mare atentie, in
special maniera in care costurile externe
sunt internalizate i optiunile ar trebui
cu sigurantd si nu se limiteze la aga-
numita optiune ,poluatorul-pliteste”
Taxele ar trebui si fie corecte, transpa-
rente, proportionale i nediscriminato-
rii. Veniturile rezultate ar trebui si fie
reinvestite in solutii de transport dura-
bil, nu numai in transportul in comun.
Vehiculele grele vor fi cel mai probabil
primele vizate de oricare initiative de a
introduce taxe urbane i standarde de
performanti de mediu. Acest lucru este
inacceptabil pentru ci ele nu sunt prin-
cipala cauza a poluirii urbane.

in plus, este de asemenea proba-
bil ca rolul §i locul transportului in
comun de persoanc si taxele aferente
aplicate utilizatorului si iasi din nou
la suprafati ca o problemi important3,
care va necesita la rindul ei o dezbatere
cu privire la principii. Orice taxe intro-
duse pentru transportul in comun de
persoane ar trebui s fie transparente
si si corespundi unui serviciu ficut.
Taxele de acces in orage pentru auto-
carele cu turisti sunt total inacceptabile,
si orice cadre sau linii directoare vii-
toare ale UE trebuie si trateze aceasti
problemi pentru a preveni ca acestea si
se intAmple.

25. Ce valoare adiugati ar putea
aduce, pe termen mai lung, sustinerea
europeand orientatd pe obiective speci-
fice pentru finantarea transportului ur-
ban curat si eficient din punct de vedere

energetic?

A se vedea rispunsul la intrebarea

22.

Nota trad.: Abrevieri si acronime

ERTICO: (European Road Trans-
port Telematics Implementation Coor-
dination Organisation)

Organizatia Europeandi de Coor-
donare a Implementirii Telematicii in
Transportul Rutier

IRU: (International Road Trans-
port Union) Uniunea Internationali a
Transporturilor Rutiere

ITS: (Intelligent  Transportation
System) Sistem de transport inteligent

TEN: (Trans-European Network)
Reteana transeuropeand

TEN-T: (Trans-European Network-
Transport) Reteana transewropeand de
transport



INFO
UTILE

1. Vi informim ci pe site-ul UNTRR, la sectiunea Restrictii de
circulatie in Romania, puteti consulta informatii actualizate oferite
de autorititi cu privire la trafic si starea drumurilor nationale:

o Info Trafic - Politia Romani

o Situatia Drumurilor Nationale - CNADNR.

2. SLOVACIA —~ LIMITE DE VITEZA, transport de pasageri
Limitiri de vitezd (km/b)
In localititi
A = drumuri obignuite
B = drumuri urban
In afara localititilor
C = drumuri obignuite
D = autostrizi

mentele originale ale autovehiculului in clidirea de tranzit
»Einfuhr*(Import).

" Numai dupi prezentarea mirfurilor pentru controlul va-
mal se poate preda fisa de parcurs la ghiseul german.

& Acest lucru nu este valabil pentru autovehiculele goale.

Oficiul Vamal autostrada Weil am Rhein.

4. Conferinta Internationali - Autobuzele in miscare - NEC Bir-

mingham, 5-6 Noiembrie 2008 — invitatie de participare

Trad Eurapsan Bum b Cosch Exhibition & Conledencs

Internationald a Transporturilor Rutiere - IRU invitd operato-
rii de autobuze §i autocare si participe la conferinta internationald
dedicati problematicii autobuzelor si autocarelor, care va avea loc pe
5-6 noiembrie 2008 la Centrul National de Expozitii (NEC) in Bir-
mingham, Marea Britanie, in cadrul Expozitiei Euro Bus Expo 2008.

Conferinta este co-organizatd de IRU, EURO BUS EXPO
SI CPT- Marea Britanie, cu participarea de vorbitori din Europa si
Statele Unite, inclusiv Ministrul Transporturilor din Marea Britanie,

Pentru mai multe informatii referitoare la programul Conferingei

si la inregistrare, vi rugim si vizitati site—ul:Ih/t])://uww.cm‘obm‘x[m. |

A B C D
Autovehicule cu greutatea 60 80 90 130 Rosie Winterton.
totali<3,5¢
Autocare 60 80 90 110
Autocare cu o remorcd > 750 kg | 60 80 80 80 |”' m/default.asp |
Alte autovehicule 60 80 80 80 5. GRECIA

Sursa: CESMAD SLOVACIA, iunie 2008

3. GERMANIA - BGL, Berlin, doregte si clarifice o modificare
care a fost introdusi de la 1 mai 2008 la punctul de frontierd Weil
am Rhein-Autostradi (frontiera intre Elvetia si Germania) referitoare
la vimuirea transporturilor de mirfuri. Atunci cAnd un autovehicul
pariseste Elvetia si se indreaptd spre Germania, el trece printr-o "zoni
vamali extinsi provizoriu' (PEZA - Provisorisch erweiterte Zollan-
lage, in germani) in care numirul de inmatriculare al autovehiculu-
lui este inregistrat de o camerd si transmis agentilor vamali. Agentii
vamali pot din acel moment si inceapi formalititile vamale, stiind
ci vehiculul va sosi imediat la frontier. In timpul orelor de deschi-
dere ale PEZA, camera inlocuieste deci prezentarea "obisnuitd" din
fata viimii. Totugi, atunci cAnd PEZA este inchis3, soferii trebuie sa-si
prezinte camionul lor agentilor vamali, aceasta neputind si inceapd
formalititile vamale decat atunci cAnd camionul a ajuns la frontiera.
In ambele cazuri, soferii nu trebuie si piriseascd vama atita timp cit
vimuirea nu s-a incheiat.

In anexi veti gisi o informare destinati soferilor publicati de
autorititile vamale germane.

Frkk K

ANEXA

ATENTIE
Importul in Germania

& Oficiul Vamal verifici prezentarea mirfurilor pentru con-
trolul vamal.

& In cazul intririi prin PEZA (Instalatia vamali extinsi
provizoriu), acest lucru se efectucazi cu ajutorul camerei de luat
vederi.

& In toate celelalte cazuri, soferul se va prezenta cu docu-

INTERDICTII DE CIRCULATIE - 2008

INTERDICTIE: | Autovehicule de transport marfi cu sarcina

utild mai mare de 1,5 ¢

PERIOADA: | - In zilele de 24 martie, 24 aprilie, 30 aprilie,
13 junie, 14 august, 27 octombrie, 24 decem-
brie, 31 decembrie si 5 ianuarie de la ora 16,00
la 21,00;
- Pe 25 aprilie de la 6,00 la 14,00;
- Pe 26 aprilie de la 6,00 la 15,00
- Din 11 martie — 30 aprilie in fiecare zi de
vineri de la orele 16,00 la 20,00;
- Din 1 iunie — 30 septembrie, in fiecare zi de
vineri de la orele 16,00 la 20,00;

TERITORIU: | - Autostrada Atena — Corint — Patra, in

directia Patra, intre Elefsina si Rio;

- Autostrada Atena — Lamia — Salonic, in
directia Salonic, intre intersectiile Agios Ste-
fanos (Kryoneri) si Bralos, intre intersectiile
Lamia §i Raches Fthiotidos §i de la Larissa
(Km371 + 400) catre regiunea Skotina (km
410);

- Autostrada Salonic — Kavala in directia Kav-
ala de lakm 11 si podul peste raul Strimonas;
- Autostrada Salonic — N. Moudania in
directia N. Moudania de la podul Ryssio si
km 34;

- Autostrada Schimatari — Chalkida, in direc-
tia Chalkida, de la intersectia cu autostrada
Atena — Lamia pani la podul Chalkida;

- Drumul Lagada — Redina, de la Nymphope-

tra la intersectia Redina

Buletin informativ al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romdnia
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EXCEPTII: Transporturile de lapte, peste, carne proas-
pete si animale vii, precum si transporturile
de fructe §i legume proaspete de la Corinth

la Rio

PERIOADA: - In zilele de 25 martie, 28 aprilie, 28 mai, 16
iunie, 17 august, 28 decembrie, 1 ianuarie §i 6
ianuarie, de la 15,00 la 22,00;

- Pe 29 aprilie de la 8,00 la 15,00;

- Pe 28 octombrie de la 15,00 la 21,00;

- Din 11 martie — 30 aprilie, in fiecare zi de
duminici a anului intre orele 15,00 la 22,00;

- Din 1 iunie — 30 scptcmbrie, in fiecare zi de
duminici a anului intre orele 15,00 la 22,00;

- Din 1 octombrie — 31 mai, in fiecare zi de
duminici a anului intre orele 15,00 la 22,00;

TERITORIU: | - Autostrada Patras — Corint — Atena, in
directia Atena, intre intersectia Rio si Elef-
sina;

- Autostrada Salonic — Atena in directia At-
ena, intre regiunca Skotina (km 410) si Lar-
issa (km 371+400), intre intersectiile Raches
Fthiotidos si Lamia si intre intersectiile Bralos
si Agios Stefanos (Kryoneri);

- Autostrada Salonic — Kavala in directia
Salo-

nic intre podul peste riul Strimonas si
intersectia Rentin;

- Autostrada Salonic — N. Moudania in direc-
tia Salonic intre podul peste Ryssio si km 34

- Autostrada Schimatari — Chalkida, in
directia Atena, de la podul Chalkida (km
12+300) la intersectia cu autostrada Atena —
Lamia.

EXCEPTII: Transporturile de lapte, peste, carne proaspete

si animale vii

Informatii suplimentare se pot obtine de la:

OFAE - Hellenic Federation of International Road
Transports

351, Patission Street; GR-111 44 ATHENS

tel: (+302 10) 201 97 60/2; fax: (+302 10) 228 43 68

E-mail: ofac@otenet.gr

ZILE DE SARBATOARE - 2008
1 ianuarie, 6 ianuarie, 10 martie, 25 martie, 27 aprilie, 28
aprilie, 1 mai, 16 iunie, 15 august, 28 octombrie, 25 decem-
brie, 26 decembrie
Sursa: OFAE, Septembrie 2008

6. ITALIA

In Italia, transportatorii risci si fie pedepsiti cu interdictie de
circulatie, amenzi ridicate §i sechestrarea autovehiculului pentru 3
luni daci soferul siu incalci anumite articole ale codului rutier ita-
lian.

Daci soferii transportd mirfuri in timpul uneci interdictii de
circulatie de weekend o amendi intre 370 euro si 1.485 euro poate fi
aplicati. Mai mult, goferul va primi o sanctiune administrativa, care
consti in suspendarea permisului de conducere pentru o perioadi de
1-4 luni, precum si suspendarea licentei pentru aceeasi perioada.

Conform Articolului 176.1 a)-d) din codul rutier autovehiculul
poate fi sechestrat daci:

26 info

o

a) Autovehiculul este intors pe autostradi, se traverseazi zona
centrali de rezervi sau se circuli pe directia opusi;

b) Autovehiculul este asezat cu spatele pe autostradi sau pe
banda de urgent;

c) Se circuli pe banda de urgentd, daci nu urmeaza si opreasci
sau sd porneasca

d) Se circula cu viteze diferite daci nu urmeazi sa intre sau si iasi
de pe autostradi.

Sanctiunile de la 1a) vor genera o amendi administrativa de
1.754 euro pani la7.018 euro.

Sanctiunile de la 1b)-d) vor genera 0 amendi administrativi de
370 euro pani la 1.485 euro.

In afara sanctiunilor de mai sus, va fi impusi o suspendare a per-
misului de conducere pentru o perioadi de 6-24 luni si sechestrarea
autovehiculului pentru o perioadi de 3 luni.

Z.DANEMARCA

Podul Langeland va fi inchis pentru transporturile agabaritice,
incepand cu 30 septembrie 2008, ora 3,30 pani pe 2 octombrie 2008,
ora 6,00, datorita unor lucriri de intretinere.

Sursa: ITD nr.23

8. Interdictii de circulatie in Europa — Octombrie 2008
Austria, 26

Croatia, 8

Cehia 28

Germania 3, 31 - in Landul Brnadenburg, Mecklenburg-Vor-
pommern, Sachsen, Sachsen-Anhalt si Thuringen)

Italia 31

Slovenia 31

Spania 12, 13, 26 — anumite tronsoane

Spania — Tara Bascilor 12

Turcia 28,29

Ungaria 23

9. NORVEGIA - Rv 55 dintre Luster si Skjolden inchis in anu-
mite perioade

Imediat dupd Anul nou va incepe construirea unui tunel in Gull-
ringen pe drumul 55 dintre Luster si Skjolden in Sogn of Fjordane
din Norvegia.

Lucririle de despidurire i securizare au inceput deja pe munte,
ceea ce inseamnd ci drumul va fi inchis traficului in perioadele dintre
8,30 i 20,00 de luni pAna sambati.

Aceste lucriri vor continua pini pe 10 octombrie 2008. In con-
formitate cu planificarea, drumul va fi deschis trecerii o dati pe ori.

10. AUSTRIA - Asociatia transportatorilor rutieri AISO, Vie-
na, reamintegte membrilor ci, aga cum se mentioneazi in documentul
IRU privind interdictiile de circulatie pentru anul 2008, camioancle
Euro 2 nu vor mai fi autorizate pe autostrada A12 Tyrol, incepand cu
1 noiembrie 2008.

HRAAK

Noutiti legislative

PROTOCOL din 13 iunie 2008 DE APLICARE a Acordului dintre
Guvernul Romdniei si Consiliul Federal Elvetian privind readmisia

persoanelor
Publicat in Monitorul Oficial cu numirul 658 din data de 18 sep-

tembrie 2008



Statistici

INMATRICULARI NOI DE VEHICULE RUTIERE PENTRU TRANSPORTUL MARFURILOR

IN SEMESTRUL 12008

- numar -
Vehicule noi inmatriculate in semestrul 1 2008

Autocamioane (autoutilitare §i auto-specializate) 34835
Din total, autocamioane dupi incircitura utila:
pani la 1,49 tone 7519
de 1,5 tone si peste 27316
Din total, autocamioane dupi tipul de energie utilizati:
benzini 1539
motorini 33295
electricitate ;
alte surse 1
Autotractoare §i autoremorchere - total 248
Din total, autotractoare §i autoremorchere noi, dupi tipul de energie utilizati:
benzini -
motorind 248
electricitate -
alte surse -
Semiremorci - total 5822
Remorci - total 7569
Vehicule rutiere pentru scopuri speciale 2123
Alte vehicule rutiere pentru transportul mirfurilor 43

INMATRICULARI NOI DE VEHICULE RUTIERE PENTRU TRANSPORTUL PASAGERILOR

IN SEMESTRUL 12008

- numar -

Vehicule inmatriculate in semestrul I 2008
Autocare, autobuze $i microbuze 4556
Din total, autocare, autobuze, microbuze, pe tipuri de energie utilizati:
benzini
motorini 3
electricitate 4553
alte surse -

Sursa: INS
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UNTRR, in colaborare cu Tax Back International,
va ofera serviciul de rambursare a TVA din strainatate
Reduceti costurile deplasarilor in strainatate prin rambursarea TVA

ﬂ’irme[e de transport international platesc TVA pentru o serie de cheltuieli
inregistrate in strainatate, TVA care nu poate fi rambursata in tara de origine.
TBI si UNTRR va ofera solutia cea mai simpla si mai eficienta pentru
a economisi pana la 25% din costurile cu deplasarile externe.
Membrii UNTRR beneficiaza de un comision preferential pentru procesarea
dosarelor de rambursare.

~Exemple de cheltuieli .
pentru care puteti .
recupera TVA: © Motorina O Cazare
O Taxe de drum O Restaurant / Mese
O Lubrifianti O Taxa de targ/ conferinta

© Produse de intretinere auto © Cursuri de perfectionare
© Reparalii/ Piese de schimb ' Protocol si multe altele

~Serviciile TBI:

© Rambursari maxime si rapide din 34 de tari

© GRATUIT - calcularea sumei rambursabile si auditarea
documentelor fiscale

© Consultanta de calitate

© Serviciu de recuperare/corectare a documentelor fiscale

O Experienta de peste 10 ani in domeniul taxelor internationale

Pentru a reduce costurile cu deplasarile
»~ externe, aveti de urmat trei pasi simpli:

Retund

Adunati toate facturile/ Trimiteti-le la TBI Primiti rambursarea
bonurile fiscale externe




”Parteneriat UNTRR - MOL
IN BENEFICIUL MEMBRILOR UNTRR”

Stimati Membri,

Inccpﬁnd cu 15 julie 2008, UNTRR impreuni cu MOL Romania vi propune o solutie dedicati, special conceputd pentru

ca evolutia afacerii dumneavoastra si fie una ascendenti.
Ca si vd bucurati de cele mai bune conditii comerciale, Uniunea Nationala a Transportatorilor Rutieri din Rominia

(UNTR.R.) a dezvoltat un parteneriat cu MOL Romdnia care vd asigurd urmditoarele beneficii:

 Reducere fati de pretul de pompi;

¢ Un termen de plati care vi faciliteazi rularea banilor in companie - dobénzile la vedere pentru un depozit pot fi pani la
8% pe an;

¢ Un control strict al consumului pe fiecare card in parte - reducerea consumului prin limitarea cardului la un numir de
plinuri/luni;

* Nu se poate alimenta in alti masini - reducerea costului prin reducerea fraudei;

¢ Reducerea timpului dedicat activititii de decontare cu 3 zile pentru 1 angajat

¢ Reducerea timpului dedicat departa-jirii cheltuielilor pe filiale cu 1 zi.

Astfel, daci sunteti membru al UN.LTR.R. si alimentati cu cel putin 1.000 de litri de carburant pe luni, MOL Romdinia
vd va factura consumul de carburant la Pretul de Listd. Acesta se defineste ca fiind o medie a preturilor din reteaua MOL
Roménia. In prezent, Pretul de Listi este egal cu pretul de pompd diminuat cu 0,05 RON/litru. Mai mult decit atit, in cazul
in care consumul dumneavoastri depdiseste 10.000 litri/luna vi se oferi si o grili de discount atractivi.

Facturile se vor emite de doud ori pe luni, iar dumneavoastra veti putea beneficia de creditarea cantititii alimentate la un
termen de plati confortabil, alegand intre 15 sau 30 de zile.

Vi asigurdm acces gratuit la Centrul Virtual de Carduri pentru a monitoriza §i administra prin internet tranzactiile cu
cardurile MOL.

In plus, o echipi de profesionisti va fi la dispozitia dumneavoastri pentru a avea griji ca dosarul si vi fie procesat in cel mai
scurt timp.

Vi multumim pentru completarea si trimiterea citre MOL a formularului de inscriere pe care il puteti descirca de pe site-ul
nostru§i vi asigurdm ci veti fi contactat in cel mai scurt timp de citre un reprezentant de vanzari din cadrul
Departamentului Co-mercial al MOL Roménia.

UNTRR impreund cu MOL te ajuti si optimizezi consumul flotei de magsini !

OFERTA SPECIALA MOL ROMANIA PENTRU MEMBRII UNTRR

MOL Roménia, una dintre cele mai importante companii petroliere de pe piata romaneasci, oferd o solutie completi de
alimentare cu carburant persoanelor juridice.

Astfel, flotelor auto le sunt puse la dispozitie carduri de carburant acceptate in reteaua MOL atit pe teritoriul Roméniei
(124 de benzinirii), ct si in Ungaria, Slovacia si Slovenia iar in curind i in tari precum Serbia, Austria, Italia si Croatia. De
asemenea, companiile care detin capacitate de stocare au posibilitatea aproviziondrii in sistem en-gros, chiar in cadrul sediului
in care i5i desfisoard activitatea.

MOL kartya



http://www.untrr.ro/

Cardurile MOL Gold si Silver v permit controlul asupra con-
sumului flotei auto.

Acceptare in Romania, Ungaria, Slovacia si Slovenia!

Utilizand sistemul de carduri MOL costurile totale de exploatare
a parcului auto scad semnificativ, datoriti urmatoarelor avantaje:

¢ CONTROL. Cardul MOL se bazeazi pe un sistem informatic
complex, ce proceseazd tranzactiile efectuate in benziniriile MOL.
Detaliile legate de aceste tranzactii se regisesc in anexa facturii. Car-
dul MOL poate fi personalizat pe numir de inmatriculare sau pe
nume de persoani. Puteti alege dintr-o varietate de optiuni pentru
a configura categoria de cumpdrare pe card, dupi tipul de carburant,
produse si servicii, inclusiv plata taxelor de drum (vignete).

® CREDITARE. Facturile se emit de doui ori pe lun bilunar si
se plitesc la termen.

o CALITATEA CARBURANTILOR. Carburantii MOL sunt
Euro 4 si Euro 5. Benzina si motorina EVO sunt carburanti Euro
5, cu un continut de sulf de sub 10 ppm. Au un pachet complex de
aditivi care asigurd pornirea ugoard, incilzirea rapidi §i functionarea
silentioasd a motorului. Totodatd, protejeazi componentele moto-
rului §i ale sistemului de alimentare, limitdnd emisiile poluante si
evitind depunerile §i fenomenul de coroziune.

* INFORMARE PERMANENTA. Folosind Centrul Virtual de
Carduri, puteti monitoriza si administra prin internet cheltuielile pe
card: modificati datele proprii sau datele cardurilor dumneavoastri,
obtineti liste de tranzactii sau blocati §i comandati carduri noi. Aveti
posibilitatea si setati si s3 modificati in timp real limitele cardurilor
(zilnice, siptimanale sau lunare) astfel incit informatia se transmite
imediat la statiile din reteaua MOL.

o Pentru detalii accesati: http://www.molromania.ro/ro/ser-
vicii/centrul_virtual de carduri/introducere,

o LIBERTATE DE MISCARE in Romania si Europa. Cardul
MOL Gold poate fi utilizat in 124 de benzinirii in Romania, peste
350 de statii de alimentare in Ungaria, peste 200 in Slovacia (reteaua
Slofnaft, parte a Grupului MOL) si in alte 12 statii din Slovenia.

* Alegind si alimenteze in retelele MOL din aceste tiri,
transportatorii vor putea cumula trei beneficii importante:
achizitionarea carburantului cu ajutorul cardului MOL Gold firi a
se percepe comisioane de tranzactionare, recuperarea T VA aferent si
posibilitatea achitirii taxelor de drum.

704300 241234 50080
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In plus, clientii de carduri MOL au posibilitatea de a
beneficia si de cardul international MOL-DKYV, ce poate fi
utilizat in Europa in peste 22.000 de statii de alimentare, la
peste 10.000 de ateliere de reparatii si pentru traversarea a sute
de tuneluri, bacuri si autostrizi. Transportatorii de marfuri si
persoane pot aplica pentru sistemul de facturare net.

Serviciul de rambursare a TVA. MOL Roménia, in

parteneriat cu compania Tax Back International, a lansat ser-

viciul de rambursare a TVA pentru cheltuielile efectuate cu
deplasirile in strdindtate in interes de afaceri, destinat poseso-
rilor de carduri de carburanti emise de Mol Roméania.

MOL Roménia: Livriri en-gros de carburant, cali-
tate la preturi competitive!

MOL Romania va pune la dispozitie carburanti auto en-
gros de calitate in conformitate cu standardele in vigoare ale
Uniunii Europene, din gamele Euro 4 i Euro 5. Utilizind
sistemul de livrari en-gros MOL, veti beneficia de solutia
potrivitd in vederea eficientizirii alimentarilor cu carburanti
prin:

* OPTIMIZAREA COSTURILOR. In urma comenzii,
carburantii vor fi livrati in locatia indicati de dumneavoastra
la preturi competitive, deoarece in pretul final de vAnzare al
carburantilor en-gros ne bazim pe:

o Pretul de listd - o informatie transparenti la care aveti
acces pe site-ul:|www.molromania.ro|
o Reducerea costurilor de transport prin optimizarea

rutelor: transportul la depozitul dumneavoastri este asigurat
de catre MOL Roménia

o Acciza si fondurile speciale sunt incluse in pretul final
al carburantului §i nu necesitd achitarea acestora in avans

® CONTROL. Aveti la dispozitie sistemul de livrare en-
gros cu cisterne dotate cu pompd de transvazare, precum si cu
debitmetru electronic cu compensare la temperatura de 150C
care tipareste un tichet ce contine cantitatea exactd descircatd
pentru ca dumneavoastri si aveti in permanentd controlul
asupra cantitdtii livrate.

® CREDITARE. Puteti beneficia de creditarea cantitatii
livrate prin plata la termenul stabilit.

* PROGRAM DE INVESTITII. MOL Romania a dez-
voltat pentru firmele care nu detin capacitate de stocare un
program de creditare si investitii, daci acestea doresc si intre
in posesia unui rezervor pentru stocarea carburantului, in
corespondentd cu activitatea pe care o desfisoara.

MOL reprezinti o echipd intreagi de profesionisti la
dispozitia dumneavoastri. Pe perioada derularii contractului,
veti beneficia de asistenta unui Area Sales Manager care va
administra contul companiei dumneavoastrd pentru o buni
derulare a contractului.

De asemenea, aveti la dispozitie linii telefonice dedicate
pentru a intra in contact cu operatorii nostri din cadrul De-
partamentului de Relatii cu Clientii, 24 de ore din 24.

S.C. MOL Roménia Petroleum Products S.R.L.

Bucuresti 014134, sect. 1, str. Daniel Danielopolu,
nr. 4-6., et. 2

Tel: (+40) 21-204 85 00; Fax: (+40) 21-232 09 48

Cluj-Napoca 400117, calea Dorobantilor, nr. 14-16,
et. 1

Tel: (+40) 264-407 600, Fax: (+40) 264-594 852

Capital social: 242.154.900 RON, Numir RC.
J12/729/2000; C.UL: RO 7745470
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Indici IRU

Indicatori transport rutier pentru Suedia

Trim. III 2008 - Prevedere

de;

Index | 1990 - Trim.I | 2008 - Trim. 1T | 2009 ~ Trim.ITI |

Index | Valoare | Index | Valoare | Index | Valoare

Categorie

Transport rutier de mérfuri (Milioane tone) 99,6 93,8 93,4

PIB ($ Miliard) 57,6 144,3 83,1
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Indicatori transport rutier pentru Finlanda

Trim. III 2008 - Prevedere
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Indicatori transport rutier pentru Marea Britanie

Trim. III 2008 - Prevedere

Transport rutier de mirfuri (Milioane tone) 100 429, 124,6 534,8 126,3 541,9

PIB ($ Miliard) 100 2449 147,1 360,2 149,6 366,3
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ACTUAL

SIMPOZIONUL INTERNATONAL
CERCETAREA S| EDUCATIA IN ERA INOVATIEI
20-21 noiembrie 2008, Arad

Organizat de Ministerul Educatiei si Cercetarii impreuna cu Universitatea ,,Aurel
Vlaicu” din Arad

Simpozionul se desfagoara in cinci sectii, printre care sectia 3 - Procese si
tehnologii ingineresti, sectia 4 - Chimie si domenii de aplicare si sectia 5 -
Matematica i Informatica

Informatii detaliate la|http://www.uav.ro|sau la e-mail rectorat@uav.ro

CONFERINTA INTERNATIONALA
ADVANCED COMPOSITE MATERIALS ENGINEERING
»COMAT 2008”

& Conferinfa este organizatdi de Academia Romand de Stiinte Tehnice si
Universitatea , Transilvania” din Brasov, in perioada 9-11 octombrie 2008 si se
desfagoara sub patronajul FISITA, fiind dedicata indeosebi aplicarii materialelor
compozite in ingineria automobilului.

Informatii privind inregistrarea participarii si programul conferinfei se pot
obtine pe pagina web:!http:llwww.mecanica.unitbv.roICOMAT2008|

SEMINARII INTERNATIONALE ATZ 2008

NOI TEHNOLOGII PENTRU PIETELE EMERGENTE, 26 NOIEMBRIE 2008,
Frankfurt - Germania, trateaza indeosebi tehnologiile pentru pietele din India si
China, in colaborare cu firma TATA din India.

ATZITUV SUD, 9 - 10 decembrie 2008, Miinchen - Germania, trateaza tehnologia
si controlul frandrii, cu participarea cercetarii/dezvoltarii, furnizorilor de
echipamente etc.

drivelT 2008, Congresul International de programel/electronicd auto, 4-5
noiembrie 2008, Stuttgart - Germania, se refera la ultimele dezvoltari ale
informatiei in domeniu.

Informatii  detaliate se  pot  obtine pe pagina  Web:
!http:llwww.vieweqt_echnoloqvforum.delindex.nhp. |

CONFERINTA INTERNATIONALA
»OFF-ROAD VEHICLES” - ORV 2008
25-26 septembrie 2008, Bucuresti

organizata de Academia tehnica Militara, Catedra autovehicule si logisticd, sub
patronaj EAEC si SIAR
informa;ii:!http://www.autovehicule-militare.ro



http://www.uav.ro/
http://mecanica.unitbv.ro/comat2008
www.viewegtechnologyforum.de/index.php
http://www.autovehicule-militare.ro

REGLEMENTARI
MONDIALE

REGULAMENT TEHNIC MONDIAL NR. 8 privind sistemele de control al stabilitatii
vehiculelor ugoare (ESC), inscris in registrul mondial la 26 iunie 2008

Comisia Economica pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite (ECE) prin grupa de lucru WP 29 a adoptat Regulamentul tehnic nr. 8 privind controlul
stabilitatii vehiculelor usoare, avand masa tehnica autorizata pana la 4536 kg (autoturisme, furgonete, microbuze, camionete) ceea ce constituie un sprijin pentru
eforturile pe care le face Uniunea Europeand pentru ca aceste sisteme sa devina obligatorii incepand cu anul 2012. Noul regulament va sprijin pe producétorii
din tarile ce adoptd acest regulament s& poatd vinde vehiculele echipate cu sisteme ESC fara alte omologari individuale la exportul in {ari care aplica, de
asemenea, acest regulament mondial.

Ulterior, la 31 iulie 2008, s-au adoptat de catre Comitetul executiv (AC3) al Acordului din 1998 privind regulamentele tehnice mondiale, raportul de situatie si
recomandarile n vederea aplicarii Regulamentului.

Studiile efectuate indeosebi in SUA si Japonia arata ca, prin instalarea sistemului de control al stabilitatii directionale, in cazul accidentelor in care este implicat
un singur vehicul (rasturnare sau alunecare urmatd eventual de ciocnirea cu un obstacol) reprezentand jumatate din totalul accidentelor, numarul deceselor
anuale s-ar putea reduce cu 34%

Sistemul se bazeaza pe franarea automata, controlatd de calculator, separat a fiecarei rofi, care asistad conducatorul in situatii critice, care evita pierderea
controlului stabilitatii la nivelul axei spate (derapare) sau axei fata (patinare). Sistemul actioneaza la viteze care depasesc 20 km/h, cu exceptia unor cazuri
exceptionale in care conducatorul este autorizat sa dezactiveze sistemul.

Sistemul de control ESC nu exclude existenta sistemelor de control al franarii - ABS - sau de control al deraparii la pornire pe terenuri cu aderenta redusa — ASR
- preconizand ca aceste sisteme sa conlucreze fiind integrate intr-un sistem electronic unic.

Textul  Regulamentului tehnic mondial nr. 8 precum si al raportului de
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29glob_registry.html.

Dr. ing. Cornel Armand Vladu

e =

situaie  si recomandarilor pe pagina Web:

@ TEZE DE DOCTORAT LUCRARI NOI

M CONTRIBUTI LA IMBUNATATIREA POSIBILITATILOR DE
UTILIZARE A AUTOVEHICULELOR iN CONDITII SPECIFICE
LUCRARILOR DE CONSTRUCTII - CONTRIBUTIONS TO THE
IMPROVEMENT OF THE POSSIBILITIES TO USE THE MOTOR
VEHICLES IN SPECIFIC CONDITIONS OF CONSTRUCTION
WORKING (BUILDING SITES)

Autor: ing. Florin Grigore TECAU, rezumat in limba engleza:
florintecau@uahoo.com.

Conducator stiintific: Prof. univ. dr. ing. lon TABACU,
Universitatea din Pitesti

B INTERNALIZAREA COSTURILOR EXTERNE IN TRANSPORTURI,
Studiul Centrului de studii juridice si economice al Universitatji Saarland,
Campus C31, Saarbriicken — Germania, comandat de IRU si publicat in
Buletinul Info UNTRR, iunie 2008, 116 pagini; poate fi consultat si la
Centrul de Documentare SIAR de la Universitatea Politehnica Bucuresti

H CONTRIBUTII LA REALIZAREA CIRCUITELOR DE REGLARE ALE B EVENT DATA RECORDERS. A DECADE OF INNOVATION. lucrare

FUNCTIONARII AUTOVEHICULELOR iN SCOPUL CRESTERII
PERFORMANTELOR DINAMICE $I DE CONSUM - CONTRIBUTIONS
TO THE ACHIEVEMENT OF THE REGULATION CIRCUITS FOR THE
MOTOR VEHICLES WORKING IN ORDER TO INCREASE THE
DYNAMIC AND CONSUMPTION PERFORMANCES
Autor: ing. Dan PAHONI, Rezumat n limba engleza:
danpahoni@yahoo.com
Conducator stiintific: Prof. univ. dr. ing. lon TABACU,
Universitatea din Pitesti

editatd de H. Clay GABLER, John HINCH si John STEINER, contine 28
comunicari stiintifice din domeniul reconstructiei accidentelor cod produs
PT-139, 576 pagini, pret pentru membri SIAR-SAE $79,96, ISBN-13 978-
0-7680-2066-3, Casebound, 2008, online: <store.sae.org>

IMPORTANT
Revista ,Ingineria Automobilului” nr. 7, din iunie 2007, care se difuzeaza gratuit impreund cu la revista ,Auto Test” poate fi procuratd si de la
Secretariatul SIAR din Facultatea de Transporturi, Univ. Politehnica Bucuresti, camera JC 005. Numerele anterioare ale Buletinului ,INFO SIAR” pot fi

accesate pe site SIAR iar ale revistei Ingineria Automobilului pe site:|www.ingineria-automobilului.ro|

Numerele anterioare ale Buletinului INFO SIAR pot fi accesate pe site-ul SIAR, www.siar.ro

Colectiv de redactie: Cornel VLADU. Mihaela SERBANESCU. tel/fax: 021.316.96.08. e-mail: siar@siar.ro
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PRODUSE SPECIFICE TRANSPORTULUI -
COMERCIALIZATE DE UNTRR - OCTOMBRIE 2008

PRET

SPECIAL

PENTRU

DENUMIRE U/M PRET MEMBRII
VANZARE UNTRR
FARA TVA FARA TVA
1 BENZI REFLECTORIZANTE ALBE *) m 3,0 euro ptrigid 3,2 euro pt prelata
2 BENZI REFLECTORIZANTE GALBENE *) m 3,0 euro ptrigid 3,2 euro pt prelata
3 BIBLIA TRANSPORTURILOR 2008 BUC 83,19 ron 83,19 ron
4 BROSURA-TIMPI DE CONDUCERE BUC
SI DE ODIHNA 4,2 ron 4,2 ron

5 BROSURA -STATII CURATARE CISTERNE TRANSPORT ADR BUC 25,21ron 25,21ron
6 CERTIFICAT DE AGREERE BUC 1.68 ron 1.68 ron
7 CHINGA FIX MARFA 5T/10M BUC 56.30 ron 56.30 ron
8 CHINGA FIX MARFA 5T/12M BUC 63.03 ron 63.03 ron
9 CONVENTIE CMR CARTE 1.68 ron 1.68 ron
10 CONVENTIE TIR CARTE 8.40 ron 8.40 ron
11 DIAGRAME TAHOGRAF KIENZLE 140 km/h CUTIE / 100 FILE 24.37 ron 24.37 ron
12 DIAGRAME TAHOGRAF KIENZLE 180 km/h CUTIE / 100 FILE 24.37 ron 24.37 ron
13 DIAGRAME VACANTA KIENZLE FOI 0.63 ron 0.63 ron
14 ROLE - TAHOGRAF DIGITAL KIENZLE 3 BUC/CUTIE 37.82 ron 37.82 ron
15 FOI PARCURS INTERN CARNET /100 FILE 8.40 ron 8.40 ron
16 FOI PARCURS EXTERN CARNET /100 FILE 8.40 ron 8.40 ron
17 HARTA PERETE BUC 21.01 ron 21.01 ron
18 HARTA EUROPA PLIATA BUC 8.40 ron 8.40 ron
19 HARTA ROMANIA PLIATA BUC 8.40 ron 8.40 ron
20 PLACI IDENTIFICARE VEHICUL LUNG SET 92.44 ron 92.44 ron
21 PLACI IDENTIFICARE VEHICUL SCURT SET 69.75 ron 69.75 ron
22 PLACI TIR MICI 200*250 SET 26.89 ron 26.89 ron
23 PLACI TIR 400*565 SET 37.82 ron 37.82 ron
24 SCRISOARE DE TRANSPORT (CMR) 6 FOI/SET 0.80 ron 0.67 ron
25 CMR 3 FOI CARNET DE 20 SETURI 8,40 ron 8,40 ron
26 CMR UNIVERSAL CARNET 50 FOI 9,24 ron 9,24 ron
27 STINGATOR AUTO BUC 42.02 ron 29.41 ron
28 SUPORT NUMAR BUC 3.36 ron 3.36 ron
29 TRIUNGHI REFLECTORIZANT BUC 22.69 ron 18.49 ron
30 TRUSA ADR BUC 663.87 ron  663.87 ron
31 TRUSA SANITARA BUC 42.02 ron 32.77 ron
32 VESTA FLUORESCENTA BUC 14.29 ron 12.61 ron
33 PACHET SIGURANTA AUTO*) SET 84.03 ron 84.03 ron
34 ROLE - TAHOGRAF DIGITAL HAUG 3BUC/CUTIE 32.77 ron 32.77 ron
35 DIAGRAME TAHOGRAF HAUG 125 km/h CUTIE / 100 FILE 15.97 ron 15.97 ron
36 DIAGRAME TAHOGRAF HAUG 140 km/h CUTIE / 100 FILE 24.37 ron 24.37 ron
37 DIAGRAME TAHOGRAF HAUG 180 km/h CUTIE / 100 FILE 24.37 ron 24.37 ron

*) Plata se face in RON la cursul BNR din data plitii. Pret negociabil la cantititi mari (>10 role).

**) Contine: trusi sanitard, triunghi reflectorizant, stingaror auto, vestd reflectorizanti. Oferta este valabil in limita stocului disponibil iar

pretul de vinzare nu include i cheltuielile de transport

NOUTATI: PRETURI SPECIALE PENTRU MEMBRII UNTRR CU COTIZATIA LA ZI

Pentru relatii suplimentare ne puteti contacta la tel.: 021 336 77 88 sau 021 337 46 08,
(Monica Trache), fax: 021 335 48 25,
sau la sediul UNTRR din strada Ienachita Vacarescu
nr. 60, sector 4, Bucuresti.
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Siguranta Dumneavoastra - Misiunea noastra !

<+ GARNITURI DE FRANA TAMBUR < SABOTI DE FRANA

» GARNITURI FRANA DISC

<+ GARNITURI DE CHIULASA, <« DISCURI DE AMBREIAJ
GARNITURI MOTOR ASAMBLATE

Sediul central: Aleea Industriel nr.1, Rm. Saral 125300, tel.0238/562451, fax: 566495, marketing@fermit.ro, mobil : 0730/330102 ;
Puncte de lucru : Arad : Sir. Padurii nr. 24 | telffax - 0257/228095 , mobil : 07300330142 ; Bacau : sir, Constantin Musat nr.1,
telfax-0234/588010 , mabil ; 0730/330124 ; Brasov : sir, Carierei nr, 158, tel'fax: 0268/516827 , mobil - 0730/330130 ;
Bucuresti : Bd. Preciziei nr.26, telTax:0213/115509, mobil : 0730V330142 ; Cluj Napoca : sir. Piata 1 Mai nr. 1-2  tel:
0264/437839 , mobll : 0730330135 ; Constanta: str. Intericara ll, nr.2, telfax: 0241/651017, mobil : 0730/330136 ;
Craiova : Bd. Decaebal nr.85, tel: 0351/427877, mobil : 07300330140


http://www.fermit.ro/

Cazare, transport, evenimente (rcuniuni, confcringc, congrese, scminarii), team building, training, incentive $i altele

VACANTE DE NEUITAT

Nisipurile de Aur, Albena, Sunny Beach, Sunny Day, St. Constantin si Elena, Nessebar, Obzor, Balchik, Elenite, Kra-

nevo, Tsarevo, Sf. Vlas
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*EGIPT (Hurghada)
*FRANTA (Coasta de Azur),
*GRECIA (Cipru, Corfu, Creta, Halkidiki, Paralia Katerini, Rodos, Skiathos),
*Portugalia (Algarve),

*SPANIA (Costa Brava, Costa del Sol, Ibiza, Mallorca, Tenerife),

*TUNISIA (Monastir, Sousse),

*TURCIA (Antalya, Bodrum, Kusadasi) si altele ...

Sunny Day BALCHIK

™

DESTINATII EVROPENE — AVION / AUTOCAR,

*Anglia+Scotia, *Benelux+Franta, *Israel+Iordania, *Japonia,
*Egipt, *Elvetia, *talia, *Praga,
*Franta - Provence+Coasta de Azur, *Paris, *Portugalia, sialtele...
*Londra, *Spania, *Tarile Baltice

*Scandinavia, *Berlin, *China,

ALTE CONTINENTE
*Africa de Sud, *Australia+Noua Zeelanda, *China+Hong Kong, *Elvetia, *Franta - Provence+Coasta de Azur,
*India+Nepal, *Israel, *New York, Peru+Bolivia+ Argentina+Brazilia, , Thailanda, Turcia sialtele ...
Destinatii exotice, pachete de weekend, cazare, bilete avion, transferuri, croaziere, tururi de oras si altele


http://www.u-tours.ro/

EUROTYRES_

ESTI PE DIRECTIA BUNA

-Vanzari
<& - Servicii

&= - Consiliere tehnica

7 - Accesorii = o )

Bucuregti - Sediu Central, Tel.: 021.202.65.78, Fax: 021.202.65.19 » Bucuresti 1 - Bd. |uliu Mank 620-630, secl.s, Tel.: 021.319.83.26, Fax: 021.319.93.24
* Bucuregt 2 - St Odal nr. 511 - 513, Tel: 021.668.20.10, Fax: 021.668.20.30 » Buzlu - Sos. Spatarului nr. 7, Tel: 0238.710.807, Fax: 0238.710.778
= Constanta - Bd. Aurel Viaicu (interseciie cu Sir. Alba lulia), Tel: 0241603364, Fax: 0241.62.85.44 = Cralova - Str. Nicolne Romanescu 112, Tel: 0251425051,
Fax: 0251.425.313 « Galall - Str. S1efan cal Mare 7, Tel.: 0236.465.055, Fax: 0236.465.055 » Pltegti - Sir. Depozitebor nr. 24, Ted.: 0248:218.500, Fax: 0248218450
= Slobozia - Sos. Brilei 17, Tel.: 0243.231.457, Fax: 0243.231 457 » Timigoara - B-dul Hagdeu nr.1, Tal.: 0256.471.934, Fax: 0256.471.935 » Baciu - Sir. lzvoare
52, Tid,: 0234 515,149, Fax: 0234,515.149 » Bragov - Calea Feldionred 75C, Ted,: 0268472751, Fax: 0268.472 751 » Cluj - Str. Orfkglie 10, Depazitul 1, Ted:
0264.456.155, Fauc 0264.456.155 « lagl - Sos. lagi-Tomegli km 1, Tel.: 0232 236257, Fax: 0232236257 « Oradea - Sir. Borgull 14 A, Ted.: 0258.414.870, Fax:
0259.416.712 = P. Neamt - DN15, loc. Dumbrava Rogie, Tel.: 0233.211.808, Fax: 0233.280.918 » Tg. Mureg - Str. Barajulul, nr.1 A, Tel: 0265.255.980, Fax:

-




